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Das genehmigte Trassenpreissystem
2025

Anderungen und Neuerungen

Marz 2024 | Frankfurt am Main



Agenda InfraGO
Anderungen TPS 2025 gemiR BNetzA-Beschluss

1. Trassenentgelte
— Genehmigte Trassenentgelte und Dynamisierung
— Genehmigte Entgelte in den Marktsegmenten

— Erhdhtes Stornierungsentgelt nach Streitbeilegungs- und
Hochstpreisverfahren

2. Weitere Anderungskomponenten

— Neues Anreizsystem im Schienengiterverkehr
— Abstellen auf Schienenwegen
— Kapazitatsbereitstellungsentgelt

DB InfraGO AG | Marz 2024



Genehmigte Trassenentgelte und Dynamisierung DB| InfraGO

- Das Trassenpreissystem 2025 wurde von der Bundesnetzagentur mit Beschluss vom

AG sind ab dem TPS 2025 die Kosten der Bahnsteige im Mindestzugangspaket der Trassen

22.03.2024 genehmigt
Oﬁ — Aufgrund der Verschmelzung von DB Netz AG und DB Station&Service AG zur DB InfraGO
zu integrieren

- Die genehmigte Dynamisierung der Entgelte fiir das TPS 2025 betragt effektiv +16,2% im
SGV, +17,7% im SPFV (nominell +19,7%) und +0,6% im SPNV (nominell +6,7%)
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Genehmigte Entgelte in den Marktsegmenten DB/| InfraGO

TPS 2025 - Entgelte SGV [Euro/Trassenkilometer]

Optional
Uz Emgenaos Zpwt e Zea e
Standard 1,511 3,73 -0,20 -0,20 +0,60 +2,20
Sehr schwerer Zug 2,846 5,36 -0,20 -0,20 / /
Gefahrgutganzzug 1,511 4,66 -0,20 -0,20 +0,60 +2,20
Giiternahverkehr 0,871 2,12 -0,20 -0,20 +0,60 +2,20
Lokfahrt 0,795 2,12 / / / /

1 Auf-/Abschlag auf das Trassenentgelt
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Genehmigte Entgelte in den Marktsegmenten DB/| InfraGO

TPS 2025 - Entgelte SPFV [Euro/Trassenkilometer]

Segment Unr;zltstﬁ:zare AR AP Zusgtgt:;:)arlessz
Metro Tag >160! 1,097 17,07 +2,20
Metro Tag <100 1,097 /7,18 +2,20
Basic 1,097 6,32 +2,20
Nacht 1,097 3,28 +2,20
Charter/Nostalgie 0,800 3,38 /
Punkt-zu-Punkt 1,097 4,73 /
Leer-/Lokfahrt 0,795 3,28 +2,20

1Verkehre mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit ab 160 km/h haben ein Entgelt von 17,07 €/Trkm, Verkehre mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit kleiner/gleich 100 km/h haben ein
Entgelt von 7,18 €/Trkm. Dazwischen steigt das Entgelt linear mit der Geschwindigkeit.
2 Aufschlag auf das Trassenentgelt
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Genehmigte Entgelte in den Marktsegmenten

DB

TPS 2025 - Entgelte SPNV [Euro/Trassenkilometer]
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Genehmigte Entgelte in den Marktsegmenten
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DB

TPS 2025 - Entgelte SPNV [Euro/Trassenkilometer]
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Erhohtes Stornierungsentgelt nach Streitbeilegungs- und

Hochstpreisverfahren

InfraGO

Eingebrachte Anderung INB 2025 Begriindung DB InfraGO AG Beschluss BNetzA

INB Ziffer 5.6.4.3 Stornierungsentgelte nach
Streitbeilegungs- und Héchstpreisverfahren

Fur alle Stornierungen von Trassen, welche durch
das Streitbeilegungs- oder Hochstpreisverfahren
gem. Ziffer 4.2.1.8 und 4.2.1.11 zugewiesen wurden
und welche zwischen Ablauf der
Angebotsannahmefrist zum endgtiltigen
Netzfahrplanentwurf der ersten Phase der
Netzfahrplanerstellung bis zum 30.11. desselben
Jahres storniert werden, betragt das
Stornierungsentgelt 2.532 € im SPFV, 2.284 € im
SPNV und 2.174 € im SGV.

Stornierung von im Streitbeilegungs-
verfahren (SBV) gewonnenen Trassen sind
besonders schadlich fur den Markt, da ein
anderer Trassenwunsch verdrangt worden
ist. Um Anreize fiir einen umsichtigen
Umgang mit solchen hochnachgefragten
Kapazitatsrechten zu setzen, gelten fiir
Stornierungen vor dem 30.11. erh6hte
Stornierungsentgelte.

Genehmigt

Im urspringlichen Antrag wurde seitens der DB
InfraGO AG die Regelung dergestalt beantragt,
dass in den betroffenen Fallen das sog.
Regelstornierungsentgelt zu zahlen sei. Dies
wurde durch die BNetzA abgelehnt.

Im finalen Antrag wurde die Regelung
dahingehend angepasst, dass nunmehr nur das
doppelte Mindeststornierungsentgelt bei
Stornierungen nach SBV zu zahlen ist.

Aus Sicht der BNetzA ist dieser Ansatz
genehmigungsfahig, da das Regelungsziel
nachvollziehbar ist und gleichzeitig Hartefalle
durch die Deckelung des Stornierungsentgelts
vermieden werden.
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Agenda InfraGO
Anderungen TPS 2025 gemiR BNetzA-Beschluss

1. Trassenentgelte
— Genehmigte Trassenentgelte und Dynamisierung
— Genehmigte Entgelte in den Marktsegmenten

— Erhdhtes Stornierungsentgelt nach Streitbeilegungs- und
Hochstpreisverfahren

2. Weitere Anderungskomponenten

— Neues Anreizsystem im Schienengiterverkehr
— Abstellen auf Schienenwegen
— Kapazitatsbereitstellungsentgelt
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Neues Anreizsystem (ARS) im Schienengiiterverkehr (SGV) DB!| InfraGO

-C}Q Gemeinsame Entwicklung @ Gemeinsame Zielsetzung

Das weiterentwickelte ARS im SGV wurde » Starkere Fokussierung auf einzelne Aspekte
entsprechend den Vorgaben des § 39 Abs. 2 i.V.m. mit gezieltem Steuerungsanreiz
Anlage 7 Ziffer 2 ERegG und auf Basis der mit den

. , . . > Reduktion der Komplexitdt und damit des
im Schienenguterverkehr tatigen

: , administrativen Aufwands auf Seiten der EVU
Zugangsberechtigten (ZB), Vertreter:innen von und der DB InfraGO AG

»DIE GUTERBAHNEN - Netzwerk Europaischer L . .
Eisenbahnen (NEE) e.V., Verband Deutscher » Beriicksichtigung der wirtschaftlichen
Verkehrsunternehmen e. V. und der DB InfraGO Tragfahigkeit der Akteure

AG gefiihrten Workshopreihe im Zeitraum von

Marz bis Oktober 2023 neu gestaltet
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Neues Anreizsystem (ARS) im Schienengiiterverkehr (SGV) DB!| InfraGO

Der neue Mechanismus des ARS

Bewertung der Zugfahrt erfolgt anhand einer zwei Ampel Logik:
Exrste Ampel bewertet die Abfahrtspiinktlichkeit des EVU
Zweite Ampel bewertet die Summe der EVU cVmin bei Ankunft

Bonush6he wird gebildet aus der Summe der EIU verursachten
cVmin (Schwellenwert 5:30 Min.)

Bei Verkehren mit Start auf dritter Infrastruktur ist die erste Ampel
stets ,,griin“ und der Schwellenwert Summe EVU cVmin bei Ankunft bei

60 Min.

Zwei Ampel Logik

N Bewertung Zugfahrt und Berechnung Zahlung
Priifung Schwellenwerte EVU fir Abfahrt und Ankunft

+ > Die Héhe des Bonus wird anhand

1. Abfahrtsverspatung EVU 2. Ankunftsverspatung EVU N
der DB-Netz-Kodierungen bemessen.

(Schwelle 60 cVmin) (Schwelle 120 cVmin)

<60 cVmin <120 cVmin o o Die Hohe des Malus wird anhand
=+ > Malus der EVU-Abfahrtsverspéatungen
bemessen.
o
® .60 cymin ®  .i0cymin + >
Nicht Eingehalten Nicht Eingehalten Neutrale Fahrten werden nicht im
® ARS beriicksichtigt.
te?
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Die neuen Entgelte des ARS

Die Herleitung der Anreizentgelte erfolgte anhand von ,,realen
Geschaftsvorfallen

EVU: Je cVmin (50er und 60er Kodierungen) wird ein Entgelt in Hohe

von 1,15 € fallig

EIU: In Abhangigkeit von der VU-Kodierung wird ein Entgelt von 1,00 €
fir 10er & VU 28 Kodierungen, 3,50 € fiir 20er Kodierungen und
4,00 € fur VU 31/ VU 32 fallig

Hochlauf der Anreizentgelte iiber 2 Jahre

—
TN \2 y
(1) —
N A

Fahrplan 2024 Fahrplan 2025 Fahrplan 2026

Testmodus 50% der Entgelthohen Volle EntgelthGhen

o Etablierung regelmaRiger Austauschformate (KVP), um u.a.
« — | voraussichtliche Mengen und Zahlungen zu diskutieren und
j — | darauf basierend tiber Anhebung auf volle Entgelthéhe zu
entscheiden
11



Abstellen auf Schienenwegen InfraGO

Angleichung der kommezrziellen Regelungen von Abstellungen auf Trassengleisen
und Serviceeinrichtungen

> Fur Abstellungen auf Schienenwegen iiber 60 Minuten,
erhebt die DB InfraGO AG bzw. die DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH gemal} Ziffer 5.4.1. INB ein Entgelt

» Abrechnungsrelevant sind Bestellungen auf
Kundenwunsch. Abstellungen, die nicht aufgrund eines
Kundenwunsches zustande kommen, sind nicht
entgeltpflichtig

> Das Entgelt entspricht der Hohe von Produktkategorie
Abstellung I des Anlagenpreissystems und ist der fiir die
jeweilige Netzfahrplanperiode geltenden Entgeltliste flr
Serviceeinrichtungen der DB InfraGO AG (vgl. Ziffer
7.3.1.4.1. INB) zu entnehmen

Copyright'Dgﬂtsche Bahn AG / VolkemERersleben
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Kapazititsbereitstellungsentgelt InfraGO

Einfiihrung eines Kapazitatsbereitstellungsentgelts fordert bedarfsgerechte
Trassenanmeldungen (Ziffer 5.6.8 der INB)

Wirkweise des Ansatzes (schematisch) Beschreibung

- Kapazitatsbereitstellungsentgelt (20 % des Trassenentgelts nach
Angebot) fallt bei Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan an.

- Kapazitatsbereitstellungsentgelt wird jeden Monat mit den
tatsachlich angefallenen Trassenentgelten,
Stornierungsentgelten und Angebotserstellungsentgelten aller

Trassenentgelt  Kapazitatsbereit- Tatsichlich Zu zahlende Trassenvertrage des Zugangsberechtigten (ZB) verrechnet und
nach Angebot stellungsentgelt angefallene Entgelte fallt (monatlich) unterjihrig an
Entgelte! -

- Wenn die tatsachlich angefallenen Trassenentgelte,
Stornierungsentgelte und Angebotserstellungsentgelte aller
Trassenvertrage eines ZB hoher als das gesamte
Kapazitatsbereitstellungsentgelt eines ZB sind, wird das
Kapazitatsbereitstellungsentgelt nicht erhoben (siehe Fall 1).

Trassenentgelt ~ Kapazitdtsbereit-  Tatséchlich Zu zahlende - Zudem wird das Kapazitatsbereitstellungsentgelt nicht erhoben,
nach Angebot stellungsentgelt angefallene Entgelte . . ‘s . .
Entgeltel  (inkl. Kapazititsbereit- far delj Te1l der angemeldeten Kapamtat, der.lm Rahmen eines
stellungsentgelt) Koordinierungsverfahrens oder einer berechtigten

Beanstandung des ZB entfallt. Dies gilt ebenso fiir den Teil der
vertraglich gebunden Kapazitat, der aufgrund einer kostenfreien
Stornierung entfallt.

Fiihrt nur bei sehr hoher Stornierungsquote zu Mehrkosten
bei den Zugangsberechtigten

1beinhaltet die Entgelte tatsdchlich gefahrener Trassen sowie Maluszahlungen fiir Stornierungen und Angebotserstellungsentgelte
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Kapazitatsbereitstellungsentgelt

Beispiel fiir Fall 1: Ein Zugangsberechtigter mit genau 5 Trassenanmeldungen

Beispielrechnung fiir einen Monat:

InfraGO

In Euro Trassenentgelt Kapazititsbereit- Tatsachlich Maluszahlung fiir Angebots- Summe
In einem Monat nach Angebot stellungsentgelt angefallenes Stornierungen erstellungsentgelt M(T rassenentgelt,
aluszahlung und

(ENP)1 (20%) Trassenentgelt Angebotserstellungsentgelt)

Trassenanmeldung 1 100.000 20.000 100.000 - - 100.000

(vollumfanglich gefahren)

Trassenanmeldung 2 60.000 12.000 30.000 150 - 30.150

(Verkehrstage storniert >31 Tage)

Trassenanmeldung 3 40.000 8.000 - - 200 200

(Trassenangebot nicht angenommen)

Trassenanmeldung 4 50.000 10.000 - - - 0

(Anmeldung wahrend NEP?2 zuriickgezogen) (gemal Bestelllage)

Trassenanmeldung 5 50.000 10.000 5.000 250 - 5.250

(Laufwegskiirzung + Verkehrstage storniert)

Summe 300.000 60.000 135.000 400 200 135.600

- Summe der tatsachlichen Trassenentgelte, der Maluszahlungen fiir Stornierungen und des Angebotserstellungsentgelts (135.600 €) uiberschreitet das

Kapazitatsbereitstellungsentgelt (60.000 €), welches infolgedessen nicht erhoben wird.

- Gesamtzahlung des Zugangsberechtigten: 135.600 €

1 Endgiiltiger Netzfahrplan
2 Netzfahrplanerstellungsphase
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Kapazitatsbereitstellungsentgelt

Beispiel fiir Fall 2: Ein Zugangsberechtigter mit genau 5 Trassenanmeldungen

Beispielrechnung fiir einen Monat:

InfraGO

In Euro Trassenentgelt Kapazititsbereit- Tatsachlich Maluszahlung fiir Angebots- Summe

In einem Monat nach Angebot stellungsentgelt angefallenes Stornierungen erstellungsentgelt Mgf:fai'l‘f:;g:l";
(ENP)1 (20%) Trassenentgelt Angebotserstellungsentgelt)

Trassenanmeldung 1 100.000 20.000 - - 500 500

(vollstandig storniert)

Trassenanmeldung 2 60.000 12.000 30.000 150 - 30.150

(Verkehrstage storniert >31 Tage)

Trassenanmeldung 3 40.000 8.000 - - 200 200

(Trassenangebot nicht angenommen)

Trassenanmeldung 4 50.000 10.000 - - - 0

(Anmeldung wahrend NEP?2 zuriickgezogen) (gemal Bestelllage)

Trassenanmeldung 5 50.000 10.000 5.000 250 - 5.250

(Laufwegskiirzung + Verkehrstage storniert)

Summe 300.000 60.000 35.000 400 700 36.100

- Summe der tatsachlichen Trassenentgelte, der Maluszahlungen fiir Stornierungen und der Angebotserstellungsentgelte (36.100 €) unterschreitet die
Hohe des Kapazitatsbereitstellungsentgelts (60.000 €).
- Dem Kapazitatsbereitstellungsentgelt wird die Summe der angefallenen Entgelte in Hohe von 36.100 € angerechnet. Die Differenz von 23.900 €
(60.000 € - 36.100 €) wird als zu zahlendes Kapazitatsbereitstellungsentgelt fallig.
- Gesamtzahlung des Zugangsberechtigten: 60.000 €

1 Endgiiltiger Netzfahrplan
2 Netzfahrplanerstellungsphase
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