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1 Hinweise zu diesem Dokument

Die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems der DB Netz orientiert sich ab Version 4.0.0 am TAF-TSI/TAP-TSI-konformen Nachrichtenaustausch zwischen den beteiligten Bahngesellschaften
®  Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) und

®  Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU).

Grundlage dieser Schnittstellendokumentation ist die gliltige XSD-Version der TAF-TSI/TAP-TSI-Dokumentation der RNE, die als Anlage 4 dieser Dokumentation beigeflgt ist.
In diesem Dokument werden die von TAF-TSI/TAP-TSI vorgegebenen Strukturen der Nachrichtentypen zum Nachrichtenaustausch in der Planungsphase (Trassenbestell- und Zuweisungsprozess) sowie detaillierte Beschreibungen der den
einzelnen Nachrichtentypen zugeordneten Attribute dokumentiert.

1.1 Dokumentenaufbau

®  |n Kapitel 2 werden die in den TAF-TSI/TAP-TSI-Dokumenten verwendeten Nachrichtentypen (Messages) und deren Strukturen auf Toplevel-Niveau (Hauptstrukturen) beschrieben
®  Kapitel 3 enthalt fur jede TAF-TSI/TAP-TSI-Struktur und deren Unterstruktur(en) die detaillierten Datenfeldbeschreibungen.
®m  Kapitel 4 beschreibt die Nachrichten und Dateistrukturen zur Bereitstellung von Stammdaten.

1.2 Bezug zu anderen Dokumenten

Die folgenden Referenzdokumente sind fiir das Verstdndnis des vorliegenden Dokuments wichtig und sollten bekannt sein:

[1] Schnittstellendokumentation_EVU-Schnittstelle_Bestellsystem_V4.x.x.pdf Dokumentation der EVU-Schnittstelle (Hauptdokument)

[2] Anl2_Technische_ Funktionsbeschreibung_ Anlage 2: Technische Funktionsbeschreibung der EVU-Schnittstelle des Bestellsystems
[3] AnI3_ Ubersicht xsd-Versionen_EVU-Schnittstelle_BestellsystemV4.x.x.pdf Anlage 3: Ubersicht der Kompatibilitdt der xsd-Versionen

[4] Anl4_taf tap_cat_complete_sector Vx.x.x.x.xsd Anlage 4: Aktuelle XSD-Datei “taf tap_cat_complete_sector”

[5] Anl5_WSDL fur Austausch von TAF/TAP-TSI Nachrichten-und-Heartbeat.zip Anlage 5: WSDL-Datei fur den Austausch von TAF/TAP-TSI Nachrichten und Heartbeat
[6] Anl6_Technische Funktionsbeschreibung_Stammdatenbereitstellung V4.x.x.pdf Anlage 6: Technische Funktionsbeschreibung fir die Stammdatenbereitstellung

[7]1 Anl7_stammdatenEVU.openapi.yaml Anlage 7: OpenAPI Spezifikation fur die Stammdatenbereitstellung

[8] AnlI8 Fachliche_Anwendungsfaelle_V4.x.x.pdf Anlage 8: Fachliche Anwendungsfille

[9] AnI9_Fehlernachrichten_der_DB Netz_EVU-Schnittstelle_Bestellsystem_V4.x.x.pdf Anlage 9: Fehlernachrichten der DB Netz
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2 Nachrichten

Die TAF-TSI/TAP-TSI-konforme EVU-Schnittstelle (ab Version 4.0.0) orientiert sich an dem IT-basierten Nachrichtenaustausch zwischen den beteiligten Bahngesellschaften (EVU und EIU), bei dem die nachfolgend genannten Nachrichten
verwendet werden sollen. Diese Nachrichtentypen gehéren zum Standard von TAF-TSI/TAP-TSI:

Kommunikation von EVU nach DB Netz:

I PathRequestMessage:
Die Nachricht dient zur Bestellung eines Produktes der DB Netz einschlieRlich gewiinschter Anderungen oder Abmeldung der Bestellung. Dies kann die Bestellung einer Trasse, einer RV-Kapazitit fiir einen Rahmenvertrag oder einer
Kurzfristigen Fahrlagenberatung mit Buchungsoption sein, aber auch die Beantragung einer Fahrzeitberechnung oder einer Fahrplan- und Betriebsprogrammstudie sowie die Anderung eines bestehenden Trasseneinzelnutzungsver-
trages.

I PathConfirmedMessage:
Die Nachricht dient der Bestatigung eines von DB Netz an das EVU Ubergebenen Trassenangebotes und somit dem Abschluss eines Trasseneinzelnutzungsvertrages durch das EVU. Sie wird ebenfalls fiir die Bestatigung eines RV-
Kapazitatsangebots als Voraussetzung fir den Abschluss eines Rahmenvertrages genutzt.

I PathDetailsRefusedMessage:
Sie dient der Ablehnung eines Angebots fiir eine Trasse oder eines RV-Kapazititsangebots bzw. der Ablehnung eines Angebots fiir eine Trasse mit nochmaliger Uberarbeitung (sofern das Angebot nicht der Bestellung des EVU ent-
spricht). Die Nachricht wird auch fiir die Ubermittlung der Berechtigten Beanstandung zu einem ibergebenen Vorldufigen Netzfahrplanentwurf genutzt.

I PathCanceledMessage:
Die Nachricht wird verwendet fiir die Stornierung von gebuchten Trassen, d. h. Stornierung eines Trasseneinzelnutzungsvertrages durch das EVU, oder der Stornierung einer RV-Kapazitat als Teil eines Rahmenvertrages.

Kommunikation von DB Netz nach EVU:

I PathDetailsMessage:
Die Nachricht dient der Ubermittlung eines Trassenangebots, eines RV-Kapazitdtsangebots bzw. des Ergebnisses fiir eine Kurzfristige Fahrlagenberatung mit Buchungsoption, fiir eine Fahrzeitberechungsanfrage oder fiir eine Fahr-
plan-bzw. Betriebsprogrammstudie, sowie der Ubermittlung der Buchungsbestatigung, der Bestatigung verbleibender Trassenanteile nach Anderungen und Stornierungen und der Information iiber die Nichtkonstruierbarkeit.

I PathNotAvailableMessage:
Die Nachricht wird von DB Netz Gbermittelt, wenn eine Trasse (rdumlich und/oder zeitlich ganz oder teilweise) nicht mehr verfigbar ist und ein bestehender Trasseneinzelnutzungsvertrag ganz oder teilweise netzbedingt storniert
werden muss. Die Nachricht dient ebenfalls der Stornierung einer RV-Kapazitat als Teil eines Rahmenvertrages durch DB Netz.

Kommunikation von DB Netz nach EVU bzw. von EVU nach DB Netz:

I ReceiptConfirmationMessage:
Die Nachricht wird Gbermittelt, wenn eine vorab empfangene Nachricht erfolgreich durch den Empfanger entgegengenommen wurde und weiterverarbeitet werden kann.

I ErrorMessage:
Die Nachricht wird verwendet, wenn eine vorab empfangene Nachricht durch den Empfanger nicht entgegengenommen oder verarbeitet werden kann.
Hierbei kann es sich um erkannte Fehler bei der fachlichen Eingangsprifung oder um technische Probleme handeln.

I ObjectinfoMessage:
Die Nachricht wird verwendet, um Informationen zu neuen oder bestehenden Objekten anzufragen und breitzustellen.

I UpdateLinkMessage:
Die Nachricht wird zur Anderung, Auflésung oder Neubegriindung der Verlinkung zwischen den Objekten Train (Zug) und Path (Trasse) verwendet. Innerhalb der Planungsphase wird diese Nachricht fiir die Kommunikation zwischen
EVU und DB Netz nicht verwendet

Die Nachrichten werden Uiber eine XML-Schnittstelle ausgetauscht.
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2.1 Geschiéftsvorfille und Basisprozesse

2.1.1 Basisprozesse
Es werden in TAF-TSI/TAP-TSI drei verschiedene Basisprozesse unterschieden

I Request: Erstbestellprozess
Der Lebenszyklus des Basisprozesses beginnt mit der Erstbestellung und endet mit dessen Abschluss durch einen finalisierenden Geschaftsvorfall (z.B. Buchungsbestatigung, Abmeldung).

I Modification: Anderungsprozess nach Vertragsschluss fiir Trassen und RV-Kapazititen, auch Stornierungen von Trassen und RV-Kapazititen.
Der Lebenszyklus des Basisprozesses beginnt mit einer Anderungsbestellung oder Stornierung und endet mit deren Abschluss durch einen finalisierenden Geschaftsvorfall (z.B. Buchungsbestitigung fiir die Anderungsbestellung).

I Study: Studien
Der Lebenszyklus des Basisprozesses beginnt mit einer Studienbestellung und endet mit deren Abschluss durch einen finalisierenden Geschiftsvorfall (z.B. Ubergabe des Studienergebnisses).

Details hierzu sind im nachfolgenden Kapitel zu finden.

2.1.2 Kanalzwang

B Ein Gber die EVU-Schnittstelle (Vertriebskanal ,,EVU-Schnittstelle” des Bestellsystems der DB Netz) begonnener Basisprozess muss auch iber diesen Kanal finalisiert werden. Dies gilt fiir alle drei Basisprozesse. Ndhere Erlduterun-
gen zu den Basisprozessen finden Sie in Kapitel 2.1.1.

B Fir einen Gber den Kanal ,EVU-SST“ begonnenen und finalisierten Basisprozess ,Request” kdnnte hingegen ein nachfolgender Basisprozess ,,Modification” Gber den Vertriebskanal ,,Client” des Bestellsystems der DB Netz abgewi-
ckelt werden, falls dieser initial vom EVU ausgel6st wird. Netzausgeloste Geschéftsvorfalle im Basisprozess ,,Modification” werden jedoch iber den gleichen Vertriebskanal abgewickelt wie der Geschaftsvorfall, auf den sich der
netzausgeloste Geschaftsvorfall bezieht.

2.1.3 Geschéftsvorfille und zu verwendende TAF-TSI/TAP-TSI Nachrichtentypen

Mit den oben genannten zehn Nachrichtentypen der TAF-TSI/TAP-TSI konnen alle bei der DB Netz fur den Fahrplanbestell- und Bearbeitungsprozess definierten Geschaftsvorfille abgewickelt werden.
Nachfolgend werden die einzelnen Geschaftsvorfille (GV) und die jeweils zu verwendenden TAF-TSI/TAP-TSI-Nachrichtentypen samt weiterer qualifizierender TAF-TSI/TAP-TSI-Merkmale dokumentiert.

Die Geschaftsvorfalle sind nach den von DB Netz angebotenen Produkten ,Trasse” (TRA, im Netzfahrplan und Gelegenheitsverkehr), ,,RV-Kapazitat” (RVK), , Kurzfristige Fahrlagenberatung mit Buchungsoption” (KFB), ,,Fahrzeitberechnung”
(FZB) und ,,Fahrplanstudie / Betriebsprogrammstudie” (FPS) geordnet.

Zur eindeutigen Identifizierung des Gber eine TAF-TSI/TAP-TSI-Nachricht transportierten Geschaftsvorfalls sind erforderlich:
®  die eigentliche Nachricht (TAF-TSI/TAP-TSI-Message), Details siehe Kapitel 2.2
®  die Angabe des jeweiligen Produkts der DB Netz. Diese Information wird in der Struktur ,NetworkSpecificParameter” auf Messageebene als Mussangabe im Element ,,marktProdukt” hinterlegt (siehe Kapitel 3.14.5)
®  nachfolgende, die jeweilige Nachricht zusatzlich qualifizierende Attribute MessageStatus, TypeOfRequest und TypeOfinformation, die in der Nachricht enthalten und Muss-Attribute sind:

»MessageStatus” (MS)

Das Attribut der Message gibt den Bearbeitungsstatus der Message innerhalb des jeweiligen Basis-Prozesses an.

Das Attribut hat die Auspragungen:

= 1 =creation: Gibt an, dass die Message innerhalb des jeweiligen Prozesses das erste Mal verwendet/gesendet wurde. D. h. das Objekt/die Message wurde neu erstellt, der Identifikator bisher noch nicht verwendet

= 2 = modification: Gibt an, dass die zuvor gesendete Message des gleichen Typs bzw. das in der Message enthaltene Objekt innerhalb des aktuellen Prozesses verandert bzw. zum wiederholten Mal gesendet wurde. Der bishe-
rige Datenstand wird vollstandig durch den neuen Datenstand ersetzt.

= 3 =deletion: Die durch den angegebenen Identifikator identifizierte Message (z. B. PathRequestMessage) bzw. das referenzierte Objekt (z. B. Path offer) wird widerrufen und vollstandig annulliert/geldscht. Es erfolgt keine Wei-
terbearbeitung. Weitere Folgeaktionen sind nicht zuléssig.
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“TypeOfRequest” (TOR)

Das Attribut der Message gibt den Basis-Prozess an, in welchem die gesendete Nachricht ausgel6st/gesendet und bearbeitet wurde.

Es bleibt fir alle gesendeten Messages innerhalb des Basis-Prozesses vom Start des Prozesses mit der jeweils den Prozess beginnenden/auslosenden Message bis zum Ende des Prozesses mit der letzten und den Prozess ab-
schlieBenden (finalisierenden) Message unverandert.
Die definierten Basis-Prozesse und die mdglichen Auspragungen sind:

= 1 = Study: Studienprozess
o Beginnt immer mit einer initialen PathRequestMessage (MS: Creation)
o Endet mit
= der Bereitstellung eines Ergebnisses/Angebotes fiir die (Studien-)anfrage durch eine PathDetailsMessage mit TOI ,final offer*.
=dem Senden einer ErrorMessage (als Antwort auf eine PathRequestMessage)
=der Abmeldung der PathRequestMessage durch Senden einer PathRequestMessage mit MS: Deletion und TOI “withdrawn®
= der Bestatigung der Nichtkonstruierbarkeit durch Senden einer PathDetailsMessage mit TOI ,no alternative available®

= 2 = Request: Erstanmeldeprozess fur Trassen und RV-Kapazitaten

o Beginntimmer mit einer initialen PathRequestMessage (MS: Creation)

o Endet mit
= der Bestatigung einer zuvor durch das EVU erfolgten Angebotsannahme fiir ein Ubergebenes Trassenangebot bzw. RV-Kapazitatsangebot durch Senden einer PathDetailsMessage mit TypeOfinformation ,booked*
= der Bestatigung der Nichtkonstruierbarkeit durch Senden einer PathDetailsMessage mit TOI ,no alternative available®
= der Ablehnung eines (finalen) Angebots durch Senden einer PathDetailsRefusedMessage mit TOI ,offer rejected (without revision)*
=dem Senden einer ErrorMessage als Antwort auf die PathRequestMessage
=der Abmeldung der PathRequestMessage durch Senden einer PathRequestMessage mit MS: Deletion und TOI “withdrawn*

Erst nach Abschluss des Basis-Prozesses ,Request” kann ein Basis-Prozess ,modification” gestartet werden.

= 3 = Modification: Prozess fiir die Anderung eines bestehenden Trassenvertrages bzw. der Anderung einer RV-Kapagzitét als Teil eines Rahmenvertrages. Der Prozess umfasst Anderungen und Stornierungen von Trassen bzw.

RV-Kapazitaten durch das EVU (Modification process) und durch das EIU (Alteration process). Voraussetzung ist die Existenz einer gebuchten Trasse mit mindestens einem Verkehrstag bzw. einer RV-Kapazitat als Teil eines
Rahmenvertrages.

Dabei werden folgende Félle unterschieden:

Fall Trassendnderung bzw. RV-Kapazitatsanderung durch das EVU (maodification):
o Beginnt immer mit einer PathRequestMessage (MS: Creation) mit Referenz auf die zu &ndernde Trasse bzw. RV-Kapazitat (Angabe der PathID als PTID)
o Endet mit
= der Bestatigung einer zuvor durch das EVU erfolgten Angebotsannahme fiir ein Ubergebenes Trassenangebot bzw. RV-Kapazitdtsangebots durch Senden einer PathDetailsMessage mit TypeOfinformation
.pbooked” und neuer PathID sowie Referenz auf die bisherige Trasse bzw. RV-Kapazitat (PathIiD als RPTID)
= der Bestatigung der Nichtkonstruierbarkeit durch Senden einer PathDetailsMessage mit Ol ,no alternative available*
=der Ablehnung eines (finalen) Angebots durch Senden einer PathDetailsRefusedMessage mit TOI ,offer rejected (without revision)*
»dem Senden einer ErrorMessage als Antwort auf die PathRequestMessage
»der Abmeldung der PathRequestMessage durch Senden einer PathRequestMessage mit MS: Deletion und TOI “withdrawn®

Fall Trassenanderung bzw. RV-Kapazitatsénderung durch das EIU (alteration):
o Beginnt immer mit einer PathNotAvailableMessage mit TOI ,preparation of alternative offer in progress” mit Referenz auf die durch DB Netz gednderte Trasse bzw. RV-Kapazitat (Angabe PathID als PTID)
o Endet mit
= der Bestatigung einer zuvor durch das EVU erfolgten Angebotsannahme flir ein Gbergebenes Trassenangebot bzw. RV-Kapazitatsangebots durch Senden einer PathDetailsMessage mit TypeOfinformation
.booked” und neuer PathID sowie Referenz auf die bisherige Trasse bzw. RV-Kapazitat (PathIiD als RPTID)
=der Bestatigung der unveranderten Beibehaltung der Trasse bzw. RV-Kapazitat durch wiederholtes Senden einer PathDetailsMessage fir die bisherige Trasse bzw. RV-Kapazitat (PathID als PTID) mit TOI
,booked“ (nur nach Ablehnung eines (finalen) Angebots, welche zuvor mit einer PathDetailsRefusedMessage mit TOI: Alternative offer rejected (without revision) durch das EVU gesendet wurde)
=dem Senden einer PathNotAvailableMessage mit TOI ,no alternative available® (nur nach Ablehnung eines (finalen) Angebots, welche zuvor mit einer PathDetailsRefusedMessage mit TOI: Alternative offer rejected
(without revision) durch das EVU gesendet wurde). Diese Reaktion ist bereits Teil der Trassenstornierung durch das EIU.

Fall Trassenstornierung durch das EVU (modification):

o Beginntimmer mit einer PathCanceledMessage mit TOI ,path canceled, full* oder ,path canceled, partial“ mit Referenz auf die zu stornierende Trasse bzw. RV-Kapazitat (Angabe PathlID als PTID)
o Endet mit dem

= Senden einer PathDetailsMessage mit TOI ,booked* fiir die ganz oder teilweise stornierte Trasse bzw. RV-Kapazitat (Angabe PathlID als PTID).
=dem Senden einer ErrorMessage

Fall Trassenstornierung durch das EIU (alteration):

o Beginnt mit dem Senden PathNotAvailableMessage mit TOI ,no alternative available mit Referenz auf die zu stornierende Trasse bzw. RV-Kapazitét (Angabe PathID als PTID)
o Endet mit dem Senden einer PathDetailsMessage mit TOI ,booked" fir die ganz oder teilweise stornierte Trasse bzw. RV-Kapazitat (Angabe PathID als PTID)
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»TypeOfinformation* (TOI)

Gibt eine besondere erganzende Information zur Nachricht entsprechend des jeweiligen Status oder Bearbeitungsschrittes innerhalb des Basisprozesses
(Liste der Auspragungen siehe Kapitel 3.16.1)
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NETZE

Produkt der DB Netz Produkt Richtung Geschaftsvorfall (GV)  Message Message- TypeOfRequest  TypeOfinformation Bemerkungen
Kurz Status
Alle Alle EVU =»DB Netz und | (technische) Empfangsbe- | ReceiptConfirmationMessage n/a Basisprozess “Study” =1; | n/a TypeOfinformation wird in dieser Nachricht nicht verwendet.
DB Netz = EVU statigung Basisprozess
»Request”: =2
Basisprozess
,Modification“: =3
Trasse TRA EVU =»DB Netz Erstanmeldung PathRequestMessage 1 2 04 - harmonisation TOI =19 — nur bei Trassenanmeldung mit Annahmeerklarung
completed/request und bei Nutzung der Buchungsoption nach KFB
ready oder 19 pre-
accepted offer
Trasse TRA EVU =»DB Netz Anderung vor Ange- PathRequestMessage 2 Basisprozess 04 - harmonisation TOI =19 — nur bei Trassenanmeldung mit Annahmeerklarung
botsangabe ,Request”: =2 completed/request und bei Nutzung der Buchungsoption nach KFB
Basisprozess ready oder 19 pre-
»Modification”: = 3 accepted offer
Trasse TRA EVU =>»DB Netz Abmeldung PathRequestMessage 3 Basisprozess 29 - withdrawn Abmeldung muss im Prozess vor der Angebotsabgabe erfol-
,Request”: =2 gen
Basisprozess
,Modification”: =3
Trasse TRA DB Netz =» EVU Zurickweisung ErrorMessage 1 n/a n/a Verwendung von ErrorCodes gemal} Codeliste und Anlage 9
Trasse TRA DB Netz = EVU Nichtkonstruierbarkeit PathDetailsMessage 1 Basisprozess 21 - no alternative avail-
,Request”: =2 able
Basisprozess
,Modification”: =3
Trasse TRA DB Netz = EVU Vorlaufiger Netzfahrplan- | PathDetailsMessage 1 2 09 - draft offer Nur giiltig fur Nfpl
entwurf
Trasse TRA DB Netz = EVU Endgiiltiger Netzfahrplan- | PathDetailsMessage 2 2 16 - final offer Nur giiltig fur Nfpl
entwurf
Trasse TRA EVU =»DB Netz Berechtigte Beanstandung | PathDetailsRefusedMessage 1 2 27 — offer rejected (revi- | Nur gultig fir Nfpl
sion required)
Trasse TRA Netzausgeldste Berechtig- 1. Nur gultig fur Nfpl
te Beanstandung 2. DB Netz-interner Geschaftsvorfall, der zu einem Trassen-
angebot flhrt
Trasse TRA DB Netz = EVU Trassenangebot PathDetailsMessage 1 Basisprozess 16 - final offer 1. Gultig im Nfpl als Ergebnis nach Berechtigter Beanstandung
»Request”: =2 oder Netzausgeloster Berechtigter Beanstandung
Basisprozess 2. Gultig fur GelV als Trassenangebot
,Modification”: =3
Trasse TRA EVU =»DB Netz Ablehnung PathDetailsRefusedMessage 1 Basisprozess 25 — offer rejected
,Request”: =2 (without revision) (bei
Basisprozess Ablehnung Trassen-
»Modification”: =3 angebot)
26 — alternative offer
rejected (without revi-
sion) (nach netzaus-
gelostem Angebot)
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Produkt der DB Netz

Produkt Richtung

Kurz

Geschaftsvorfall (GV)

Message

Message-
Status

TypeOfRequest

TypeOfinformation

Bemerkungen

NETZE

Trasse TRA EVU =»DB Netz Ablehnung mit Uberarbei- | PathDetailsRefusedMessage 1 Basisprozess 27 — offer rejected (revi- | Nur gultig fur GelV
tungswunsch »Request”: =2 sion required) (bei
Basisprozess Ablehnung Trassen-
,Modification“: =3 angebot)
28 — alternative offer
rejected (revision re-
quired) (nach netzaus-
geléstem Angebot)

Trasse TRA DB Netz =» EVU Netzausgeldste Ablehnung | PathDetailsMessage 3 Basisprozess 29 -withdrawn Wird gesendet, wenn vom EVU zu einem Trassenange-
nach Fristablauf zur Ange- ,Request”: =2 bot/ENP weder eine Angebotsannahme noch eine Ablehnung
botsannahme Basisprozess gesendet wurde

,Modification“: =3
Trasse TRA EVU =»DB Netz Angebotsannahme PathConfirmedMessage 1 Basisprozess 17 - final offer accepted | Giiltig fiir Nfpl, GelV
,Request”: =2
Basisprozess
,Modification”: = 3
Trasse TRA DB Netz =» EVU Buchungsbestatigung PathDetailsMessage 1 (bei Auf- Basisprozess 22 - booked bei Auftragen mit Annahmeerklarung erfolgt mit dem Senden
tragen mit ,Request”: =2 der PathDetailsMessage die Ubermittlung von Trassenange-
Ann?hmeer- Basisprozess bot und Buchungsbestatigung in einer Nachricht
klarung) ,Modification”: =3
2 (nach
Eingang
Vertragsbe-
statigung)

Trasse TRA EVU =>»DB Netz Anderung nach Vertrags- PathRequestMessage 1 3 04 - harmonisation Nur gltig far Gelv
schluss completed oder 19 pre-

accepted offer (bei
Trassenanmeldung mit
Annahmeerklarung)

Trasse TRA DB Netz =» EVU Ankiindigung Netzausge- | PathNotAvailableMessage 1 3 23 — preparation of 1. Nur giltig fir GelVv

|6ste Anderung alternative offer in pro- 2. NetzausgelOste Stornierung mit Ankiindigung eines netz-
gress ausgeldsten Trassenangebots in Folge des DB Netz internen
Geschéftsvorfalls netzausgeldste Anderung

Trasse TRA DB Netz = EVU Netzausgelbstes Trassen- | PathDetailsMessage 1 3 24 — alternative offer Nur giiltig fur GelV
angebot triggered by IM

Trasse TRA EVU =»DB Netz Stornierung PathCanceledMessage 1 3 32 —path canceled, full; | Nur giltig fur GelV

33 — path canceled,
partial

Trasse TRA DB Netz = EVU Stornierungsbestatigung PathDetailsMessage 3 3 22 -booked Nur giiltig im GelV; Bestatigung der Ausfiihrung einer Stornie-

rung durch das EVU

Trasse TRA DB Netz = EVU Netzausgel6ste Stornie- PathNotAvailableMessage 1 3 21 — No alternative Nur gliltig fur GelV
rung available

Rahmenvertragskapazitat RVK EVU -> DB Netz Erstanmeldung einer RVK | PathRequestMessage 1 2 04 - harmonisation
completed/request
ready

Rahmenvertragskapazitat RVK EVU -> DB Netz Anderung vor Abgabe PathRequestMessage 2 Basisprozess ,PathRe- | 04 - harmonisation

eines RVK-Angebots

quest”:
=2
Basisprozess ,,PathModi-
fication”:
=3

completed/request
ready
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Produkt der DB Netz

Produkt
Kurz

Richtung

Geschaftsvorfall (GV)

Message

Message-
Status

TypeOfRequest

TypeOfinformation

NETZE

Bemerkungen

Rahmenvertragskapazitit RVK EVU -> DB Netz Abmeldung einer RVK- PathRequestMessage 3 Basisprozess ,PathRe- | 29 - withdrawn Abmeldung muss im Prozess vor der Abgabe des RVK-
Anmeldung quest”: Angebots erfolgen
=2
Basisprozess ,,PathModi-
fication“:
=3
Rahmenvertragskapazitit RVK DB Netz = EVU Zurlickweisung einer RVK- | ErrorMessage 1 n/a n/a Verwendung von ErrorCodes geméaR Codeliste und Anlage 9
Anmeldung
Rahmenvertragskapazitat RVK DB Netz = EVU Nichtkonstruierbare RVK- | PathDetailsMessage 1 Basisprozess ,PathRe- | 21 - no alternative avail-
Anmeldung quest”: able
=2
Basisprozess ,,PathModi-
fication”:
=3
Rahmenvertragskapazitat RVK DB Netz = EVU RVK-Angebot PathDetailsMessage 1 Basisprozess ,PathRe- | 16 - final offer
quest”:
=2
Basisprozess ,,PathModi-
fication“: =3
Rahmenvertragskapazitit RVK DB Netz = EVU Widerruf des abgegebe- PathDetailsMessage 2 Basisprozess ,PathRe- | 21 - no alternative Netzausgeldste Stornierung des abgegebenen RVK-Angebots
nen RVK-Angebots quest”: available nach Beanstandung durch BNetzA
=2
Basisprozess ,,PathModi-
fication“: =3
Rahmenvertragskapazitit RVK DB Netz = EVU Netzausgeldste Anderung | PathDetailsMessage 2 Basisprozess ,PathRe- | 24 - alternative offer Netzausgeldste Anderung des abgegebenen RVK-Angebots
eines abgegebenen RVK- quest”: triggered by IM nach Beanstandung durch BNetzA
Angebots =2
Basisprozess ,,PathModi-
fication”:
=3
Rahmenvertragskapazitat RVK EVU => DB Netz Ablehnung eines RVK- PathDetailsRefusedMessage 1 Basisprozess ,,PathRe- | 25 — offer rejected
Angebotes quest”: (without revision)
=2
Basisprozess ,,PathModi-
fication”:
=3
Rahmenvertragskapazitat RVK DB Netz = EVU Netzausgel6ste Ablehnung | PathDetailsMessage 3 Basisprozess 29 -withdrawn Wird gesendet, wenn vom EVU zu einem RVK-Angebot weder
nach Fristablauf zur An- ,Request”: =2 eine Angebotsannahme noch eine Ablehnung gesendet wur-
nahme eines RVK- Basisprozess de
Angebots ,Modification”: = 3
Rahmenvertragskapazitat RVK EVU => DB Netz Bestdtigung eines RVK- PathConfirmedMessage 1 Basisprozess ,PathRe- | 17 - final offer accepted
Angebotes quest”:
=2
Basisprozess ,,PathModi-
fication”:
=3
Rahmenvertragskapazitat RVK DB Netz = EVU Buchungsbestatigung PathDetailsMessage 2 Basisprozess 22 - booked nach Ablauf der Priffrist der BNetzA, sofern keine Beanstan-
»Request”: =2 dung erfolgt ist.
Basisprozess
,Modification“: =3
Rahmenvertragskapazitat RVK EVU => DB Netz Anderung einer RVK nach | PathRequestMessage 1 3 04 - harmonisation

Vertragsschluss

completed/request
ready
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Produkt der DB Netz

Produkt
Kurz

Richtung

Geschaftsvorfall (GV)

Message

Message-
Status

TypeOfRequest

TypeOfinformation

NETZE

Bemerkungen

programmstudie

Rahmenvertragskapazitit RVK DB Netz = EVU Netzausgeldste Anderung | PathDetailsMessage 1 Basisprozess 24 - alternative offer Netzausgeldste Anderung einer RVK
einer RVK »Request”: =2 triggered by IM
Basisprozess
,Modification”: =3
Rahmenvertragskapazitat RVK EVU => DB Netz Stornierung einer RVK PathCanceledMessage 1 3 32 — path canceled, full;
33 — path canceled,
partial
Rahmenvertragskapazitat RVK DB Netz = EVU Netzausgeldste Stornie- PathNotAvailableMessage 1 Basisprozess 21 - no alternative Netzausgeldste Stornierung einer RVK
rung einer RVK ,Request”: =2 available
Basisprozess
,Modification“: =3
Kurzfristige Fahrlagenbe- KFB EVU ->DB Netz Erstanmeldung einer Kurz- | PathRequestMessage 1 1 05 - path study request
ratung mit Buchungsopti- fristigen Fahrlagenbera-
on tung mit Buchungsoption
Kurzfristige Fahrlagenbe- KFB DB Netz = EVU Zurickweisung ErrorMessage 1 n/a n/a Verwendung von ErrorCodes gemal Codeliste und Anlage 9
ratung mit Buchungsopti-
on
Kurzfristige Fahrlagenbe- KFB DB Netz = EVU Nichtkonstruierbarkeit PathDetailsMessage 1 1 21 - no alternative avail-
ratung mit Buchungsopti- able
on
Kurzfristige Fahrlagenbe- KFB DB Netz = EVU Ergebnis einer Kurzfristi- | PathDetailsMessage 1 1 16 - final offer
ratung mit Buchungsopti- gen Fahrlagenberatung mit
on Buchungsoption
Fahrzeitberechnung, FzB EVU ->DB Netz Erstanmeldung PathRequestMessage 1 1 05 - path study request
Fahrplanstudie, Betriebs- FPS
programmstudie BPS
Fahrzeitberechnung, FZzB EVU DB Netz Anderung vor Ergebnisbe- | PathRequestMessage 2 1 05 - path study request
Fahrplanstudie, Betriebs- FPS reitstellung
programmstudie BPS
Fahrzeitberechnung, FZzB EVU DB Netz Abmeldung (Stornierung PathRequestMessage 3 1 29 - withdrawn Abmeldung muss im Prozess vor der Ergebnisabgabe erfolgen
Fahrplanstudie, Betriebs- FPS der Anfrage)
programmstudie BPS
Fahrzeitberechnung, FzB DB Netz = EVU Zurlickweisung ErrorMessage 1 n/a n/a Verwendung von ErrorCodes geméaR Codeliste und Anlage 9
Fahrplanstudie, Betriebs- FPS
programmstudie BPS
Fahrzeitberechnung, FzB DB Netz = EVU Nichtkonstruierbarkeit PathDetailsMessage 1 1 21 - no alternative avail-
Fahrplanstudie, Betriebs- FPS able
programmstudie BPS
Fahrzeitberechnung, FZzB DB Netz = EVU Ergebnis PathDetailsMessage 1 1 16 - final offer
Fahrplanstudie, Betriebs- FPS
BPS

Tabelle 1: Geschiftsvorfalle und TAF-TSI/TAP-TSI Nachrichtentypen
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(DB] NETZE

2.2 Hauptstrukturen der Nachrichten

Die laut XSD vorgegebenen TAF-TSI/TAP-TSI-Nachrichten sind vom Haupt-Element (Bezeichnung der Nachricht, z.B. PathRequestMessage) tiber Haupt- und Unterstrukturen (teilweise auch verschachtelt) bis zu den jeweiligen zugeordneten
Attributen strukturiert. Die Gesamtstruktur pro Nachricht ist zu komplex, um diese Struktur in einer einzigen Ubersicht zu dokumentieren. Daher werden in Kapitel 2.2 zunéchst nur die Hauptstrukturen der Nachrichten gezeigt. Details zu
weiteren Unterstrukturen und deren Attributen werden in Kapitel 3 ,,Datenfeldbeschreibungen” beschrieben.

Die Abbildungen zeigen in Aufklapptechnik die Hauptstrukturen und die jeweiligen Unterstrukturen. Die Tabellen dokumentieren das Vorkommen und die Beschreibungen der jeweiligen Struktur.

Die senkrechten Striche in der Spalte ,, Strukturelement” symbolisieren dabei die Ebene der Struktur. Striche auf gleicher Hohe bedeuten die Zuordnung der Unterstruktur/des Attributs zur gleichen Ebene. Die Spalte ,Vorkommen* gibt an,
wie haufig ein Attribut bzw. eine Unterstruktur in der Gbergeordneten Struktur IT-technisch vorkommt:

I 0..1=Kannfeld

1 = Mussfeld

0..N = Wiederholstruktur (optional)

1..N = Wiederholstruktur (mindestens eine Auspragung der Struktur)

<zahl>..N = Wiederholstruktur (optional), mindestens durch <zahl> angegebene Anzahl von Auspragungen; <zahl> stellt dabei den Index (Ifd. Nr.) der Auspragung dar

2.2.1 PathRequestMessage

Die Nachricht wird vom EVU an die am Gesamtzuglauf beteiligten EIU gesendet (im Sinne dieser EVU-Schnittstellen-Dokumentation also an DB Netz) und enthalt neben den Standardinformationen und -strukturen (Kopfangaben, Identifi-
katoren, Status- und Typangaben, EVU) als wichtigste Informationen

® inder Struktur ,Traininformation” die geplante Route des Zuges, dargestellt als geplanter Gesamtzuglauf (u. a. mindestens Start- und Zielbahnhof mit den Ubergingen zwischen den beteiligten EIU (Handover-points), weitere fiir
den Gesamtzuglauf geltende Angaben, liberregionale Zeitangaben) und

®  in der Struktur ,Pathinformation” den bei einem konkreten EIU gewlinschten und zu bestellenden Zugtrassenverlauf (Fahrlage).
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Abbildung 1 PathRequestMessage Hauptstruktur
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Strukturelement

Beschreibung

Bemerkungen

PathRequestMessage 1 Die Nachricht wird vom EVU an das jeweils beteiligte EIU gesendet und stellt Informationen zum
Gesamtzuglauf und ausgewahlten Zugdaten (Traininformation) sowie Angaben zur gewlinschten
Fahrlage des Zuges im Bereich eines Infrastrukturbetreibers (Pathinformation) zur Verfiigung.
I....MessageHeader 1 Fur alle Nachrichten erforderlich Siehe Kapitel 3.2
I....AdministrativeContactInformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.
I....Identifiers 0..1 Eindeutige Identifizierung der Nachricht selbst, der Nachricht, auf die sich die Nachricht bezieht Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"
und ggf. auf Nachrichten, die bei der Bearbeitung beriicksichtigt werden sollen. Mégliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathiD, PathRe-
questID, CaseReferencelD
I....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase Angabe von ReferenceTRID, RoutelD, PathRequestID (alle
verpflichtend) und ggf. CaseReferencelD.
I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportldentifiers innerhalb der xsd ohne eigenen Namen, Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden
die die beiden nachfolgenden Elemente enthilt. Elemente
I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Angabe von ID anderer Objekte, die mitbericksichtigt
werden sollen oder im Kontext zu bearbeiten sind bzw. auf
die referenziert wird (z. B. gednderte Trasse).
Bei Trassenanmeldungen mit Bezug auf ein Ergebnis einer
Fahrplan- oder Betriebsprogrammstudie oder einer Fahr-
lagenberatung mit Buchungsoption ist die PathID des
Ergebnisses anzugeben.
l....I....l....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes fiir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportldentifiers, Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
sofern zutreffend.
I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0..1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.
I....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation, 2=modification, 3=deletion
I....TypeOfRUHarmonization 0.1 Typ der EVU-Harmonisierung 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: Full, Part, None
I....TypeOfIMHarmonization 0.1 Typ der EIU-Harmonisierung 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: Full, Part
l....CoordinatinglM 0..1 CompanyCode des koordinierenden EIU 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
l....LeadRU 0..1 CompanyCode des federfiihrenden bzw. koordinierenden EVU; muss nicht identisch sein mit dem | 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
Besteller/Vertr?gspartngr. (Responablequhcant) ode.r mit dem durch.fuhrenden EVU (Resp0n5|.b— 2. Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
leRU); Angabe ist nur bei interoperablen Zigen verpflichtend, wenn eines der beteiligten EVU die
Harmonisierung und Koordination in der Vorplanungsphase ibernimmt.
I....TypeOfRequest 1 Typ der Nachricht (Basisprozess) 1. Identifiziert den Basisprozess der Nachricht in der
Planungsphase
2. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
3. Auspragungen: 1=Study, 2=Request, 3=Modification
l....ProcessType 0.1 Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest angegebene Siehe Kapitel 3.16"Codelisten”
Prozess detaillierter spezifiziert werden.
I....TypeOfinformation 1 Typ der Information 1. Kennzeichnet besondere Auspragung der Nachricht fur
den jeweiligen Status innerhalb des Basisprozesses
2. Indikation, zu welchem Prozessschritt in der Planungs-
phase die Nachricht gehort
3. Liste der Auspragungen siehe Kapitel 3.16.1 "
l....TrainInformation 1 Uberregionale und allgemeine Zuginformationen des EVU (iber den gesamten geplanten Zuglauf
I.... I....PlannedJourneyLocation 2..N Zuglaufpunkte
l.... I....PlannedCalendar 1 Kalender; gibt den Verkehrszeitraum und die Verkehrstage der Giiltigkeit des Routenobjekts an. In | Gilt abfahrtsbezogen am Startbahnhof des Gesamtzuglaufs

Abhangigkeit vom Wert im Attribut OffsetToReference kénnen sich die Verkehrstage im Kalender
der Route im Vergleich zu den Verkehrstagen des ReferenceTrains um die Anzahl der Tageswech-
sel verschieben.

(Route).
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Strukturelement

Beschreibung

Bemerkungen

I.... I....PathPlanningReferencelLocation 1 Referenzbetriebsstelle; Laufpunkt des Zuges, ab welchem die Konstruktion beginnen soll
I....PathInformation 1 enthalt Angaben zum gewlinschten Zugtrassenverlauf (Fahrlage) innerhalb des Zustandigkeitsbe-
reiches eines konkreten am Zuglauf beteiligten EIU
I.... I....PlannedJourneyLocation 2..N Zuglaufpunkte
I.... I....PlannedCalendar 1 Kalender; gibt den Verkehrszeitraum und die Verkehrstage des Zuges innerhalb des Infrastruktur- | Gilt abfahrtsbezogen am Startbahnhof des gewtinschten
bereiches des jeweiligen Infrastrukturbetreibers an. In Abhdngigkeit vom Wert im Attribut Offset- | Zugtrassenverlaufs im Bereich des EIU, fiir welches die
ToReference kdnnen sich die Verkehrstage im Kalender der Pathinformation im Vergleich zu den | Trassenbestellung bzw. RV-Kapazitatsbestellung erfolgt.
Verkehrstagen des ReferenceTrains oder der Route um die Anzahl der Tageswechsel verschieben.
I.... I....RequestedCalendar 0.1 Gibt die in einer PathRequestMessage Ubergebene Struktur PlannedCalendar unverandert zuriick | Keine Verwendung dieser Struktur in der PathRequest-
Message
I....NetworkSpecificParameter 0..N Spezifische Parameter (Attribute, Felder) des EIU Die ggf. in der Kommunikation mit DB Netz zu verwenden-
den NetworkSpecificParameter sind in Kap, 3.14.5 enthal-
ten.
I....FreeTextField 0..6 Frei definierbarer Text Durch max. 6 Wiederholungen kann die Textldnge variiert

werden; das Freitextfeld darf nur Angaben enthalten, die
nicht in einem definierten Attribut (Strukturelement) der
Nachricht angegeben werden kénnen.

Tabelle 2: PathRequestMessage Hauptstruktur Beschreibung
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2.2.2 PathDetailsMessage

Die Nachricht wird vom EIU gesendet, um die Angebote und Ergebnisse (z. B. Trassenangebot, RV-Kapazitdtsangebot, Studienergebnis, sonstige Riickmeldungen) in der Struktur ,Pathinformation” an das EVU zu kommunizieren. Die Nach-
richt wird ebenso fiir die Ubermittlung netzausgeléster Angebote und Ergebnisse verwendet.

Wird die PathDetailsMessage zur Ubermittlung des Geschiftsvorfalls ,Nichtkonstruierbarkeit” verwendet, erhilt sie ebenfalls eine PathID, die jedoch in diesem Fall keine Trasse bzw. RV-Kapazitit referenziert. Die Struktur Plan-
nedCalendar enthalt die Verkehrstage, an welchen keine Trasse bzw. RV-Kapazitat zugewiesen werden kann, in der Struktur ,PlannedJourneylLocation” wird die bestellte Start- und Zielbetriebsstelle wiederholt.
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Abbildung 2 : PathDetailsMessage Hauptstruktur

Strukturelement Beschreibung Bemerkungen

PathDetailsMessage 1 Die Nachricht wird vom EIU gesendet, um Angebote oder Ergebnisse (Path) des EIU an das EVU zu
kommunizieren
I....MessageHeader 1 Fur alle Nachrichten erforderlich
I....AdministrativeContactInformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.
I....Identifiers 0.1 Eindeutige Identifizierung der Nachricht selbst, der Nachricht, auf die sich die Nachricht bezieht Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"

und ggf. auf Nachrichten, die bei der Bearbeitung beriicksichtigt werden sollen. Mégliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathiD, PathRe-

questID, CaseReferencelD

Anlage 1 Datenfelder der Schnittstelle Bestellsystem — EVU, Version 4.4.1 Seite 22



Strukturelement

Beschreibung

Bemerkungen

I....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase; Angabe der PathID der angebotenen Trasse, des RV- Zusatzlich Angabe von ReferenceTRID, RoutelD, PathRe-
Kapazitdtsangebots bzw. des Ergebnisses (Pflichtangabe) questID (auBer bei netzausgelosten Angeboten) und ggf.
CRID aus der PathRequestMessage, auf welche sich das
Angebot bezieht
I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportldentifiers innerhalb der xsd ohne eigenen Namen, Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden
die die beiden nachfolgenden Elemente enthilt. Elemente
I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase; bei Angeboten nach berechtigten Beanstan- Angabe von ID anderer Objekte, die mitberiicksichtigt
dungen, bei Anderungen nach Vertragsschluss oder netzausgelésten Angeboten Angabe der werden sollen oder im Kontext zu bearbeiten sind.
PathID der vorherigen (angebotenen oder gebuchten) Trasse bzw. RV-Kapazitat
I....I....l....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes fiir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportldentifiers Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0..1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.
l....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation
I....TypeOfRUHarmonization 0.1 Typ der EVU-Harmonisierung 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: Full, Part, None
I....TypeOfIMHarmonization 0.1 Typ der EIU-Harmonisierung 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: Full, Part
I....CoordinatingIM 0.1 CompanyCode des koordinierenden EIU 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
I....LeadRU 0..1 CompanyCode des federfiihrenden bzw. koordinierenden EVU; muss nicht identisch sein mit dem | 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
Besteller/Vertrf‘:\gspartngr. (Respon5|bIeApRI|cant) odeAr mit dem durch‘fuhrenden EVU (Respon5|.b— 2. Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
leRU); Angabe ist nur bei interoperablen Zugen verpflichtend, wenn eines der beteiligten EVU die
Harmonisierung und Koordination in der Vorplanungsphase Gibernimmt.
I....TypeOfRequest 1 Typ der Nachricht (Basisprozess) 1. Identifiziert den Basisprozess der Nachricht in der
Planungsphase
2. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
3. Auspragungen: 1=Study, 2=Request, 3=Modification
I....ProcessType 0.1 Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest angegebene Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
Prozess detaillierter spezifiziert werden.
I....TypeOfInformation 1 Typ der Information 1. Kennzeichnet besondere Auspragung der Nachricht fur
den jeweiligen Status innerhalb des Basisprozesses
2. Indikation, zu welchem Prozessschritt in der Planungs-
phase die Nachricht gehort
3. Liste der Auspragungen siehe Kapitel 3.16.1) "
I....PathInformation 1 Trassendaten
I.... I....PlannedJourneyLocation 2.N Trassenlaufpunkte
l.... I....PlannedCalendar 1 Kalender; gibt den Verkehrszeitraum und die Verkehrstage der Zugtrasse, der RV-Kapazitat bzw. Gilt abfahrtsbezogen am Startbahnhof der Zugtrasse
des Ergebnisses an. In Abhangigkeit vom Wert im Attribut OffsetToReference konnen sich die
Verkehrstage im Kalender der Pathinformation im Vergleich zu den Verkehrstagen des Refe-
renceTrains oder der Route um die Anzahl der Tageswechsel verschieben.
I.... l....RequestedCalendar 0.1 Gibt die in der referenzierten PathRequestMessage in der Struktur Pathinformation tibergebene Wird nur angegeben, wenn die Zugtrasse nicht an dem
Struktur PlannedCalendar unverdndert zuriick (den) bestellten Verkehrstag(en) konstruiert wurde, son-
dern am jeweiligen Vor- oder Folgetag.
I....NetworkSpecificParameter 0..N Spezifische Parameter (Attribute, Felder) des EIU (in diesem Dokument die der DB Netz) Die ggf. in der Kommunikation mit DB Netz zu verwenden-
den NetworkSpecificParameter sind in Kap, 3.14.5 enthal-
ten.
l....FreeTextField 0..6 Frei definierbarer Text Durch max. 6 Wiederholungen kann die Textlange variiert

werden; das Freitextfeld darf nur Angaben enthalten, die
nicht in einem definierten Attribut (Strukturelement) der
Nachricht angegeben werden konnen.

Tabelle 3: PathDetailsMessage Hauptstruktur Beschreibung
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2.2.3 PathDetailsRefusedMessage

Die Nachricht wird vom EVU gesendet, um das EIU zu informieren, dass das (ibergebene Angebot bzw. Ergebnis (Path) nicht akzeptabel ist, da es nicht der libergebenen Bestellung entspricht. Mit der Ubermittlung dieser Nachricht kénnen
die Geschiftsvorfille ,Ablehnung ohne Uberarbeitung”, ,Ablehnung mit Uberarbeitung” oder , Berechtigte Beanstandung” fiir ein libergebenes Trassenangebot oder RV-Kapazititsangebot bzw. zum ,Vorlaufigen Netzfahrplanentwurf”

realisiert werden. Die Nutzung dieser Nachricht fiir den Geschaftsvorfall ,,Ablehnung mit Uberarbeitung” ist nur als Reaktion auf Angebote des Gelegenheitsverkehrs zulassig. Die Nutzung dieser Nachricht fiir den Geschaftsvorfall ,,Berech-
tigte Beanstandung” ist nur als Reaktion auf den Geschaftsvorfall ,Vorlaufiger Netzfahrplanentwurf” gestattet.

Ein von der DB Netz libergebenes Angebot darf nur komplett abgelehnt bzw. beanstandet werden. Daher ist die Angabe eines Start- und Zielbahnhofs fiir einen Zugtrassenabschnitt (StartOfSection und EndOfSection) und einer Verkehrs-
zeitregelung in der Struktur ,AffectedSection” nicht erforderlich und kann entfallen. Die Struktur ,AffectedSection” ist nicht zu befiillen und wegzulassen.

Das Attribut , FreeTextField“ kann in den Geschiftsvorfillen ,Berechtigte Beanstandung” (Typ 26) und ,Ablehnung mit Uberarbeitung” (Typ 14) verwendet werden, um eine Begriindung fiir die Beanstandung bzw. Uberarbeitung zu hinter-
legen.
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Abbildung 3 PathDetailsRefusedMessage Hauptstruktur

Strukturelement Beschreibung

Bemerkungen

PathDetailsRefusedMessage 1 Die Nachricht wird vom EVU gesendet, um das EIU zu informieren, dass das Trassenangebot, RV-

Kapazitatsangebot bzw. Studienergebnis oder Ergebnis der Fahrzeitberechnung nicht akzeptabel
ist.

I....MessageHeader 1 Fur alle Nachrichten erforderlich
I....AdministrativeContactInformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.
I....Identifiers 0.1 Eindeutige Identifizierung der Nachricht selbst, der Nachricht, auf die sich die Nachricht bezieht Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"

und ggf. auf Nachrichten, die bei der Bearbeitung beriicksichtigt werden sollen Mégliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathiD, PathRe-

questID, CaseReferencelD

l....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase; Angabe der PathID des abgelehnten Angebots (Pflichtangabe) Zusatzlich Angabe der ReferenceTRID, RoutelD und Path-
RequestID des ablehnten Angebots moglich
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Strukturelement

Beschreibung

Bemerkungen

NETZE

I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportldentifiers innerhalb der xsd ohne eigenen Namen, Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden

die die beiden nachfolgenden Elemente enthilt. Elemente.

I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Ggf. Angabe der PathID anderer abgelehnter Angebote.

I....I....l....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes fiir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportldentifiers, Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"

sofern zutreffend.
I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0.1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.
I....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation

I....TypeOfRequest 0..1 Typ der Nachricht (Basisprozess) 1. Identifiziert den Basisprozess der Nachricht in der
Planungsphase
2. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"

3. Auspragungen: 1=Study, 2=Request, 3=Modification

I....ProcessType 0.1 Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest angegebene Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"

Prozess detaillierter spezifiziert werden.

I....TypeOfinformation 0.1 Typ der Information 1. Kennzeichnet eine besondere Auspragung der Nach-
richt fur den jeweiligen Status innerhalb des Basisprozes-
ses
2. Indikation, zu welchem Prozessschritt in der Planungs-
phase die Nachricht gehort
3. Liste der Auspragungen siehe Kapitel 3.16.1) "

I....CoordinatingIM 0.1 CompanyCode des koordinierenden EIU 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"

2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten"
I....L.eadRU 0.1 CompanyCode des federfiihrenden bzw. koordinierenden EVU; muss nicht identisch sein mit dem | 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
Besteller/Vertr.agspartne.r. (Respon5|bIeAp;.).I|cant) ode.r mit dem durch.fuhrenden EVU (Respon5|.b- 2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten”
leRU); Angabe ist nur bei interoperablen Zugen verpflichtend, wenn eines der beteiligten EVU die
Harmonisierung und Koordination in der Vorplanungsphase Gbernimmt.
I....RevisedRequest 0..1 Hinweis fur das EIU, dass das EVU beabsichtigt, einen Uberarbeiteten Request bzw. eine Alternati- | Dieses Attribut ist nicht zu verwenden; bei fachlichem
ve zu senden Anderungsbedarf kann das EVU das {ibergebene Angebot
ablehnen und eine Neubestellung auslésen oder das
libergebene Angebot annehmen und eine Anderung nach
Vertragsschluss senden.
l....AffectedSection 0..N Beschreibt den abgelehnten Trassenabschnitt eines Gibergebenen Trassenangebots, RV- Von DB Netz libergebene Trassenangebote, RV-
Kapazitdtsangebots bzw. Studienergebnisses und dessen Verkehrszeitregelung Kapazitatsangebote bzw. Studienergebnisse dirfen nur
vollstindig (ggf. zur Uberarbeitung) abgelehnt werden.
Daher ist die Angabe nicht erforderlich und wegzulassen.
I....FreeTextField 0..6 Frei definierbarer Text Durch max. 6 Wiederholungen kann die Textlange variiert

werden; das Freitextfeld darf nur Angaben enthalten, die
nicht in einem definierten Attribut (Strukturelement) der
Nachricht angegeben werden konnen. Ggf. kann hier
durch das EVU zusatzlich eine Begriindung fir die Berech-
tigte Beanstandung (im Netzfahrplanprozess) bzw. Ableh-
nung mit Uberarbeitung (im Gelegenheitsverkehr) ange-
geben werden.

Tabelle 4: PathDetailsRefusedMessage Hauptstruktur Beschreibung

Anlage 1 Datenfelder der Schnittstelle Bestellsystem — EVU, Version 4.4.1

Seite 25



(DB] NETZE

2.2.4 PathConfirmedMessage

Die Nachricht wird vom EVU gesendet, um ein von DB Netz libergebenes Trassenangebot oder einen endgtiltigen Netzfahrplanentwurf gesamthaft zu bestatigen und anzunehmen. Dadurch kommt ein Trasseneinzelnutzungsvertrag zu-
stande. Mit der Ubermittlung dieser Nachricht wird der Geschéftsvorfall ,Angebotsannahme” ausgefiihrt. Die Nachricht wird ebenso zur Bestitigung eines RV-Kapazititsangebots als Voraussetzung fiir den Abschluss eines Rahmenvertra-

ges genutzt.

Ein von der DB Netz libergebenes Angebot fir eine Zugtrasse bzw. RV-Kapazitat darf nur komplett angenommen werden. Daher ist die Angabe eines Start- und Zielbahnhofs und einer Verkehrszeitregelung fiir einen Abschnitt des Trassen-
angebots in der Struktur ,AffectedSection” nicht erforderlich und kann entfallen. Die Struktur , AffectedSection” ist nicht zu beflillen und wegzulassen.
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Abbildung 4 PathConfirmedMessage Hauptstruktur
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Strukturelement

Beschreibung

Bemerkungen

PathConfirmedMessage Die Nachricht wird vom EVU gesendet, um ein vom EIU gesendetes Angebot fir eine Trasse bzw.
RV-Kapazitadt zu bestatigen. Dadurch kommt ein Trasseneinzelnutzungsvertrag zustande bzw. wird
der Abschluss eines Rahmenvertrages vorbereitet.

I....MessageHeader 1 Fir alle Nachrichten erforderlich

I....AdministrativeContactInformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.

I....Identifiers 0.1 Eindeutige Identifizierung der Nachricht selbst, der Nachricht, auf die sich die Nachricht bezieht Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"

und ggf. auf Nachrichten, die bei der Bearbeitung beriicksichtigt werden sollen. Mégliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathiD, PathRe-
questID, CaseReferencelD

I....I....PlannedTransportldentifiers 1..N Identifiers in der Planungsphase; Angabe der PathID des angenommenen Angebots (Pflichtanga- | Zusatzlich Angabe der ReferenceTRID und RoutelD des

be) angenommenen Angebots moglich

I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportidentifiers innerhalb der xsd ohne eigenen Namen, Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden

die die beiden nachfolgenden Elemente enthilt. Elemente.

I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Ggf. Angabe der PathID anderer angenommener Angebo-
te.

I....I....l....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes fiir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportldentifiers, Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"

sofern zutreffend.

l....ReferenceTrainIDSubCalendar 0.1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.

I....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation

I....TypeOfRequest 0.1 Typ der Nachricht (Basisprozess) 1. Identifiziert den Basisprozess der Nachricht in der
Planungsphase
2. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"

3. Auspragungen: 2=Request, 3=Modification
l....ProcessType 0.1 Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest angegebene Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
Prozess detaillierter spezifiziert werden.

I....TypeOfInformation 0..1 Typ der Information 1. Kennzeichnet eine besondere Auspragung der Nach-
richt fur den jeweiligen Status innerhalb des Basisprozes-
ses
2. Indikation, zu welchem Prozessschritt in der Planungs-
phase die Nachricht gehoért
3. Liste der Auspragungen siehe Kapitel 3.16.1) "

....CoordinatinglM 0.1 CompanyCode des koordinierenden EIU 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"

2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten"
Il....L.eadRU 0.1 CompanyCode des federfiihrenden bzw. koordinierenden EVU; muss nicht identisch sein mit dem | 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
Besteller/Vertr'agspartne'r. (Respon5|bIeAp;.).I|cant) ode'r mit dem durch.fuhrenden EVU (Respons@- 2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten”
leRU); Angabe ist nur bei interoperablen Zugen verpflichtend, wenn eines der beteiligten EVU die
Harmonisierung und Koordination in der Vorplanungsphase ibernimmt.
l....AffectedSection 0..N Beschreibt den angenommenen Abschnitt eines Ubergebenen Trassenangebots bzw. RV- Von DB Netz libergebene Angebote fiir Trassen und RV-

Kapazitatsangebots und dessen Verkehrszeitregelung

Kapazitaten dirfen nur vollstandig angenommen werden.

Daher ist die Angabe nicht erforderlich und wegzulassen.

Tabelle 5: PathConfirmedMessage Hauptstruktur Beschreibung

Anlage 1 Datenfelder der Schnittstelle Bestellsystem — EVU, Version 4.4.1

NETZE

Seite 27



(DB] NETZE

2.2.5 PathCanceledMessage
Die Nachricht wird vom EVU an das EIU gesendet, um einen Vertrag ganz oder teilweise zu stornieren. Mit der Ubermittlung dieser Nachricht werden der Geschaftsvorfall ,Stornierung” (einer Trasse bzw. RV-Kapazitit) ausgefiihrt.

In der Struktur ,PlannedCalendar” der Struktur ,,AffectedSection” sind die zu stornierenden Verkehrstage der mit der PathlD referenzierten gebuchten Trasse bzw. RV-Kapazitat anzugeben.

Zusatzlich kdnnen noch weitere Angaben in der Struktur ,NetworkSpecificParameter” erforderlich sein (siehe Kapitel 3.14).
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Abbildung 5 PathCanceledMessage Hauptstruktur
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Strukturelement

Beschreibung

Bemerkungen

PathCanceledMessage 1 Die Nachricht wird von EVU an das EIU gesendet, um eine Trasse bzw. RV-Kapazitat ganz bzw.

teilweise zu stornieren.

I....MessageHeader 1 Fur alle Nachrichten erforderlich

I....AdministrativeContactInformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.

l....Identifiers 0.1 Eindeutige Identifizierung der Nachricht selbst, der Nachricht, auf die sich die Nachricht bezieht Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"

und ggf. auf Nachrichten, die bei der Bearbeitung beriicksichtigt werden sollen. Mégliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathiD, PathRe-
questID, CaseReferencelD
l....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase; Angabe der PathID der gebuchten Trasse bzw. RV-Kapazitdt, die | Zusatzlich Angabe der ReferenceTRID und RoutelD der
storniert werden soll (Pflichtangabe) Trasse, die storniert werden soll
I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportldentifiers innerhalb der xsd ohne eigenen Namen, Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden
die die beiden nachfolgenden Elemente enthilt. Elemente.

I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Ggf. Angabe der PathID anderer Stornierungen von Tras-
sen bzw. RV-Kapazitdten des gleichen Zuges

l....l....l....ReasonOfReference 0.1 Angabe eines Grundes fiir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportldentifiers, Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten"

sofern zutreffend.

I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0..1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.

I....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation

I....TypeOfRequest 0.1 Typ der Nachricht (Basisprozess) 1. Identifiziert den Basisprozess der Nachricht in der
Planungsphase
2. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"

3. Auspragungen: 3=Modification

I....ProcessType 0.1 Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest angegebene Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"

Prozess detaillierter spezifiziert werden.

I....TypeOfInformation 0.1 Typ der Information 1. Kennzeichnet eine besondere Auspragung der Nach-
richt fur den jeweiligen Status innerhalb des Basisprozes-
ses
2. Indikation, zu welchem Prozessschritt in der Planungs-
phase die Nachricht gehort
3. Liste der Auspragungen siehe Kapitel 3.16.1)

l....CoordinatinglM 0..1 CompanyCode des koordinierenden EIU 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten"

I....L.eadRU 0.1 CompanyCode des federfiihrenden bzw. koordinierenden EVU; muss nicht identisch sein mit dem | 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"

Besteller/Vertr.agspartne.r. (Respon5|bIeAp;3||cant) ode.r mit dem durch.fuhrenden EVU (Resp0n5|P- 2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten”
leRU); Angabe ist nur bei interoperablen Zigen verpflichtend, wenn eines der beteiligten EVU die
Harmonisierung und Koordination in der Vorplanungsphase Gbernimmt.
l....AffectedSection 1.N enthalt Angaben zu Start- und Zielbf. der zu stornierenden Trasse bzw. RV-Kapazitdt und der zu Trassen konnen Uber den gesamten Verkehrszeitraum
stornierenden Verkehrstage oder fiir einen Zeitabschnitt oder an einzelnen Verkehrs-
tagen Uber den gesamten Laufweg oder nur auf einem
Teilabschnitt der Trasse storniert werden (Geschéaftsvorfall
,Stornierung”). Der in der Nachricht angegebene Kalender
bezieht sich auf den in StartOfSection angegebenen TLP.
RV-Kapazitdten kdnnen nur fir vollstandige, in der Zukunft
liegende Fahrplanjahre gesamthaft storniert werden.
l....FreeTextField 0..6 Frei definierbarer Text Durch max. 6 Wiederholungen kann die Textlange variiert

werden; das Freitextfeld darf nur Angaben enthalten, die
nicht in einem definierten Attribut (Strukturelement) der
Nachricht angegeben werden kénnen.

Tabelle 6: PathCanceledMessage Hauptstruktur Beschreibung
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2.2.6 PathNotAvailableMessage

Die Nachricht wird vom EIU an das EVU gesendet, um zu signalisieren, dass eine Trasse bzw. RV-Kapazitadt nicht (mehr) verfiigbar ist. Sofern von DB Netz nicht im Anschluss daran mit einer PathDetailsMessage ein neues, netzausgeldstes

Angebot Ubergeben wird, entspricht dies einer netzausgeldsten Stornierung. Diese Nachricht dient zur Ausfiihrung der Geschaftsvorfalle ,,NetzausgelGste Stornierung” (einer Trasse bzw. RV-Kapazitadt) oder zur Ankindigung der nachfol-
genden Ubergabe eines netzausgelésten Angebots.

In der Struktur ,,PlannedCalendar” der Struktur ,AffectedSection” sind die zu stornierenden Verkehrstage der mit der PathlD referenzierten gebuchten Trasse bzw. RV-Kapazitat anzugeben.

Zusatzlich konnen noch weitere Angaben in der Struktur ,,NetworkSpecificParameter” erforderlich sein (siehe Kapitel 3.14.7).
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Abbildung 6 PathNotAvailableMessage Hauptstruktur

Strukturelement Beschreibung Bemerkungen

PathNotAvailableMessage 1 Die Nachricht wird vom EIU an das EVU gesendet, um zu signalisieren, dass eine Trasse bzw. RV-
Kapazitat nicht (mehr) verfugbar ist.
l....MessageHeader 1 Fur alle Nachrichten erforderlich
I....AdministrativeContactinformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.
I....Identifiers 0..1 Eindeutige Identifizierung der Nachricht selbst, der Nachricht, auf die sich die Nachricht bezieht Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"

und ggf. auf Nachrichten, die bei der Bearbeitung beriicksichtigt werden sollen Mégliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathiD, PathRe-

questID, CaseReferencelD

I....I....PlannedTransportldentifiers 1..N Identifiers in der Planungsphase; Angabe der PathID der gebuchten Trasse bzw. RV-Kapazitat, die | Zusatzlich Angabe der ReferenceTRID und RoutelD der
netzausgelost storniert oder mit einem nachfolgenden netzausgelosten Angebot gedndert wer- Trasse bzw. RV-Kapazitat, die netzausgelost storniert oder
den soll (Pflichtangabe) geandert werden soll

I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportldentifiers innerhalb der xsd ohne eigenen Namen, Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden
die die beiden nachfolgenden Elemente enthilt. Elemente.

I....I....l....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Ggf. Angabe der PathID anderer Stornierungen bzw.

netzausgeldsten Anderungen zu Trassen bzw. RV-
Kapazitaten des gleichen Zuges
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Beschreibung

Bemerkungen
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I....I....I....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes fir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportidentifiers, Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
sofern zutreffend.
I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0.1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.
l....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation
I....TypeOfRequest 0..1 Typ der Nachricht (Basisprozess) 1. Identifiziert den Basisprozess der Nachricht in der
Planungsphase
2. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
3. Auspragungen: 3=Modification
I....ProcessType 0..1 Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest angegebene Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
Prozess detaillierter spezifiziert werden.
l....TypeOfInformation 0..1 Typ der Information 1. Kennzeichnet eine besondere Auspragung der Nachricht
fur den jeweiligen Status innerhalb des Basisprozesses
2. Indikation, zu welchem Prozessschritt in der Planungs-
phase die Nachricht gehoért
3. Liste der Auspragungen siehe Kapitel 3.16.1) "Identifi-
ziert
l....CoordinatinglM 0..1 CompanyCode des koordinierenden EIU 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten"
l....LeadRU 0..1 CompanyCode des federfiihrenden bzw. koordinierenden EVU; muss nicht identisch sein mit dem | 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
Besteller/Vertrf‘:\gspartne_'r. (Respon5|bIeApRI|cant) ode.r mit dem durch.fuhrenden EVU (Respon5|.b— 2. Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten"
leRU); Angabe ist nur bei interoperablen Zigen verpflichtend, wenn eines der beteiligten EVU die
Harmonisierung und Koordination in der Vorplanungsphase ibernimmt.
I....AffectedSection 1.N enthalt Angaben zu Start- und Zielbf. der zu stornierenden Trasse und der zu stornierenden Trassen kdnnen Uber den gesamten Verkehrszeitraum
Verkehrstage oder fiir einen Zeitabschnitt oder an einzelnen Verkehrs-
tagen liber den gesamten Laufweg oder nur auf einem
Teilabschnitt der Trasse storniert werden (Geschéftsvorfall
,netzausgeloste Stornierung”). Der in der Nachricht ange-
gebene Kalender bezieht sich auf den in StartOfSection
angegebenen TLP. RV-Kapazitdten kénnen nur fir voll-
standige, in der Zukunft liegende Fahrplanjahre gesamt-
haft storniert werden.
I....Interruptioninformation 1 Unterbrechungsinformationen bei Nichtverfuigbarkeit Siehe Kapitel 3.13
l....FreeTextField 0..6 Frei definierbarer Text Durch max. 6 Wiederholungen kann die Textlange variiert

werden; das Freitextfeld darf nur Angaben enthalten, die
nicht in einem definierten Attribut (Strukturelement) der
Nachricht angegeben werden kénnen. Ggf. wird hier durch
DB Netz zusatzlich eine Begriindung fiir die netzausgeloste
Stornierung der Trasse bzw. der beabsichtigten Ubergabe
eines alternativen Angebots angegeben.

Tabelle 7: PathNotAvailableMessage Hauptstruktur Beschreibung
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2.2.7 ReceiptConfirmationMessage

GemaiR der TAF-TSI/TAP-TSI-Dokumentation erfolgt bei einem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfanger eine Bestatigung mittels einer ,,ReceiptConfirmationMessage” an den Absender der Nachricht. Alle gesendeten Nach-
richten seitens DB Netz sind nach erfolgreichem Eingang durch das empfangene EVU mit einer ,, ReceiptConfirmationMessage” zu bestatigen. Umgekehrt bestatigt DB Netz ebenfalls immer den erfolgreichen Empfang einer nachricht ge-
genliber dem absendenden EVU.

DB Netz sendet eine ,ReceiptConfirmationMessage” immer nach dem erfolgreichen Empfang folgender Nachrichten:
B PathRequestMessage

PathConfirmedMessage

PathDetailsRefusedMessage

PathCanceledMessage

ObjectinfoMessage
I UpdatelLinkMessage
In der Gegenrichtung erwartet DB Netz vom empfangenden EVU eine ,,ReceiptConfirmationMessage” immer nach dem erfolgreichen Empfang folgender Nachrichten:
I PathDetailsMessage,
I PathNotAvailableMessage
I ObjectinfoMessage
I UpdatelLinkMessage

In einer ,ReceiptConfirmationMessage” zu einer ,, PathRequestMessage” fiir den Geschaftsvorfall Trassenerstanmeldung tGbermittelt DB Netz die OTN als vorlaufige OTN, die bei der weiteren Bearbeitung der Trassenanmeldung verwendet
wird. Die endgiiltige Zuweisung einer OTN fiir die konkrete Trasse erfolgt jedoch erst mit der Ubergabe des Trassenangebots mit einer ,PathDetailsMessage”. Die OTN wird in der Struktur ,AffectedSection” angegeben. Nur fiir diesen
Zweck ist die Nutzung der Struktur ,AffectedSection” in der ,,ReceiptConfirmationMessage” sinnvoll. In allen anderen o. g. Fallen bezieht sich die ,ReceiptConfirmationMessage” immer vollstandig auf die zuvor empfangene Nachricht.
Einschrankende Angaben hinsichtlich des Zug- oder Trassenverlaufs oder der Verkehrstage sind weder sinnvoll noch zuldssig. Die Struktur , AffectedSection” ist in diesen Fallen nicht zu befillen und wegzulassen.

Weitere Informationen zu den Strukturen ,MessageHeader”, ,Identifiers”, , TypeOfRequest”, TypeOfinformation” und , AffectedSection” sind den jeweiligen Unterkapiteln zu Kapitel 3 zu entnehmen.
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Abbildung 7 ReceiptConfirmationMessage Struktur

Strukturelement

Beschreibung /
Name bzw. Wert des Parameters in NetworkSpecificPara-
meter

Bemerkungen / Regeln

ReceiptConfirmationMessage 1 Die Nachricht wird nach erfolgreichem Empfang einer Nachricht vom Empfanger an Die Nachricht ist auch dann zu senden, wenn die Nachrichtenabfolge eine quali-
den Absender der Nachricht gesendet. fizierte Antwort des Empfangers auf die empfangene Nachricht vorsieht.
I....MessageHeader 1 Fir alle Nachrichten erforderlich
I....Identifiers 0..1 Eindeutige Identifizierung der empfangenen Nachricht. Alle Identifier aus der empfangenen Nachricht werden unverandert tibernom-
men
I....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase Ubernahme der PlannedTransportldentifiers aus der empfangenen Nachricht
I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportidentifiers innerhalb der xsd ohne Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden Elemente.
eigenen Namen, die die beiden nachfolgenden Elemente enthalt.
I....I....l....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase
I....I....I....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes flr die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportl- | Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
dentifiers, sofern zutreffend.
I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0..1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.
l....TypeOfRequest 0.1 Typ der Nachricht (Basisprozess) Der Wert in der vorab vom EVU bzw. EIU gesendeten Nachricht wird unveran-
dert ibernommen (sofern angegeben)
I....TypeOfInformation 0.1 Typ der Information Der Wert in der vorab vom EVU bzw. EIU gesendeten Nachricht wird unveran-
dert ibernommen (sofern angegeben)
....AffectedSection 0.1 Enthalt den in der empfangenen Nachricht angegebenen Start- und Zielbf. und deren | Die Struktur wird nur in der Antwort auf eine erfolgreich ibernommene ,Path-
Verkehrszeitregelung RequestMessage” fiir den Geschaftsvorfall Trassenerstanmeldung zur Angabe
der OTN genutzt. In allen anderen Fallen wird die Struktur nicht befullt und
weggelassen.
I....I....StartOfSection 1 Erster Zuglaufpunkt (ZLP) aus der empfangenen Nachricht Unveranderte Ubernahme der analogen Informationen entweder aus der ersten
PlannedJourneyLocation der Struktur ,,Pathinformation” oder aus dem Element
,StartOfSection” der Struktur AffectedSection in der vorab empfangenen Nach-
richt
I....I....I....CountryCodelSO 1 CountryCode des LocationPrimaryCodes GemaR ISO 3166
l....I....l....LocationPrimaryCode 1 LocationPrimaryCode
l....I....l....PrimaryLocationName 0.1 Name des ZLP/TLP
I....l....I....LocationSubsidiaryldentification 0.1 LocationSubsidiaryldentifikation
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Strukturelement Beschreibung / Bemerkungen / Regeln

Name bzw. Wert des Parameters in NetworkSpecificPara-
meter

I....I....I....BookedLocationDateTime 0.1 Angabe der Abfahrt-/Durchfahrtszeit mit Tagesdatum Angabe wird nur in betrieblichen Meldungen der betrieblichen Phase bei Nut-
zung von Tagesobjekten der Zugtrasse verwendet.

I....I....I....BookedLocationTime 0.1 Angabe der Abfahrt-/Durchfahrtszeit Angabe wird nur in Meldungen des Planungsprozesses mit einem Bezug auf das
Kalenderobjekt (PlannedCalendar) der Zugtrasse verwendet. Die Angabe ist
immer dann zu befiillen, wenn der als StartOfSection ausgewéhlte ZLP/TLP im
Zuglauf bzw. in der Zugtrasse mehrfach vorkommt.

I....I....EndOfSection 1 Letzter Zuglaufpunkt (ZLP) aus der empfangenen Nachricht Unveranderte Ubernahme der analogen Informationen entweder aus der letz-
ten PlannedJourneylLocation der Struktur ,Pathinformation” oder aus dem
Element ,,EndOfSection” der Struktur AffectedSection in der vorab empfange-
nen Nachricht

I....I....I....CountryCodelSO 1 CountryCode des LocationPrimaryCodes GemaR ISO 3166

I....I....l....LocationPrimaryCode 1 LocationPrimaryCode

l....I....I....PrimaryLocationName 0.1 Name des ZLP/TLP

I....I....l....LocationSubsidiaryldentification 0..1 LocationSubsidiaryldentifikation

I....I....l....BookedLocationDateTime 0..1 Angabe der Ankunfts-/Durchfahrtszeit mit Tagesdatum Angabe wird nur in betrieblichen Meldungen der betrieblichen Phase bei Nut-

zung von Tagesobjekten der Zugtrasse verwendet.

I....I....l....BookedLocationTime 0..1 Angabe der Ankunfts-/Durchfahrtszeit Angabe wird nur in Meldung des Planungsprozesses mit einem Bezug auf das
Kalenderobjekt (PlannedCalendar) der Zugtrasse verwendet. Die Angabe ist
immer dann zu befillen, wenn der als EndOfSection ausgewdahlte ZLP/TLP im
Zuglauf bzw. in der Zugtrasse mehrfach vorkommt.

Il....I....OperationalTrainNumber 0..1 Zugnummer (OTN) aus der vorab vom EVU gesendeten Nachricht Der erste angegebene Wert fiir ,OperationalTrainNumber” in der Struktur
,Pathinformation” in ,PlannedJourneyLocation” in der vorab vom EVU/EIU
gesendeten Nachricht ,,PathRequestMessage” wird unverandert Gbernommen,
sofern eine Angabe durch das EVU erfolgte. Anderenfalls wird die durch DB Netz
zugewiesene vorldufige OTN angegeben.

l....l....PlannedCalendar 1 Kalender der Pathinformation aus der vorab vom EVU gesendeten Nachricht Unverédnderte Ubernahme des PlannedCalendar der Struktur ,,Pathinformation”
aus der vorab vom EVU/EIU gesendeten Nachricht

I....I....NetworkSpecificParameter 0.N An das EVU lbergebene identifizierende Informationen zur vorab gesendeten Nach- | n/a

richt als Name /Wert-Paare

l....I....I....Name 1 Generischer Name des Parameters n/a

l....l....I....Value 1 Wert des Parameters n/a

I....RelatedReference 1 Identifikation der Nachricht, auf welche sich diese quittierende Nachricht bezieht.

Il....I....RelatedType 1 MessageType der referenzierten Nachricht des EVU oder EIU Unveranderte Ubernahme des MessageType aus der vorab vom EVU oder EIU
gesendeten Nachricht

l....I.... Relatedldentifier 1 Messageldentifier der referenzierten Nachricht des EVU oder EIU Unveranderte Ubernahme des Messageldentifiers der vorab vom EVU oder EIU
gesendeten Nachricht

I....I.... RelatedMessageDateTime 1 MessageDateTime der referenzierten Nachricht des EVU oder EIU Unveranderte Ubernahme der MessageDateTime aus der vorab vom EVU oder
EIU gesendeten Nachricht

I....I.... RelatedSenderReference 0..1 Referenzdaten des absendenden Systems In dem Feld kann das originare System des Absenders, welches Ausldser der

Nachricht ist, angegeben werden, z. B. dann, wenn ein weiteres System als
Zwischensystem verwendet wurde (z. B: PCS als Broker)

Tabelle 8: ReceiptConfirmationMessage Struktur Beschreibung
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2.2.8 ErrorMessage

Die Nachricht wird vom Empfanger einer Nachricht an den Absender der Nachricht libermittelt, wenn eine vorab empfangene Nachricht vom Empfanger nicht verarbeitet werden kann.
Hierbei kann es sich um erkannte Fehler bei der automatischen fachlichen / technischen Eingangspriifung oder um technische Probleme handeln.

Die Nachricht wird von DB Netz vor allem zur Ausfiihrung des Geschaftsvorfalls ,,Zuriickweisung” verwendet. Sie enthilt die erkannten Fehler und tGbermittelt unter Verwendung von Kodierungen detaillierte Informationen zu den Fehlern
und Hinweise fir eine erforderliche Korrektur. Im Nachgang kann das EVU die Nachricht mit korrigierten Angaben und gleichem Identifier, MessageStatus und TypeOfRequest noch einmal schicken.

In den meisten Fallen wird der laufende Prozess nicht abgebrochen (aufRer bei Anwendung der Nachricht fiir den Geschéaftsvorfall ,Zuriickweisung”. Der Empfanger der ErrorMessage muss jedoch die fehlerhafte Nachricht korrigieren und
erneut senden, damit der Prozess fortgesetzt werden kann. In bestimmten Fallen wird jedoch eine mit einer ErrorMessage zurlickgewiesene Message als nicht empfangen betrachtet bzw. der laufende Prozess ggf. beendet. In diesem Fall

kann der Prozess durch erneutes Senden der korrigierten Nachricht ggf. unter Verwendung eines neuen Identifiers neu begonnen werden. Detaillierte Aussagen dazu konnen aus den Erlauterungen zu den betreffenden Nachrichten bzw.
der Tabelle 2 des Hauptdokuments entnommen werden.

Weitere Informationen zu den Strukturen ,MessageHeader”, ,,MessageStatus”, ,AdministrativeContactinformation“ und ,Identifiers” sind den jeweiligen Unterkapiteln zu Kapitel 3 zu entnehmen.

12 34|

- ErrorMessage
+ MessageHeader
MessageStatus
+  AdministrativeContactinformation
- ErrorCauseReference
+ MessageReference
MessageSenderReference
= Error
TagReference
TypeOfErrar
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ErrorCode
FreeTextField
+ PlannedTransportldentifiers
+ TransportOperationalldentifiers

Abbildung 8 ErrorMessage Struktur
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Strukturelement Beschreibung Bemerkungen / Regeln
ErrorMessage 1 Wird von DB Netz Gibermittelt, wenn eine vorab vom EVU gesendete Nachricht bei DB Netz nicht Die Nachricht enthélt detaillierte Informationen zum
verarbeitet werden kann. Fehler und Hinweise Uber eine erforderliche Korrektur.
Hierbei kann es sich um erkannte Fehler bei der automatischen fachlichen und technischen Ein-
gangsprifung oder um technische Probleme handeln.
I....MessageHeader 1 Fir alle Nachrichten erforderlich
I....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Sender bereit gestellt Auspragungen: 1 = creation
I....AdministrativeContactInformation 1 Kontaktinformationen des Senders (hier DB Netz)
....ErrorCauseReference 0.1 Referenziert die vorab empfangenen Nachricht, die den Fehler verursacht hat
I....l....MessageReference 1 Identifiziert die vorab empfangenen Nachricht Unveranderte Ubernahme der Struktur ,MessageRefe-
rence” des ,,MessageHeader” aus der vorab vom EVU
gesendeten Nachricht
I....I....MessageSenderReference 0..1 Referenzdaten des absendenden Systems zu der zuvor empfangenen Nachricht Kann angegeben werden, wenn ein weiteres System als
Zwischensystem verwendet wurde, z. B: PCS als Broker
genutzt wurde.
|....Error 1.N Auflistung von erkannten Fehlern
I....I....TagReference 0.1 Name desjenigen Elements der Original-Nachricht, welches den Fehler verursacht hat.
I....I....TypeOfError 1 Typ des Fehlers 1=FUNCTIONAL
2 =TECHNICAL
0=BOTH
I....I....Severity 1 Schweregrad des Fehlers 1=WARNING
2 =FATAL
3 = SEVERE
4 = SEVERE-FATAL
DB Netz verwendet vorerst nur den Schweregrad 2.
l....l....ErrorCode 1 Fehler-Code 1. Zwischen 5000 und 6000 = Standard-Werte, zentral
verwaltet
2. GréRer als 6000 = national vereinbart (Anlage 9)
I....I....FreeTextField 1 Frei definierbarer Text Das Freitextfeld darf nur Angaben enthalten, die nicht in
einem definierten Attribut (Strukturelement) der Nach-
richt angegeben werden konnen.
I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase Unverinderte Ubernahme der Identifier aus der vorab
vom EVU gesendeten Nachricht
l....TransportOperationalldentifiers 0..N Identifiers des EIU in der operativen Phase Wird in einer ErrorMessage als Reaktion auf Messages der
Planungsphase nicht angewendet.

Tabelle 9: ErrorMessage Struktur Beschreibung

2.2.9 ObjectinfoMessage

Die Nachricht kann sowohl vom EVU als auch von DB Netz gesendet werden und dient dem Austausch von Informationen zu bestehenden Objekten. In der Planungsphase wird die ObjectinfoMessage fiir den Austausch von Informationen
zu einem CaseReferenceObjekt und fiir den Route-Updateprozess genutzt. Fiir Anderungen an gebuchten Zugtrassen ist ausschlieRlich der Anderungsprozess zu nutzen (siehe Hauptdokument Kap. 5.3.15).

Die Strukturen TrainIinformationExtended bzw. PathIinformationExtended ermdglichen die Angabe von Detailinformationen zu mehreren Objekten. Damit ist es moglich mit einer Anfrage z. B. zu einer TrainFamily (Angabe der Refe-
renceTRID im Element Identifier) alle aktuell vorhandenen Route-Objekte, PathRequest-Objekte und die verlinkten Trassen in der Antwort bereitzustellen.
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Abbildung 9 ObjectinfoMessage Struktur
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Strukturelement

Beschreibung /
Name bzw. Wert des Parameters in NetworkSpecificPara-
meter

Bemerkungen / Regeln

ObjectinfoMessage 1 Message zur Anfrage zur Ubermittlung von Informationen zu bestehenden Objekten, | In der Planungsphase werden nur die ObjectinfoType Codes R und | verwendet.
deren Ubermittlung selbst und zur Aktualisierung von Inhalten von Objekten Die Nutzung fiir Aktualisierungen ist nicht vorgesehen.
I....MessageHeader 1 Fur alle Nachrichten erforderlich
I....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation, 2=modification, 3=deletion
I....AdministrativeContactInformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.
I....Identifier 1 Eindeutiger Identifier des Objektes, zu welchem Informationen angefordert bzw. Bei Angabe einer RoutelD, PathRequestID oder PathiD ist zusatzlich die referen-
ausgetauscht werden. zierende ReferenceTRID anzugeben.
l....ReferenceTRID 0.1 ReferenceTRID des ReferenceTrains, auf welchen sich die in der Nachricht enthalte-
nen Objekte beziehen.
I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0.1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.
I....ObjectInfoType 1 Typ der ObjectinfoMessage Angabe des Nutzungszwecks
I....I....Code 1 Codierung des Nutzungszweckes R = request info about object;
| = Information about object;
U = Update information on object (Verwendung in der Planungsphase nur fir
Update der Objekte CaseReference und Route)
N = information about a new object,
O =request about object and linked objects
I....CoordinatingIM 0.1 CompanyCode des federfiihrenden EIU 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
3. Die Information kann bei interoperablen Zigen angegeben werden, sofern
die beteiligten EIU ein federfihrendes EIU benennen.
I....LeadRU 0..1 CompanyCode des federfiihrenden bzw. koordinierenden EVU; muss nicht identisch | 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
s?ln mit dem BestelIer/Vgrtragspartner (R.espon5|b|.e.AppI|cant) oder rplt dem durch- 2. Siehe Kapitel 3.16"Codelisten”
fihrenden EVU (ResponsibleRU); Angabe ist nur bei interoperablen Zigen verpflich-
tend, wenn eines der beteiligten EVU die Harmonisierung und Koordination in der
Vorplanungsphase Gbernimmt.
I....TypeOfRequest 0..1 Typ der Nachricht (Basisprozess) Wird nicht verwendet
I....ProcessType 0.1 Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
angegebene Prozess detaillierter spezifiziert werden.
I....TypeOfInformation 0.1 Typ der Information Wird nicht verwendet
I....TraininformationExtended 0..N Zusammenfassung von Traininformationen eines oder mehrerer Objekte, die durch Struktur dient der Gruppierung, sofern mehrfach Angaben zu Routen oder
die Anfrage oder Antwort betroffen sind PathRequests in der Message Ubermittelt werden sollen.
I....I....Identifiers 1 Eindeutige Identifizierung eines oder mehrerer Objekte, die durch die Anfrage oder | Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"
Antwort betroffen sind Mogliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathID, PathRequestID, CaseReferencelD
I....I....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase Angabe von ReferenceTRID und RoutelD und ggf. CaseReferencelD.
l....I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportidentifiers innerhalb der xsd ohne Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden Elemente.
eigenen Namen, die die beiden nachfolgenden Elemente enthalt.
l....I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Angabe von ID anderer Objekte, die mitberiicksichtigt werden sollen oder im
Kontext zu bearbeiten sind bzw. auf die referenziert wird (z. B. gednderte Tras-
se).
l....I...I....l....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes fiir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportl- | Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
dentifiers, sofern zutreffend.
Il....I....TrainInformation 1 TrainIinformation eines PathRequests, der durch die Anfrage oder Antwort betroffen
ist
I....I....I....PlannedJourneyLocation 2..N Zuglaufpunkte des Zuges
I....I...I....PlannedCalendar 1 Verkehrstageregelung des Zuges, giltig fir den gesamten Zuglauf
l....I....I....PathPlanningReferencelLocation 1 Referenzbetriebsstelle; Laufpunkt des Zuges, ab welchem die Konstruktion beginnen
soll
I....I....PathInformationExtended 0..N Zusammenfassung von Pathinformationen eines oder mehrerer PathRequest- Struktur dient der Gruppierung, sofern Angaben zu mehreren PathRequests in

Objekte, die durch die Anfrage oder Antwort betroffen sind

der Message Ubermittelt werden sollen.
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I....I....I....Identifiers 1 Eindeutige Identifizierung eines oder mehrerer Objekte, die durch die Anfrage oder | Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"

Antwort betroffen sind Mogliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathID, PathRequestID, CaseReferencelD

I....I....I....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase Angabe von ReferenceTRID, RoutelD, PathRequestID (alle verpflichtend) und ggf.
CaseReferencelD.

I....I....I....I....komplexe Struktur ohne Bezeich- 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportldentifiers innerhalb der xsd ohne Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden Elemente.

nung eigenen Namen, die die beiden nachfolgenden Elemente enthalt.

I...l....I....I....l....RelatedPlannedTransportldentifi 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Angabe von ID anderer Objekte, die mitbericksichtigt werden sollen oder im

ers Kontext zu bearbeiten sind bzw. auf die referenziert wird (z. B. gednderte Tras-
se).

I....l....I....I....l....ReasonOfReference 0.1 Angabe eines Grundes fir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportl- | Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"

dentifiers, sofern zutreffend.

I....I....I....PathInformation 1 Pathinformation eines PathRequest-Objekts, das durch die Anfrage oder Antwort

betroffen ist

I....I....I....I....PlannedJourneyLocation 2..N Zuglaufpunkte der Fahrlage

l...l. l....PlannedCalendar 1 Verkehrstageregelung des PathRequests

I....I....I....I....RequestedCalendar 0.1 Bleibt leer

I....PathinformationExtended 0..N Zusammenfassung von Pathinformationen eines oder mehrerer Objekte Path, die Struktur dient der Gruppierung, sofern mehrere Paths in der Message Uibermit-

durch die Anfrage oder Antwort betroffen sind telt werden sollen.

I....I....Identifiers 0..1 Eindeutige Identifizierung eines oder mehrerer Objekte, die durch die Anfrage oder | Siehe Kapitel 3.4 "Identifiers"

Antwort betroffen sind Mogliche ID: ReferenceTRID, RoutelD, PathID, PathRequestID, CaseReferencelD
l....I....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Identifiers in der Planungsphase Angabe der PathID

I....I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportldentifiers innerhalb der xsd ohne Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden Elemente.

eigenen Namen, die die beiden nachfolgenden Elemente enthalt.

I....I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase Angabe von ID anderer Objekte, die mitberiicksichtigt werden sollen oder im
Kontext zu bearbeiten sind bzw. auf die referenziert wird (z. B. gednderte Tras-
se).

I....I....I....I....ReasonOfReference 0..1 Angabe eines Grundes fir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportl- | Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"

dentifiers, sofern zutreffend.

I....l....PathInformation 1 Pathinformation eines Paths, der durch die Anfrage oder Antwort betroffen ist Wird nur angegeben, wenn durch die Antwort Angaben zu einem Objekt erfol-
gen bzw. zugeordnet werden konnen.

I....I....I....PlannedJourneyLocation 2..N Zugtrassenlaufpunkte

l....I....I....PlannedCalendar 1 Verkehrstageregelung des Paths

I....I....I....RequestedCalendar 0..1 Unverdnderte Wiederholung der Struktur PlannedCalendar in der Pathinformation

der zu einem Path gehorenden PathRequestMessage

I....FreeTextField 0..6 Frei definierbarer Text Zur Ubermittlung erginzender, unstrukturierter Informationen, fiir die kein
definiertes Element vorhanden ist und genutzt werden kann. Durch max. 6
Wiederholungen kann die Textlénge variiert werden.

I....Parameters 0..N Nationale spezifische Parameter (Attribute, Felder) des EIU Wird ausschlieRlich zur Ubermittlung der Parameter eines CaseReference-
Objektes genutzt, sofern dieses Objekt Gegenstand der Antwort auf eine Anfra-
ge zur Informationsbereitstellung ist.

I....Il....Name 1 Name des Parameters Generischer Name des Parameters

I....l....Value 1 Wert des Parameters Wert des Parameters

Tabelle 10 ObjectinfoMessage Struktur Beschreibung
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2.2.10 UpdatelLinkMessage

Die UpdateLinkMessage dient primar der Anderung der Verlinkung zwischen einem Objekt Zug (Train) einer Zugfamilie, referenziert durch die ReferenceTRID, und einer gebuchten Trasse (Path). Diese Option wird jedoch in der Kommuni-
kation zwischen EVU und DB Netz in der Planungsphase nicht genutzt. Anderungen der Verlinkung zwischen den Objekten Zug und Zugtrasse erfolgen ausschlieRlich unter Nutzung der fiir den Basisprozess ,,Modification” definierten Nach-

richtenabfolgen. DB Netz wird in der Planungsphase ausschlieBlich die Reportfunktion zur Nutzung anbieten, die der Abfrage der aktuellen Verlinkungen zwischen Zugobjekten einer Train-Family (ReferenceTRID) und deren gebuchten
Trassen (Paths) dient.

112 |13 |4 |5 1|6 |7 (8 (9 *

= UpdatelinkMessage

MessageHeader
MessageStatus
AdministrativeC ontactInform ation
= Operation
Type
= Identifiers
Planned Tranz portldentifiers
RelatedFlanned Trans portIdentifiers
ReasonOfReference
ReferenceTrainlDSubCal endar
= Action
Type
= Status
Type
Procedure
= Trainlnformation
PlannedJourney Location
PlannedCalendar
PathPlanning Referencelocation
= Pathinformation
PlannedJourney Location
PlannedCalendar
RequestedCalendar
= Parameters
Mame
Value

FreeTextField

Abbildung 10 UpdateLinkMessage Struktur

Strukturelement Beschreibung / Bemerkungen / Regeln
Name bzw. Wert des Parameters in NetworkSpecificPara-
meter
UpdateLinkMessage 1
I....MessageHeader 1 Fur alle Nachrichten erforderlich
I....MessageStatus 1 Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt 1. Siehe Kapitel 3.5 "Attribute auf Messageebene"
2. Auspragungen: 1=creation, 2=modification, 3=deletion
I....AdministrativeContactinformation 1 Kontaktinformationen des Absenders.
I....Operation 1.N Beschreibung der auszufiihrenden Operation
l....I....Type 1 Codierung der Operation; ist in der xsd als Attribut des Elementes ,,Operation” Mogliche Auspragungen:
angegeben. - break the link (keine Nutzung in der Planungsphase),
- establish the link (keine Nutzung in der Planungsphase,
- information (report) about the link
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I....l....Identifiers 1.2 Identifiers in der Planungsphase
I....I....I....PlannedTransportldentifiers 1.N Angabe der Identifier der betroffenen Objekte Zug und Trasse Identifier eines oder mehrerer durch die Nachricht betroffenen Objekte, fir
welche die Verlinkung gedndert oder neu etabliert werden soll, d. h. es sind die
zutreffenden ReferenceTRID, RoutelD und PathID anzugeben.
l....I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung 0..N komplexe Struktur RelatedPlannedTransportidentifiers innerhalb der xsd ohne Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden Elemente.
eigenen Namen, die die beiden nachfolgenden Elemente enthalt.
l....I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers 1 Bezug auf andere Identifiers in der Planungsphase
I....I....I....I....ReasonOfReference 0.1 Angabe eines Grundes fir die Verwendung des Elements RelatedPlannedTransportl- | Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
dentifiers, sofern zutreffend.
I....ReferenceTrainIDSubCalendar 0.1 (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird.
I....I....Action 0.1 Angabe der auszufiihrenden Aktion; ist in der xsd als Attribut des Elementes ,Action”
angegeben.
l...l....Il....Type 1 Kodierung der auszufiihrenden Aktion TS = Train shifting (keine Nutzung in der Planungsphase)
TC =Train cancellation (keine Nutzung in der Planungsphase)
COT = Change of train (keine Nutzung in der Planungsphase)
LR = Link report
I....I....Status 0..1 Angabe des Bearbeitungsstatus der UpdateLinkMessage ; ist in der xsd als Attribut
des Elementes ,Status” angegeben.
l...l....Il....Type 1 Kodierung des Status; diese dienen dazu, die fachlichen Félle zu benennen, in denen | P = proposed
eine Bestatigung der UpdateLinkMessage erforderlich ist. R = requested
C = confirmed
LNC = link not confirmed
LR = Link refused
E = exists
l....I....Procedure 0..1 Ergdnzende Angabe zur auszufiihrenden Operation. NP = New path
EP = Existing path
PK = Path kept
PNK = Path not kept
TC = Train cancelled
TNC = Train not cancelled
l....I....TrainInformation 0.1 Zuginformationen des EVU Uber den gesamten Zuglauf TrainIinformation (Route) des durch die ReferenceTRID referenzierten Zuges
I....I....I....PlannedJourneyLocation 2..N Zuglaufpunkte
l....I....I....PlannedCalendar 1 Verkehrstageregelung des Zuges, gltig fur den gesamten Zuglauf
I....I....I....PathPlanningReferenceLocation 1 Referenzbetriebsstelle; Laufpunkt des Zuges, ab welchem die Konstruktion beginnen
soll
I....I....PathInformation 0..1 Zugtrassendaten PathInformation der durch die PathID referenzierten Zugtrasse
l....I....I....PlannedJourneyLocation 2..N Zugtrassenlaufpunkte
I....I....I....PlannedCalendar 1 Kalender; gibt den Verkehrszeitraum und die Verkehrstage der Zugtrasse an. In Gilt abfahrtsbezogen am Startbahnhof der Zugtrasse
Abhangigkeit vom Wert im Attribut OffsetToReference kdnnen sich die Verkehrstage
im Kalender der Pathinformation im Vergleich zu den Verkehrstagen des Refe-
renceTrains oder der Route um die Anzahl der Tageswechsel verschieben.
I....I....I....RequestedCalendar 0..1 Nur fiir das Objekt Path: Unverdanderte Wiederholung der Struktur PlannedCalendar
in der Pathinformation der zu einem Path geh6renden PathRequestMessage
l....Parameters 0..N Nationale spezifische Parameter (Attribute, Felder) des EIU Aktuell existieren keine definierten NSP
I....Il....Name 1 Name des Parameters Generischer Name des Parameters
l....I....Value 1 Wert des Parameters Wert des Parameters
l....FreeTextField 0..6 Frei definierbarer Text Zur Ubermittlung ergianzender, unstrukturierter Informationen, fiir die kein
definiertes Element vorhanden ist und genutzt werden kann. Durch max. 6
Wiederholungen kann die Textlange variiert werden

NETZE

Tabelle 11 UpdateLinkMessage Struktur Beschreibung
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3 Datenfeldbeschreibungen

B |n diesem Kapitel werden alle Datenfelder der Haupt- und Unterstrukturen der in der Planungsphase genutzten und in Kapitel 2.2 aufgefiihrten Nachrichten detailliert beschrieben.
®  Dadie TAF-TSI/TAP-TSI-Strukturen verschachtelt sind und teilweise Wiederholungen aufweisen, werden die Haupt- und Unterstrukturen und deren Datenfelder in getrennten Kapiteln behandelt.
®  Um die Unterstrukturen den jeweiligen Nachrichtentypen zuordnen zu kénnen, sind im Kapitel 2.2 ,,Hauptstrukturen” diese Unterstrukturen in der Darstellung der Hauptstruktur der Nachricht integriert.
®  |n diesem Kapitel werden folgende Strukturen inklusive der wiederum darin enthaltenen Unterstrukturen samt Datenfelder erldutert:

o MessageHeader

o AdministrativeContactinformation

o ldentifiers

o Attribute auf Messageebene

o Traininformation

o PathInformation

o PlannedJourneylocation

o AffectedSection

o Interruptinformation

o NetworkSpecificParameter

o Codelisten
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3.1 Spalten der Datenfelder-Tabellen

Spalte

Bedeutung

Struktur

Struktur der Information ab oberster Ebene der Struktur inklusive aller Unterstrukturen. Die senkrechten Striche symbolisieren dabei die Anordnung jeweils eine Ebene tiefer. Striche auf glei-
cher Hohe bedeuten die Zuordnung der Unterstruktur/des Attributs zur gleichen Ebene

Strukturelement

Strukturelement, zu dem die als Attribut deklarierte Information gehort

Attribut

Attribut

Beschreibung

Beschreibung des Attributs

Bemerkungen / Regeln

Bemerkungen und Regeln der DB Netz fur das Attribut, ggf. prazisierend zu den Regeln der TAF-TSI/TAP-TSI

Vorkommen Vorkommen des Attributs bzw. einer Unterstruktur in der (Ubergeordneten) Struktur, i. d. R. gemaR XSD der TAF-TSI/TAP-TSI (auRer Strukturen ,NetworkSpecificParameter”); davon fiir DB
Netz definierte Abweichungen sind in der Spalte ,,Bemerkungen/Regeln” aufgefiihrt.
0..1 = Kannfeld
1 = Mussfeld
0..N = Wiederholstruktur (optional)
1..N = Wiederholstruktur (mindestens eine Auspragung der Struktur)
<zahl>. N = Wiederholstruktur (optional), mindestens durch <zahl> angegebene Anzahl von Auspragungen; <zahl> stellt dabei den Index (Ifd. Nr.) der Auspragung dar
Typ Datentyp des Attributs
Lange Lange des Attributs
MinWert Minimalwert des Attributs
MaxWert Maximalwert des Attributs
Auspragung Die fir das betreffende Attribut giiltigen Auspragungen (verschiedene Darstellungen)
®m  Als Werteauflistung
®m  Als Verweis auf das Kapitel 3.16, Codelisten”
®m  Als Verweis auf die Stammdaten (siehe dazu auch Kapitel 4)
Muster Muster (Pattern) zur Bildung des Attributwerts bzw. Beispiel
EVU = EIU Auf ,Message“-Ebene dokumentieren die Spalten ,,EVU =» EIU“ und ,,EIU =» EVU*, fur welche Nachrichtenrichtung (,,Von EVU nach Netz“ bzw. ,Von Netz nach EVU“) das jeweilige Attribut ge-
nutzt werden muss/kann
EIU = EVU Auf ,Message“-Ebene dokumentieren die Spalten ,,EVU =» EIU“ und ,,EIU =» EVU*, fiir welche Nachrichtenrichtung (,,Von EVU nach Netz” bzw. ,Von Netz nach EVU“) das jeweilige Attribut ge-

nutzt werden muss/kann

Train / Path in PR

Auf , Location“-Ebene (Struktur , PlannedJourneylLocation” und Unterstrukturen) dokumentiert diese Spalte, wie in der Message ,PathRequestMessage” (PR) in den Strukturen , Traininformati-
on“ bzw. ,Pathinformation” das jeweilige Attribut genutzt werden muss/kann

Path in PD Auf , Location“-Ebene (Struktur , PlannedlourneylLocation” und Unterstrukturen) dokumentiert diese Spalte, wie in der Message ,PathDetailsMessage“ (PD) in der Struktur ,,Pathinformation”
das jeweilige Attribut genutzt werden muss/kann.
Relevant Sagt aus, ob das Attribut verwendet wird bzw. wie es genutzt werden kann/muss

Tabelle 12 Spalten Datenfeldertabellen
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Die Codierung der letzten fiinf genannten Spalten (,,EVU = EIU“, ,EIU = EVU", ,Train / Path in PR”, ,,Path in PD“ und ,Relevant”) haben folgende Werte und Bedeutung:

M Das Attribut muss vorhanden sein und einen giiltigen Wert haben

M (Gn) Hier wird eine Gruppe von Attributen zusammengefasst, von denen genau eine angegeben werden muss.

Die Notation , Gn“ bedeutet: ,G“ steht fiir ,Gruppe”, ,n“ ist eine laufende Nummer ab 1 und gruppiert die zusammengehorenden Attribute, aus denen der sendende Partner genau einen angeben muss
(z.B.: G1).

Gibt es mehrere Gruppen, haben diese dann die Qualifizierung G2, G3, usw.

bM Hiermit wird ein Attribut ausgewiesen, das bedingt angegeben werden muss (Abhangigkeit von anderen Attributen).

Die Bedingungen sind in den Bemerkungen / Regeln hinterlegt.

K Das Attribut kann bei Bedarf genutzt werden

n/a Das Attribut ist in der Kommunikation tber die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems der DB Netz nicht anwendbar bzw. wird nicht genutzt. Sofern es trotzdem Utber die EVU-Schnittstelle an DB Netz tber-
geben wird, wird es im Bestellsystem ignoriert.

Ja Das Attribut oder der Wert oder die Kodierung kann/muss in der Kommunikation Gber die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems der DB Netz je nach fachlichem Kontext angewendet oder genutzt werden.

Tabelle 13 Ubersicht verwendete Codierungen in Tabelle 12

Sowohl in der vom EVU an das EIU (DB Netz) gesendeten Nachricht ,,PathRequestMessage” als auch in der vom EIU (DB Netz) an das EVU als Antwort darauf bereitgestellten Nachricht , PathDetailsMessage” sind einige Strukturen und At-
tribute identisch. In bestimmten Fallen werden die Angaben unverandert zurlickgegeben, in anderen Fallen haben die Angaben in den Attributen einen anderen Wert oder eine andere Ausprdagung und auch eine andere fachliche Bedeu-
tung. Sofern dies zutreffend ist, wird in der Spalte Bemerkungen/Regeln gesondert darauf hingewiesen. Bei der Ubernahme der Daten in das EVU-System muss somit darauf geachtet werden, dass es sich in diesen Fillen eigentlich um zwei
unterschiedliche Attribute handelt, die in Hin- bzw. Riickrichtung jeweils eine andere Bedeutung haben kénnen.

3.2 Struktur ,,MessageHeader”

3.2.1 Ubersicht iiber die Struktur ,,MessageHeader”

Diese Struktur identifiziert die Nachricht und ist fiir jede Nachricht (Message) erforderlich.

1 (2 |3 |4
- MessageHeader
- MessageReference
MessageType
MessageTypeVersion
Messageldertifier
MessageDateTime

MessageRoutinglD
SenderReference
- Sender
Cl_InstanceMNumber
MessageDate TimeCreated
- Recipient

Cl_InstanceMNumber

Abbildung 11 MessageHeader Struktur
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Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge Min- Max- Muster
Wert Wert
I....MessageHeader MessageHeader Fur alle Nachrichten erforderlich 1
I....I....MessageReference MessageHeader MessageReference Identifiziert die Nachricht 1
l....l....I....MessageType MessageReference MessageType Typnummer der Gbermittelten Nachricht Auspragungen siehe Kapitel 3.16,,Codelisten” 1 string 1-4
l....I....I....MessageTypeVersion MessageReference MessageTypeVersion Version des Nachrichtentyps Entspricht der Version der XSD (z.B.: 3.0.0.0). Kann der 1 string 25
Empfanger die angegebene Version nicht verarbeiten, er-
folgt eine Zurtickweisung (ErrorMessage).
I....I....I....Messageldentifier MessageReference Messageldentifier Durch das sendende System zu generierende eindeutige ID der Nachricht | 1. Wird vom absendenden System festgelegt 1 string 255 [a-fA-FO-9-]{1,255}
2. Sollte der UUID aus dem SOAP-Header entsprechen
3. Bei Nutzung eines Common Interface (Cl) wird diese
Information vom ClI generiert. Die DB Netz nutzt eine
Schnittstelle, die der Spezifikation des Cl entspricht (siehe
Anlage 2)
l....I....I....MessageDateTime MessageReference MessageDateTime Durch das sendende System zu generierender Zeitstempel in lokaler Zeit | 1. Wird von Absender festgelegt 1 dateTime
2. Es belegt den Zeitpunkt, an dem die Nachricht verschickt
wurde
3. Bei Nutzung des Common Interface (Cl) wird diese Infor-
mation vom Cl generiert
Die DB Netz nutzt eine Schnittstelle, die der Spezifikation des
Cl entspricht (siehe Anlage 2)
I....I....MessageRoutingID MessageHeader MessageRoutingID Ergdnzende Information fir die korrekte Weiterleitung der Nachricht an z.B. um eine bestimmte Applikation zu adressieren; nur 0..1 integer 2 01 99
das Zielsystem relevant fir den jeweiligen Absender; Empfanger sendet in
einer Antwort die Information unverdndert zuriick
I....I....SenderReference MessageHeader SenderReference Durch den Absender genutzte Referenz auf ein internes System z. B. Dateiname oder Nachrichtenbezeichnung aus dem IT- 0..1 string 255
System des Absenders
I....I....Sender MessageHeader Sender Die CompanyCode des Absenders der Nachricht. Zum Beispiel ist in der PathRequestMessage der Com- 1 string 4 0001 7777 [0-9A-Z]{4}
panyCode des Bestellers (ResponsibleApplicant) anzugeben.
Siehe Kapitel 3.16"Codelisten"
l....I....I....CI_InstanceNumber Sender Cl_InstanceNumber Nummer der Common Interface Instanz des Absenders 1. In der XSD ist diese Information ein Attribut 1 integer 2 1 99
2. Defaultwert ist "1" (auch bei Nichtnutzung des Cl)
3. Bezuglich der Identifikation des IT-Verfahrens des EVU
siehe Anlage 2
l....I....MessageDateTimeCreated MessageHeader MessageDateTimeCrea- Datum und Uhrzeit der Erstellung der Nachricht im origindren System des 0..1 dateTime
ted Absenders (Erstellers) der Nachricht
I....I....Recipient MessageHeader Recipient Die CompanyCode des Empfangers der Nachricht. Siehe Kapitel 3.16"Codelisten" 1 string 4 0001 7777 [0-9A-Z]{4}
I....l....I....Cl_InstanceNumber Recipient Cl_InstanceNumber Nummer der Common Interface Instanz des Empfangers 1. In der XSD ist diese Information ein Attribut 1 integer 2 1 99
2. Defaultwert ist "1" (auch bei Nichtnutzung des Cl)
3. Bezuglich der Identifikation des IT-Verfahrens des EVU
siehe Anlage 2
Tabelle 14 MessageHeader Datenfelder
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3.3 Struktur ,,AdministrativeContactinformation”

3.3.1 Ubersicht iiber die Struktur ,,AdministrativeContactinformation“

Diese Struktur beinhaltet Kontaktinformationen des jeweiligen Absenders.

Fir die Richtung EVU =» EIU beinhalten die Attribute Informationen zur Firma bzw. zum Ansprechpartner des die Nachricht absendenden EVU. Im Kontext dieses Dokuments ist das in der Planungsphase immer das bestellende EVU

(ResponsibleApplicant)

Fur die Richtung EIU =» EVU beinhalten die Attribute Informationen zum Ansprechpartner beim EIU (DB Netz).

11213 |°

= AdministrativeContactinformation

Mame
Address

eMail
PhoneMumbser
FaxMumber
FreeTextField

Abbildung 12 AdministrativeContactinformation Struktur

3.3.2 Datenfelder der Struktur ,AdministrativeContactinformation“

Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge Min- Max- Muster
Wert Wert
I....AdministrativeContactInformation AdministrativeContactin- | Kontaktinformationen des Absenders 1
formation

l....I....Name AdministrativeContactin- Name EVU =» EIU: Name des Kunden Muss immer angegeben werden 1 string 255

formation EIU =»EVU: Name des geschiftsfiihrenden Koordinators
I....I....Address AdministrativeContactin- Address Postadresse des Absenders wird nicht verwendet 0..1 string 255

formation
l....I....eMail AdministrativeContactin- eMail EVU=> EIU: Email-Adresse des Kunden Muss in der Kommunikation mit DB Netz immer angegeben 1 string 70

formation EIU =» EVU: Email-Adresse des geschaftsfiihrenden Koordinators werden
I....I....PhoneNumber AdministrativeContactin- PhoneNumber EVU =» EIU: Telefonnummer des Kunden Muss in der Kommunikation mit DB Netz immer angegeben 1 string 70

oy EIU =» EVU: Telefonnummer des geschaftsfiihrenden Koordinators werden
I....l....FaxNumber AdministrativeContactin- FaxNumber EVU =» EIU: Faxnummer des Kunden Ist anzugeben, wenn eine Ubermittlung von Unterlagen (z. B: 0.1 string 70

oy EIU =» EVU: Faxnummer des geschiftsfiihrenden Koordinators Fplo) per Fax vorgesehen ist.
l....I....FreeTextField AdministrativeContactin- FreeTextField Frei definierbarer Text 0..1 string 255

formation

Tabelle 15 AdministrativeContactinformation Datenfelder
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3.4 Struktur ,ldentifiers”

3.4.1 Ubersicht iiber die Struktur ,Identifiers”
Diese Struktur enthalt eindeutige Identifizierungen von Objekten,

®m  die in der Nachricht selbst,
®m  die in der Nachricht, auf die sich die Nachricht bezieht oder

= die in Nachrichten, die bei der Bearbeitung bericksichtigt werden sollen

enthalten sind.

TimetableYear
StartDate

Object Type
Company
Core

Wariant
TimetableYear
StartDate

ReasonCfReference

112 |13 (4 |°
= ldentifiers
= PlannedTransportldentifiers
Object Type
Compary
Core
Wariant

= RelatedPlanned Transportldentifiers

Abbildung 13 Identifiers Struktur
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Die aktuelle TAF-TSI/TAP-TSI-Regulierung fordert ab dem Endtermin fiir die europaweite Umsetzung die Nutzung der Identifier als Pflichtangabe, auRer CaseReferencelD, die nur bei Vorliegen einer entsprechenden bilateralen Vereinba-
rung zur Nutzung von CaseReference-Objekten anzugeben ist. Die vorliegende Dokumentation beschreibt daher die Nutzung der Identifikatoren, soweit es fiir die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems der DB Netz erforderlich ist.

Die giiltigen Identifier sind:

®  ReferenceTRID

®  TrainlD
= RoutelD
®  PathIlD

®  PathRequestID

B CaseReferencelD

Die ReferenceTRID identifiziert ein imaginadres Objekt ReferenceTrain, dem alle Zlige einer Train-Family zugeordnet sind, und dessen Giiltigkeit durch einen eigenen Kalender (ReferenceCalendar) definiert ist.

Der in den Nachrichten angegebene ReferenceTRIDSubCalendar stellt eine Teilmenge dieses Kalenders dar. Die ReferenceTRID wird ausschlieBlich vom EVU festgelegt und muss fiir je EVU (CompanyCode)
und Fahrplanjahr ohne weitere ergdanzende Angaben fiir sich eindeutig sein. Die ReferenceTRID hat als Variantennummer immer ,,00“ (Null Null), welche exklusiv flr diesen Identifier reserviert ist.

Bei mehreren beteiligten EVU erfolgt die Festlegung i. d. R. durch das federfiihrende EVU (Lead RU).
Sie bleibt Gber den gesamten Planungsprozess fiir den Zug bzw. die Zlige der Train-Family und dariber hinaus auch im operativen Geschéft erhalten.
Die TrainID identifiziert ein konkretes, durch das EVU definiertes Zugobjekt (Train).

Sie wird ausschlieflich vom EVU festgelegt und muss je EVU (CompanyCode) und Fahrplanjahr ohne weitere erganzende Angaben fir sich eindeutig sein. Dem Zugobjekt sind ein oder mehrere Routen zuge-
ordnet.

Bei mehreren beteiligten EVU erfolgt die Festlegung i. d. R. durch das federfiihrende EVU (Lead RU).

Die TrainID wird nur in den Systemen des EVU und im Datenaustausch mit anderen EVU verwendet, jedoch nicht zwischen EVU und EIU ausgetauscht. Fiir die TrainID darf die Variantennummer ,,00“ nicht
verwendet werden.

Die RoutelD identifiziert ein Route-Objekt, welches vom EVU fiir einen Zug definiert wird.

Die Route beschreibt den globalen Gesamtzuglauf mit den Mindestangaben Start- und Zielbahnhof sowie moglichen Handover-points.

Die RoutelD wird ausschlieBlich vom EVU festgelegt und muss fiir jedes EVU (CompanyCode) und Fahrplanjahr ohne weitere ergénzende Angaben fiir sich eindeutig sein.

Bei mehreren beteiligten EVU erfolgt die Festlegung i. d. R. durch das federfiihrende EVU (Lead RU).

Sie bleibt (iber den gesamten Planungsprozess fiir den Zug und dartber hinaus auch im operativen Geschaft erhalten

Die PathID wird ausschlieBlich vom EIU festgelegt und muss fiir jedes EIU (CompanyCode) eindeutig sein

Sie wird beim Ubersenden des Trassenangebots oder des Ergebnisses an das EVU iibergeben.

Die PathRequestID wird ausschlieRlich vom EVU festgelegt und muss fiir jedes EVU (CompanyCode) eindeutig sein.

Werden von mehreren an der Planung des Zuges beteiligten EVU eigene PathRequestMessages abgegeben, so vergibt jedes dieser EVU seine eigene PathRequestID.

Sie bleibt von der erstmaligen Ubersendung eines PathRequests bis zum Ende des jeweiligen Basisprozesses (Study, Request, Modification — siehe auch Kapitel 2.1) erhalten. Der jeweilige Basisprozess endet:

o in den Basisprozessen ,,Request” und ,Modification” mit der Annahme oder Ablehnung eines tibergebenen Angebots, mit der Abmeldung oder Zuriickweisung des PathRequests (fiir die Anmeldung
bzw. Anderung einer Trasse bzw. RV-Kapazitit),

o im Basisprozess ,Study” fiir die Produkte , Fahrzeitberechnung” und , Fahrplan- und Betriebsprogrammstudien” mit der Ubergabe eines Ergebnisses, mit der Abmeldung oder Zuriickweisung des Pa-
thRequests (fur die FZB bzw. FPS),

o Im Basisprozess PathStudy fiir das Produkt , Kurzfristige Fahrlagenberatung” mit der Ablehnung des Ergebnisses bzw. mit der Umwandlung des Ergebnisses der Kurzfristigen Fahrlagenberatung in ei-
ne Trassenanmeldung, mit der Mitteilung, dass kein Ergebnis bereitgestellt werden kann, oder mit einer Zurlickweisung des PathRequests (der Trassenstudienbestellung).

Die CaseReferencelD kann sowohl vom EVU als auch vom EIU benutzt werden und muss eindeutig sein.
Die CaseReferencelD kann benutzt werden, um einen BusinessCase (Anwendungsfall) zu identifizieren, der z. B. mehrere PathRequests als zusammengehorig kennzeichnet.

Die CaseReferencelD kann fiir die Kennzeichnung mehrerer PathRequests genutzt werden, deren Abfolge von Aktionen gesamthaft gestartet, ausgefiihrt und beendet werden sollen. Zwischen den beteilig-
ten EVU und EIU sind entsprechende Vereinbarungen zu treffen.

Die CaseReferencelD ist z. B: zur Kennzeichnung von Fahrlagen, die zu einer Fahrplan- oder Betriebsprogrammstudie oder zu einem Messprogramm gehdren sollen, zu verwenden und anzugeben.
In der CaseReferencelD kann auch die DossierID des PathCoordinationSystems (PCS) abgebildet werden.

Die CaseReferencelD kann zur Ubermittlung der Rahmenvertragsnummer einer RV-Kapazitit genutzt werden
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Die Eindeutigkeit des Identifiers ergibt sich aus der Nutzung und Befiillung der Attribute <ObjectType>, <Company>, <Core>, <Variant>, <TimetableYear>.
Die Attribute sind wie folgt definiert:

B <ObjectType> enthélt den jeweiligen Objekttyp (ReferenceTrain (TR), Route (RO), Path (PA), PathRequest (PR) oder CaseReference (CR)).

B <Company> ist mit dem CompanyCode (siehe Kapitel 3.16"Codelisten") des Absenders zu fillen.

®m  <Core> bildet das Kernelement ab und ist vom Absender frei gestaltbar.

B <Variant> bildet eine Variante zum Kernelement ab. Der Wert ,,00“ ist exklusiv fir die Bildung von Gruppierungen, z. B. Train-Family (ReferenceTRID) vorgesehen. Die Variantennummer der PathlD’s fiir alle wahrend des Fahr-
planbearbeitungsprozesses erstellten Trassen, RV-Kapazitdaten bzw. Ergebnissen bestimmter Marktprodukte beginnt immer mit einem Buchstaben, die Variantennummer fiir operativ zugewiesene Trassen des Betriebs be-
ginnt immer mit einer Ziffer.

®m  <TimetableYear> enthalt das jeweilige Fahrplanjahr, dem das Objekt zugeordnet ist. Somit kann der gleiche Identifier flir Folgejahre mit gedndertem <TimetableYear> wiederverwendet werden.

®  <StartDate> ist in der Planungsphase nicht zu verwenden, da es nur im Betrieb (bei der produktiven Durchfiihrung der Zugfahrt) genutzt wird.

PlannedTransportldentifiers

®  |n der Wiederholstruktur ,,PlannedTransportldentifiers” darf es die ObjectType TR, RO, PA, PR nur jeweils einmal geben. Der ObjectType CR kann mehrmals angegeben werden.

RelatedPlannedTransportidentifiers und ReasonOfReference

®  |n der Wiederholstruktur ,,RelatedPlannedTransportldentifiers” konnen andere Objekte (Zlige (Fahrlagen), Trassen oder Nachrichten) referenziert werden, die in Beziehung zum Zug in der Nachricht oder zur Nachricht selbst ste-
hen. Es kdnnen mehrere Beziehungen definiert werden (z.B. CaseReferencelD’s mehrerer CaseReference Objekte, welche durch eine Trassenbestellung referenziert werden). Eine Begriindung fiir die Angabe eines RelatedPlan-
nedTransportldentifiers kann durch Angabe eines Codes fiir das Element ReasonOfReference erfolgen. Sofern sich die Nutzung des Elements RelatedPlannedTransportidentifiers nicht aus dem Kontext der Messageabfolge oder
dem Nachrichtentyp ergibt oder bei der Angabe mehrerer RelatedPlannedTransportldentifiers ist die Angabe einer Begriindung unbedingt erforderlich.

®  Beispiele flir Nutzungsmoglichkeiten:

o CaseReferencelD: Der PathRequest oder die PathDetailsMessage bezieht sich auf einen Geschéftsfall (CaseReference Objekt) mit der angegebenen CaseReferencelD, dem ggf. weitere Objekte

(i. d. R. des gleichen Typs) zugeordnet sind. Das Objekt CaseReference enthalt weitere detaillierte Informationen.
o ReferenceTRID: Der PathRequest bezieht sich auf einen oder mehrere einzelne Zlge einer durch die ReferenceTrain-ID bezeichneten Train-Family, z. B. auf einen dhnlichen Zug in einem vorherigen Zeitabschnitt
o PathlD: Der PathRequest bezieht sich auf einen oder mehrere andere Paths, die ersetzt werden oder als Vorlage dienen sollen. Die PathDetailsMessage ist eine von mehreren

PathDetailsMessages zu einem PathRequest.

o PathRequestID: Der PathRequest bezieht sich auf einen anderen (z. B. friiheren) PathRequest oder ist im Zusammenwirken mit anderen PathRequestMessages fiir den gleichen Zug oder
andere Zlige zu bearbeiten (z. B. Zug verkehrt DB Netz — fremde Infrastruktur — DB Netz; Y-Zugverbund bei Zugvereinigungen oder -trennungen; bei Abweichungen an einzelnen Verkehrstagen eines
Zuges, aus denen sich die Notwendigkeit separater PathRequests ergibt)

o Fir einige Folgegeschaftsvorfille (z. B: Angebote zu einer Anderung nach Vertragsschluss oder nach einer netzausgelésten Anderung oder nach Stornierungen) ist eine konkrete Referenz auf ein bisher giiltiges Objekt durch
die Angabe dessen Identifier in der Struktur ,RelatedPlannedTransportldentifiers” erforderlich. Detaillierte Angaben enthalten das Dokument [1] ,,Schnittstellendokumentation_EVU-Schnittstelle_Bestellsystem.pdf”
(insbesondere Kapitel 5) und

o Die Codeliste in dieser Anlage fiir das Element ReasonOfReference (siehe Kapitel 3.16)
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3.4.2 Datenfelder der Struktur ,Identifiers”

Struktur

Strukturelement

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

NETZE

Linge Min- Muster

I....Identifiers Identifiers Eindeutige Identifizierung der Objekte, die in der Nachricht enthalten | Siehe auch Kapitel 3.4.1 0..1
sind Auspragungen: ReferenceTRID, PathID, PathRequestID,
CaseReferencelD
I....I....PlannedTransportldentifiers Identifiers PlannedTransportlden- | Identifiers in der Planungsphase Fur das Produkt ,FPS“ ist in ,PathRequestMessage” immer 1.N
tifiers eine CaseReference-ID anzugeben
I....I....I....ObjectType PlannedTransportldentifiers | ObjectType Objekttyp des Identifiers TR = ReferenceTrain 1 string 2 [0-9A-Z]{2}
RO = Route
PA = Path
PR = PathRequest
CR = CaseReference
I....I....I....Company PlannedTransportldentifiers | Company Der CompanyCode des Erstellers des Objekts siehe Kapitel 3.16"Codelisten" 1 string 4 0001 2772 [0-9A-Z]{4}
l....I....I....Core PlannedTransportldentifiers | Core Vom Ersteller zu definierendes Kernelement des Identifiers Es missen alle 12 Stellen gefillt werden. Nicht genutzte 1 string 12 [\-\*0-9A-Z]{12}
Stellen sind mit ,,-,, aufzufiillen.
l....I....l....Variant PlannedTransportldentifiers | Variant Vom Ersteller zu definierende Variante 1 string 2 [0-9A-Z]{2}
I....I....I....TimetableYear PlannedTransportldentifiers | TimetableYear Fahrplanperiode 1 integer 4 2012 2097
I....I....I....StartDate PlannedTransportldentifiers | StartDate Startdatum des Zuges oder Paths. Das Datum ist ein konkreter Ver- wird nur im Betrieb bei Tagesfahrplanen genutzt 0..1 date 10 2012-01- | 2097-12-
kehrstag des Zuges oder Paths entsprechend des PlannedCalendars 01 31
fir den ersten Zug- bzw. Trassenlaufpunkt, wobei die fiir diesen
Punkt giiltige geplante Abfahrtszeit maRgebend ist.
I....I....komplexe Struktur ohne Bezeichnung Koplexe Struktur ohne komplexe Struktur RelatedPlannedTransportidentifiers innerhalb der | Dient nur der Gruppierung der beiden nachfolgenden Ele- 0..N
Bezeichnung xsd ohne eigenen Namen, die die beiden nachfolgenden Elemente mente RelatedPlannedTransportldentifiers und ReasonOfRe-
enthalt. ference
I....I....I....RelatedPlannedTransportldentifiers Identifiers RelatedPlannedTrans- Bezug auf andere Objekte in der Planungsphase durch Angabe deren 1
portldentifiers Identifier
.I....ObjectType RelatedPlannedTransportl- | ObjectType Objekttyp des Identifiers (TrainID, PathID, PathRequestID, CaseRefer- | TR = ReferenceTrain 1 string 2 [0-9A-Z]{2}
dentifiers encelD) RO 0 Route
PA = Path
PR = PathRequest
CR = CaseReference
l....l....I....I....Company RelatedPlannedTransportl- | Company Der CompanyCode des EVU / EIU siehe Kapitel 3.16 "Codelisten" 1 string 4 0001 7777 [0-9A-Z]{4}
dentifiers
Core RelatedPlannedTransportl- | Core Kernelement des Identifiers Es missen alle 12 Stellen gefiillt werden. Nicht genutzte 1 string 12 [\-\*0-9A-Z]{12}
dentifiers Stellen sind mit ,,-,, aufzufiillen.
l....l....l....1....Variant RelatedPlannedTransportl- | Variant Variante 1 string 2 [0-9A-Z]{2}
dentifiers
l...l....l....I....TimetableYear RelatedPlannedTransportl- | TimetableYear Fahrplanperiode Bei RV-Kapazitdten ist immer das erste Fahrplanjahr des 1 integer 4 2011 2097
dentifiers Verkehrszeitraums der RV-Kapazitdt anzugeben.
l....l....1....l....StartDate RelatedPlannedTransportl- | StartDate Startdatum der geplanten Abfahrt innerhalb des Zustdndigkeitsberei- | wird nur im Betrieb bei Tagesfahrplanen genutzt 0.1 date 10 2023-12- 2097-12-
dentifiers ches eines EIU 10 31
I....I....I....ReasonOfReference Identifiers RelatedPlannedTrans- Angabe eines Grundes fiir die Verwendung des Elements Rela- Das Element kann nur in Verbindung mit einem Rela- 0.1 String 4
portldentifiers tedPlannedTransportldentifiers tedPlannedTransportldentifiers angegeben werden. Es dient
der Identifikation bestimmter Prozessschritte oder der
Begriindung des Verweises auf andere Objekte. Sofern einer
der in der Codeliste aufgefiihrten Begriindungen zutreffend
ist, sollte der Code immer angegeben werden. Siehe Kapitel
3.16 "Codelisten".
Tabelle 16 Identifiers Datenfelder
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3.5 Attribute und Strukturen auf Messageebene

Es gibt einige Attribute bzw. Strukturen, die keiner Struktur angehéren und auf Messageebene ausgewiesen werden.

In nachfolgender Tabelle ist in der Spalte ,,Nachricht“ angegeben, in welcher Nachricht das jeweilige Attribut/Struktur anzuwenden ist.

Nachricht Attribut Bemerkungen / Regeln Min- Max-

Beschreibung

Auspragun-

Wert Wert

gen

PathRequestMessage
PathDetailsMessage
PathDetailsRefusedMessage
PathConfirmedMessage
PathCanceledMessage
PathNotAvailableMessage
ErrorMessage
ObjectinfoMessage
UpdateLinkMessage

MessageStatus

Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit gestellt

integer

1 = creation
2 = modification

3 = deletion

PathRequestMessage
PathDetailsMessage

TypeOfRUHarmonization

Typ der EVU-Harmonisierung

string

Full, Part, None

PathRequestMessage
PathDetailsMessage

TypeOfIMHarmonization

Typ der EIU-Harmonisierung

0.1

string

Full, Part

PathRequestMessage
PathDetailsMessage
PathDetailsRefusedMessage
PathConfirmedMessage
PathCanceledMessage
PathNotAvailableMessage

CoordinatingIM

CompanyCode des koordinierenden EIU

0.1

string

4 0001

7777

Siehe Kapitel
3.16"Codelisten"

PathRequestMessage
PathDetailsMessage
PathDetailsRefusedMessage
PathConfirmedMessage
PathCanceledMessage
PathNotAvailableMessage

LeadRU

CompanyCode des federfiihrenden EVU

Ist das mit der Planung und/oder Harmonisierung beauftrag-
te EVU; muss nicht identisch sein mit dem Bestel-
ler/Vertragspartner (ResponsibleApplicant) oder mit dem
durchfiihrenden EVU (ResponsibleRU); Angabe ist nur bei
interoperablen Zugen verpflichtend, wenn eines der beteilig-
ten EVU die Harmonisierung und Koordination in der Vor-
planungsphase tibernimmt.

0.1

string

4 0001

7777

Siehe Kapitel
3.16"Codelisten"

PathRequestMessage
PathDetailsMessage
PathDetailsRefusedMessage
PathConfirmedMessage
PathCanceledMessage
PathNotAvailableMessage
ReceiptConfirmationMessage

ObjectinfoMessage

TypeOfRequest

Typ der Nachricht

Identifiziert die drei verschiedenen Basisprozesse in der
Planungsphase

short

Siehe
Aus-
pragungen

1 = Study
2 Request
3 = Modification

PathRequestMessage
PathDetailsMessage
PathDetailsRefusedMessage
PathConfirmedMessage
PathCanceledMessage
PathNotAvailableMessage

ReceiptConfirmationMessage

TypeOfinformation

Typ der Information

Indikation, zu welchem Prozessschritt des Basisprozesses in
der Planungsphase die Nachricht gehort

integer

Siehe
Kapitel
3.16"Code
listen"

Siehe Kapitel
3.16"Codelisten"
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Nachricht Attribut

Bemerkungen / Regeln

Beschreibung Linge Min- Max- Auspragun-

Wert Wert gen

ObjectinfoMessage
PathDetailsRefusedMessage RevisedRequest Hinweis fiir das EIU, dass das EVU beabsichtigt, einen iiberarbeiteten Request bzw. eine Alternative | Dieses Attribut ist nicht zu verwenden; bei fachlichem Ande- 0..1 boolean 0 (= false)
zu senden rungsbedarf kann das EVU das Ubergebene Angebot ableh- 1 (=true)
nen und eine Neubestellung auslésen oder das tUibergebene
Angebot annehmen und eine Anderung nach Vertragsschluss
senden.
PathRequestMessage FreeTextField Frei definierbarer Text 1. Das Attribut ist fur die Nachricht ,PathDetailsRefused- 0..6 string 255
PathDetailsMessage Messaﬂge und",,PathNotAvallabIeMessage fur deflnlerte
Geschéftsvorfalle zu verwenden. Siehe hierzu Kapitel 2.2.3..
PathDetailsRefusedMessage Z. B. zur Begriindung der Berechtigten Beanstandung (Netz-
PathCanceledMessage fahrplan) bzw. der Ablehnung mit Uberarbeitung (Gelegen-
. heitsverkehr)
PathNotAvailableMessage
. 2. Ansonsten ist das Attribut nur fiir ergdnzende Informati-
ObjectinfoMessage onen zu verwenden, wenn dafiir kein Datenelement oder
UpdateLinkMessage Code vorhanden ist.
ErrorMessage TypeOfError Fehlertyp 1 integer 1 = functional
2 =technical
0 = both
ErrorMessage Severity Schweregrad des Fehlers DB Netz verwendet vorerst nur den Schweregrad 2. 1 integer 1 =warning
2 =fatal
3 =severe
4 = severe-fatal
ErrorMessage ErrorCode Fehlercode Neben den standardisierten Errorcodes der RNE im 5000er- 1 integer 1 9999
Bereich nutzt die DB Netz AG Errorcodes im 6000er-Bereich
nach Anlage 9.
ErrorMessage FreeTextField 1 string 255
PathRequestMessage ReferenceTrainIDSubCalendar (Teil-)Kalender des ReferenceTrain, der durch die ReferenceTRID identifiziert wird. Der (Teil-)Kalender kann zuséatzlich angegeben werden und 0.1 Kalen-
PathDetailsMessage d!ent pr|mar der Konsistenzprifung. Er enthalt mmFIestens derobjfekt
eine Teilmenge der Verkehrstage des ReferenceTrains, auf aus Bit-
PathDetailsRefusedMessage die sich die in der jeweiligen Nachricht enthaltenen Objekte mapDays
PathConfirmedMessage beziehen. Die Verkehrstage des Kalenders der Route (enthal- und Validi-
ten in PlannedCalendar der TrainInformation) oder der tyPeriod
PathCanceledMessage Kalender des PathRequest bzw. des Paths (enthalten in
PathNotAvailableMessage PlannedCalendar der Pathinformation) mussen in Verbin-
. : . dung mit dem OffsetToReference im (Teil-)Kalender des
ReceiptConfirmationMessage . R X
ReferenceTrain vorhanden sein. Kann einer der Verkehrstage
ObjectInfoMessage der Route, des PathRequests oder des Paths nicht einem
UpdateLinkMessage Verkehrstag des ReferenceTrains zugeordnet werden, liegt
ein Fehler vor.

Tabelle 17 Attribute und Strukturen auf Messageebene
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3.6 Oberstruktur Traininformation

3.6.1 Ubersicht iiber die Oberstruktur , TrainInformation“

Die Struktur enthalt die vom bestellenden EVU gewilinschten Zuginformationen Gber den gesamten Zuglauf. Der Zuglauf sollte dabei nicht vollstandig angegeben werden, enthalt aber verpflichtend Start- und Zielbahnhof und wichtige Zug-
laufpunkte, wie z. B. im internationalen bzw. interoperablen Verkehr Uberginge zwischen den beteiligten EIU (Handover-Points) und Netzgrenzen sowie die PathPlanningReferencelLocation (Startpunkt fiir die Trassenkonstruktion). Die in

der Struktur ,,PlannedCalendar” angegebenen Verkehrstage gelten fir den Gesamtzuglauf. Ggf. an den Zuglaufpunkten angegebene Fahrplanzeiten missen auch Uber die Infrastrukturgrenzen hinweg konsistent sein, wobei ggf. angegebe-
ne Tageswechsel (Attribut , offset”), anhand derer die konkreten Verkehrstage am Zuglaufpunkt ermittelt werden kdnnen, zu bericksichtigen sind.

Die Struktur ist nur in der Nachricht ,PathRequestMessage” enthalten.

1(2 (3 (4 (5 (6 (7 |B [
= Trainlnformation

PlannedJourneylLocation
FlannedCalendar
PathPlanningReferencelocation

Abbildung 14 TrainInformation Oberstruktur

3.6.2 Strukturen der Oberstruktur ,, TrainInformation”

Strukturelement Vor- Beschreibung
kommen

I....Traininformation 1 Zuginformationen des EVU Uber den gesamten Zuglauf

l....I....PlannedJourneyLocation 2..N Zuglaufpunkte (siehe Kapitel 3.8

I....l....PlannedCalendar 1 Verkehrstageregelung des Zuges, gultig fur den gesamten Zuglauf (siehe Kapitel 3.9

I....I....PathPlanningReferenceLocation 1 Referenzbetriebsstelle; Laufpunkt des Zuges, ab welchem die Konstruktion beginnen soll; fir diesenZuglaufpunkt ist die Angabe einer Fahrplanzeit im Element TimingAtLoca-
tion innerhalb der Pathinformation der PathRequestMessage verpflichtend, sofern der Laufwegspunkt innerhalb des Konstruktionsbereichs der DB Netz liegt (siehe Kapitel
3.11).

Tabelle 18 TrainInformation Oberstruktur Beschreibung
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3.7 Oberstruktur PathInformation

3.7.1 Ubersicht iiber die Oberstruktur ,Pathinformation”

Diese Struktur enthalt
®  in der Nachricht ,PathRequestMessage”: Die fur ein am Zuglauf (gemaR der TrainInformation) beteiligtes EIU fiir dessen Konstruktionsbereich relevanten Zug- und Fahrlageninformationen des bestellenden EVU

B in der Nachricht ,PathDetailsMessage”: Die vom EIU bereitgestellten Angebots- bzw. Ergebnisinformationen

In beiden Nachrichtentypen enthalt die Struktur, soweit erforderlich, genaue Informationen zum gewtinschten Zuglauf (Fahrlage) bzw. zur Zugtrasse, zur RV-Kapazitidt oder zum Ergebnis einer Fahrzeitberechnung bzw. Fahrplanstudie, je-
weils innerhalb des Zustandigkeitsbereiches eines konkreten EIU.

Die in der Struktur ,,PlannedCalendar” und in den Fahrzeiten an den Zuglaufpunkten angegebenen Verkehrstage und Fahrzeiten gelten genau fir diesen rdumlichen Bereich. Auch hier sind ggf. angegebene Tageswechsel (Attribut , offset”)
bei der Ermittlung der konkreten Verkehrstage am Trassenlaufpunkt zu beachten.

112|12(4|5|6(7(8|"

= Pathlnformation

PlannedJourneylocation
PlannedCalendar
RequestedCalendar

Abbildung 15 Pathinformation Oberstruktur

3.7.2 Strukturen der Oberstruktur ,,PathInformation*

Strukturelement Vor- Beschreibung

kommen

l....Pathinformation 1 In der PathRequestMessage: Zug- und Fahrlageninformationen des bestellenden EVU fir den gewlinschten Zuglaufabschnitt;

in der PathDetailsMessage: Zugtrasseninformationen des EIU fiir die angebotene Zugtrasse bzw. RV-Kapazitat; giltig fir den Laufweg im Zustdndigkeitsbereich des EIU bzw.
Ergebnis fir eine Fahrplan- oder Betriebsprogrammstudie oder Fahrzeitberechnung.

I....I....PlannedJourneyLocation 2..N Zuglaufpunkte (in PathRequestMessage); Zugtrassenlaufpunkte (in PathDetailsMessage) — siehe Kapitel 3.8

I....I....PlannedCalendar 1 Verkehrstageregelung der Route, der Fahrlage des Zuges bzw. der Zugtrasse oder RV-Kapazitat; fir Fahrlage bzw. Zugtrasse oder RV-Kapazitat gultig fur den Laufweg im
fahrplanerischen Zustandigkeitsbereich eines EIU (siehe Kapitel 3.9. In Abhédngigkeit vom Wert im Attribut OffsetToReference kénnen sich die Verkehrstage im Kalender der
PathInformation im Vergleich zu den Verkehrstagen des ReferenceTrains oder der Route um die Anzahl der Tageswechsel verschieben.

I....I....RequestedCalendar 0.1 Nur in der PathDetailsMessage: Ggf. Wiederholung der Struktur PlannedCalendar der Pathinformation in der zugehérigen PathRequestMessage.

Tabelle 19 Pathinformation Oberstruktur Beschreibung
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3.8 Struktur ,,PlannedJourneyLocation”

Die Struktur ,,PlannedJourneylocation” (Zug-/Zugtrassenlaufpunkte®) enthalt weitere, z. T. wiederholbare Unterstrukturen. In der Gesamtheit erfolgt damit je nach Geschéftsvorfall und Produkt eine umfassende Darstellung des Zuglaufs
bzw. des Verlaufs einer Trasse oder RV-Kapazitat bzw. des Ergebnisses fiir eine Fahrzeitberechnung oder Fahrplan- bzw. Trassenstudie.

Die Struktur ,,PlannedJourneyLocation” ist in dem Nachrichtentyp PathRequestMessage sowohl in der Oberstruktur , Traininformation”, als auch in der Oberstruktur ,,Pathinformation” enthalten. Die Angaben in der Oberstruktur , TrainIn-
formation” beschreiben den globalen Zuglauf (Route), die Angaben in der Oberstruktur ,Pathinformation” beschreiben den geplanten Zuglauf (Fahrlage) im Bereich eines EIU mit allen erforderlichen Angaben zu den Betriebsstellen, Halten
und Zugbehandlungen sowie gewiinschten Fahrplanzeiten, Anschlussbeziehungen etc. und enthalten Informationen zum Zug (Zugcharakteristik). D. h., alle genannten Betriebsstellen sind Zuglaufpunkte (ZLP).

Im Nachrichtentyp ,PathDetailsMessage” ist die Struktur ,,PlannedJourneyLocation” nur in der Oberstruktur ,,Pathinformation” vertreten. Diese Oberstruktur beschreibt den sich aus den Angaben zu dem geplanten Zuglauf (Fahrlage) er-
gebenden Verlauf der Trasse bzw. RV-Kapazitdt mit allen erforderlichen Angaben zu den Betriebsstellen, Halten, Betriebshalten und Zugbehandlungen sowie den konstruktiven Fahrplanzeiten und enthalten Informationen zur Nutzung der
Zugtrasse fir eine Zugfahrt, resultierend aus den technischen Angaben zum Zug (Zugcharakteristik) und den sich aus der Infrastruktur ableitenden Angaben der Trassencharakteristik, die in der Zugtrassencharakteristik zusammengefasst
werden. Alle in der Zugtrasse aufgefiihrten Betriebsstellen sind Zugtrassenlaufpunkte (TLP).

Die mit der Struktur ,,PlannedJourneylLocation” dargestellten Zuglauf- bzw. Trassenlaufpunkte missen in der Traininformation bzw. Pathinformation in raumlich logischer Reihenfolge angegeben werden.
Die nachfolgenden Abbildungen zeigen

®  Eine Ubersicht tiber die Struktur ,,PlannedJourneylocation”

®  die Strukturen der zugeklappten Objekte (Unterstrukturen)

0 LocationSubsidiaryldentification

TypeOfService
PlannedTrainTechnicalData
ExceptionalGaugingldent
DangerousGoodslIndication
CombinedTrafficLoadProfile

StatusOfHarmonization

O O O O O o o

TrainActivity
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3.8.1 Ubersicht iiber die Struktur ,,PlannedJourneyLocation“ und deren Unterstrukturen

Nachfolgend wird die Struktur “PlannedJourneylLocation” als Ubersicht dargestellt.

112 (3 |4 |5 (6 |7 (8

=] PlannedJourney Location
Country CodelS0
LocationPrimaryCode
Primary LocationMame
+ LocationSubsidiary [dentification
= TimingAtLocation
=] Timing
TimingQualifierCode
Time
Offset
BookedlLocationDateTime
Dwell Time
FreeTextField
ResponsibleApplicant
ResponsibleRU
ResponsiblelM
-] PlannedTrainData
TrainType
TrafficType
PusghPull Train
+ TypeofService
Commercial Traffic Type
+ PlannedTrainTechnical Data
+ BExceptional Gaugingldent
+ DangerousGoods Indication
+ CombinedTrafficLoadProfile
+ StatusOfHarmonization
¥ TrainActivity
2nDemandPath
PrefrrangedPath
O perational TrainMumber

+ Metwork SpecificParameter

Journey Location TypeCode

Abbildung 16 PlannedJourneylLocation Strukturibersicht

Im Nachfolgenden werden weitere Unterstrukturen der Struktur ,,PlannedJourneylocation” als Ubersicht dargestellt.
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3.8.1.1 PlannedTrainData

Die Unterstruktur ,PlannedTrainData” darf nur in der Oberstruktur ,, Pathinformation” genutzt werden und ist optional.

Die Struktur muss in der Struktur Pathinformation am ersten ZLP/TLP immer angegeben werden.

Die Struktur muss im weiteren Zuglauf immer dann an einem ZLP/TLP angegeben werden, sobald sich auch nur ein Attribut im Vergleich zu der an einem Vorganger-ZLP/TLP zuletzt hinterlegten ,,PlannedTrainData“-Struktur dndert.
Hat ein ZLP/TLP keine ,PlannedTrainData“-Struktur, gilt automatisch diejenige, die am letzten Vorgdnger-ZLP/TLP mit hinterlegter Struktur ,PlannedTrainData” definiert ist.

Die Struktur darf am letzten ZLP/TLP der Struktur Pathinformation nicht angegeben werden.

Die Struktur enthalt das Element ,,PushPullTrain“, welches eine Aussage zur Wendezugfahigkeit des Zugverbands macht.

3.8.1.2 NetworkSpecificParameter

Die Unterstruktur ,NetworkSpecificParameter” wird flr die Angabe ElU-spezifischer Attribute genutzt. Dabei werden unterschieden:

NetworkSpecificParameter auf Message-Ebene (siehe Kap. 3.14.5). Diese NSP gelten, sofern sie angegeben sind, immer fir die gesamte Nachricht.

NetworkSpecificParameter auf Location-Ebene (siehe Kap. 3.14.6). Diese NSP mussen am ersten konstruktionsrelevanten ZLP/TLP immer angegeben werden, sofern die Angaben bereits dort zutreffen. Sie missen im weiteren Zug-
lauf immer dann an einem ZLP/TLP angegeben werden, wenn sie in diesem lokal bzw. erst ab oder bis zu diesem ZLP/TLP gelten. Tabelle 28 NetworkSpecificParameter Location-Ebene Datenfelderenthilt detaillierte Aussagen, wel-
che NSP nur lokal im betreffenden ZLP/TLP, fur den nachfolgenden Streckenabschnitt oder fiir einen durch eine Beginn- und Ende-Kennzeichnung definierten raumlichen Bereich gelten.

NetworkSpecificParameter auf AffectedSection-Ebene (siehe Kap. 3.14.7). Diese NSP gelten ausschlieRRlich fur die betreffende AffectedSection-Struktur, sofern diese Struktur in einer Nachricht angegeben ist.

3.8.1.3 LocationSubsidiaryldentification

In der Unterstruktur , LocationSubsidiaryldentification” kénnen ergdnzende Angaben zur Lokalitdt innerhalb des angegebenen Zug- bzw. Trassenlaufpunktes erfolgen.

Mit der Angabe eines LocationSubsidiaryCodes in Verbindung dem LocationSubsidiaryTypeCode 41 wird fiir Betriebsstellen der DB Netz AG die bisherige Ril100-Abklirzung referenziert.

-1 LocationSubsidiaryldentification
-] LocationSubsidiaryCode
LocationSubsidiary TypeCode

AllocationCompany

LocationSubsidiaryName

Abbildung 17 LocationSubsidiaryldentification Unterstruktur

3.8.1.4 TypeOfService

In der Unterstruktur , TypeOfService” kdnnen erganzende Angaben zu im Zug verfligharen Services erfolgen.

Die Struktur wird in der Planungsphase des Trassenbestell- und -zuweisungsprozesses durch DB Netz generell nicht genutzt.

3 |4 |5 (6|

- TypeofService
SpecialServiceDescriptionCode

Facility TypeDescriptionCode
CharactensticDescriptionCode

Abbildung 18 TypeOfService Unterstruktur
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3.8.1.5 PlannedTrainTechnicalData

Die Unterstruktur ,,PlannedTrainTechnicalData” enthalt im Nachrichtentyp

®  PathRequestMessage Angaben zur Beschreibung der technischen Parameter des Zuges (Zugcharakteristik),

®m  PathDetailsMessage technische Angaben der Zugtrassencharakteristik, die sich aus den technischen Angaben des Zuges (Zugcharakteristik) und der Trasse/RV-Kapazitat (Trassencharakteristik), ggf. abgeleitet aus Infrastrukturpa-

rametern, ergeben.

1 (2 |3 (4 |5 (6 |7 |8

= PlannedTrainTechnical Data

TrainWeight

TrainLength

WeightOf SetOfC arriages

LengthOfSetOfC arriages

= TractionDetails

= LocoTypeMumber
TypeCodel
TypeCoded
CourtryCode

Series Mumber
Serial Number
Control Digit
TypelflsedHybridPower unit
TractionMode
TractionWeight
= Length
Walue
Measure
TrainMax Speed
HighestFlannedSpeed
PlannedSpeed
Coasting
Max Azl eWWeight
RouteClass
Brake Type
Emergency BrakeQ verride
BrakingRatio
MinBrakedWeight Percent
BrakeWWeight
TrainCC_System
TrainRadioSystem
TiltingFunction

Abbildung 19 PlannedTrainTechnicalData Struktur
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3.8.1.6 ExceptionalGaugingldent

Die Unterstruktur ,ExceptionalGaugingldent” enthilt Angaben zu Beférderungsbesonderheiten (z. B. BZA, Beférderungsanordnungen, Dauer-LU oder LademaRiiberschreitung) im Bereich eines EIU.

112 |3 (4|5 |6 [°

[=] Exceptional Gaugingldent

IM_Fartner
Exceptional GaugingCode

Abbildung 20 ExceptionalGaugingldent Unterstruktur

3.8.1.7 DangerousGoodsindication

®  |n der Unterstruktur ,,DangerousGoodsindication” sind Angaben zum Gefahrgut zu machen, sofern im Zugverband Wagen mit Gefahrgut enthalten sind.

B Die Angabe der RID-Nr. (Attribut RID_Class) ist dabei verpflichtend.

= DangerousGoods|ndication
HazardldentificationMumber
UM_Mumber
Dangerlabel
RID_Class
PackingGroup
DangerousGoods\weight
Dangerous GoodsYolume
LimitedQuantity|ndicator

Abbildung 21 DangerousGoodsindication Unterstruktur

3.8.1.8 CombinedTrafficLoadProfile

Die Unterstruktur ,CombinedTrafficLoadProfile” enthalt Angaben zu KV-Profilen, sofern im Zugverband Wagen mit abweichenden Fahrzeugbegrenzungslinien (insbesondere bei Wechselbehiltern, Containern oder Sattelaufliegern), d. h.
kodifizierte Ladeeinheiten auf kodierten Tragwagen, vorhanden sind.

= CombinedTrafficLoadProfile
F1
F2
C1
cz

Abbildung 22 CombinedTrafficLoadProfile Unterstruktur
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3.8.1.9 StatusOfHarmonization

Die Angaben in der Unterstruktur ,,StatusOfHarmonization” geben Auskunft Gber den Stand der Harmonisierung der Zuglaufangaben zwischen den beteiligten EVU und EIU.

= StatusCOfHarmonization
HandoverHarmonized

InterchangeHarmonized

Abbildung 23 StatusOfHarmonization Unterstruktur
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3.8.1.10 TrainActivity

Die Unterstruktur , TrainActivity”

NETZE

® st eine Wiederholstruktur, die auf Ebene , PlannedJourneylLocation” (ZLP/TLP) in den Strukturen , Traininformation” und ,,Pathinformation” vorhanden ist, aber aus fachlichen Griinden fast ausschlieBlich nur in der Struktur

»PathInformation” genutzt wird.

TrainActivity beinhaltet im Attribut <TrainActivityType> eine eindeutige Kodierung der Zugaktivitat als Mussangabe sowie die Moglichkeit der Referenzierung auf einen anderen Zug durch die Angabe der OTN (optional) oder der

ReferenceTRID (optional).

®  wird genutzt, um auf Locationebene (ZLP/TLP) die gewlinschte/erforderliche Haltart sowie gewtlinschte Haltegriinde zu hinterlegen. Die gliltigen Auspragungen flr das Attribut <TrainActivityType> (verschlisselte Haltearten und
Haltegriinde) sind in Kapitel 3.16.2 zu finden. Zur Angabe der Haltearten und Haltegriinde sind die Unterstruktur , AssociatedAttachedTrainID“ und das Attribut , AssociatedAttachedOTN“ nicht erforderlich.

B Kann genutzt werden, um Zuglibergdnge (vorheriger oder nachfolgender Zug, z. B: Tfz-Leerfahrt, oder Anschlussbeziehungen und Zugverkniipfungen, z. B. Zugzusammenfihrungen oder -trennungen bei ,Y-Zugverbund”, anzuge-

ben.

112 |3 |4 |5 |6 (7 |8

= TrainActivity
TrainActivity Type
+ AssociatedAttached TrainlD
AssociatedfttachedO TH
Associated Attached TrainServiceNumber
- AssociatedAttached TimingAtLocation
- TimingAtLocation
- Timing
TimingQualifierCode
Time
Offset
BookedlLocationDate Time
Dwell Time
FreeTextField

Abbildung 24 TrainActivity Unterstruktur

3.8.2 Datenfelder der Struktur ,,PlannedJourneyLocation” und deren Unterstrukturen

In diesem Kapitel werden alle Datenfelder der Struktur PlannedJourneyLocation inklusive aller Unterstrukturen im Detail beschrieben.
B |n diesen Strukturen werden alle Zug- bzw. Trassenlaufpunkt abhdngigen Daten angegeben.

®  Die Struktur steht an jedem Zug- bzw. Trassenlaufpunkt, der in den Nachrichten PathRequestMessage bzw. PathDetailsMessage zur Beschreibung des Zug- bzw. Trassenverlaufs aufgefiihrt ist.

B |n der Oberstruktur Pathinformation des Nachrichtentyps ,PathRequestMessage” miissen mindestens an einem konstruktionsrelevanten ZLP im Bereich der DB Netz in der Struktur , Timing” im Feld <TimingQualifierCode> eine der
Auspragungen ,,ELA“ (friheste Ankunftszeit), ,LLA” (spateste Ankunftszeit), ,ELD” (friiheste Abfahrtszeit) oder ,LLD“ (spateste Abfahrtszeit) angegeben und das zugeordnete Attribut <Time> (Uhrzeit) sowie bei Bedarf das Attribut

<Offset> (Tageswechsel/Nachtsprung) gefillt sein.

®m  Alle Fahrplanzeitangaben sind aufsteigend (ggf. in Verbindung mit <Offset> bei einem Tageswechsel).
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Struktur

Strukturelement

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Vor-
kommen

Typ

Linge Min-
Wert

Max-
Wert

NETZE

Train/ Path
Pathin inPD
PR

Auspragungen Muster

I....I....PlannedJourneyLocation PlannedJourney- | Zug- und Zugtras- Im Nachrichtentyp ,PathRequestMessage” beschreiben die 2..N
Location senlaufpunkte Angaben einen Zuglaufpunkt (ZLP), im Nachrichtentyp , Pa-
thDetailsMessage” handelt es sich um einen Zugtrassenlauf-
punkt (TLP).
I....I....I....JourneyLocationTypeCode PlannedJourneylLocation | Journeyloca- Typ des Zug- bzw. Zugtrassen- | Der Wert fiir einen ZLP in der PathIinformation ist der gleiche 1.N token 01 = Origin (Start-Btrst)) bM bM
tionTypeCode laufpunktes wle der Wert des korrespondlferenden Z.LP der Tra!nlnforma— 02 = Intermediate (Unter-
tion (sofern der ZLP ebenfalls in der TrainInformation vor- wegs-Btrst)
handen ist). Der Wert 01 wird nur fiir den ZLP verwendet,
der die tatsachliche Start-Btrst des Zuglaufs beschreibt. Der 03 = Destination (Ziel-Btrst)
Wert 03 wird nur fir den ZLP verwendet, der die tatsachli- 04 = Handover (Ubergang
che Ziel-Btrst des Zuglaufs beschreibt. der fahrplanerischen Ver-
Der Wert ,,08“ ist in der Kommunikation mit DB Netz nicht zu antwortung zwischen EIU)
verwenden. 05 = Interchange (Wechsel
des die Zugfahrt durchfiih-
renden EVU (Responsib-
leRU)
06 = Handover and Inter-
change (Kombination der
Auspragungen 04 und 05)
07 = Stateborder (Staats-
grenze)
08 = None (keine Definition)
09 = Network border (Infra-
strukturgrenze/Netzgrenze)
99 = Mutually defined
(mehrfache Bedeu-
tung/sonstige Betriebsstelle
Siehe auch Kapitel 3.16
,Codelisten”
I....I....I....CountryCodelSO PlannedJourneyLocation | CountryCodelSO | CountryCode des Location- Eindeutige EU-weite Identifikation einer Betriebsstelle in 1 string 2 Siehe Stammdaten (Kapitel M M
PrimaryCode des ZLP/TLP Verbindung mit dem <LocationPrimaryCode> 4.2)
Deutschland = DE
I....I....l....LocationPrimaryCode PlannedJourneyLocation | LocationPrima- LocationPrimaryCode des Eindeutige EU-weite Identifikation einer Betriebsstelle 1 Positive 5 1 99999 Siehe Stammdaten M M
ryCode ZLP/TLP (PrimaryLocation) in Verbindung mit dem <CountryCodel- integer (Kapitel 4.2)
SO>.
Wird von jedem Land selbstdndig vergeben.
Die LocationPrimaryCodes werden getrennt veréffentlicht.
Geplante Betriebsstellen, fir die noch keine offizielle Codie-
rung zugeordnet wurde, haben immer die Codierung 99999
I....I...I....PrimaryLocationName PlannedJourneylLocation | PrimaryLoca- Name des ZLP/TLP Muss bei in Planung befindlichen Betriebsstellen, fir die 0..1 string 255 bM bM
tionName noch kein PLC vergeben wurde, immer gefillt sein.
I....I....l....LocationSubsidiaryldentification PlannedJourneylLocation | LocationSubsidi- | Code, Name und Lokalisierung | Erganzende Angabe zur als PrimaryLocation angegebenen 0..1 K K
aryldentification | der erganzenden Angaben Betriebsstelle, wie Gleisbezeichnung/-nummer, besondere
zum ZLP/TLP (Subsidiary Eigenschaft der Betriebsstelle, RiLL00-Code der DB Netz
Location)
I....I....I....I....LocationSubsidiaryCode LocationSubsidiaryldenti- | LocationSubsidi- | Code der erganzenden Anga- | In Verbindung mit TypeCode 41 kann hier der fir die Prima- 1 string 10 K K
fication aryCode ben zum ZLP/TLP als Teil der | ryLocation im Netz der DB definierte RiL 100-Code (in CRD
PrimaryLocation hinterlegt) angegeben werden.
l....I....I....I....I....LocationSubsidiaryTypeCode LocationSubsidiaryCode LocationSubsidi- | Code des Typs der ergdnzen- In der XSD ist diese Information ein eigenstandiges Attribut 1 Siehe Kapitel 3.16 ,Codelis- K K
aryTypeCode den Angaben zum ZLP/TLP innerhalb des Elements SubsidiaryLocationCode. ten”
I....I...I....I....AllocationCompany LocationSubsidiaryldenti- | AllocationCom- CompanyCode des fir die Siehe Kapitel 3.16"Codelisten" 1 string 4 0001 7777 [0-9A-Z]{4} K K
fication pany SubsidiaryLocation verant-
wortlichen EIU
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Struktur

I....I...I....I....LocationSubsidiaryName

Strukturelement

LocationSubsidiaryldenti-
fication

Attribut

LocationSubsidi-
aryName

Beschreibung

Bezeichnung der durch die
erganzenden Angaben zum
ZLP/TLP beschriebenen Ort-
lichkeit

Bemerkungen / Regeln

In Verbindung mit TypeCode 41 kann hier optional der Name
des furr das Netz der DB definierten RiL 100-Codes (in CRD
hinterlegt) der PrimaryLocation angegeben werden.

Vor-
kommen

Typ

string

Liange

255

([DB] NETZE

Auspragungen

Train/ Path
Pathin inPD
PR

Muster

l....I....1....TimingAtLocation

PlannedJourneyLocation

TimingAtLocati-
on

Abfahrts- und Ankunftszeiten
am ZLP/TLP

0.1

l..l..l...1...Timing

TimingAtLocation

Timing

Abfahrts- und Ankunftszeiten

0..N

l...l....l...l....l....TimingQualifierCode

Timing

TimingQualifier-
Code

Kodierung der Art der ange-
gebenen Abfahrts- bzw.
Ankunftszeit.

1. In der XSD ist diese Information ein Attribut

2. Es muss an mindestens einem ZLP in den Strukturen
Traininformation und Pathinformation der PathRequestMes-
sage eine Fahrplanzeit angegeben werden.

3. In TrainInformation und Pathinformation der PathRe-
questMessage sind giltig:

ELA = friiheste Ankunftszeit

LLA = spateste Ankunftszeit

ALA = genaue Ankunftszeit

ELD = friiheste Abfahrtszeit

LLD = spateste Abfahrtszeit

ALD = genaue Abfahrtszeit

ERT = friiheste Durchfahrt (Verwendung noch in Kldrung)
LRT = spateste Durchfahrt (Verwendung noch in Kldrung)

ART = genaue Durchfahrt (Verwendung noch in Kldarung)

Bei Halten darf immer nur entweder ein Wert fir die ge-
wiinschte friitheste oder die spateste oder die genaue An-
kunftszeit und entweder fiir die gewiinschte friiheste oder
die spateste oder die genaue Abfahrtszeit angegeben wer-
den. In dem als ,PathPlanningReferenceLocation” gekenn-
zeichneten Zuglaufpunkt ist die Angabe mindestens einer
der o. g. Auspragungen verpflichtend (siehe Kap. 3.11).

Bei einer gewiinschten Durchfahrt sind identische Werte fir
die friiheste Ankunftszeit (ELA) und die friheste Abfahrtszeit
(ELD) oder fiir die spateste Ankunftszeit (LLA) und spateste
Abfahrtszeit (LLD) oder fiir die genaue Ankunftszeit (ALA)
und die genaue Abfahrtszeit (ALD) und immer in Verbindung
mit dem TrainActivityTypeCode 0040 anzugeben.

4. In der Pathinformation der PathRequestMessage fiir die
Marktprodukte TRA und KFB kénnen bei Verkehrshalten
zusatzlich angegeben werden:

PLA = zu veroffentlichende Ankunftszeit (sofern abweichend
von ALA) und/oder

PLD = zu veroffentlichende Abfahrtszeit (sofern abweichend
von ALD)

PLA steht dabei in Beziehung zu einer Fahrplanzeitangabe
mit dem Code ELA oder LLA oder ALA, die Angabe zu PLD
bezieht sich auf eine Fahrplanzeitangabe mit den Code ELD
oder LLD oder ALD.

5. In der Pathinformation der PathDetailsMessage sind nur
gultig:

ALA = Ankunftszeit

ALD = Abfahrtszeit

PLA = zu veroffentlichende Ankunftszeit (sofern abweichend
von ALA); nur bei Trassen, sofern zusétzliche Angabe bestellt
wurde.

PLD = zu verdffentlichende Abfahrtszeit (sofern abweichend
von ALD); nur bei Trassen, sofern zusatzliche Angabe bestellt

token

Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- bM bM
ten”
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Struktur Strukturelement

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Typ

Auspragungen

NETZE

Muster Train/ Path
Pathin inPD
PR

wurde.

Bei einer konstruierten Durchfahrt werden identische Werte
fir die Ankunftszeit (ALA) und fir die Abfahrtszeit (ALD)
sowie der TrainActivityTypeCode 0040 angegeben.

Die Codes PLA und PLD sind bei Durchfahrten nicht zulassig.

... l..].. . Time Timing

Time

Zeitangabe fiir die in Timing-
QualifierCode definierte Art

1. Angabe im Format hh:mm:ss mit den Auspragungen
00:00:00 bis 23:59:54.

2. Die Sekunden sind immer in 6-Sekunden-Schritten anzu-
geben

3. Bei einer Ankunftszeit am letzten Zug- bzw. Trassenlauf-
punkt entspricht die Angabe 00:00:00 der fachlich identi-
schen Darstellung 24:00:00 am Vortag. Die Zeitangabe
00:00:00 stellt einen Zeitpunkt des Folgetags dar, was zu
einem Offset = 1 fuhrt. In bestimmten Darstellungen (z. B:
Bfpl) wird dies in diesem Fall nicht als Tageswechsel gewer-
tet.4. Pro ZLP darf entweder nur die friiheste oder die
spateste Ankunftszeit gefillt sein.

5. Ankunftszeit im TLP:

Bei der Erstellung des Angebotes wird das Feld mit der
konstruierten Ankunftszeit gefullt.

Wurde am ersten TLP keine Ankunftszeit bestellt, so wird
diese auch nicht im Angebot zum TLP geliefert.

Bei Durchfahrten (HALT_ART =D, in Attribut <TrainActivity>)
ist die Ankunftszeit identisch mit der angegebenen Abfahrts-
zeit.

6. Abfahrtszeit im TLP:

Bei der Erstellung des Angebotes wird das Feld mit der
konstruierten Abfahrtszeit gefllt

Bei Durchfahrten ist die Abfahrtszeit mit der Durchfahrtszeit
belegt und identisch mit der angegebenen Ankunftszeit.

Bei Durchfahrpunkten, denen kein Fahrtzeitmesspunkt
zugeordnet ist, wird die Abfahrtszeit des Vorganger-TLP als
Ankunfts- und Abfahrtszeit mit identischem Wert angege-
ben.

Wurde am letzten TLP keine Abfahrtszeit bestellt, so wird
diese auch nicht im Angebot zum TLP geliefert.

time

l...l...l...l....I....Offset Timing

Offset

Tageswechsel / Nachtsprung

1. Angabe in Tagen innerhalb eines Zuglauf bzw. Trassenver-
laufs (Struktur ,,PlannedJourneyLocation” innerhalb der
Pathinformation)

2. Wenn kein Tageswechsel dann Wert ="0"

3. Bei ZLP/TLP im Konstruktionsbereich der DB Netz in der
Oberstruktur ,Pathinformation” sind nur die Werte "0" und
"1" zuldssig. Ausnahme: Bei interoperablen Ziigen darf am
letzten konstruktionsrelevanten ZLP/TLP bei der Abfahrtszeit
auch der Wert ,,2“ stehen

4 . Der Wert bezieht sich bei Angabe innerhalb der Ober-
struktur , Traininformation” auf den Startbf des Zuges. Bei
Angabe in der Oberstruktur ,Pathinformation” ist der Be-
zugspunkt der erste ZLP/TLP im Konstruktionsbereich von DB
Netz.

5. Die Angabe bezieht sich auf den Abfahrtszeitpunkt in
diesem ZLP/TLP

6. Bei ZLP/TLP mit dem Wechsel des Werts des Offsets ist
immer die Angabe mindestens einer Fahrplanzeit mit der
Auspragung ELA, ELD, LLA oder LLD (in der PathRequestMes-
sage) bzw. ALA und/oder ALD (in der PathDetailsMessage)
verpflichtend.

Positive
integer
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Struktur

I....I....I....I....I....BookedLocationDateTime

Strukturelement

Timing

Attribut

BookedLoca-
tionDateTime

Beschreibung

Angabe der Abfahrt-
/Durchfahrtszeit mit Tagesda-
tum

Bemerkungen / Regeln

Angabe wird nur in betrieblichen Meldungen der betriebli-
chen Phase bei Nutzung von Tagesobjekten der Zugtrasse
verwendet.

Vor-
kommen

Typ

dateTime

Linge Min-
Wert

[\ EVE
Wert

NETZE

Train/ Path
Pathin inPD
PR

n/a n/a

Auspragungen Muster

l....l....I....I....DwellTime

TimingAtLocation

DwellTime

bestellte Mindesthaltedauer

1. Dieses Feld enthélt die vom EVU bestellte Mindesthal-
tedauer.

2. Pflichtangabe bei TrainActivityCode 0001, 0003 und 0030
(siehe Kapitel 3.16.2)

3. Notwendige Rustzeiten am Start- bzw. Zielbahnhof wer-
den als normale Mindesthaltedauer beschrieben.

4. Angabe in Minuten [min] mit einer Nachkommastelle.
[Angabe in 1/10 min]

0.1

decimal

0.0

1200.0

bM bM

l....I...l....FreeTextField

PlannedJourneyLocation

FreeTextField

Frei definierbarer Text

Zur Ubermittlung erganzender, unstrukturierter Informatio-
nen, fur die kein definiertes Element vorhanden ist und
genutzt werden kann. Durch max. 6 Wiederholungen kann
die Textlange variiert werden.

0..6

string

255

I....I....l....ResponsibleApplicant

PlannedJourneyLocation

Responsible-
Applicant

CompanyCode des Bestellers

Ist der Besteller und Vertragspartner fiir die Trasse (bzw. der
anderen Produkte der DB Netz) und primarer Kommunikati-
onspartner der DB Netz (vor allem in der Planungsphase);
muss nicht der Durchfiihrende der Zugfahrt, d. h. Nutzer der
Trasse sein. Die Angabe muss am ersten konstruktionsrele-
vanten ZLP der Fahrlage bzw. am ersten TLP der Trasse
angegeben werden. Das ist die erste PlannedJourneyLocati-
on in der Struktur PathInformation einer PathRequestMes-
sage bzw. PathDetailsMessage. Die Angabe gilt furr die ge-
samte Fahrlage bzw. Trasse und darf innerhalb der Fahrlage
bzw. der Trasse nicht gedndert werden. Eine Angabe an
nachfolgenden ZLP bzw. TLP ist daher nicht vorzunehmen.
Der in der PathRequestMessage angegebene CompanyCode
muss mit dem CompanyCode des Attributs Sender der
Struktur MessageHeader libereinstimmen. Zusatzlich ist der
NSP kundennummerBestellendesEvu zu befiillen (siehe
Tabelle 28).

string

0001

7777

Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis-
ten” -

[0-9A-Z){4} K K

I....I....l....ResponsibleRU

PlannedJourneyLocation

ResponsibleRU

CompanyCode des durchfiih-
renden EVU

Fur die Transportdurchfiihrung verantwortliches EVU; muss
nicht Besteller und Vertragspartner fir die Trasse (bzw. der
anderen Produkte) sein; ist nicht primarer Kommunikations-
partner der DB Netz in der Planungsphase, aber bei der
betrieblichen Durchfiihrung der Zugfahrt. Das Feld muss
mindestens am ersten konstruktionsrelevanten ZLP bzw. am
ersten TLP der Trasse gefllt sein. Das ist die erste Plan-
nedJourneylLocation in der Struktur Pathinformation einer
PathRequestMessage bzw. PathDetailsMessage. Die Angabe
ist auch dann erforderlich, wenn Besteller und durchfiuhren-
den EVU identisch sind. Zusatzlich ist der NSP kundennum-
merDurchfuehrendesEvu zu befiillen (siehe Tabelle 28).

string

0001

7777

Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis-
ten” -

[0-9A-Z]{4} K K

l....I....l....ResponsiblelM

PlannedJourneyLocation

ResponsiblelM

CompanyCode des ab dem
ZLP/TLP verantwortlichen EIU

Die Angabe ist fur den Startbahnhof und ggf. an jeder Netz-
grenze anzugeben und bezeichnet das fir den nachfolgen-
den Abschnitt verantwortliche EIU. Netzgrenze ist der Infra-
strukturpunkt, an welchem 2 benachbarte Infrastrukturbe-
reiche unterschiedlicher EIU zusammentreffen und die
rechtliche Verantwortung von einem EIU auf das andere EIU
libergeht. Die Netzgrenze kann abweichend von der Fahr-
planbearbeitungsgrenze und/oder der (politischen) Staats-
grenze sein.

string

0001

7777

Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- | [0-9A-Z]{4} bM bM

ten” -

l....I....I....PlannedTrainData

PlannedJourneyLocation

PlannedTrainDa-
ta

Zugdaten (Zugcharakteristik
bzw. Zugtrassencharakteristik)

Daten zu dieser Unterstruktur sind nur in der Oberstruktur
PathInformation anzugeben.
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([DB] NETZE

Struktur Strukturelement  Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Vor- Typ Linge Min- Max- Auspragungen Train /
kommen Wert Path in
l..l...l....I...TrainType PlannedTrainData TrainType Zugart 0..1 integer Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- K K
ten”
l...l....l....l....TrafficType PlannedTrainData TrafficType Verkehrsart Informationen lber die Verkehrsart (Kombiniert, Rollende 0..1 string 2 K K
LandstraRe, etc.); die Angabe muss konsistent zur Angabe im
NetworkSpecificParameter (NSP) ,verkehrsartKundeZusatz”
auf Message-Ebene sein.
l....I....I....I....PushPullTrain PlannedTrainData PushPullTrain Wendezugkennzeichen Kennzeichnung der Wendezugfahigkeit des Zuges. Die Aus- 0..1 boolean 0 (= false) bM bM
pragung ,true” ist nur in Verbindung mit TractionMode 1x, 1 (=strue)
2x oder 5x zuldssig. Erfolgt keine Angabe, liegt keine Wende-
zugfahigkeit vor.
Mit der Angabe erfolgt keine Aussage zur Position des Steu-
erwagens oder des maRgebenden steuernden Tfz innerhalb
des Zuges. Sofern erforderlich kann diese Detailaussage nur
durch Nutzung der TractionMode 1x, 2x oder 5x erfolgen.
l.... ....TypeOfService PlannedTrainData TypeOfService Ergdnzende kommerzielle Wird u. a. zur Publikation gegeniiber Reisenden genutzt 0..1 n/a n/a
Informationen des EVU zum
Zugobjekt
... ...l....SpecialServiceDescriptionCode TypeOfService Spe- Codierung des Service im Zug 0..N string 3 n/a n/a
cialServiceDe- (z.B. Fruhsttick, etc.)
scriptionCode
... ...l....FacilityTypeDescriptionCode TypeOfService FacilityType- Typ der Einrichtung (z.B. 0..N string 3 n/a n/a
DescriptionCode | Schlafwagen, etc.)
... ...l....CharacteristicDescriptionCode TypeOfService Characteristi- Codierung vorhandener 0..N string 17 n/a n/a
cDescription- Charakteristika im Zug (z.B.
Code Erste Klasse, Zweite Klasse,
Reservierung moglich, etc.)
l.... ...CommercialTrafficType PlannedTrainData CommercialTraf- | Ergdnzende Angaben zur 0..1 string 17 siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- K K
ficType Verkehrsart des Zuges ten”
l.... ...PlannedTrainTechnicalData PlannedTrainData PlannedTrain- Technische Zugdaten 1
TechnicalData
l... .l...l...TrainWeight PlannedTrainTechnicalDa- | TrainWeight Gesamtmasse des Zuges 1 integer 5 99999 M M
ta (Wagenzug + Triebfahrzeug)
in Tonnen [t]
l.... .l....I....TrainLength PlannedTrainTechnicalDa- | TrainLength Gesamtlange des Zuges (Wa- 1 integer 4 9999 M M
ta genzug + Triebfahrzeug) in
Meter [m]
l.... .l....I....WeightOfSetOfCarriages PlannedTrainTechnicalDa- | WeightOfSe- Masse des Wagenzuges in 1. Ist <WeightOfSetOfCarriages> nicht gefillt (keine Angabe), 0..1 integer 5 99999 bM bM
ta tOfCarriages Tonnen [t] darf auch <LengthOfSetOfCarriages> nicht angegeben wer-
den.
2. Keine Angabe fiir <WeightOfSetOfCarriages> und <Lengt-
hOfSetOfCarriages> (= "leer") bedeutet Tfz-Fahrt, Triebzug
oder Triebwagen(-einheit), jeweils ohne zusatzlichen Wa-
genzug. Wird mit einem Triebwagen zusatzlich ein Wagen-
zug befordert, muss der konkrete Wert fir die Masse des
Wagenzuges angegeben werden.
3. Nicht arbeitende Tfz, die von einem arbeitenden Tfz
gezogen werden, gelten als Wagenzug. Sie dirfen nicht als
Tfz in der Struktur TractionDetails angegeben werden. Deren
Masse ist Teil der Masse des Wagenzuges.
I...l....L....I....l....LengthOfSetOfCarriages PlannedTrainTechnicalDa- | LengthOfSe- Wagenzugldnge in Meter [m] | 1. Ist <WeightOfSetOfCarriages> nicht gefillt, darf auch 0..1 integer 4 9999 bM bM
ta tOfCarriages <LengthOfSetOfCarriages> nicht angegeben werden.
2. Keine Angabe fiir <WeightOfSetOfCarriages> und <Lengt-
hOfSetOfCarriages> (= "leer") bedeutet Tfz-Fahrt, Triebzug
oder Triebwagen(-einheit), jeweils ohne zusatzlichen Wa-
genzug. Wird mit einem Triebwagen zusatzlich ein Wagen-
zug befordert, muss der konkrete Wert fur die Lange des
Wagenzuges angegeben werden.
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Struktur

Strukturelement

Attribut

Beschreibung

NETZE

[\ EVE Muster

Wert

Train/ Path
Pathin inPD
PR

Vor-
kommen

Bemerkungen / Regeln

Linge Min- Auspragungen

Wert

Typ

3. Nicht arbeitende Tfz, die von einem arbeitenden Tfz
gezogen werden, gelten als Wagenzug. Sie diirfen nicht als
Tfz in der Struktur TractionDetails angegeben werden. Deren
Lange ist Teil der Lange des Wagenzuges.

I....I....TractionDetails

PlannedTrainTechnicalDa-
ta

TractionDetails

Details zum Triebfahrzeug

1.  Hier sind die Details zu den Triebfahrzeugen fir die 1.N
Basis-Zugcharakteristik anzugeben.

2. Als erstes muss immer eine Regelbespannung mit der
Auspragung Zuglok, Zuglok/Doppeltraktion bzw. Mittel-
lok angegeben werden.

3. Erst nach Angabe der Regelbespannung diirfen weitere
Zusatz-Tfz angegeben werden.

l...l....l...l....l....l....LocoTypeNumber TractionDetails LocoTypeNum- Triebfahrzeug-Baureihe 1 Siehe Stammdaten Kapitel M M
ber 4.2.3- Triebfahrzeuge
l..l..l..l..lL..l..l..TypeCodel LocoTypeNumber TypeCodel Bauarttyp Bauarttyp gemaR Teil 0 Anhang 6 der EU-Reg. 2007/756 1 integer 1 [9] M M
lo.l..l..l..l..l..l.TypeCode2 LocoTypeNumber TypeCode2 Antriebsart/Traktionsart Antriebsart/Traktionsart gemaR Teil 8 Anhang 6 der EU-Reg. 1 integer 1 [0-9] M M
2007/756
l...l...l..l....I....l....]....CountryCode LocoTypeNumber CountryCode Landercode Landercode gemaR Teil 4 Anhang 6 der EU-Reg.. 2007/756 1 integer 2 [0-91{2} M M
Lol ... .SeriesNumber LocoTypeNumber SeriesNumber Baureihennummer Nummer der Baureihe gemaR dem Verzeichnis der Tfz der 1 integer 4 [0-9]{4} M M
DB Netz
l..l..l..l..lL..l..l..SeriaINumber LocoTypeNumber SerialNumber Variantennummer der Bau- Nummer der Variante der Baureihe gemaR dem Verzeichnis 0..1 integer 3 [0-9]{3} bM bM
reihe der Tfz der DB Netz. Alle bei der DB Netz zugelassenen Tfz-
Baureihen haben eine Variantennummer, die immer anzu-
geben ist.
...l...I....I....ControlDigit LocoTypeNumber ControlDigit Kontrollziffer Keine Angabe in der Planungsphase in PathRequestMessage 0..1 integer 1 [0-9]
oder PathDetailsMessage
l...l...l...l....l....l....TypeOfUsedHybridPowerunit | TractionDetails TypeOfUsedHyb- | Antriebsart eines Hybrid-Tfz Die Angabe ist nur erforderlich, wenn das im Element Loco- 0..1 token 1 Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- bM bM

ridPowerunit

“«

TypeNumber angegebene Tfz ein Hybrid-Tfz ist. Es wird die ten
gewdunschte Nutzung einer Antriebsart (PathRequestMessa-
ge) bzw. die zu nutzende und bei der Trassenkonstruktion
verwendete Antriebsart angegeben.

I....TractionMode

TractionDetails

TractionMode

Rolle und Position des Trieb-
fahrzeugs im Zugverband

Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- M M

“«

1.  Das Attribut ist in der Kommunikation mit DB Netz eine integer 2 01 99
Pflichtangabe ten

2. Das Attribut ist immer zweistellig anzugeben.

3. Die erste Stelle gibt die Rolle des Tfz an. Durch die
Auswahl der Rolle des Tfz. wird auch gleichzeitig die
Position des Tfz. im Zugverband ausgewahlt (z.B: Tfz.
ist an Zugspitze oder Zugende).

4.  Die zweite Stelle gibt die laufende Nummer des Auftre-
tens der jeweiligen Rolle des Tfz im Zugverband an.

5.  Eserfolgt keine direkte Unterscheidung mehr zwischen
Zuglok/Doppeltraktion und Zuglok mit Vorspannlok; in
beiden Fallen erfolgt zusétzlich zur Regelbespannung
die Angabe eines weiteren Tfz. der gleichen Rolle, je-
doch mit einer héheren fortlaufenden Nummer an der
2. Stelle. Hierzu muss die Struktur , TractionDetails
zweimal tibergeben werden. Fir das jeweils 2. Tfz ent-
hélt ,, TractionMode” dabei die Codierung , 12 bzw.
,52.

,LocoTypeNumber” enthilt die jeweils gewlinschte
Triebfahrzeug-Baureihe (diese kann auch identisch mit
der angegebenen Regelbespannung sein).

.ol . TractionWeight

TractionDetails

TractionWeight

Masse des Triebfahrzeugs

Bei lokbespannten Ziigen muss die Angabe immer erfolgen. 99999 K K
Die Angabe kann entfallen bei Tfz-fahrten, Triebzug- und
Triebwagen(-einheiten), da in diesen Fallen die Angabe zu
diesem Element identisch zu der Angabe im Element Train-

Weight ist.

integer 5 1

TractionDetails

Length

Lange des Triebfahrzeugs

Bei lokbespannten Ziigen muss die Angabe immer erfolgen.
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NETZE

Struktur Strukturelement  Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Vor- Linge Min- Max- Auspragungen Muster Train /
kommen Wert Wert Path in
PR
Die Angabe kann entfallen bei Tfz-fahrten, Triebzug- und
Triebwagen(-einheiten), da in diesen Féllen die Angabe zu
diesem Element identisch zu der Angabe im Element Train-
Length ist.
el Value Length Value Langenwert des Triebfahr- 1 decimal 8 999999,9 K K
zeugs
Lol ) .Measure Length Measure MaReinheit der Lange des Ausschlielich Nutzung der MaReinheit mm. 1 token K K
Triebfahrzeugs
l...l....l...l....l....TrainMaxSpeed PlannedTrainTechnicalDa- | TrainMaxSpeed Hochstgeschwindigkeit des Hier wird die technische Hochstgeschwindigkeit des Zuges 1 integer 3 1 999 M M
ta Zuges in Kilometern pro angegeben. Die Angabe erfolgt in km/h.
Stunde [km/h]
I...l....l....I....l....HighestPlannedSpeed PlannedTrainTechnicalDa- | HighestPlan- Hochstgeschwindigkeit der Hochstgeschwindigkeit des Zuges ab diesem Trassenlauf- 0..1 integer 3 1 999 n/a bM
ta nedSpeed Trasse in Kilometern pro punkt bei Nutzung der Zugtrasse.
Stunde [km/h] Sie ergibt sich aus der bestellten Hochstgeschwindigkeit des
Zuges (TrainMaxSpeed) und der auf der gewahlten Strecke
zugelassenen Hochstgeschwindigkeit auf der Grundlage der
Infrastruktur, sowie der Bremsart, den vorhandenen Brems-
hundertsteln bzw. den erforderlichen Mindestbremshun-
dertstel des Zuges. Die Angabe erfolgt in km/h.
Die Angabe erfolgt nur im Angebot/in der Zugtrasse immer
am ersten TLP und an jedem weiteren TLP mit einer Ande-
rung.
Bei LZB-gefiihrten Ziigen wird die Riickfallgeschwindigkeit
angegeben.
I...l....l....I........PlannedSpeed PlannedTrainTechnicalDa- | PlannedSpeed Konstruktionsgeschwindigkeit | Maximale Geschwindigkeit, mit der die Trasse zwischen zwei 0..1 integer 3 1 999 n/a n/a
ta in Kilometern pro Stunde Trassenlaufpunkten konstruiert wurde.
(km/h] Die Angabe erfolgt nur im Angebot/in der Zugtrasse.
I....l....I....I....I....Coasting PlannedTrainTechnicalDa- | Coasting Ausrollen Zeigt an, dass der Triebfahrzeugfiihrer in Beharrungsfahrt 0..1 boolean 0 (= false) n/a n/a
ta libergehen kann. Das heiBt, er kann den Zug nach Erreichen 1 (=true)
der Konstruktionsgeschwindigkeit ohne Antrieb weiter
ausrollen lassen und hélt dabei trotzdem die Fahrplanzeit am
nachsten Zugtrassenlaufpunkt ein.
l...l...l..l....l....MaxAxleWeight PlannedTrainTechnicalDa- | MaxAxleWeight | Radsatzlast ab ZLP (Angabe in | Feld wird im Konstruktionsbereich der DB Netz nur in Ver- 0..1 decimal 4 0.1 99.9 K K
ta Tonnen mit einer Dezimalstel- | bindung mit Beférderungsbesonderheit, BZA etc. (benannt in
le) ExceptionalGaugingldent) als ergédnzende Informationsmog-
lichkeit genutzt.
l....l....I....I....I....RouteClass PlannedTrainTechnicalDa- | RouteClass geforderte / mogliche 1. Das EVU gibt in der PathRequestMessage die sich aus der 0..1 string 3 Siehe Stammdaten Kapitel K M
ta Streckenklasse Zugzusammensetzung ergebende erforderliche Strecken- 4.2.5 ,Streckenklassen”
klasse an. Ist das Feld in der PathRequestMessage nicht
gefiillt, gilt die hochste Streckenklasse (aktuell D4).
2. In der PathDetailsMessage wird die bestellte bzw. die sich
aus der Konstruktion ergebende niedrigere Streckenklasse
fr den auf die Betriebsstelle folgenden Streckenabschnitt
angegeben.
3. Es durfen nur die Streckenklassen nach den Bezeichnun-
gen der RiL 457 (DB Netz) verwendet werden.
I...l....l....Il....I....BrakeType PlannedTrainTechnicalDa- | BrakeType Bremsstellung des Zuges 0.1 token Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- M M
ta ten”
l....l....L....I....l....EmergencyBrakeOverride PlannedTrainTechnicalDa- | EmergencyBra- NBU (Notbremsiiberbrii- Zug verfiigt Giber die technische Ausriistung NBU 0..1 boolean 0 (= false) K K
ta keOverride ckung) vorhanden 1 (=true)
l....l....I....I....I....BrakingRatio PlannedTrainTechnicalDa- | BrakingRatio vorhandene Bremshun- Garantiert vorhandene Bremshundertstel des Zuges, die 0..1 integer 3 1 999 M n/a
ta dertstel des Zuges vom Kunden in der PathRequestMessage anzugeben sind.
l....l....l...I....I....MinBraked WeightPercent PlannedTrainTechnicalDa- | MinBraked- geforderte Mindestbremshundertstel, die firr die konstruierte Trasse 0..1 integer 3 1 999 n/a M
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Struktur

Strukturelement

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Vor-
kommen

Linge Min-

Wert

[\ EVE
Wert

Auspragungen

NETZE

Muster

Train /
Path in
PR

ta WeightPercent Mindestbremshundertstel bendtigt werden. Diese werden mit der Nachricht PathDe-
tailsMessage mit dem Angebot geliefert.
l...l....l....I....I....BrakeWeight PlannedTrainTechnicalDa- | BrakeWeight Bremsgewicht Das Attribut wird bei DB Netz nicht genutzt. 0..1 integer 5 1 99999 n/a n/a
ta
l...l....l...1....I....TrainCC_System PlannedTrainTechnicalDa- | TrainCC_System | Ausriistung des Zuges mit Angabe gilt fur alle Tfz des Zuges (inklusive des ggf. vorhan- 0..N token Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- K K
ta einem Zugsicherungssystem denen Steuerwagens) unabhéangig von deren Stellung und ten”
Rolle im Zug
l...l....l....l....I....TrainRadioSystem PlannedTrainTechnicalDa- | TrainRadioSys- Zugfunk Sofern der Zug Uiber Zugfunk verfiigt, ist die Angabe bei der 0..1 token Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- K K
ta tem Zuglok einzutragen und gilt fur alle Tfz. (inklusive Steuerwa- ten”
gen) des Zuges
l...l...l...l....I....TiltingFunction PlannedTrainTechnicalDa- | TiltingFunction Nutzung der Neigetechnik Angabe, dass die im Zug als technische Einrichtung vorhan- 0..1 boolean 0 (= false) K K
ta dene aktive Neigetechnik genutzt werden soll bzw. wird. 1 (=true)
Vorhandene und genutzte passive Neigetechnik findet keine
Berticksichtigung (= 0).
I....I....I....I........OperationalTrainCouplingStrengt | PlannedTrainTechnicalDa- | Operational- Betriebliche Festigkeit Angabe der betrieblichen Festigkeit der Zughakeneinrich- 0..1 Integer 1 9999
h ta TrainCoupling- Zughakenfestigkeit tung. Die Angabe ist ein erforderliches, technisches Merkmal
Strength des Guterzugs zur Bestimmung der Grenzlast. Bei fehlender
Angabe bei Giterziigen wird der Wert der UIC-
Schraubenkupplung verwendet
I....l....I....I....I....BogieWagonsOnly PlannedTrainTechnicalDa- | BogieWagonsOn- | Homogener Angabe, dass der bestellte Guterzug aussschlieBlich aus 0..1 Boolean 0 (= false)
ta ly Drehgestellwagenzug Drehgestellwagen besteht. Bei Nichtangabe muss die maxi- 1 (=strue)
male Druckkraft bei geschobenen Guterziigen reduziert
werden
l....I....I....I....ExceptionalGaugingldent PlannedTrainData ExceptionalGau- | Angaben zu den Beférde- 0..N
gingldent rungsbesonderheiten
l...l...l...l....l....IM_Partner ExceptionalGaugingldent | IM_Partner CompanyCode des EIU CompanyCode des EIU, in dessen Bereich die Beforderungs- 1 string 4 0001 7777 Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- | [0-9A-Z]{4} M M
besonderheit (z. B. BZA, LademaRiberschreitung) auftritt ten”
I....l....I....I....I....ExceptionalGaugingCode ExceptionalGaugingldent | ExceptionalGau- | Bezeichnung der Beférde- BZA-Nummer; Nummer einer Beférderungsanordnung oder 1 string 24 M M
gingCode rungsbesonderheit oder der Dauer-LU;
Beférderungsanordnung; Gruppenbuchstaben (A, B, C, ....) gemaR Ril 458
Befdérderungsart bei Zigen
mit LademaRuberschreitung
I....l....I....I....DangerousGoodsIndication PlannedTrainData Dangerous- Gefahrgut 0..N
Goodslndication
I....I....I....I....I....HazardIdentificationNumber DangerousGoodsindicati- | Hazardldentifica- | Angaben zu Gefahrgut: GGVE- | 1. Wenn die <RID_Class> gefillt ist, kénnen die Felder 0..1 string 4 [0-9] {2,3} bM bM
on tionNumber Nummer <HazardldentificationNumber>, <UN_Number> und <Pa-
ckingGroup> gefillt werden.
2. Ist <RID_Class> leer, darf dieses Feld nicht gefiillt sein.
l..l..l..lL..L.UN_Number DangerousGoodsindicati- | UN_Number Angaben zu Gefahrgut: UN- 1. Wenn die <RID_Class> gefiillt ist, kdnnen die Felder 0.1 string 4 [\d*[1-9]\d*] bM bM
on Nummer (auch als Stoff- <HazardldentificationNumber>, <UN_Number> und <Pa-
Nummer bezeichnet) ckingGroup> gefillt werden.
2. Ist <RID_Class> leer, darf dieses Feld nicht gefiillt sein.
l....l....I....I....I....DangerLabel DangerousGoodsindicati- | DangerlLabel Gefahr Label nicht anwendbar 0..5 token n/a n/a
on
l....l....l....I....I....RID_Class DangerousGoodsindicati- | RID_Class Angaben zur Gefahrgut: RID- | Bei Ganzziigen muss dieses Feld gefillt werden, wenn Ge- 0..1 string 4 M M
on Klasse (auch als Gefahrgut- fahrgut beférdert wird. Siehe auch Abschnitt 3.14.6 Attribut
klasse bezeichnet) <gefahrgutGanzzug>. Sofern darliber hinaus Gefahrgut-
transporte deklariert werden mussen, muss mindestens das
Attribut ,RID_Class” gefullt werden.
I....l....l....I....I....PackingGroup DangerousGoodsindicati- | PackingGroup Angaben zu Gefahrgut: 1. Wenn die <RID_Class> gefillt ist, kdnnen die Felder 0.1 token | = sehr gefahrlich bM bM
on Verpackungsgruppe <HazardldentificationNumber>, <UN_Number> und <Pa- Il = gefahrlich
ckingGroup> gefillt werden.
. . . . IIl = weniger gefahrlich
2. Ist <RID_Class> leer, darf dieses Feld nicht gefillt sein.
I....l....I...I....I....DangerousGoodsWeight DangerousGoodsindicati- | Dangerous- Masse des Gefahrguts in nicht anwendbar 0.1 integer 6 0 999999 n/a n/a
on GoodsWeight Kilogramm
I....l....I....I....I....DangerousGoodsVolume DangerousGoodsIndicati- | Dangerous- Volumen des Gefahrguts in nicht anwendbar 0..1 float n/a n/a
on GoodsVolume Kubikmetern
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I....l....l....I....l....LimitedQuantityIndicator DangerousGoodsindicati- | LimitedQuanti- Indikator fir ausgezeichnetes | Angabe wird von DB Netz nicht ausgewertet und verwendet. 0..1 boolean 0 (= false) K K
on tylndicator Gefahrgut in limitierter Men- 1 (=strue)
ge
I....I....I....I....CombinedTrafficLoadProfile PlannedTrainData CombinedTraf- KV-Profile 0.1
ficLoadProfile
Lol Pl CombinedTrafficLoadPro- | P1 gefordertes KV (P2) Hier kann bei Guterziigen das maRgebende KV — Profil 0..1 string 3 001 999 bM bM
file angegeben werden. Im Angebot von DB Netz kann nach
Ricksprache mit dem Bearbeiter beim Kunden ein niedrige-
res Profil zurtickgegeben werden.
lLo.l..l..l..l..P2 CombinedTrafficLoadPro- | P2 gefordertes KV (P3) Hier kann bei Guterziigen das maRRgebende KV — Profil 0..1 string 3 001 999 bM bM
file angegeben werden. Im Angebot von DB Netz kann nach
Rucksprache mit dem Bearbeiter beim Kunden ein niedrige-
res Profil zuriickgegeben werden.
l..l..l..l..l..C1 CombinedTrafficLoadPro- | C1 gefordertes KV (C2) Hier kann bei Guterziigen das maRRgebende KV — Profil 0..1 string 3 001 999 bM bM
file angegeben werden. Im Angebot von DB Netz kann nach
Ricksprache mit dem Bearbeiter beim Kunden ein niedrige-
res Profil zurlickgegeben werden.
lo.l..l..l..l..C2 CombinedTrafficLoadPro- | C2 gefordertes KV (C3) Hier kann bei Guterziigen das maRRgebende KV — Profil 0..1 string 3 001 999 bM bM
file angegeben werden. Im Angebot von DB Netz kann nach
Rucksprache mit dem Bearbeiter beim Kunden ein niedrige-
res Profil zuriickgegeben werden.
I....I....l....StatusOfHarmonization PlannedJourneylLocation | StatusOfHarmo- | Status der Harmonisierung 0.1 n/a n/a
nization
I....I....I....I....HandoverHarmonized StatusOfHarmonization HandoverHar- Das EIU zeigt an, ob am Uber- 0..1 boolean 0 (= false) n/a n/a
monized gabebf. fiir die Ubergabe von 1 (strue)
einem EIU auf das nachfol-
gende die Harmonisierung
erfolgt ist.
l....I....I....I....InterchangeHarmonized StatusOfHarmonization Interchange- Das EVU zeigt an, ob am 0..1 boolean 0 (= false) n/a n/a
Harmonized Ubergabebf. fiir die Ubergabe 1 (=true)
von einem EVU auf das
nachstfolgende EVU die
Harmonisierung erfolgt ist.
l....I...I....TrainActivity PlannedJourneylLocation | TrainActivity Zugaktivitaten 1. Beinhaltet Haltearten und Haltegriinde 0..N Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis-
2. Details siehe Ausfiihrungen zur Unterstruktur "TrainActivi- ten”- TrainActivityType
ty" (Kapitel 3.8.1.10)
l....l...L....l....TrainActivity Type TrainActivity TrainActivityType | Typ der Zugaktivitat 1. Beinhaltet die Kodierung von Haltearten und Haltegriinde 1 string 4 Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- bM bM
2. Details siehe Ausfiihrungen zur Unterstruktur "TrainActivi- ten” - TrainActivityType
ty" (siehe Kapitel 3.8.1.10)
I....I....I....I....AssociatedAttachedTrainID TrainActivity AssociatedAtta- | ReferenceTRID des referen- Angabe der ReferenceTRID des Zuges aus einer Zug-Family, 0..1 K K
chedTrainID zierten Zuges der ggf. von der genannten Zugaktivitat betroffen ist.
l....l....I....I....I....ObjectType AssociatedAttachedTrai- | ObjectType Objekttyp Sofern eine Referenzierung auf einen anderen Zug durch 1 string 2 [0-9A-Z]{2} bM bM
niD Angabe einer ReferenceTRID erfolgt, sind dieses und die
nachfolgenden bedingten Mussfelder vollstandig zu befillen.
l...l...l....l....I....Company AssociatedAttachedTrai- | Company Der CompanyCode des EVU Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten" 1 string 4 0001 7772 [0-9A-Z]{4} bM bM
niD
l..L...l...Il....l....Core AssociatedAttachedTrai- | Core Kernelement des Identifiers Es missen alle 12 Stellen gefillt werden. Nicht genutzte 1 string 12 [\-\*0-9A-7]{12} bM bM
niD Stellen sind mit -, aufzufullen..
l...l..l...l....l....Variant AssociatedAttachedTrai- | Variant Variante 1 string 2 [0-9A-Z]{2} bM bM
niD
l..l...l...l....I....TimetableYear AssociatedAttachedTrai- | TimetableYear Fahrplanperiode 1 integer 4 2012 2097 bM bM
niD
l....l...I...I....I....StartDate AssociatedAttachedTrai- | StartDate Startdatum der geplanten wird nur im Betrieb bei Tagesfahrplanen genutzt 0..1 date 10 2012- 2097-12- n/a n/a
niD Abfahrt 01-01 31
l....l....I....I....AssociatedAttachedOTN TrainActivity AssociatedAtta- | Zugnummer des referen- Angabe der OTN des Zuges, der ggf. von der genannten 0..1 string 6 [0-9]{1,6} K K
chedOTN zierten Zuges Zugaktivitat betroffen ist. Zu beachten ist, dass bei der
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Zuweisung mehrerer Trassen zu einer Fahrlage (PathRe-
questMessage) des tber die OTN referenzierten Zuges bei
fachlichem Bedarf durch DB Netz eine abweichende OTN
vergeben werden kann. Die Referenzierung wird in diesem
Fall nicht angepasst und ist nicht mehr zutreffend. Eine
weitestgehend sichere Referenzierung ist daher nur bei
Nutzung der ReferenceTRID gewahrleistet.
I....I....I....I....AssociatedAttachedTrainServiceNu | TrainActivity AssociatedAtta- | Kommerzielle Liniennummer | Angabe nur bei Nutzung eines TrainActivityTypeCodes zur 0..1 string 6 [0-9A-Z]{1-6} IC6, RB125, S25 K K
mber chedTrainSer- anstatt eines referenzierten Darstellung einer Referenz auf einen anderen Zug, z. B. bei
viceNumber Zuges Anschlussen (TrainActivityTypeCodes 0046 oder 0047) oder
Zugverknupfungen (TrainActivityTypeCodes 0044 oder 0045)
l....I....I....I....AssociatedAttachedTimingAtLocatio | TrainActivity AssociatedAtta- | Angabe einer Ankunfts- oder | Angabe nur bei Nutzung eines TrainActivityTypeCodes zur 0..1 K K
n chedTimingAtLo- | Abfahrtszeit des referenzier- Darstellung einer Referenz auf einen anderen Zug, z. B. bei
cation ten Zuges Anschlissen (TrainActivityTypeCodes 0046 oder 0047) oder
Zugverknipfungen (TrainActivityTypeCodes 0016, 0017,
0044 oder 0045)
l...l....l....I....l....TimingAtLocation AssociatedAttachedTi- TimingAtLocati- | Abfahrts- oder Ankunftszeit Angabe entweder der Ankunfts- oder der Abfahrtszeit des 1
mingAtLocation on am ZLP/TLP referenzierten Zuges je nach fachlichem Kontext.
Lol l..l..lL..1...Timing TimingAtLocation Timing 0.1
lo.l... l...l....l....I....I....TimingQualifierCode Timing TimingQualifier- | Kodierung der Art der ange- 1. In der XSD ist diese Information ein Attribut 1 token Siehe Kapitel 3.16 ,,Codelis- bM bM
Code iel;)(em:n Ak.)fahrts— bzw. 2. Es muss der gleiche TimingQualifierCode angegeben ten
nkunftszeit. werden wie am Verknlipfungspunkt beim referenzierten Zug
oder Path.
lo.l... l..l..l..l..l..Time Timing Time Zeitangabe fiir die in Timing- 1. Angabe im Format hh:mm:ss mit den Auspragungen 1 time M M
QualifierCode definierte Art 00:00:00 bis 23:59:54.
2. Die Sekunden sind immer in 6-Sekunden-Schritten anzu-
geben.
3. Es muss der gleiche Wert angegeben werden wie am
Verknupfungspunkt beim referenzierten Zug oder Path.
lo.l... l..l...l...I....I....Offset Timing Offset Tageswechsel / Nachtsprung Es muss der gleiche Wert angegeben werden wie am Ver- 1 Positive M M
knupfungspunkt beim referenzierten Zug oder Path. integer
l...l.... l....l....l....I....l....BookedLocationdateTime | Timing BookedLoca- Angabe der Abfahrt- Im Zusammenhang mit der Angabe eines TrainActivityType- 0.1 dateTime n/a n/a
tionDateTime /Durchfahrtszeit mit Tagesda- | Codes darf das Element nicht genutzt werden.
tum
lo.l... l....I....I....DwellTime TimingAtLocation DwellTime bestellte Mindesthaltedauer Im Zusammenhang mit der Angabe eines TrainActivityType- 0..1 decimal 6 0.0 1200.0 bM bM
Codes darf das Element nicht genutzt werden.
I....l....I....I....FreeTextField TrainActivity FreeTextField Ergdnzende Angabe zur Keine Nutzung, wenn zur Ubermittlung der fachlichen Infor- 0.1 String 255 bM bM
TrainActivity mation ein Standardfeld oder Code existiert.
l....I....I....OnDemandPath PlannedJourneyLocation OnDemandPath | Abschnitt ab ZLP ist Be- Bedarfstrassen werden durch DB Netz nicht unterstiitzt 0.1 boolean 0 (= false) n/a n/a
darfstrasse 1 (=true)
I....I....I....PreArrangedPath PlannedJourneylLocation | PreArrangedPath | PreArrangedPath (PAP) Kann nur Giber PCS bestellt werden; ggf. Angabe der Num- 0..1 string 9 n/a n/a
mer eines PAP
I....I....l....OperationalTrainNumber PlannedJourneylLocation | OperationalTrai- | Betriebliche Zugnummer 1. Das Element wird nur innerhalb der Oberstruktur Pathin- 0..1 string 6 [0-9]{1,6} bM bM
nNumber formation genutzt.
2. Erstanmeldungen fiir Trassen von EVU mit einem zuge-
wiesenen Zugnummernkontingent, alle Erstanmeldung fir
Internationale Zlge (gemaR UIC-Merkblatt 419-1 &2) sowie
generell alle Nachrichten fur Folgegeschéftsvorfalle missen
eine Zugnummer enthalten.
3. Nachrichten fiir die Produkte FZB und FPS sind immer mit
einer Zugnummer anzumelden. Mit der Angabe einer Zug-
nummer als zusatzliches Ordnungsmerkmal des Bestellers ist
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kommen Wert | Wert

Struktur Strukturelement

Beschreibung

PR

innerhalb einer Fahrplanperiode die Eindeutigkeit der Zug-
nummer jeweils fiir eine verwendete Kundennummer zu
gewahrleisten (Eindeutigkeitskriterien: Kundennummer,
Zugnummer, Verkehrstage).
I....I....I....NetworkSpecificParameter PlannedJourneylLocation | NetworkSpe- Spezifische Parameter (Attri- | Aufbau und Verwendung der Parameter siehe Kapitel 3.14.6 0..N M M
cificParameter bute, Felder) des EIU "NetworkSpecificParameter - Location-Ebene"
l....l....I....l....Name NetworkSpecificParame- | Name Name des Parameters Generischer Name des Parameters 1 string 255 M M
ter
l...l....l....l....Value NetworkSpecificParame- | Value Wert des Parameters Wert des Parameters 1 string 255 M M
ter
I....I....I....JourneyLocationTypeCode PlannedJourneylLocation | JourneylLoca- Typ des Zug- bzw. Zugtrassen- | Der Wert fuir einen ZLP in der PathIinformation ist der gleiche 1.N token 01 = Origin (Start-Btrst)) M M
tionTypeCode laufpunkts v§ne der Wert des korrespond@renden Z.LP der Tra!nlnforma— 02 = Intermediate (Unter-
tion (sofern der ZLP ebenfalls in der TrainInformation vor- wegs-Btrst)
handen ist). Der Wert 01 wird nur fiir den ZLP verwendet,
der die tatsichliche Start-Btrst des Zuglaufs beschreibt. Der 03 = Destination (Ziel-Btrst)
Wert 03 wird nur fiir den ZLP verwendet, der die tatsachli- 04 = Handover (Ubergang
che Ziel-Btrst des Zuglaufs beschreibt. der fahrplanerischen Ver-
Der Wert ,,08“ ist in der Kommunikation mit DB Netz nicht zu antwortung zwischen EIU)
verwenden. 05 = Interchange (Wechsel
Eine Mehrfachangabe ist méglich, z. B. wenn ein Handover- des die Zugfahrt durchfuih-
point (04) gleichzeitig auch Network border (09) ist. renden EVU (Responsib-
leRU)
06 = Handover and Inter-
change (Kombination der
Auspragungen 04 und 05)
07 = Stateborder (Staats-
grenze)
08 = None (keine Definition)
09 = Network border (Infra-
strukturgrenze/Netzgrenze)
99 = Mutually defined
(mehrfache Bedeu-
tung/sonstige Betriebsstelle
Siehe auch Kapitel 3.16
,Codelisten”
Tabelle 20 Struktur PlannedJourneylLocation Datenfelder
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3.9 Struktur ,,PlannedCalendar”

3.9.1 Ubersicht iiber die Struktur ,PlannedCalendar”

Diese Struktur ist in den Oberstrukturen , Traininformation” und ,,Pathinformation” sowie in der ,AffectedSection” enthalten. Die Struktur ,PlannedCalendar” muss immer angegeben werden, wenn eine dieser Oberstrukturen in einem
Nachrichtentyp angegeben werden muss oder soll.

Die Struktur ,,PlannedCalendar” weist in den Oberstrukturen , TrainInformation” und , Pathinformation” mit der Angabe der Verkehrstage (BitmapDays) flir einen angegebenen Verkehrszeitraum (ValidityPeriod) die Verkehrszeitregelung
des Zuges, der Route bzw. der Zugtrasse oder RVK aus. Fiir RVK gelten jedoch besondere Regeln (siehe Hauptdokument Kap. 8.3.2).

Bei Angabe in der Oberstruktur ,AffectedSection” beschreiben die Angaben in der Struktur ,PlannedCalendar” die Giiltigkeit des in der jeweiligen Nachricht Gbermittelten fachlichen Sachverhalts bzw. die Giltigkeit der darin enthaltenden
Daten (z. B Angabe der Ausfalltage bei Stornierungen).

112 |3 |4 |5

—| PlannedCalendar

BitmapDays

- Validity Period
StartDateTime
EndDateTime
Offset ToReference

Abbildung 25 PlannedCalendar Struktur

Nutzung der Struktur , PlannedCalendar” in der Nachricht ,,PathRequestMessage”:

B Die Nachricht enthalt zwei Verkehrszeitregelungsangaben:
o Verkehrszeitregelung in der Oberstruktur , Traininformation®, giiltig fiir den vollstandigen Zuglauf (Route)
o Verkehrszeitregelung in der Oberstruktur ,Pathinformation®, gltig fir denjenigen Zuglaufabschnitt, fiir den das liber die PathRequestMessage angefragte EIU verantwortlich ist.

®  Die Verkehrstage definieren sich ab der Start-Betriebsstelle in der Oberstruktur ,Traininformation” bzw. ab der Start-Betriebsstelle in der Oberstruktur ,Pathinformation”. In Abhadngigkeit vom Wert im Attribut OffsetToReference
konnen sich die Verkehrstage in der Struktur PlannedCalendar in der Traininformation bzw. Pathinformation im Vergleich zu den Verkehrstagen des ReferenceTrain und dessen Kalender (ReferenceCalendar) um die Anzahl der Ta-
geswechsel verschieben.

B Das Attribut ,,Offset” der Unterstruktur , TimingAtLocation” in der Struktur PlannedJourneylLocation gibt die Tageswechsel innerhalb des Zug- bzw. Trassenlaufs an. Es hat an der Start-Betriebsstelle immer den Wert ,,0“ und ist im
weiteren Zug-bzw. Trassenverlauf immer positiv (oder ,,0, wenn kein Tageswechsel geplant wird bzw. sich aus der Konstruktion der Zugtrasse ergibt).

Nutzung der Struktur ,PlannedCalendar” in der Nachricht ,PathDetailsMessage“:

®m  Die Verkehrszeitregelung bezieht sich auf die erste durch eine Unterstruktur ,PlannedJourneylLocation” definierte Betriebsstelle in der Oberstruktur ,Pathinformation”. In Abhangigkeit vom Wert im Attribut OffsetToReference
konnen sich die Verkehrstage der Zugtrasse im Vergleich zu den Verkehrstagen des ReferenceTrain und dessen Kalender (ReferenceCalendar) oder der Route um die Anzahl der Tageswechsel verschieben.

®  Sie beinhaltet die durch die Konstruktion definierten Verkehrstage der Zugtrasse

®  Das EIU kann bei Bedarf auf eine Nachricht ,,PathRequestMessage” mehrere Zugtrassen zuweisen. Hierbei erhalt jede separate ,,PathDetailsMessage” eine eigene Unterstruktur ,,PlannedCalendar” mit jeweils unterschiedlichen, d.
h. disjunkten und komplementaren Verkehrstageregelungen im Kontext zu der bestellten Verkehrstageregelung.

Nutzung der Struktur , PlannedCalendar” in der Struktur ,AffectedSection” (Details siehe Kapitel 3.12):

®m  Die Verkehrstageregelung bezieht sich auf die in der Unterstruktur ,StartOfSection” angegebene (erste betroffene) Betriebsstelle der referenzierten Zugtrasse.
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3.9.2 Struktur ,,ReferenceTrainIDSubCalendar” und Attribut ,, OffsetToReference”:

Durch das EVU (Rolle LeadRU) erfolgt die Planung von Zugobjekten, die in einer Train-Family zusammengefasst werden. Die Train-Family wird auch als ReferenceTrain bezeichnet, dessen eindeutiger Identifikator die ReferenceTrainID (Re-
ferenceTRID) ist. Der ReferenceTrain ist ein imaginadres Objekt mit einem imagindren ReferenceCalendar. Jedem Tag dieses Kalenders darf max. ein Zug eines Zugobjekts Train der Train-Family zugeordnet sein. Der ReferenceCalendar des
ReferenceTrains enthalt somit alle Verkehrstage des imaginaren Objekts ReferenceTrain.

Der Kalender selbst wird in der Kommunikation zwischen EVU und EIU nur indirekt bzw. teilweise durch den ReferenceTrainIDSubCalendar ausgetauscht, der in allen Kap. 2.2 genannten Nachrichten (auBer Error-Message) enthalten ist. Er
dient vor allem zur Konsolidierung der Angaben in der Struktur PlannedCalendar in Verbindung mit der Angabe im Element , OffsetToReference” und der Ableitung des Elements ,,startDate” in den Identifiers der Tagesobjekte.

Jeder in einem ,PlannedCalendar” enthaltene Verkehrstag muss unter Berlicksichtigung der Angabe in OffsetToReference immer ein Pendant im ReferenceTrainIDSubCalendar haben. Anderenfalls liegt ein Fehler vor.

Das Attribut ,,OffsetToReference” gibt die Verschiebung der Verkehrstage in der Struktur PlannedCalendar fiir die Objekte Route (in der Traininformation der PathRequestMessage) bzw. PathRequest (in der Pathinformation der PathRe-
guestMessage) sowie fur das Objekt Path (in der Pathinformation der PathDetailsMessage) im Vergleich zu den Verkehrstagen des ReferenceTrain und dessen Kalender (ReferenceCalendar) an. Es dient aber ebenso der eindeutigen Ermitt-
lung des StartDate im Identifier der Tagesobjekte und der eindeutigen Verlinkung der Paths zum ReferenceTrain an den jeweiligen Verkehrstagen unter Beriicksichtigung der durch den Wert im Attribut , OffsetToReference” erforderlichen
Verschiebung.

1 (2 (3 (4 "

=] ReferenceTrain|DSubCalendar

BitmapDays
= Validity Period
StartDateTime
EndDateTime

Abbildung 26 ReferenceTrainIDSubCalendar Struktur

3.9.3 Datenfelder der Struktur ,,PlannedCalendar”

Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Typ Linge Min- Max- Muster
kom- Wert Wert
I....l....PlannedCalendar PlannedCalendar Verkehrstageregelung 1
l....I....l....BitmapDays PlannedCalendar BitmapDays Bitleiste der Verkehrstage des Zuges bzw. der Zugtrasse (bzw. des 1. Muster, welches angibt, an welchen Tagen innerhalb 0..1 string 740 [0-1]{1,740}
Ergebnisses einer Fahrzeitberechnung oder Fahrplanstudie) der ValidityPeriod der Zug fahrt oder nicht fahrt bzw. die

Zugtrasse geplant ist oder nicht. Bei Verwendung der
Bitleiste im Kalender der Struktur ,AffectedSection” wird
damit angegeben, an welchen Tagen die jeweilige Nach-
richt gilt.

2. Das Muster wird als Zeichenkette mit den Zeichen "1"
(Verkehrstag) und "0" (kein Verkehrstag) dargestellt.

3. Die Bitleiste muss immer angegeben werden, wenn die
ValidityPeriod mehr als einen Tag umfasst.

4. Die Bitleiste muss genauso lang sein, wie es Kalender-
tage zwischen <StartDateTime> und <EndDateTime>
(jeweils inklusive) gibt.

5. Somit entspricht das erste Zeichen in der Bitleiste dem
Startdatum und das letzte Zeichen dem Enddatum, unab-
hangig davon, ob Start- und/oder Enddatum ein Verkehrs-
tag sind oder nicht.

6. Startdatum und Enddatum (und somit implizit auch die
Verkehrstage in der Bitleiste) diirfen nicht auBerhalb der
angegebenen Fahrplanperiode (Attribut <TimetableYear>
im Identifier des Objektes, fuir das der Kalender gilt) liegen.

7. Bei RVK stellt die Bitleiste das Muster der Verkehrsta-
geregelung dar, die identisch fir alle Fahrplanperioden
innerhalb der Laufzeit der RVK angewendet wird. Die
Bitleiste hat bei RVK immer eine Lange von 371 Zeichen.
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Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge Min- Max- Muster

Wert Wert

I....l....I....ValidityPeriod PlannedCalendar ValidityPeriod Verkehrszeitraum der Route/der Fahrlage/der Zugtrasse Der Verkehrszeitraum muss innerhalb der Gultigkeit des 1
angegebenen Jahresfahrplans liegen. Das Fahrplanjahr
ergibt sich aus der Angabe im Attribut ,, TimetableYear” im
Identifier des Objektes, fiir das der Kalender gilt (siehe
Kapitel 3.4)

Flr das Marktprodukt RV gibt die ValidityPeriod die Lauf-
zeit der RVK an. Die besonderen Regelungen sind in Kap.
8.3.2 des Hauptdokuments zusammengestellt.

l....l....I....Il....StartDateTime ValidityPeriod StartDateTime Startdatum des Verkehrszeitraums 1. Das Feld hat das Format "dateTime" 1 dateTime
2. Nur die Datumkomponente wird benutzt

3. Die Zeitkomponente ist nicht relevant, Sie ist immer mit
"00:00:00" zu belegen

I...I....I....I....EndDateTime ValidityPeriod EndDateTime Enddatum des Verkehrszeitraums 1. Das Feld hat das Format "dateTime" 0.1 dateTime
2. Nur die Datumkomponente wird benutzt

3. Die Zeitkomponente ist nicht relevant, Sie ist immer mit
"00:00:00" zu belegen; die Gultigkeit des Enddatums geht
jedoch immer bis 23:59:59.

4. Bei einem eintagigen Verkehrszeitraum kann die Anga-
be des Enddatums entfallen oder den gleichen Wert wie
das Startdatum haben.

I....I....I....OffsetToReference PlannedCalendar OffsetToReference Angabe der Anzahl der Verschiebungstage zwischen dem Plan- Der ReferenceCalendar (bzw. der ReferenceTrainIDSub- 1 integer -1
nedCalendar und dem ReferenceCalendar bzw. dem Refe- Calendar als eine Teilmenge davon) enthélt die geplanten
renceTrainIDSubCalendar des ReferenceTrains Verkehrstage der durch den ReferenceTrain reprasentier-

ten Verkehrsdienstleistung. Die Kalender der tatsachlichen
Zuge, deren Routen, PathRequests und Trassen sind i. d. R.
identisch und reprasentieren innerhalb des jeweiligen
Geltungszeitraumes die gleichen Verkehrstage. Der Off-
setToReference hat in diesem Fall den Wert ,,0“.

In ausgewdhlten Situationen kann es jedoch zu einer
Verschiebung der tatsachlichen Ziuge bzw. deren Routen,
PathRequests oder Trassen auf den Vortag oder einen
Folgetag kommen. Diese Verschiebung wird durch Offset-
ToReference = -1 bei Verschiebung auf den Vortag oder
durch OffsetToReference >= 1 bei Verschiebung auf einen
Folgetag ausgedriickt.

Tabelle 21 PlannedCalendar Datenfelder
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3.9.4 Datenfelder der Struktur ,,ReferenceTrainIDSubCalendar”

Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Typ Linge Min- Max-

Wert Wert
I....ReferenceTrainIDSubCalendar ReferenceTrainlDSubCalendar | Verkehrstageregelung des ReferenceTrains 1
I....I....BitmapDays ReferenceTrainIDSubCalendar BitmapDays Bitleiste der Verkehrstage des ReferenceTrains 1. Muster, welches angibt, an welchen Tagen innerhalb 0..1 string 740 [0-1]{1,740}

der ValidityPeriod ein Zug/eine Verkehrsdienstleistung
dem ReferenceTrain zugeordnet ist.

2. Das Muster wird als Zeichenkette mit den Zeichen "1"
(Verkehrstag) und "0" (kein Verkehrstag) dargestellt.

3. Die Bitleiste muss immer angegeben werden, wenn die
ValidityPeriod mehr als einen Tag umfasst.

4. Die Bitleiste muss genauso lang sein, wie es Kalender-
tage zwischen <StartDateTime> und <EndDateTime>
(jeweils inklusive) gibt

5. Somit entspricht das erste Zeichen in der Bitleiste dem
Startdatum und das letzte Zeichen dem Enddatum, unab-
hangig davon, ob Start- und/oder Enddatum ein Verkehrs-
tag sind oder nicht.

6. Startdatum und Enddatum (und somit implizit auch die
Verkehrstage in der Bitleiste) duirfen nicht auerhalb der
angegebenen Fahrplanperiode (Attribut <TimetableYear>
im Identifier des ReferenceTrains) liegen.

7. Bei RVK stellt die Bitleiste das Muster der Verkehrsta-
geregelung dar, die identisch fir alle Fahrplanperioden
innerhalb der Laufzeit der RVK angewendet wird. Die
Bitleiste hat bei RVK immer eine Lange von 371 Zeichen.

I....I....ValidityPeriod ReferenceTrainIDSubCalendar ValidityPeriod Verkehrszeitraum des ReferenceTrains Der Verkehrszeitraum muss innerhalb der Gultigkeit des 1
angegebenen Jahresfahrplans liegen. Das Fahrplanjahr
ergibt sich aus der Angabe im Attribut ,, TimetableYear” im
Identifier des ReferenceTrains)

Flr das Marktprodukt RV gibt die ValidityPeriod die Lauf-
zeit der RVK an. Die besonderen Regelungen sind in Kap.
8.3.2 des Hauptdokuments zusammengestellt.

l....I...I....StartDateTime ValidityPeriod StartDateTime Startdatum des Verkehrszeitraums 1. Das Feld hat das Format "dateTime" 1 dateTime
2. Nur die Datumkomponente wird benutzt

3. Die Zeitkomponente ist nicht relevant, Sie ist immer mit
"00:00:00" zu belegen

I....I....I....EndDateTime ValidityPeriod EndDateTime Enddatum des Verkehrszeitraums 1. Das Feld hat das Format "dateTime" 0..1 dateTime
2. Nur die Datumkomponente wird benutzt

3. Die Zeitkomponente ist nicht relevant, Sie ist immer mit
"00:00:00" zu belegen; die Gultigkeit des Enddatums geht
jedoch immer bis 23:59:59.

4. Bei einem eintagigen Verkehrszeitraum kann die Anga-
be des Enddatums entfallen oder den gleichen Wert wie
das Startdatum haben.

Tabelle 22 ReferenceTrainlDSubCalendar Datenfelder
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3.10 Struktur ,RequestedCalendar”

3.10.1 Ubersicht tiber die Struktur ,RequestedCalendar”
Die Struktur ,RequestedCalendar” ist nur in der Oberstruktur ,Pathinformation” enthalten.

Sie wird in der PathRequestMessage verwendet, sofern in einem Geschiftsvorfall Anderung nach Vertragsschluss eine Anderung der gebuchten Trasse an einzelnen Tagen mit einer Verschiebung auf den Vor-oder Folgetag bestellt wird.

Der PlannedCalendar enthalt dabei mit einem entsprechend angepassten OffsetToReference die zukiinftig gewlinschten Verkehrstage, der RequestedCalendar hingegen enthalt die abzuandernden Verkehrstage der bisher gebuchten Tras-
se.

Sie wird ebenso in der PathDetailsMessage verwendet, wenn sich durch die Trassenkonstruktion eine Verschiebung auf den Vor- oder Nachfolgetag entgegen der urspriinglichen Bestellung ergibt. Der PlannedCalendar enthalt dabei die
tatsachlichen Verkehrstage der Trasse bzw. RKV mit einem entsprechend angepassten OffsetToReference. Der RequestedCalendar wiederholt die in der durch die PathDetailsMessage referenzierten PathRequestMessage urspriinglich
bestellten Verkehrstage (BitmapDays) und den Verkehrszeitraum (ValidityPeriod) der bestellten Fahrlage eines Zuges bzw. einer RVK.

Des Weiteren gelten die Aussagen in Kapitel 3.9 analog.

1123 (4|5 |™

- RequestedCalendar
BitmapDays
- ValidityPeriod
StartDateTime
EndDateTime

Abbildung 27 RequestedCalendar Struktur
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3.10.2 Datenfelder der Struktur ,RequestedCalendar”

Struktur Strukturelement  Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Typ Linge Min- Max- Muster
Wert Wert
I....I....RequestedCalendar RequestedCalendar Verkehrstageregelung 0..1
l....I....l....BitmapDays PlannedCalendar BitmapDays Bitleiste der Verkehrstage des Zuges bzw. der Zugtrasse (bzw. des Ergebnisses einer | 1. Muster, an denen der Zug fahrt oder nicht fahrt bzw. die 0..1 string 740 [0-1]{1,740}
Fahrzeitberechnung oder Fahrplanstudie) Zugtrasse geplant ist oder nicht.

2. Das Muster wird als Zeichenkette mit den Zeichen "1"
(Verkehrstag) und "0" (kein Verkehrstag) dargestellt.

3. Die Bitleiste muss immer angegeben werden, wenn die
ValidityPeriod mehr als einen Tag umfasst.

4. Die Bitleiste muss genauso lang sein, wie es Kalenderta-
ge zwischen <StartDateTime> und <EndDateTime> (jeweils
inklusive) gibt

5. Somit entspricht das erste Zeichen in der Bitleiste dem
Startdatum und das letzte Zeichen dem Enddatum.

6. Startdatum und Enddatum (und somit implizit auch die
Verkehrstage in der Bitleiste) diirfen nicht auRerhalb der
Fahrplanperiode (Attribut <TimetableYear> des Objekts
liegen, fiir den der Kalender gilt.

7. Bei RVK stellt die Bitleiste das Muster der Verkehrsta-
geregelung dar, die identisch fir alle Fahrplanperioden
innerhalb der Laufzeit der RVK angewendet wird. Die
Bitleiste hat bei RVK immer eine Lange von 371 Zeichen.

I....I....I....ValidityPeriod PlannedCalendar ValidityPeriod Verkehrszeitraum des Zuges/der Fahrlage/der Zugtrasse Der Verkehrszeitraum muss innerhalb der Giltigkeit des 1
angegebenen Jahresfahrplans liegen. Das Fahrplanjahr
ergibt sich aus der Angabe im Attribut ,, TimetableYear”
des Identifiers des Objekts, fir den der Kalender gilt

Fur das Marktprodukt RV gibt die ValidityPeriod die Lauf-
zeit der RVK an. Die besonderen Regelungen sind in Kap.
8.3.2 des Hauptdokuments zusammengestellt.

I....I...I....I....StartDateTime ValidityPeriod StartDateTime Startdatum des Verkehrszeitraums 1. Das Feld hat das Format "dateTime" 1 dateTime
2. Nur die Datumkomponente wird benutzt

3. Die Zeitkomponente ist nicht relevant, Sie ist immer mit
"00:00:00" zu belegen

l....I....I....I....EndDateTime ValidityPeriod EndDateTime Enddatum des Verkehrszeitraums 1. Das Feld hat das Format "dateTime" 0..1 dateTime
2. Nur die Datumkomponente wird benutzt

3. Die Zeitkomponente ist nicht relevant, Sie ist immer mit
"00:00:00" zu belegen; die Gultigkeit des Enddatums geht
jedoch immer bis 23:59:59.

4. Bei einem eintdgigen Verkehrszeitraum kann die Anga-
be des Enddatums entfallen oder den gleichen Wert wie
das Startdatum haben.

Tabelle 23 RequestedCalendar Datenfelder
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3.11 PathPlanningReferencelocation

In dieser Struktur definiert das bestellende EVU den Zuglaufpunkt, auf welchen sich die fiir die Oberstruktur , TrainInformation” angegebene Verkehrszeitregelung (Struktur ,PlannedCalendar) bezieht, als Referenzbetriebsstelle fiir den
gewliinschten Beginn der Trassenkonstruktion.

Liegt dieser Zuglaufpunkt innerhalb des Konstruktionsbereiches der DB Netz und ist dieser nicht gleichzeitig erster oder letzter konstruktionsrelevanter Zuglaufpunkt, erfolgt die Entscheidung liber die gewiinschte Konstruktionsrichtung
anhand der bestellten Fahrplanzeit. Ist eine Ankunftszeit angegeben, erfolgt die Trassenkonstruktion zunachst , riickwarts” und anschlieRend , vorwarts”, wurde eine Abfahrtszeit bestellt erfolgt die Trassenkonstruktion zuerst ,,vorwarts
und anschlieRend ,riickwarts”.

“u

In allen anderen Fallen gilt:
Referenzbetriebsstelle liegt vor dem oder ist gleich dem 1. konstruktionsrelevanten Zuglaufpunkt bedeutet die Konstruktionsrichtung im Bereich der DB Netz ist ,, vorwarts”.
Referenzbetriebsstelle liegt nach dem oder ist gleich dem letzten konstruktionsrelevanten Zuglaufpunkt bedeutet die Konstruktionsrichtung im Bereich der DB Netz ist , rlickwarts”.

Bei Konstruktionsrichtung =, vorwarts” beginnt die Konstruktion ab der Abfahrtszeit in dem als Referenzbetriebsstelle bezeichneten Zuglaufpunkt bzw. in dem 1. konstruktionsrelevanten Zuglaufpunkt.

Bei Konstruktionsrichtung =, rlickwarts” beginnt die Konstruktion ab der Ankunftszeit in dem als Referenzbetriebsstelle bezeichneten Zuglaufpunkt bzw. in dem letzten konstruktionsrelevanten Zuglaufpunkt.

Wird der als Fixpunkt definierte Zuglaufpunkt innerhalb des Konstruktionsbereiches der DB Netz mehrfach durchfahren, wird derjenige Zuglaufpunkt in der Fahrlage als Fixpunkt ausgewahlt, der einen bestellten Verkehrshalt reprasentiert.
Trifft dies auf alle mehrfach durchfahrenen Zuglaufpunkte zu, wird der erste durchfahrene Zuglaufpunkt als Fixpunkt ausgewahlt. Bei Kreis- oder Dreiecksfahrten mit identischen Start- und Zielzuglaufpunkt wird immer der Startzuglauf-
punkt als Fixpunkt definiert.

Zu der als PathPlanningReferencelocation in der Struktur , Traininformation” angegebenen Betriebsstelle muss in der Struktur ,Pathinformation” der PathRequestMessage mindestens eine gewiinschte Fahrplanzeit (TimingAtLocation) der
Auspragungen ELA, ELD, LLA, LLD, ALA oder ALD fiir das Attribut TimingQualifierCode angegeben werden, sofern die Betriebsstelle innerhalb des Konstruktionsbereichs der DB Netz liegt. Die Nutzung der Codes PLA und PLD ist nicht gestat-
tet.

112113 (4|5 |6 [°

-| PathFlanningReferencelocation
CountryCodel S0
LocationPrimaryCode
PrimaryLocationMame

-1 LocahonSubsidiaryldentification
-] LocationSubsidiaryCode
LocationSubsidiary TypeCode
AllocationCompany

LocationSubsidiaryMName

Abbildung 28 PathPlanningReferencelLocation Struktur

Die Datenfeldbeschreibungen der Attribute entsprechen den gleichnamigen Beschreibungen in der Struktur ,PlannedJourneylLocation”
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3.12 AffectedSection

3.12.1 Ubersicht tiber die Struktur , AffectedSection”
Diese Struktur ist nur in folgenden Nachrichten enthalten:

®  PathDetailsRefusedMessage
®  PathConfirmedMessage
®  PathCanceledMessage
®  PathNotAvailableMessage
®m  ReceiptConfirmationMessage
Die Struktur ist eine Indikation fur den Empfanger iber die raumliche und/oder zeitliche Glltigkeit des Inhalts der Nachricht mit Bezug auf das jeweils durch die Nachricht referenzierten Objekts.

In den Nachrichten ,PathDetailsRefusedMessage”, ,PathConfirmedMessage” und , ReceiptConfirmationMessage” entsprechen die in der Struktur , AffectedSection” anzugebenden Angaben zu Start- und Zielbahnhof sowie zum Kalender
den Angaben zu diesen Attributen in der Struktur ,,Pathinformation” des jeweils referenzierten Paths.

Mit der Nachricht ,,PathCanceledMessage” wird der Geschaftsvorfall ,,Stornierung”, mit der Nachricht ,,PathNotAvailableMessage” wird der Geschéaftsvorfall ,,netzausgeldste Stornierung” ausgefiihrt bzw. eine netzausgeldste Anderung der
gebuchten Trasse angekindigt.

Bei einer vollstandigen (netzausgel6sten) Stornierung entsprechen die in der Struktur , AffectedSection” anzugebenden Angaben zu Start- und Zielbahnhof sowie zur Verkehrszeitregelung den Angaben zu diesen Attributen in der Struktur
,PathInformation” des jeweils referenzierten Paths, d. h. dem jeweils aktuellen letzten Vertragsstand zu dieser Trasse.

Durch Angabe einer Teilmenge der aktuellen Verkehrstage der gebuchten Trasse in der Struktur ,PlannedCalendar” kann eine Stornierung der Trasse an einem oder mehreren Verkehrstagen erfolgen. Durch die Auswahl der zutreffenden
Trassenlaufpunkte als Start- und Zielbahnhof (StartOfSection, EndOfSection) kann der zu stornierende Abschnitt der Zugtrasse eingeschrankt und eine teilweise Stornierung der Trasse ausgefiihrt werden. Durch eine teilweise Stornierung
darf keine Licke im Trassenverlauf an den genannten Verkehrstagen entstehen.

Die Unterstruktur ,LocationSubsidiaryldentification” wird hier generell nicht genutzt.
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L5 AffectedSection

= StartOfSection

— CountryCodelS0

- LocationPrimaryCode

— PrimaryLocationMame

LocationSubsidiary Identification

- BookedlLocationDateTime

. BookedlLocationTime

[ EndOfSection

— CourtryCodelS0

 LocationPrimaryCode

 PrimaryLocationMame

LocationSubsidiary [dentification

_  BookedlocationDateTime

. BookedlocationTime

[ Operational TrainMumberdentifier

. Qperational TrainMumber

- Scheduled TimeAtHandover

. ScheduledDate TimeAt Transfer

=] PlannedCalendar

.~ BitmapDays

— & Validity Period

L DffsetToReference

Metwork SpecificParameter

Abbildung 29 AffectedSection Struktur
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3.12.2 Datenfelder der Struktur , AffectedSection”

NETZE

Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge Min- Auspra- Relevant
gungen
l....AffectedSection AffectedSection Indikation fiir den Empfanger, dass nicht der gesamte | z.B. bei teilweiser Stornierung. 0..N
Path (Zuglaufpunkte von/bis und/oder Verkehrstage)
betroffen ist
I....l....StartOfSection AffectedSection StartOfSection Erste Betriebsstelle (Startpunkt) des betroffenen 1 M
Abschnitts des Zuglaufs bzw. der Zugtrasse
I....I....I....CountryCodelSO StartOfSection CountryCodelSO CountryCode des LocationPrimaryCodes Ist nur in Verbindung mit dem <LocationPrima- 1 string 2 Stammdaten M
ryCode> eindeutig. Kapitel 4.2
l....I....l....LocationPrimaryCode StartOfSection LocationPrimaryCode LocationPrimaryCode Eindeutige EU-weite Identifikation einer Be- 1 Positive 5 1 99999 Stammdaten M
triebsstelle. integer Kapitel 4.2
Wird von jedem Land selbstandig vergeben.
Ist nur in Verbindung mit dem <CountryCodel-
SO> eindeutig.
Geplante Betriebsstellen haben immer die
Codierung 99999
I....I...I....PrimaryLocationName StartOfSection PrimaryLocationName Name des ZLP/TLP Muss bei in Planung befindlichen Betriebsstel- 0..1 string 255 bM
len, fiir die noch kein PLC vergeben wurde,
immer gefillt sein.
I....I....l....LocationSubsidiaryldentification StartOfSection LocationSubsidiaryldentifica- | LocationSubsidiary Identifikation Die LocationSubsidiary Identifikation wird in 0..1 K
tion dieser Struktur nicht genutzt
I....I....I....I....LocationSubsidiaryCode LocationSubsidiaryldentification LocationSubsidiaryCode 1 string 10 K
l....I....I....I....I....LocationSubsidiaryTypeCode LocationSubsidiaryCode LocationSubsidiaryTypeCode 1 K
.I....AllocationCompany LocationSubsidiaryldentification AllocationCompany Siehe Kapitel 3.16"Codelisten" 1 string 4 0001 7777 [0-9A-Z]{4} K
l....I....I....I....LocationSubsidiaryName LocationSubsidiaryldentification LocationSubsidiaryName 0..1 string 255 K
I....I....l....BookedLocationDateTime StartOfSection BookedLocationDateTime Angabe der Abfahrt-/Durchfahrtszeit mit Tagesdatum | Angabe wird nur in betrieblichen Meldungen 0..1 dateTime n/a
der betrieblichen Phase bei Nutzung von Ta-
gesobjekten der Zugtrasse verwendet.
l....I....l....BookedLocationTime StartOfSection BookedLocationTime Angabe der Abfahrt-/Durchfahrtszeit Angabe wird nur in Meldung des Planungspro- 0..1 Time bM
zesses mit Bezug auf eine Zugtrasse verwendet.
Die Angabe ist immer dann zu beflllen, wenn
der als StartOfSection ausgewahlte TLP in der
referenzierten Zugtrasse mehrfach vorkommt.
I....l....EndOfSection AffectedSection EndOfSection Letzte Betriebsstelle (Endpunkt) des betroffenen 1 M
Abschnitts des Zuglaufs bzw. der Zugtrasse
I....I....I....CountryCodelSO EndOfSection CountryCodelSO CountryCode des LocationPrimaryCodes Ist nur in Verbindung mit dem <LocationPrima- 1 string 2 Stammdaten M
ryCode> eindeutig. Kapitel 4.2
I....I....l....LocationPrimaryCode EndOfSection LocationPrimaryCode LocationPrimaryCode Eindeutige EU-weite Identifikation einer Be- 1 Positive 5 1 99999 Siehe Stamm- M
triebsstelle. integer daten Kapitel
Wird von jedem Land selbsténdig vergeben. 4.2
Geplante Betriebsstellen haben immer die
Codierung 99999
I....I...I....PrimaryLocationName EndOfSection PrimaryLocationName Name des LocationPrimaryCode Muss bei in Planung befindlichen Betriebsstel- 0..1 string 255 bM
len, fiir die noch kein PLC vergeben wurde,
immer gefullt sein.
I....I....l....LocationSubsidiaryldentification EndOfSection LocationSubsidiaryldentifica- | LocationSubsidiary Identifikation Die LocationSubsidiary Identifikation wird in 0..1 K
tion dieser Struktur nicht genutzt
I....I....I....I....LocationSubsidiaryCode LocationSubsidiaryldentification LocationSubsidiaryCode 1 string 10 K
I....I....I....I....I....LocationSubsidiary TypeCode LocationSubsidiaryCode LocationSubsidiaryTypeCode 1 K
l...L. I....AllocationCompany LocationSubsidiaryldentification AllocationCompany Siehe Kapitel 3.16 "Codelisten" 1 string 4 0001 7777 [0-9A-Z]{4} K
I....l....I....I....LocationSubsidiaryName LocationSubsidiaryldentification LocationSubsidiaryName 0.1 string 255 K
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Struktur

..I....I....BookedLocationDateTime

Strukturelement

EndOfSection

Attribut

BookedLocationDateTime

Beschreibung

Angabe der Ankunfts-/Durchfahrtszeit mit Tagesda-
tum

Bemerkungen / Regeln

Angabe wird nur in betrieblichen Meldungen
der betrieblichen Phase bei Nutzung von Ta-
gesobjekten der Zugtrasse verwendet.

0.1

dateTime

Lange Min-
Wert

NETZE

Max
Wert

Auspra- Muster

gungen

Relevant

n/a

..l....I....BookedLocationTime

EndOfSection

BookedLocationTime

Angabe der Ankunfts-/Durchfahrtszeit

Angabe wird nur in Meldung des Planungspro-
zesses mit Bezug auf eine Zugtrasse verwendet.
Die Angabe ist immer dann zu befillen, wenn
der als EndOfSection ausgewahlte TLP in der
Zugtrasse mehrfach vorkommt.

Time

bM

....OperationalTrainNumberldentifier

AffectedSection

OperationalTrainNumberlden-
tifier

Struktur dient u. a. der Ubermittlung der OTN,
die bei der Ubergabe von der vorhergehenden
oder nachfolgenden Infrastruktur verwendet
wird.

..l....l....OperationalTrainNumber

OperationalTrainNumberldentifier

OperationalTrainNumber

Betroffene Zugnummer

Es wird die fiir den durch StartOfSection und
EndOfSection definierten Abschnitt geltende
OTN angegeben. In der ReceiptConfirmation-
Message wird entweder die in der referenzier-
ten Nachricht angegebene OTN wiederholt
oder im Falle einer Erstanmeldung, die ohne
Angabe einer OTN erfolgte, die von DB Netz
zugewiesene vorlaufige OTN angegeben.

0.1

string

[0-9]{1,6}

..l....I....ScheduledTimeAtHandover

OperationalTrainNumberldentifier

ScheduledTimeAtHandover

Geplante Abfahrtszeit bei Ausbruch aus dem Netz

Angabe der geplanten Abfahrtszeit an der in
der Struktur EndOdSection angegebenen Be-
triebsstelle, sofern diese ein Handover-Point ist,
d. h. die Betriebsstelle ist ein Ubergabepunkt
zur nachfolgenden Nachbar-Infrastruktur.

dateTime

n/a

..l....I....ScheduledDateTimeAtTransfer

OperationalTrainNumberldentifier

ScheduledDateTimeAtTrans-
fer

Geplante Ankunftszeit bei Einbruch in das Netz

Angabe der geplanten Ankunftszeit an der in
der Struktur StartSection angegebenen Be-
triebsstelle, sofern diese ein Handover-Point ist,
d. h. die Betriebsstelle ist ein Ubernahmepunkt
zur vorhergehenden Nachbar-Infrastruktur.

dateTime

n/a

....PlannedCalendar

AffectedSection

PlannedCalendar

Verkehrstageregelung bzw. betroffene Verkehrstage

<

...l....BitmapDays

PlannedCalendar

BitmapDays

Bitleiste der betroffenen Verkehrstage

Die Struktur muss angegeben werden, wenn
die ValidityPeriod mehr als einen Tag umfasst.

0.1

string

740

[0-1]{1,740}

<

...l....ValidityPeriod

PlannedCalendar

ValidityPeriod

Betroffener Zeitabschnitt

.l....StartDateTime

ValidityPeriod

StartDateTime

Erster Verkehrstag des betroffenen Zeitabschnitts

dateTime

...l....I....EndDateTime

ValidityPeriod

EndDateTime

Letzter Verkehrstag des betroffenen Zeitabschnitts

0.1

dateTime

...l....OffsetToReference

PlannedCalendar

OffsetToReference

Angabe der Anzahl der Verschiebungstage zwischen
dem PlannedCalendar und dem ReferenceCalendar
bzw. dem ReferenceTrainIDSubCalendar des Refe-
renceTrains

Der ReferenceCalendar (bzw. der Refe-
renceTrainlDSubCalendar als eine Teilmenge
davon) enthalt die geplanten Verkehrstage der
durch den ReferenceTrain reprasentierten
Verkehrsdienstleistung. Die Kalender der tat-
sachlichen Zuge, deren Routen, PathRequests
und Trassen sind i. d. R. identisch und représen-
tieren innerhalb des jeweiligen Geltungszeit-
raumes die gleichen Verkehrstage. Der Offset-
ToReference hat in diesem Fall den Wert ,,0“.

In ausgewahlten Situationen kann es jedoch zu
einer Verschiebung der tatsachlichen Zige bzw.
deren Routen, PathRequests oder Trassen auf
den Vortag oder einen Folgetag kommen. Diese
Verschiebung wird durch OffsetToReference = -
1 bei Verschiebung auf den Vortag oder durch
OffsetToReference >= 1 bei Verschiebung auf
einen Folgetag ausgedriickt.

integer

g I G I

....NetworkSpecificParameter

AffectedSection

NetworkSpecificParameter

Spezifische Parameter eines EIU

siehe Kapitel 3.14.7

....l....Name

NetworkSpecificParameter

Name

Generischer Name des Parameters

string

255

....l...Value

NetworkSpecificParameter

Value

Wert des Parameters

string

255

Tabelle 24 AffectedSection Datenfelder
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3.13 Interruptioninformation

3.13.1 Ubersicht liber die Unterstruktur ,,Interruptioninformation”

Diese Struktur ist nur in der Nachricht ,PathNotAvailableMessage” fiir den Geschaftsvorfall ,netzausgeloste Stornierung” anwendbar. Die Struktur dokumentiert zusatzliche Informationen bei Nichtverfligbarkeit einer Zugtrasse.

= Interruptioninformation
InterruptionDescription
InterruptionDate Time
InterruptionFeason
Internal Referenceldentifier

Abbildung 30 Interruptioninformation Struktur

3.13.2 Datenfelder der Unterstruktur , Interruptioninformation”

Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Min- Max  Auspra- Muster Relevant

Wert Wert gungen

I....Interruptioninformation Interruptioninformation Ergdnzende Informationen flr die netzausgeloste 1 M
Stornierung

l....I....InterruptionDescription Interruptioninformation InterruptionDescription Freitext zur Begriindung der netzausgelosten Stornie- | Begriindung fir die netzausgeldste Stornierung 0.1 string 255 M
rung bzw. Auslegung
l....I....InterruptionDateTime Interruptioninformation InterruptionDateTime Tag und Uhrzeit, wann die Zugtrasse unterbrochen ist | Wird in der Planungsphase beim Senden der 0..1 dateTime n/a

,PathNotAvailableMessage” nicht genutzt

l....I....InterruptionReason Interruptioninformation InterruptionReason Grund fir die Unterbrechung Strukturierte Begriindungen 0..1 token Gemal UIC- n/a
Merkblatt 450-
2 Anhang C
l....I....InternalReferenceldentifier Interruptioninformation InternalReferenceldentifier ElU-interne Referenz Wird aktuell nicht genutzt 0..1 string 255 n/a

Tabelle 25 Interruptioninformation Datenfelder
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3.14 NetworkSpecificParameter

3.14.1 Ubersicht tiber die Struktur ,,NetworkSpecificParameter”
Diese Struktur wird fur spezifische Attribute im Zustandigkeitsbereich eines EIU genutzt, die nicht in der Menge der Standard-Attribute von TAF-TSI/TAP-TSI enthalten sind.

Diese ElIU-spezifischen nationalen Parameter kdnnen vom jeweiligen EIU festgelegt bzw. definiert werden und sind in den Nachrichten zur Abwicklung der Geschaftsvorfalle im Zustandigkeitsbereich des entsprechenden EIU zu nutzen.

Sofern NetworkSpecificParameter mit identischem fachlichem Inhalt von mehreren EIU definiert werden, kann als Ergebnis internationaler Abstimmungen eine Umwandlung bestehender NetworkSpecificParameter in ein Standardattribut
bzw. eine Standardstruktur oder eine Aufnahme der fachlichen Information als neue Kodierung in eine bestehende Kodierungsliste eines Attributs erfolgen. Daraus resultieren Anderungen der xsd und/oder der Kodierungslisten sowie ggf.
der Wegfall eines oder mehrerer NetworkSpecificParameter, welche wiederum zu einer neuen Version dieser Dokumentation fiihren, die zum gegebenen Zeitpunkt bekanntgegeben wird.

Die Struktur ,,NetworkSpecificParameter” ist eine generische Struktur, die selbst eine Wiederholstruktur ist und nur aus den beiden folgenden Attributen besteht:
®  Name: Name des Parameters

B Value: Wert des Parameters

= MetworkSpecificParameter

MName

Value

Abbildung 31 NetworkSpecificParameter Struktur

3.14.2 Datenfelder der Struktur ,NetworkSpecificParameter”

Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Min- Max- Muster
Wert Wert

I....NetworkSpecificParameter NetworkSpecificParameter Spezifische Parameter (Attribute, Felder) des EIU 0..N

l....I....Name NetworkSpecificParameter Name Name des Parameters 1 string 255

I....I....Value NetworkSpecificParameter Value Wert des Parameters 1 string 255

Tabelle 26 NetworkSpecificParameter Datenfelder

Die NetworkSpecificParameter-Struktur enthilt also jeweils ein Name/Wert-Paar, dessen Attribute jeweils als String mit der Lange 255 Zeichen definiert sind.

3.14.3 Vorgehensweise bei der Nutzung nationaler Parameter

®  Der sendende Partner muss anhand der Vorgaben der Kapitel 3.14.5 und 3.14.6 in der zu sendenden XML-Struktur der Nachricht fir jeden erforderlichen bzw. gewiinschten nationalen Parameter eine ,,NetworkSpecificParame-
ter“-Struktur erzeugen. Da es sich bei den in der nachfolgenden genannten NetworkSpecificParametern ausschlieRlich um Angaben handelt, die flir Trassenbestellungen bei der DB Netz zutreffend sind, diirfen diese Parameter
auch nur im Nachrichtenausrausch mit der DB Netz verwendet werden.

®  Die, NetworkSpecificParameter“-Struktur existiert auf drei verschiedenen Ebenen:
0 Auf Message-Ebene (siehe Kapitel 3.14.5): kann in der PathRequestMessage oder PathDetailsMessage angegeben werden.
0 Auf Location-Ebene (ZLP-/TLP-Ebene) (siehe Kapitel 3.14.6): kann fur jeden Zuglaufpunkt bzw. Trassenlaufpunkt in der Struktur Pathinformation angegeben werden.
0 Inder Struktur ,AffectedSection” (siehe Kapitel 3.14.7): gilt nur fir bestimmte Nachrichten/Geschéftsvorfalle

B Das Attribut ,Name” enthélt dabei den jeweiligen Namen des betreffenden nationalen Parameters (Spalte ,Attribut” in den drei folgenden Kapiteln).
Dabei ist unbedingt auf eine identische Schreibweise zu achten, da ansonsten der Empfanger den Parameter nicht identifizieren kann und die Nachricht zurlickgewiesen werden muss.

®  Das Attribut , Value” enthélt einen giltigen Wert laut den Beschreibungen in den Spalten Vorkommen (Muss-/Kann-Feld, Wiederholbarkeit), Typ, Linge, MinWert, MaxWert, Muster in den nachfolgenden Kapiteln.

®  |st fir den Wert eine numerische Verschliisselung zu nutzen, wird dies in der Spalte ,, Auspragungen” ausgewiesen.
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3.14.4 Befiillung der Struktur

®  Fir jeden erforderlichen oder gewiinschten Parameter ist jeweils eine neue Struktur ,,NetworkSpecificParameter” erforderlich.
Das Format der Spalten ,name” und ,value” ist immer ,string” mit der angegebenen Lange.

®  |nden Kapiteln 3.14.5, 3.14.6 und 3.14.7 wird beschrieben, welchen Wert der jeweilige Parameter haben darf. Der gewiinschte Wert muss in das Attribut ,,value” Gbertragen werden.
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3.14.5 Attribute der Struktur ,NetworkSpecificParameter” auf Message-Ebene

Erfolgt eine Angabe eines der NSP der nachfolgenden Tabelle, so gilt sie flir die gesamte Nachricht, d. h. flr die gesamte Fahrlage oder Trasse.

Attribut Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

1. In diesem Feld ist eines der Uber das Bestellsystem bestellbaren Produkte der DB Netz

Lange

MinWert | Max-

Muster

NETZE

Auspragun-

marktProdukt Produkt, welches von DB Netz angeboten wird 1 string 3 TRA = Trasse M M
anzugeben. Produkte sind aktuell: TRA (Trasse), KFB (kurzfristige Fahrlagenberatung mit RVK = Rahmen-
Buchungsoption), FZB (Fahrzeitberechnung), FPS (Fahrplanstu- o
. > ! vertragskapazitat
die/Betriebsprogrammstudie)
. L o L . . FZB = Fahrzeitbe-
2. Das Feld ist unter Berlcksichtigung der flr die Produkte moglichen Geschaftsvorfalle rechnung
zu verwenden (siehe Kapitel 2.1 "Geschéftsvorfalle und TAF-TSI/TAP-TSI- Nachrichten-
typen") FPS = Fahrplan-
und Betriebspro-
grammstudie
KFB = Kurzfristige
Fahrlagenbera-
tung mit Bu-
chungsoption
trassenpreis Trassenpreis in Euro [€] 1. Das Feld enthélt den Gesamtpreis der Trasse in Euro. 0.1 string 15 [ 1*[0-9]+.[0-9][0- n/a bm
2. Der Preis wird mit zwei Nachkommastellen geliefert. 9
3. Wird nicht bei den Geschaftsvorfallen Zuriickweisung, Nichtkonsturierbarkeit und bei
Ergebnissen der Produkte FZB und FPS geliefert.
betroffenheitBau Betroffenheit durch BaumaRnahme Kennzeichnung des Trassenangebots durch DB Netz, wenn baubedingt eine veranderte 0..1 string true, false n/a M
Trassierung erfolgte. Default-Wert: False.
kzLaermschutz Kennzeichnung des Zuges im Bereich der BR Deutschland gemaR Entsprechend dem Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Gluterwagen (Schienenlarm- 1 String 1 1 - Leiser Zug; M M
Schienenlarmschutzgesetz schutzgesetz - SchLarmschG) ist das EVU innerhalb der BR Deutschland verpflichtet, .
N > . " - . o 2 - lauter Zug;
Guterzige mit lauten Guterwagen zu kennzeichnen. Die Angabe gilt fiir den gesamten
Zuglauf innerhalb der BRD und ist in allen Trassenanmeldungen verpflichtend anzugeben, 3 - lauter Zug mit
wobei Reiseziige und Tfz-Fahrten dem Grunde nach als , Leiser Zug” einzustufen sind. Befreiung
Ergdnzend sind die in den SNB genannten besonderen Bestimmungen zu beachten.
kzSicherheit Kennzeichnung des Zuges im Bereich der BR Deutschland gemaR Gem. § 62 Abs (2) BPolG ist das EVU zur Information tiber sicherheitsrelevante Zuge (z. B. 0.1 String 5 true, false K K
BPoIG Reisesonderzilige zu GroRRereignissen, Militér- und Castortransporte) verpflichtet, zu
denen DB Netz Daten fiir die zustandigen Sicherheitsbehdrden bereitstellen muss. Das
EVU nimmt in diesem Element nur eine Kennzeichnung vor. Weitere ergdnzende Anga-
ben sind in der Trassenbestellung nicht erforderlich, sondern werden vom EVU direkt der
zustandigen Sicherheitsbehoérde zur Verfligung gestellt.
baukorridor Baukorridor In dem Feld ,value” des NSP kénnen gemaR dem vorgegebenen Muster als unverbindli- 0..5 string 9 <Nr,Art>; K K
che Bauinformation die Nummer des Baukorridors (Nr) und die Art der Auswirkung des Nr = max. 7
Baukorridors (Art) angegeben werden, sofern die Trassierung durch einen Baukorridor Zeichen ;xlpha-
Eefe_l.rlmlﬂusst.wgd..lee\X?rgeggbznde StLukt:Jr ist immer mit beiden Angaben vollsténdig zu nummerisch; Art
efillen. Die beiden Werte sind durch ,,,“ zu trennen. = 1 Zeichen
Fur die Beschreibung der Art der Bauauswirkung ist einer der folgenden Werte auszu-
wadhlen: A = Abweichungen vom Laufweg oder B = Beibehaltung des Laufwegs.
Es ist die Angabe von max. 5 Baukorridoren zuldssig.
Preisinformationen Die nachfolgenden 6 NSP sind abrechnungsrelevante Informationen
oedlaKennzeichen ODLA-Kennzeichen Kennzeichnung von Verkehren, die auf Grundlage eines 6ffentlichen Dienstleistungsauf- 0..1 string 5 true, false bM bM
trages (ODLA) bestellt werden, durch das bestellende EVU, Angabe nur bei verkehrsArt-
Kunde = SPNV; Default-Wert: False.
rabattNr Von DB Netz vergebene Rabattprogramm-Nummer zur Inan- Rabattprogrammnummern, wie etwa die Neuverkehrsrabattnummer sind vorab durch 0..5 String 32 K K
spruchnahme eines Rabatts den Kunden beim Vertrieb der DB Netz zu beantragen. Die Angabe der Rabattnummer
erfolgt auf Messageebene und ist in der Trassenerstanmeldung sowie ggf. in den Folge-
auftragen Anderung vor Angebotsabgabe oder Anderung nach Vertragsabschluss zu
wiederholen, sofern die Rabattzuordnung weiterhin zutreffend ist.
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Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge MinWert Max- Muster Auspragun- EVU EIU =

Wert gen = EIU EVU

verkehrsArtKunde Angabe der Verkehrsartbezeichnung des Kunden Angabe der durch den Kunden gewahlten Verkehrsart. Ist Berechnungsgrundlage fur den 1 string 4 [A-Z] SPFV = Schienen- M M
Trassenpreis Personen-
Fernverkehr

SPNV = Schie-
nen-Personen-
Nahverkehr

SGV = Schienen-
Guterverkehr

verkehrsArtKundeZusatz Zusatzliche Angaben zur Verkehrsartbezeichnung des Kunden Erganzende Informationen des Kunden zur Auspragung des Verkehrs (z.B. Nostalgiever- 0..1 String 40 Siehe Stammda- bM bM
kehr, Charterverkehr). Ist neben der bestellten Verkehrsart-Kunde eine weitere Berech- ten Kapitel 4.2.7
nungsgrundlage fir den Trassenpreis.

Fur die Art = Nostalgiezug kann auch der TrafficType Code 16 genutzt werden. Die Aus-
pragung ,Punkt zu Punkt-Verkehr darf nur in Verbindung mit der Auspragung ,,ZF 30“ im
Attribut ,flexibilitaet” angegeben werden.

NSP konnte ggf. zuklnftig noch entfallen, falls eine Erweiterung der Kodierungen fiir
TrainType bzw. TrafficType erfolgt. In PCS aktuell als Code 3375 vorhanden.

flexibilitaet Zeitliche und raumliche Flexibilitat Optionale Auswahl einer gewtinschten zeitlichen und/oder raumlichen Flexibilitat bei der 0.1 string 6 [A-Z0-9\s){1,6} Siehe Stammda- K K
Konstruktion durch das bestellende EVU. Gilt nur fiir die Verkehrsart SGV und nur fir ten Kapitel 4.2.8
Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan. Gilt nicht fiir Tfz-Fahrten. Die Auswahl der
raumlichen Flexibilitit beinhaltet auch die zeitliche Flexibilitit +/- 120 min. Erfolgt keine
Angabe gelten die Konstruktionsspielrdume gemaR SNB.

Bei Auswahl rdumliche Flexibilitat RF 120 durfen innerhalb des Zuglaufs auf dem Netz der
DB Netz AG keine Zwischenbetriebsstellen angegeben werden. Ausnahmen wegen
Lenkzeiten, Personalwechsel und Ubergéngen auf fremde Infrastruktur siehe SNB.

Die Auspragung ,,ZF 30“ darf nur in Verbindung mit der Auspragung ,,Punkt zu Punkt-
Verkehr” im Attribut ,,verkehrsArtKundeZusatz” angegeben werden. In PCS aktuell als
Code 3373 vorhanden.

betrieblichePrio Betriebliche Priorisierung Optionale Angabe in Trassenbestellungen der Verkehrsarten SGV und SPFV, auBer fiir 0..1 string 15 sehrhohe K K
Tfz- und Leerfahrten. Die Angabe kann in der PathRequestMessage erfolgen, wenn die PriohohePrio
zutreffende Zuggattung, z. B. fiir Expresstrassen (sehrhohePrio — nur fiir SGV und SPFV)
bzw. Schnelltrassen (hohePrio - nur fiir SGV), mindestens einmal im Zuglauf innerhalb
des Netzes der DB Netz angegeben wurde.

Erfolgt keine Angabe: Kein expliziter Priorisierungsanspruch.

Objektbezeichnungen des Kunden Die nachfolgenden 3 NSP werden ausschlieBlich als zusatzliche Angabe im Kundenfront-
end des Bestellportals genutzt und angezeigt und kénnen in Nachrichten des EVU zusédtz-
lich angegeben werden. Sofern einer der NSP in einer Nachricht vom EVU an DB Netz
vorhanden ist, wird die Angabe in der Antwortnachricht von DB Netz an das EVU unver-
andert zuriickgegeben. Sie Angaben haben keine fachliche Relevanz und werden von DB
Netz generell nicht verwendet.

bPBezeichnungRequest Textliche Bezeichnung fiir ein PathRequest-Objekt, die im DB Netz | Freitexteingabe zur sprechenden Bezeichnung eines PathRequest-Objekts in der GUI des 0..1 string 32 [0-9A-Z]{32} K K
Bestellportal genutzt werden kann DB Netz Bestellportals.

bPBezeichnungRefe- Textliche Bezeichnung fiir den ReferenceTrain, die im DB Netz Freitexteingabe zur sprechenden Bezeichnung eines ReferenceTrains in der GUI des DB 0..1 string 32 [0-9A-Z]{32} K K
renceTrain Bestellportal genutzt werden kann Netz Bestellportals.

bPBezeichnungRoute Textliche Bezeichnung fiir ein Route-Objekt, die im DB Netz Be- Freitexteingabe zur sprechenden Bezeichnung eines Route-Objekts in der GUI des DB 0..1 string 32 [0-9A-Z]{32} K K
stellportal genutzt werden kann Netz Bestellportals.

zugkzGo Zugkennzeichen GO Kennzeichnung eines Giterzugs ohne nennenswerten Grenzaufenthalt 0.1 string 2 GO K K

zugKzPue Zugkennzeichen PU Kennzeichnung eines punktlichkeitssensiblen Verkehrs 0..1 string 2 PU K K

zeitrahmen Zeitrahmen einer RV-Kapazitat Gibt den Zeitrahmen einer RV-Kapazitat an und darf nur fir das Marktprodukt , RVK“ 0.1 String 3 3 720 [0-9]{3} bM bM
genutzt werden. Der Zeitrahmen entspricht der vertraglich vereinbarten symmetrischen
Bandbreite der reservierten Kapazitit. Die Angabe erfolgt in Anzahl Minuten, jeweils +/-
in Relation zur gedachten mittigen Ideallinie einer Trasse. Maximal zuldssiger Wert 720
min.; minimale Werte: S-Bahn (auf reinen S-Bahn-Strecken) 3 min; Personenverkehr 5
min; Guterverkehr 30 min.

Tabelle 27 NetworkSpecificParameter Message-Ebene Datenfelder
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3.14.6 Attribute der Struktur ,NetworkSpecificParameter” auf Location-Ebene

Erfolgt eine Angabe eines der NSP der nachfolgenden Tabelle, so gilt sie an dem betreffenden ZLP bzw. TLP oder ab diesem auf dem nachfolgenden Abschnitt solange bis der gleiche NSP, ggf. mit einem abweichenden Wert, erneut ange-
geben wird. Die Giiltigkeit des jeweiligen NSP und ggf. zu beachtende Regeln sind der nachfolgenden Tabelle 28 zu entnehmen. Fiir NSP, bei denen die Begrenzung des raumlichen Geltungsbereichs durch Wiederholung des NSP mit Anga-
be eines definierten Wertes erfolgt, kann diese Ende-Kennzeichnung entfallen, wenn es den letzten ZLP/TLP betrifft.

Die Spalte ,,Path in PR“ bedeutet:
Gilt fur die Struktur ,,Pathinformation” der Nachricht ,PathRequestMessage”.

Die Spalte ,,Path in PD“ bedeutet: Gilt flir die Struktur ,Pathinformation” der Nachricht , PathDetailsMessage”.

Anlage 1 Datenfelder der Schnittstelle Bestellsystem — EVU, Version 4.4.1 Seite 89



Attribut

zugkzAk

Beschreibung

Zugkennzeichen fir Automatische Kupplung

Bemerkungen / Regeln

Zug verkehrt mit automatischer Kupplung. Wurde der NSP mit dem
Wert ,,AK“ verwendet und soll diese Angabe widerrufen werden,
weil sie nicht mehr gilt, so ist (nur in diesem Fall) der NSP mit der
Auspragung ,NK“ anzugeben.

Die Angabe ,AK“ gilt somit, sofern sie angegeben wird, ab dem
betreffende ZLP/TLP bis zum Widerruf durch erneute Angabe des
NSP mit der Auspragung ,,NK“.

0.1

string

Lange

MinWert Max-
Wert

NETZE

Path in
PR

Muster Auspragungen

AK = Automatische Kupplung vorhanden K

NK = Keine automatische Kupplung (mehr)
vorhanden

Path in
PD

zuggattung

Zuggattungsangaben

Die nachfolgenden 3 Attribute beschreiben die Zuggattung. Es
missen zwingend immer alle 3 Attribute angegeben werden. Die
Angabe muss immer am ersten ZLP/TLP einer Fahrlage/Trasse
erfolgen und gilt bis zum ndchsten ZLP/TLP, an welchem eine
erneute Angabe erfolgt, oder bis zum letzten ZLP/TLP.

zggHauptnummer

Hauptnummer der Zuggattung

string

Zuggattungen der DB Netz gemal Zuggat- M
tungsverzeichnis Ril 402.0208A01; siehe
Stammdaten Kapitel 4.2.4

zggUnternummer

Unternummer der Zuggattung

string

Zuggattungen der DB Netz gemaR Zuggat- M
tungsverzeichnis Ril 402.0208A01; siehe
Stammdaten Kapitel 4.2.4

zggKurzbez

Kurzbezeichnung zur Zuggattung.

Bei diesem Feld handelt es sich um die zur Zuggattung gehérende
Zuggattungsproduktbezeichnung.

In PCS aktuell als Code 3377 vorhanden.

string

10

Zuggattungen der DB Netz gemaR Zuggat- M
tungsverzeichnis Ril 402.0208A01; siehe
Stammdaten Kapitel 4.2.4

richtungswechselGrund

Begriindung des Richtungswechsels

Ergdnzende Angabe einer Begriindung bei Richtungswechsel; kann
in Verbindung mit der Nutzung der TrainActivityCodes 0005 bis
0007 fur erforderliche Richtungswechsel bzw. bei Nutzung des
TrainActivityCodes DEO2 (fur ,Weitere konstruktivbedingte Rich-
tungswechsel zugelassen”) angegeben werden.

Die Angabe gilt lokal am ZLP/TLP.

0.1

string

255

ueberhoehungsfehlbetrag

Angaben zum Uberhdhungsfehlbetrag (erhéhte Seitenbeschleuni-
gung)

Angabe, ob die Fahrzeuge des Zuges fiir den Uberhdhungsfehlbe-
trag uF > 130 mm zugelassen sind oder nicht.

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur nachsten Angabe dieses
NSP.

string

0 = Fahrzeuge des Zuges fiir Uberhdhungs- K
fehlbetrag uF > 130 mm nicht zugelassen
1 = Fahrzeuge des Zuges fiir Uberhéhungs-
fehlbetrag uF > 130 mm zugelassen

streckenAngabe

Streckenangabe bestehend aus Streckennummer im Konstrukti-
onsbereich der DB Netz (VzG) bis zum nachsten ZLP und Bezeich-
nung des genutzten Streckengleises

Die Angabe des genutzten Streckengleises erfolgt getrennt durch
einen Bindestrich am Ende. Die Streckengleisangabe hat folgende
Bedeutung:

0 — eingleisige Strecke

1 - Nutzung des rechten Gleises der Strecke in Streckendefinitions-
richtung (aufsteigende Kilometrierung)

2 - Nutzung des rechten Gleises der Strecke entgegen Streckende-
finitionsrichtung (fallende Kilometrierung)

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP fiir den nachfolgenden Strecken-
abschnitt bis zum nichsten ZLP/TLP.

string

Siehe Stammdaten Kapitel 4.2.2; n/a
z.B.6311-1

haltabwText

sonstige Grinde fir Kundenhalte

Dieses Feld darf gefiillt werden, wenn das Attribut <TrainActivity-
Code> mit dem Code 0004, 0009, 0020 oder 0027 gefuillt ist.

Die Angabe gilt lokal fuir den ZLP/TLP.

string

40

bM

bM

gleisNummer

Vorgabe einer Gleisnummer oder Gleisgruppe

1. Fur Gleisgruppe Einfahrt/ Ausfahrt, wenn nicht durch die Anga-
be einer eigenstandigen Betriebsstelle beschreibbar

2. Das Feld bezieht sich bei Abgangsbahnhofen, bei Halten an
einem Unterwegsbahnhof bzw. bei einer Durchfahrt auf das Ab-
fahrtsgleis und bei Ankunftsbahnhéfen auf das Ankunftsgleis.

3. Angabe ist unverbindlich und nur bei Geschaftsvorfallen des
Produktes , Trasse” zuldssig

4. Das Attribut kann genutzt werden, solange DB Netz keine Subsi-
diaryLocationCodes fir Gleise definiert hat.

Die Angabe gilt lokal fiir den ZLP/TLP.

string

10
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Attribut

traktionDampf

Beschreibung

Art der Befeuerung bei der Traktionsart Dampflok

Bemerkungen / Regeln

Wenn die Traktionsart laut den technischen Daten "Dampflok" ist,
ist dieses Feld zusammen mit den Feldern <fahrtrichtDampf> und
<hgRueckDampf> zu flillen. Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur
nachsten Angabe dieses NSP.

0.1

string

Lange

MinWert Max-
Wert

Muster

Auspragungen

R = Rost
0=0I

NETZE

Pathin Pathin
PR PD

bM bM

fahrtrichtDampf

Fahrtrichtung des Tfz bei der Traktionsart Dampflok

Wenn die Traktionsart laut den technischen Daten Dampflok ist, ist
dieses Feld zusammen mit den Feldern

<traktionDampf> und <hgRueckDampf> zu fiillen.

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur nichsten Angabe dieses
NSP.

string

K = Kessel voraus

T =Tender voraus

bM bM

hgRueckDampf

Hochstgeschwindigkeit der riickwartsfahrenden Dampflok in Kilo-
meter pro Stunde [km/h]

Wenn die Traktionsart laut den technischen Daten Dampflok ist, ist
dieses Feld zusammen mit den Feldern <traktionDampf> und
<fahrtrichtDampf> zu fillen.

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur nachsten Angabe dieses
NSP.

string

1 999

bM bM

richtungDesZugesBeiAb-
fahrt

Richtung des Zuges (Zugstellung) bei der Abfahrt

Vom EVU gewiinschte Richtung des Zuges bei der Abfahrt eines
Zuges in dem ZLP, zu welchem die Angabe erfolgt; Richtungsanga-
be z.B.: PLC, RiL100-Code (RWE—FD), Ausf. Dr.-Neust.

Die Angabe gilt lokal fuir den ZLP/TLP.

string

15

richtungDesZugesBei-
Ankunft

Richtung des Zuges (Zugstellung) bei der Ankunft

Vom EVU gewiinschte Richtung des Zuges bei der Ankunft eines
Zuges in dem ZLP, zu welchem die Angabe erfolgt; Richtungsanga-
be z.B.: PLC, RiL100-Code (RWE—-FD), Ausf. Dr.-Neust.

Die Angabe gilt lokal fiir den ZLP/TLP.

string

15

abstellung

Abstellung

Angabe der ID des CaseReferenceObjektes, welches detaillierte
Angaben zur gewtinschten Abstellung in diesem Zuglaufpunkt
enthélt (siehe Kapitel 3.15.2). Nur Angabe bei Geschaftsvorfallen
des Produktes ,Trasse”.

Die Angabe gilt lokal fiir den ZLP/TLP.

string

24

CRID

bahnsteiglaengeNichtAus-
reich

Bahnsteigldnge ist nicht ausreichend

StandardmaRig ist dieses Feld mit "false" gefullt.

Die Angabe gilt lokal fuir den ZLP/TLP.

string

true, false

n/a K

entfernungZumNaechs-
tenTlp

Betriebsentfernung bis zum néchsten TLP in Metern [m]

Vergabe durch DB Netz; nur fir die durch DB Netz konstruierte
Zugtrasse zur Berechnung der Trassenkilometer

string

0 9999999

9999999

n/a M

veroeffentlichungsArt

Art der Veroffentlichung

Angabe der Art der Veroffentlichung von Fahrplandokumenten. Sie
ist abhdngig von dem angegebenen Code im Element

, TrainCC_System. Ist der Code ,,EFA” angegeben, erfolgt eine
Bereitstellung der Daten fiir eine Anzeige auf einer elektronischen
FUhrerraumanzeige, anderenfalls kann nur die Veréffentlichung als
gedruckter Buchfahrplan erfolgen. Trassenlaufpunkte, ab denen
durch DB Netz keine Fahrplandokumente bereitgestellt werden,
sind mit ,,KeineVeroeffentlichung” gekennzeichnet.

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur nachsten Angabe dieses
NSP.

string

25

elektronisch = Zug fahrt mit elektronischer n/a M

Flhrerraumanzeige

Buchfahrplan(gedruckt) = gedruckter
Buchfahrplan wird erstellt

KeineVeroeffentlichung = keine Veroffent-
lichung Buchfahrplan/Fplo durch DB Netz

geplanteBetriebsstelle

Geplante Betriebsstelle

Angabe der Bezeichnung einer geplanten Betriebsstelle; ist erfor-
derlich, wenn fiir diese Betriebsstelle noch kein LocationPrima-
ryCode vergeben wurde oder bekannt ist und daher das Feld ,,Loca-
tionPrimaryCode mit ,99999“ befllt ist. Das Element wird nur bei
Geschéftsvorfillen des Produktes ,,FPS” verwendet. Die Angabe gilt
lokal fiir den ZLP/TLP.

0.1

string

32

bM bM

PreisinformationenZLP

Die nachfolgenden 4 Elemente enthalten erganzende Informatio-
nen fir die Trassenpreisberechnung entsprechend den SNB der DB
Netz.

gefahrgutGanzzug

Gefahrgutganzzugkennzeichen

Bei Trassenbestellungen der Verkehrsart SGV sind Ganzziige mit
Gefahrgut durch das bestellende EVU zu kennzeichnen. Default-
Wert: False.

Bei Angabe von ,true” ist mindestens einmal das Feld ,,RID_Class”
in der Struktur ,,PlannedJourneyLocation” zu beftllen.

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur nichsten Angabe dieses
NSP.

string

true, false
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tfzOderLeerfahrt

Kennzeichnung der Durchfiihrung der Zugfahrt als Tfz-fahrt oder
Leerreisezug

Kennzeichnung der Durchfihrung der Zugfahrt als Tfz-Fahrt (Tfzf)
oder Leerreisezug (LeerRz) auf dem nachfolgenden Zuglaufab-
schnitt durch das EVU. Die Auspragung ,Leerreisezug” darf nur fur
verkehrsArtKunde=SPFV oder verkehrsArtKkunde=SPNV angegeben
werden.

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur ndchsten Angabe dieses
NSP. Die Aupradgung ,Vollzug” darf nur verwendet werden, um
die Gultigkeit des an einem vorherigen ZLP/TLP angegebenen NSP
mit den Auspragungen , Leerreisezug” zu widerrufen.

0.1

string

15

LeerRz
Tfzf

Vollzug

Alternative Zugcharakteristik

Die nachfolgenden 14 Attribute kénnen fiir die Angabe von max. 1
alternativen Zugcharakteristik genutzt werden. Fur die Bespan-
nungsangaben gelten die gleichen Regeln wie fiir die Angabe von
Bespannungen in einer Basis-Zugcharakteristik (siehe Struktur
,PlannedJourneyLocation” Kapitel 3.8.2).

Wird eine alternative Zugcharakteristik angegeben, so ist als Basis-
zugcharakteristik immer die Zugcharakteristik mit den fahrdyna-
misch und fahrplantechnisch ungiinstigeren Werten anzugeben.
Verbindlich zu beachten sind dazu die Regeln der Ril 402.0202
Abschn. 2(8).

Die Angabe einer alternativen Zugcharakteristik ist nur fir Ge-
schaftsvorfalle des Produktes , Trasse” zuldssig.

Die Angabe gilt ab dem ZLP/TLP bis zur nachsten Angabe dieser
NSP-Gruppe. Die Angaben zum Vorkommen der einzelnen Attribu-
te gelten innerhalb dieser NSP-Gruppe azch.

azchLocoTypeNumber

Triebfahrzeug-Baureihe

Die zu nutzenden 11 Stellen werden wie folgt in der angegebenen
Reihenfolge strukturiert:

- 1.Stelle (TypeCodel): Bauarttyp

- 2. Stelle (TypeCode2): Traktionsart

- 3. und 4. Stelle (CountryCode): Landercode

- 5. -8. Stelle (SeriesNumber): Baureihen-Nummer

-9.-11. Stelle (SerialNumber): Baureihen-Variantennummer (mit
fuhrenden Nullen bei einstelliger Variantennummer)

Beispiel: 96800442003

1.2

string

11

1. und 2. Stelle: Bauarttyp gemaR Teil 0
Anhang 6 der EU-Reg. 2007/756

3. und 4. Stelle: Antriebsart/Traktionsart
gemal Teil 8 Anhang 6 der EU-Reg.
2007/756

5.-11. Stelle: Siehe Stammdaten — Trieb-
fahrzeuge (siehe Kapitel 4.2.3)

Siehe auch Tabelle 20 Element LocoTy-
peNumber

azchTractionMode

Rolle und Position des Triebfahrzeugs im Zugverband

Fur alternative Bespannungen sind nur die Rollen (TractionMode)
1x und 5x zuldssig.

1.2

string

Siehe Kapitel ,,Codelisten” Kapitel 3.16 und
Element TractionMode in Tabelle 20

azchTrainWeight

Gesamtmasse des Zuges (Wagenzug + Triebfahrzeug) in Tonnen [t]

string

99999

azchTrainLength

Gesamtlange des Zuges (Wagenzug + Triebfahrzeug) in Meter [m]

string

9999

azchWeightOfSetOfCarria-
ges

Masse des Wagenzuges in Tonnen [t]

1. Ist <WeightOfSetOfCarriages> nicht gefillt (keine Angabe), darf
auch <LengthOfSetOfCarriages> nichtangegeben werden.

2. Keine Angabe flr <WeightOfSetOfCarriages> und <LengthOfSe-
tOfCarriages> (= "leer") bedeutet Tfz-Fahrt, Triebzug oder Triebwa-
gen(-einheit), jeweils ohne zusatzlichen Wagenzug. Wird mit einem
Triebwagen zusétzlich ein Wagenzug beférdert, muss der konkrete
Wert fuir die Masse des Wagenzuges angegeben werden.

3. Nicht arbeitende Tfz, die von einem arbeitenden Tfz gezogen
werden, gelten als Wagenzug. Sie dirfen nicht als Tfz in der Struk-
tur TractionDetails angegeben werden. Deren Masse ist Teil der
Masse des Wagenzuges.

0.1

string

99999

bM

bM

azchLengthOfSetOfCarria-
ges

Lange des Wagenzugs in Meter [m]

1. Ist <WeightOfSetOfCarriages> nicht gefillt, darf auch <Lengt-
hOfSetOfCarriages> nicht angegeben werden.

2. Keine Angabe flir <WeightOfSetOfCarriages> und <LengthOfSe-
tOfCarriages> (= "leer") bedeutet Tfz-Fahrt, Triebzug oder Triebwa-
gen(-einheit), jeweils ohne zusatzlichen Wagenzug. Wird mit einem
Triebwagen zusétzlich ein Wagenzug beférdert, muss der konkrete
Wert fur die Lange des Wagenzuges angegeben werden.

3. Nicht arbeitende Tfz, die von einem arbeitenden Tfz gezogen
werden, gelten als Wagenzug. Sie dirfen nicht als Tfz in der Struk-
tur TractionDetails angegeben werden. Deren Lange ist Teil der
Lange des Wagenzuges.

string

9999

bM

bM
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azchTractionWeight

Masse des Triebfahrzeugs/der Triebfahrzeuge

Angabeint

0.1

string

99999

Analog Element TractionWeight in Tabelle
20

azchTractionLength

Lange des Triebfahrzeugs/der Triebfahrzeuge

Angabe inm

0.1

string

99999

Analog Element TractionLength in Tabelle
20

azchTrainMaxSpeed

Hoéchstgeschwindigkeit des Zuges in Kilometern pro Stunde [km/h]

Hier wird die technische Hochstgeschwindigkeit des Zuges angege-
ben. Die Angabe erfolgt in km/h.

string

999

Analog Element TrainMaxSpeed in Tabelle
20

azchBrakeType

Bremsstellung des Zuges

string

Siehe Kapitel ,,Codelisten” Kapitel 3.16

azchBrakingRatio

vorhandene Bremshundertstel des Zuges

Garantiert vorhandene Bremshundertstel des Zuges, die vom
Kunden in der PathRequestMessage anzugeben sind.

string

999

Analog Element BrakingRatio in Tabelle 20

azchZggHauptnummer

Hauptnummer der Zuggattung

Ist eine zur Angabe in der Basis-Zugcharakteristik abweichende
Zuggattung erforderlich, missen alle drei Attribute der Zuggattung
gefillt sein. Eine alternative Zugcharakteristik ist nur in wenigen
Ausnahmefallen zuldssig (z. B. bei Wechsel zwischen lokbespannten
Zug und Triebzug/Triebwagenzug; bei Doppelstockwagen).

string

Siehe Stammdaten Kapitel 4.2.4

bM

bM

azchZggUnternummer

Unternummer der Zuggattung

Ist eine zur Angabe in der Basis-Zugcharakteristik abweichende
Zuggattung erforderlich, missen alle drei Attribute der Zuggattung
gefllt sein

string

Siehe Stammdaten Kapitel 4.2.4

bM

bM

azchZggKurzbez

Kurzbezeichnung zur Zuggattung.

Bei diesem Feld handelt es sich um die zur Zuggattung gehérende
Zuggattungsproduktbezeichnung.

Ist eine zur Angabe in der Basis-Zugcharakteristik abweichende
Zuggattung erforderlich, missen alle drei Attribute der Zuggattung
gefllt sein

string

10

Siehe Stammdaten Kapitel 4.2.4

bm

bm

kundennummerBestellen-
desEvu

Kundennummer des bestellenden EVU (ResponsibleApplicant)

Die angegebene Kundennummer muss dem EVU, welches als
ResponsibleApplicant benannt ist und die Trassenbestellung mit
einer PathRequestMessage Uibergeben hat, zugeordnet sein.

Bei Angabe in der Struktur TrainInformation der PathRequestMes-
sage gilt sie solange innerhalb des Zuglaufs, bis sie durch eine
andere Angabe ersetzt wird. In der Struktur PathInformation der
PathRequestMessage bzw. PathDetailsMessage muss diese Angabe
am ersten Zug-/Trassenlaufpunkt stehen und gilt fir den gesamten
Laufweg, d. h. Anderungen an nachfolgenden ZLP und TLP sind
unzuldssig, Wiederholungen zu vermeiden.

0.1

String

bM

bM

kundennummerDurch-
fuehrendesEvu

Kundennummer des durchfiihrenden EVU (ResponsibleRU)

Die angegebene Kundennummer muss dem EVU, welches als
ResponsibleRU benannt ist, zugeordnet sein. Die Angabe erfolgt in
der Struktur Traininformation und/oder Pathinformation der
PathRequestMessage bzw. PathDetailsMessage und gilt solange
innerhalb des Zug-/Trassenverlaufs, bis sie durch eine andere
Angabe ersetzt wird.

String

bm

bm

egbNrGueltigBis

Nummer der Einzelgrenzlastberechnung und radumliche Gultigkeit

Angabe der Nr. der fur den nachfolgenden Streckenabschnitt
vorliegenden Einzelgrenzlastberechnung (sofern zutreffend) und
des PLC, bis zu welchem sie gilt

0.1

String

22

<egbNr, PLC>

etcsZugartGueltigBis

ETCS-Zugart und raumliche Giiltigkeit

Angabe der ETCS-Zugart und des PLC, bis zu welchem sie gilt. Wird
von DB Netz nur im Trassenangebot geliefert; darf auch bei Ande-
rungen nicht in der Bestellung enthalten sein. Die Angabe dient
dem EVU zur Ermittlung des sicherheitsrelevanten TBV-Codes auf
Strecken mit ETCS und Tunneln.

String

18

<etcsZugart,
PLC>

Personenzug, Guterzug

n/a

Tabelle 28 NetworkSpecificParameter Location-Ebene Datenfelder
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3.14.7 Attribute der Struktur ,NetworkSpecificParameter” in der Struktur ,AffectedSection”

In der Kommunikation tiber die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems der DB Netz enthalten die in Kapitel 3.12 genannten Nachrichten die Struktur , AffectedSection”. Dabei miissen bzw. konnen je nach Nachrichtentyp in der Unterstruktur
,NetworkSpecificParameter” weitere DB-Netz-spezifische Parameter angegeben werden. Aktuell sind jedoch keine ergdnzenden Angaben fur die Struktur ,AffectedSection” vorgesehen.

Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Vor- Typ Linge MinWert Max- Muster Auspragungen Nur anzu-
kom- Wert geben in

men Message-
Type

-- - Aktuell sind keine NetworkSpecificParameter fur die Struktur
,AffectedSection” vorgesehen.

Tabelle 29 NetworkSpecificParameter AffectedSection Datenfelder
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3.15 CaseReference-Objekte

Die nachfolgende Beschreibung des CaseReference-Objektes entspricht dem aktuell vorliegenden Bearbeitungsstand der RNE. Bei diesem Stand handelt es sich um einen Entwurf. Eine exakte und vollstandige Beschreibung der Struktur
dieser CaseReference-Objekte kann daher erst nach Abschluss der laufenden Abstimmungen auf europaischer Ebene und einer Aufnahme des CaseReference-Objektes in die TAF/TAP-TSI-xsd erfolgen. Die Kapitel 3.15.1 und 3.15.2 be-

schreiben die Struktur der beiden bisher durch DB Netz spezifizierten CaseReference Objekte ,Taktverbund” und ,Abstellung” unter Nutzung der Elemente ParameterName und ParameterValue.

Auf der Grundlage der Struktur der ObjectinfoMessage hat das CaseReference-Objekt nachfolgenden allgemeinen Aufbau. Zur Beschreibung der fachlich spezifischen Angaben dienen allein die Elemente ParameterName und ParameterVa-
lue.

Struktur Strukturelement Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Vor- Typ Linge Min- Max- Muster
Wert Wert
ObjectinfoMessage fiir CaseReferenceObject
I....MessageHeader oM MessageHeader Fur alle Nachrichten erforderlich Siehe Kap. 3.2 1
I....MessageStatus oM MessageStatus Aktueller Status der Nachricht, wird durch den Absender bereit 1 = creation 1 Integer 1
gestellt 2 = modification
3 = deletion
I....AdministrativeContactInformation OIMOIM AdministrativeContac- | Kontaktinformationen des Absenders. Siehe Kap. 3.3 1
tinformation
l....Identifier oM Identifier Angabe der CaseReferencelD Siehe Kap. 3.4 1
l....ReferenceTRID oM ReferenceTRID ReferenceTRID des ReferenceTrains, auf welchen sich die in der Das Attribut wird bei der Nutzung der OIM fur ein CaseRefe- 1
Nachricht enthaltenen Objekte beziehen. renceObject nicht befillt.
I....ReferenceTrainIDSubCalendar oM ReferenceTrainIDSub- Die Kalenderstruktur gibt die Giiltigkeit des CaseReference-Objektes | Siehe Kap. 3.9.1 1
Calendar an.
l....ObjectInfoType oM ObjectinfoType Typ der ObjectinfoMessage Angabe des Nutzungszwecks 1
I....I....Code ObjectinfoType Code Kodierung des Nutzungszwecks R = request info about object; 1 string 1
| = Information about object;
U = Update information on object
N = information about a new object,
O =request about object and linked objects
I....I....TypeOfRequest oM TypeOfRequest Typ der Nachricht (Basisprozess) Das Attribut wird bei der Nutzung der OIM fiir ein CaseRefe- 0..1 string 1
renceObject nicht befillt.
I....l....TypeOfInformation oM TypeOfinformation Typ der Information Das Attribut wird bei der Nutzung der OIM fiir ein CaseRefe- 0.1 String 1.2
renceObject nicht befillt.
I....TraininformationExtended oM TraininformationExten- | TrainInformation eines oder mehrerer Objekte, die durch die Anfrage | Die Struktur wird bei der Nutzung der OIM fiir ein CaseRefe- 0..1
ded oder Antwort betroffen sind renceObject nicht befillt.
....PathinformationExtended oM PathinformationExten- | Pathinformation eines oder mehrerer PathRequest-Objekte, die Die Struktur wird bei der Nutzung der OIM fir ein CaseRefe- 0..1
ded durch die Anfrage oder Antwort betroffen sind renceObject nicht befillt.
l....FreeTextField oM FreeTextField Frei definierbarer Text Zur Ubermittlung erganzender, unstrukturierter Informatio- 0..6 string 255
nen, fir die kein definiertes Element vorhanden ist und
genutzt werden kann. Durch max. 6 Wiederholungen kann
die Textlange variiert werden.
l....Parameters oM Parameters Abfolge der fachlichen Parameter des CaseReferenceObjektes 0..N
l....I....ParameterName Parameters ParameterName Bezeichnung des fachlichen Parameters Ist vom Ersteller des Objektes zu definieren 1 string 30 [0-9A-Z]{30}
I....I....ParameterValue Parameters ParameterValue Wert/Inhalt des fachlichen Parameters Ist vom Ersteller des Objektes bereitzustellen 1 string 50 [0-9A-Z]{50}

Tabelle 30: Allgemeine Struktur der ObjectinfoMessage bei der Nutzung fiir ein CaseReference-Objekt
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3.15.1 CaseReference-Objekt ,, Taktverbund”

Das Objekt dient der Beschreibung eines Taktverbundes. Es ist zu definieren, wenn Trassenbestellungen bzw. Trassenzuweisungen fiir vertaktete Ziige erfolgen sollen und durch die Angabe der CaseReferencelD die Zusammengehdrigkeit
der Fahrlagen bzw. Trassen gekennzeichnet werden soll. Im Element ,,crObjectName” des CaseReference-Objekts ist eine Bezeichnung fir den Typ des CaseReferenceObjekts (in diesem Fall ,Taktverbund“) anzugeben.

Das CaseReference-Objekt ,, Taktverbund” enthalt folgende fachliche Parameter:

Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge MinWert Max- Ausprigungen/Beispiele
Wert

crObjectName Allgemeine Bezeichnung der Art des CaseReferenceObjektes Ein CaseReference-Objekt der Art "Taktverbund” ist immer mit dem in Spalte ,,Auspragun- 1 String 11 Taktverbund
gen” aufgefiihrten Begriff zu kennzeichnen.

taktLinieBez Bezeichnung einer (verkehrlichen) Linie Ist vom Ersteller des Objektes festzulegen und stellt die Bezeichnung einer verkehrlichen 1 String 6 S1, RE125, IC16
Linie dar, auf welcher vertaktete Zige verkehren

taktLinieStart Startbetriebsstelle einer Linie Angabe des PrimaryLocationCodes der Betriebsstelle, an der lblicherweise die angegebene 1 String 7 DE 12345
verkehrliche Linie beginnt

taktLinieZiel Zielbetriebsstelle einer Linie Angabe des PrimaryLocationCodes der Betriebsstelle, an der lblicherweise die angegebene 1 String 7 DE 12345
verkehrliche Linie endet

taktBez Bezeichnung eines Taktfahrplans Ist vom Ersteller des Objektes festzulegen und stellt die Bezeichnung des Taktes dar 1 String 50 Tagestakt; Verstarkungstakt, Wochenendtakt

taktFrequenz Taktfrequent Wird vom Ersteller des Objektes festgelegt und gibt den reguldren zeitlichen Abstand 0.1 String 3
zwischen den Fahrlagen/Trassen zweier Ziige des Taktes an; Angabe erfolgt in Minuten

taktAnzZuege Anzahl der Zlige, die dem Takt zugeordnet sind Wird vom Ersteller des Objektes festgelegt und gibt die Anzahl der fiir den Takt geplanten 0.1 String 2 1 99
bzw. dem Takt zugeordneten Ziige an

taktAbfl Geplante Abfahrtszeit des ersten Zuges des Taktes an der angege- | Wird vom Ersteller des Objektes festgelegt und gibt die geplante/gewiinschte Abfahrtszeit 0.1 Time

benen Startbetriebsstelle der Linie des ersten Zuges des Taktes an einem Verkehrstag an der Startbetriebsstelle der angegebe-

nen Linie an.

taktAbf2 Geplante Abfahrtszeit des letzten Zuges des Taktes an der angege- | Wird vom Ersteller des Objektes festgelegt und gibt die geplante/gewtinschte Abfahrtszeit 0.1 Time

benen Startbetriebsstelle der Linie des letzten Zuges des Taktes an einem Verkehrstag an der Startbetriebsstelle der angege-

benen Linie an.

Tabelle 31: Fachliche Parameter CaseReference-Objekt , Taktverbund”
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3.15.2 CaseReference-Objekt , Abstellung”

Das Objekt dient der Bestellung einer geplanten Abstellung eines Zuges innerhalb des Trassenverlaufs durch den ResponsibleApplicant. In dem CaseReference-Objekt werden die detaillierten Informationen zur gewlinschten Abstellung
vom EVU bereitgestellt. Zusatzlich ist in der PathRequestMessage an dem Zuglaufpunkt, in welchem die Abstellung geplant wird, die CaseReferencelD in dem Element ,abstellung” (NSP auf Location-Ebene) anzugeben. Im Element ,,crOb-
jectName” des CaseReference-Objektes ist eine Bezeichnung fir den Typ des CaseReferenceObjekts (in diesem Fall ,,Abstellung”) anzugeben. Das CaseReference-Objekt ,Abstellung” ist nur nutzbar in Verbindung mit Geschaftsvorfallen
des Produktes , Trasse”.

Das CaseReference-Objekt ,,Abstellung” enthalt folgende fachliche Parameter:

Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge MinWert Max- Ausprigungen/Beispiele

Wert

crObjectName Allgemeine Bezeichnung der Art des CaseReferenceObjektes Ein CaseReference-Objekt der Art "Abstellung” ist immer mit dem in Spalte ,,Auspragun- 1 String 10 Abstellung
gen” aufgefiihrten Begriff zu kennzeichnen.

abstellGewuenscht Abstellung gewdlinscht Es ist anzugeben, durch wen die Abstellung organisiert werden soll. 1 String 1 N = Organisation der Abstellung durch DB Netz,

K = Organisation der Abstellung durch das EVU

abstellinfo Information zur Abstellung, wenn EVU selbst bestellt hat Wenn das Feld ,abstellGewuenscht” mit "K" gefllt ist, sind hier Angaben zum Abstellort 0.1 String 25 z. B.: DE12345, Gl. 68
(PLC des Zuglaufpunkts, Gleis-Nr./-gruppe) zu Gibermitteln

abstellZeit Benotigter Zeitraum der Abstellung Angabe der gewlinschten Abstelldauer. Wenn das Feld ,,abstellGewuenscht>“ mit "N" 0.1 String 7 Angabe in Stunden und Minuten (hh:mm)
gefllt ist, muss diese Angabe geliefert werden.

abstellLaenge Abstellung bendtigte Gleislange Angabe der fiir die Abstellung benétigten Gleislange in Metern [m]. Wenn das Feld ,,ab- 0.1 String 3 999
stellGewuenscht” mit "N" geflllt ist, muss diese Angabe geliefert werden

abstellOberleit Angabe, wenn Oberleitung bendtigt wird Angabe, ob innerhalb des Abstellgleises eine Oberleitung erforderlich ist. Wenn das Feld 0.1 String 4 true, false
nabstellGewuenscht” mit "N" geflllt ist, muss diese Angabe geliefert werden.

Tabelle 32: Fachliche Angaben des CaseReference-Objektes "Abstellung"

3.15.3 CaseReference-Objekt ,,Rahmenvertrag”

Das Objekt dient der Beschreibung eines Rahmenvertrages (RV). Es wird von DB Netz angelegt, sobald eine Rahmenvertragskapazitat (RVK) existiert und daher ein Rahmenvertrag anzulegen ist. Im Element ,crObjectName” des CaseRefe-
rence-Objektes ist die Bezeichnung fir den Typ des CaseReference-Objektes (in diesem Fall ,Rahmenvertrag”) anzugeben. Die CaseReferencelD kann zu jeder RVK fiir die Referenzierung auf den Rahmenvertrag als PlannedTransportID in
den Nachrichten genutzt werden.

Das CaseReference-Objekt ,Rahmenvertrag” enthalt folgende fachliche Parameter:

Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Linge MinWert Max- Ausprigungen/Beispiele
Wert

crObjectName Allgemeine Bezeichnung der Art des CaseReferenceObjektes Ein CaseReference-Objekt der Art "Rahmenvertrag” ist immer mit dem in Spalte ,,Auspra- 1 String 13 Rahmenvertrag
gungen” aufgefiihrten Begriff zu kennzeichnen.

rahmenvertragsNummer Rahmenvertragsnummer Nummer des Rahmenvertrags. Wird durch DB Netz beim Anlegen eines Rahmenvertrags 1 String 15
vergeben.

debitorenNummer Debitorennummer Debitorennummer des EVU; wird durch DB Netz vergeben. 1 String 8

beginnRV 1. Jahr der Laufzeit des Rahmenvertrages 1 String 4

endeRV Letztes Jahr der Laufzeit des Rahmenvertrages 1 String 4

kdNummerZugeordnet Zugeordnete Kundennummern Kundennummern, die dem Rahmenvertrag zugeordnet sind und die berechtigt zur Referen- 1..N String 5
zierung auf einen RVK in einer Trassenerstanmeldung zu einem Netzfahrplan sind.

“

Tabelle 33: Fachliche Parameter CaseReference-Objekt ,Rahmenvertrag
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3.16 Codelisten
3.16.1 TAF-TSI/TAP-TSI-Codelisten

Ubersicht
Die Ubersicht zeigt die TAF-TSI/TAP-TSI -Attribute, deren Auspriagungen in der Tabelle , Auspragungen” aufgelistet sind.
Die Spalte ,,Relevant” weist aus, ob das Attribut in der EVU-Schnittstelle genutzt wird (= Ja) oder nicht (= n/a). Fiir ,n/a“-Attribute werden in den vom EVU lbergebenen Nachrichten enthaltene Werte ignoriert.

Hinweis: Die genannte ,Reference Database” (Common Reference Data = CRD) ist Giber den Link ,https://crd.tsi-cc.eu/CRD/Login-action” erreichbar und erfordert glltige Anmeldedaten (siehe hierzu Anlage 2).

Attribut Beschreibung Relevant
BrakeType Bremsstellung Ja
CommercialTrafficType 1.  Angabe einer kommerziellen Bezeichnung fiir den Zug bzw. ergdanzende Angaben Ja

zur Verkehrsart des Zuges

2. Aktuell werden nur ausgewahlte Codierungen in der Kommunikation zwischen EVU
und DB Netz genutzt — siehe nachfolgende Ubersicht

CompanyCode 1.  Jedes EVU bzw. EIU muss Uber einen eigenen CompanyCode verftigen. Sofern das Ja
noch nicht der Fall ist, muss das EVU/EIU diesen beantragen

2.  Der jeweils erforderliche CompanyCode wird als bekannt vorausgesetzt (daher
nicht in der untenstehenden Auspragungsliste in Kapitel 3.16 enthalten)

3.  Die gultigen Auspragungen sind auch in der "CommonReferenceDatabase" (CRD)
hinterlegt

4.  Der Begriff CompanyCode wird in der xsd zur Bezeichnung des TypeCodes verwen-
det und ist ein Synonym fiir den Begriff CompanyID, den eigentlichen Identifikator
flr das Objekt Company. Der CompanyCode wird auf Antrag durch die EURA als Or-
ganisationCode (OC) vergeben und im OrganisationCodeRegister (OCR) verwaltet.

CountryCodelSO 1.  Countrycode des LocationPrimaryCode des ZLP/TLP (gemaR ISO 3166) Ja

2.  Die Auflistung des glltigen CountryCodelSO wird im Kontext des LocationPrima-
ryCode mit den Stammdaten geliefert
(nicht in der untenstehenden Auspragungsliste

3. Die glltigen Auspragungen sind auch in der "Reference Database" hinterlegt

4.  CountryCodelSO und LocationPrimaryCode bilden zusammen den PrimaryLocation-

Code.
ErrorCode 1.  Fehler-Code der ErrorMessage Ja
2.  Esgilt die Codeliste der RNE sowie die Anlage 9 fir die DB netz speizischen Fehler-
codes.
InterruptionReason 1. Codierung des Unterbrechungsgrunds bei Nichtverfiugbarkeit einer Trasse n/a

2. nichtin der untenstehenden Auspragungsliste enthalten

JourneylLocationTypeCode Typ des ZLP/TLP Ja

LocationPrimaryCode 1. Kodierung einer Betriebsstelle; wird national vergeben und ist in Verbindung mit Ja
dem CountryCodelSO immer eindeutig.

2.  Die Auflistung der giltigen LocationPrimaryCode wird mit den Stammdaten gelie-
fert

3.  Die gultigen Auspragungen sind auch in der "Reference Database" hinterlegt

4.  CountryCodelSO und LocationPrimaryCode bilden zusammen den PrimaryLocation-

Code.
MessageStatus Aktueller Status der Nachricht Ja
MessageType Typ der Ubermittelten Nachricht Ja
ObjectType Objekttyp des Identifiers Ja
ProcessType Kodierte Angabe des Prozesstyps. Mit dieser Angabe kann der mit TypeOfRequest ange- n/a

gebene Prozess detaillierter spezifiziert werden. Das Attribut wird vorerst in der Kommu-
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Attribut

Beschreibung

Relevant

nikation mit DB Netz nicht verwendet.
ReasonOfReference Kodierte Angabe des Grundes fiir die Nutzung des RelatedPlannedTransportldentifiers Ja
zur Referenzierung auf ein anderes Objekt (Train, Path, PathRequest, CaseReferenceOb-
ject); Angabe in Abhadngigkeit vom fachlichen Kontext notwendig bzw. empfohlen.
Severity Schweregrad des Fehlers Ja
SubsidiaryLocationTypeCode Typbezeichnung fir eine SubsidiaryLocation; wird in der CRD und zur Kennzeichnung der Ja
zu einer PlannedJourneyLocation (PrimaryLocation) angegebenen SubsidiaryLocation
genutzt.
TimingQualifierCode Kodierung der Art der angegebenen Abfahrts- bzw. Ankunftszeit Ja
TractionMode Rolle und Position des Triebfahrzeugs im Zugverband Ja
TrafficType Verkehrsart Ja
TrainCC_SystemCode 1.  Kodierung fir die Ausriistung des Zuges mit einem Zugsicherungssystem. Ja
2.  Die untenstehende Auspragungsliste enthalt nur die im Bereich der DB Netz zu
verwendenden Kodierungen sowie zusatzlich eine Kodierung zur Kennzeichnung
der Nutzung einer Fiihrerraumanzeige (EFA).
TrainRadioSystem Zugfunk Ja
TrainType Zugart Ja
TypeOfError Fehlertyp Ja
TypeOflmHarmonization Typ der EIU-Harmonisierung Ja
TypeOfinformation Typ der Information Ja
TypeOfRuHarmonization Typ der EVU-Harmonisierung n/a
TypeOfServices: 1. Informationen lber verfligbare Services im Zug n/a
- SpecialServiceDescriptionCode 2. nichtin der untenstehenden Auspragungsliste enthalten
- FacilityTypeDescriptionCode
- CharacteristicDescriptionCode
TypeOfRequest Angabe des verwendeten/ausgefiihrten Basisprozesses fiir die Produkte Trasse (TRA), Ja
Fahrzeitberechnung (FZB), Fahrplan- und Betriebsprogrammstudie (FPS), Kurzfristige
Fahrlagenberatung mit Buchungsoption (KFB)
TypeOfUsedHybridPowerunit Angabe der Antriebsart eines Hybrid-Tfz, deren Nutzung gewdinscht ist bzw. die fuir die Ja
Trassenkonstruktion verwendet wurde

Tabelle 34 TAF-TSI/TAP-TSI Codelisten Ubersicht
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Auspragungen

Attribut TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-  Beschreibung Bemerkungen / Regeln Relevant
tion
BrakeType 0 G: "Goods" for freight services with slow druckluftbediente Giterzugbremse (G) Ja
application and release times
BrakeType 1 P: "Passenger" for passenger and freight druckluftbediente Personenzugbremse (P) Die Kombination R/P ist nicht mehr moglich. Durch das EVU Ja
services with quick application and release ist daher eine Auswahl zwischen P und R vorzunehmen.
times.
BrakeType 2 X: an indication that brake system of the nicht in Betrieb befindliche oder nicht verfligbare Bremse an einem Guterwa- | Wird nur in TrainCompositionMessage, jeweils giiltig fir n/a
freight wagon out of order (actually / gen. einzelne Wagen, verwendet.
current). Additionally, X cannot be used in
Planning.
BrakeType 3 R: a subdivision brake position of brake Schnellwirkende druckluftbediente Personenzugbremse (R) Die Kombination R/P ist nicht mehr moglich. Durch das EVU Ja
mode "P", for rapid (express) services with ist daher eine Auswahl zwischen P und R vorzunehmen.
high brake performances
BrakeType 4 G+E: brake position G with additional druckluftbediente Glterzugbremse (G) in Verbindung mit elektrodynamischer n/a
brake=electro-dynamic brake Bremse (beim Tfz)
BrakeType 5 G+H: brake position G with additional druckluftbediente Glterzugbremse (G) in Verbindung mit hydrodynamischer n/a
brake=hydro-dynamic brake Bremse (beim Tfz)
BrakeType 6 P+E: brake position P with additional druckluftbediente Personenzugbremse (P) in Verbindung mit elektrodynami- n/a
brake=electro-dynamic brake scher Bremse (beim Tfz)
BrakeType 7 P+H: brake position P with additional druckluftbediente Personenzugbremse (P) in Verbindung mit hydrodynami- n/a
brake=hydro-dynamic brake scher Bremse (beim Tfz)
BrakeType 8 P+Mg: brake position P with additional druckluftbediente Personenzugbremse (P)in Verbindung mit Magnetschie- Ja
brake=magnetic track brake nenbremse (P+MG)
BrakeType 9 R+E: brake position R with additional Schnellwirkende druckluftbediente Personenzugbremse (R) in Verbindung mit n/a
brake=electro-dynamic brake elektrodynamischer Bremse (beim Tfz)
BrakeType 10 R+H: brake position R with additional Schnellwirkende druckluftbediente Personenzugbremse (R) in Verbindung mit n/a
brake=hydro-dynamic brake hydrodynamischer Bremse (beim Tfz)
BrakeType 11 R+Mg: brake position R with additional Schnellwirkende druckluftbediente Personenzugbremse (R) in Verbindung mit Ja
brake=magnetic track brake Magnetschienenbremse (R+MG)
BrakeType 12 R+WB: brake position R with additional Schnellwirkende druckluftbediente Personenzugbremse (R) in Verbindung mit Ja
brake=eddy current brake (German: Wir- Wirbelstrombremse (R+WB)
belstrombremse)
BrakeType 13 R+E+Mg: brake position R with additional Schnellwirkende druckluftbediente Personenzugbremse (R) in Verbindung mit n/a
brake=electro-dynamic brake and magnetic | Magnetschienenbremse (R+MG) und elektrodynamischer Bremse (beim Tfz)
track brake
BrakeType 14 R+E+WB: brake position R with additional Schnellwirkende druckluftbediente Personenzugbremse (R) in Verbindung mit n/a
brake=electro-dynamic brake and eddy Wirbelstrombremse (R+WB) und elektrodynamischer Bremse (beim Tfz)
current brake
CommercialTrafficType 46 Day car train Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 47 Car sleeper train, motor rail (CST) Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 48 Unaccompanied car service, motor rail Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 49 EkspresIC Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 50 EC Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 51 ICE Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 52 AVE Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 53 Eurostar Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 54 Talgo Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 62 Suburban service Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 63 Intercity Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 64 Hotel train Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
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Attribut TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-  Beschreibung Bemerkungen / Regeln Relevant
tion

CommercialTrafficType 65 Hydrofoil Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 66 Inter City Lyn Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 67 Inter-regional Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 68 International Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 69 Express Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 70 Euro Night Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 71 HST Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 72 TRN Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 73 TGV Sud-Est Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 74 TGV Atlantique Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 75 TGV Nord Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 76 LYRIA Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 77 TGV Duplex Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 78 TGV Nuit Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 79 TGV Est Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 80 TGV Interconnexion Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 82 Thalys Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 83 Hovercraft Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 84 Regional Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 85 Wilhelm Tell Express Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 86 City Night Line Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 87 Pendolino Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 88 RER Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 89 ALV Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 90 AVN Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 91 TER Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 92 REG Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 93 FB Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 94 Supercity Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 96 InterCityNotte Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 97 GB Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 98 Eurostar Italia Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 99 Funicular Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 100 Airport train Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 101 Night train Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 102 Touristic train Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 104 Artesia Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 105 Artesia de nuit Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 107 Historical train, steam engine train ja
CommercialTrafficType 108 IRE Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 109 RB Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 110 RE Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 111 RT Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 112 Shinkansen Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 113 Talgo 200 Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 114 EUR Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
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Attribut TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-  Beschreibung Bemerkungen / Regeln Relevant
tion
CommercialTrafficType 115 ALR Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 116 ALT Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 117 ARC Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 118 TEOZ Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 119 S-Bahn Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 120 ICN Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 121 TGV Duplex de Nuit Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 122 keine Angabe Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 123 keine Angabe Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 126 ARZ Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 127 Train de Nuit Corail Lunea Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 128 ELP Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 129 ELP Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 153 Sonderzug Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 154 InterCityRapid Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 155 InterPici Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 157 Fast train Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 158 Euregio Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 159 IC Ersatzbus Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 160 IP Ersatzbus Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 161 TGV France - Allemagne Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 162 Replacement bus Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 163 Lyria Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 164 ES Fast Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 165 ES AV Fast Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 170 YHT Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 171 FA Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 172 FR Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 173 AP Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 174 BEX Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 175 GEX Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 176 GP Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 200 TGV-France Luxembourg Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 202 ICE-Allemagne France Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 203 OBB-NIGHTLINE Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 204 Eurostar Italia AV Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 205 Intercity Plus Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 206 Riviera Day Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 207 Riviera Night Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 208 Eurostar City Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 209 Rail Jet Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 210 Fyra Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 212 City Night Line (D) Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 213 DB Autozug Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 214 Berlin-Warszawa-Express Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
CommercialTrafficType 215 NMBS Nachtzug Codierung wird von DB Netz nicht genutzt n/a
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Attribut

CommercialTrafficType

216

TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-
tion

Precios Mercado

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Codierung wird von DB Netz nicht genutzt

CommercialTrafficType

219

TGV

Codierung wird von DB Netz nicht genutzt

CommercialTrafficType

222

City Night Line Transferbus

Codierung wird von DB Netz nicht genutzt

JourneyLocationTypeCode

01

Origin

Startbetriebsstelle

Wird ausschlieRlich zur Kennzeichnung der tatsachlichen
Start-Btrst des Zuglaufs verwendet.

JourneyLocationTypeCode

02

Intermediate

Zwischen-(Unterwegs-)Betriebsstelle

Wird bei allen ZLP/TLP verwendet, fiir die keine der anderen
Codierungen zutreffend ist.

JourneylLocationTypeCode

03

Destination

Zielbetriebsstelle

Wird ausschlieRlich zur Kennzeichnung der tatsachlichen
Ziel-Btrst des Zuglaufs verwendet.

JourneyLocationTypeCode

04

Handover

Ubergabebetriebsstelle zwischen zwei am Zuglauf beteiligten EIU. Es handelt
sich dabei grundsatzlich um die erste bzw. letzte Betriebsstelle eines Zuglaufs
bzw. einer Zugtrasse innerhalb des Konstruktionsbereiches eines EIU

Kann an einem vom EVU bestellten ZLP angegeben werden,
sofern zutreffend; ist festgelegt durch die zwischen zwei
benachbarten EIU getroffene Vereinbarung hinsichtlich der
Zustandigkeit fur die Fahrplankonstruktion

JourneyLocationTypeCode

05

Interchange

Ubergabebetriebsstelle zwischen zwei am Zuglauf beteiligten EVU.

Angabe muss an einem vom EVU bestellten Verkehrshalt
erfolgen

JourneyLocationTypeCode

06

Handover and Interchange

Ubergabebetriebsstelle als Kombination der Auspragungen 04 und 05.

Angabe muss an einem vom EVU bestellten Verkehrshalt
erfolgen

JourneyLocationTypeCode

07

State Border

Politische Staatsgrenze

Die betreffenden Betriebsstellen sind der Stammdatenliefe-
rung zu entnehmen. Die politische Staatsgrenze hat im
Trassenbestell- und zuweisungsprozess keine besondere
Bedeutung und muss nicht angegeben werden.

JourneyLocationTypeCode

08

None

Ohne

In der Kommunikation mit DB Netz ist dieser Wert nicht zu
verwenden.

JourneyLocationTypeCode

09

Network border

Infrastrukturgrenze/Netzgrenze

Die Netzgrenze ist immer dann zusatzlich anzugeben, wenn
der ZLP/TLP nicht identisch mit dem angegebenen Hando-
ver-Point (Code 04 oder 06) ist.

JourneyLocationTypeCode

99

Mutually Defined

Mehrfache Bedeutung/sonstige Betriebsstelle

n/a

LocationPrimaryCode

Kodierung einer Betriebsstelle; wird national vergeben und ist in Verbindung
mit dem CountryCodelSO immer eindeutig.

1. Auspragungen siehe Stammdaten Kapitel 4.2.1

2. Die gultigen Auspragungen sind auch in der "Common
Reference Database (CRD)" fiir Countries, Companies und
Locations hinterlegt

LocationSubsidiaryTypeCode

Aus der Liste der definierten SubsidiaryLocationTypeCodes konnen in der
Kommunikation mit DB Netz die nachfolgenden Codes verwendet werden.

LocationSubsidiaryTypeCode

01

Track

Gleis

Bei Nutzung dieses Codes kdnnen im Element SubsidiaryLo-
cationCode der Code eine Gleisnummer/Gleisbezeichnung
und im Element SubsidiaryLocationName ein Name/weitere
Bezeichnung angegeben werden. Das Feld kann wie folgt
genutzt werden:

1. Zur Angabe einer Gleisgruppe Einfahrt/ Ausfahrt, wenn
diese nicht durch die Angabe einer eigenstandigen Betriebs-
stelle = PrimaryLocation (z. B. Bahnhofsteil) beschreibbar ist,
sowie fiir besonderes Streckengleis.

2. Die Angabe bezieht sich bei Abgangsbahnhofen, bei
Halten an einem Unterwegsbahnhof bzw. bei einer Durch-
fahrt auf das Abfahrtsgleis und bei Ankunftsbahnhofen auf
das Ankunftsgleis.

3. Die Angabe ist optional und unverbindlich und nur bei
Geschéftsvorfallen des Produktes , Trasse” zuldssig.

4. Voraussetzung fiir die Nutzung dieses SLTC ist die Hinter-
legung der LocationSubsidiaryCodes in der CRD.

LocationSubsidiaryTypeCode

03

BorderPointCode

Grenzpunkt

Bezeichnung eines Grenzpunktes fiir kommerzielle Zwecke.
Der einer PL zugeordnet ist. Der Punkt muss nicht identisch
mit dem tatsachlichen Grenzpunkt einer Netzgrenze oder
(politischen) Staatsgrenze sein oder dem Handover-Point
entsprechen. Die Angabe wird ggf. zur Unterstiitzung von
Meldungen in HERMES oder TIS genutzt.

LocationSubsidiaryTypeCode

06

PublicLoadingPoint

Offentliche Ladestelle/Offentlicher Gleisanschluss

Offentliche Ladestelle/Offentlicher Gleisanschluss innerhalb
der PL oder der PL zugeordnet.
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Attribut TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-  Beschreibung Bemerkungen / Regeln
tion
LocationSubsidiaryTypeCode 07 PrivateLoadingPoint Private Ladestelle/Privater Gleisanschluss Private Ladestelle/Privater Gleisanschluss innerhalb der PL Ja
oder der PL zugeordnet.
LocationSubsidiaryTypeCode 41 CompanySpecificldentifier RiL100-Code. Bei Nutzung dieses Codes konnen im Element SubsidiaryLo- Ja
cationCode (max 5 Stellen) die fiir das Netz der DB definierte
RiL 100-Bezeichnung (in CRD hinterlegt) und im Element
LocationSubsidiaryName der zugehorige Name angegeben
werden.
LocationSubsidiaryTypeCode 57 Intermodal Terminal Terminal (Container-Umschlagterminal, Terminal des kombinierten Verkehrs Die Kodierung kann zur Kennzeichnung eines Terminals Ja
oder der DUSS etc.) verwendet werden, wenn dieses nicht selbst eine Primary-
Location, sondern nur Teil einer PrimaryLocation ist.
MessageStatus 1 Creation (Neu-)Erstellung einer Nachricht eines konkreten Nachrichtentyps (Geschéfts- | In einigen Féllen ergibt sich die exakte fachliche Bedeutung Ja
vorfalls). erst im Kontext mit den Angaben zu den Nachrichtenattribu-
ten ,TypeOfRequest” und , TypeOfinformation®.
MessageStatus 2 Modification Modification zu einer bereits Gibergebenen Nachricht des gleichen Nachrich- In einigen Féllen ergibt sich die exakte fachliche Bedeutung Ja
tentyps bzw. zum gleichen Objekt erst im Kontext mit den Angaben zu den Nachrichtenattribu-
ten ,TypeOfRequest” und , TypeOfinformation®.
MessageStatus 3 Deletion Loschung bzw. Abmeldung einer bereits tibergebenen Nachricht des gleichen | In einigen Fallen ergibt sich die exakte fachliche Bedeutung Ja
Nachrichtentyps. erst im Kontext mit den Angaben zu den Nachrichtenattribu-
ten , TypeOfRequest” und , TypeOfinformation®.
MessageType 2001 PathCanceledMessage Stornierung einer Trasse In einigen Fallen ergibt sich die exakte fachliche Bedeutung Ja
erst im Kontext mit den Angaben zu den Nachrichtenattribu-
ten , TypeOfRequest” und , TypeOfinformation”. bzw. der
Geschéftsvorfallfolge
MessageType 2002 PathConfirmedMessage Annahme eines Trassenangebots Ja
MessageType 2003 PathDetailsMessage Trassenangebot; Ergebnis einer FZB, KFB bzw. FPS Die konkrete fachliche Bedeutung ergibt sich im Kontext des Ja
gewadhlten Produktes.
MessageType 2004 PathDetailsRefusedMessage Ablehnung, Ablehnung mit Uberarbeitung bzw. Berechtigte Beanstandung zu | In einigen Fillen ergibt sich die exakte fachliche Bedeutung Ja
einem Trassenangebot; Ablehnung eines Ergebnisses fiir eine FZB, KFB oder bzw. Zulassigkeit der Nutzung erst im Kontext mit den Anga-
FPS ben zu den Nachrichtenattributen , TypeOfRequest” und
, TypeOfinformation” und dem gewahlten Produkt.
MessageType 2005 PathNotAvailableMessage NetzausgelOste Stornierung einer Trasse Ja
MessageType 2006 PathRequestMessage Erstanmeldung einer Trasse, KFB, FZB oder FPS, einer Anderung vor Ange- In einigen Féllen ergibt sich die exakte fachliche Bedeutung Ja
botsabgabe oder einer Anderung nach Vertragsschluss. bzw. Zulassigkeit der Nutzung erst im Kontext mit den Anga-
ben zu den Nachrichtenattributen , TypeOfRequest” und
, TypeOfinformation” und dem gewahlten Produkt.
MessageType 2007 ReceiptConfirmationMessage Fachliche Empfangsbestatigung einer Nachricht. Ja
MessageType 9000 ErrorMessage Wird vom Empféanger Gbermittelt, wenn eine vorab empfangene Nachricht Ja
durch den Empféanger nicht verarbeitet werden kann
MessageType 1000 ConsignmentOrderMessage ConsignmentOrderMessage n/a
MessageType 3001 TrainAcceptedMessage TrainAcceptedMessage n/a
MessageType 3002 TrainAtStartMessage TrainAtStartMessage n/a
MessageType 3003 TrainCompositionMessage TrainCompositionMessage n/a
MessageType 3004 TrainNotSuitableMessage TrainNotSuitableMessage n/a
MessageType 3005 TrainPositionMessage TrainPositionMessage n/a
MessageType 3006 TrainReadyMessage TrainReadyMessage n/a
MessageType 4001 TrainDelayCauseMessage TrainDelayCauseMessage n/a
MessageType 4002 TrainDelayPerformanceMessage TrainDelayPerformanceMessage n/a
MessageType 4003 TrainForecastAtReportinglLocationMessage | TrainForecastAtReportingLocationMessage n/a
MessageType 4004 TrainRunningForecastMessage TrainRunningForecastMessage n/a
MessageType 4005 TrainRunningInformationMessage TrainRunningInformationMessage n/a
MessageType 4006 TrainRunningInterruptionMessage TrainRunningInterruptionMessage n/a
MessageType 5001 AlertMessage AlertMessage n/a
MessageType 5002 WagonArrivalNoticeMessage WagonArrivalNoticeMessage n/a
MessageType 5003 WagonDeliveryNoticeMessage WagonDeliveryNoticeMessage n/a
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MessageType 5004 WagonDepartureNoticeMessage WagonDepartureNoticeMessage n/a
MessageType 5005 WagonDeviationMessage WagonDeviationMessage n/a
MessageType 5006 WagonETI_ETA_Message WagonETI_ETA_Message n/a
MessageType 5007 WagonExceptionMessage WagonExceptionMessage n/a
MessageType 5008 WagonExceptionReasonMessage WagonExceptionReasonMessage n/a
MessageType 5009 WagonlnterchangeNoticeMessage WagonlInterchangeNoticeMessage n/a
MessageType 5010 WagonlInterchangeSubNoticeMessage WagonlInterchangeSubNoticeMessage n/a
MessageType 5011 WagonOrderMessage WagonOrderMessage n/a
MessageType 5012 WagonReceivedAtinterchangeMessage WagonReceivedAtinterchangeMessage n/a
MessageType 5013 WagonRefusedAtinterchangeMessage WagonRefusedAtinterchangeMessage n/a
MessageType 5014 WagonReleaseNoticeMessage WagonReleaseNoticeMessage n/a
MessageType 5015 WagonYardArrivalMessage WagonYardArrivalMessage n/a
MessageType 5016 WagonYardDepartureMessage WagonYardDepartureMessage n/a
MessageType 6001 IRN_DatasetMessage IRN_DatasetMessage n/a
MessageType 6002 LocationFileDatasetMessage LocationFileDatasetMessage n/a
MessageType 6003 RollingStockDatasetMessage RollingStockDatasetMessage n/a
MessageType 6004 RollingStockDatasetQueryMessage RollingStockDatasetQueryMessage n/a
MessageType 8500 UpdateLinkMessage UpdateLinkMessage Ja
MessageType 8501 ObjectinfoMessage ObjectinfoMessage Ja
ObjectType TR ReferenceTrain Objekttyp der ReferenceTRID Ja
ObjectType PR PathRequest Objekttyp der PathRequestIiD Ja
ObjectType PA Path Objekttyp der PathID Ja
ObjectType CR CaseReference Objekttyp der CaseReferencelD Ja
ProcessType 0 New Path Request and allocation process Erste Phase des Anmeldeprozesses zum Netzfahrplan Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
for annual timetable mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 1 Late Path Request and allocation process Zweite Phase des Anmeldeprozesses zum Netzfahrplan Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
for annual timetable mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 2 Short-term path request and allocation Gelegenheitsverkehr inkl. kurzfristiger (ad-hoc) Gelegenheitsverkehr Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
process mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 3 Rolling Planning path request and alloca- Gelegenheitsverkehr (Rolling planning) Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
tion process mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 4 Feasibility Study process Machbarkeitsstudie Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 5 Path Modification process (triggered by Trassenanderungsprozess (ausgelost durch das EVU) Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
applicant) mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 6 Path Alteration process (triggered by IM) Trassenanderungsprozess (ausgelost durch das EIU) Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 7 Pre-arranged Path publication Veroffentlichung von Pre arranged paths (PaP) durch RFC Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
mit DB Netz nicht verwendet.
ProcessType 8 Catalogue Path publication Veroffentlichung von vorkonstruierten Trassen (Katalogtrassen) durch ein EIU | Das Attribut ProcessType wird vorerst in der Kommunikation n/a
mit DB Netz nicht verwendet.
ReasonOfReference 1000 Identische Trassierung wie fiir angegebe- Kunde wiinscht (falls moglich) die gleiche oder weitestgehend dhnliche Tras- Es ist die PathRequestID des PathRequests anzugeben, Ja
nen PR gewlinscht sierung wie fuir den angegebenen PathRequest dessen Trassierung als Vorlage fiir eine gleiche/dhnliche
Trassierung genutzt werden soll
ReasonOfReference 1001 Identische Trassierung wie fiir angegebe- Kunde wiinscht (falls moglich) die gleiche oder weitestgehend dhnliche Tras- Es ist die ID des Zuges oder der Trasse anzugeben, dessen Ja
nen Zug/Trasse gewlinscht sierung wie fuir den angegebenen Zug bzw. die angegebene Trasse Trassierung als Vorlage fiir eine gleiche/3hnliche Trassierung
genutzt werden soll
ReasonOfReference 1002 Vollstéandiger Ersatz der referenzierten Das Ubergebene netzausgeloste Angebot ersetzt die referenzierte (gebuchte) | Wird nur in der PathDetailsMessage genutzt Ja
(gebuchten) Trasse Trasse vollstandig.
ReasonOfReference 1003 Teilweiser Ersatz der referenzierten (ge- Das Ubergebene netzausgeloste Angebot ersetzt die referenzierte (gebuchte) | Wird nur in der PathDetailsMessage genutzt Ja
buchten) Trasse Trasse teilweise.
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ReasonOfReference 1004 Referenz auf den Nebenlauf eines Y- Die aktuelle PathRequestMessage beschreibt den Hauptlauf eines Y- Ja
Zugverbundes Zugverbundes. Die angegebenen Referenzen verweisen auf den oder die
zugeordneten Nebenldufe (PathRequestMessages), d. h. die Zuige die mit dem
Zug des Hauptlaufs zusammengefiihrt oder von diesen getrennt werden.
ReasonOfReference 1005 Referenz auf den Hauptlauf eines Y- Die aktuelle PathRequestMessage beschreibt den Nebenlauf eines Y- Ja
Zugverbundes Zugverbundes. Die angegebene Referenz verweist auf den Hauptlauf, d. h.
den Zug, mit dem er angegebene Zug zusammengefiihrt oder von diesem
getrennt wird.
ReasonOfReference 1006 Referenz auf weitere PathRequestMessage | Referenz auf eine weitere PathRequestMessage fiir den Gesamtzuglauf nach Ja
nach Durchfahren fremder Infrastruktur Durchfahren eines Abschnitts im Netz eines anderen Infrastrukturbetreibers
ReasonOfReference 1007 Referenz auf weitere PathRequestMessage | Referenz auf eine weitere PathRequestMessage fiir den Gesamtzuglauf vor Ja
vor Durchfahren fremder Infrastruktur Durchfahren eines Abschnitts im Netz eines anderen Infrastrukturbetreibers
ReasonOfReference 1008 Referenz auf weitere Angebote fir die Hinweis auf die Existenz weiterer Angebote fir die gleiche PathRequestMes- Wird nur in der PathDetailsMessage genutzt Ja
gleiche PathRequestMessage sage durch Angabe von deren PathID
ReasonOfReference 1009 Hinweis auf Fortsetzung einer Trasse nach | Der aktuelle Zug/die aktuelle Trasse ist eine Fortsetzung der angegebenen Nur Nutzung im unterjahrigen Gelegenheitsverkehr. Ja
SEV Trasse vor einem SEV
ReasonOfReference 1010 Referenz auf einen zu nutzenden PreArran- | Referenz auf einen PreArrangedPath (PAP), der durch die Trassenanmeldung Darf nur in PathRequestMessages fir Anmeldungen zum Ja
gedPath (PAP) zum Netzfahrplan genutzt werden soll. Netzfahrplan angegeben werden.
ReasonOfReference 1011 Nur Anderung der ReferenceTRID ohne Wird im Anderungsprozess genutzt, um fiir eine gebuchte Trasse die Refe- Sofern die neue ReferenceTRID nicht fur alle Verkehrstage Ja
Neukonstruktion renceTRID zu dndern, wenn auf Grund einer Anderung am Zugobjekt eine der bisherigen Trasse gilt, erfolgt eine Splittung der bisheri-
neue ReferenceTRID erforderlich wird. Die Anderung am Zugobjekt hat keinen | gen Trasse und die Ubergabe einer neuen Trasse fiir diese
Einfluss auf die bisher gebuchte Trasse, erfordert keine Anderung an der Verkehrstage mit TOI = booked.
Trasse und keine Neukonstruktion.
ReasonOfReference 1012 Verdndertes Trassenangebot nach VNP Ubergabe eines verdnderten Trassenangebots anstelle eines ENP zum VNP Nur Nutzung im Netzfahrplanbearbeitungsprozess Ja
nach Bearbeitung einer berechtigten Beanstandung bzw. netzausgelosten
berechtigten Beanstandung
ReasonOfReference 1013 Referenz auf die bisherige gebuchte Trasse | Angabe der PathID der Trasse, die durch die vom ResponsibleApplicant ge- Nur Nutzung in der PathDetailsMessage nach einer Trassen- Ja
bzw. RV-Kapazitat, die ganz oder teilweise | wiinschte Trassendnderung ersetzt wird. anderungen durch den ResponsibleApplicant.
auf Grund einer vom ResponsibleApplicant
gewiinschten Anderung der Trasse bzw.
RV-Kapazitat ersetzt wurde.
ReasonOfReference 1014 Neue Route Auf Grund von temporiren Anderungen von Startbf und/oder Zielbf und/oder | Fiir das bisherige Routenobjekt (Beibehaltung der bisherigen Ja
Handover-point wird das bisherige Routenobjekt aufgesplittet. Die Informati- | RoutelD) erfolgt eine Reduzierung der Verkehrstage, fir die
on Uber die neue Route bzw. deren Zuordnung zu einer gebuchten Trasse wird | reduzierten Verkehrstage wird ein neues Routenobjekt
mit einer OIM oder PRM mitgeteilt. (neue RoutelD) erzeugt. Das neue Routenobjekt hat keinen
Einfluss auf die gebuchte Trasse, daher ist keine Neukon-
struktion, sondern lediglich eine verdnderte Referenzierung
nach Aufsplittung der bisherigen gebuchten Trasse erforder-
lich.
ReasonOfReference 1015 Aktualisierung der Route Auf Grund von temporaren Anderungen von Startbf und/oder Zielbf und/oder | Das Routenobjekt (Beibehaltung der bisherigen RoutelD) Ja
Handover-point wird das bisherige Routenobjekt bei unverdnderten Verkehrs- | wird aktualisiert, hat aber keinen Einfluss auf die gebuchte
tagen aktualisiert. Die Information Uber die gednderte Route wird mit einer Trasse, daher ist keine Neukonstruktion, sondern lediglich
OIM oder PRM mitgeteilt. eine Aktualisierung der Daten der Route erforderlich.
ReasonOfReference DEO1 Referenz auf eine Tfz-fahrt oder einen Die angegebene ReferenceTRID verweist auf eine bei der Trassenkonstruktion, Ja
Leerzug vor oder nach dem aktuellen Zug zu bericksichtigende Tfz-Fahrt oder einen Leerzug vor oder nach der bestell-
ten Trasse
ReasonOfReference DE02 Referenz auf einen Vollzug Die angegebene ReferenceTRID verweist auf einen Vollzug, zu welchem die Ja
bestellte Trasse im Vor- oder Nachlauf bei der Trassenkonstruktion zu bertick-
sichtigen ist.
ReasonOfReference DEO3 Referenz auf weitere PathRequestMessage | Hinweis auf weitere PathRequestMessage, die im Zusammenhang mit der Ja
Konstruktion der aktuellen Trasse zu berticksichtigen sind.
ReasonOfReference DEO4 Ersatzzug fir den angegebenen Zug bzw. Durch die aktuelle Trassenbestellung wird der angegebene Zug bzw. dessen Nur Nutzung im unterjahrigen Gelegenheitsverkehr. Ja
Trasse Trasse ganz oder teilweise ersetzt und als Ersatzzug gefahren.
ReasonOfReference DEO5 Nutzung Buchungsoption fiir KFB-Ergebnis | Referenz auf ein ausgewdhltes Ergebnis der KFB, fiir welches die Buchungsop- | Nur Nutzung bei gleichzeitiger Angabe des TOI 19 pre- Ja

tion (Umwandlung in eine gebuchte Trasse) genutzt werden soll.

accepted offer
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ReasonOfReference DEO6 Nutzung der gleichen Zugnummer wie fir | Wunsch des ResponsibleApplicant, die gleiche Zugnummer (OTN) wie fir den | Die Nutzung der gleichen Zugnummer ist nur bei Zigen Ja
angegebenen Zug/PathRequest angegebenen ReferenceTrain/PathRequest zu nutzen. moglich, die sich nur geringfiigig in ihren Angaben an be-
stimmten Verkehrstagen unterscheiden (z. B. Laufwegein-
kiirzungen im Bereich der DB Netz, geringfiigige Abweichun-
gen bzgl. von TrainActivity-Angaben an bestimmten VT) und
der gleichen Zugart (TrainType) zugeordnet sind. Siehe auch
Dokument ,Schnittstellendokumentation EVU-Schnittstelle
Bestellsystem“ (Hauptdokument) Kapitel 4.4.
ReasonOfReference DEO7 PathID einer RV-Kapazitat Angabe der PathlID einer referenzierten RV-Kapazitdt eines Rahmenvertrages | In der Trassenbestellung zum Netzfahrplan: Angegebene Ja
PathlID referenziert eine zu nutzende RV-Kapazitat eines
bestehenden Rahmenvertrages.
Im Trassenangebot: Angabe der bei der Trassenkonstruktion
bericksichtigten RV-Kapazitat eines Rahmenvertrages.
Severity 1 Warning Warnung n/a
Severity 2 Fatal Fataler Fehler Ja
Severity 3 Severe Schwerwiegender Fehler n/a
Severity 4 Severe-Fatal Schwerwiegender fataler Fehler n/a
TimingQualifierCode ALA Actual Location Arrival Konstruierte Ankunftszeit Ja
TimingQualifierCode ALD Actual Location Departure Konstruierte Abfahrtszeit/Durchfahrtszeit Ja
TimingQualifierCode ELA Earliest Location Arrival Friheste gewiinschte Ankunftszeit Ja
TimingQualifierCode ELD Earliest Location Departure Friiheste gewiinschte Abfahrtszeit/Durchfahrtszeit Ja
TimingQualifierCode LLA Latest Location Arrival Spateste gewlinschte Ankunftszeit Ja
TimingQualifierCode LLD Latest Location Departure Spateste gewiinschte Abfahrtszeit/Durchfahrtszeit Ja
TimingQualifierCode PLA Public Location Arrival Zu veroffentlichende Ankunftszeit bzw. Bahnsteigankunftszeit Ja
TimingQualifierCode PLD Public Location Departure Zu veroffentlichende Abfahrtszeit bzw. Bahnsteigabfahrtszeit Ja
TimingQualifierCode ERT Earliest Run Through Friheste gewtlinschte Durchfahrt Verwendung fiir die DB Netz AG wird noch geprift n/a
TimingQualifierCode LRT Latest Run Through Spateste gewlinschte Durchfahrt Verwendung fiir die DB Netz AG wird noch gepriift n/a
TimingQualifierCode ART Actual Run Trough Trassierte Durchfahrt Verwendung fiir die DB Netz AG wird noch geprift n/a
TractionMode TractionMode besteht aus einer zweistelligen Zahl. ff Ja
Die erste Stelle gibt die Rolle des Triebfahrzeugs und dessen Position im
Zugverband an.
Die zweite Stelle gibt die Ifd. Nr. des Triebfahrzeugs im Zugverband fur die
durch die erste Stelle beschriebene Rolle an.
Das Attribut muss immer zweistellig angegeben werden.
TractionMode 1? Train traction Zuglok (auch fur Vorspannlok bzw. Tfz. der Doppeltraktion; immer fiir Trieb- In Verbindung mit dem Wendezugkennzeichen (Attribut Ja
zug- und Triebwageneinheiten). ,PushPullTrain“) mit der Auspragung ,,true“ muss am Zugen-
de ein Steuerwagen oder ein weiteres, von der Zuglok ge-
steuertes Tfz vorhanden sein.
TractionMode 2? Intermediate traction Mittellok Der TractionMode 2x wird vorzugsweise zur Angabe einer Ja
weiteren Zuglok im Zugverband in Verbindung mit einem Tfz
mit TractionMode 1x und/oder 5x genutzt.
Die Nutzung zur Angabe der einzigen Zuglok im Zugverband
ist nur statthaft, wenn sich an beiden Zugenden ein Steuer-
wagen befindet. Die Angabe des Wendezugkennzeichens
(Attribut ,,PushPullTrain“) mit der Auspragung ,true” ist in
diesem Fall verpflichtend.
TractionMode 3? Banking locomotive Schiebelok gekuppelt Zusétzliches Tfz in Verbindung mit mindestens einer Zuglok Ja
mit TractionMode 1x
TractionMode 4? Banking locomotive not coupled Schiebelok ungekuppelt Zusétzliches Tfz in Verbindung mit mindestens einer Zuglok Ja
mit TractionMode 1x
TractionMode 5? No Leading Engine Tfz als Zuglok Regelbespannung am Ende des Zuges (nicht fihrend) Es handelt sich um einen lokbespannten Zug mit einer vom Ja

Steuerwagen/einem anderen Tfz an der Zugspitze gesteuer-
ten Zuglok am Zugende. Nur fir wendezugfahige Personen-
zlige. Die Auspragung ,true” fir das Wendezugkennzeichen
(Attribut ,,PushPullTrain“) ist verpflichtend.
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TractionMode ?1 1st traction unit in the group 1. Tfz. in der durch die erste Ziffer beschriebenen Auspragung der Tfz-Stellung | Zulassig fur die Rollen 1, 2, 3, 4 und 5 Ja
bzw. —Rolle

TractionMode ?2 2nd traction unit in the group 2. Tfz. in der durch die erste Ziffer beschriebenen Auspragung der Tfz-Stellung | Zuldssig fur die Rollen 1, 2, 3 und 5 Ja
bzw. —Rolle

TractionMode ?3 3rd traction unit in the group 3. Tfz. in der durch die erste Ziffer beschriebenen Auspragung der Tfz-Stellung | Zuldssig fur die Rolle 1 Ja
bzw. —Rolle

TractionMode ?4 4th traction unit in the group 4. Tfz. in der durch die erste Ziffer beschriebenen Auspragung der Tfz-Stellung | In der Kommunikation mit DB Netz nicht zuldssig. n/a
bzw. —Rolle

TractionMode ?5 5th traction unit in the group 5. Tfz. in der durch die erste Ziffer beschriebenen Auspragung der Tfz-Stellung | In der Kommunikation mit DB Netz nicht zuldssig. n/a
bzw. —Rolle

TractionMode ?6 6th traction unit in the group 6. Tfz. in der durch die erste Ziffer beschriebenen Auspragung der Tfz-Stellung | In der Kommunikation mit DB Netz nicht zuldssig. n/a
bzw. —Rolle

TractionMode 11 Zuglok Regelbespannung immer verwendet bei Triebzug- und Triebwageneinheiten Ja

TractionMode 12 Zuglok Regelbespannung (Doppeltraktion) oder 1. Vorspannlok (als Zusatzbe- | immer verwendet bei Triebzug- und Triebwageneinheiten Ja
spannung)

TractionMode 13 2. Vorspannlok (als Zusatzbespannung) Ja

TractionMode 21 Mittellok als Regelbespannung Ja

TractionMode 22 Mittellok als 1. Zusatzbespannung Ja

TractionMode 31 1. Schiebelok gekuppelt (als Zusatzbespannung zur Zuglok Regelbespannung Ja
an der Zugspitze)

TractionMode 32 2. Schiebelok gekuppelt (als Zusatzbespannung zur Zuglok Regelbespannung Im Netz der DB sind max. 2 gekuppelte Schiebeloks zulassig. Ja
an der Zugspitze)

TractionMode 41 1. Schiebelok ungekuppelt (als Zusatzbespannung zur Zuglok Regelbespan- Im Netz der DB ist nur eine ungekuppelte Schiebelok zulas- Ja
nung an der Zugspitze) sig. Weitere Auspragungen der Rolle 4x diirfen daher nicht

angewendet werden.

TractionMode 51 1. Tfz. als Regelbespannung am Ende des Zuges mit Steuerwagen an der Ja
Zugspitze; wird nur bei Wendezligen des Personenverkehrs verwendet

TractionMode 52 2. Tfz. als Regelbespannung (Doppeltraktion) am Ende des Zuges mit Steuer- Ja
wagen an der Zugspitze; wird nur bei Wendezligen des Personenverkehrs
verwendet

TrafficType 10 Interregional Interregionaler Zug n/a

TrafficType 11 Regional Regionaler Zug n/a

TrafficType 12 (sub)Urban Stadteverkehr n/a

TrafficType 13 Night train Nachtzug n/a

TrafficType 14 Motor rail Schienenbus n/a

TrafficType 15 Mountain train Bergbahn n/a

TrafficType 16 Historic Train Nostalgiezug Ist als zusatzliche Angabe zur Verkehrsart des Kunden bei Ja

Museumszligen anzugeben

TrafficType 31 Coach group Wagengruppe n/a

TrafficType 32 Bus Bus n/a

TrafficType 33 Ship Schiff n/a

TrafficType 34 Ordered and shared taxi Anrufsammeltaxi n/a

TrafficType 35 Tram Tram n/a

TrafficType 36 Underground U-Bahn n/a

TrafficType 8 high speed train Hochgeschwindigkeitsverkehr n/a

TrafficType 9 Intercity Intercity n/a

TrainCC_System 7 CIR1 Flhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit LZB Ja
CIR-ELKE |

TrainCC_System 8 CIR 1+2 Flhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit LZB Ja
CIR-ELKE 1+

TrainCC_System 9 CIR 2 Fihrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit LZB Ja

CIR-ELKE Il
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TrainCC_System 14 EFA Die Angabe des Codes bedeutet, dass alle angegebenen Triebfahrzeuge und Die Angabe ist nur flr konstruktionsrelevante ZLP innerhalb Ja
der Steuerwagen (sofern vorhanden) tber eine elektronische Fiihrerstandan- | des Netzes der DB Netz verbindlich.
zeige verfigen Bei den Produkten FZB und FPS ist die Angabe nicht relevant.
Der Buchfahrplan kann in elektronischer Form zur Ausgabe auf einer elektro-
nischen Flhrerstandanzeige bereitgestellt werden.
Erfolgt keine Angabe des Codes kann der Buchfahrplan nur in gedruckter Form
bereitgestellt werden.
TrainCC_System 17 ETCS L2 SRS 2.3.0d Fuhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit ETCS Ja
Level 2 Version 2.3.0d
TrainCC_System 18 ETCS L2 SRS 3.3.0 Fuhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit ETCS Ja
Level 2 Version 3.3.0
TrainCC_System 19 ETCS L2 SRS 3.4.0 Fuhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit ETCS Ja
Level 2 Version 3.4.0
TrainCC_System 20 ETCS L2 SRS 3.6.0 FUhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit ETCS Ja
Level 2 Version 3.6.0
TrainCC_System 40 LZB Fuhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit LZB Ja
(Linienférmige Zugbeeinflussung)
TrainCC_System a4 PzZB90 FUhrendes Tfz und Steuerwagen (sofern vorhanden) sind ausgeristet mit Angabe ist nicht zwingend erforderlich, da Nutzung von Ja
PZB90 PZB90 netzzugangsrelevant ist.
TrainRadioSystem 1 GSM-R GSM-R Defaultwert Ja
TrainRadioSystem 2 Analogue Radio Analoger Zugfunk n/a
TrainRadioSystem 3 GSM-R without GPRS GSM-R ohne GPRS n/a
TrainRadioSystem 4 GSM GSM n/a
TrainRadioSystem 5 GSM-R with public roaming GSM-R mit public roaming n/a
TrainRadioSystem 6 Analogue - TESLA Analog - TESLA n/a
TrainRadioSystem 7 Analogue - TRS 160MHz Analog - TRS 160MHz n/a
TrainRadioSystem 8 Analogue - TRS 450MHz Analog - TRS 450MHz n/a
TrainRadioSystem 9 Analogue - ASCOM Analog - ASCOM n/a
TrainType 1 Passenger train Reisezug Verwendung in Ubereinstimmung mit NSP “verkehrsArtKun- Ja
de”, ,verkehrsartKundeZusatz” und angegebener Zuggat-
tung zuldssig
TrainType 2 Freight train Guterzug Verwendung in Ubereinstimmung mit NSP “verkehrsArtKun- Ja
de”, ,verkehrsartKundeZusatz“ und angegebener Zuggat-
tung zuldssig
TrainType 3 Locomotive train Triebfahrzeugfahrt Verwendung in Ubereinstimmung mit NSP “verkehrsArtKun- Ja
de”, ,verkehrsartKundeZusatz” und angegebener Zuggat-
tung zuldssig
TrainType 4 Engineering train Zug fiir Messungen, Versuchsfahrten etc. Verwendung in Ubereinstimmung mit NSP “verkehrsArtKun- Ja
de”, ,verkehrsartKundeZusatz” und angegebener Zuggat-
tung zuldssig
TrainType 5 Emergency train Zug des Notfallmanagements Verwendung in Ubereinstimmung mit NSP “verkehrsArtKun- Ja
de”, ,verkehrsartKundeZusatz” und angegebener Zuggat-
tung zuldssig
TrainType 6 Mixed train (passenger and freight train in | Gemischter Zug (Personenzug mit Guterbeférderung oder Glterzug mit Per- Verwendung in Ubereinstimmung mit NSP “verkehrsArtKun- Ja
combination) sonenbeférderung) de”, ,verkehrsartKundeZusatz” und angegebener Zuggat-
tung zuldssig
TrainType 0 Other Andere, z. B. Spezialzug/Spezialtransport Verwendung in Ubereinstimmung mit NSP “verkehrsArtKun- Ja
de”, ,verkehrsartKundeZusatz” und angegebener Zuggat-
tung zuldssig
TypeOfError 1 Functional Fachlicher Fehler Ja
TypeOfError 2 Technical Technischer Fehler Ja
TypeOfError 0 Both Fachlicher und technischer Fehler Ja
TypeOflmHarmonization 1 Full vollstandige Harmonisierung Ja
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TypeOfimHarmonization 2 Partial Teilweise Harmonisierung Ja
TypeOfinformation 1 harmonisation - in process Harmonisierung in Abstimmung n/a
TypeOfinformation 2 harmonisation - accepted Harmonisierung bestatigt n/a
TypeOfinformation 3 harmonisation - rejected Harmonisierung widerrufen n/a
TypeOfinformation 4 harmonisation — completed, request ready | Harmonisierung abgeschlossen Code noch nicht final durch RNE bestatigt Ja
TypeOfinformation 5 path study request Studienanfrage (Trassenstudie, FZB oder FPS) Ja
TypeOfinformation 6 pre-arranged path/reserve capacity Korridor-PAP n/a
TypeOfinformation 7 create offer Erarbeitung eines Angebots n/a
TypeOfinformation 8 coordination update Aktualisierung der Koordination n/a
TypeOfinformation 9 draft offer vorlaufiges Angebot Wird ausschlieRlich in der Netzfahrplanbearbeitungsphase Ja
zur Ubermittlung des Vorldufigen Netzfahrplanentwurfs mit
einer PathDetailsMessage genutzt.
TypeOfinformation 10 draft alternative offer Entwurf eines alternativen Angebotes n/a
TypeOfinformation 11 observation - in process Uberpriifung in Arbeit n/a
TypeOfinformation 12 observation - complete Uberpriifung abgeschlossen n/a
TypeOfinformation 13 preparation of final offer - in process Vorbereitung eines endgliltigen Angebots - in Arbeit n/a
TypeOfinformation 14 preparation of final offer - accepted Zwischenstand bei der Vorbereitung eines endgiltigen Angebots - angenom- n/a
men
TypeOfinformation 15 preparation of final offer - rejected Zwischenstand bei der Vorbereitung eines endgtiltigen Angebots - zurlickge- n/a
wiesen
TypeOfinformation 16 final offer endgliltiges Angebot Ja
TypeOfinformation 17 final offer - accepted endgultiges Angebot bestatigt/angenommen Ja
TypeOfinformation 18 alternative offer accepted Netzausgelostes (alternatives) Angebot bestatigt/angenommen Ja
TypeOfinformation 19 pre-accepted offer Annahmeerklarung (EVU bestatigt bereits mit der Trassenbestellung die Ja
Annahme Ubergebener Angebote)
TypeOfinformation 20 Final offer rejected Ablehnung eines Gibergebenen Angebots Anstelle des Wertes 20 sind die Werte 25 bis 28 je nach Nein
konkretem Anwendungsfall und Aussage zu nutzen.
TypeOfinformation 21 no alternative available Kein Trassenangebot maglich bzw. gebuchte Trasse nicht verfigbar Wird genutzt in B Ja
- PathDetailsMessage zur Ubermittlung des Geschafts-
vorfalls ,Nichtkonstruierbarkeit”
oder
- PathNotAvailableMessage zur Ubermittlung des Ge-
schéaftsvorfalls ,NetzausgelGste Stornierung”
TypeOfinformation 22 booked Trasse gebucht Ja
TypeOfinformation 23 preparation of draft alternative offerisin | per Entwurf eines netzausgeldsten Angebots ist in Bearbeitung Ja
progress
TypeOfinformation 24 alternative offer triggered by IM Netzausgel6stes Angebot Ja
TypeOfinformation 25 Offer/final offer rejected (without revision) | Ablehnung eines Angebots (ohne Uberarbeitung) Ja
TypeOfinformation 26 Alternative offer rejected (without revi- Ablehnung eines netzausgeldsten Angebots (ohne Uberarbeitung) Ja
sion)
TypeOfinformation 27 Offer/final offer rejected (revision re- Ablehnung eines Angebots (mit Uberarbeitung) Ja
quired)
TypeOfinformation 28 Alternative offer rejected (revision re- Ablehnung eines netzausgeldsten Angebots (mit Uberarbeitung) Ja
quired)
TypeOfinformation 29 withdrawal Abmeldung einer Trassenbestellung Ja
TypeOfinformation 30 Create Dossier Dossier anlegen n/a
TypeOfinformation 31 Close Dossier Dossier schlieRen n/a
TypeOfinformation 32 Path canceled full Vollstandige Stornierung einer gebuchten Trasse an allen bisherigen Verkehrs- Ja
tagen

Anlage 1 Datenfelder der Schnittstelle Bestellsystem — EVU, Version 4.4.1 Seite 110



Attribut TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-  Beschreibung Bemerkungen / Regeln
tion
TypeOfinformation 33 Path canceled partial Teilweise Stornierung einer gebuchten Trasse an bestimmten bisherigen Ja
Verkehrstagen oder nur auf einem Abschnitt der Trasse (Angabe der Start-
und Zielbetriebsstelle des zu stornierenden Trassenabschnittes in der Struktur
AffectedSection)
TypeOfinformation 40 Fully Assembled Path (FAP, constructed n/a
path)
TypeOfinformation 42 Preparation of draft offer - accepted Zwischenstand bei der Vorbereitung eines vorlaufigen Angebots - angenom- n/a
men
TypeOfinformation 43 Preparation of draft offer - rejected Zwischenstand bei der Vorbereitung eines vorlaufigen Angebots - zuriickge- n/a
wiesen
TypeOfinformation 44 Draft offer rejected Ablehnung eines vorlaufigen Angebots (ohne Uberarbeitung) n/a
TypeOfinformation 45 Draft no alternative available Vorlaufige Mitteilung, dass kein Trassenangebot maoglich ist. n/a
TypeOfinformation 50 activate path (utilisation notification) Aktivierung einer Bedarfstrasse n/a
TypeOfinformation 51 deactivate path (utilisation notification) Abmeldung einer Aktivierung einer Bedarfstrasse n/a
TypeOfinformation 52 confirmation of utilisation notification Bestatigung der Aktivierung einer Bedarfstrasse n/a
TypeOfinformation 53 Path and train cancelled Stornierung von Zug und Trasse n/a
TypeOfinformation 65 Preparation of alternative offer in progress | Der Code wird ausschlieBlich in einer PathNotAvailableMessage genutzt, wenn Ja
due to route update eine gebuchte Trasse bei der Ausfiihrung des Route-Updateprozesses in zwei
Trassen aufgeteilt wird, um diese der vom LeadRU lbermittelten modifizier-
ten bisherigen und der neuen Route zuzuordnen.
TypeOfinformation 66 Booked after route update Der Code wird ausschlieRlich im Route-Updateprozess bei der Ubermittlung Ja
einer PathDetailsMessage verwendet, wenn eine bisher gebuchte Trasse in
zwei Trassen aufgeteilt wird, um diese der vom LeadRU tbermittelten modifi-
zierten bisherigen und/oder der neuen Route zuzuordnen.
TypeOfRuHarmonization Full Full vollstandige Harmonisierung n/a
TypeOfRuHarmonization Part Partial teilweise Harmonisierung n/a
TypeOfRuHarmonization None None keine Harmonisierung n/a
TypeOfRequest 1 Study Basisprozess fiir die Produkte Trassenstudie (TS), Fahrzeitberechnung (FZB), Ja
Fahrplan- und Betriebsprogrammstudie (FPS), Kurzfristige Fahrlagenberatung
mit Buchungsoption (KFB)
TypeOfRequest 2 Request Basisprozess Bestellung fiir die Produkte TRA, KFB, FZB und FPS Ja
TypeOfRequest 3 Modification Basisprozess Anderung nach Vertragsschluss fiir das Produkt , Trasse” Ja
TypeOfUsedHybridPowerunit 1 Electric (pantograph, conductor rail), Antrieb mit Elektromotor, aus Oberleitung oder Stromschiene gespeist. Ja
TypeOfUsedHybridPowerunit 2 liquid fuel (benzine, diesel, gasoline), Antrieb Verbrennungsmotor (Benzin, Diesel, Erdgas) Ja
TypeOfUsedHybridPowerunit 3 Battery Batteriebetriebener Antriebsart Ja
TypeOfUsedHybridPowerunit 4 Hydrogen Wasserstoffbetriebene Antriebsart Ja

Tabelle 35 TAF-TSI/TAP-TSI Codelisten

3.16.2 Codeliste TrainActivity

NETZE

B TrainActivity ist eine Wiederholstruktur, die auf Ebene , PlannedJourneyLocation” in den Strukturen , Traininformation” (Zuglaufpunkt) und ,,Pathinformation” (Zugtrassenlaufpunkt) bereitgestellt wird. Aus fachlichen Griinden wird
sie jedoch fast ausschlieRlich nur in der Struktur ,pathinformation” genutzt.
TrainActivity beinhaltet im Attribut TrainActivityType eine eindeutige Kodierung der Zugaktivitat als Mussangabe sowie die Moglichkeit der Referenzierung auf einen anderen Zug durch Angabe der Zugnummer oder der Refe-

renceTRID (optional).

Siehe hierzu auch Kapitel 3.8.1.10 und 3.8.2, in denen die vollstdndige Struktur (TrainActivityType, AssociatedAttachedTrainID und AssociatedAttachedOTN) erldutert wird.

B F{ir jeden in den Strukturen Pathinformation angegebenen ZLP oder TLP muss mindestens eine Struktur , TrainActivity” angegeben werden, die der Haltart "Bestellter Kundenhalt" (Wert 0001), "Betriebshalt" (Wert 0002), ,,Kun-
denbestellter Bedarfshalt” (Wert 0030) oder "Durchfahrt" (Wert 0040) entspricht. Die Nutzung aller anderen TrainActivityCodes ist optional. Erfolgt eine Angabe fiir eine TrainActivity auch in der Struktur TrainInformation, darf die-
se nicht im Widerspruch zu der entsprechenden Angabe in der Struktur Pathinformation stehen.
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®  Alle anderen TrainActivityCodes entsprechen einem konkreten Haltegrund oder einer Aktivitat am Zug bzw. bei der Durchfihrung der Zugfahrt fir die jeweilige Haltart. Pro ZLP/TLP kénnen mit beliebig vielen Strukturen , TrainActi-
vity” verschiedene Aktivitaten angegeben werden.

B Die nachfolgende Liste zeigt die gliltigen Auspragungen des Attributs , TrainActivityType” sowie weitere Beschreibungen und Anwendungsvoraussetzungen.

Beschreibung Bemerkungen / Regeln Train / Pathin PR Path in PD

0001 Verkehrshalt Bestellter Kundenhalt bm bM
1. Darf bei ZLP nur vom Kunden vorgegeben werden, wird auch im zugeordneten TLP angegeben

2. Fir jeden in der Struktur Pathinformation enthaltenen ZLP/TLP muss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den Wert 0001 oder 0002 oder 0030 oder 0040 fir eine
Haltart enthlt. Diese Angabe darf nicht im Widerspruch zu einer in der Struktur Trainlnformation zum gleichen ZLP/TLP enthaltenen Angabe mit einem der genannten Werte des TrainActivi-
tyTypes stehen.

0002 Betriebshalt Betriebshalte entstehen im Rahmen der Trassenkonstruktion, und werden in der PathDetailsMessage (sofern fachlich begriindet) vom EIU angegeben. Sie konnen aber auch vom Kunden z. B. in K bM
Folgegeschéftsvorfillen angegeben werden, wenn die Angabe im referenzierten Objekt vorhanden ist. Fiir jeden in der Struktur Traininformation oder Pathinformation enthaltenen ZLP/TLP
muss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den Wert 0001 oder 0002 oder 0030 oder 0040 fir eine Haltart enthalt.

0003 Servicehalt Nicht verdoffentlichter Halt; Nutzung auch fir Angabe ,,Keine Kursbuchveréffentlichung®; z. B: Halt fur Bewirtschaftung. Darf als zusatzliche Information nur in Verbindung mit TypeCode 0001 K K
angegeben werden.

0004 Systemwechselhalt Angabe des konkreten Haltegrundes kann im Textfeld ,haltabwText” erfolgen (vgl. Kapitel 3.14.6). Darf als zusatzliche Information in Verbindung mit TypeCode 0001 oder 0002 angegeben wer- K K
den. Ist fir den Wechsel der Antriebsart bei Hybrid-Tfz anzugeben.

0005 Richtungswechsel (ohne Wechsel Tfz) In PathRequestMessage: Vom EVU bestellter Richtungswechsel; PD: Vom EVU bestellter oder zusatzlicher konstruktiv bedingter Richtungswechsel; jeweils ohne Tfz-Wechsel, aber mit Fiihrer- K K
standswechsel. TypeCode darf nur bei Wendezugfahigkeit verwendet werden.

0006 Fahrtrichtungswechsel / Filhrerstandswechsel (mit Wech- | Vom EVU bestellter Richtungswechsel mit Tfz-Wechsel (neues Tfz am anderen Ende des Zuges) K K

sel Tfz am anderen Ende und Fahrerwechsel)
0007 Richtungswechsel (mit Nutzung des gleichen Tfz am ande- | In PathRequestMessage: Vom EVU bestellter Richtungswechsel; PD: Vom EVU bestellter oder zusatzlicher konstruktiv bedingter Richtungswechsel; jeweils mit Umsetzen des vorhandenen Tfz an K K
ren Ende) das andere Ende des Zuges

0008 Technische Wagenuntersuchung K K

0009 Wechsel der Spurweite Angabe des konkreten Haltegrundes kann im Textfeld ,haltabwText” erfolgen (vgl. Kapitel 3.14.6) K K

0010 Triebfahrzeug beistellen Hinzufiigen eines weiteren Tfz; nur in Verbindung mit der Anderung der Bespannungsangaben (TractionDetails) in der Zugcharakteristik). K K

0011 Triebfahrzeug absetzen Absetzen eines Tfz; nur in Verbindung mit der Anderung der Bespannungsangaben (TractionDetails) in der Zugcharakteristik). K K

0012 Triebfahrzeugwechsel Wechsel des Tfz. nur in Verbindung mit der Anderung der Bespannungsangaben (TractionDetails) in der Zugcharakteristik). K K

0013 Wagen zusetzen K K

0014 Wagen absetzen K K

0015 Wagen ab- und zusetzen K K

0016 Zusammenfiihrung von Zugteilen Nutzung fiir Zusammenfihrung von 2 Zigen zu einem Zug (z. B. ICE Triebzug Zusammenfiihrung, Zusammenfihrung eines Y-Zugverbundes); es ist der Zug, der hinzugefligt werden soll, anzuge- K K
ben.

0017 Trennung von Zugteilen Nutzung fiir die Trennung eines Zuges in 2 Ziige (z. B. ICE Triebzug Trennung, Trennung eines Y-Zugverbundes); es ist der Zug anzugeben, der separiert werden soll. K K

0018 Zwischenabstellung K K

0019 Behandlung Post und Expressgut n/a n/a

0020 Rangieren Angabe des konkreten Haltegrundes kann im Textfeld ,haltabwText” erfolgen (vgl. Kapitel 3.14.6, kann zusatzlich als Begriindung fuir den Verkehrshalt angegeben werden, wenn innerhalb des K K

ZLP/TLP zwischen Ankunft und Abfahrt rangiert wird.

0021 Rangierdienstliche Behandlung K K
0022 Abschlussdienst (am Zielbahnhof) Information, dass Aktivitaten zur Zugauflésung am Zielbf. geplant sind. n/a n/a
0023 Triebfahrzeugfihrerwechsel K K
0024 Lokftihrererholungshalt K K
0025 Personalwechsel K K
0026 Zoll- und Grenzabfertigung K K
0027 Andere Haltegriinde (Verschiedenes) Angabe des konkreten Haltegrundes kann im NSP ,haltabwText” auf Location-Ebene erfolgen (vgl. Kapitel 3.14.6) K K
0028 Nur zum Einsteigen K K
0029 Nur zum Aussteigen K K
0030 Bedarfshalt Bestellter Kundenbedarfshalt bMm bM

1. Darf bei ZLP nur vom Kunden vorgegeben werden, wird auch im zugeordneten TLP angegeben.

2. Fur jeden in der Struktur Traininformation oder Pathinformation enthaltenen ZLP/TLP muss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den Wert 0001 oder 0002 oder 0030
oder 0040 fiir eine Haltart enthalt.
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Beschreibung Bemerkungen / Regeln

0031 Ankunftszeit gleich Abfahrtzeit n/a n/a

0032 Abfahrt nach Aussteigen n/a n/a

0033 Kein Warten auf Anschlussziige n/a n/a

0034 Bewissern n/a n/a

0035 Heizen n/a n/a

0036 Reinigen / Desinfizieren n/a n/a

0037 Behandlung von Pflanzen oder lebenden Tieren n/a n/a

0038 Behandlung verderblicher Guter n/a n/a

0039 Verwaltungsaufgaben (z. B. Zoll) n/a n/a

0040 Durchfahrt Fur jeden in der Struktur TrainInformation oder Pathinformation enthaltenen ZLP/TPLP muss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den Wert 0001 oder 0002 oder 0030 bM bM
oder 0040 fur eine Haltart enthalt.

0041 Fotohalt K K

0042 Zug wartet Zug wartet auf der Grundlage EIU-spezifischer Regeln n/a n/a

0043 Zug fahrt mit einem anderen Zug Doppelfiihrung von Ziigen im verkehrlichen Sinn. n/a n/a

0044 Ubergang auf Zug Ubergang des Zuges auf den genannten nachfolgenden Zug (z. B: Darstellung von Uml3ufen und Zugverkniipfungen am Zielbahnhof) K K

0045 Ubergang von Zug Ubergang des Zuges aus einem genannten vorherigen Zug (z. B: Darstellung von Umldufen und Zugverkniipfungen am Startbahnhof) K K

0046 Anschlussbeziehung zu einem anderen Zug Anschlussbeziehung des Zuges; Ubergang von Reisenden/Wagen zu dem angegebenen Zug K K

0047 Anschlussbeziehung von einem anderen Zug Anschlussbeziehung des Zuges; Ubernahme von Reisenden/Wagen von dem angegebenen Zug K K

0048 OTN bei Ubergang an einer Grenze OTN der an einer Infrastrukturgrenze endenden Trasse, wenn der Zuglauf auf der anschlieBenden fremden Infrastruktur fortgesetzt wird und die ReferenceTRID nicht vorhanden ist oder nicht n/a n/a
durchgehend verwendet wird. Ist als Interimslésung bis zur vollstandigen Umsetzung von TAF/TAP-TSI zur Versorgung ausgewdhlter abnehmender Systeme (z. B. TIS) vorgesehen. Wird nur in
betrieblichen Nachrichten verwendet.

DEO1 Verzicht auf Bremsberechnung Die Aussage gilt ab der Betriebsstelle (PLC), in welcher sie angegeben ist, bis zur ndchsten Betriebsstelle und muss dort ggf. wiederholt werden. K K
Wenn der Code angegeben ist, wird auf die Bremsberechnung verzichtet. Wenn mindestens 80% der Bremsen eines Zuges aktiv sind, kann auf die Bremsberechnung verzichtet werden.

DEO2 Weitere konstruktivbedingte Richtungswechsel zugelassen | An dem Zuglaufpunkt, an welchem der Code angegeben ist, sind nicht bestellte, aber konstruktionsbedingte Richtungswechsel zugelassen. Richtungswechsel in Kopfbahnhéfen sind unabhangig K n/a
von der Bestdtigung der Zuldssigkeit durch den ResponsibleApplicant immer moglich und miissen nicht explizit angegeben werden.

DEO3 Notbremsuberbriickung erforderlich (Aktivierungspunkt) 1. Ab dem TLP, an welchem dieser Code angegeben ist, muss eine NBU vorhanden sein und eingeschaltet werden. n/a K
2. Dieser TLP im Konstruktionsbereich der DB Netz muss ein vom Kunden bestellter Halt sein.

DEO4 Notbremstiberbriickung erforderlich (Deaktivierungs- 1. Bis zu dem TLP, an welchem dieser Code angegeben ist, muss eine NBU vorhanden sein und eingeschaltet werden. n/a K

punkt) 2. Dieser TLP im Konstruktionsbereich der DB Netz muss ein vom Kunden bestellter Halt sein.

DEOS Gesicherte Durchfahrt Wird der Code in einem Trassenlaufpunkt angegeben, ist die Durchfahrt an einem oder mehreren Signalen innerhalb dieses Trassenlaufpunktes gesichert. Erfolgt keine Angabe des Codes, be- K K
steht keine gesicherte Durchfahrt (Standard)

DEO6 Beheizte Dampflok im Wagenzug (Olfeuerung) Dieser Code ist anzugeben, wenn sich ab dem Zuglaufpunkt eine beheizte, nicht an der Traktion beteiligte Dampflok im Wagenzug befindet und diese iiber eine Olfeuerung verfiigt. Der Code ist K K
nur bei Geschéaftsvorféllen fir das Produkt , Trasse” zuldssig.

DEO7 Beheizte Dampflok im Wagenzug (Rost-/Kohlefeuerung) Dieser Code ist anzugeben, wenn sich ab dem Zuglaufpunkt eine beheizte, nicht an der Traktion beteiligte Dampflok im Wagenzug befindet und diese liber eine Rostfeuerung (Kohlefeuerung) K K
verfligt. Der Code ist nur bei Geschaftsvorfallen fur das Produkt , Trasse” zuldssig.

DEO8 KZRangierfahrt Kennzeichen Rangierfahrt. Zug fahrt bis zum nachsten angegebenen ZLP/TLP als Rangierfahrt n/a K

DE09 KZFaehrfahrt Kennzeichen Fahrfahrt. Zug fahrt bis zum ndchsten angegebenen ZLP/TLP als Fahrfahrt K K

DE10 KZSperrfahrt Kennzeichen Sperrfahrt. Zug féhrt bis zum nachsten angegebenen ZLP/TLP als Sperrfahrt n/a K

Tabelle 36 TrainActivity Codeliste
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4 Bereitstellung der Stammdaten

Fir die Nutzung der TAF/TAP-TSI-Nachrichten und die Kommunikation tber die EVU-Schnittstelle ist fir verschiedene Attribute die Nutzung definierter Werte und Kodierungen erforderlich. Diese sind in diesem Dokument entweder bei
den betreffenden Elementen explizit benannt oder es wird auf die Stammdaten verwiesen, die von DB Netz bereitgestellt werden (siehe Anlage 6 bzw. 7). Dem EVU werden die Stammdaten, jeweils giiltig fir bestimmte Perioden der ein-
zelnen Jahresfahrplane, zur Abholung zur Verfligung gestellt.

Sobald aktuellere Stammdaten - in der jeweiligen Fortschreibung oder Berichtigung - verfligbar sind, werden diese rechtzeitig dem EVU zur Abholung bereitgestellt.

Die Stammdaten sind jederzeit verfligbar und abholbar. Sie missen nicht als ,,abgeholt” markiert werden.

Ist eine Jahresfahrplan abgelaufen, sind diese Stammdaten nicht mehr verfligbar.

Das EVU (bzw. ein fur das jeweilige IT-Verfahren des EVU benannter Verantwortlicher) wird via E-Mail Giber die Bereitstellung von aktuellen Stammdaten informiert.

Weitere Details zur Abholung von Stammdaten-Nachrichten sind in Anlage 2 zu finden.

Folgende Stammdaten werden zur Abholung bereitgestellt:

I BetriebsstellenListe
o Diese Auflistung enthilt alle Betriebsstellen, die in ausgetauschten Nachrichten unter Beachtung der jeweils aktuell gliltigen Schnittstellendokumentation enthalten sein dirfen.
o Hierbei sind auch Betriebsstellen auf fremder Infrastruktur (Ausland, NE-Bereich) oder Betriebsstellen, die "Mutterbahnhof" flir mehrere Bahnhofsteile einer groRen Betriebsstelle sind, enthalten.
Zur Sicherstellung der Ubernahme von Betriebsstellen auf fremder Infrastruktur in das Trassenangebot muss fiir diese Betriebsstellen bereits in der Anmeldung eine Fahrplanzeit eingetragen sein.
o Des Weiteren sind die Konstruktionsgrenzen zu fremder Infrastruktur ausgewiesen.
Sie sind in Nachrichten mit Ubergéngen aus dem bzw. in den Bereich einer fremden Infrastruktur als erster und/oder letzter konstruktionsrelevanter Zuglaufpunkt immer anzugeben.
o Die PrimaryLocationCodes der DB Netz sind angegeben und der jeweiligen RIL-100-Abklirzung zugeordnet.

I StreckenlListe
Diese Auflistung enthalt streckenweise (gleiche Zahl in Spalte "Strecke") in aufsteigender Kilometrierungsrichtung alle der Strecke zugeordneten RIL-100-Abkirzung. Die versetzte Darstellung von Betriebsstellen bei 2gleisigen Stre-
cken gesondert flr die Hin- und Gegenrichtung entsprechend der Kilometrierungsrichtung sowie fiir das Richtungs- und Gegenrichtungsgleis ergibt sich aus der Wirkrichtung von Signalstandorten bzw. Halteplatzen. Fir die Angabe
in der Trassenbestellung bzw. im Angebot ist diese Unterscheidung nicht relevant, die Betriebsstelle selbst existiert unabhangig von der angegebenen Wirkrichtung in beiden Richtungen.

I Triebfahrzeugliste
Diese Auflistung enthalt die Baureihen und -varianten sowie deren Beschreibung fiir alle aktuell im Netz der DB zugelassenen Triebfahrzeuge.

I ZuggattungsListe
Diese Auflistung enthalt alle aktuellen Zuggattungen.

I StreckenklassenListe
Diese Auflistung enthalt alle aktuell fir das Netz der DB geltenden Streckenklassen.

I Zugausruestungsliste
Diese Auflistung enthalt Angaben fiir Attribute zur Beschreibung der technischen Ausriistung des Zuges.

Anmerkung DB Netz: Diese Liste entfallt, sobald die in Tabelle 32 aufgelisteten Codierungen fir CIR und ETCS fir das Element TrainCC_System durch die europaischen Gremien bestatigt und aufgenommen wurden.

I VerkehrArtKundeZusatzListe
Diese Auflistung enthalt Werte ergdnzende Angaben zur verkehrlichen Zugart

I FlexibilitaetListe
Diese Auflistung enthalt Werte fiir die Angabe der gewlinschten Flexibilitat bei der Trassenkonstruktion.

I Durch die Weiterentwicklung konnen jederzeit Erweiterungen der Stammdaten erforderlich sein. Diese Erweiterungen werden mit einer neuen Version dieser Dokumentation kommuniziert.
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4.1 StammdatenlList

4.1.1 Grundstruktur der StammdatenlList
Alle Stammdatenlisten folgen folgender Grundstruktur.

Struktur Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Lange  Auspragungen

StammdatenList

I....StammdatenHeader StammdatenHeader Auflistung der zur Abholung bereitstehenden Pro Version sind qualifizierende 1
Stammdatenversionen Merkmale hinterlegt
....Liste Liste Liste entsprechend der Listenstruktur Konkrete Stammdatenliste — 1

siehe Kapitel 4.2

Tabelle 37 Datei ,,StammdatenList” Datenfelder

4.1.2 StammdatenHeader

Jede Liste von Stammdaten enthalt einen Header, der die Stammdaten bzgl. Art der Stammdaten, Fahrplanjahr und Giiltigkeit qualifiziert.

Struktur Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln  Vor- Lange Muster Auspragungen

StammdatenHeader Gilt fur alle Stammdaten

l....messagelD messagelD Von DB Netz generierte Message-ID 1 integer

l....stammdatenArt stammdatenArt Art der Stammdaten 1 string 2 JF = Jahresfahrplan
ST = Studienversion
SO = Sonstiges

I....fahrplanjahr fahrplanJahr Fahrplanjahr 1 string 4 yyyy

I....beginnFahplanlahr beginnFahplanJahr Beginndatum Fahrplanjahr 1 string 10 yyyy-MM-dd

l....endeFahrplanJahr endeFahrplanJahr Enddatum Fahrplanjahr 1 string 10 yyyy-MM-dd

I.... gueltigAb gueltigAb Gliltigkeitsbeginn der Stammdatentabelle 1 date

I.... gueltigBis gueltigBis Gliltigkeitsende der Stammdatentabelle 1 date

I....beschreibung beschreibung Beschreibung des Bearbeitungsstandes (Fortschrei- 1 string 255

bung, Berichtigung)

Tabelle 38 StammdatenHeader Datenfelder
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4.2 Datenfelder der Stammdatenlisten

4.2.1 BetriebsstellenListe

Struktur Attribut

BetriebsstellenListe

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Auspragungen

I....StammdatenHeader Stammdaten Header Siehe Kapitel 4.1.2 1
I.... Betriebsstelle 1.N
I....I....countryCodelSO countryCodelSO CountryCode des LocationPrimaryCode 1 string 2 GemaR ISO 3166
I....l....locationPrimaryCode locationPrimaryCode LocationPrimaryCode 1 string 5
I....I....locationName location_Name Name der PLin CRD 1 String 255 Bei Btrst der DB Netz entspricht die Angabe dem
Langnamen in der Ril100 (Name40)
I....l....locationNameASClII location_Name_ASCII Name der PL in CRD im ASCII-Code 1 string 255 Bei Btrst der DB Netz entspricht die Angabe dem
Langnamen in der Ril100 (Name40)
I....I....CompanyCode CompanyCode CompanyCode des Eigentlimers der Betriebsstelle Siehe Kapitel 3.16"Codelisten" 1 string 4 Siehe Kapitel 3.16, Codelisten”
I....I....nameCompany NameCompany Bezeichnung des Eigentiimers der Betriebsstelle 1 string 40
I....l....ril1100 ril100 RiL- 100-Abktirzung der Betriebsstelle (Bezeich- Wird nur noch fiir Betriebsstel- 0.1 string 5 Nur fur PL der DB Netz
nungssystem der DB Netz) len im Netz der DB vergeben
I....l....name16 namel6 Name der Betriebsstelle Wird nur noch fir Betriebsstel- 1 string 16
len im Netz der DB vergeben
I....I....typeCode typeCode Typecode aus CRD Gibt die Typbezeichnung fir die 1 String 2
Betriebsstelle an, wie sie in der
CRD definiert ist
l....l....typ typ Typ der Betriebsstelle Typbezeichnung der DB Netz fir 0.1 string 20
die Betriebsstelle, z.B.: Bf, Bft,
Hp, Awanst.
I....I....nrRb nrRb Nummer des infrastrukturell zustandigen RB der DB 1 Integer 1 0 = Ausland, NE
Netz 1=RB Ost
2 =RB Nord
3 =RB West
4= RB Mitte
5 = RB Stidost
6 = RB Stidwest
7 =RB Sud
8 = S-Bahn Berlin
9 = S-Bahn Hamburg
I....l....uicNr uicNr UIC Nummer 0.1 string 4
I....l....uic uic UIC Name 0.1 string 40
I....l....neNr neNr NE Nummer 0.1 string 3
I....l....ne ne NE Name 0.1 string 40
I....l....istKonstruktionsrelevant istkonstruktionsrelevant Konstruktionsrelevant (Ja/Nein) 1 boolean 0 (= false), 1 (=true)
I....l....istMutterBahnhof istMutterBahnhof Betriebsstelle ist Mutterbahnhof (Ja/Nein) 1 boolean 0 (=false), 1 (=true)
I....I....mbfCountryCodelSO mbfCountryCodelSO CountryCode des LocationPrimaryCode des Mutter- 0.1 string 2 GemiR ISO 3166
bahnhofs (sofern vorhanden)
I....l....mbfLocationPrimaryCode mbflLocationPrimaryCode LocationPrimaryCode des Mutterbahnhofs (sofern 0.1 string 5
vorhanden)
I....l....netzgrenzeCompanyCode netzgrenzeCompanyCode CompanyCode des benachbarten EIU, sofern Be- Siehe Kapitel 3.16"Codelisten" 0.1 string 4 [0-9A-Z){4}

triebsstelle eine Netzgrenze ist
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Struktur Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln Auspragungen

I....l....netzgrenzeNameCompany netzgrenzeNameCompany | Name des benachbarten EIU, sofern Betriebsstelle 0.1 string 40
eine Netzgrenze ist

I....l....fplgrenzeCompanyCode fplgrenzeCompanyCode CompanyCode des benachbarten EIU, sofern Be- Siehe Kapitel 3.16"Codelisten" 0.1 string 4
triebsstelle eine Fahrplanbearbeitungsgrenze ist

I....I....fplgrenzeNameCompany fplgrenzeNameCompany Name des benachbarten EIU, sofern Betriebsstelle 0.1 string 40
eine Fahrplanbearbeitungsgrenze ist

Tabelle 39 BetriebsstellenListe Datenfelder
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4.2.2 StreckenlListe

Struktur

StreckenlListe

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Lange

Auspragungen

I....StammdatenHeader Stammdaten Header Siehe Kapitel 4.1.2 1
I....Strecke 1.N
I....l....streckenNummer streckenNummer Streckennummer der DB Netz 1 string 4
l....I....zugeordnete Betriebsstelle Auflistung der der Strecke zugeordne- 2..N
ten Betriebsstellen in aufsteigender
Kilometrierung
I....I....I....countryCodelSO countryCodelSO CountryCode des LocationPrimaryCode | GemaR ISO 3166 1 string Siehe Stammdaten “BetriebsstellenListe” (Kapitel
4.2)
I....I....I....locationPrimaryCode locationPrimaryCode LocationPrimaryCode 1 string Siehe Stammdaten “BetriebsstellenListe” (Kapitel
4.2)
l....l....I....ri1100 Ril100 Abkirzung der Betriebsstelle gemaR RiL | Wird nur noch fiir Betriebsstel- 1 string Siehe Stammdaten “BetriebsstellenListe” (Kapitel
100 der DB Netz len im Netz der DB vergeben 4.2)
I....l....I....name16 namel6 Name der Betrriebsstelle gemaR RiL 100 | Wird nur noch fiir Betriebsstel- 1 string Siehe Stammdaten “BetriebsstellenListe” (Kapitel
der DB Netz len im Netz der DB vergeben 4.2)
Il typ typ Typ der Betriebsstelle z.B.: Bf, Bft, Hp, Awanst, ... 1 string Siehe Stammdaten “BetriebsstellenListe” (Kapitel
4.2)
l....l....I....]ageKm lageKm Lagekilometer der Betriebsstelle auf der 1 float
Strecke
I....l....I....anzahlGleise anzahlGleise Anzahl der Gleise der Strecke Angabe gilt ab der Betriebsstelle 1 string 1,2
bis zur ndchsten Betriebsstelle
der Strecke.
I....L...I....wirkung Wirkung Wirkung der Betriebsstelle Gibt die Wirkung der Betriebs- 1 string 1= 1gleisige Strecke !oeide Richtunge'n' .
stelle auf Grund der besonderen t2 = 1gleisige Strecke in Streckendefinitionsrich-
Lage maRgebender Infrastruktu- ung -
relemente (z. B. Signal, Ab- 3 = 1gle|5|ge Strecke entgegen Streckendefini-
zweigweiche Bahnsteig) wieder. tlonsrlch'tu.ng . . . .
o s 4 = 2gleisige Strecke beide Gleise beide Rich-
Unabhéngig von der angegebe- tungen
nen Wirkrichtung existiert die 5 = 2gleisige Strecke rechtes Gleis gemaR
Betriebsstelle immer in beiden Streckendefinitionsrichtung
Richtungen und auf allen 6 = 2gleisige Strecke linkes Gleis gemaR Stre-
Hauptgleisen der Strecke. ckendefinitionsrichtung
7 = 2gleisige Strecke rechtes Gleis entgegen
Streckendefinitionsrichtung
8 = 2gleisige Strecke linkes Gleis entgegen
Streckendefinitionsrichtung
9 = 2gleisige Strecke rechtes Gleis gemaR
Streckendefinitionsrichtung beide Richtungen
10 = 2gleisige Strecke linkes Gleis gemafR
Streckendefinitionsrichtung beide Richtungen
I....l....I....zustandStrecke zustandStrecke nur Angabe, wenn Abweichung 0.1 string z. B: unterbrochen, verkauft, verpachtet, stillge-
von der Regel (= Streckenab- legt;
schnitt verfugbar/nutzbar),
Angabe gilt ab der Betriebsstelle
bis zur ndchsten Betriebsstelle
der Strecke.
I....l....I....bemerkung bemerkung Bemerkungen 1 string 255

Tabelle 40 StreckenListe Datenfelder
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4.2.3 TriebfahrzeuglListe

Die Liste gibt alle im Netz der DB zugelassenen Triebfahrzeuge entsprechend der Kodierung im jeweiligen nationalen Fahrzeugregister an.

Struktur

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Auspragungen

TriebfahrzeuglListe
I....StammdatenHeader Stammdaten Header Siehe Kapitel 4.1.2 1
I.... Triebfahrzeug 1.N
I....I....tfzBaureihe tfzBaureihe Triebfahrzeug Baureihe Tfz-Baureihe entsprechend dem 1 string 4 0001-9999
jeweiligen nationalen Fahrzeug-
register; ist im Attribut ,Series-
Number” der Struktur LocoTy-
peNumber anzugeben
I....I....tfzBaureihenVariante tfzBaureihenVariante Triebfahrzeug-Baureihenvariante Baureihenvariante der Tfz- 1 string 3 001...999
Baureihe (wird aktuell nurim
nationalen Fahrzeugregister der
BR Deutschland verwendet); ist
im Attribut ,SerialNumber” der
Struktur LocotypeNumber
anzugeben
I....I....tfzBaureihenVarianteBeschreibun | tfzBaureihenVarianteBe- Verbale Beschreibung der Triebfahrzeug- 1 string 100
g schreibung Baureihenvariante
I....I....l]aenderCode laenderCode Landercode des Landes, in welchem die Tfz-Baureihe | ist im Attribut ,CountryCode” 1 string 2 z. B: 80 fur BRD
zugelassen wurde, gemal Teil 4 Anhang 6 der EU- der Struktur LocoTypeNumber
Reg. 2007/756 anzugeben
I....I....laenderName laenderName Landername zum Léndercode 1 string 16 z. B: BR Deutschland
l....I....typeCodel bauartTyp Bauarttyp gemal Teil 0 Anhang 6 der EU-Reg. Ist TypeCodel der Struktur 1 String 1 [9]
2007/756 LocoTypeNumber
I....I....typeCode2 traktionsArt Antriebsart/Traktionsart gemiR Teil 8 Anhang 6 der | Ist TypeCode2 der Struktur 1 string 1 [0-9]

EU-Reg. 2007/756

LocoTypeNumber (entspricht
dem Attribut Triebfahrzeugtyp
in GFD-1)

Tabelle 41 TriebfahrzeuglListe Datenfelder
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4.2.4 ZuggattungslListe

[DB]

NETZE

Die Tabelle enthalt die Zuggattungen des jeweils gliltigen Zuggattungsverzeichnisses der DB Netz. In der Zuggattung sind Angaben zur Zugart, zur Verkehrsart sowie zu betrieblichen und verkehrlichen Besonderheiten kodiert. Die fachli-
chen Angaben zur Zuggattung sind in der Regel in diesem Verzeichnis detaillierter und umfassender und kénnen derzeit nicht vollstandig durch die Kodierungen fir die Attribute TrainType, TrafficType und CommercialTrafficType ersetzt
werden. Die genannten Attribute werden daher aktuell nicht oder nur eingeschrankt erganzend verwendet. Sofern bei Nutzung der Attribute TrainType, TrafficType und CommercialTrafficType Widerspriiche zu den Angaben in den Attri-
buten zggHauptnummer, zggUnternummer und zggKurzbez auftreten sollten, gelten primar die Zuggattungsangaben.

Struktur

ZuggattungsListe

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Lange

Auspragungen

I....StammdatenHeader

Stammdaten Header

Siehe Kapitel 4.1.2

l.... Zuggattung

l....l....zggHauptNr

zggHauptNr

Zuggattung Hauptnummer

Ist im Attribut zggHauptnummer
bzw. azchZggHauptnummer (bei
alternativer Zugcharakteristik)
anzugeben

string

01..99

l....l.... zggUnterNr

zggUnterNr

Zuggattung Unternummer

Ist im Attribut zggUnternummer
bzw. azchZggUnternummer (bei
alternativer Zugcharakteristik)
anzugeben

integer

I....l....zggAbkuerz

zggAbkuerz

Zuggattungsproduktbezeichnung

Ist im Attribut zggKurzbez bzw.
azchZggKurzbez (bei alternativer
Zugcharakteristik) anzugeben

string

10

l....I....zggBezeichnung

zggBezeichnung

Zuggattung Bezeichnung

Wird nicht in den Nachrichten
angegeben

string

50

I....I....beschreibung

beschreibung

Zuggattung Beschreibung

Wird nicht in den Nachrichten
angegeben

string

255

I....I.... verkehrsartKunde

verkehrsartKunde

Beschreibung der Verkehrsartbezeichnung des
Kunden

Jeder Zuggattung ist genau eine
der vorgegebenen Auspragun-
gen fur die VerkehrsartKunde
zugeordnet. Dieser Wert ist im
NSP ,verkehrsartKunde“ anzu-
geben.

String

SPFV
SPNV
SGV

I....I.... betrieblichePrio

betrieblichePrio

Betriebliche Priorisierung

Sofern fir die Zuggattung eine
Priorisierung vorgesehen ist,
wird in dieser Tabelle eine der
vorgegebenen Auspagungen
zugeordnet, anderenfalls wird
ein leerer String geliefert. Dieser
Wert kann im NSP ,betriebli-
chePrio” angegeben werden.
Die Auspragung ,sehrhohePrio”
wird nur fir SGV und SPFV
verwendet, die Auspragung
,hohePrio” kommt nur fir SGV
zur Anwendung.

String

15

sehrhohePrio

hohePrio

l....I.... tfzOderLeerfahrt

tfzOderLeerfahr

Kennzeichnung der Durchfiihrung der Zugfahrt als
Tfz-fahrt oder Leerreisezug

Sofern die Zuggattung fur die
Durchfiihrung der Zugfahrt als
Tfz-Fahrt oder Leerreisezug
verwendet wird, ist in dieser
Tabelle eine der vorgegebenen
Auspagungen zugeordnet,
anderenfalls wird ein leerer
String geliefert. Dieser Wert
kann im NSP ,tfzOderLeerfahrt”
angegeben werden.

string

15

LeerRz
Tfzf

Tabelle 42 ZuggattungsListe Datenfelder
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4.2.5 StreckenklassenListe

Struktur

StreckenklassenListe

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Auspragungen

I....StammdatenHeader Stammdaten Header Siehe Kapitel 4.1.2 1
I.... Streckenklasse 1..N
I....I....streckenklasse streckenklasse Streckenklasse Ist im Element routeClass anzu- 1

geben.

string

Bezeichnungen entsprechend der RiL 457 (DB Netz)

Tabelle 43 StreckenklassenListe Datenfelder

4.2.6 ZugausruestungsListe

Struktur

ZugausruestungslListe

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Auspragungen

I....StammdatenHeader Stammdaten Header Siehe Kapitel 4.1.2 1

l.... Zugausruestung 1.N

l....l....etcsZa etcsZa Bezeichnung ETCS Zugausriistung 1 string 30 2. B.: ETCS L2 SRS 2.3.0d

l....I....beschreibung beschreibung Beschreibung der ETCS-Zugausristung 1 string 255 z. B.: Mit ETCS Level 2 Version 2.3.0d ausgeristet

Tabelle 44 ZugausruestungsListe Datenfelder

4.2.7 VerkehrsartKundeZusatzListe

Struktur

VerkehrsartKundeZusatzListe

Attribut

Beschreibung

Bemerkungen / Regeln

Auspragungen

I....StammdatenHeader Stammdaten Header Siehe Kapitel 4.1.2 1
I.... VerkehrsartKundeZusatz LN
I....I....verkehrsartKundeZusatz verkehrsartKundeZusatz 1

Bezeichnung der erganzenden Angabe zur verkehrli-
chen Zugart des Kunden

string

40

Nostalgieverkehr,
Charterverkehr,
Punkt zu Punkt-Verkehr

Tabelle 45 VerkehrsartKundeZusatzListe Datenfelder

Anlage 1 Datenfelder der Schnittstelle Bestellsystem — EVU, Version 4.4.1

NETZE

Seite 121



([DB] NETZE

4.2.8 FlexibilitaetListe

Struktur Attribut Beschreibung Bemerkungen / Regeln  Vor- Auspragungen

kom-
men

FlexibilitaetListe

I....StammdatenHeader Stammdaten Header Siehe Kapitel 4.1.2 1
I.... Flexibilitaet 1.N
Il....I....flexibilitaet flexibilitaet Bezeichnung der Flexibilitdt bei der Trassenkonstruk- 1 string 6 ZF 30,
tion ZF 120,
RF 120
I....l....beschreibung beschreibung Beschreibung der Flexibilitat bei der Trassenkon- 1 string 255 ZF 30 = zeitlicher Konstruktionsspielraum +/- 30
struktion min,

ZF 120 = zeitlicher Konstruktionsspielraum +/- 120
min,

RF 120 = rdumlicher Konstruktionsspielraum mit
zeitlichem Konstruktionsspielraum +/- 120 min

Tabelle 46 Flexibilitaet Liste Datenfelder
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