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1 Vorbemerkungen

1.1 Inhalt eines Plans zur Erhohung der Schienenwegkapazitit (PEK)

Der Plan zur Erhohung der Schienenwegkapazitat (PEK) beschreibt fahrplantechnische und inf-
rastrukturelle MaRnahmen auf als tiberlastet erkldrten Schienenwegen, um dort bestehende Ka-
pazititsengpisse insbesondere in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum abzumildern. Uberlas-
tete Schienenwege sind gemald § 1 Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) Abschnitte, auf de-
nen der Nachfrage nach Zugtrassen auch nach Koordinierung nicht in ,angemessenem Umfang®
entsprochen werden kann. Rechtliche Grundlage fiir den PEK bilden die § 1, 55, 58 und 59
ERegG. Der PEK betrachtet dabei die Aspekte der Kapazitatserhohung. Regelungen fiir die ope-
rative Durchflihrung des Eisenbahnbetriebs (z.B. Betriebsdisposition) sind nicht Gegenstand ei-
nes PEK. Gleichwohl kénnen fahrplantechnische MaRnahmen (z. B. Harmonisierung), die im tag-
lichen Betrieb wirksam werden, zu Verbesserungen der Betriebsqualitat beitragen und damit ka-
pazitatssteigernd wirken.

Alle in einem PEK enthaltenen Angaben, insbesondere zu Verkehrsentwicklungen oder vorgese-
henen fahrplantechnischen und infrastrukturellen MalBnahmen, basieren immer auf dem zum
Zeitpunkt seiner Erstellung bekannten Sachstand.

Aufgabe des PEK ist (gemal? § 59 Abs. 1 ERegG) eine Darstellung
1) der Griinde fir die Uberlastung,
2) die zu erwartende kiinftige Verkehrsentwicklung,
3) den Schienenwegeausbau betreffende Beschrankungen und

4) die moglichen Optionen und Kosten fiir die Erhdhung der Schienenwegkapazitat, ein-
schlielRlich der zu erwartenden Anderungen der Wegeentgelte.

Die Umsetzung der im PEK enthaltenen Nutzungsvorgaben unterliegt der Vorabprifung durch
die Bundesnetzagentur (BNetzA). Die Realisierung von genannten Infrastrukturmafinahmen
durch die DB InfraGO AG ergibt sich nicht zwingend auf Grund ihrer Aufnahme in den PEK. Vo-
raussetzung dafur ist vielmehr - neben der Durchfihrung gesetzlich vorgegebener Planungspro-
zedere - die Sicherstellung der MaRnahmenfinanzierung.

1.2 Abgrenzung PEK

Der vorliegende PEK beschreibt die fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaBnahmen, de-
ren Realisierung zur Beseitigung der Ursachen dienen kann, die zur Uberlastungserklarung des
hier betrachteten Schienenweges gefiihrt haben. Den abgeleiteten Malinahmen und deren Aus-
wirkungen auf den jeweiligen Bereich des als liberlastet erklarten Schienenwegs liegen individu-
elle Prifungen zugrunde. Die DB InfraGO AG verfolgt das Ziel einer besseren Nutzung der Schie-
neninfrastruktur. Hieraus konnen sowohl die Moglichkeit fir zusatzliche Verkehre als auch Qua-
litatssteigerungen in der betrieblichen Durchfiihrung resultieren.

Bei den Untersuchungen zum PEK hat die DB InfraGO AG die Effekte aus bereits bestehenden
Vorhabenplanungen mitberiicksichtigt. Darliber hinaus konnen ggf. zusatzliche Mallnahmen zur
Erhéhung der Kapazitat identifiziert werden, die jedoch auf Grund ihres planerischen Umfangs
(z.B. der Klarung des MaRBnahmenumfangs und der Aufnahme in den BVWP) nur langfristig rea-
lisiert werden kénnen.

Gegenstand der Untersuchungen sind stets die als tiberlastet erklarten Schienenwege. Darlber
hinaus kénnen auch fahrplantechnische und infrastrukturelle MalRnahmenplanungen fir angren-
zende Strecken sowie Verkehrsanlagen einbezogen werden, wenn sich daraus eine Kapazitats-
steigerung fiir die als tberlastet erklarten Schienenwege ergeben kdnnte.

Mogliche fahrplantechnische MalRnahmen miissen die bestehenden verkehrsartspezifischen
Zwange und die Interessen der EVU in angemessener Form beriicksichtigen.
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1.3 Sachstand und Gegenstand dieses PEK

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und die Bundesnetzagentur (BNetzA) haben zur Detektion
Uberlasteter Schienenwege gemalR § 55 ERegG am 22.06.2015, in geanderter Fassung zum
14.11.2016, eine Verwaltungsrichtlinie erlassen, welche der DB InfraGO AG die Vorgehensweise
vorgibt [Anlage 1].

Die DB Netz AG hatte im Kontext der Netzfahrplanerstellung 2012 gemal? der damals geltenden
Verfahrensanweisung eine Detektion tiberlasteter Schienenwege vorgenommen und im Ergebnis
am 05.12.2011 den Bahnhof Berlin-Spandau gegenitiber dem EBA und der BNetzA fiir tiberlastet
erklart.

Im Rahmen der Netzfahrplanerstellung 2021 erfolgten Uberlastungsdetektionen entlang der Stre-
cke Berlin-Spandau - Nauen (siehe auch 2.1). Daraufhin hat die DB Netz AG am 02.12.2020 den
Schienenwegabschnitt

B Berlin-Spandau - Nauen (Strecke 6100)

gegeniiber dem EBA und der BNetzA fiir {iberlastet erklart. Der seit 2011 bestehende ULS Berlin-
Spandau ist somit auf den angrenzenden Abschnitt in Richtung Nauen erweitert worden.

Diese Uberlastungserklarung hat die DB Netz AG in ihrem Internetauftritt kommuniziert und dort
auf das weitere Verfahren (Erstellung einer Kapazitdatsanalyse und anschlieRend Erarbeitung ei-
nes PEK) hingewiesen.
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2 Griinde der Uberlastung

2.1 Generelle Vorgehensweise der DB InfraGO AG

In der folgenden Abbildung sind die einzelnen Prozessschritte vom Erkennen moglicher tberlas-
teter Schienenwege bis zur Erstellung des PEK dargestellt.

Detektion Erstanalyse (EA) Deklaration Kapazitats- Plan zur Erhohung
Erkennen méglicher analyse (KA) der S(.:I'!.ienenweg-
ULs/zULs: Priifung, ob bei e 20 (FEY)
llzleeltgfzrl‘lrplan- dszr:hsgt;l;:lterten ) Analyse des Ursachen fiir Uber-
erstellung oder tatsichlich eine Erklaren ULS Schienenwegs und lastung;
Rahmenvertrags- Uberlastung (giegeglélfr d der Benutzung; Verkehrsentwicklung;
bearbeitung vorliegt d::nBNetz;-‘T Prifen von MaR- MaRnahmen zur
durch Erkenntnisse Uberpriifung, ob . o nahmen zur Kapa- Kapazitatserhohung;
des Betreibers der eine mangelhafte Veroffentlichung zitatserhéhung inkl. Verdffentlich
Schienenwege Betriebsqualitatin in den SNB kurz+| mittelfristiger L e o
die eine § mindestgns einer AbhilfemaRnahmen g't"T.S Enth:Jrfs Zur

- - ellungnahme der
Ub;rllastung Fai;_rtrlct:htung Zugangsberechtigten
nahelegen vorlieg

Abbildung 1: Prozesse im Zusammenhang mit {iberlasteten Schienenwegen

Grundlage fiir die Uberlastungserklarung der Strecke Berlin-Spandau - Nauen bilden Detektio-
nen im Rahmen der Netzfahrplanerstellung 2021. Mehreren Trassenanmeldungen konnte nur ein
eingeschranktes oder gar kein Angebot unterbreitet werden. Der als tiberlastete detektierte Ab-
schnitt ist dicht belegt mit Zligen des SPNV und des SPFV von und nach Berlin sowie mit Zligen
des SGV und damit hoch ausgelastet. Uber lingere Zeitrdume sind zwischen Berlin-Spandau
und Nauen keine freien Fahrplantrassen mehr vorhanden.

Ab Dezember 2022 wird sich die Belastung auf diesem Streckenabschnitt noch einmal steigern,
da dann eine weitere stiindliche SPNV-Linie verkehren soll. Es besteht aulierdem der dringende
Wunsch des Landes Brandenburg einer Verdichtung des RE 4 zum Halbstundentakt, der den
Bereich um Berlin-Spandau zusatzlich belasten wird.

Der bestehende ULS ist daher in Abstimmung mit EBA und BNetzA in Folge dieser Punkte fiir
erweitert worden.

Die DB InfraGO AG hat im Rahmen der Kapazitatsanalyse nach § 58 ERegG kapazitatsbestim-
mende Faktoren sowie die Engpasse ermittelt, welche zu der Uberlastungserklarung gefiihrt ha-
ben. Die Ermittlungen wurden mit analytischen, konstruktiven und simulativen IT-Verfahren
durchgefiihrt.

Dabei wurden das Betriebsprogramm aus 2021 sowie die aktuelle Infrastruktur beriicksichtigt. Im
PEK werden darlber hinaus die zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten prognostizierten Ande-
rungen der Verkehre betrachtet.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse hat die DB InfraGO AG anschlieRend mdégliche Nut-
zungsvorgaben (siehe Kapitel 5.2) bzw. infrastrukturelle Losungsansatze entwickelt (siehe Kapi-
tel 4). Diese wurden sowohl isoliert als auch im Zusammenhang mit anderen MalRnahmen be-
trachtet und hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Kapazitat bewertet.

2.2 Aligemeine Beschreibung der Infrastruktur

Der uberlastete Schienenweg ist Teil der wichtigen Verbindung zwischen Berlin und Hamburg.

In Berlin-Spandau fiihren mehrere Strecken weiter in Richtung Innenstadt. In Nauen fiihrt die
Strecke weiter in Richtung Hamburg. Am Falkenhagener Kreuz bestehen Verbindungskurven
zum Berliner AuRenring.
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Der Abschnitt ist eine zweigleisig elektrifizierte Strecke mit einer Streckenhdchstgeschwindigkeit

von bis zu 230 km/h.
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Abbildung 2: Lage des als {iberlastet erkldarten Schienenweges im Streckennetz

Abbildung 3 zeigt eine schematische Streckeniibersicht des als (berlastet erklarten Schienen-
wegs. Anlage 2 enthalt diese Abbildung in gréBerer Form. Anlage 3 beinhaltet eine Zusammen-
stellung von Infrastrukturmerkmalen der flr Giberlastet erklarten Strecke.
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Abbildung 3: Infrastrukturiibersicht des Abschnittes Berlin-Spandau - Nauen

2.3 Angaben zum Betriebsprogramm

Der als tuberlastet erklarte Streckenabschnitt zwischen Berlin-Spandau und Nauen wird von allen
drei Verkehrsarten genutzt. Die dargestellten Zugzahlen stammen aus der KW 25/ 2021 (21.06.
- 27.06.2021).

2.3.1 Linienfiihrung des Schienenpersonenverkehrs im Fahrplan 2021

Auf dem als Uberlastet erklarten Schienenweg verkehren mehrere Linien des SPFV. Zwischen
Berlin und Hamburg verkehren seit dem Fahrplan 2021 zwei Ziige je Stunde und Richtung. Die
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Zige der Flixtrain-Linie 35 nutzen z.T. die gleiche Fahrplanlage der Linien 27 und 29 von DB
Fernverkehr.

Im Bereich Berlin-Spandau kommen die Verkehre in Richtung Hannover hinzu (ca. 3 bis 4 Ziige
pro Stunde). Seit Dezember 2021 verkehren Sprinterziige zwischen Berlin und Bonn (ICE-Linie
9). Weitere Einzelziige sind der Linie 30 von Flixtrain und Saisonverkehren von DB Fernverkehr
zuzuordnen. Einzelne Ziige halten nicht in Berlin-Spandau Abbildung 4 zeigt die Linien des SPFV,
die den iberlasteten Schienenweg (ULS) befahren.

Nauen
. Berlin-Spandau
FLX 35 Kiel 1annunnannnsannnnnnn .
ICE 29 Hamburg == == == mm = -_ ",
ICE 18/28 Hamburg LR e T FLX 35 Leipzig
IC 27 Hamburg N = = = [CE 29 Miinchen
ICE 18/28 Miinchen
IC 27 Prag
FLX30KGIn =s=ssasasunad  feessasa=s FLX 30 Berlin Siidkreuz / Leipzig
ICE9 BonnHbf ===ssssasssad  fpuuus s;=== ICE 9 Berlin Hbf (tief)
ICE/IC 14/32 Kdln
ICE 10 Dusseldorf / Kaln K ICE 9 Berlin Ostbahnhof
m—— Stiindlich .
——w  7weistindlich IC77 Amsterdam \ ICE/IC 14/32 Berlin Ostbahnhof
...... Einzelziige ICE 12/13 Basel | Frankfurt s =~ % ICE10 ‘Berlm Ostbahnhof
OLS N IC 77 Berlin Ostbahnhof
ICE 12/13 Berlin Ostbahnhof

Abbildung 4: Ubersicht der SPFV-Linien auf dem ULS

Im SPNV besteht eine Belastung von 6 Ziigen je Stunde und Richtung (Bahnhof Berlin-Spandau),
die teilweise oder vollstandig den ULS befahren. In Richtung Nauen sind es 3 bis 4 Zlige je Stunde
und Richtung. Die Linien RE 2, RB 10 und RB 14 befahren den gesamten ULS stiindlich. Die
Linie RE 6 befihrt den ULS anteilig bis zum Abzweig Finkenkrug. Aus Richtung Wustermark
kommen im Bereich Berlin-Spandau noch die Verkehre der RE 4 und der RB13 hinzu. Die RB 13
verkehrt nur in der HVZ. Sie beginnt und endet verkehrlich in Berlin Jungfernheide und wendet in
Berlin-Moabit.

Fir den RE 2 verkehren ebenfalls HVZ-Zusatzziige in den Abschnitten Berlin-Gesundbrunnen -
Nauen, Nauen - Berlin Ostkreuz und Nauen - Berlin Stidkreuz. Abbildung 5 zeigt die Linien des
SPNV, die den ULS befahren.

RE 6 Wittenberge

. Berlin-
Nauen Brieselang Falkensee Albrechtshof
RB 10 ] Berlin-Spandau
RB 14
RE 2 Wismar — RE 6 Berlin-Gesundbrunnen
Finkenkrug Seegefeld RB 10 Berlin Stidkreuz

RE 4 Ludwigsfelde (Jiterbog)

n— RE 4 Ratherlow/ \ RB 13 Berlin Jungfernheide
Stiindlich

...... Einzelziige RB 13 Wustermark

uLs RB 14 Flughafen BER
RE 2 Cottbus

Abbildung 5: Ubersicht der SPNV-Linien auf dem ULS

Ab Dezember 2022 soll mit Betriebsaufnahme des Netzes Elbe-Spree eine weitere SPNV-Linie
zwischen Berlin und Nauen verkehren. Diese zusatzliche Linie verkehrt stiindlich. Der RE 8A
ersetzt den RE 2 als schnelles Produkt, der RE 2 verkehrt nur bis Nauen und mit allen Zwischen-
halten ab Berlin-Spandau. Ab 12/2025 erfolgen im Rahmen der Aufnahme der 2. Betriebsstufe
weitere Anderungen von Liniennummern, Zeitlagen und Laufwegen innerhalb Berlins. Abbildung
6 zeigt die erste Betriebsstufe des Betriebsprogramms ab Dezember 2022 auf dem ULS.
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Abbildung 6: Ubersicht der SPNV-Linien in der ersten Betriebsstufe ab 12/2022 auf dem ULS

In der nachfolgenden Tabelle sind alle SPNV und SPFV-Linien aufgelistet, die auf dem ULS ver-
kehren.

Linie Relation Takt

RE 2 Wismar - Nauen - Berlin-Spandau - Berlin Hbf - Cottbus 1h-Takt
RE 4 Rathenow - Berlin-Spandau - Berlin Hbf - Ludwigsfelde (Jlterbog) | 1h-Takt
RE 6 Wittenberge - Neuruppin - Berlin-Spandau - Berlin-Gesundbrunnen | 1h-Takt
RB 10 Nauen - Berlin-Spandau - Berlin Hbf - Berlin Siidkreuz 1h-Takt
RB 13 Wustermark - Berlin-Spandau - Berlin Jungfernheide 1h-Takt
RB 14 Nauen - Berlin-Spandau - Berlin Hbf - Flughafen BER 1h-Takt
ICE9 Bonn - Kéln - Berlin-Spandau - Berlin Ostbahnhof Einzelziige
ICE 10 Koln [ Disseldorf - Hamm - Hannover - Berlin Ostbahnhof 1h-Takt

ICE 12 Basel - Frankfurt/Main - Fulda - Braunschweig - Berlin Ostbahnhof | 2h-Takt!

ICE 13 Frankfurt/Main Flugh. - Fulda - Braunschweig - Berlin Ostbahnhof 2h-Takt!

ICE 14 Koln - Diisseldorf - Hamm - Hannover -Berlin Ostbahnhof 1h-Takt?
ICE 18 Hamburg - Berlin - Halle (S) - Erfurt - Niirnberg - Miinchen 2h-Take
IC 27 Hamburg-Altona - Berlin - Dresden - Prag 2h-Takt
ICE 28 Hamburg-Altona - Berlin - Leipzig - Nurnberg - Miinchen 2h-Takt?
ICE 29 Hamburg-Altona - Berlin - Halle - Niirnberg - Miinchen 2h-Takt
FLX 30 Aachen - Koéln - Duisburg - Dortmund - Hannover - Berlin - Leipzig | Einzelzlige
IC 32 Tubingen [ Stuttgart - Koln - Diisseldorf - Hamm - Hannover -Berlin | Einzelziige®
FLX 35 Kiel - Hamburg - Berlin - Leipzig Einzelzlge
IC 77 Amsterdam - Osnabriick - Hannover - Stendal - Berlin Ostbahnhof | 2h-Takt

2.3.2 Schienengiiterverkehr im Fahrplan 2021

Auf der liberlasteten Strecke verkehrt zwischen Nauen und Brieselang eine nicht unerhebliche
Zahl von Guterzugen. In Brieselang wechseln die meisten Guterziige auf den Berliner Auf3enring.
Zwischen Brieselang und Berlin-Spandau verkehren nur wenige Giiterzlige.

! Die ICE-Linien 12 und 13 ergdnzen sich zu einem 1h-Takt zwischen Berlin und Fulda

2 V.a. Fr + So, sonst Taktliicken, z.T. Laufweg (iber Miinster, Osnabriick, einzelne Verlangerungen nach
Aachen und Binz/Stralsund

3 Die ICE-Linien 18 und 28 ergénzen sich zu einem 1h-Takt zwischen Berlin und Hamburg

4 Mit Taktliicken

> In der Taktlage der ICE-Linie 14
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2.3.3 Darstellung der Zugzahlen

Die Zugzahlen sind aus der Woche vom 21.06.2021 bis 27.06.2021 ausgewertet worden. Be-
trachtet wird die Verteilung der Belastung entlang der liberlasteten Strecke (Abschnittsbelastung)
und eine zeitliche Verteilung im Wochen- und Tagesgang. Der Abschnitt Brieselang - Nauen
weist mit 133 bzw. 130 Ziigen in 24 Stunden die hochste Zugzahl aus (gem. Referenztag Don-
nerstag, 24.06.2021).

150 87 i 133 93 UL 12— —
100 i
50 - :
0 E .
Paulinenaue Nai.len Brieselang F|nkeArf1ikrug SE::'!';;U
0 i :
30 i 30 30 30 |
50 - | i
100 ; :
| 4 :
150 82 ; 130 91 109 :
sprv M SPNV T scv M  Sonstige T T T T T TTTTTT

Abbildung 7: Abschnittsbezogene Zugzahlen nach Verkehrsarten am 24.06.2021

Die Abbildung 7 zeigt die Zugbelastung der Giberlasteten Abschnitte und der jeweils anschlieRen-
den Abschnitte.

Alle Ziige des SPFV befahren den gesamten ULS. Im SPNV fadeln von/bis Finkenkrug zusitzlich
die Ziige der RE 6 in den ULS ein und verkehren auf dem Abschnitt zwischen Falkensee und
Berlin-Spandau. Dadurch erhéht sich die Zugbelastung des SPNV im Abschnitt Finkenkrug Afi -
Berlin-Spandau um 18 bzw. 19 Zige auf 80.

Die SGV-Belastung ist mit 37 bzw. 35 Ziigen zwischen Brieselang und Nauen am héchsten. Ost-
lich von Brieselang verkehren nur sehr wenige Guterziige. Der SGV-Verkehrsstrom zwischen
Brieselang und dem westlichen bzw. sidlichen Berliner Aulienring ist deutlich gréf3er als zum
nordlichen AuRRenring (beide Richtungen). Am Referenztag waren es 51 Giiterziige von und zum
westlichen AuRenring, von und zum nordlichen AulRenring waren es 21 Giterziige.

In der Wochenganglinie (Abbildung 8) fiir den Abschnitt Brieselang - Nauen sind die Zugzahlen
der Wochentage hoher als am Wochenende. Die Zugzahlen am Donnerstag sind am grof3ten,
jedoch nur unwesentlich gréRer als an den anderen Wochentagen. Zuriickzufiihren ist dies auf
erhohten SGV an diesem Tag.

PEK Berlin-Spandau - Nauen 9



Zugzahlen im Abschnitt Brieselang — Nauen
Mo Di Mi Do Fr Sa So
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sprv [ sPNV M scv I Sonstige  Wochenganglinie fiir die Woche vom 21.06.2021 bis 27.06.2021

Abbildung 8: Wochenganglinie des Abschnitts Brieselang - Nauen

Bei der in Abbildung 9 dargestellten Tagesganglinie fur den Abschnitt Brieselang - Nauen wird
nach Tages- und Nachtzeitraum unterschieden (6-22 Uhr bzw. 22-6 Uhr). Der SPNV ist im Ta-
geszeitraum sehr konstant mit 3 bis 4 Zugen je Stunde. Schwankungen in der stiindlichen Belas-
tung resultieren vor allem aus dem unterschiedlichen Aufkommen der SGV-Zige. Eine Verkehrs-
spitze ist mit 9 Zlgen in der morgendlichen Stunde 7 zu erkennen. Wahrend der restlichen Tag-
zeit schwanken die Zugzahlen meist zwischen 6 und 8 Ziigen je Stunde. In den Nachtstunden ist
der Verkehr z.T. deutlich geringer als am Tag, wobei auch hier in den Stunden 1 und 23 mit 6
bzw. 7 Ziigen eine hohe Belastung besteht.

Brieselang - Nauen (133 Ziige gesamt, 108 Tag, 25 Nacht)
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sprv M sPNV M scv M Sonstige Tagesganglinie fiir den Referenztag Donnerstag, den 24.06.2021

Abbildung 9: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 24.06.2021 - von Brieselang nach Nauen (Ost-West)
In der West-Ost-Richtung sind die Verkehrsspitzen dhnlich stark ausgepragt (Abbildung 10). Die

Belastung liegt in einzelnen Stunden bei 8 bis 9 Zligen. Auch hier resultieren die Schwankungen
der Zugzahlen u.a. aus dem Aufkommen von SGV-Ziigen.
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Nauen - Brieselang (130 Ziige gesamt, 108 Tag, 22 Nacht)
10
9
8
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5
4 -
3 -
2
1 4
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
spry I sPNv B scv HEE  Sonstige Tagesganglinie filr den Referenztag Donnerstag, den 24.06.2021

Abbildung 10: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 24.06.2021 - von Nauen nach Brieselang (West-Ost)

Neben dem Abschnitt Brieselang - Nauen sollen auch die Zugzahlen im Bahnhof Berlin-Spandau
betrachtet werden. Die Zahlen des SPV sind relativ konstant. In der HVZ verkehren etwas mehr
SPNV-Ziige. Auf den beiden Gleisen der Ost-West-Richtung (Gleis 3 und 4) in Berlin-Spandau
liegt die stiindliche Zugzahl im Tageszeitraum zumeist bei 10 bis 12 Ziigen. Teilweise sind es bis
zu 14 Zige, wenn Giiterziige und sonstige Ziige verkehren.

Berlin Spandau Richtung Ost-West (211 Ziige gesamt, 177 Tag, 34 Nacht)
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Abbildung 11: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 24.06.2021 - Bahnhof Berlin-Spandau (Ost-West)
Auch auf den beiden Gleisen der West-Ost-Richtung liegt die stiindliche Zugzahl im Tageszeit-

raum zumeist bei 10 bis 12 Zigen, die mit vereinzelt verkehrenden Guterziigen und sonstigen
Ziige bei bis zu 14 Zige liegt.
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Berlin Spandau Richtung West-Ost (217 Ziige gesamt, 181 Tag, 36 Nacht)
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Abbildung 12: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 24.06.2021 - Bahnhof Berlin-Spandau (West-Ost)

Im Jahr 2021 liegen die Zugzahlen etwas (iber dem Niveau von 2011. Dass trotz der damals
festgestellten Uberlastung weitere Ziige den Bahnhof anfahren kdnnen, liegt in der nun optimier-
ten Nutzung der Kapazitat. Im Jahr 2011 wendeten mehrere Linien des SPNV am Bahnsteig oder
in Berlin-Ruhleben, was die Kapazitat stark einschrankte. Durch die mittlerweile vorgenommene
Durchbindung der Ziige des RE 6 nach Berlin-Gesundbrunnen, der RB 10 nach Berlin Stidkreuz
und der RB 13 nach Berlin Jungfernheide ist eine spirbare Kapazitatssteigerung im Bahnhof
erreicht worden.

Fiir den Zeitraum ab 12/2026 streben die Lander Berlin und Brandenburg zusatzliche Ziige des
RE 4 zunachst in der HVZ an, die zwischen Berlin Hbf und Rathenow verkehren sollen. Diese
fihren zu zusatzlichen Belastungen auf den uberlasteten Streckenabschnitten zwischen Berlin
Hbf und Berlin-Spandau sowie Wustermark und Rathenow. Eine Zunahme der Zugzahlen flhrt
in diesen Abschnitten zu weiteren Verschlechterungen der Betriebsqualitat. Langfristiges Ziel der
Lander ist die Aufnahme eines durchgehenden Halbstundentaktes zwischen Berlin und
Rathenow. Das entspricht auch dem Zielfahrplan zum Deutschlandtakt.

2.3.4 Fahrplanstruktur und Leistungsverhalten

Wie bereits erwahnt, besteht auf dem Streckenabschnitt zwischen Berlin-Spandau und Briese-
lang Mischverkehr im Personenverkehr, der westlich von Brieselang um zusatzlichen SGV er-
ganzt wird. Aufgrund der Streckenhdchstgeschwindigkeit von bis zu 230 km/h sind die Geschwin-
digkeitsunterschiede deutlich ausgepragt.

PEK Berlin-Spandau - Nauen 12
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Abbildung 13: Fahrplanstruktur des Mischverkehrs zwischen Berlin-Spandau und Nauen

Durch die Geschwindigkeitsunterschiede besteht erhéhter Bedarf an Uberholungen von SGV-
und SPNV-Ziigen. Die Geschwindigkeitsdifferenzen lassen sich auch an den Streckenleistungs-
kennwerten aus der Eisenbahnbetriebswissenschaft ablesen.

Die Nennleistung im Abschnitt Brieselang - Nauen betragt im Tageszeitraum (6-22 Uhr) 82 bzw.
83 Ziige. Die Nennleistung eines Streckenabschnitts gibt die Anzahl von Ziigen an, bei der ein
wirtschaftlich optimaler Eisenbahnbetrieb moglich ist. Bei héheren Zugzahlen ist mit EinbufZen in
der Betriebsqualitdt zu rechnen (Verspatungszuwachse). Je nachdem, wie stark die Zugzahl die
Nennleistung Ubersteigt, liegt eine risikobehaftete oder auch mangelhafte Betriebsqualitat vor.

Werden die Zugzahlen des Betriebsprogramms gemdR des Referenztages (Donnerstag,
24.06.2021) der Nennleistung der Streckenabschnitte gegeniibergestellt, liegen die Auslastungs-
werte im Bereich mangelhafter Betriebsqualitat. Die Streckenauslastung liegt bei etwa 30 % ber
der errechneten Nennleistung. Die Uberlastung wird somit auch durch die Eisenbahnbetriebswis-
senschaft bestatigt.

2.4 Detektierte Engpdsse

Auf der als Uberlastet erklarten Strecke bestehen die nachfolgend aufgefiihrten Engpasse:

Engpass | Betriebsstelle/Bereich Beschreibung
1 Berlin-Spandau Asymmetrie der Streckeneinbindungen, zu
wenige Bahnsteigkanten
2 Berlin-Spandau - Nauen Wenige Uberleitméglichkeiten zwischen den
beiden Streckengleisen
3 Berlin-Spandau - Finkenkrug - Dichte Folge von SPNV-Haltepunkten be-
Nauen dingt grolRe Geschwindigkeitsunterschiede
4 Finkenkrug Afi und Brieselang Niveaugleiche Abzweigungen
Brieselang e Kurzes Uberholgleis (612 m Nutzlidnge)

e Durchrutschweg flhrt ins Streckengleis

6 Nauen e Kurzes Uberholgleis (544 m Nutzlange)

e Geringe Anzahl an Bahnsteigkanten
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2.4.1 Berlin-Spandau

In Berlin-Spandau besteht eine groRe Einschrankung durch die Asymmetrie der Streckeneinbin-
dung, da der Richtungsbetrieb in den Abzweigen westlich und 6stlich von Berlin-Spandau nicht
gleichartig angelegt wurde (verschrankter [ reiner Richtungsbetrieb). Dies flihrt dazu, dass fiir alle
Zige der dort verkehrenden Linien in einer Richtung immer ein Streckengleiswechsel nétig ist
(Abbildung 14).

13,4/113,6 12,5/112,7 10,6 10,4/110,3 Berlin Hbf
Nauen BBSPI‘DW %SFD BRUH BBSP|‘D0 .
Hambur erlin- erlin- Berlin- erlin- Berlin-
g Spandau West  Spandau Ruhleben Spandau Ost Grunewald
3
\ i
5, | 6100 |
/ 6 V. LN Berlin-
/ // Charlotten-
6185 | burg
Rathenow Wustermark @/
Hannover Beispiel fiir die notwendigen Streckengleiswechsel

Abbildung 14: Asymmetrie der Streckeneinbindung fiihrt zu notwendigen Streckengleiswechseln

Das parallele Fahren ist in dem Abschnitt nur eingeschrankt méglich. Parallele Streckenwechsel,
unabhangig von der Quelle-Ziel Relation, sind gar nicht méglich. Dies fiihrt letztlich dazu, dass
die Kapazitat nicht optimal genutzt werden kann.

Eine weitere Einschrankung ergibt sich durch die niedrige Anzahl an Bahnsteiggleisen, da die
vier Streckengleise auch lediglich die vier Bahnsteiggleise bilden. Ein Ausweichen ist jeweils nur
auf das andere Streckengleis moglich.

2.4.2 Berlin-Spandau - Nauen

Auf dem Abschnitt Berlin-Spandau - Nauen bestehen teilweise sehr lange Abstédnde zwischen
den Uberleitmdéglichkeiten. So liegen die Abstande zwischen Berlin-Spandau West und Falken-
see bei 7 km und zwischen Brieselang und Nauen gar bei 9 km.

Daruber hinaus reduzieren die in Falkensee und Brieselang fehlenden Weichenverbindungen in
den Bahnhofen die Flexibilitat im Betrieb sowie die Restleistungsfahigkeit bei Abweichungen vom
Regelbetrieb.
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Albrechtshof BSPDW BSPD
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Abbildung 15: Engpasse im Abschnitt Berlin-Spandau - Nauen

2.4.3 Berlin-Spandau - Finkenkrug — Nauen

Die geringen Haltestellenabstande zwischen Berlin-Albrechtshof und Brieselang liegen nur bei 1
bis 4 km, was zu einer dichten Folge von SPNV-Haltepunkten fiihrt. Daraus resultieren deutliche
Unterschiede in der mittleren Reisegeschwindigkeit zwischen SPFV und SPNV.
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Um alle Trassenanmeldungen umsetzen zu kénnen, sind vermehrt Uberholungen des SPNV not-
wendig.

Berlin-Spandau Albrechtshof Seegefeld Falkensee Finkenkrug Brieselang Nauen
1 1 1 1

I

Abbildung 16: Geschwindigkeitsunterschiede zwischen SPNV und SPFV

2.4.4 Finkenkrug Afi und Brieselang

Am Abzweig Finkenkrug (Afi) fadeln die Ziige des RE 6 niveaugleich ein und kreuzen dabei das
Gleis Berlin - Hamburg. In Brieselang existieren ebenfalls niveaugleiche Abzweige auf die Stre-
cken 6099 Richtung Hennigsdorf und 6101 Richtung Wustermark. Dies fiihrt zu Einschrankungen
in der Fahrplanerstellung sowie Betriebsdurchfiihrung und reduziert die Kapazitat auf der Strecke.
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\_)\ _
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Abbildung 17: Niveaugleiche Abzweigungen in Finkenkrug (Afi) und Brieselang

2.4.5 Brieselang

Das in Brieselang liegende Uberholungsgleis der West-Ost-Richtung besitzt nur eine Nutzlidnge
von 612 Metern. Das Uberholungsgleis der Ost-West-Richtung weist zwar eine Lange von 729
Metern auf, an ihm liegt jedoch der stark vom SPNV beanspruchte Bahnsteig (Abbildung 18).
Damit liegen beide Gleise unter dem Zielwert von 750 Metern und sind nicht uneingeschrankt
nutzbar.
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Abbildung 18: Nutzlingen der Uberholungsgleise in Brieselang

Einen weiteren Engpass in Brieselang stellt der Durchrutschweg am Ausfahrsignal an Gleis 2 in
Richtung Berlin dar, der in das Streckengleis flihrt. Dieser wird erst aufgelost, wenn ein Zug an
Gleis 2 angehalten hat. Aufgrund der Tatsache, dass Regionalbahnen mit Triebfahrzeug und 5
Wagen nur sehr knapp an den Bahnsteig passen, erfolgt die Einfahrt der Ziige haufig sehr lang-
sam und vorsichtig. Dies fiihrt zu einer spaten Auflosung des Durchrutschwegs. Die nachfolgen-
den Fernziige, die die Regionalbahnen in Brieselang tiberholen, werden durch die spate Durch-
rutschwegauflésung ausgebremst, was zu Verzogerungen im Betrieb und zu Fahrzeitverlusten
fahrt.
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Abbildung 19: Durchrutschweg im Streckengleis im Bahnhof Brieselang

Der Durchrutschweg vom Ausfahrsignal an Gleis 2 belegt auch den Bereich der Uberleitweichen,
die von Guterziigen aus Richtung Wustermark vom Berliner AuRenring befahren werden. Ent-
sprechend sind keine Fahrten vom westlichen AuRenring in Richtung Hamburg [ Nauen méglich,
wenn die Einfahrt eines Zuges nach Gleis 2 in Brieselang eingestellt ist.

2.4.6 Nauen

Der Bahnhof Nauen besitzt ein Uberholungsgleis (Gleis 67) fiir Giiterziige. Da dieses Uberho-
lungsgleis mit einer Lange von lediglich 554 Metern wesentlich unter dem Zielwert von 750 Me-
tern Lange liegt, kann dieses nicht von allen Zigen genutzt werden.

Ein weiterer Engpass im Bahnhof Nauen resultiert aus der Anzahl der Bahnsteigkanten. Der
Bahnhof besitzt lediglich drei Bahnsteigkanten. Zur vollen Stunde sind alle Bahnsteiggleise durch
die wendende RB 10 und die Ziige des RE 2, die planmallig von den Ziigen der ICE-Linien 18
und 28 Uberholt werden, belegt.

Steigerungen der Zugzahlen im SPNV, wie z.B. ab 12/2022 mit dem Netz Elbe-Spree, bendtigen
zusatzliche Kapazitaten an Halteplatzen und [ oder Wendegleisen, da das vorhandene Abstell-
gleis 81 nicht ausreichen wird.
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Abbildung 20: Spurplangrafik des Bahnhof Nauen

2.5 Fazit

Der fiir tiberlastet erklarte Abschnitt Berlin-Spandau - Nauen ist von allen drei Verkehrsarten

stark nachgefragt. Die Marktfahigkeit der verfligharen Kapazitaten wird durch die beschriebenen
Engpdsse entsprechend eingeschrankt.
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3 Gegenwartige und kiinftig zu erwartenden Verkehrsnachfrage

3.1 Gegenwartige Verkehre

In der folgenden Tabelle sind die Zugzahlen aus dem Kapitel 2.3.3 dargestellt. Sie enthalt Zug-
zahlen vom Donnerstag, 24.06.2021 mit Zugfahrten des Netzfahrplans und des Gelegenheitsver-
kehrs.

Anzahl Ziige (Summe beider Richtungen)?!

Streckenabschnitt SPFV SPNV SGV |Sonstige? | Gesamt
6100 Berlin-Spandau - Finkenkrug Afi 65 160 5 4 234
6100 Finkenkrug Afi - Brieselang 65 122 5 4 196
6100 Brieselang - Nauen 65 122 58 12 257

1 Quelle: DB Netz AG, Stand Oktober 2021
2 z.B. Triebfahrzeugfahrten und Leerreiseziige

3.2 Kiinftig zu erwartende Verkehrsnachfrage

3.2.1 Prognose des Bundes fiir 2030

In der Prognose des Bundes fiir 2030 werden nachfolgende Zugzahlen zwischen Berlin-Spandau
und Nauen unterstellt:

Anzahl Ziige (Summe beider Richtungen)!

Streckenabschnitt SPFV SPNV SGV/Sonstige | Gesamt
6100 Berlin-Spandau - Finkenkrug Afi 48 190 4 239
6100 Finkenkrug Afi - Brieselang 48 152 2 202
6100 Brieselang - Nauen 48 152 46 246

1 Quelle: BYWP -Prognose 2030
Die Prognose unterstellt eine Reduzierung der SPFV-Zahlen auf dem als tberlastet erklarten
Schienenweg. Von dieser Entwicklung ist jedoch nicht auszugehen.

Demgegeniiber wird eine Steigerung der SPNV Zahlen auf dem gesamten ULS unterstellt, die
der ab 12/2025 zusatzlich verkehrenden Ziige des Netzes Elbe-Spree entspricht.

Im SGV ist kiinftig mindestens vom Niveau des Jahres 2021 auszugehen, statt eines Riickgangs.

3.2.2 Planungen des Deutschland-Taktes

Der Zielfahrplan des Deutschland-Taktes (3. Gutachterentwurf) sieht fiir den ULS im SPFV &dhn-
liche Zugzahlen vor, wie im Jahr 2021 (2 Zige je Stunde und Richtung). Im SPNV sieht der
Deutschland-Takt ein Zugzahlenniveau vor, das dem Betriebsprogramm des Netzes Elbe-Spree
entspricht.

Fur die Umsetzung des Deutschland-Takts ist der viergleisige Ausbau zwischen Berlin-Spandau
und Nauen (Strecke 6100) sowie der zweigleisige Ausbau zwischen Berlin Nennhauser Damm
und Berlin-Spandau (Strecke 6179) vorgesehen.
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Abbildung 21: Zielfahrplan Deutschland-Takt
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4 InfrastrukturmalRnahmen

In diesem Kapitel werden InfrastrukturmaRnahmen beschrieben, die dazu beitragen sollen, die
Kapazitat auf der Giberlasteten Strecke zu steigern.

Es handelt sich hierbei um bereits geplante MalRnahmen, bzw. um Malnahmenvorschlage sei-
tens der DB InfraGO AG, die zumeist im mittelfristigen Zeithorizont realisiert werden konnen (4.1).
Sie liegen sowohl auf oder in direkter Nahe des ULS. Die Finanzierungssicherheit ist nicht bei
allen genannten MaBnahmen gegeben (Finanzierungsvorbehalt).

Die MaRnahmen kénnen die Auswirkungen der bestehenden Engpasse lediglich mindern und nur
im begrenzten Malle zur Kapazitatssteigerung in Form von zusatzlich fahrbaren Trassen beitra-
gen. Zumeist sind von ihnen aber Verbesserungen in der Betriebsqualitat zu erwarten. Eine Um-
setzung ist dennoch sehr sinnvoll, da im Mittelfristzeitraum steigende Zugzahlen zu erwarten sind
(siehe 3.2.1).

In 4.2 werden in einem Ausblick langfristige MaRnahmen behandelt. Erst die dort aufgelisteten
Maflinahmen kénnen nachhaltig die Kapazitatsengpasse auf dem (berlasteten Schienenweg be-
seitigen.

4.1 Mittelfristige Infrastrukturmafnahmen

4.1.1 Weiteres Kehrgleis fiir zusatzlichen SPNV in Nauen

Ab Dezember 2022 wendet mit dem RE 2 eine weitere SPNV-Linie in Nauen. Um das Gleis 6
vom RE 2 fiir den nachfolgenden SPNV-Zug (RB 10) freifahren zu kdnnen, soll das Gleis 82 am
westlichen Bahnhofskopf von Nauen reaktiviert werden.

Dieses zusatzliche Gleis wird vor allem fiir die 1. Betriebsstufe des Netzes Elbe-Spree (12/2022
- 12/2025) aufgrund der geplanten Wendezeiten der SPNV-Linien benétigt und ist die Grundlage,
eine zusatzliche SPNV-Leistung umzusetzen. Mit Aufnahme der Verkehrsleistungen der 2. Be-
triebsstufe des Netzes Elbe-Spree (vsl. ab 12/2025-12/2035) wird der Hauptnutzen dieses Glei-
ses auf dem Zweck der zusatzlichen Nutzung als Abstellkapazitat liegen.

Durch die Reaktivierung wird die, fiir den ab 12/2022 zunehmenden SPNV notwendige, Abstell-
kapazitat erweitert und die Bedienung einer zusatzlichen SPNV-Linie ermoglicht.
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Abbildung 22: Reaktivierung des Abstellgleises 82 in Nauen
Die Inbetriebnahme ist fiir 12/2022 vorgesehen. Die Kosten liegen bei ca. 1,6 Mio Euro.

4.1.2 Erhéhung der Nutzlinge des Uberholungsgleises 67 in Nauen

Die aktuelle Nutzlinge von 544 Meter des Uberholungsgleises 67 in Nauen ergibt sich aus dem
Abstand der beiden Ausfahrsignale abzlglich einer Toleranz fiir Signalsicht und ungenaues
Bremsen.
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Um die Nutzlange kurzfristig zu erhéhen, sollen zusatzliche Lichtsperrsignale errichtet werden,
so dass sich die neue Nutzlange dann aus dem Abstand zwischen Ausfahrsignal und dem neuen
rickwartigen Sperrsignal ergibt. Diese wiirde dann in Ost-West-Richtung ca. 650 Meter und in
West-Ost-Richtung ca. 640 Meter betragen.

Dies erhéht die Nutzbarkeit des Uberholungsgleises und verbessert die Betriebsqualitt.
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Abbildung 23: Zusatzliche Sperrsignale fiihren zur Nutzlangenerhdhung des Gleis 67

Die Inbetriebnahme ist fiir 12/2022 vorgesehen. Die Kosten liegen bei ca. 0,5 Mio Euro.

4.1.3 Verlegung des Durchrutschweges an Gleis 2 in das Flankenschutzgleis in Briese-
lang

Durch die Verlegung des Durchrutschweges in das Flankenschutzgleis kann die Beeinflussung
der Fernziige bei Uberholungen reduziert werden.

Fir den Durchrutschweg vom Ausfahrsignal von Gleis 2 in Brieselang wird derzeit die Verlegung
in das sich anschlieRende Flankenschutzgleis eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt. Dafiir muss
das Flankenschutzgleis um ca. 30 Meter verlangert werden.

Seit der Zunahme an SPFV-Ziigen zwischen Berlin und Hamburg im Dezember 2020 findet fast
stindlich eine geplante Uberholung von SPNV-Ziigen statt. Eine Verlegung des Durchrutschwe-
ges flhrt zu einer Reduzierung der Zugfolgezeiten bei Uberholungen, reduziert dadurch Fahrzeit-
verluste und verbessert die Betriebsqualitat.

Die erwartete Mehrung im SPNV unterstreicht die Dringlichkeit der Mafinahme nochmals deutlich.
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Abbildung 24: Verlegung des Durchrutschweges in das Flankenschutzgleis im Bahnhof Brieselang
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Zudem sind mit der Verlegung des Durchrutschweges gleichzeitige Fahrten aus Richtung Nauen
in Gleis 2 und Fahrten von der Strecke 6101 (Verbindungskurve siidl. AuRenring) in Richtung
Nauen moglich. Somit konnen auch fiir den SGV Verbesserungen erzielt werden.

Ein moglicher Inbetriebnahmetermin ist frihestens 3,5 Jahre nach gesicherter Finanzierung
(Plangenehmigung erforderlich) méglich. Ende 2025 wird als realistisch angesehen. Eine erste
Grobkostenschatzung liegt bei ca. 2Mio Euro.

4.2 Ansatze fiir langfristige InfrastrukturmaBnahmen

Im Rahmen des Projekt i2030 sind weitere langfristige MaRnahmen vorgesehen, die den ULS
Berlin-Spandau - Nauen betreffen. Diese Malinahmen sind anteilig ebenfalls Bestandteil der
Infrastrukturliste zum Deutschlandtakt und somit dem vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans
fir die Bundesschienenwege zugeordnet.

4.2.1 Zusitzliche Uberwerfungsbauwerke und weitere Bahnsteiggleise in Berlin-Spandau

Um Streckengleiswechsel im Abschnitt Berlin-Spandau Ost - Berlin-Spandau West durch die inf-
rastrukturelle Asymmetrie zu vermeiden, sind im Bereich der beiden Abzweige je Richtung ein
Bypass notwendig. Mit diesen zusatzlichen Verbindungen kénnen Zige aller Relationen unab-
hangig verkehren, da FahrstraRenausschliisse minimiert werden.

Dariiber hinaus sind im Bahnhofsbereich zwei zusatzliche Bahnsteigkanten mit den Gleisnum-
mern 7 und 8 vorgesehen.

Fir die Nutzung der sechs Bahnsteiggleise im Richtungsbetrieb sind zusatzliche Weichenverbin-
dungen im Bereich Berlin-Spandau an der Strecke in Richtung Hannover am Abzw. Nennhauser
Damm notwendig.

Durch die Umsetzung der Mallnahmen werden die Freiheitsgrade fiir die Fahrplanerstellung so-
wie die Betriebsdurchfiihrung deutlich erhéht. Ebenfalls kann die Kapazitat im Bereich Berlin-
Spandau deutlich gesteigert werden, was sich auch positiv auf angrenzende Abschnitte auswirkt.

In Abbildung 25 ist eine mégliche Losungsoption dargestellt. Weitere Ansatze werden unter an-
derem unter Beruicksichtigung der Aufwartskompatibilitat zu einer Viergleisigkeit in Richtung Ber-
lin-Moabit in der Planung untersucht. Wechselwirkungen bestehen daher zu einem Ausbau des
Streckenzugs 6107/6179 in Richtung Berlin-Moabit | Berlin Hbf (tief) und einem mehrgleisigen
Ausbau in Richtung Nauen (siehe Kapitel 4.2.2).

13,4/113,6 12,5/112,7 10.6 10,4/110,3
BSPDW BSPD BRUH BSPDO Berlin Hbf
Berlin- Berlin- Berlin- Berlin-
Nauen Spandau West Spandau Ruhleben Spandau Ost
Hamburg
[ 6100 TS eine von mehreren Ausbhau-
“.\ optionen fiir Berlin-Spandau
AN < - ya <7 Z
L — > N\ L6109 ]
/z N B Z Berli
K T4 7 erlin-
- / S e ~ Charlotten-
Rathenow Wustermark burg
Hannover

Abbildung 25: Erweiterung des Bahnhofs Berlin-Spandau und der benachbarten Abzweige

Im Rahmen des Programms i2030 werden derzeitige verschiedene Trassierungsvarianten ge-
praft. Ein moglicher Inbetriebnahmezeitpunkt sowie eine erste Kostenschatzung liegen derzeit
nicht vor.

4.2.2 Mehrgleisiger Ausbau zwischen Berlin-Spandau und Nauen

Um den Anforderungen kiinftig zu erwartenden Pendlerzahlen gerecht zu werden, soll die Kapa-
zitat zwischen Berlin-Spandau und Nauen deutlich erh6ht werden. Im Rahmen des Projekts i2030
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wird eine Viergleisigkeit der Fernbahngleise und eine Verlangerung der S-Bahn bis in das Stadt-
gebiet von Falkensee geplant.

Es wird fir die Fernbahngleise eine Anordnung angestrebt, die die schnellen Gleise aufRen und
die langsameren Gleise innen vorsieht. Dies hat fiir planmafige und aulRerplanmaRige SPNV-
Wenden betriebliche Vorteile, da keine schnellen Gleise gekreuzt werden miissen.

Die notwendige deutliche Kapazitatssteigerung im Abschnitt Berlin-Spandau - Nauen wird er-
reicht durch:

B zwei zusatzliche Streckengleise (Fernbahn)
B die dadurch moégliche Verkehrsentmischung (schnell [ langsam)

B die Verlagerung von Haltepunkten von der Fernbahn auf die S-Bahninfrastruktur

Moglichst niveaufreie Ein-
Nauen und Ausfadelungen der I I m
- Verbindungskurven zum

. s Berliner AuRenring Mehr Schiene fiir
S Brieselang Berlin und Brandenburg
-~
& Verlangerung der S-Bahn bis ins
: . " Finkenkrug Falkenseer Stadtgebiet mit der
Vorzug'syana.nte fiir die = <+ Option zur Falkenseer Chaussee
Viergleisigkeit: ~ +~ Falkensee
~Schnelle® Gleise auRen ¥~8‘ -~ Seegefeld Falkenseer
,Langsame"“ Gleise innen - g Chaussee
- —SPFV———M E .
Albrechtshofo S Seegefelder StraBe
- —SPFV————— Viergleisigkeit zur Ent- N Spandau
mischung langsamer und —
schneller Ziige zwischen Nauener StraBe
Berlin-Spandau und Nauen

WEST: Berlin - Spandau - Nauen

OO Moglicher Zielzustand Station
S-Bahn/Regionalverkehr

— Bestehende / bereits in Bau befindliche
== Strecke S-Bahn/Regionalverkehr

= = = Mogliche Strecke
= = = S-Bahn/Regionalverkehr

”
.

LY oo
:r» ..--/‘

SE-

© VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH 08-2020

Abbildung 26: Ausbau des Korridors Berlin-Spandau - Nauen

Variantenentscheide im Detail, wie weit die S-Bahn verlangert werden soll und welche RB-Halte
in S-Bahn-Halte umgewandelt werden sollen, stehen noch aus. Auch verschiedene Trassierungs-
varianten werden im Rahmen des Programms i2030 derzeitig geprift. Entsprechend kdnnen
noch keine Angaben zu Inbetriebnahmezeitpunkt und Kosten getatigt werden.

Der viergleisige Ausbau der Fernbahn kann zu grofRen Teilen auch den Nutzen einer Reaktivie-
rung der Strecke Nauen - Wustermark erfillen, da der Ausbau auch dem SGV durch langere
Uberholgleise und angestrebte niveaufreien Abzweigungen am Falkenhagener Kreuz zugute-
kommen wird. Eine Reaktivierung der Strecke Nauen - Wustermark hatte bei sehr hohen Inves-
titionen nur einen geringen Zusatznutzen. In Wustermark miisste zudem eine héhenfreie Einbin-
dung in die Strecke 6107 erfolgen, was baulich kaum umsetzbar ist.
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5 FahrplanmaBnahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben

5.1 FahrplanmaBBnahmen

Die nachfolgend beschriebenen Ansatze stellen Moglichkeiten dar, die Nutzung der begrenzt vor-
handenen Kapazitat auf dem (iberlasteten Schienenweg fiir die bestehenden und kiinftigen An-
forderungen zu optimieren. Andererseits sollen suboptimale Kapazitatsausnutzungen auch pra-
ventiv vermieden werden.

Die FahrplanmaRnahmen sollen mit entsprechenden Nutzungsvorgaben in den Infrastrukturnut-
zungsbhedingungen (INB) der DB InfraGO AG umgesetzt werden. Die Formulierungsvorschlage
zu den jeweiligen Malinahmen enthalt Kapitel 5.2.

5.1.1 Keine Bahnsteigwenden in Berlin-Spandau zwischen 5 und 20 Uhr

Seit 2015 besteht eine Nutzungsbedingung, um Bahnsteigwenden im Zeitraum zwischen 5 und
20 Uhr zu vermeiden. Die folgende Abbildung zeigt die Zugbelastung an den Bahnsteiggleisen
im Tagesgang.

Berlin Spandau beide Richtungen (428 Ziige gesamt, 358 Tag, 70 Nacht)
30
Wirkzeitraum der Nutzungsbedingung
25
20
15
10 -
5 4 —8—11—11—10—9—”—10—12—10—12—11—10—10——
; 6 6 5 5 ;
0 - . I NN NENSNESSNNNSNNNNS NI |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
spFrv I sSPN M scvV I Sonstige Tagesganglinie fiir den Referenztag Donnerstag, den 24.06.2021

Abbildung 27: Tagesgang der Ziige in Berlin-Spandau (beide Richtungen)

Im Tagesgang ist der Wirkzeitraum der Nutzungsbedingung dargestellt. Dieser beinhaltet samt-
liche Stunden mit erhéhter Zugbelastung. Die Stunde 6 (5:00 - 5:59) ist zwar geringer belastet,
sie muss dennoch einbezogen werden. Bahnsteigwenden in dieser Stunde wiirde zu negativen
Auswirkungen im nachfolgenden starker belasteten Zeitraum fiihren. Die bestehende Regelung
sollte daher nicht angepasst werden.

5.2 Nutzungsvorgaben

Die DB InfraGO AG hat vor einigen Jahren aus der in 5.1 genannte FahrplanmaRnahme eine
streckenspezifische Vorgabe fiir die Kapazitatszuweisung auf der fir Giberlastet erklarten Infra-
struktur entwickelt.

Mit dieser Vorgabe wird gemal} § 59 ERegG das Ziel einer Erh6hung der verfiigharen Schienen-
wegkapazitat und eine optimale Kapazitatsauslastung auf den gem. § 55 ERegG fiir tiberlastet
erklarten Schienenwegen verfolgt.
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Die Geltungsdauer der Nutzungsvorgabe orientiert sich an der Geltungszeit der INB, in denen sie
jahrlich neu zu veréffentlichen sind. Abhangig von der weiteren Entwicklung auf den als tiberlastet
erklarten Strecken wird die DB InfraGO AG die Nutzungsvorgaben - in ggf. modifizierter Form -
in die INB der jeweils nachfolgenden Netzfahrplanperiode aufnehmen.

5.2.1 Keine Bahnsteigwenden in Berlin-Spandau zwischen 5 und 20 Uhr

Fiir den Bahnhof Berlin-Spandau (VzG Strecken 6100 und 6185, Fernbahn) gelten folgende Nut-
zungsvorgaben:

B Im Zeitraum zwischen 05:00 Uhr und 20:00 Uhr diirfen im Bahnhof Berlin-Spandau keine
Zige des Personenverkehrs wenden.

Ausnahmsweise bleibt das Wenden am Bahnsteig zugelassen, wenn der planmaRige Aufent-
halt am Bahnsteig

B nicht [anger als 6 Minuten und
B der Kapazitatsverbrauch geringer als bei Abstellfahrten ist.

B Im Zeitraum zwischen 05:00 Uhr und 20:00 Uhr sind im Bahnhof Berlin-Spandau als plan-
malRige Standzeit am Bahnsteig maximal 6 Minuten zulassig.

5.3 Empfehlungen an die EVU

Die DB InfraGO AG wird in ihren IBN vorschlagen, dass EVU/ZB friihzeitig von der Moglichkeit
einer Fahrlagenberatung durch die DB InfraGO AG Gebrauch machen.
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6 MaRnahmeniibersicht mit Kosten-Nutzen-Abschatzung und vo-
raussichtliche Umsetzung

Fir die MaRBnahmen aus 4.1 und 4.2 wird im folgenden Kapitel eine Kosten-Nutzen-Abschatzung
vorgenommen. Aufgrund der Komplexitat einer umfassenden Nutzen-Kosten-Analyse, wie sie fiir
den BVWP erstellt wird und der begrenzten gesetzlich vorgeschriebenen Bearbeitungszeit fiir
den PEK, wird diese vereinfacht vorgenommen. Kosten und Nutzen werden dabei, wenn sie nicht
bekannt sind, nicht monetar oder in zusatzlichen Trassen dargestellt. Es erfolgt dafiir eine quali-
tative Abschatzung mit Hilfe standardisierter Bewertungspunkte. Die Malinahmen sind auf einer
siebenstufigen Skala in Bezug auf folgende Punkte grob bewertet worden:

B Kosten

® Nutzen fir EVU

B Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Verbesserungen in der Betriebsqualitat)
B Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Erhéhung der Anzahl méglicher Trassen)

Die siebenstufige Skala beinhaltet die Kategorien von ,---“ (sehr wenig) (iber ,,0“ (neutral) bis
»+++% (sehr viel). Die Kosten werden ausschliefl3lich negativ dargestellt, wobei ,,---“ die hdchste
Kosteneinschatzung bedeutet.

Eine erste Malinahmenpriorisierung der InfrastrukturmaBnahmen lasst sich an der Bewertung der
Punkte Betriebsqualitat und Kapazitatswirkung ablesen.
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Infrastrukturmafnahmen:

DB

InfraGO
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DB| InfraGO

7 Vorgesehene Anderung der Wegeentgelte

Die DB InfraGO AG erhebt aktuell kein Entgelt gemal3 § 35 ERegG, behalt sich jedoch vor, dies
zukunftig zu tun. Sofern ein solches Entgelt erhoben wird, werden die Entgeltgrundsatze gemald
§ 34 ERegG in Verbindung mit § 19 ERegG in den jeweiligen Nutzungsbedingungen-Netz, die
Hohe der Entgelte gemalR § 19 ERegG in der jeweiligen Liste der Entgelte der DB InfraGO AG
fir Trassen, Zusatz- und Nebenleistungen bekannt gegeben.
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Anlage 1 zum Plan zur Erh6hung der Schienenwegkapazitat fiir den als iiberlastet
erklarten Schienenweg

Berlin-Spandau - Nauen

Verwaltungsrichtlinie zur Detektion iiberlasteter Schienenwege (Stand: 14.11.2016)

DB InfraGO AG
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Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB InfraGO AG Kriterien zur Ermittlung von Gberlasteten Schienenwegen vor

Detektionskriterien fur
liberlasteten Schienenweg (ULS)

Detektionskriterien fuir vsl. in naher Zukunft
liberlasteten Schienenweg (ZULS)

Uberlastungen liegen vor, wenn im Rahmen der
Netzfahrplanerstellung

m zu einer Trassenanmeldung kein Trassenangebot abgegeben
werden kann
oder
m sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte Tatbestdnde ergeben
und
m keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen
vorliegen

Uberlastungen liegen vor, wenn dem Betreiber der Schienenwege
Erkenntnisse vorliegen, die eine Uberlastung nahelegen

Das Nichtausreichen der Kapazitdt eines Schienenwegs in naher
Zukunft ist absehbar, wenn

m zu einer Rahmenvertragsanmeldung kein Angebot abgegeben
werden kann (und das ,Nicht-Angebot® der BNetzA nach
§ 14 d Nr. 4 AEG mitgeteilt werden muss)
oder
m sich bei der Bearbeitung von Machbarkeitsstudien im Auftrag
von EVU/ZB (deren konkreter Umsetzungswille erkennbar ist)
die Nichtrealisierbarkeit des untersuchten Verkehrs absehbar
ist oder sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte
Tatbestdnde ergeben
und
m keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen
vorliegen

Im Rahmen einer Erstanalyse priift anschlieBend die DB Netz AG - im Benehmen mit den Beh6rden - inwiefern sich aus der
Gesamtnachfrage auf den detektierten Schienenwegen tatsachlich Uberlastungen erkennen lassen

Bei der Deklaration erfolgt keine Unterscheidung nach ,liberlastetem® oder ,zuklinftig liberlastetem® Schienenweg.

Die Schienenwege sind stets als ,liberlastet” erklart.

2
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DB| InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB InfraGO AG Kriterien zur Ermittlung von Gberlasteten Schienenwegen vor

Definierte Tatbestinde zur Detektion ULS/ZULS

ULS/ZULS kénnen auch vorliegen, wenn

m die Trasse auRerhalb eines definierten Zeitkorridors liegt
» +[- 3 Minuten fur S-Bahntrassen auf S-Bahnstrecken

» +[-5 Minuten fir GUbrige Personenverkehrstrassen
» +[-30 Minuten fur Guterzugtrassen

m die Fahrzeit des Gesamtlaufwegs im SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 5% (vertakteter SPNV) bzw.
10% (Ubriger SPV) verlangert

m die Haltezeitim SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 3 (vertakteter SPNV) bzw. 6 Minuten (Ubriger SPV)
verlangert

m die Beforderungszeitim SGV sich um mehr als 25% gegenuber der Anmeldung verlangert

m ein angemeldeter Bedienungshalt ersatzlos ausfallen muss
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DB| InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB InfraGO AG Kriterien zur Ermittlung von Gberlasteten Schienenwegen vor

Definierte Ausnahmen zur Detektion ULS/ZULS

Uberlastungen liegen sowohl aktuell als auch absehbar nicht vor, wenn die Detektion auf Grund folgender
Ausnahmeregelungen erfolgte:

m Trassenanmeldung unterstellt nicht realisierbare RegelfahrzeitgemaR Regelwerke DB Netz AG

m Trassenanmeldung widerspricht der in SNB kommunizierten Beschreibung der Infrastruktur

m Trassenanmeldung enthilt gréRere Spielrdume als fiir ULS/ZULS-Detektion vorgegeben und diese werden von
DB Netz AG eingehalten

m bauartbedingte Vmax ist mehr als 50% niedriger als zuldssige Strecken-Vmax und die tibrigen ULS-Tatbestinde

werden nicht um mehr als 100% Uberschritten

Abweichungen ergeben sich auf Grund von Baustellen (Baustellenlanger als 6 Monate: ggf. EA erforderlich)

m Mehrfachanmeldungen fiir gleiche Verkehrsleistung, wenn mind. eine dieser Trassen innerhalb der ULS-Kriterien

von DB Netz AG angeboten werden kann

konfligierende Trassen wurden auf bereits bestehenden ULS detektiert

m betroffenes EVU raumt DB Netz AG groliere Spielraume im Rahmen der Koordination ein und erklart schriftlich,
dass die angebotene Trasse unter verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekten tragfahig ist

m Ausloserist Entlastungs- oder Verstarkertrasse oder saisonaler Verkehr mit weniger als 26 Verkehrstagenin der
relevanten Netzfahrplanperiode

m Aufldsung der Uberlastungssituation zwingt zur Auflésung von Taktsystemen (bzw. anderen erheblichen
Einschrankungen) und die Uberlastungsdetektion wurde von nicht mehr als 2 Trassen (mit weniger als 26
Verkehrstagen in der relevanten Netzfahrplanperiode) ausgelost
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Anlage 2: DB/ InfraGO

Schematische Infrastrukturtibersicht des Abschnitts
Berlin-Spandau - Nauen

Infrastrukturiibersicht

35,4 26,7 24,6 23,0
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Nauen Brieselang Finkenkrug Finkenkrug
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/M\ Anschluss Hennigsdorf .
/_h BSH Anschluss
Hamburg B GVZ — W AN
(1]
[ 6100 | n A/ E [ 6100 |
N A N gz
[ 6101 |
Wustermark
/ ! 1! 3! IBrng B-Charlotten-
el g A A BEa burg/
5 AN B BT Berlin Hbf
4 BEA  (tief
6185 SYER  Beylin-
20,4 18,3 17,2 Rathenow Wustermark TR Ruhleben
BFKS BSFD BAS Hannover
Falkensee Seegefeld Berlin- 112
Albrechtshof 13,4/113,6 12,5/112,7
BSPDW BSPD
. Berlin- Berlin-
Prinzipdarstellung, Infrastruktur Spandau West Spandau

nicht umfanglich abgebildet
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Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir den liberlasteten

Schienenweg

Berlin-Spandau - Nauen

(Strecke 6100)

Uberlastete Strecke

Streckennummer

6100

Streckenabschnitt

Berlin-Spandau - Nauen

Infrastrukturmerkmal

Streckenlange ca. 25 km
Elektrifizierung ja
Anzahl Streckengleise zweigleisig
Streckenstandard P 230
KV-Profil P/C 410 (P/C 80)

Lichtraumprofil

Aussage/ Berechnung fiir konkrete Kundenanfrage

Streckenklasse

D4

in Abhangigkeit des verwendeten Triebfahrzeuges; auf

Grenzlast Anfrage [ in GretA
Oberstrombegrenzung SPV 900 A
Oberstrombegrenzung SGV 600 A

Leit- und Sicherungstechnik

PZB und LZB (Berlin-Albrechtshof - Nauen)

Neigetechnik

nein

Betriebsverfahren

nach Richtlinie 408

Streckenoffnungszeiten

ohne Einschrankungen

Kommunikationssystem

GSM-R

zulassige
Hochstgeschwindigkeit

160 km/h (Berlin-Spandau - Berlin-Albrechtshof)
230 km/h (Berlin-Albrechtshof - Nauen)
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