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1. Uberblick

1.1. Vorwort und Erlduterungen

Eng verbunden mit dem Bau des Projekts Stuttgart 21 ist der Neubau der Schnellfahrstrecke Wend-
lingen-Ulm. Die heutige Bahnverbindung zwischen Stuttgart und Ulm durch das Filstal und weiter
Uber Amstetten ist seit dem Jahr 1850 in Betrieb und erlaubt trotz zahlreicher erfolgter Ausbau-
schritte nur Hochstgeschwindigkeiten zwischen 70 und 160 km/h. Nach Diskussion und Abwagung
verschiedener Ausbau- und Neubauvarianten hat sich der Bundesgesetzgeber fiir die jetzige Planung
einer Schnellfahrstrecke tiber die Schwabische Alb entlang der A 8 entschieden.

Die neue Strecke, die zuklinftig Geschwindigkeiten von 250 km/h erlauben wird, sieht die Nutzung
durch den Fern- und Regionalverkehr, sowie von leichten und schnellen Glterziigen vor. So wird die
Fahrtzeit zwischen Stuttgart und Ulm im Fernverkehr auf eine halbe Stunde nahezu halbiert - und
auch im Regionalverkehr sind Reisende zukiinftig nur noch 41 Minuten unterwegs. Zusammen mit
Stuttgart 21 wird auch der Filderbereich, mit dem Flughafen und der Landesmesse, ideal auf der
Schiene erschlossen. Nicht zuletzt wird die Bestandsstrecke im Filstal spiirbar entlastet und Kapazi-
tat fir zusatzlichen Bahnverkehr geschaffen.

Das ingenieurtechnische Herzstlick des 60 Kilometer langen Abschnitts zwischen Wendlingen und
Ulm bildet der Albaufstieg. Zwischen dem 8,8 Kilometer langen BoRlertunnel und dem 4,8 Kilometer
langen Steinbiihltunnel iberqueren zwei 485 Meter lange und 85 Meter hohe Eisenbahnbriicken das
Filstal.

1.2, Zweck des Streckenprospekts

Das nachfolgende Streckenprospekt soll den Triebfahrzeugfiihrer in die Lage versetzen, die Schnell-
fahrstrecke Wendlingen - Ulm nach Studium der Unterlagen und eventueller weiterer Einweisung
eigenverantwortlich sicher zu befahren.

Die Eisenbahnbetriebsleiter der Eisenbahnverkehrsunternehmen entscheiden nach den Umstan-
den des Einzelfalls, ob die Streckenkenntnis fiir die Schnellfahrstrecke allein durch Einsichthahme
in diese Unterlage erworben werden darf oder ob das Eisenbahnverkehrsunternehmen zusatzliche
Regelungen treffen wird.

Das Studium dieser Unterlage dient dem Erwerb der Streckenkenntnis nach DB Richtlinie 492.0755
bzw. VDV-Schrift 755. Die Unterlage erflllt hier samtliche Anforderungen dieser Regelwerken. Das
Streckenprospekt bietet weiterhin eine Ubersicht iiber die besonderen betrieblichen Verhiltnis-
se, die durch Tunnel und Talbriicken entstehen. Dort werden im Stérungs- oder Havariefall beson-
dere VerhaltensmaRBnahmen des Zugpersonals erforderlich, die hier und in weiteren Regelwerken
beschrieben sind.

Das Streckenprospekt ersetzt nicht die Kenntnis, Ausbildung und Priifung der sonstigen im Bahn-be-
trieb Gblichen Regelwerke und Richtlinien, insbesondere der

e Ril 301 Signalbuch

e Ril 402 Trassenmanagement

e« Ril 408 Fahrdienstvorschrift

e Ausnahmen zur 408 Erganzende Regeln zu ETCS

e Ril  483.0701 ETCS Fahrzeugeinrichtung bedienen

Diese sind im Rahmen des netzzugangsrelevanten Regelwerks beim Infrastrukturbetreiber DB Netz
zu beziehen.


https://www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de/projekt/vorteile-und-nutzen/verkehrlicher-nutzen/fernverkehr/
https://www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de/projekt/vorteile-und-nutzen/verkehrlicher-nutzen/regionalverkehr/

1.3. Umfang des Streckenprospekts

Das Streckenprospekt beinhaltet die wichtigsten, fiir die Streckenkunde relevanten Angaben zu
der Strecke

e 4615 Wendlingen - Abzw. Riibholz
e 4813 Abzw. Ribholz - Ulm

1.4. Einbindung in das Streckennetz

1.4.1. Transeuropdisches Netz

Im europdaischen Bahnverkehr ist der Korridor von Paris nach Budapest/Bratislava, auch Magistrale
fur Europa genannt, von besonderer Bedeutung. Die Ost-West-Achse soll entscheidend zum Zusam-
menwachsen Europas beitragen. Der Streckenabschnitt Mannheim - Minchen ist dabei eine der
wichtigsten Achsen im Netz der DB. Durch die Schnellfahrstrecke Wendlingen - Ulm wird Kapazitat
fur mehr Zige und kirzere Reisezeiten geschaffen.

1.4.2. Uberregionale Lage im Netz

Wendlingen - Ulm ist Teil der Neu- und Ausbaustrecke Stuttgart — Augsburg und soll der Uberque-
rung der Schwabischen Alb mit Geschwindigkeiten bis zu 250 km/h. dienen. So wird die Fahrzeit von
Stuttgart nach Ulm und auch weiter in Richtung Miinchen, Oberschwaben und ins Allgau erheblich
verkurzt.

1.4.3. Regionale Lage im Netz

Die Schnellfahrstrecke grenzt im GroRraum Stuttgart ab Plochingen an die Strecke nach Reutlingen/
Tiibingen und an die Bestandsstrecke durch das Filstal/Geislinger Steige.

Im GrofRraum Ulm treffen u.a. die Strecken von/nach Lindau/Friedrichshafen, Aalen, Kempten (All-
gau) und Sigmaringen auf die Schnellfahrstrecke.

1.5. Einschriankungen bei der Nutzung des Schienenweges

1.5.1. Restriktionen aus den Nutzungsbedingungen der DB Netz AG (NBN)
Es gelten die Zugangsbedingungen laut Nutzungsbedingungen der DB Netz AB Abschnitt 2.3.13

Auf der Strecke Wendlingen-Ulm diirfen keine Giiterziige verkehren, die mit Personen besetzte Rei-
sezugwagen mitfiihren (z.B. ,,rollende LandstraRe®, Militarziige mit Personenbeférderung). Ebenfalls
ausgeschlossen sind Reisezlige mit offenen, beladenen Autotransportwagen.

Unter Beachtung von §57 ERegG - Besondere Schienenwege - gelten folgende Vorrangregelungen
(Auszug aus NBN Abschnitt 2.4.1)

Vorrang fiir Schienenpersonenfernverkehr zwischen 05:30 Uhr und 23:00 Uhr

Vorrang fiir Schienengiterverkehr zwischen 23:00 Uhr und 05:30 Uhr

Fiir lokbespannte Reiseziige (auch im Wendezugbetrieb) gilt auch fiir die Schnellfahrstrecke Wend-
lingen - Ulm eine Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h.

Alternativstrecke

* Plochingen - Geislinger Steige — Ulm



1.5.2. Technische Restriktionen

Zugbeeinflussungssystem ETCS

Die auf der Schnellfahrstrecke verwendete Zugbeeinflussung bezeichnet ETCS stellt besondere An-
forderungen an die zu verwendende Fahrzeugtechnik.

Zum Befahren des ausschlielllich mit der Zugbeeinflussung ETCS L20S ausgeriisteten Schnellfahr-
strecke Wendlingen - Ulm mussen die Fahrzeuge zwingend mit ETCS-Fahrzeuggeraten der Baseline
3; mindestens nach SRS 3.4.0 ausgerustet sein.

Zusatzlich missen die Fahrzeuggerate einen digitalen kryptographischen Schliissel fiir das ETCS-
Fahrzeuggerat durch das Key Management Center der DB Netz zugewiesen bekommen haben. Die
Schliissel sind Ausriistungsteil des Zuges, und es liegt in der Verantwortung des EVU, dass die Fahr-
zeuge flr den Einsatz auf ETCS-Strecken ausgeriistet, d.h. die Schliissel hinterlegt sind.

Sonstiges
Beziiglich der Durchfiihrung von Li-Sendungen (Einzelfallpriifung Kundenmanagement DB Netz),

Fahrten mit Gefahrgiitern, Ziigen mit Dieseltraktion, Ziigen mit Zuggattungserganzung — A,- D
oder -G bestehen auf der Schnellfahrstrecke keine Einschrankungen.



2. Merkmale der Infrastruktur

2.1. Streckennummern

Fiir die Benutzung der Schnellfahrstrecke sind folgende Streckennummern mafigeblich:
» Bf Wendlingen - Abzw. Riibholz VzG Strecke 4615 - La - Streckennummer 6a
e Abzw. Riibholz - Ulm Hbf - VzG Strecke 4813 - La - Streckennummer 6a
e Ulm Hbf - Abzw. Riibholz - VzG Strecke 4813 - La - Streckennummer 6 b
e Abzw. Riibholz - Bf Wendlingen - VzG Strecke 4615 - La - Streckennummer 6b

2.2, Streckenstandards, Ausriistung und Betriebsweisen
Betriebsstelle (Abkiirzung) Strecken Zugbeein- zulassige
VzG/La flussung Geschw. bis (km)

Bf Wendlingen (TWD) 4615 PZB 100 km/h.
Bksig 20415 (Einstieg ETCS) 4813/6a,6b ETCS 100 km/h.
Abzw. Ribholz (TRHZ) 4813/6a,6b ETCS 250 km/h.
Ust. Nabern (TNBN) 4813/6a,6b ETCS 250 km/h.
Ust. Widderstall (TWIS) 4813/6a,6b ETCS 250 km/h.
Bf Merklingen(TMKL) 4813/6a,6b ETCS 250 km/h.
Sbk 26179 (Ausstieg ETCS) 4813/6a,6b PZB 160 km/h.
Ulm Hbf(TU) 4813/6a,6b PZB 100 km/h.

Kommerzielle Inbetriebnahme: 11.12.2022

Regelspurweite: 1435 mm

Anzahl Gleise: 4615 (eingleisig)
4813 (zweigleisig)

Stromversorgungssystem: AC 15 kV 16,7 Hz

TEN - Kategorie TEN-T Kernnetz

TSI - Streckenkategorie PV P1
TSI - Streckenkategorie GV F1

Streckenklasse: D4 22,5 t 8,0t/m

Betriebsverfahren: FV - DB Ril 408

ETCS: Level 2 ohne Signale, Baseline 3 MR1 (SRS 3.4.0, Ausrlistung der
kompletten Strecke mit Trusted Areas

LZB/PZB: keine LZB/PZB

Zugfunk: GSM-R

Bremsweg: 1000 m

Befahren des Gegengleises: GWB

Wirbelstrombremse: Im kompletten ETCS-Bereich auf der Schnellfahrstrecke ist die
Wirbelstrombremse als Betriebsbremse freigegeben



2.3. Schnittstellen zur vorhandenen Infrastruktur
siehe Kapitel 1.4.3

2.4, Betriebsstellen

Die auf der Schnellfahrstrecke befindlichen Betriebsstellen kdnnen aus dem Kapitel 2.2 entnommen
werden.
Die o.g. Betriebsstellen werden nachfolgend naher beschrieben.

Bf Wendlingen

Stellwerk Wendlingen (Relaisstellwerk)
Zustandiger Fdl: Fdl Wendlingen
GSM-R: 9916 26658 (CT9); 7666 1502 (CT7)

Hauptgleise/Art/Zweck der Gleise: Gleis 1 (durchg. Hauptgleis 4600),
Gleis 2 (durchg. Hauptgleis 4600),
Gleis 3 (Hauptgleis, Uberholgleis),
Gleis 11 (Hauptgleis), Gleis 12 (durchg. Hauptgleis 4610),

Nutzlange: Gleis 1 - 579m, Gleis 2 - 468m, Gleis 3 - 512m,
Gleise 11+ 12 - 215m.
Bemerkung: Bahnsteige Gleis 11+12 nur fiir S-Bahnen (96cm Hohe),

Bahnsteige Gleis 1-3 76cm Hohe.
Triebfahrzeugfiihrer beginnender Ziige im Bahnhof
Wendlingen wahlen ETCS-Level NTC PZB/LZB.



Abzw. Riibholz

Stellwerk: ESTW-UZ Neckartal
Zustandiger Fdl: Fdl Merklingen (Sitz in Ulm Hbf)
GSM-R: 991626545 (CT 8/CT9); 76011902 (CT7)

Ust Nabern

Stellwerk: ESTW - UZ Neckartal
Zustandiger Fdl: Fdl Merklingen
GSM-R: 991626545 (CT 8/CT9); 76011902 (CT7)
®
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Bf Merklingen

Stellwerk: ESTW - UZ Neckartal
Zustandiger Fdl: Fdl Merklingen

GSM-R: 991626545 (CT 8/CT9); 76011902 (CT7)
Hauptgleise Nr.
Art/Zweck des Gleises

Nutzlange
Bemerkung Triebfahrzeugfiihrer beginnender Ziige im Bahnhof Merklingen wadhlen
ETCS-Level 2.
Bahnsteig 2
| . u_ 2494 NL 210m - |
I 2aNa = !
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Bf Ulm Hbf

Stellwerk: Ulm Hbf (ESTW UZ Ulm))
Zustandiger Fdl: Fdl Ulm Hbf
GSM-R: wird noch bekannt gegeben

Hauptgleise Nr.
Art/Zweck des Gleises

Nutzlange
Bemerkung Triebfahrzeugfiihrer beginnender Ziige im Bahnhof Ulm wahlen
ETCS-Level NTC PZB/LZB.
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>;I“—91 8 79z57— NI
\xmn— coso— MWDK
v i 1 o -ENOK

2.5. Geschwindigkeiten

Der Kernabschnitt (km 30,5 bis km 86,0) der Strecke ist fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 250
km/h. errichtet, ausgerlistet und zugelassen. Alle weiteren Abschnitte der Strecken sind fiir eine Ge-
schwindigkeit von 100 bzw. 160 km/h. zugelassen.

Eine detaillierte Darstellung der zuldssigen Geschwindigkeiten und die Uberginge zu Strecken des
Bestandsnetzes enthadlt der Auszug aus dem Verzeichnis der zuldassigen Geschwindigkeiten (siehe
Anlage 1).

Die Geschwindigkeit im SR Modus betragt im Bereich ETCS L2 oS einheitlich 40 km/h.

2.6. Oberbau

Die Giliterzuganbindung (GZA) von Wendlingen bis zum Albvorlandtunnel ist als klassischer Schotter-
oberbau ausgefiihrt.

Ansonsten ist auf der Neubaustrecke eine Feste Fahrbahn (FF) System Rheda 2000 verbaut.

In Tunneln (1 > 1000m) ist die Feste Fahrbahn mit einer befahrbaren Gleiseindeckung ausgeriistet.

2.7. HeiBlaufer- und Festbremsortungsanlagen

Die Schnellfahrstrecke ist mit Heilllaufer- und Festbremsortungsanlagen (HOA/FBOA) ausgeriistet.
Fiir jede HOA/FBOA wurden entsprechend den zulassigen Geschwindigkeiten des Zuges (250 km/h
fur Personenziige und 120 km/h fir Giiterziige) entsprechend der Stellsignale und Stellbahnhoéfe be-
rechnet und nachfolgend ausgewiesen.

e« HOA 761 (a) Albvorlandtunnel Km 31, 783 (Stuttgart > Ulm)

 HOA 762 (a) Merklingen km 59,580 (Stuttgart > Ulm)

 HOA 764 (b) Raststatte Aichen km 68,100 (Ulm - Stuttgart)

e HOA 765 (b) Steinbiihltunnel Ostportal km 53,45/ 53,5 (UIm - Stuttgart)

11



2.8.

2.8.2.1.

Neigungen

Neigungen

Wendlingen - Ulm - Richtungsgleis

Strecke/La von km bis km Neigung [%o] Lange [km]
4813/6a,6b 29,327 29,598 10,394 0,271
4813/6a,6b 29,695 30,159 6,528 0,464
4813/6a,6b 30,222 37,128 4,000 6,906
4813/6a,6b 37,548 38,480 25,000 0,932
4813/6a,6b 38,832 38,980 3,000 0,148
4813/6a,6b 39,332 39,730 25,000 0,398
4813/6a,6b 40,634 40,913 -14,280 0,279
4813/6a,6b 41,462 41,734 24,967 0,271
4813/6a,6b 42,228 42,563 2,500 0,334
4813/6a,6b 42,825 42,921 -13,000 0,096
4813/6a,6b 43,942 44,827 30,994 0,886
4813/6a,6b 44978 45,387 24,950 0,409
4813/6a,6b 45,387 53,993 24,260 8,606
4813/6a,6b 54,024 55,509 23,029 1,485
4813/6a,6b 55,647 56,501 17,534 0,854
4813/6a,6b 56,685 58,481 24,910 1,796
4813/6a,6b 58,481 58,912 25,000 0,431
4813/6a,6b 59,784 60,086 -9,927 0,302
4813/6a,6b 60,235 60,261 -3,995 0,027

12



2.8.2.2.

4813/6a,6b 60,661 60,842 -20,000 0,181
4813/6a,6b 60,994 62,930 -10,503 1,935
4813/6a,6b 63,067 64,448 -5,000 1,381
4813/6a,6b 64,767 64,841 24,932 0,074
4813/6a,6b 65,445 65,865 13,495 0,421
4813/6a,6b 66,802 67,161 23,968 0,359
4813/6a,6b 67,497 67,742 -3,001 0,245
4813/6a,6b 68,277 68,740 20,268 0,463
4813/6a,6b 68,777 69,345 17,967 0,568
4813/6a,6b 70,419 70,970 25,006 0,551
4813/6a,6b 71,225 72,132 -14,823 0,907
4813/6a,6b 72,132 74,253 -13,930 2,122
4813/6a,6b 74,476 76,682 -4,999 2,205
4813/6a,6b 76,719 79,368 -6,469 2,650
4813/6a,6b 79,813 80,315 24,282 0,501
4813/6a,6b 80,797 81,184 -5,000 0,387
4813/6a,6b 81,685 83,055 25,000 1,371
4813/6a,6b 83,343 87,803 -13,500 4,460
4813/6a,6b 87,849 87,930 -1,999 0,082
Neigungen
Wendlingen - Ulm - Gegenrichtungsgleis
Strecke/La von km bis km Neigung [%o] Lange [km]
4813/6a,6b 87,874 - 87,849 +2,000 0,027
4813/6a,6b 87,798 - 83,352 +13,493 4,462
4813/6a,6b 83,068 - 81,685 +24,864 1,383
4813/6a,6b 81,188 - 80,797 + 4,982 0,391
4813/6a,6b 80,314 -79,814 +24,302 0,500
4813/6a,6b 79,368 - 76,719 + 6,469 2,649
4813/6a,6b 76,682 - 74,476 + 5,000 2,205
4813/6a,6b 74,253 - 72,126 +13,951 2,127
4813/6a,6b 72,126 - 71,224 +14,800 0,901
4813/6a,6b 70,971 - 70,418 +24,952 0,553
48,13 69,346 - 68,777 -17,929 0,568
4813/6a,6b 68,741 - 68,276 20,232 0,464
4813/6a,6b 67,742 - 67,497 +2,990 0,245
4813/6a,6b 67,161 - 66,803 +24,005 0,358

13



2.9.

4813/6a,6b 65,865 - 65,445 -13,500 0,421
4813/6a,6b 64,840 - 64,768 +25,002 0,073
4813/6a,6b 64,448 - 63,067 + 5,000 1,381
4813/6a,6b 62,929 - 60,995 +10,500 1,935
4813/6a,6b 60,843 - 60,671 +20,000 0,181
4813/6a,6b 60,271 - 60,247 + 4,004 0,025
4813/6a,6b 60,095 - 59,807 +10,079 0,287
4813/6a,6b 58,931 - 56,709 24,964 2,223
4813/6a,6b 56,523 - 55,670 -17,549 0,853
4813/6a,6b 55,533 - 54,036 23,029 1,497
4813/6a,6b 54,008 - 52,497 24,133 1,511
4813/6a,6b 52,497 - 46,997 24,260 5,500
4813/6a,6b 46,997 - 45,496 23,935 1,502
4813/6a,6b 45,470 - 44,977 24,955 0,493
4813/6a,6b 44,828 - 44,690 -30,946 0,137
4813/6a,6b 44,690 - 43,942 -30,964 0,749
4813/6a,6b 42,921 - 42,816 +12,992 0,105
4813/6a,6b 42,572 - 42,228 + 2,502 0,344
4813/6a,6b 41,733 - 41,463 -25,008 0,270
4813/6a,6b 40,913 - 40,634 +14,280 0,279
4813/6a,6b 39,730 - 39,332 25,000 0,398
4813/6a,6b 38,980 - 38,832 - 3,000 0,148
4813/6a,6b 38,480 - 37,525 25,000 0,936
4813/6a,6b 37,105 - 30,219 - 4,000 6,885
4813/6a,6b 30,156 - 29,694 -6,525 0,462
4813/6a,6b 29,598 - 29,327 -10,394 0,271

Signalanlagen und Zugbeeinflussungssysteme

Strecke

La

4615/6a,6b
6a,6b

6a,6b
483/6a,6b
6a,6b

4813

Die ETCS-Z steht im ESTW Neckartal (Ril 100 Kirzel ist TNTX)

Betriebsstelle
Kiirzel/Kurzname
TWD/Wendlingen
TRHZ/Abzw.Rilibholz
TNBN/Ust Nabern

TWIS/Ust Widderstall

TMKL/Merklingen
TU/UIm

Die Zentrale heilt Wendlingen - Ulm

Die Rufnummer ist die 0049183599900603

RBC-Land
RBC-ID
RBC-Bereich:

=98
= 09001
Wendlingen - Ulm




29.1. Beginn und Ende der ETCS-Fiihrung

Netzeinwahlbalisen stellen die Anmeldung an das deutsche GSM-R-Netz sicher. Die Kommandierung
erfolgt ohne Riickmeldung auch, wenn das Fahrzeuggerat im Modus SL (Sleeping; Fahrzeug/Flhrer-
stand abgeristet) ist.

Funkaufbaubalisen kommandieren die Anmeldung an das RBC und stellen die Aufnahme der Zug-
fahrt bis zum Einstiegs-Grenzsignal in ETCS sicher.

Einstiegssignal

Unmittelbar nach dem Passieren des Einstiegs-Grenzsignals beginnt die Fihrung unter ETCS L2.
Das Einstiegssignal selbst wird noch unter dem nationalen Zugbeeinflussungssystem (STM; auf der
Schnellfahrstrecke Typ: PZB) passiert. Die Signalaspekte des Einstiegssignals sind zu beachten; alle
folgenden ortsfesten AuRensignale (Lichtsignale) sind in der Regel dunkelgeschaltet, sofern die Zug-
fahrt erfolgreich in ETCS L2 aufgenommen wurde.

Zufahrtsicherungssignal

Das Zufahrtsicherungssignal ist das letzte Signal vor dem Erreichen eines ETCS L20S- Bereiches und
bei erfolgreicher ETCS-L2-Aufnahme der Zugfahrt stets dunkelgeschaltet. Eine Anzeige von Fahrt-Si-
gnalaspekten des Zufahrtsicherungssignals in Richtung ETCS L20S-Bereich ist nicht méglich. Sofern
die Zugfahrt nicht erfolgreich in ETCS L2 aufgenommen wurde, ist am Zufahrtsicherungssignal anzu-
halten und Kontakt mit dem 6zF aufzunehmen.

Ausstiegssignal

Vor dem Ausstiegs-Grenzsignal endet die Fihrung unter ETCS L2, das Ausstiegsignal selbst wird
bereits unter dem nationalen Zugbeeinflussungssystems (STM; auf der Schnellfahrstrecke Typ: PZB)
passiert. Die Signalaspekte des Ausstiegssignals sind zu beachten.

Wendlingen - Ulm

Tunnel Albabstieg

Kennziffer 26 Ulm Pbf
Zustandiger Fdl: Fdl Merklingen Kennziffer 79
Zustandiger Fdl: Fdl Ulm Hbf Nord
ebetsicheroge Snsicgsinal itessnel el A
i T e e 79 ~@ - I?A; L s i \X(DEI— ,,,,, L DRRse:
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\ A A UDAE-sw
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Ulm - Wendlingen

29.2, Richtungsanzeiger

Folgende Signale sind mit Richtungsanzeiger (Zs2) bzw, Richtungsvoranzeiger (Zs2v) ausgeriistet:

Betriebsstelle Signal Kennbuchstaben
Ulm Hbf (Anlage 1) M= Merklingen (Zs2)
Bf Wendlingen Esig A + AA U= Ulm (Zs2v)

Bf Wendlingen Asig N1, N2,N3 U= Ulm (Zs2)
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2.10. Oberleitung

2.10.1. Bauform

Um auf der Schnellfahrstrecke zwischen Ulm und Wendlingen die Hochstgeschwindigkeit von bis zu
250 km/h. erreichen zu kénnen, sind nicht nur Fahrbahn und Ziige auf diese

Herausforderung vorzubereiten, sondern ebenfalls die Energiebereitstellung und -verteilung tber-
wiegend anzupassen. Aus diesem Grund kommen fiir die durchgehenden Hauptgleise der Strecke
4813 im Bereich von km 26 bis 81 Hochleistungsoberleitungen der Regelbauart Re 330 zum Einsatz,
die auch eine Nutzung durch mit Eurowippe ausgeriistete Fahrzeuge gestatten. In den Uberholungs-
und Nebengleisen, im Bahnhof Merklingen sind Eurowippe - taugliche Re 100 - Oberleitungen ver-
baut, die Fahrdrahthéhe betragt in diesem Bereich 5,30 m.

2.10.2. Oberstrombegrenzung

La 6a,6b Wendlingen - Wendlingen Abzw. Riibholz Pz 900 A/Zug - Gz 600 A/Zug
La 6a,6b Abzw. Riibholz - Ulm Pz 1500 A/Zug - 900 A/Zug

2.10.3. Schutzstrecken

Es sind keine Schutzstrecken vorhanden.
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2.11. Kommunikation

2.11.1. Zugfunk

Die gesamte Schnellfahrstrecke und die angrenzenden Strecken sind mit dem Zugfunksystem GSM-R
ausgeristet. Somit sind fir die Sprachkommunikation keine besonderen Zugfunkgerate oder Bedie-
nungshandlungen notwendig. Die 6zF und die Bereichsdisponenten sind tiber GSM-R sowie als Riick-
fallebene tber das 6ffentliche Telefonnetz erreichbar. Die entsprechenden Telefonnummern werden
noch bekannt gegeben.

Die Kommunikation des Zugbeeinflussungssystems ETCS zwischen streckenseitiger Sicherungs-
technik (RBC) und dem Fahrzeug erfolgt jedoch auch tiber GSM-R als leistungsbasierter Datenfunk.
Dadurch ist - anders als auf den Strecken mit PZB/LZB - bei Ausfall des GSM-R Zugfunks keine
Ubertragung von FithrungsgréRBen des ETCS und Signalaspekten mehr méglich. Durch das Zugbeein-
flussungssystems ETCS wird sichergestellt, dass in diesem Fall eine Zwangsbremsung erfolgt.

2.11.2. Offentlicher Mobilfunk

Die gesamte Schnellfahrstrecke, sowohl auf den Oberflachenabschnitten als auch in den Tunneln, ist
mit den Sprach- und Datennetzen aller drei in Deutschland aktiven Mobilfunkbetreibern versorgt.
Wahrend auf den Oberflachenabschnitten jeder Mobilfunkbetreiber eine eigene Versorgung sicher-
stellt, werden in den Tunnelbereichen die Sprach- und Datendienste aller Betreiber liber eine ge-
meinschaftlich betriebene LTE - Anlage des Anbieters Telekom transportiert. Damit soll eine durch-
gehende Mobilfunkabdeckung auf der gesamten Strecke ermoglicht werden. Besondere Handlungen
der Nutzer sind dafiir nicht notwendig.
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2.12, Tunnel und lange Talbriicken

2.12.1. Aligemeines und Lage

Talbriicken und Tunnel Von km Bis km Linge Bes.

Albvorlandtunnel 30,168 38,342 8.174 m 2 Réhren
Tunnel Aichelberg 43,320 43,572 252 m 1 Rohre
Bollertunnel 45,367 54,175 8.808 m 2 Réhren
Filstalbriicke Ri. Ulm 54,167 54,652 485 m entfallt
Filstalbriicke Ri. Stg 54,188 54,660 472 m entfallt
Steinbihltunnel 54,651 59,498 4.847 m 2 Réhren
Tunnel BAB A8 59,962 60,340 378 m 1 Rohre
Tunnel Widderstall 61,225 62,187 962 m 1 Rohre
Tunnel AS Merklingen 65,012 65,406 384 m 1 Réhre
Tunnel Imberg 72,721 73,220 499 m 1 Réhre
Albabstiegstunnel 81,977 87,874 5.897 m 2 Réhren

Die einzelnen Tunnelréhren (fiir Tunnel > 1000m) sind zur besseren Unterscheidung an der Tunnel-
wand farblich markiert. Gelb fiir Richtungsgleis (Wendlingen — UIm) und Rot fiir Richtungsgleis (UIm
- Wendlingen). Zudem kommen farbliche Markierung fiir Feuerwehrfahrzeuge auf der befahrbaren
Gleiseindeckung hinzu, diese sind in blau und weiR gehalten. Rettungsmaoglichkeiten bestehen liber
die Tlren zu den Querverbindungsbauwerken (im Abstand von 500m) und weiter (iber diese in die
parallele Tunnelréhre.
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2.12.2, Bezeichnungstafeln fiir die Tunnel

Die Tunnel sind gemaR Ril 301.9001 mit dem Orientierungszeichen Nr.11 , Bezeichnungstafel fir
Tunnel” ausgeriistet.

Die Schilder werden auf der rechten Seite des Tunnelportals befestigt.

BoRler
8 806 m
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3. Rettungskonzept und Brandschutz

3.1. Notfallmanagement
Es gelten die Regeln der Richtlinie 423 Notfallmanagement der DB Netz AG.

3.2. Tunnel

3.2.1. Fluchtwege

In den zweiréhrigen Tunneln Albvorlandtunnel, BoRlertunnel, Steinbiihltunnel und Albabstiegstunnel
verlaufen die Fluchtwege bei Fahrt auf dem Regelgleis jeweils auf der linken Seite. Diese miinden alle
500 m in die Verbindungsbauwerke, die in die nenachbarte Tunnelréhre fiihren.

Im Bereich der EU Filstal befinden sich jeweils beidseitig Rettungswege.

3.2.2, Fluchtwegkennzeichnung

Die Fluchtwegkennzeichnung zeigt den jeweils kiirzesten Weg zum nachstgelegenen sicheren Be-
reich. Die Fluchtwegkennzeichnung besteht aus Richtungspfeilen und Rettungszeichen.

Rettungszeichen Rettungspfeil

(—-’5}_ —
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3.2.3. Tunnelsicherheitsbeleuchtung

Alle Tunnel mit einer Lange > 500 m werden mit einer Tunnelsicherheitsbeleuchtung ausgestattet,
ein beleuchteter Handlauf.

Zwischen den Tunneln innerhalb des Tunnelsystems BoRlertunnel - Steinbiihltunnel - Tunnel unter
der BAB A8 wird auf die Tunnelsicherheitsbeleuchtung verzichtet.

Die Tunnelsicherheitsbeleuchtung ist im Regelbetrieb nicht eingeschaltet, sondern muss im Ereignis-
fall durch das Zugpersonal per Taster im Tunnel aktiviert werden.

3.2.4. Rettungsplitze

Tunnel Rettungsplatz

Albvorlandtunnel Rettungsplatz Westportal, Grundflache: 1.500 m?
Rettungsplatz Ostportal, Grundflache: 1.550 m?

Tunnel Aichelberg Kein Rettungsplatz, da Lange kleiner als 500 m

BoRlertunnel Rettungsplatz Westportal, Grundflache: 1.500 m?
Ostportal, kein Rettungsplatz, da direkter Ubergang auf die
EU Filstal

Steinbuhltunnel Westportal, kein Rettungsplatz da direkter Ubergang auf die
EU Filstal
Rettungsplatz Ostportal, Grundflache: 1.500 m?

Tunnel BAB A8 Rettungsplatz nach TSI SRT am Ostportal des Tunnels unter

der A8, Grundflache: 500 m?, da der Abstand zwischen Tunnel und
Steinbiihltunnel <500 m und damit laut TSI ein verbundener Tun-

nel.
Tunnel Widderstall Rettungsplatz Tunnel Widderstall, Westportal, Grundflache: 1.500
m2
Tunnel AS Merklingen Kein Rettungsplatz, da Lange kleiner als 500 m
Tunnel Imberg Kein Rettungsplatz, da Lange kleiner als 500 m
Albabstiegstunnel Rettungsplatz Nordportal, Grundflache: 1.500 m?

Rettungsplatz Portal Stid, Grundflache: 1.500 m?
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3.2.5. Sicherheitsabstand zu Gleisanlagen

Der freizuhaltende Gefahrenbereich des Gleises betragt beiderseits mindestens 3,30 m. Vor dem
Betreten des Gefahrenbereiches muss die Einstellung des Fahrbetriebs erfolgt und bestatigt sein.
Die Veranlassung der SicherheitsmaRnahmen, die Abstimmung mit dem Einsatzleiter der Feuerwehr
sowie die Dokumentation erfolgen ausschlieRlich durch den Notfallmanager; die Malnahmen der
Selbstrettung sind davon unberiihrt.

Die Bestatigung liber die Einstellung des Fahrbetriebes erfolgt bis zum Eintreffen des Notfallmana-
gers durch die Notfallleitstelle. Ab Eintreffen des Notfallmanagers, werden die erforderlichen Siche-
rungsmallnahmen zum Schutz vor den Gefahren aus dem Bahnbetrieb durch den Notfallmanager
veranlasst, koordiniert und dokumentiert. Einmal durchgefiihrte Sicherungsmalnahmen kénnen nur
durch den Notfallmanager und mit Zustimmung des Einsatzleiters wieder aufgehoben werden.

3.2.6. Schutzabstand zu Oberleitungsanlagen

Die auf der Filstalbriicke verlaufenden Oberleitungen stehen unter einer Spannung von 15000 V.
Es ist stets davon auszugehen, dass die Spannung in der Oberleitung vorhanden ist, solange nicht
einwandfrei feststeht, dass die Oberleitung ausgeschaltet und bahngeerdet ist. Die Ausschaltung der
Oberleitung wird durch die Notfallleitstelle Karlsruhe veranlasst. Fiir die Sicherstellung des Bahn-
erdens ist der Notfallmanager verantwortlich. Der Abstand muss 3 m betragen.

3.2.7. Schutzabstand zu unter Spannung stehenden Anlagen oder Anlagenteilen

Von allen unter Spannungen stehenden Teilen der Oberleitungsanlagen mussen die gemall DIN VDE
0132 ,,Brandbekampfung und Hilfeleistungen im Bereich elektrischer Anlagen® vorgeschriebenen
Schutzabstdanden eingehalten werden. Der Abstand muss 3 m betragen.

3.2.8. Erreichen des Betreibers im Ereignisfall

Im Ereignisfall gelten die im betrieblich-technischen Regelwerk der DB Netz AG genannten Melde-
wege.

3.2.9. Kommunikation

Die Kommunikation (digital und analog) der Sicherheits- und Rettungskrafte erfolgt wie auf der
freien Strecke tiber den BOS-Funk (analoger mobiler UKW-Landfunkdienst fiir Behérden und Organi-
sation mit Sicherheitsaufgaben)
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4. Verzeichnisse

4.1. Abkiirzungsverzeichnis
4.2, Autorenverzeichnis/Impressum
Das Streckenprospekt wurde erstellt von:

DB Netz AG

I.NBB 411

Adam-Riese-Strafle 11-13
60327 Frankfurt/M.

Ansprechpartner:

Sebald Stumm
016097440024
Sebald.stumm@deutschebahn.com

Im Auftrag der:

DB Netz AG, Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Siidwest
PresselstraRe 17
70191 Stuttgart

Ansprechpartner:

Glinther Rothacher
016097450040
Guenther.Rothacher@deutschebahn.com

Wir danken allen Mitarbeitern der DB AG, die mit ihren Angaben sowie Unterstlitzung zur Erstellung
des Streckenprospekts beigetragen haben. Ein besonderer Dank den Kolleginnen Isabel Fasold und
Nora Erfkamp fiir ihre Unterstiitzung.

Der Aufbau und die Gestaltung des Streckenprospekts, die verwendeten Grafiken und Bilder, die Zu-
sammenstellungen sowie einzelne Beitrage sind urheberrechtlich geschiitzt.

Alle Rechte, auch die der fotomechanischen oder elektronischen Wiedergabe, der Vervielfaltigung
und der Verbreitung mittels besonderer Verfahren (z.B. Datenverarbeitung, Datentrdager und Daten-
netze), auch teilweise, behdlt sich der Herausgeber vor.
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Anlage 1 Auszug aus dem Verzeichnis der ortlich zuldssigen

Geschwindigkeiten

(Die im Verzeichnis der ortlich zuldassigen Geschwindigkeiten verwendeten Abkiir-
zungen entsprechen der Ril 457.0001A99 sowie den Geltungsregeln der Ril 457.0201)

1 2 3a 3b 4 5
ab km km/h Betriebsstellen Lage MN Hinweise
km %0
4615 Wendlingen (Neckar), W 64 - Abzw Wendlingen Riibholz, W 11
Hauptbahn, eingleisig, 1000 m Bremsweg
PZB und ETCS L2 (SRS 3)
Hg 100 km/h
IF
gichtung a: Wendlingen (N) - Ribholz
1 2 3a 3b 4 5
80 |-ZFGSM-R- é 0,0 +11,6-0,0 Verdffkm 6,7 Str 4600
Wendlingen (N) é 0,0
® 900 A 62: 600A $
¥ § 0,1 Uberg von Str 4600 a,R
Unterfahrung BAB T é 0,3
0.4 | ¢
100 | ¢
] ¢ | o5
% | o7
Albvorlandtunnel T éé 0,8
Bksig | £ 09| #7800 |Ubergzustrasiza
[Excs] | &
Abzw Riibholz | & | 11
| & u
Ubergiinge Richtung a: Wendlingen (N) - Riibholz
Riibholz: 4615 a nach 4813 a
1 2 3a 3b 4 5
100 | Bksig 0,9
Abzw Ribholz 1.1
30,5
30,5 ¥ 30,5
250
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Richtung b: Ribholz - Wendlingen (N)

1 2 3a 3b 4 5
100 | Albvorlandtunnel [ & |11 [+00158
- IF GSM-R - | |1
Abzw Riibholz | & | 1
@ 900 A Gz: 600A | &
¥ | éé 1,0 Uberg von Str 4813 b
& e
SR
0.5 Esig é 0,5 Uberg zu Str 4600 b,R
80 ¢
Unterfahrung BAB T é 0,5
L& o
0,1 Avsig(=) é Avsig vBrw=3878m, Sicht=150m,
? M6v=0,0%,
Wendlingen (N) ¢ |00 Versttkm 6,7 Str 4600
Ubergiinge Richtung b: Riibholz - Wendlingen (N)
Wendlingen (N): 4615 b nach 4600 b,R
1 2 3a 3b 4 5
100
0,5 Esig 0.5
80
0.1 Avsig(~) Avsig vBrw=878m, Sicht=150m,
MGv=0,0%,
0.0
1.3
6,7 Wendlingen (N) 6,7
110
1 2 2a 3a 3h 4 5
ab km km/h Betriebsstellen Lage MN Hinweise
km %0
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4813

Abzw Ribholz, W 11 - Ulm Hbf, W287
Haupthahn

eingleisig von Riibholz bis Nabern
zweigleisig von Nabern bis Ulm Pbf

Hg 250 km/h von Riibholz bis Shk 26179 Richtung a
160 km/h von Shk 26179 bis km 87,4
100 km/h von km 87,4 his Ulm Phf
100 km/h von Ulm Pbf bis km 87,5 Richtung b
160 km/h von km 87,5 bis Shk 26280
250 km/h von Shk 26280 bhis Ribholz
1000 m Bremsweg
PZB von Shk 26179 bis Ulm Pbf
ETCS L20S (SRS 3) von Shk 20217 his Shk 26179
PZB und ETCS L2 (SRS 3) von Ribholz bis Shk 20217
GWB von Nabern bis Ulm Phf
ZﬁF
Richtung a: Riibholz - Nabern Ust
Spalte 2a: ETCS SR
1 2 2a 3a 3b 4 5
250 | 0 |Albvorlandtunnel T 30,5 | +4,0-0,0
- IF GSM-R - | 30,5
Abzw Riibholz | 30,5
® 1500 A ,Gz: 900A |
¥ | 30,5 Uberg von Str 4615 «
32,4 Shk 20217 | 32,4 | +25,0-0,0
40 |
ETCS-Bk 20219 | 34,1
ETCS-Bk 22221 | 35,9
ETCS-Bk 22223 | 31,1
| & |33
| & |383
Bksig B % | 385 25047
% | 387
Ust Nabern 38,8
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Richtung a: Nabern - Ulm Phbf
Regelgleis
Spalte 2aR: ETCS SR

1 | R | 2R 30 3b 4
160 | 40 |-ZFGSM-R- 38,8 | +25,0-4,7
Ust Nabern 38,8
@ 1500 A ,62: 900A
39,
250
% | 39.2
¥ % | 392
ETCS-Bk 22127 % | 393
% | 402
Bksig & $ | 409 | 29,885
% | a2
% | 420
¢ |27
ETCS-Bk 22131 ¢ | 429
Tunnel Aichelberg T é 43,3
| & |34
b& |
ETCS-Bk 22135 % | 454
BoBlertunnel T éé 45,4
ETCS-Bk 24137 | & |m;3
ETCS-Bk 24139 | & [493
ETCS-Bk 24141 | & |515
ETCS-Bk 24143 | & |536
L& |54
Steinbihltunnel T éé 54,5
| & |s5e
ETCS-Bk 24145 | $ |[s58
| & |566
ETCS-Bk 24147 | & |519
| & |593
| 59,4
ETCS-Bk 24149 59,9
Tunnel BAB A8 | 60,0
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| 60,4
Bksig & 60,4 | +0,0-149
$ | 605
st Widderstall ¢ | 605
¥ ¢ | 609
Tunnel Widderstall T é 61,2
| ¢ 622
Esig ©, é 62,6
Betriebshremsung é
¢ | 63,0
ETCS-BK 24151 63,5
2R | 20R 30 3b 4 5
Merklingen 63,9
Asig 9 63,9 | +2,4-25,0
¥ 64,1
% | 646
Tunnel Merklingen T éé 65,0
| & | 651
| $ |54
ETCS-Bk 24155 ¢ |63
% | 663
% | 613
ETCS-Bk 24157 674
% | 68,0
ETCS-BK 24159 % | 6o
Bsig & & | 707 | +0,0-25,0
% | 1.
ETCS-Bk 24163 ¢ | 123
Tunnel Imberg T é 12,1
| $ |32
ETCS-Bk 24165 ¢ | 139
EY
ETCS-Bk 26167 75,6
ETCS-Bk 26169 115
ETCS-BK 26171 195
% | 19.6
% | 806
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ETCS-Bk 26173 80,9
% | 814
Albabstiegstunnel T §§ 82,0
ETCS-Bk 26175 | & |s27
| & |82
ETCS-Bk 26177 | § |84
86,0 Sbk 26179 | $ [860] +0.0-135
160 | 0 | ¢
874 Lvsig(~), | é 874 Lvsig vBrw=714m,
100 Esig Ulm Hbi | ¢ M6V=9,2%, Kz 10
® 900 A ,Gz: 600A | ¢
] $ |s80
88,1 Lvsig~, Isig é 88,1 Lvsig vBrw=718m,
2 M6v=0,0%q, Kz 10
% | 881
% | 883
Bft Ulm Pbf ¢ | 885 iiberg zu Str 4500 a,R
$ | 885 Uberg zu Str 4700 a,R
$ | 885 Uberg zu Str 5302 b,R
89,3 Asig ¢ 893 +00-32
1 | 2R | 2R 3 4 5
88,6 ¢
60 ¢
88,8 Avsig, $ | 888 +0,0-119 |Avsig vBrw=379m,
Isig (Ri F) 2 MGv=11,9%q, Kz 6
89,3 Asig ¢ 893 +00-32
70 2
[ ¢ | 893
¥ (85,2) ¢




Ubergiinge Richtung a: Riibholz - Ulm Pbf

Ulm Pbf: 4813 a,R nach 4500 a,R
Spalte 2aR: ETCS SR

1 2R | 2R 3a 3b 5
100 | 0 | Bft Ulm Phf 88,5
88,6
60
88,8 Avsig~, 88,8 Avsig vBrw=379m,
50 Asig (Ri E) MGv=11,9%o, Kz 6
89.1
94,6
94,8 ¥ 94,8
100
Ulm Pbf: 4813 a,R nach 4700 a,R
Spalte 2aR: ETCS SR
1 2R | 2aR 3a 3b 5
100 | 0 | Bft Ulm Phf 88,5
88,6
60
88,8 Avsig~, 88,8 Avsig vBrw=379m,
Isig (Ri R) MGv=11,9%o, Kz 6
89.0
94,4
94,1
70
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Ulm Pbf: 4813 a,R nach 5302 b,R
Spalte 2aR: ETCS SR

1 | 2R | 20R 30 3h 4 5
100 | 0 |Bft Ulm Pbf 88,5
88,6
60
1 | 2R | 20R 30 3b 4 5
88,8 Avsig~, 88,8 Avsig vBrw=379m,
Isig (Ri F) MGv=11,9%o, Kz 6
89,3 Asig 89,3
70
89,3
85,3
Richtung a: Nabern - Ulm Phf
Gegengleis
Spalte 2a6: ETCS SR
1 26 | 206 3a 3b 4 5
250 | 40 |-IFGSM-R- % | 388 | 425,0-47
Ust Nabern % | 388
® 1500 A ,Gz: 900A &%
¥ % | 39.2
ETCS-Bk 22227 % | 393
% | 402
Bksig & ¢ | 409 | +29.8-86
% | 412
% | 420
¢ |27
ETCS-Bk 22231 ¢ | 429
Tunnel Aichelberg T é 43,3
| & |34
| & |36
ETCS-Bk 22235 % | 454
BoBlertunnel T ég 45,4
ETCS-Bk 24237 | & (w3
ETCS-Bk 24239 | & | 493
ETCS-Bk 24241 | & | 515
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ETCS-Bk 24243 | & |s537
| & |542
Steinbihltunnel T §§ 54,5
| & |56
ETCS-Bk 24245 | § |[s58
| & |566
ETCS-Bk 24247 | & |580
| & | 594
| ¢ |59
ETCS-Bk 24249 ¢ | 599
Tunnel BAB A8 [ $ |600
| $ |604
Bksig & ¢ |60.4 | +0,0-14,8
st Widderstall ¢ | 605
¥ ¢ | 609
Tunnel Widderstall T é 61,2
26 | 2a6 3a 3b 4
| § | 622
Esig 6, $ | 62.6 | +0,0-149
Betriebshremsung é
$ | 630
ETCS-Bk 24151 63,5
Merklingen 63,9
Asig 9 639 | +2,4-25,0
¥ 64,1 | 197239
% | 646
Tunnel Merklingen T éé 65,0
| & | es
| ¢ |54
ETCS-Bk 24255 | 663
% | 663
% | 613
ETCS-Bk 24257 674
% | 680
% | 688
ETCS-BK 24259 | 6o
% | 699
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Bksig & R | 107 | 135249
% | 1
ETCS-Bk 24263 ¢ | 123
Tunnel Imberg T é 12,1
| $ |82
ETCS-Bk 24265 ¢ | 739
¢ | 144
ETCS-Bk 26267 5.6
ETCS-BK 26269 115
ETCS-BK 26271 795
% | 196
% | 806
ETCS-Bk 26273 80,9
% | 814
Albabstiegstunnel T éé 82,0
ETCS-Bk 26275 | & | 821
| & | 852
ETCS-Bk 26277 | § |88
86,0 Shk 26279 | $ | 860
; |
86,0 | ¢ |860]| 3500
160 | ¢
® 900 A ,6z: 600A |  $ |81
874 Esig Ulm Hbf | ¢ | 814 +0,0135
100 | ¢
1 | 26 | 206 30 3b 4 5
| $ |80
88,1 Lvsig~, Isig é 88,1 Lvsig vBrw=718m,
¢ M6v=0,0%o, Kz 10
% | 881
% | 883
Bft Ulm Pbf ¢ | 885
88,6 ¢
60 $
88,8 Avsig, $ | 88,8 | +0,0-119 |Avsig vBrw=379m,
Isig (Ri F) ¢ MGv=11,9%o, Kz 6
89,3 Asig $ | 893 | +00-32
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70 2
8 2 | 893
¥ (85,2) $
Richtung b: Ulm Pbf - Nabern
Regelgleis
Spalte 2aR: ETCS SR
1 2R | 2R 3a 3b 4 5
60 | 0 |-IFGSM-R- 2 | 894 | +10,4-0,0
® 900 A Gz 600A $
é 88,9 - 1s3(3) /1s 3v
¢ von km 88,9 bis km 88,5
Bft Ulm Pbf ¢ | 885
88,5 Isig Ri M $ | 885 ilerg von Str 4700 b,R
100 ¢ | 885 (berg von Str 5302 a,R
Asig Ri M $ | 884 | 40,0135
% | 883
% | 882
Albabstiegstunnel T é 88,0
¥ | $ | 819 Uberg von Str 4500 b,R
81,5 | ¢
160 | ¢
® 1500 A ,6z: 900A | $ | 814
86,1 Shk 26280 | $ | 86
250 ETCS | ¢
84,9 Shk 26278 | ¢ | 849 | 25074
40 | ¢
| & | 832
ETCS-Bk 26276 | & | 828
b & | a0
% | 814
ETCS-Bk 26274 81,0
% | 806
% | 196
1 | 2R | 2R 30 3 4 5
ETCS-Bk 26272 19.6
ETCS-Bk 26270 116

ETCS-Bk 26268

15,1




ETCS-Bk 24266
Tunnel Imberg

ETCS-Bk 24264

ETCS-Bk 24262

Bksig &

ETCS-Bk 24258

ETCS-Bk 24256

Tunnel Merklingen

Esig [,
Betriebhshremsung

Merklingen
Asig E
ETCS-Bk 24254
¥

ETCS-Bk 24252
Tunnel Widderstall

Bksig E

¥

Ust Widderstall
Tunnel BAB A8

ETCS-Bk 24250

Steinbihltunnel

ETCS-Bk 24248

P e —

>— —

— — — Pr— — —

NN NN AAAA AA AA AA

&

&
&

&
%
&

&
&
&
%
&

NN NN AA AN AN AA AA AN AA AA AA AN AA

74,4
74,0
13,2
12,7
12,4
1.1
70,8
69,9
69,2
68,8
68,0
67,6
67,3
66,4
66,3
65,4
65,1
65,0
64,8

64,6
63,9
63,8
63,2
63,1
63,0
62,4
62,2
61,2
61,2
60,8
60,5
60,4
60,0
60,0
59.4
59.4
58,1

+23,9-9.1

+10,0-0,0

+8,6-29,8
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| & | 566
ETCS-Bk 24246 | § |59
| & | 556
| & | 545
2R | 2aR 3a 3b 4

BoBlertunnel T éé 94,2
ETCS-Bk 24244 | & |538
ETCS-Bk 24242 | & | 516
ETCS-Bk 24240 | & | 494
ETCS-Bk 24238 | & | 414
ETCS-BK 22236 | & | 455
| & | 454

Bksig E % | 441 | 40,058
Tunnel Aichelberg T éé 43,6
| & | 434
| $ |43
ETCS-Bk 22232 ¢ | 430
$ | 427
% | 42,0
% | 4.2
ETCS-Bk 22230 ¢ | a
% | 402

Bksig & % | 39.8 | +0,0-25,0
Ust Nabern % | 388
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Richtung b: Nabern - Ribholz
Spalte 2a: ETCS SR

1| 2 | 2 30 3 4 5
250 | 40 |- ZF GSM-R - 38,8 | +0,0-25,0
Ust Nabern 38,8
® 1500 A ,62: 900A
¥ 38,8
% | 387
Albvorlandtunnel T §§ 38,3
ETCS-Bk 22224 | & | 381
| & |33
ETCS-Bk 22222 | 36,0
ETCS-Bk 20220 | 34,2
ETCS-Bk 20218 | 32,5
30,9 Bksig | 30,9 | +0,0-4,0 |Ubergzu Str4615h
100 | 0 |
Abzw Riibholz | 30,5
| 30,5
Ubergiinge Richtung b: Ulm Pbf - Ribholz
Riibholz: 4813 b nach 4615 b
Spalte 2a: ETCS SR
1| 2 | 2 30 3 4 5
250 | 40
30,9 Bksig 30,9
100 | 0
Abzw Ribholz 30,5
1.1
¥ 1,0
Richtung b: Ulm Pbf - Nabern
Gegengleis
Spalte 2a6: ETCS SR
1 | 26 | 206 30 3 4 5
60 | 0 |-ZFGSM-R- ¢ | 89.4 | +10,4-0,0
® 900 A,Gz: 600A 2
$ | 889 15 3 (3) /s 3v
é von km 88,9 bis km 88,5
Bft Ulm Pbf ¢ | 885
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88,5 Isig Ri M ¢ | 885
100 ¢
Asig Ri M $ |88.4 00135
% | 883
% | 882
Albabstiegstunnel T é 88,0
¥ | $ | 819 435-00
81,7 | ¢
160 | ¢
® 1500 A ,6z: 900A | $ |e14
86,1 Shk 26180 | $ |86
250 ETCS | ¢
84,9 Sbk 26178 | $ |49 «250-00
0 B
| & |82
ETCS-Bk 26176 | & |88
| & |s20
% | 814
ETCS-Bk 26174 81,0
% | 806
% | 196
ETCS-Bk 26172 19.6
ETCS-Bk 26170 77,6
ETCS-Bk 26168 5.7
RY
ETCS-BK 24166 ¢ | 140
Tunnel Imberg T é 13,2
| $ |2
ETCS-BK 24164 ¢ | 124
1 26 | 2a6 3a 3b 4 5
% | 1
ETCS-Bk 24162 & | 108
Bsig [ % | 692 | 23924
% | 680
ETCS-Bk 24158 61,6
% | 613
ETCS-Bk 24156 % | 664
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Tunnel Merklingen

Esig E,
Betriehshremsung

Merklingen
Asig E
ETCS-Bk 24254
¥

ETCS-Bk 24152
Tunnel Widderstall

Bksig E
¥
Ust Widderstall

Tunnel BAB A8
ETCS-Bk 24150

Steinbihltunnel

ETCS-Bk 24148

ETCS-Bk 24146

BoBlertunnel

ETCS-Bk 24144
ETCS-Bk 24142
ETCS-Bk 24140
ETCS-Bk 24138
ETCS-Bk 22136

Bksig &
Tunnel Aichelberg

D —— — — — — — D— — — — — — — Ye— — —

&

&
&
%
&
&

/AN AN A A AN AN AN AN

&
&
&

&
&
&
&
&
%
&
&
%
&
&

66,3
65,4
65,1
65,0
64,8

64,6
63,9
63,8
63,2
63,1
63,0
62,4
62,2
61,2
61,2
60,8
60,5
60,5
60,4
60,0
60,0
59,4
59,3
58,0
56,6
55,9
55,6
54,5
54,2
53,7
51,6
49,4
47,4
45,5
45,4
44,1
43,6

+23,9-9.1

+10,0-0,0

+9,0-29,8

+0,0-5,8
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1 26 | 2a6 3a 3b 4
% | 434
$ | 433
ETCS-Bk 22132 ¢ | 4350
¢ | 427
% | 420
% | 4.2
ETCS-Bk 22130 ¢ | 4
% | 402
Bksig % | 39.8 | +0,0-250
% | 39.2
39,
160
Ust Nabern 38,8
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Nachweis der Anderungen

Ifd.Nr.| bekanntgegeben giiltig berichtigt
durch vom an am durch
Redaktion: DB Netz AG
PresselstraBe 17
70191 Stuttgart
Spaltenerliivterungen
1 2a 2b y [ 2d 3a 3b | 4a| 4b | 4c | 4d
Betriebstellen
Angaben zur LIB,
Tunnelanfang und -ende,
Verkiirzter Bremsweg - ,
von 40 km/h abweichende Lage |Mindestfahrzeiten
ab km Luliissige Geschwindigkeiten Geschwindigkeiten auf vom
fiir Fahrten mit Sig Hp 2, Zugfunk Streckenbeginn fiir
30 | 4 | 50 | 60 2 30| 40 | 50 | 60
km/h km/h
kavh | kmvh | kvh | kv Min| Min | Min | Min
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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
687215 (872) Wendlingen (N) - Kirchheim (Teck)
70 — 100 km/h
687210 (872) Wendlingen (N) - Kirchheim (Teck)
30 - 60 km/h
70 — 100 km/h
687225 (872) Kirchheim (Teck) - Wendlingen (N)
70 — 100 km/h
687220 (872) Kirchheim (Teck) - Wendlingen (N)
30 - 60 km/h
70 — 100 km/h
687310 Wendlingen (N) - Riibholz
30 - 60 km/h
70 — 100 km/h
687320 Riibholz - Wendlingen (N)
30 - 60 km/h

70 - 100 km/
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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach .. Seite
687410 Riibholz - Ulm Pbf
30 - 60 km/h
70 — 100 km/h
100 — 160 km/h
687420 Ulm Pbf - Riibholz
30 - 60 km/h
70 — 100 km/h

100 —- 160 km/h
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Strecke 687210 (872) Wendlingen (N) - Kirchheim (Teck)

Mr fir 38 kvh = 13 B/ 188

fir 50 km/h = 12R/P/21 6
fir 60 km/h =21R/P/34 6

1 2a 2b 2 2 3a 3b J4a|4b| 4| 4Ad
30 | 40 | 50 | 60 Betriebsstelle e | 30| 40| 50 | 60
ab km km/h In km km/h
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 MEZNICIN- ZF 6SM-R - 0.2
Wendlingen (N)
0,0 @ 780A, 6z: 600A
Asig -0,1
¥ 0,0
50 | 60
¢l 25
Esig E 60 2,8
% 29
Kirchh-Otlingen 57] 8| 6| 5| 4
Asig A 60 4,0
¥ 4,0
S| 4
2| 55
Esig 5,6
Kirchheim (Teck) 63| 13| 10| 8| 7
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Strecke 687215 (872). W ndlinﬂen (N) - Kirchheim (Teck)
nur fur Guterzige

e e S = 3 RR 0%
fiir 90 km/h = 47 R/P/ 70 6
fiir 100 km/h = 47 R/P/ 70 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a| 4b | 4c | 4d
70 80 90 100 Betriebsste"e Lage 70| 80| 90 | 100
ab km kmv/h in km kmv/h
km/h | k/h | km/h | km/h Min| Min | Min | Min
11 I [V R [ I [ I - 7F GSM-R - -0,2
Wendlingen (N)
0,0 © 780A, 6Gz: 600A
Asig -0,1
¥ 0,0
60 | 60 | 60 | 60
04
70 BKL 80 80
¢l 25
Esig E60 S| 28
| 29
Kirchh-Otlingen 37| 4| 3| 3| 3
Asig A 60 4,0
¥ 4,0
| a
| 55
Esig 5,6

Kirchheim (Teck) 631 6| 5| 5| 5
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Strecke 687210 ﬁ?c’ﬁ’ f\ll}lreaﬂltlglgl% ! gN) - Kirchheim (Teck)

Mor e Bb kovh = S R/ 0
fir 90 km/h = 65 R/P / 96 6
fir 100 kny/h = 85 R/P

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b Jda| 4b| 4c| 4d
70 80 90 100 Betriebsste"e Lage 70 { 80 | 90 | 100
ab km km/h in km km/h
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 40 40 BN IEE -0,2
Wendlingen (N)
© 780A, 6z: 600A
Asig -0,1
0,0 ¥ 0,0
0.4 60 60 60 | 60
70 | 80 | 90 | 100
S| 25
Esig E60 S| 28
| 29
Kirchh-Otlingen 371 4| 3| 3| 3
Asig A 60 4,0
¥ 4,0
| a1
2| 55
Esig 5,6
Kirchheim (Teck) 63] 6/ 5| 5| 5
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Strecke 687225 (87

Mbr

nur fur

bR = RNR S

fir 90 km/h = 67 R/P/ 976
for 100 km/h = 67 R/P/ 97 6

Eﬁlt‘g%“ (Teck) - Wendlingen (N)

1 2a 2b 2c 2d Ja 3b J4a| 4b| 4c| 4d
70 80 90 100 Betriehsste"e Lage 70| 80| 90 | 100
ab km km/h In km km/h
kmh | km/h | km/h | km/h Min| Min| Min| Min
65 80 T N B - 7F GSM-R - 6,3
Kirchheim (Teck)
© 780A, 6z: 600A
Asig 6,0
¥ 58
3.4 2| 55
Esig E60 S| 45
2| a
Kirchh-Otlingen 37| 2| 2| 2| 2
_______ Asig A 60 34
70
¥ 3,0
2| 29
Q| 25
0,4
0.4 60 60 60 60 -
Esig 04
40 0 0 9 Wendlingen (N) 02] 6| 5| 5| 5
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Strecke 687220 (872) Kirchheim (Teck) - Wendlingen (N)

Mbr fir 20 Kk = SRR/ 2b R
fir 50 km/h = 28 R/P/ 416
fir 60 k/h = 39 R/P/55 6

1 2a 2b 2c 2 3a 3b J4a|4b| 4c | Ad
30 40 50 60 Betriebsste“e !.uge 30|40 ( 50| 60
ab km i ko i
kmwh | kwh | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 50 | 60 |-ZF GSM-R - 6,3
Kirchheim (Teck)
© 780A, 6z: 600A
Asig 6.0
¥ 58
2| 55
Esig E60 | 45
0,4 .. | o
Kirchh-Otlingen 37| 5| 4| 3| 3
Asig A 60 34
¥ 3,0
2| 29
2| 25
Esig 0.4
40 @ Wendlingen (N) -02] 13| 10| 8| 7
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Strecke 687220 (s7hz‘) "(,irr%t{'

nic

hei

Mo {5 b vk = B RR 4 %

fiir 90 km/h = 84 R/P
fior 100 km/h = 106 R/P

m (Teck) - Wendlingen (N)
terziige

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|db| 4c| 4Ad
70 | 80 90 | 100 Betriebsstelle il:!::n 70 [ 80 | 90 | 100
ab km o o
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min| Min | Min
65 | 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 6,3
Kirchheim (Teck)
© 780A, 6z: 600A
Asig 6,0
¥ 58
$| 55
Esig E60 | 45
g a
Kirchh-Otlingen 37 2| 2| 2| 2
54| Asig A 60 34
70
¥ 30
29
60 60 60
Esig 0,4
40 | 40 40 | 40
Wendlingen (N) -02] 6| 5| 5| 5
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Strecke 687310 Wendlingen (N) - Ribholz

o TR
fiir 50 km/h = 14R/P/ 196
fiir 60 km/h = 18R/P/25 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 Betriebsste“e Lage 30|40 | 50 | 60
ab km km/h in km km/h
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- 6.7
Wendlingen (N)
O 600A
Asig (Ri U) 6.9
© 900A 6z: 600A 1.5
&| oo
¥ 2| o1
Unterfahrung BAB Téé 0.3 I B
12| 05
Albvorlandtunnel [$¢] o8
Bksig 0,9
Abzw Riibholz 1.1
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Strecke 687310 Wendlingen (N) - Ribholz

Y T Y
fir 90 km/h = 44 R/P/ 58 6
fir 100 km/h = 58 R/P/ 77 6

1 2a 2b 2c 2 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 Betriebsstelle ke | 7080 |90 (100
ab km km/h in km km/h
km/h | kwh | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 EZHIKIIN- 7F 65M-R - 61
Wendlingen (N)
@ 600A
69 | | Asig (Ri U) 6,9
80 @ 900A 6z: 600A 13
&l oo
¥ &l o
Unterfahrung BAB Téé 0,3 o 1l 1] 1
04 | R
90 | 100 &
|$8] 05
Albvorlandtunnel Téé 08
Bksig 22 09
Abzw Riibholz Rl 11

54



Strecke 687320 Riibholz - Wendlingen (N)

Mo A0 K = R/ E
fir 50 km/h = 25 R/P/ 33 6
fir 60 km/h = 33 R/P/ 43 6

1 2a 2b 2c 2 3a 3b | 4a|4b| 4c | 4Ad
30 | 40 | 50 | 60 Betriebsstelle lage | 30 | 40 | 50 | 60
ab km i o
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R -
jAlbvorlandtunnel 1.1
Abzw Riibholz 1.1
© 900A 6z: 600A 1.1
¥ 1,0
| 0,8
Esig 0,5
Unterfahrung BAB 0.5
1 03
0,1 Avsig (=) &
© 600A R 00
13
Wendlingen (N) 6,7]137|120|110( 71
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Strecke 687320 Riibholz - Wendlingen (N)

Mbr  fiir 70 km/h =43 R/P/56 6
fir 80 km/h =54 R/P/ 70 6
fir 90 km/h = 68 R/P/ 88 G
fir 100 km/h = 83 R/P

1 2a 2b 2 2d 3a 35b | 4a|4b| 4c| 4d
70 | 80 | 90 | 100 Betriebsstelle lage 170 | 80 | 90 | 100
ab km o o
km/h | km/h | kmh | km/h Min | Min | Min| Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
jAlbvoriandtunnel § 1.1
Abzw Riibholz 1.1
© 900A 6z: 600A R 1
¥ ¥ 10
| 0.8
0.5 Esig § 0,5
80 | 80 &
Unterfahrung BAB T& 0,5
13| 03
0,1 Avsig (+) &
© 600A R| 00
13
Wendlingen (N) 67] 59( 51| 44| 39
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Strecke 687410 Riibholz - Ulm Phf (ETCS)

Mbr  fir 30 km/h = 24 R/P/ 316
fir 40 km/h =28 R/P/ 356
fir 50 km/h = 35R/P/ 44 6
fir 60 km/h = 45R/P /56 6

1 2a 2h 2c 2d 30 3b 4a [4b |4c |4d
30 40 |50 |60 lge |30 [40 |50 (60
kn/h Betriebsstelle inkm  Jlm/h

abkm |km/h |km/h  |km/h  [km/h Min |Min [Min (Min
30 |40 (50 |60 |- ZF GSM-R - I 30,5

Abzw Riibholz I
Albvorlandtunnel |
© 15004 ,62: 900A |
¥ I 30,5
Shk 20217 | 32,4
ETCS-Bk 20219 | 34,1
ETCS-Bk 22221 | 35,9
ETCS-Bk 22223 | 37,1
1R 31,3
12| 383
Bksig & Q| 385
Q| 387
Ust Nabern | 388| 17| 12| 10| 8
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1 20 [2b  [2c Jad  [5 3b  [4u [4b [4c |ad
30 40 (50 |60 lage |30 |40 |50 (60
km/h [Betriebsstelle inkm  J/n

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h IMin [Min [Min [Min
30 140 (50 |60 - IF GSM-R -

Ust Nabern | 388 17| 12| 10| 8

¥, (¥) | 392

ETCS-Bk 22127, R| 393
(ETCS-Bk 22227) R

| 402

Bksig I, (Bksig B) | 409

| 41,2

| 42,0

| 427

ETCS-Bk 22131, | 42,9
(ETCS-Bk 22231)

Tunnel Aichelberg | 2 43,3

12| 43,4

12| 3.6

ETCS-Bk 22135, | Q| 454
(ETCS-Bk 22235) | 2
BoBlertunnel | 22

ETCS-Bk 24137, 1| 41,3
(ETCS-Bk 24237) | Q2

ETCS-Bk 24139, || 19,3
(ETCS-Bk 24239) | R

ETCS-Bk 24141, 12| 51,5
(ETCS-Bk 24241) R

ETCS-Bk 24143 1| 53,6

(ETCS-Bk 24243) 1| 53,7

12| 542

Steinbihltunnel 1| 54,5
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1 20 [2b  [2c  |2d  [5a 3b  [4u |ab |4c [ad
30 40 |50 |60 lage |30 |40 |50 (60
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min (Min (Min [Min
30 |40 50 60 - IF GSM-R -

Steinbihltunnel | Q| 54,5

12| 55,6
ETCS-Bk 24145, | | 55,8
(ETCS-Bk 24245) | R

12| 56,6
ETCS-Bk 24147 || 57,9
(ETCS-Bk 24247) 12| 58,0

12| 594
ETCS-Bk 24149, | 59,9
(ETCS-Bk 24249) R
Tunnel BAB A8 | | 60,0
Bksig B, (BksigE) & | 60.4
ijst Widderstall | 60,5] 60| 45| 36 30
¥, (¥) | 60,9
Tunnel Widderstall | Q| 61,2

1 ] 622
Esig [, (Esig E), 62,6
Betriebshremsung b4

| 63,0

ETCS-Bk 24151 63,5
Merklingen 63,9] 67| 50| 40| 33
Asig &
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1 20 [2b J2¢  |2d e 3b  [4a [4b [4c [4d
30 40 |50 |60 lage |30 |40 |50 |60
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min [Min |Min [Min
30 (40 (50 (60 - IF GSM-R -

Merklingen 63,9] 67| 50| 40| 33
Asig ©
¥, (¥) 64,1
R\ 64,6
Tunnel Merklingen | R 65,0
| | 65,1
L ] 654
ETCS-Bk 24155, R\ 66,3
(ETCS-Bk 24255) R
R\ 61.3
ETCS-Bk 24157, 61,4
(ETCS-Bk 24257)
R 68,0
ETCS-Bk 24159, | 69,1
(ETCS-Bk 24259) R
Bksig B, (Bksig B) R\ 107
| 1.1
ETCS-Bk 24163, | 123
(ETCS-Bk 24263) b
Tunnel Imberg | R 12,7
1 | 7132
ETCS-Bk 24165, | 739
(ETCS-Bk 24265) 2
| 744
ETCS-Bk 26167, 75,6
(ETCS-Bk 26267)
ETCS-Bk 26169, 71,5

(ETCS-Bk 26269)
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1 20 [2b |2 [2d J3a 3b  [4u |ab |4c [ad
30 40 |50 |60 lage |30 |40 |50 (60
km/h Betriebsstelle inkm  Jkmvn

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
30 140 (50 |60 - IF GSM-R -

ETCS-Bk 26169, 71,5
(ETCS-Bk 26269)
ETCS-Bk 26171, 79,5
(ETCS-Bk 26271)
| 196
ETCS-Bk 26173, | 80,9
(ETCS-Bk 26273) R
Albabstiegstunnel 12| 82,0
ETCS-Bk 26175, || 827
(ETCS-Bk 26275) | R
ETCS-Bk 26177, 12| 84,8
(ETCS-Bk 26277) R4
Shk 26179 12| 86,0
R
(Shk 26279) 12| 86,0
(xS B
Esig Ulm Hbf 1R | 871.4
@ 900A ,6z: 600A | R
(Esig) | 2
1 ] 880
Q| 881
R 883
Q| 89,4
93,8
Bft Ulm Pbf 94,0[118| 89| 71| 59
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Strecke 687410 Riibholz - Ulm Phf (ETCS)

Mbr fir70 km/h =55R/P/ 716
fir 80 km/h = 67 R/P/ 88 G
fir 90 km/h = 81 R/P/ 86 G
fir 100 km/h = 97R/P/ 996

1 2a 2h 2c 2d 30 3b 4a |4b |4c |(4d
70 180 |90 100 lge (70 (80 |90 (100
k/h Betriebsstelle inkm  Jlm/h
abkm [km/h |km/h  |km/h  |km/h Min |Min [Min (Min
70 (80 |90 (100 |- ZF GSM-R - I 30,5
Abzw Riibholz I
Albvorlandtunnel |
© 15004 ,62: 900A |
¥ I 30,5
Shk 20217 | 32,4
ETCS-Bk 20219 | 34,1
ETCS-Bk 22221 | 35,9
ETCS-Bk 22223 | 37,1
1R 31,3
1] 383
Bksig & Q| 385
Q| 387
Ust Nabern | 388 7| 6| 6| 5
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1 20 [2b 2 J2d P 3b  J4a [ab [4c |ad
10 80 90 100 wge 70 (80 |90 (100
km/h [Betriebsstelle inkm  Jlavh

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
70 80 90 100 |- ZF GSM-R -

Ust Nabern | 88| 7| 6| 6| 5

¥, (¥) R | 392

ETCS-Bk 22127, Q| 393
(ETCS-Bk 22227) R

| 402

Bksig &, (Bksig E) | 409

Q| 41,2

| 42,0

Q| 427

ETCS-Bk 22131, Q| 42,9
(ETCS-Bk 22231) ¢

Tunnel Aichelberg | 2 43,3

12| 43,4

1R 43,6

ETCS-Bk 22135, || 45,4
(ETCS-Bk 22235) | R
BoBlertunnel | 22

ETCS-Bk 24137, 1| 41,3
(ETCS-Bk 24237) | Q2

ETCS-Bk 24139, 1| 9,3
(ETCS-Bk 24239) R4

ETCS-Bk 24141, 12| 51,5
(ETCS-Bk 24241) R

ETCS-Bk 24143 1| 53,6

(ETCS-Bk 24243) 1| 53,7

12| 542

Steinbihitunnel 1| 54,5
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1 20 [2b |2 [2d J3a 3b  [4u |ab |4c [ad
70 80 90 100 lage (70 (80 |90 (100
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min (Min (Min [Min
70 80 90 100 |- ZF GSM-R -

Steinbihltunnel | Q| 54,5
12| 55,6
ETCS-Bk 24145, | | 55,8
(ETCS-Bk 24245) | R
12| 56,6
ETCS-Bk 24147 || 57,9
(ETCS-Bk 24247) 12| 58,0
12| 594
ETCS-Bk 24149, | 59,9
(ETCS-Bk 24249) R
Tunnel BAB A8 | | 60,0
60,4 Bksig B, (BksigE) & | 60.4
0 z
iist Widderstall | 605 26| 23| 20| 18
¥, (¥) | 60,9
Tunnel Widderstall | | 61,2
1 2| 622
Esig E, (Esig [E), 62,6
Betriebshremsung b4
| 63,0
ETCS-Bk 24151 63,5
| 63,9 Merklingen 63.9| 29| 25| 22| 20
75 80 |
Asig ©
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1 20 [2b J2c J2d Joa 3b  Jao [ab Jac [ad
70 (80 |90 100 lage (70 (80 |90 (100
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min [Min |Min [Min
70 80 75 80 - IF GSM-R -

Merklingen 63,91 29| 25| 22| 20
Asig ©
64,1 L ¥, (¥) 64,1
75
| 64,6
Tunnel Merklingen | R 65,0
12| 65,1
| 2| 654
ETCS-Bk 24155, R\ 66,3
(ETCS-Bk 24255) R
R\ 61.3
ETCS-Bk 24157, 67,4
(ETCS-Bk 24257)
| 68,0
ETCS-Bk 24159, R 69,1
(ETCS-Bk 24259) &R
70,7 Bksig [, (Bksig ) R\ 107
75 R
R
R\ 11
ETCS-Bk 24163, | 7123
(ETCS-Bk 24263) 2
Tunnel Imberg | 2 12,7
1 ] 132
ETCS-Bk 24165, | 73,9
(ETCS-Bk 24265)
| 744
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1 20 [2b  |2c  J2d  |[sa 3b |40 [ab |ac [4d
70 (80 90 100 lage (70 (80 |90 (100
k/h Betriebsstelle inkm  Jkmvn

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
70 (80 (75 |80 |- ZF GSM-R - | 744

ETCS-Bk 26167, 75,6
(ETCS-Bk 26267)
ETCS-Bk 26169, 71,5
(ETCS-Bk 26269)
ETCS-Bk 26171, 79,5
(ETCS-Bk 26271)
R\ 196
ETCS-Bk 26173, R\ 80,9
(ETCS-Bk 26273) R
Albabstiegstunnel | R 82,0
ETCS-Bk 26175, 12| 82,7
(ETCS-Bk 26275) R4
ETCS-Bk 26177, 1| 84,8
(ETCS-Bk 26277) R
86,0 Shk 26179 12| 86,0
R
(75) [(80) | QR
R
86,0 [ [«svk 26279) 12| 86,0
80 |90 | &
(80) (90) |
(=S R
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1 20 2b  [2¢  |2d  Ja 3b  J4a [4b [4c [ad
70 (80 |90 |100 lage 70 [80 |90 |100
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min [Min |Min [Min
70 80 80 90 - IF GSM-R - RRA

CTYRCIYI (Sbk 26279) | 2| 86,0
(Exs) R

87.4 Esig Ulm Hbf || 87.4
60 (60 [60 |60 | Q
@ 900A ,62: 600A | 2
(Esig) | 2

l ] 880

| 881

Q| 883

| 89,4

93,8

Bft Ulm Pbf 94,0] 51| 45| 43| 40
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Strecke 687410 Riibholz - Ulm Phf (ETCS)

Mbr  fir 110 km/h = 96 R/P
fir 120 km/h = 117 R/P
fiir 140 km/h = 160 R/P
fiir 160 km/h = 212 R/P
1 2a 2b 2c 2d 3a 3b 4a (4b |4c |4d
110 (120 (140 |160 lage [110 (120 |140 (160
k/h Betriehsstelle inkm [/
abkm |km/h |[km/h  |km/h  [km/h Min |Min [Min [Min
110 (120 (140 [160 |- ZF GSM-R - I 30,5
Abzw Riibholz I
Albvorlandtunnel |
© 1500A ,62: 900A |
¥ I 30,5
Shk 20217 | 32,4
ETCS-Bk 20219 | 34,1
ETCS-Bk 22221 | 35,9
ETCS-Bk 22223 | 37,1
1| 31,3
1] 383
Bksig & R | 385
R| 387
Ust Nabern R\ 388l 5| a| a| 3
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1 20 [2b 2 J2d P 3b  J4a [ab [4c |ad
110 (120 (140 (160 lage |110 |120 |140 {160
km/h [Betriebsstelle inkm  Jlavh

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
110 (120 [140 (160 |- ZF GSM-R -

Ust Nabern | 88| 5| a| a| 3

¥, (¥) R | 392

ETCS-Bk 22127, Q| 393
(ETCS-Bk 22227) R

| 402

Bksig &, (Bksig E) | 409

Q| 41,2

| 42,0

Q| 427

ETCS-Bk 22131, Q| 42,9
(ETCS-Bk 22231) ¢

Tunnel Aichelberg | 2 43,3

12| 43,4

1R 43,6

ETCS-Bk 22135, || 45,4
(ETCS-Bk 22235) | R
BoBlertunnel | 22

ETCS-Bk 24137, 1| 41,3
(ETCS-Bk 24237) | Q2

ETCS-Bk 24139, 1| 9,3
(ETCS-Bk 24239) R4

ETCS-Bk 24141, 12| 51,5
(ETCS-Bk 24241) R

ETCS-Bk 24143 1| 53,6

(ETCS-Bk 24243) 1| 53,7

12| 542

Steinbihitunnel 1| 54,5
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1 20 [2b |2 [2d J3a 3b  [4u |ab |4c [ad
110 (120 (140 (160 lage J110 120 |140 {160
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
110 (120 (140 |160 |- ZF GSM-R -

Steinbihltunnel | Q| 54,5

12| 55,6
ETCS-Bk 24145, | | 55,8
(ETCS-Bk 24245) | R

12| 56,6
ETCS-Bk 24147 || 57,9
(ETCS-Bk 24247) 12| 58,0

12| 594
ETCS-Bk 24149, | 59,9
(ETCS-Bk 24249) R
Tunnel BAB A8 | | 60,0
Bksig B, (BksigE) & | 60.4
ijst Widderstall | 605] 16| 15| 13| 11
¥, (¥) | 60,9
Tunnel Widderstall | Q| 61,2

1 ] 622
Esig [, (Esig E), 62,6
Betriebshremsung b4

| 63,0

ETCS-Bk 24151 63,5
Merklingen 63,9 18| 17| 14| 13
Asig ©
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1 20 [2b J2¢  |2d e 3b  [4a [4b [4c [4d
110 (120 (140 (160 lage J110 120 |140 {160
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min [Min |Min [Min
(0] R (L [ [ L - 7F GSM-R -

Merklingen 63,9] 18| 17| 14| 13
Asig ©
¥, (¥) 64,1
R\ 64,6
Tunnel Merklingen | R 65,0
| | 65,1
L ] 654
ETCS-Bk 24155, R\ 66,3
(ETCS-Bk 24255) R
R\ 61.3
ETCS-Bk 24157, 61,4
(ETCS-Bk 24257)
R 68,0
ETCS-Bk 24159, | 69,1
(ETCS-Bk 24259) R
Bksig B, (Bksig B) R\ 107
| 1.1
ETCS-Bk 24163, | 123
(ETCS-Bk 24263) b
Tunnel Imberg | R 12,7
1 | 7132
ETCS-Bk 24165, | 739
(ETCS-Bk 24265) 2
| 744
ETCS-Bk 26167, 75,6
(ETCS-Bk 26267)
ETCS-Bk 26169, 71,5

(ETCS-Bk 26269)
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1 20 [2b |2 [2d J3a 3b  [4u |ab |4c [ad
110 (120 (140 (160 lage J110 120 |140 {160
k/h Betriebsstelle inkm  Jkmvn

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
100 (105 [105 (105 |- ZF GSM-R -

ETCS-Bk 26169, 71,5
(ETCS-Bk 26269)
ETCS-Bk 26171, 79,5
(ETCS-Bk 26271)
| 196
ETCS-Bk 26173, | 80,9
(ETCS-Bk 26273) R
Albabstiegstunnel 12| 82,0
ETCS-Bk 26175, || 827
(ETCS-Bk 26275) | R
ETCS-Bk 26177, 12| 84,8
(ETCS-Bk 26277) R4
Shk 26179 12| 86,0
R
(Shk 26279) 12| 86,0
(xS B
87,4 Esig Ulm Hbf 1R | 871.4
60 (60 60 |60 | Q
© 900A ,6z: 600A | R
(Esig) |
1 2| 880
R 88,1
R 883
| 89,4
93,8
Bft Ulm Pbf 94,0] 35| 32| 30/ 28
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Strecke 687420 Ulm Pbf — Riibholz (ETCS)

Mbr  fir 30 km/h = 28R/P/ 356
fir 40 km/h =33R/P/416
fiir 50 km/h = 41 R/P /50 6
fir 60 km/h =51 R/P/ 63 G

1 2a 2h 2c 2d 30 3b 4a [4b |4c |4d
30 40 |50 |60 lage |30 |40 |50 (60
kn/h Betriebsstelle inkm  Jlm/h

abkm |km/h |km/h  |km/h  [km/h Min |Min [Min (Min
30 |40 50 60 - IF GSM-R - 94,0

Bft UIm Phf

@ 900A ,6z: 600A

Asig (Ri W) 93,8
93,8
88,4

R\ 883

Albabstiegstunnel 1| 88,0

¥, (¥) 12| 81,9

® 1500A ,Gz: 900A 1R | 81.4

Shk 26280 12| 86,1

ETCS |

(Shk 26180) 1| 86,1

([ETCS)) R

Shk 26278 || 84,9

(Shk 26178) 12| 84,9
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1 20 [2b 2 J2d P 3b  J4a [ab [4c |ad
30 140 (50 |60 lage |50 [40 |50 |60
km/h [Betriebsstelle ik~ Jim/m

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
30 (40 [50 [60 |- ZF GSM-R - R

(Shk 26178) 12| 84,9
ETCS-Bk 26276, || 82,8
(ETCS-Bk 26176) R4
12 820
ETCS-Bk 26274, | 81,0
(ETCS-Bk 26174) R
ETCS-Bk 26272, R\ 196
(ETCS-Bk 26172)
ETCS-Bk 26270, 71,6
(ETCS-Bk 26170)
ETCS-Bk 26268, 75,1
(ETCS-Bk 26168)
| 74,4
ETCS-Bk 24266, 2| 14,0
(ETCS-Bk 24166) ¢
Tunnel Imberg | 2 13,2
L | 127
ETCS-Bk 24264, | 124
(ETCS-Bk 24164) R
R\ 1.1
ETCS-Bk 24262, Q| 108
(ETCS-Bk 24162) R
Bksig E, (Bksig E) R | 692
R 68,0
ETCS-Bk 24258, 67,6
(ETCS-Bk 24158)
R\ 613
ETCS-Bk 24256, Q| 66,4
(ETCS-Bk 24156) R




1 20 [2b |2 |2d  J5a 3b  J4a [4b [4c [ad
30 40 |50 |60 lage |30 |40 |50 |60
km/h Betriebsstelle inkm  Jkmvn

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
30 (40 [50 [60 |- ZF GSM-R - R

ETCS-Bk 24256, Q| 66,4
(ETCS-Bk 24156) R
R\ 66,3
Tunnel Merklingen | 2 65,4
12| 65,1
12| 65,0
Esig ©, (Esig B), R\ 64,8
Betriehshremsung &R
R\ 64,6
Merklingen 63,91 49| 37| 30| 25
Asig © 63,8
ETCS-Bk 24254 63,2
(¥), ¥ 63,1
| 630
ETCS-Bk 24252, | 624
(ETCS-Bk 24152) b
Tunnel Widderstall | Q| 62,2
Bksig &, (Bksig &) & | 61,2
¥, (¥) | 608
st Widderstall | 605] 56| 42| 34| 28
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1 20 [2b |2 [2d J3a 3b  [4a [ab |ac |ad
30 40 |50 |60 lage |30 |40 |50 (60
k/h Betriebsstelle inkm  Jkmvn

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
30 (40 [50 [60 |- ZF GSM-R - 2

st Widderstall | 605] 56| 42| 34| 28
Tunnel BAB A8 | 2| 60,4
ETCS-Bk 24250, 1 2| 60,0
(ETCS-Bk 24150) b
Steinbihltunnel R4 59.4
ETCS-Bk 24248 || 58,1
(ETCS-Bk 24148) 1| 58,0

12| 56,6
ETCS-Bk 24246, | | 55,9
(ETCS-Bk 24146) | R

12| 55,6

12| 545
BoBlertunnel | Q2 54,2
ETCS-Bk 24244 12| 53,8
(ETCS-Bk 24144) || 537
ETCS-Bk 24242, 1| 51,6
(ETCS-Bk 24142) | R
ETCS-Bk 24240, || 49,4
(ETCS-Bk 24140) | R
ETCS-Bk 24238, 12| 47.4
(ETCS-Bk 24138) R4
ETCS-Bk 22236, 1| 45,5
(ETCS-Bk 22136) | Q2

12| 45,4
Bksig B, (Bksig E) R\ 441
Tunnel Aichelberg | QR 43,6

|| 43,4

L 2| 433
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1 20 [2b  [2c  J2d  [3a 3b  [4a [ab |ac |ad
30 40 |50 |60 lage |30 |40 |50 (60
k/h Betriebsstelle inkm  Jkmvn

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
30 (40 [50 [60 |- ZF GSM-R - LR 433

ETCS-Bk 22232, | 430
(ETCS-Bk 22132) b4
| 427
| 42,0
R\ 41,2
ETCS-Bk 22230, | a1
(ETCS-Bk 22130) b4
| 40,2
Bksig B, (Bksig E) R\ 39,8
st Nabern | 388|100 75| 60| 50
¥ 38,8
Q| 387
Albvorlandtunnel 12| 38,3
ETCS-Bk 22224 || 38,1
1R 31,3
ETCS-Bk 22222 | 36,0
ETCS-Bk 20220 | 34,2
ETCS-Bk 20218 | 32,5
Bksig, [EFES] I 30,9
Abzw Ribholz | 30,5|116| 87| 70| 58
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Strecke 687420 Ulm Pbf — Riibholz (ETCS)

Mbr  fir 70 km/h = 62R/P/ 80 G
fir 80 km/h = 75R/P/ 99 6
fir 90 km/h =87 R/P/89 G
fir 100 km/h = 106 R/P/ 94 6
1 2a 2h 2c 2d 30 3b 4a [4b |4c |4d
70 (80 |90 |100 lge 70 [80 |90 [100
kn/h Betriebsstelle inkm  Jnvn
abkm |km/h |km/h  |km/h  [km/h Min |Min [Min (Min
60 |60 60 |[60 - IF GSM-R - 94,0
Bft UIm Phf
@ 900A ,6z: 600A
| 93,8 | Asig (Ri W) 93,8
70 [s0 [0 EENIR
93,8
88,4
R 883
Albabstiegstunnel R4 88,0
87,9 ¥, (¥) 1| 81,9
100 | QR
@ 1500A ,6z: 900A || 87.4
Shk 26280 1| 86,1
| QR
(Sbk 26180) | | 86,1
(ETcs) R
Shk 26278 12| 84,9
(Shk 26178) || 84,9
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1 20 [2b 2 J2d P 3b  J4a [ab [4c |ad
10 80 90 100 wge 70 (80 |90 (100
km/h [Betriebsstelle ik~ Jim/m

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
70 80 90 100 |- ZF GSM-R - RRA

(Shk 26178) 12| 84,9
ETCS-Bk 26276, || 82,8
(ETCS-Bk 26176) R4
12 820
ETCS-Bk 26274, | 81,0
(ETCS-Bk 26174) R
ETCS-Bk 26272, R\ 196
(ETCS-Bk 26172)
ETCS-Bk 26270, 71,6
(ETCS-Bk 26170)
ETCS-Bk 26268, 75,1
(ETCS-Bk 26168)
| 74,4
ETCS-Bk 24266, 2| 14,0
(ETCS-Bk 24166) ¢
Tunnel Imberg | 2 13,2
L | 127
ETCS-Bk 24264, | 124
(ETCS-Bk 24164) R
R\ 1.1
ETCS-Bk 24262, Q| 108
(ETCS-Bk 24162) R
Bksig E, (Bksig E) R | 692
R 68,0
ETCS-Bk 24258, 67,6
(ETCS-Bk 24158)
R\ 613
ETCS-Bk 24256, Q| 66,4
(ETCS-Bk 24156) R




1 20 2b  [2¢  |2d  Ja 3b 40 [ab [ac [4d
70 (80 |90 |100 lage |70 |80 |90 |100
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km [km/h |km/h |km/h  |km/h Min (Min (Min [Min
70 80 90 100 |- ZF GSM-R - R

ETCS-Bk 24256, Q| 66,4
(ETCS-Bk 24156) &R

R\ 66,3

Tunnel Merklingen | 2 65,4

12| 65,1

12| 65,0

Esig ©, (Esig B), R\ 64,8
Betriehshremsung &R

R\ 64,6

Merklingen 63,91 21| 19| 17| 15

Asig © 63,8

ETCS-Bk 24254 63,2

(¥). ¥ 63,1

| 630

ETCS-Bk 24252, | 62,4
(ETCS-Bk 24152) b

Tunnel Widderstall | Q| 62,2

| 61,2 Bksig &, (Bksig &) A Q| 61,2
75 15

¥, (¥) | 608

iist Widderstall | 60,5] 24| 21| 19| 17
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1 20 |26 [2c J2d |5 3b  J4a [ab [4c |ad
70 80 90 100 wge 70 (80 |90 (100
km/h [Betriebsstelle ik~ Jim/m

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
70 |80 |75 |75 |- IF GSM-R - R

st Widderstall Q| 05| 24| 21| 19| 17
Tunnel BAB A8 | 2| 60,4
ETCS-Bk 24250, 1 1 600
(ETCS-Bk 24150) R
Steinbiihltunnel R4 59.4
ETCS-Bk 24248 | Q| 58,1
(ETCS-Bk 24148) 1| 58,0
12| 56,6
ETCS-Bk 24246, | | 55,9
(ETCS-Bk 24146) | 2
12| 55,6
12| 545
BoBlertunnel R 54,2
ETCS-Bk 24244 || 53,8
(ETCS-Bk 24144) || 537
ETCS-Bk 24242, 1| 51,6
(ETCS-Bk 24142) | 2
ETCS-Bk 24240, 1R | 9.4
(ETCS-Bk 24140) | 2
ETCS-Bk 24238, 1| 47.4
(ETCS-Bk 24138) R4
ETCS-Bk 22236, 12| 45,5
(ETCS-Bk 22136) | Q2
12| 45,4
44,1 [ |Bksig®, (Bsig®) | 44,1
90 [100 R
Tunnel Aichelberg [ 2 43,6
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1 20 [2b |2 [2d J3a 3b  [4u |ab |4c [ad
70 80 90 100 lage (70 (80 |90 (100
km/h Betriebsstelle inkm

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min (Min (Min [Min
70 80 90 100 |- ZF GSM-R -

Tunnel Aichelberg | 43,6

12| 43,4

| R 433

ETCS-Bk 22232, | 43,0
(ETCS-Bk 22132) b

| 427

| 42,0

R\ 41,2

ETCS-Bk 22230, | a1,1
(ETCS-Bk 22130) b

Q| 40,2

| 39,8 Bksig &, (Bksig &) < | 39,8
80 80 R

iist Nabern Q| 388| 43| 37| 36| 34

¥ 38,8

| 387

Albvorlandtunnel || 383

ETCS-Bk 22224 1| 38,1

1| 31.3

ETCS-Bk 22222 | 36,0

ETCS-Bk 20220 | 34,2

ETCS-Bk 20218 | 32,5

Bksig, [EF€S] | 30,9

Abzw Riibholz | 30,5] 50| 44| 42| 40
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Strecke 687420 Ulm Pbf — Riibholz (ETCS)

Mbr  fiir 110 km/h = 90 R/P
fir 120 km/h = 115 R/P
fir 140 km/h = 152 R/P
fir 160 km/h = 203 R/P

1 2a 2h 2c 2d 30 3b 4a (4b |4c |4d
110 (120 (140 |160 lage |110 (120 |140 [160
k/h Betriebsstelle inkm [/

ab km |km/h |[km/h  |km/h  |km/h Min |Min [Min [Min
60 |60 (60 |60 - LF GSM-R - 94,0

Bft Ulm Pbf
© 900A ,6z: 600A
93,8 Asig (Ri W) 93,8
100 (100 (100 |[100
93,8
88.4
R| 883
Albabstiegstunnel R4 88,0
¥, (¥) 12| 81.9
817.7 | QR
100 (100 (100 (100 R
(110) [(120) [(140) |(160) | R
87.5 | R
110 (120 (140 [160 | R
® 1500A ,6z: 900A 1| 871.4
Shk 26280 12| 86,1
ETCS R4
(Shk 26180) 12| 86,1
(ETcs) R
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1 20 [2b 2 J2d P 3b  J4a [ab [4c |ad
110 (120 (140 (160 lage |110 |120 |140 {160
km/h [Betriebsstelle ik~ Jim/m

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
110 (120 [140 (160 |- ZF GSM-R - RRA

(Shk 26180) 12| 86,1
([ETcs) R
Sk 26278 || 84,9
(Shk 26178) 12| 84,9
ETCS-Bk 26276, 12| 828
(ETCS-Bk 26176) | R
12 820
ETCS-Bk 26274, R\ 81,0
(ETCS-Bk 26174) R
ETCS-Bk 26272, R\ 196
(ETCS-Bk 26172)
ETCS-Bk 26270, 71,6
(ETCS-Bk 26170)
ETCS-Bk 26268, 75,1
(ETCS-Bk 26168)
Q| 144
ETCS-Bk 24266, 2| 74,0
(ETCS-Bk 24166) ¢
Tunnel Imberg | 2 13,2
L | 127
ETCS-Bk 24264, | 124
(ETCS-Bk 24164) R
R\ 1.1
ETCS-Bk 24262, Q| 108
(ETCS-Bk 24162) &R
Bksig E, (Bksig E) R | 692
R 68,0
ETCS-Bk 24258, 67,6
(ETCS-Bk 24158)
R\ 613

R




1 20 2b  [2¢  |2d  Ja 3b  J4a [4b [4c [ad
110 [120 (140 (160 lage |110 120 |140 |160
km/h Betriebsstelle inkm  flm/h

ab km |km/h  |km/h  |km/h  [km/h Min (Min (Min [Min
110 (120 [140 (160 |- ZF GSM-R - R

ETCS-Bk 24256, Q| 66,4
(ETCS-Bk 24156) &R
R\ 66,3
Tunnel Merklingen | 2 65,4
12| 65,1
12| 65,0
Esig ©, (Esig B), R\ 64,8
Betriehshremsung &R
R\ 64,6
Merklingen 63,91 14| 13| 11| 10
Asig © 63,8
ETCS-Bk 24254 63,2
(¥). ¥ 63,1
| 630
ETCS-Bk 24252, | 62,4
(ETCS-Bk 24152) b
Tunnel Widderstall | Q| 62,2
Bksig &, (Bksig &) & | 61,2
b
¥, (¥) | 608
iist Widderstall | 60,5] 16| 15| 13| 12
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1 20 |26 [2c J2d |5 3b  J4a [ab [4c |ad
110 (120 (140 (160 lage |110 |120 |140 {160
km/h [Betriebsstelle ik~ Jim/m

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
90 105 (105 [105 |- ZF GSM-R - ¢

st Widderstall | 05| 16| 15| 13| 12
Tunnel BAB A8 | 2| 60,4
ETCS-Bk 24250, 1 1 600
(ETCS-Bk 24150) R
Steinbiihltunnel R4 59.4
ETCS-Bk 24248 | Q| 58,1
(ETCS-Bk 24148) 1| 58,0
12| 56,6
ETCS-Bk 24246, | | 55,9
(ETCS-Bk 24146) | 2
12| 55,6
12| 545
BoBlertunnel R 54,2
ETCS-Bk 24244 || 53,8
(ETCS-Bk 24144) || 537
ETCS-Bk 24242, 1| 51,6
(ETCS-Bk 24142) | 2
ETCS-Bk 24240, 1R | 9.4
(ETCS-Bk 24140) | 2
ETCS-Bk 24238, 1| 47.4
(ETCS-Bk 24138) R4
ETCS-Bk 22236, 12| 45,5
(ETCS-Bk 22136) | Q2
12| 45,4
ast| | L Ieksig®m BrsigE) | 44,1
110 (120 (140 [160 R
Tunnel Aichelberg [ 2 43,6
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1 20 [2b 2 J2d P 3b  J4a [ab [4c |ad
110 (120 (140 (160 lage |110 |120 |140 {160
km/h [Betriebsstelle inkm  Jlavh

ab km (km/h |km/h  |[km/h  |km/h Min [Min |Min |Min
110 (120 [140 (160 |- ZF GSM-R -

Tunnel Aichelberg [ 2 43,6

12| 43,4

L ] 433

ETCS-Bk 22232, | 43,0
(ETCS-Bk 22132) R

Q| 427

| 42,0

Q| 41,2

ETCS-Bk 22230, Q| a1
(ETCS-Bk 22130) R

Q| 40,2

39,8 Bksig &, (Bksig E) Q| 398
95 105 105 105 R

iist Nabern Q| 388| 30| 27| 25| 23

¥ 38,8

| 387

Albvorlandtunnel 1| 38,3

ETCS-Bk 22224 1| 38,1

1| 31.3

ETCS-Bk 22222 | 36,0

ETCS-Bk 20220 | 34,2

ETCS-Bk 20218 | 32,5

30,9 Bksig, || 30,9

100 [100 (100 I
Abzw Rilbholz | 30,5] 35| 31| 29| 28
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Strecke 687410 Riibholz - Ulm Phf (ETCS SR)

Mbr  fir 30 km/h = 24 R/P/ 316
fir 40 km/h =28 R/P/ 356
fir 50 km/h = 35R/P/ 44 6
fir 60 km/h = 45R/P /56 G

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 [ 40 | 50 | 60 lage | 30| 40|50 | 60
k/h Betriehsstelle in ke kn/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - I 30,5
Abzw Riibholz I
Albvorlandtunnel |
© 15004 ,62: 900A |
¥ I 30,5
32,4 Shk 20217 | 32,4
40 | 40 I
ETCS-Bk 20219 | 34,1
ETCS-Bk 22221 | 35,9
ETCS-Bk 22223 | 37,1
12| 31,3
1| 383
Bksig & Q| 385
| 387
Ust Nabern | 388 17| 12| 10| 8
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1 20 | 2b | 2c | 2d 30 3b | 4a|4b | 4c [ 4d
30 [ 40 | 50 | 60 lage | 30| 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Ust Nabern | 388 17| 12| 10| 8
¥, (¥) | 392
ETCS-Bk 22127, R\ 393
(ETCS-Bk 22227) R
| 402
Bksig [, (Bksig E) | 409
| 41,2
| 42,0
| 427
ETCS-Bk 22131, | 429
(ETCS-Bk 22231)
Tunnel Aichelberg | 2 43,3
1| 43,4
1| 3.6
ETCS-Bk 22135, || 45,4
(ETCS-Bk 22235) R
BoBlertunnel | 22
ETCS-Bk 24137, 1| 41,3
(ETCS-Bk 24237) | Q2
ETCS-Bk 24139, || 49,3
(ETCS-Bk 24239) | R
ETCS-Bk 24141, 12| 51,5
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1 20 | 2b | 2c | 2d 3u 3b | 4a|4b | 4c [ 4d
30 [ 40 | 50 | 60 lge | 30| 40|50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 40 | 40 |- ZF GSM-R -
ETCS-Bk 24141, 1| 51,5
(ETCS-Bk 24241) | R
ETCS-Bk 24143 | Q| 53,6
(ETCS-Bk 24243) 1| 53,7
12| 54,2
Steinbihltunnel | Q| 54,5
12| 55,6
ETCS-Bk 24145, | | 558
(ETCS-Bk 24245) | R
12| 56,6
ETCS-Bk 24147 1| 51,9
(ETCS-Bk 24247) || 58,0
12| 594
ETCS-Bk 24149, | 59,9
(ETCS-Bk 24249) b
Tunnel BAB A8 | Q| 60,0
Bksig [, (Bksig E) 1l R 60,4
ijst Widderstall | 60,5] 60| 45| 36| 30
¥, (¥) | 60,9
Tunnel Widderstall | | 61,2
1 ] 622
Esig [, (Esig E), | 62,6
Betriehshremsung D
| 63,0
ETCS-Bk 24151 63,5
Merklingen 63,9] 67| 50| 40| 33
Asig ©
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1 20 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b [da]ab | 4acad
30 [ 40 | 50 | 60 lage | 30| 40| 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Merklingen 63,9] 67| 50| 40| 33
Asig ©
¥, (¥) 64,1
R\ 64,6
Tunnel Merklingen | R 65,0
| | 65,1
L ] 654
ETCS-Bk 24155, R\ 66,3
(ETCS-Bk 24255) R
R\ 61.3
ETCS-Bk 24157, 61,4
(ETCS-Bk 24257)
R 68,0
ETCS-Bk 24159, | 69,1
(ETCS-Bk 24259) R
Bksig B, (Bksig B) R\ 107
| 1.1
ETCS-Bk 24163, | 123
(ETCS-Bk 24263) b
Tunnel Imberg | R 12,7
1 | 7132
ETCS-Bk 24165, | 739
(ETCS-Bk 24265) 2
| 744
ETCS-Bk 26167, 75,6
(ETCS-Bk 26267)
ETCS-Bk 26169, 71,5

(ETCS-Bk 26269)

91



1 204 | 2b | 2¢ | 2d 3u 3h | 4a | 4b | 4c | 4d
30 [ 40 | 50 | 60 lage | 30| 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
ETCS-Bk 26169, 71,5
(ETCS-Bk 26269)
ETCS-Bk 26171, 79,5
(ETCS-Bk 26271)
| 196
ETCS-Bk 26173, | 80,9
(ETCS-Bk 26273) R
Albabstiegstunnel 12| 82,0
ETCS-Bk 26175, || 827
(ETCS-Bk 26275) | R
ETCS-Bk 26177, 12| 84,8
(ETCS-Bk 26277) R4
Shk 26179 12| 86,0
R
86,0 (Shk 26279) 12| 86,0
50 | 60 |(EFeS) R
87,4 Tusig (=), Esig Ulm Hbf 1< | 87,4
@ 900A ,6z: 600A | R
(Esig) R
12| 88,0
88,1 Ivsig ~, Isig Q| 881
R 883
Bft Ulm Pbf | 8s85]116] 87| 70| 58
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Strecke 687410 Riibholz - Ulm Phf (ETCS SR)

Mbr fir70 km/h =55R/P/ 716
fir 80 km/h = 67 R/P/ 88 G
fir 90 km/h = 81 R/P/ 86 G
fir 100 km/h = 97R/P/ 996

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 Lage 70| 80 [ 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - I 30,5
Abzw Riibholz I
Albvorlandtunnel |
© 15004 ,62: 900A |
¥ I 30,5
32,4 Shk 20217 | 32,4
40 | 40 | 40 | 40 I
ETCS-Bk 20219 | 34,1
ETCS-Bk 22221 | 35,9
ETCS-Bk 22223 | 37,1
12| 31,3
1| 383
Bksig & R 385
| 387
Ust Nabern | 88| 7| 6| 6| 5
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1 20 | 2b | 2c | 2d 30 3b | 4a|4b | 4c [ 4d
70 | 80 90 | 100 lage | 70| 80|90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Ust Nabern | 88| 7| 6| 6| 5
¥, (¥) | 392
ETCS-Bk 22127, R\ 393
(ETCS-Bk 22227) R
| 402
Bksig [, (Bksig E) | 409
| 41,2
| 42,0
| 427
ETCS-Bk 22131, | 429
(ETCS-Bk 22231)
Tunnel Aichelberg | 2 43,3
1| 43,4
1| 3.6
ETCS-Bk 22135, || 45,4
(ETCS-Bk 22235) R
BoBlertunnel | 22
ETCS-Bk 24137, 1| 41,3
(ETCS-Bk 24237) | Q2
ETCS-Bk 24139, || 49,3
(ETCS-Bk 24239) | R
ETCS-Bk 24141, 12| 51,5
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1 20 | 2b | 2c | 2d 3u 3b | 4a|4b | 4c [ 4d
70 | 80 | 90 | 100 lage | 70| 80| 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 40 | 40 |- ZF GSM-R -
ETCS-Bk 24141, 1| 51,5
(ETCS-Bk 24241) | R
ETCS-Bk 24143 | Q| 53,6
(ETCS-Bk 24243) 1| 53,7
12| 54,2
Steinbihltunnel | Q| 54,5
12| 55,6
ETCS-Bk 24145, | | 558
(ETCS-Bk 24245) | R
12| 56,6
ETCS-Bk 24147 1| 51,9
(ETCS-Bk 24247) || 58,0
12| 594
ETCS-Bk 24149, | 59,9
(ETCS-Bk 24249) b
Tunnel BAB A8 | Q| 60,0
Bksig [, (Bksig E) 1l R 60,4
ijst Widderstall | 60,5] 26| 23| 20] 18
¥, (¥) | 60,9
Tunnel Widderstall | | 61,2
1 ] 622
Esig [, (Esig E), | 62,6
Betriehshremsung D
| 63,0
ETCS-Bk 24151 63,5
Merklingen 63,9] 29| 25| 22| 20
Asig ©
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1 20 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b [da]ab | 4acad
70 | 80 | 90 | 100 lage | 70| 80|90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Merklingen 63,91 29| 25| 22| 20
Asig ©
¥, (¥) 64,1
R\ 64,6
Tunnel Merklingen | R 65,0
1| 65,1
l ]| 654
ETCS-Bk 24155, R\ 66,3
(ETCS-Bk 24255) &R
R\ 613
ETCS-Bk 24157, 67,4
(ETCS-Bk 24257)
Q| 68,0
ETCS-Bk 24159, R 69,1
(ETCS-Bk 24259) &R
Bksig E, (Bksig H) R\ 107
R 1.1
ETCS-Bk 24163, | 7123
(ETCS-Bk 24263) R
Tunnel Imberg | R 12,7
1 ] 132
ETCS-Bk 24165, | 73,9
(ETCS-Bk 24265) b
| 744
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1 20 2b 2c 2d 30 3b | 4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge |70 80|90 |100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - | 74,4
ETCS-Bk 26167, 75,6
(ETCS-Bk 26267)
ETCS-Bk 26169, 71,5
(ETCS-Bk 26269)
ETCS-Bk 26171, 79,5
(ETCS-Bk 26271)
R\ 196
ETCS-Bk 26173, R 80,9
(ETCS-Bk 26273) R
Albabstiegstunnel | R 82,0
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1 20 | 2b | 2c | 2d 3u 3h | 4a | 4b | 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lage | 70| 80|90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - R
Albabstiegstunnel 12| 82,0
ETCS-Bk 26175, 12| 827
(ETCS-Bk 26275) R
ETCS-Bk 26177, 12| 84,8
(ETCS-Bk 26277) | 2
Shk 26179 || 86,0
(Shk 26279) 12| 86,0
(Exes) R
Lvsig (=) | Q2 87.4
87.4 Esig Ulm Hbf R
80 | 80 | 80 [ 85 | R
(80) (85) | R
@ 900A ,Gz: 600A | R
(Esig) R
12| 88,0
88,1 Ivsig ~, Isig Q| 881
R 883
Bt Ulm Pbf | 885| 50| 44| 42| 37
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Strecke 687410 Riibholz - Ulm Phf (ETCS SR)

Mbr  fir 110 km/h = 96 R/P
fir 120 km/h = 117 R/P
fir 140 km/h = 160 R/P
fir 160 km/h = 212 R/P
1 2a 2b 2c 2d 3a 3b | 4a|4b | 4c | 4d
110 | 120 | 140 | 160 lge |110(120]140(160
k/h Betriebsstelle in kam k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
110 | 120 | 140 | 160 |- ZF GSM-R - | 30,5
Abzw Riibholz I
Albvorlandtunnel |
© 15004 ,62: 900A |
¥ I 30,5
32,4 Shk 20217 | 32,4
40 | 40 | 40 | 40 I
ETCS-Bk 20219 | 34,1
ETCS-Bk 22221 | 35,9
ETCS-Bk 22223 | 37,1
1| 31,3
1R 383
Bksig & Q| 385
R| 387
Ust Nabern | 88| 5| a| a| 3
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1 20 | 2b | 2c | 2d 30 3b J4a]4ab[4c]ad
110 | 120 | 140 | 160 lage |110/120]140]160
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Ust Nabern | 88| 5| a| a| 3
¥, (¥) | 392
ETCS-Bk 22127, R\ 393
(ETCS-Bk 22227) &R
| 402
Bksig [, (Bksig E) | 409
R\ 41,2
R 420
| 427
ETCS-Bk 22131, | 429
(ETCS-Bk 22231)
Tunnel Aichelberg | 2 43,3
1| 43,4
1| 3.6
ETCS-Bk 22135, || 45,4
(ETCS-Bk 22235) R
BoBlertunnel | 22
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1 20 | 2b | 2c | 2d 30 3b [4a]ab | 4c | 4d
110 | 120 | 140 | 160 lage |110]120)|140(160
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 40 | 40 |- ZF GSM-R -
BoBlertunnel | 22
ETCS-Bk 24137, 12| 41,3
(ETCS-Bk 24237) R
ETCS-Bk 24139, 12| 49,3
(ETCS-Bk 24239) | R
ETCS-Bk 24141, 1| 51,5
(ETCS-Bk 24241) | R
ETCS-Bk 24143 12| 53,6
(ETCS-Bk 24243) 1| 53,7
12| 54,2
Steinbihltunnel | R 54,5
1| 55,6
ETCS-Bk 24145, | | 558
(ETCS-Bk 24245) | 2
1| 56,6
ETCS-Bk 24147 1| 57,9
(ETCS-Bk 24247) 1| 58,0
12| 59,4
ETCS-Bk 24149, | 59,9
(ETCS-Bk 24249) b
Tunnel BAB A8 | 2| 60,0
Bksig B, (BksigE) & | 60,4
iist Widderstall | 605] 16| 15| 13| 11
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1 20 | 2b | 2c | 2d 30 3b Jaa]ab]dc]ad
110 | 120 | 140 | 160 lage |110/120]140]160
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
iist Widderstall | 60,5] 16| 15| 13| 11
¥, (¥) | 609
Tunnel Widderstall | | 61,2
1 ] 622
Esig E, (Esig [E), 62,6
Betriebshremsung b
| 63,0
ETCS-Bk 24151 63,5
Merklingen 63,9 18| 17| 14| 13
Asig &
¥, (¥) 64,1
R\ 6,6
Tunnel Merklingen | 65,0
12| 65,1
1 2| 654
ETCS-Bk 24155, R\ 66,3
(ETCS-Bk 24255) &R
R\ 613
ETCS-Bk 24157, 61,4
(ETCS-Bk 24257)
Q| 68,0
ETCS-Bk 24159, R 691
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1 204 | 2b | 2¢ | 2d 3u 3b | 4a | 4b | 4c | 4d
110 | 120 | 140 | 160 lage |110/120]140]160
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 40 | 40 |- ZF GSM-R -
ETCS-Bk 24159, R 69,1
(ETCS-Bk 24259) R
Bksig [, (Bksig E) R\ 107
| 1.1
ETCS-Bk 24163, | 123
(ETCS-Bk 24263)
Tunnel Imberg | 2 12,7
1 | 7132
ETCS-Bk 24165, | 739
(ETCS-Bk 24265) R
| 74,4
ETCS-Bk 26167, 75,6
(ETCS-Bk 26267)
ETCS-Bk 26169, 71,5
(ETCS-Bk 26269)
ETCS-Bk 26171, 79,5
(ETCS-Bk 26271)
R\ 196
ETCS-Bk 26173, | 80,9
(ETCS-Bk 26273) &R
Albabstiegstunnel 12| 82,0
ETCS-Bk 26175, 1| 82,7
(ETCS-Bk 26275) | Q2
ETCS-Bk 26177, 12| 84,8
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1 204 | 2b | 2¢ | 2d 3u 3h | 4a | 4b | 4c | 4d
110 | 120 | 140 | 160 lage |110/120]140]160
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 40 | 40 |- ZF GSM-R -
ETCS-Bk 26177, 12| 84,8
(ETCS-Bk 26277) R4
Shk 26179 12| 86,0
(Shk 26279) 12| 86,0
(Exes) R
87.4 Tusig (), Esig Ulm Hbf 1< | 87,4
95 | 100 | 100 | 100 | R
(95) | Q2
@ 900A ,Gz: 600A R4
(Esig) R
12| 88,0
88,1 Ivsig <, Isig Q| 881
Q| 883
Bft Ulm Pbf | 885 34| 31| 28| 27
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Strecke 687420 Ulm Pbf — Riibholz (ETCS SR)

Mbr  fir 30 km/h = 28R/P/ 356
fir 40 km/h =33R/P/416
fiir 50 km/h = 41 R/P /50 6
fir 60 km/h =51 R/P/ 63 G

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 ( 40 | 50 | 60 lage | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 50 [ 60 |- ZF GSM-R - | 885
Bft Ulm Pbf b4
@ 900A ,Gz: 600A
Isig Ri M D
Asig Ri M | 884
Q| 883
Albabstiegstunnel | R 88,0
¥, (¥) 12| 81,9
@ 1500A ,6z: 900A || 87.4
Shk 26280 12| 86,1
| QR
(Shk 26180) 12| 86,1
([ETCs)) R
Shk 26278 12| 84,9
(Shk 26178) || 84,9
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1 20 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b [4a] b 4c|4d
30 [ 40 | 50 | 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min [ Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
84,9 (Shk 26178) 12| 84,9
40 | 40 | R
ETCS-Bk 26276, 1| 82,8
(ETCS-Bk 26176) R
12| 82,0
ETCS-Bk 26274, Q| 81,0
(ETCS-Bk 26174) R
ETCS-Bk 26272, | 196
(ETCS-Bk 26172)
ETCS-Bk 26270, 77,6
(ETCS-Bk 26170)
ETCS-Bk 26268, 75,1
(ETCS-Bk 26168)
Q| 744
ETCS-Bk 24266, | 740
(ETCS-Bk 24166) R
Tunnel Imberg | Q 13,2
L 2| 127
ETCS-Bk 24264, | 724
(ETCS-Bk 24164) R
| 1.1
ETCS-Bk 24262, R\ 108
(ETCS-Bk 24162) R
Bksig [, (Bksig E) R\ 69,2
Q| 68,0
ETCS-Bk 24258, 67,6
(ETCS-Bk 24158)
R\ 613
ETCS-Bk 24256, R 66,4
(ETCS-Bk 24156) R
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1 20 | 2b | 2 | 2d 30 3b [4a4b]4c]ad
30 [ 40 | 50 | 60 lage | 30| 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - R
ETCS-Bk 24256, Q| 66,4
(ETCS-Bk 24156) R
R\ 66,3
Tunnel Merklingen | 2 65,4
12| 65,1
12| 65,0
Esig ©, (Esig B), R\ 64,8
Betriehshremsung &R
R\ 64,6
Merklingen 63,91 49| 37| 30| 25
Asig © 63,8
ETCS-Bk 24254 63,2
(¥), ¥ 63,1
| 630
ETCS-Bk 24252, | 624
(ETCS-Bk 24152) b
Tunnel Widderstall | Q| 62,2
Bksig &, (Bksig &) & | 61,2
¥, (¥) | 608
st Widderstall | 605] 56| 42| 34| 28
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1 204 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b | 4a | 4b | 4c | 4d
30 [ 40 | 50 | 60 lage | 30| 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in kam km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2
st Widderstall | 605] 56| 42| 34| 28
Tunnel BAB A8 | 2| 60,4
ETCS-Bk 24250, 1 2| 60,0
(ETCS-Bk 24150) b
Steinbihltunnel R4 59.4
ETCS-Bk 24248 || 58,1
(ETCS-Bk 24148) 1| 58,0
12| 56,6
ETCS-Bk 24246, | | 55,9
(ETCS-Bk 24146) | R
12| 55,6
12| 545
BoBlertunnel | Q2 54,2
ETCS-Bk 24244 12| 53,8
(ETCS-Bk 24144) || 537
ETCS-Bk 24242, 1| 51,6
(ETCS-Bk 24142) | R
ETCS-Bk 24240, || 49,4
(ETCS-Bk 24140) | R
ETCS-Bk 24238, 12| 47.4
(ETCS-Bk 24138) R4
ETCS-Bk 22236, 1| 45,5
(ETCS-Bk 22136) | Q2
12| 45,4
Bksig B, (Bksig E) R\ 441
Tunnel Aichelberg | QR 43,6
|| 43,4
L 2| 433

108



1 20 | 2b | 2c | 2d 3u 3b | 4a | 4b | 4c | 4d
30 [ 40 | 50 | 60 lage | 30| 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in kam km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - LR 433
ETCS-Bk 22232, | 430
(ETCS-Bk 22132) b4
| 427
| 42,0
R\ 41,2
ETCS-Bk 22230, | a1
(ETCS-Bk 22130) b4
| 40,2
Bksig B, (Bksig E) R\ 39,8
st Nabern | 388|100 75| 60| 50
¥ 38,8
Q| 387
Albvorlandtunnel 12| 38,3
ETCS-Bk 22224 || 38,1
1R 31,3
ETCS-Bk 22222 | 36,0
ETCS-Bk 20220 | 34,2
ETCS-Bk 20218 | 32,5
30,9 Bksig I 30,9
50 | 60 [Eres] I
Abzw Riibholz | 30,5|116| 87| 70| 58
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Strecke 687420 Ulm Pbf — Riibholz (ETCS SR)

Mbr  fiir 70 km/h = 62R/P/80 G
fir 80 km/h = 75R/P/ 99 6
fir 90 km/h = 87 R/P/ 89 G
fir 100 km/h = 106 R/P/ 94 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 Lage 70| 80 [ 90 | 100
k/h Betriehsstelle in ke kn/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - | 885
Bft Ulm Pbf b4
@ 900A ,Gz; 600A ¢
88,5 Isig Ri M | 885
70 80 90 | 100 b4
Asig Ri M | 884
R 883
Albabstiegstunnel || 88,0
¥, (¥) 12| 81,9
® 1500A ,6z: 900A 1R | 871.4
Shk 26280 12| 86,1
ETCS |
(Shk 26180) 12| 86,1
([ETCS)) R
Shk 26278 || 84,9
(Shk 26178) 12| 84,9
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1 20 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b [4a] b 4c|4d
70 80 90 | 100 lge | 70| 80| 90 | 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min [ Min | Min | Min
10 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
84,9 (Shk 26178) 12| 84,9
40 40 40 40
ETCS-Bk 26276, 1| 82,8
(ETCS-Bk 26176) R
12| 82,0
ETCS-Bk 26274, Q| 81,0
(ETCS-Bk 26174) R
ETCS-Bk 26272, | 196
(ETCS-Bk 26172)
ETCS-Bk 26270, 77,6
(ETCS-Bk 26170)
ETCS-Bk 26268, 75,1
(ETCS-Bk 26168)
Q| 744
ETCS-Bk 24266, | 740
(ETCS-Bk 24166) R
Tunnel Imberg | Q 13,2
L 2| 127
ETCS-Bk 24264, | 724
(ETCS-Bk 24164) R
| 1.1
ETCS-Bk 24262, R\ 108
(ETCS-Bk 24162) R
Bksig [, (Bksig E) R\ 69,2
Q| 68,0
ETCS-Bk 24258, 67,6
(ETCS-Bk 24158)
R\ 613
ETCS-Bk 24256, R 66,4
(ETCS-Bk 24156) R
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1 20 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b [da]ab | 4acad
70 | 80 | 90 | 100 lage | 70| 80|90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - R
ETCS-Bk 24256, Q| 66,4
(ETCS-Bk 24156) &R
R\ 66,3
Tunnel Merklingen | 2 65,4
12| 65,1
12| 65,0
Esig ©, (Esig B), R\ 64,8
Betriehshremsung &R
R\ 64,6
Merklingen 63,91 21| 19| 17| 15
Asig © 63,8
ETCS-Bk 24254 63,2
(¥), ¥ 63,1
| 630
ETCS-Bk 24252, | 62,4
(ETCS-Bk 24152) b
Tunnel Widderstall | Q| 62,2
Bksig &, (Bksig &) & | 61,2
¥, (¥) | 608
st Widderstall | 605] 24 21| 19] 17
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1 204 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b | 4a | 4b | 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lage | 70| 80|90 (100
km/h Betriebsstelle in kam km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2
st Widderstall | 605] 24| 21| 19| 17
Tunnel BAB A8 | 2| 60,4
ETCS-Bk 24250, 1 2| 60,0
(ETCS-Bk 24150) b
Steinbihltunnel R4 59.4
ETCS-Bk 24248 || 58,1
(ETCS-Bk 24148) 1| 58,0
12| 56,6
ETCS-Bk 24246, | | 55,9
(ETCS-Bk 24146) | R
12| 55,6
12| 545
BoBlertunnel | Q2 54,2
ETCS-Bk 24244 12| 53,8
(ETCS-Bk 24144) || 537
ETCS-Bk 24242, 1| 51,6
(ETCS-Bk 24142) | R
ETCS-Bk 24240, || 49,4
(ETCS-Bk 24140) | R
ETCS-Bk 24238, 12| 47.4
(ETCS-Bk 24138) R4
ETCS-Bk 22236, 1| 45,5
(ETCS-Bk 22136) | Q2
12| 45,4
Bksig B, (Bksig E) R\ 441
Tunnel Aichelberg | QR 43,6
|| 43,4
L 2| 433
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1 20 | 2b | 2c | 2d 3u 3b | 4a | 4b | 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lage | 70| 80|90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - LR 433
ETCS-Bk 22232, | 430
(ETCS-Bk 22132) b4
| 427
| 42,0
R\ 41,2
ETCS-Bk 22230, | a1
(ETCS-Bk 22130) b4
| 40,2
Bksig B, (Bksig E) R\ 39,8
ist Nabern R 388| 43| 37| 36| 34
¥ 38,8
Q| 387
Albvorlandtunnel 12| 38,3
ETCS-Bk 22224 || 38,1
1R 31,3
ETCS-Bk 22222 | 36,0
ETCS-Bk 20220 | 34,2
ETCS-Bk 20218 | 32,5
30,9 Bksig, I 30,9
70 | 80 | 90 | 100 [EFes] I
Abzw Riibholz | 30,5| 50| 44| 42| 40
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Strecke 687420 Ulm Pbf — Riibholz (ETCS SR)

Mbr  fir 110 km/h = 90 R/P
fir 120 km/h = 115 R/P
fir 140 km/h = 152 R/P
fir 160 km/h = 203 R/P
1 2a 2b 2c 2d 3a 3b | 4a|4b | 4c | 4d
110 | 120 | 140 | 160 lge |110(120]140(160
kv Betriebsstelle in kam k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - | 885
Bft Ulm Pbf D4
@ 900A ,Gz; 600A ¢
88,5 Isig Ri M | 885
100 | 100 | 100 | 100 b4
Asig Ri M | 884
R 883
Albabstiegstunnel 12| 88,0
¥, (¥) 12| 87,9
87,7 | R
100 | 100 | 100 | 100 | &R
(110)(120)|(140)((160) R
87,5 | R
110 | 120 | 140 | 160 | R
@ 15004 ,6z: 900A || 87.4
Shk 26280 12| 86,1
| Q2
(Shk 26180) || 86,1
(Ecs) R
Shk 26278 12| 849
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1 20 | 2b | 2 | 2d 30 3b [4a]4b | 4c|ad
110 | 120 | 140 | 160 lage |110]120)140|160
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
110 | 120 | 140 | 160 |- ZF GSM-R - RRA
84,9 Shk 26278 1| 84,9
40 | 40 | 40 | 40 | R
(Shk 26178) | Q| 84,9
ETCS-Bk 26276, 1| 82,8
(ETCS-Bk 26176) | 2
12 82,0
ETCS-Bk 26274, R 81,0
(ETCS-Bk 26174) R
ETCS-Bk 26272, R\ 196
(ETCS-Bk 26172)
ETCS-Bk 26270, 77,6
(ETCS-Bk 26170)
ETCS-Bk 26268, 75,7
(ETCS-Bk 26168)
| 744
ETCS-Bk 24266, | 740
(ETCS-Bk 24166) b
Tunnel Imberg | 2 13,2
L | 127
ETCS-Bk 24264, | 124
(ETCS-Bk 24164) R
| 1.1
ETCS-Bk 24262, R 108
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1 20 | 2b | 2c | 2d 3u 3b [4a]4ab ][ 4c|ad
110 | 120 | 140 | 160 lage |110/120]140]160
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - R
ETCS-Bk 24262, R\ 7108
(ETCS-Bk 24162) R
Bksig [, (Bksig E) R\ 69,2
Q| 68,0
ETCS-Bk 24258, 67,6
(ETCS-Bk 24158)
R\ 61.3
ETCS-Bk 24256, R\ 66,4
(ETCS-Bk 24156) R
(ETCS-Bk 24156) R
| 663
Tunnel Merklingen | 2 65,4
1| 65,1
12| 65,0
Esig ©, (Esig E), R\ 64,8
Betriebshremsung R
| 646
Merklingen 63,9] 14| 13| 11| 10
Asig & 63,8
ETCS-Bk 24254 63,2
¥), ¥ 63,1
| 63,0
ETCS-Bk 24252, | 624
(ETCS-Bk 24152) b
Tunnel Widderstall | Q| 62,2
Bksig B, (Bksig®) & <| 61,2
¥, (¥) | 60,8
st Widderstall | 605 16| 14| 13| 12
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1 204 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b | 4a | 4b | 4c | 4d
110 | 120 | 140 | 160 lage |110/120]140]160
km/h Betriebsstelle in kam km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min [ Min [ Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2
st Widderstall | 605 16| 14| 13| 12
Tunnel BAB A8 | 2| 60,4
ETCS-Bk 24250, 1 2| 60,0
(ETCS-Bk 24150) b
Steinbihltunnel R4 59.4
ETCS-Bk 24248 || 58,1
(ETCS-Bk 24148) 1| 58,0
12| 56,6
ETCS-Bk 24246, | | 55,9
(ETCS-Bk 24146) | R
12| 55,6
12| 545
BoBlertunnel | Q2 54,2
ETCS-Bk 24244 12| 53,8
(ETCS-Bk 24144) || 537
ETCS-Bk 24242, 1| 51,6
(ETCS-Bk 24142) | R
ETCS-Bk 24240, || 49,4
(ETCS-Bk 24140) | R
ETCS-Bk 24238, 12| 47.4
(ETCS-Bk 24138) R4
ETCS-Bk 22236, 1| 45,5
(ETCS-Bk 22136) | Q2
12| 45,4
Bksig B, (Bksig E) R\ 441
Tunnel Aichelberg | QR 43,6
|| 43,4
L 2| 433
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1 20 | 2b | 2¢ | 2d 30 3b | 4a | 4b | 4c | 4d
110 | 120 | 140 | 160 ge |110]/120]140(160
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min [ Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - LR 433
ETCS-Bk 22232, | 43,0
(ETCS-Bk 22132) b4
Q| 427
| 42,0
R\ 41,2
ETCS-Bk 22230, Q| a1
(ETCS-Bk 22130) 4
| 40,2
Bksig B, (Bksig B) R 398
iist Nabern Q| 388| 30| 27/ 25| 23
¥ 38,8
Q| 387
Albvorlandtunnel 12| 38,3
ETCS-Bk 22224 || 38,1
1| 31,3
ETCS-Bk 22222 | 36,0
ETCS-Bk 20220 | 34,2
ETCS-Bk 20218 | 32,5
30,9 Bksig, || 309
100 | 100 | 100 I
Abzw Riibholz | 30,5| 35| 31| 29| 28
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