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Fragerunde DB| NETZE

m Nutzen Sie bitte das Tool sli.do in dem Sie dort
- lhre Fragen einstellen und/oder
- eingestellte Fragen ,liken”

m Das Sli.do-Event erreichen Sie iber folgenden
Link: https://app.sli.do/event/r9clkyvz

m Alternativ:

- Link zu sli.do: https://www.sli.do/ EHE

- Event Code: #Kazu0607 F%
O[5

m Die Reihenfolge der Beantwortung orientiert
sich an der Anzahl lhrer ,Likes" je Frage
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Agenda DB| NETZE

Vorstellung Gesamtansatz KaZu Novum
Das Kapazitatsnutzungskonzept 2024

Die Kapazitatsrahmenvertrage 2024
T-technische Umsetzung fur 2024

Nachste Schritte

-ragerunde

oA W N e
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Branche hat erkannt, dass heutiger Planungs- und Zuweisungs- DB) NETZE
prozess an seine Grenzen stof3t; Umdenken erforderlich

Stark vereinfachte Darstellung

Prozessualer Bruch zwischen Planung DB Netz und Trassenbestellung EVU

7

O PILAN Eckpfeiler des Zielbilds
LANGFRPST \ =
PLANUNG ..
IST Durchgingige gesamtmarkt-
E g orientierte Planung
— [DBJ NETZE BESTELLUNG
Zuweisung von zusammen mit Branche vorstrukturierten Kapazitaten Vorstrukturierung mit Ziel

optimierter Kapazitat

=

Balance zwischen

} Markteinbindung,
Verbindlichkeit und
Open Access

NETZE

LANGFRIST~.
PLANUNG

M
o
r
g
e
]

BESTELLUNG G
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Der neue Kapazititsplanungs- und -zuweisungsprozess DB!

beriicksichtigt alle Stakeholder

Bund

Geplanter Nutzen des Infrastrukturausbaus muss

sich im Fahrplan niederschlagen (Deutschlandtakt

NETZE

Stark vereinfachte Darstellung

/ Zukunft Biindnis Schiene)

ualer Bruch zwischen Planung DB Netz und Trassenbestellung EVU
\
qé a = | =
i P By =
Mehrjahrige Kapazitatszusagen _ B ~=
e o, . BESTELLUNG
be n Ot]gt’ u m I nveSt] t] O n e n ] n v weisung zusammen mit Branche vorstrukturierten Kapazititen
Rollmaterial abzusichern Y- =X
Eﬁﬂ -
[DE| NETZE \ S E ‘_\Q_— E
ranone @ azsims &

Auch EU-weit existiert die Idee eines

Taktes fiir Europa (TEE2.0)

Gute Kapazitaten auch bei kurzfristiger

Anmeldung benotigt (Trassenvergabe mit

ausgewogenem Verkehrsartenmix / TTR-Ansatz)
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Der zusammen mit der Branche entwickelte durchgingige DB| NETZE

Prozess enthadlt drei neue (Zwischen-)Produkte Zielzustand

Kapazitatsnutzungskonzept (KNK)
Neu

Kapazitatsrahmenvertrage (KRV)

o _ Neu
a5
S E
b=l
E Kapazitatsnutzungsplan (KNP)
Neu
8O — Netzfahrplan
- O
a9
i Gelegenheitsverkehr
S
x '

Zugfahrt
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Der Deutschlandtakt enthadlt bundesweit aufeinander DB| NETZE
abgestimmte Anschliisse und leistungsfihige GV-Kapazititen " Fiemustand

= Ist Ausgangspunkt (Umsetzung benotigt weitreichenden Infrastrukturausbau)

o
7 g N .
= = Ziel ist daher, den Deutschlandtakt Schritt fiir Schritt umzusetzen
g’ (Etappierung!)
Produkt ist ein EVU- et B e orses s SR oo o P
neutraler Zielfahrplan: AN I FECCIT I LTS Y Pt R T[]
Fvaz | I | |
e e At o) P et
g :I Fv 28 40 38 20 a7 i7 I 15 |
" - ‘Evar ot Tl I = s 1T 42 -
|7'1_ - — ] p——— ] 51 CER I E T 3 [
'Il.r " | burg Her Wathanschaid  Bochum Hed 2 _:'_ljr' Warmen IJL:l
IERER | b
Bawi R pgu ":EIII.' Bad F L
| e P I
'. | < : | :
s ] val aal te 24 I 110
[ 1 1
arf el | M LI R
I : \ N :
L ) I [T || e bt
:-: ) . S 11 (N I
SR 13 ) it L oo
. —l " e T o o e B e ] 5
- . ""'_4"“"-- - A il rt "5~
P - L —— :
P ] i P00 wlil || Bk Gal Haw I

(Bilder aus: ,,Infrastruktur fiir einen Deutschland-Takt im Schienenverkehr®,
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/BVWP/bundesverkehrswegeplan-2030-deutschlandtakt.html)
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Das Kapazitatsnutzungskonzept etappiert den Zielfahrplan Bl NETZE

(Deutschlandtakt) auf Basis der verfiigharen Infrastruktur Zielzustand

= Umsetzungsetappe des Zielfahrplans (vrsl. alle 5 Jahre) unter Berlicksichtigung
der verfugbaren Infrastruktur und Markteinbindung

= Enthalt alle Verkehrsarten und nutzt die Kapazitat bestmoglich aus

Kapazitatsnutzungskonzept (KNK) } = st keine vorgezogene Netzfahrplanerstellungsphase

= Sorgt fur Transparenz, welche Kapazitaten zur Verfliigung stehen und bildet die
Basis fir die Anmeldung von Kapazitatsrahmenvertragen

langfristig

Produkt ist ein fahrbarer,
etappierter, EVU-
neutraler Zielfahrplan:

Jedes neue KNK entspricht dem Zielfahrplan etwas mehr

KNK 2024 KNK 2026 KNK 20XX

7 % Hamm
| i o7
! I
o -
a0 i

Anteil neuer in Betrieb
genommener Infrastruktur

E Wi
=

G
Sl el
; 1
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Die Kapazititsrahmenvertrage ermoglichen eine kapazitats- DB| NETZE
schonende mehrjihrige Sicherung von Kapazititen Zielzustand

= Ermoglichen Sicherung mehrjahriger Kapazitaten (mittels Bandbreiten /
Bezugslinien - wie bei den bisherigen Rahmenvertragen)

= Erfiillen die Vorgaben aus der EU-Durchfiihrungsverordnung

= Auf einzelnen Strecken (Pilotstrecken) dient KNK als Leitplanke bei der
Bestellung von KRV, um diese kapazitatsschonend einzuplanen - abhangig von
der Rechtsverordnung der Bundesregierung
(1. Schritt in Richtung durchgangigen Planungs-/Zuweisungsprozess)

Kapazitatsrahmenvertrage (KRV)

Produkt ist eine

20 _ . . . s
85 Bezugslinie, die die - - o .
E’ ;: Kapaznabt eme;‘s . 7:00 ' ‘ ' | ~—~—
£5 Zugangsberechtigten 715 N T~
mehrjdhrig in einer a0 \\
Bandbreite sichert: I ~_
743 \"lk\
8:00 \ ‘ \ ]te \\
' ~— T~ I \' ~
8:15 \ \\ !\\
RS S
8:45 --..________\__‘\ \hk
9:00 | I\. ‘ ‘
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Der Kapazitatsnutzungsplan beriicksichtigt BaumaBnahmen DB| NETZE
und bildet die Ausgangsbasis fiir Trassenanmeldungen " Zieustand

= Passt den urspriinglichen Plan (abgeschlossene KRV und noch nicht belegte
KNK-Reserven) auf Basis des Baugeschehens unter Markteinbindung an

= Dient als Orientierung fir Trassenbestellungen im Netzfahrplan und
Gelegenheitsverkehr

Produkt ist ein auf Basis

D

a5 des Baugeschehens BaumaRnahme
= e . . AStadt B-Stadt CStadt D-Stadt
S E aktualisierter EVU- 755 I

g e neutraler Fahrplan 715

//]] ]

Kapazitatsnutzungsplan (KNP) } unter Beriicksichtigung |

bereits abgeschlossener
KRV: e

8:00

8:15

8:30

8:45

1y /[/7/%

W/

/
/v

9:00
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Prozess charakterisiert durch Wechselspiel zwischen trans- DB

parentem EVU-neutralem Angebot und konkreten Bestellungen

~

DB Netz

NETZE

Zielzustand

é Zugangsberechtigte

langfristig

Kapazitatsnutzungskonzept (KNK)

Erstellt KNK
Stellt KNK ins Schaufenster

= Liefert Input fir KNK-

Konstruktion

Kapazitatsrahmenvertrage (KRV)

Erstellt KRV auf Basis der
Anmeldungen

= Meldet KRV an (auf Pilot-
strecken orientiert am KNK)

mittelfristig
(jahrlich)

Kapazitatsnutzungsplan (KNP)

Erstellt KNP
Stellt KNP ins Schaufenster

= Bestellt Trassen gem. KNP

Netzfahrplan

Gelegenheitsverkehr

(jahrlich)

kurzfristig

Zugfahrt

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021
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Im Fokus des Fahrplans 2024 stehen die Einfiihrung der KRV und (DB| NETZE

die Pilotierung einer Orientierung der KRV am KNK

} Kapazitatsrahmenvertrage (KRV)

=  Auf dem Gesamtnetz angeboten

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021

} Kapazitatsnutzungskonzept (KNK)

Geplante Inhalte fiir Fpl. 2024

Erstellt fur (mindestens) die Hauptmagistralen mit
Fahrbarkeitspriifung in Kapazitatsengpassen

Auf einzelnen Pilotstrecken soll die Zuweisung von
KRV am KNK ausgerichtet werden - abhangig von

der Rechtsverordnung der Bundesregierung
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Agenda DB| NETZE

Vorstellung Gesamtansatz KaZu Novum
Das Kapazitatsnutzungskonzept 2024
Die Kapazitatsrahmenvertrage 2024
T-technische Umsetzung fur 2024

Nachste Schritte

-ragerunde
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Das KNK wird in Zusammenarbeit von DB Netz AG und SMA DB| NETZE

derzeit konzeptionell vorbereitet und ab Sommer bearbeitet —
StoRrichtung (Arbeitshypothesen) KNK 2024 i KNK 2024
Ziel Ausplanung von fahrbaren, netzweit optimierten Kapazititen
Zeitraum Ein oder mehrere 2h-Fenster (voraussichtlich Unterteilung nach HVZ, NVZ, Randstunden)
Taktverkehre im SPFV und SPNV, Musterkapazitaten im SGV (keine Darstellung von Einzellagen); alle
Verkehrsarten : :
Verkehrsarten gleichberechtigt
Netzgrafik EETl ___—_1__: s LR N N
S _a_a T T E Al : e __-\'?_;\Ejlj :i = 'I;'ﬂ”
Fv a2 4 i |
B N L L e
||||||| Ho Boc! N .I.lgf Karnen IJ::l_.
(Exemplarische Darstellung)
= Baut auf der Planungserfahrung aus dem Prozess Deutschlandtakt auf
= Datenbasis: Fahrplan 2021 + Zielfahrplan D-Takt + Verkehrsprognosen + Kundenabfrage
= Reserven: Regelzuschlag gemalk aktueller RiL 402 und Bauzuschlag gemaR Bauzuschlagskarten 2022, ggf.
Methodik erganzt durch groBere Anderungen, welche fiir 2024 zu erwarten sind

= Ubergangszeiten und Trennzeiten:

— Basis: Aktuelle Mindest- und Grenzubergangszeiten

— Abstimmung flr Einzelfallentscheidung, insb. nach Kundenabfrage
Infrastrukturbasis: 2024

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021 15



Das KNK-Vorgehensmodell kombiniert die spezifischen DB| NETZE
Vorteile von makroskopischer und mikroskopischer Planung —

Vorgehensmodell KNK 2024 I KNK 2024
Makroskopische =  KNK24 wird makroskopisch (Granularitat wie Deutschlandtakt) konzipiert und ausgeplant:
Konzeptplanung

» Leichtgewichtige netzweite Planung

» Erarbeitung von Varianten

» Transparentes und einfaches Aufzeigen von raumlichen Zusammenhangen der geplanten Kapazitaten
per Bildfahrplan, Gleisbelegung und Netzgrafik

Mikroskopische = Uberpriifung der Fahrbarkeit erfolgt in Engpassabschnitten mikroskopisch (Granularitit Spurplan-Modell)
Uberprifung = Ergebnisse der Uberpriifung flieRen direkt zuriick in die makroskopische Planung
» Vermeidung von System- bzw. Prozessbriichen

» Iteratives und durchgangiges Vorgehen

Zusammenarbeit Die Uberpriifung der Fahrbarkeit erfolgt gemeinsam durch Regionalplaner der DB Netz AG und SMA:
EEdNSi:i\Regionen Expertise der Regionalplaner stellt sicher, dass lokale Besonderheiten bertcksichtigt werden.

= Schnelle Bewertung der Auswirkungen von lokalen Entscheidungen auf die Konzeptplanung
Umsetzbarkeit in = Das KNK Vorgehensmodell integriert die mikroskopische Priifung durch Experten mit lokalen Kenntnissen
Nachfolgeprozessen friih in den Planungsprozess

= Die fahrplantechnische Umsetzbarkeit in nachgelagerten Prozessen und Systemen wird von
Beginn weg sichergestellt
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Agenda DB| NETZE

Vorstellung Gesamtansatz KaZu Novum
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Die Kapazitatsrahmenvertrage 2024
T-technische Umsetzung fur 2024
Nachste Schritte

-ragerunde
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Einfiuhrung Kapazititsrahmenvertrage nach bekanntem Muster [pB
unter Beachtung neuer fachliche und rechtlicher Anforderungen

NETZE

Wiedereinfithrung KRV auf Basis des bisherigen Modells

\

= Bezugslinie definiert die Zeit-, Verkehrstags- und Laufwegsangaben

= Symmetrische Bandbreite heilt kiinftig Zeitrahmen und hat die bekannten Werte
v' +/- 3 min flur S-Bahn Verkehr auf reinen S-Bahn-Strecken;

\ v' +/- 5 min fiir den Personenverkehr; - /

v +/- 30 min fiir den Guterverkehr
= Schwellenwerte:
— min. 100 Verkehrstage/Netzfahrplanperiode oder
— min. 1 Verkehrstag/Woche bei mindestens 45 gleichen Verkehrstagen/Netzfahrplanperiode

= Berlicksichtigung von PAP (kein KRV moglich, dort wo PAP 2023 liegen)

NBN 2023 - Anderungen aufgrund neuer Rechtslage aus ERegG und EU-DVO 2016/545
= Genehmigung des Rahmenvertrags durch BNetzA
Rahmenkapazitatserklarung im ISR-Viewer
Optional: Angabe einer Begriindung fiir KRV-Anmeldung z.B.:
— Fahrgastbediirfnisse (z.B. Anschliisse)
— kommerzielle Erfordernisse (z.B. Fahrzeuginvestitionen)
Bei netzlibergreifenden Verkehrsdiensten Koordination mit Nachbar-IB auf Kundenwunsch
Hinweispflicht des Zugangsberechtigten auf geplante Nichtnutzung iiber 30 % einen Monat im Voraus (vgl. Art. 11.3 EU-DVO 545/2016)
Bei verschuldeter Nichtanmeldung bzw. Nichtnutzung von mehr als 30 % der KRV-Kapazitaten wird der Rahmenvertrag storniert

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021
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Auf ausgewadhliten Pilotstrecken wird auf Basis eingefiihrter DB| NETZE

Pilotklausel (ERegG) neues Modell der Kapazitatszuweisung erprobt

NBN 2023 - Anderungen aufgrund fachlicher Anforderungen aus KaZu Novum

= Laufzeit KRV 2024 auf 2 Jahre beschriankt (Ubergangsphase)
= erweiterte Zuteilungsspielraume von +/- 10 min flr SPV und +/- 60 min fiir SGV/sonstige bei KRV-Zuweisung

= Anderung von Rahmenvertrigen kiinftig nicht nur bei Infrastrukturdnderungen sondern auch
im Interesse einer besseren Nutzung des Schienennetzes

= Erhebung eines Erstellungsentgelts bei Nichtnutzung der zugewiesenen KRV - Kapazitdit im Netzfahrplan @
= Optional: Referenz auf eine Musterkapazitit aus dem Kapazitatsnutzungskonzept (KNK) auBerhalb von Pilotstrecken

Pilotierung eines neuen Kapazitiatszuweisungsprozesses auf Pilotstrecken

= Die Novellierung des Eisenbahnregulierungsgesetzes erlaubt die Erprobung neuer Modelle der Kapazitatsnutzung auf Pilotstrecken — demnach
insbesondere Anderungen am Streitbeilegungsverfahren / Vorrangkriterien in Abweichung von § 52 ERegG moglich

= Der pilotierte ,,neue“ Kapazitatszuweisungsprozess sieht die spezielle Beriicksichtigung von kapazitatsoptimalen (z.B. KNK konformen) KRV -
Anmeldungen vor

= Dabei kommen die erweiterten Zuteilungsspielrdaume zur Anwendung, sofern die KRV Anmeldung von einer Musterkapazitit des
Kapazitidtsnutzungskonzepts abweicht; das Vorliegen eines Konflikts ist fiir deren Anwendung keine Voraussetzung 0

N~
= Die Pilotstrecken sowie die Details zum Zuweisungsprozess werden vom BMVI per Rechtsverordnung bestimmt _Q_
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IT-technische Umsetzung fur 2024
Nachste Schritte

Fragerunde
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Um schnelle Einfiihrung der KRV bereits fiir 2024 zu DB| NETZE
gewihrleisten, erfolgen erste Schritte noch im Bestandssystem

00101011 TPN / heutige EVU-Schnittstelle

= Ende Q2 /2022
» Anmeldung der KRV flr den Fahrplan 2024/2025

r—4. KRV 1
— 77 KRV 2

——/7 KRV 3

» Identifizierung KRV uber 12-stellige Kapazitatsnummer

joirorot Neues Bestellsystem / zukiinftige
TAF/TAP-konforme EVU-Schnittstelle

= Anfang Q2 /2023

» Referenzierung auf bereits abgeschlossene KRV bei
Trassenbestellungen im Netzfahrplan

e
=
5

> Identifizierung KRV uber 24-stellige PathID

Um die Referenzierung bereits Giber TPN abgeschlossener Rahmenvertrage im neuen TAF/TAP-konformen Bestellsystem
zu ermoglichen, wird die heute bekannte 12-stellige Kapazitatsnummer nach definierten Regeln in eine 24-stellige

PathID Uberfliihrt

(siehe hierzu auch ,,Dokumentation der Schnittstelle des Bestellsystems der DB Netz fiir EVU-Systeme®, Version 4.2.0, giiltig ab Netzfahrplan 2024)

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021
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Die Anmeldung fiir die KRV 2024 erfolgt iiber das Trassenportal

Netz (TPN)

. Die mit einem ,,x* -
markierten Felder sind
Pflichtfelder

Zusatzliche Hinweise

Trassenportal - Assistent Neuer Auftrag (Filter: RV-Kapazitit (Reisezug))

© 2 €
Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3
Muster
RV-Kapazitétsanmeldung
Symm.Bandbreite xr ___________
e 1
Kundenbestelnr. Fahrplanperiode Rahmenfahrplanperioden
Rv-Laufzsit von Nfpl | gangsRE @0 0 =
P X 1 AusgangsRE xl_ =
RV-Laufzeit bis Nfpl = | kndebemeusderRB o e e e e = ===
P M ] Kundenbetreuender RB xl_ L :|

Verkehrszeitraum ven Zugnummer
Bis

Liniennummer {Abrechnung)
Eingangzdatum Auftrag = Larmschutzangabe

Eingangszeit Auftrag Zusamm Kriterium

Gffent]. Dienstleistungsauftrag
——————————————————— Kunde an Metz
r— Kundendaten

Kundennr. * p

Organisationseinheit
Mame

Telefen

Email

Fax

pers. Benutzerdaten verwende...

« Nutzung von Bestandsfunktionalititen, keine Anderung der Bedienungsoberfliche in TPN
* Detaillierte Anleitung zur Anmeldung von Rahmenvertragen finden sich im TPN Kundenhandbuch (Veroffentlichung Mitte August 2021)

- Die aktuell giiltige EVU Schnittstellendokumentation sieht keine Anderungen vor

* Anmeldeoptionen:

1. Komplette Neuanmeldung
2. Ubernahme aus Vorlage (existierende Trassen) im Schritt 2

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021
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NETZE

Referenzierung auf KNK 2024

+  Optionale Angabe (iber das Feld
»Zusamm. Kriterium*

*  Relevanz / Vorrang auf Pilotstrecken gem.
§ 52 a ERegG noch in Planung /
Abhangigkeit von Rechtsverordnung des
BMVI

Begriindung fiir KRV

»  Optionale Angabe im Feld ,,Kunde an
Netz“

*  Grunde aus Art. 6 EU-Durchfiihrungs-
verordnung 2016/545 sind z.B. legitime
kommerzielle Exrfordernisse (z.B.
Fahrzeuginvestitionen) oder Bediirfnisse
der Fahrgaste (z.B. Anschliisse)

22



Agenda DB| NETZE

Vorstellung Gesamtansatz KaZu Novum
Das Kapazitatsnutzungskonzept 2024
Die Kapazitatsrahmenvertrage 2024
T-technische Umsetzung fur 2024
Nachste Schritte

Fragerunde

AN ARl

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021 23



Das KNK 2024 soll bis Ende des Jahres 2021 erstellt
und als Grundlage fiir die KRV-Anmeldung genutzt werden

Markteinbindung fiir KNK 2024 in Form einer Verkehrsbedarfsabfrage in 2021

NETZE

Vorliufig, Anderungen moglich

2021 2022 2023 2024
Q1 Q2 Q3 Q4 Ql Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4
Erstellung KNK 2024
— KRV-AnmeIdungen Angebot/Annahme KRV
/70- Verkehrsbedarfsabfrage A_ * ‘
Kundenveranstaltung KRV-Erstellung
KNK 2024 - I Genehmigung BNetzA
Stellungnahme | Unter;.
Trassenb}estellung prl.

ZB NBN 2023

NBN-Anpassung

Fahrlagenberatung

prl:—ErsteIIung

Gultigkeit Netzfahrplan

DB Netz AG | Projekt KaZu Novum | 06.07.2021
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Als konkreten nachsten Schritt werden die Zugangsberechtigten [DB| NETZE
um Angaben zu wesentlichen Anderungen gebeten

Zugangsberechtigte - ﬁ DB Netz
é sans & Ubermittlung neuer Marktbediirfnisse E

Wesentliche Elemente Weitere sinnvolle Informationen

= Mengenanderungen gegentiber Fahrplan 2021 oder erhebliche = Fligelzugkonzepte / gewiinschte neue Anschlussbindungen
Fahrlagenanderungen = Anderungen der Geschwindigkeitscharakteristika oder
= Sonstige Anmerkungen (Halte, Fahrzeuge, usw...) Lastanderungen

= Hinweise zu moglichen Flexibilitaten («Mannheim oder
Heidelberg, Hauptsache Rhein/Neckar»)

Neutralitat /

Vertraulichkeit = Vertraulichkeit der tibermittelten Daten wird sichergestellt

Nutzung weiterer = Neben den uUbermittelten Marktbedurfnissen wird der KNK auf der Basis von weiteren Daten erstellt
Daten (Fahrplan 2021 + Zielfahrplan D-Takt + Verkehrsprognosen)
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Agenda

Vorstellung Gesamtansatz KaZu Novum

1

2 Das Kapazitatsnutzungskonzept 2024
3. Die Kapazitatsrahmenvertrage 2024
4.  |T-technische Umsetzung fur 2024
5

6

Nachste Schritte
Fragerunde
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NETZE
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Fragerunde

Nutzen Sie bitte das Tool sli.do in dem Sie dort
- lhre Fragen einstellen und/oder
- eingestellte Fragen ,liken”

Das Sli.do-Event erreichen Sie iber folgenden
Link: https://app.sli.do/event/r9clkyvz

Alternativ:

- Link zu sli.do: https://www.sli.do/ EHE

- Event Code: #Kazu0607 F%
O[5

Die Reihenfolge der Beantwortung orientiert
sich an der Anzahl lhrer ,Likes" je Frage
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