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1 Geschiftsfithrung

Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzvereinbarung haben:

DB Netz AG

Regionalbereich Siidost

im Namen des Regionalnetzes Mittelsachsen

Produktionsdurchfiihrung Dresden
Schweizer Stralie 3b
01069 Dresden

und
Sprava Zeleznic, statni organizace
Odbor fizeni provozu
Dlazdéna 1003/7,
CZ-110 00 Praha 1- Nové Mésto
Ceska republika

2 Ortliche Vereinbarung

siehe folgende Seiten

Ab 09.12.2018 bitte Erganzung auf letzter Seite beachten.

Fachautor: LNPB 4; Marvin Christ; Tel.: 069 265 12441

Giiltig ab: 03.08.2018







OV Zwotent:

Ortliche Vereinbarung

fur den Eisenbahngrenzibergang

Zwotental - Kraslice

(OV Zwotental - Kraslice)

glltig ab 10.06.2001

al - Kraslice, 01.06.01



Herausgeber
der deutschsprachigen Ausgabe:

DB Netz AG

Niederlassung Sidost

Durchfiihrung, Streckenmanagement Dresden
Ortliche Planung N-SO-B5 (P), DRE

Schweizer Stra3e 3b
D - 01069 Dresden

der tschechischsprachigen Ausgabe:

Ceské drahy s.o.
OPR Plzen

Purkyrfiova 22
CZ - 306 02 Plzeni 1

Die Teile I und Il der OV sind zuganglich zu machen
- Mitarbeitern, die Aufgaben im Bahnbetrieb wahrnehmen,
- Mitarbeitern, die Ortliche Richtlinien, Fahrplane oder Betra aufstellen,

- Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder Uberwachungsaufgaben im
Bahnbetrieb,

Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) hat
die DB Netz AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung oder der Weiterga-
be an Dritte bediirfen der Zustimmung der DB Netz AG.

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01



Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis .. ... ... .. ... ...
Nachweis der Bekanntgaben ............. ... ... ... .. ...
Gegenstand . ... ...
Inkrafttreten und Gdltigkeit .. ......... ... .. ... ... ..

Teil |
Beschreibung des Eisenbahngrenziibergangs, Aligemeine
Bestimmungen ......... . ...

A e e

© o ~

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.

Grenzstrecke und Grenzbahnhdfe .....................
Betriebsfihrung ........ ... .
Streckendaten . ........ ... .. ...
Instandhaltung des Oberbaus und des Bahnkérpers . ......
Instandhaltung der Telekommunikationstechnik ..........
Instandhaltung und Einsatz der Sicherungstechnik, Aufstellen
von Signalen .. ... ..
Bauarbeiten ........ ...
Zulassige Geschwindigkeiten ........... ... ... .. ......

. Vorlbergehende Langsamfahrstellen, Stellen mit besonderer

betrieblicher Regelung und andere Besonderheiten .......
Fahrplan . ... ..
Fahrzeuge . ... ... .
MaBnahmen bei geféhrlichen Ereignissen im Eisenbahnbe-
trieb und bei besonderen Vorkommnissen ...............
Anzuwendende Sprache .......... ... ... .. . . ..
Staatsgrenze .......... . e
Schadensregulierung, Haftung . ........ ... ... .. ... ....
Plétzliche Arbeitsunféhigkeit von Beschéftigten, Arbeitsunfalle
von Mitarbeitern der EIU bzw. EVU . ...................

Verzeichnis der Anlagen
Anlage 1 Lageskizze des Grenzstreckenabschnittes Zwoten-

tal-Kraslice .......... ... ... . . .. . . . . . ...

Anlage 2 Vereinfachte Lageplane ......................
Anlage 3 Verzeichnis der in den Teilen | und Il verwendeten

Abklrzungen . ..... ... ...

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01

13
14
14
15
16
17
17
19
20
21
22
23

25
26

27

29
30

33



Seite
Teil ll
A. Betriebliche Grundsétze ............. ... ... ... .. .. .... 101

Vereinbarte Bestimmungen fur das Zugmeldeverfahren und fur
fahrdienstliche Meldungen zwischen den der Staatsgrenze

benachbarten Betriebsstellen 851
Zweisprachige schriftliche Befehle und anderen zweisprachige
Vordrucke 871
Teil ll
B. Ortliche Ausfiihrungs- und Erganzungsbestimmungen fiir die
Durchfihrung des Eisenbahnbetriebes .................. ... 1001
1. Grundlegende Bestimmungen ........................ 1002
2. Bahnhofs- und Streckenanlagen ...................... 1003
3. Rangieren . ... .. . 1004
4. bleibt offen
5. Zugbildungund Zuglédnge ......... ... ... ... 1004
6. Triebfahrzeuge ....... ... .. 1005
7. Fahrplan ... .. 1006
8. Sicherung der Zugfahrten ......... ... ... ... ... ... 1007
9. Einfahrt und AusfahrteinesZuges .................... 1008
10. Vor Plan fahrende und verspéatete Zige ................ 1009
11. Streckenposten und Bahniibergénge .................. 1009
12. Besetzung von Triebfahrzeugen und Zigen mit Personal ... 1010
13. Arbeits-, Dienst- und Ubergabezige ................... 1010

14. bleibt offen
15. bleibt offen
16. bleibt offen

17. Sperrungen (von Gleisen) . ........... ..ot 1011
18. Hilfszlige .. ... .. 1014
19. Wagennachweis und schriftliche Befehle ............... 1015

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01



20. Fahrten bei véllig gestorter Verstédndigung .............. 1016
21. Besondere Vorkommnisse ........... ... .. ... ... ... 1016
22. Operative Betriebsleitung, Dispositionsdienst und Meldungen

des Zugverkehrs ...... ... ... ... 1018

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01 5



Nachweis der Aktualisierungen

Die Aktualisierungen werden nach einem Schlissel nummeriert. Es wird
das bisher schon zwischen deutschen und tschechischen Stellen ange-
wendete Verfahren Gbernommen: Einer Aktualisierung, welche die allge-
meinen Ausfihrungen des Teil Il betreffen, wird vor die laufende Nummer
der Buchstabe A vorangestellt. Einer Aktualisierung, welche die Teile |
und die o6rtlicher Ausfihrungs- und Erganzungsbestimmungen des Teil Il
betreffen, wird vor die laufende Nummer der Aktualisierung der Buchsta-
be B vorangestellt und sie erhalten nachfolgend das Kirzel ZK fir Zwo-
tental - Kraslice.

Nummer der | Bekanntgegeben Giltig Berichtigt
Aktualisierung durch ab am durch
A1-A8 NNB 1, BP eingearbeitet
far Teil Il A Dresden
A9 N-SO-B5(P) DRE | 15.07.01
A10 N-SO-B5(P) DRE | 03.08.02
A1 N-SO-B5(P) DRE | 15.12.02
A12 N-SO-BB31 DRE | 03.08.03
A13/A14 bleiben | offen
A15 N.BB-SO-L31 DRE | 25.04.04
A16 N.BB-SO-L31 DRE | 08.08.04
A17 N.BB-SO-L31 DRE| 12.12.04
A18 I.NBB-SO-L31 DRE| 11.12.05
B1 I.NIB-SO-F1 DRE | 10.12.06
A19 I.NIB-SO-F1 DRE | 10.12.06
B2ZK I.NP-SO-D (B) DRE|  Sofort
[10.08.07]
A20 I.NP-SO-D (B) DRE| 09.12.07
A21 I.NP-SO-D (B) DRE| 14.12.08
A22 I.NP-SO-D (B) DRE| 13.12.09
A23 I.NP-SO-D (B) DRE| 12.12.10

Aktualisierung A32/B2ZK zur OV Zwotental - Kraslice



Nummer der Bekanntgegeben Glltig Berichtigt
Aktualisierung durch ab am durch
A24 I.NP-SO-D (B) DRE| 05.06.11
A25 I.NP-SO-D (B) DRE| 11.12.11
A26 I.NP-SO-D (B) DRE| 16.09.12
A26a I.NP-SO-D (B) DRE| 01.12.12
A27 I.NP-SO-D (B) DRE| 03.03.13
A28 I.NP-SO-D (B) DRE| 16.03.14
A29 I.NP-SO-D (B) DRE| 01.10.14
A30 I.NP-SO-D (B) DRE| 01.05.15
A31 I.NP-SO-D (B) DRE| 13.12.15
A32 I.NP-SO-D (B) DRE| 20.11.16
A33 I.NP-SO-D (B) DRE| 03.08.18

Aktualisierung A33/B2ZK zur OV Zwotental - Kraslice




Nummer der | Bekanntgegeben Glltig Berichtigt
Aktualisierung durch ab am durch

Aktualisierung A33/B2ZK zur OV Zwotental - Kraslice



Gegenstand

(1) Die Ortliche Vereinbarung beinhaltet Bestimmungen fiir den Eisen-
bahngrenziibergang Zwotental - Kraslice, die aus dem UIC-Merkblatt
471-1 VE vom 01.01.1981 und der ,Vereinbarung zwischen der Deut-
schen Reichsbahn und der Tschechoslowakischen Staatsbahnen Uber
die Betriebsfilhrung auf den grenzlberschreitenden Strecken, vom
31.05.1992 resultieren.

Far die Betriebsflhrung auf der Grenzstrecke sind die Eisenbahnbetrie-
be, welche die Pflichten als Eigentimer und Betreiber der Infrastruktur
erfiillen, verantwortlich:

DB Netz AG
Niederlassung Sidost
Durchfiihrung Streckenmanagement Zwickau

BahnhofsstraBe 69
D - 08056 Zwickau

Ceské drahy s.o. und  Viamont a.s.

OPR Plzen Zeleznitatska 1385/29
Purkyfiova 22 CZ - 400 03 Usti nad Labem
CZ - 306 02 Plzer 1

als Eigentiimer als Betreiber

der Eisenbahninfrastruktur
Sie werden im folgenden als EIU bezeichnet.

(2) In der OV werden alle Bedingungen geregelt, die sich aus der Ver-
kndpfung der Eisenbahninfrastruktur ergeben.

Vereinbaren die EIU neue Regelungen, ist die Vereinbarung zu aktuali-
sieren.

(3) Es gelten grundsatzlich die Rechtsvorschriften des Staates und die
Vorschriften des EIU, dessen Strecken befahren werden. Vereinbaren die
EIU abweichende Regelungen, werden sie in der OV aufgefihrt.

Die EIU teilen sich gegenseitig kostenlos und rechtzeitig die einschlagi-
gen Vorschriften mit.

(4) Im Teil | der OV werden Aussagen zur Eisenbahninfrastruktur ge-
troffen.

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01



(5) Im Teil Il der OV werden die Bestimmungen fiir die Betriebsfiihrung
zusammengestellt. Bei voneinander abweichenden Bestimmungen ver-
einbaren die EIU eine Anpassung der Bestimmungen. Alle Bestimmun-
gen gelten nur auf der Grenzstrecke und den Grenzbahnhéfen.

- Im Teil Il A der OV sind Ausziige aus deutschen und tschechischen
Betriebs- und Signalvorschriften zusammengestellt, die fir alle Eisen-
bahngrenzibergange zwischen der Bundesrepublik Deutschland (ggf.
unterteilt in Geltungsbereich ehemalige Deutsche Reichsbahn und in
Geltungsbereich ehemalige Deutsche Bundesbahn) und der Tschechi-
schen Republik gliltig sind. In gleicher Weise gelten die im Teil Il A der
OV zusammengestellten Betriebsverfahren und zweisprachigen Vor-
drucke.

- Der Teil Il A wird von der Arbeitsgruppe DB/CD fur die Zusatzvereinba-
rungen zur Grenzbetriebsvereinbarung DR/CSD vom 31.05.1992 bzw.
fur die Zusatzvereinbarungen zur Grenzbetriebsvereinbarung DB/CSD
vom 31.05.1992 gefihrt.

- Aufbauend auf Teil Il A werden im Teil Il B 6rtliche Regelungen fir die
Betriebsfiihrung auf dem Eisenbahngrenziibergang zusammengestellt,
die zwischen den EIU abgestimmt wurden.

- Das betriebsfiihrende EIU darf gegenliber den EVU nur solche Signale
und Regelungen anwenden, die aus dem Teil Il der OV bekannt sind.

- Die EIU unterrichten sich gegenseitig Uber Veréanderungen im Eisen-
bahnbetrieb. Erforderlichenfalls ist die vorliegende OV zu aktualisieren.

- Fir einen befristeten Zeitraum kénnen die EIU besondere Vereinba-
rungen zur Betriebsflihrung treffen.

Die beim grenziiberschreitenden Eisenbahnbetrieb eingesetzien Mitar-
beiter missen die Regelungen dieser OV sowie zeitweise bestehende
Vereinbarungen soweit beherrschen, wie es fur die Durchfihrung ihrer
Tatigkeit notwendig ist.

Die zutreffenden Regelungen der OV sind auf der deutschen Seite in die
Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen, in die Ortlichen
Richtlinien fir das Zugpersonal, in das Verzeichnis der értlich zuldssigen
Geschwindigkeiten und in weitere Richtlinien und Unterlagen aufzuneh-
men. Sollen Regelungen in diesen Richtlinien und Unterlagen geé&ndert
werden, ist gleichzeitig die Anderung der Bestimmungen der OV herbei-
zuflhren.

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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Inkrafttreten und Giiltigkeit

(1) Die Ortliche Vereinbarung fir den Eisenbahngrenzilbergang Zwo-
tental - Kraslice wird in deutscher und tschechischer Sprache ausgefer-
tigt. Beide Texte haben gleichermalBen Gultigkeit.

Die Uiberarbeiteten Teile | und Il B der Ortliche Vereinbarung fiir den Ei-
senbahngrenzibergang Zwotental - Kraslice treten am 10.06.2001 in
Kraft. Der Teil Il A wird aus der bisherigen OV lbernommen und fortge-
fihrt. Gleichzeitig tritt die Ortliche Vereinbarung fiir den Eisenbahngrenz-
Ubergang Zwotental - Kraslice vom 27.05.2000 auBer Kraft.

(2) Anderungen und Erganzungen der Ortlichen Vereinbarung fiir den
Eisenbahngrenziibergang Zwotental - Kraslice bedirfen der Schriftform
und werden gleichzeitig vorgenommen.

Von Bekanntgaben werden flr jede Partei ein unterzeichnetes Exemplar
in jeder Sprache ausgetauscht.

(3) Die Ortliche Vereinbarung fir den Eisenbahngrenzilbergang Zwo-

tental - Kraslice kann mit einer Frist von 6 Monaten zum Monatsende ge-
kindigt werden.

Zwickau / Plzeri / Usti nad Labem, 31.05.2001

far die fur die far die

DB Netz Aktiengesell- Ceské drahy Viamont

schaft statni organizace akciova spolénost
OPR Plzen

gezeichnet gezeichnet gezeichnet

i.V. Jeschke Ing. Chaloupka Josef  Ing. Plihal Miroslav

gezeichnet

i.V. Enderlein

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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bleibt frei

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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Teil |

Beschreibung des Eisenbahngrenzibergangs,
Allgemeine Bestimmungen

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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1. Grenzstrecke und Grenzbahnhofe

(1) Der Eisenbahngrenzibergang Zwotental - Kraslice ist Teil der Eisen-
bahnstrecke, die Zwotental (Bundesrepublik Deutschland) mit Sokolov
(Tschechische Republik) verbindet.

(2) Grenzbahnhofe sind
Bf Zwotental (DB Netz AG) und
Bf Kraslice (Viamont a.s.).

(3) Grenzstrecke ist der Streckenabschnitt zwischen dem Einfahrsig-
nal 8G, km 0,697 (DB Netz AG), des Bf Zwotental und dem Signal S,
km 23,978 (CD), des Bf Kraslice.

Auf der Grenzstrecke befindet sich die Betriebsstelle der freien Strecke
Klingenthal (Haltepunkt mit AusweichanschluBstelle (Gleis 3)). Die
AusweichanschluBstelle Klingenthal (Gleis 3) kann nur durch aus
Richtung Zwotental kommende Zugfahrten benutzt bzw. durch in
Richtung Zwotental fahrende Zugfahrten verlassen und nur im Rahmen
eines Sperrbefehls (Betra) bedient werden. Weiterhin befinden sich auf
der Grenzstrecke die Haltepunkte Zwota-Zechenbach und Zwota sowie
Hrani¢ha und Kraslice - Pod viekem. Der Haltepunkt Hrani¢na steht nur
als Bedarfshaltepunkt fir die Pass- und Zollbehérden zur Verfiigung und
dient nicht dem 6ffentlichen Reiseverkehr.

Die Staatsgrenze befindet sich in km27,442 (CD)= km 8,777
(DB Netz AG).

(4) Die EIU schlieBen fir das Befahren ihrer jeweiligen Streckenab-
schnitte mit den EVU Infrastrukturnutzungsverirdge oder entsprechende
Vertrage. Die EIU werden die Regelungen der vorliegenden OV den EVU
auferlegen.

2. Betriebsfiihrung

Grenze der Betriebsfihrung ist gleich der Staatsgrenze [km 27,442
(CD) = km 8,777 (DB Netz AG)]. Die Betriebsfiihrung erfolgt grundsétz-
lich durch:

Viamont a.s. von Kraslice bis zur Grenze der Betriebsfiihrung;

DB Netz AG von Zwotental bis zur Grenze der Betriebsfiihrung.

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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Auf eventuell abweichende Regelungen infolge der gegenseitigen An-
passung der betrieblichen Regelungen wird an entsprechender Stelle in
den Teilen | oder Il B der Vereinbarung verwiesen.

3. Streckendaten

(1)
Streckengeschwindigkeit: 60 km/h
Bremsweg: 700 m DB Netz AG
400 m CD
maBgebende Neigung: 16 %, CD
21 %, DB Netz AG

Indusi (der DB Netz AG): Von Zwotental bis zur Grenze der Betriebsfiih-
rung (Abweichungen gemafi den Regelungen zum Aufstellen von Signa-
len mdglich)
Kilometerwechsel:

km 27,442 (von [Sokolov] - Kraslice beginnend) entspricht

km 8,777 (von Zwotental beginnend)

Streckenklasse: CM4; 20 t pro Achse (DB Netz AG)
C; 20 t pro Achse (CD)

(2) Bahnubergange

Im Bf Zwotental befindet sich in km 0,194 ein technisch gesicherter
Bahnlbergang.

Zwischen Zwotental und der Staatsgrenze befinden sich
- technisch gesicherte Bahnibergange in

km 3,408, km 6,790,
km 5,726, km 7,155;
km 6,090,

die technisch gesicherten Bahnlibergange sind mit einer Ausnahme mit
automatischer Hilfseinschalttaste (Auto-HET) ausgerlstet, der Bahn-
Ubergang in km 5,726 hat nur eine Hilfseinschalttaste (HET);

- nicht technisch gesicherte Bahnlibergange in

km 0,930, km 2,919,
km 1,839, km 4,021,
km 2,326, km 4,840,
km 2,691, km 5,592.

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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Zwischen der Staatsgrenze und Kraslice befinden sich
- technisch gesicherte Bahniibergange in
km 24,315, km 24,791,

- ein nicht technisch gesicherter Bahnibergang in km 27,005.

Im Bf Kraslice befinden sich technisch gesicherte Bahniibergange in
km 23,918, km 23,305.

4. Instandhaltung des Oberbaus und des Bahnkoérpers

(1) Die Instandhaltungsgrenze fur den Oberbau und den Bahnkérper in-
klusive der dazugehdrigen Erdbauwerke befindet sich in km 27,442
(CD) = km 8,777 (DB Netz AG) = Staatsgrenze. Die DB Netz AG hélt von
Zwotental beginnend bis zur Instandhaltungsgrenze, die Viamont a.s. von
Kraslice beginnend bis zur Instandhaltungsgrenze instand inklusive ge-
gebenenfalls erforderlicher Erneuerung des Oberbaus und des Bahnkor-
pers. Aufwendungen flir Prifungen und Kontrollen, Instandhaltungsar-
beiten sowie erforderliche Investitionen werden vom jeweiligen EIU ge-
tragen.

Bei allen Arbeiten am lickenlosen Gleis (z.B. Schwei3en, Stopfen und
Richten) im Bereich der Instandhaltungsgrenze (km 8,740 - km 8,840
[DB Netz AG] bzw. km 27,378 - km 27,478 [CD]) besteht vorab die Pflicht
der gegenseitigen schriftlichen Information zur Art und dem geplanten
Zeitpunkt dieser Arbeiten. Die sofortige Informationspflicht besteht auch
bei der Feststellung betriebsgeféhrlicher Mangel in diesem Bereich.

Miissen maschinelle Stopfarbeiten im jeweils eigenen Bereich des Uber-
gangsbogens (km 8,740 - km 8,840 [DB Netz AG] bzw. km 27,378 -
km 27,478 [CD]) ausgefiihrt werden, haben diese in Abstimmung mit der
jeweils anderen Seite (DB Netz AG, NL Sudost, Bereich Durchfiihrung
Streckenmanagement Zwickau (N-SO-B51 ZWI); Viamont a.s., Standort
Kraslice) nach den Regeln der Technik so zu erfolgen, dass Gefahrdun-
gen des Eisenbahnbetriebes durch Gleislagefehler ausgeschlossen sind
(z.B. gesamten Ubergangsbogen einschlieBlich Anschlusslangen stopfen
und nach Regelwerk des jeweils zustéandigen Bereiches prifen).

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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5. Instandhaltung der Telekommunikationstechnik

(1) Die Instandhaltungsgrenze fir Telekommunikationstechnik befindet
sich in km 27,442 (CD) = km 8,777 (DB Netz AG) im Schalthaus der Via-
mont a.s., durch welches das Streckenkabel gefiihrt wird. Die Telekom-
munikationsleitungen zwischen der tschechischen und der deutschen
Seite sind in das Streckenkabel eingebunden.

Das Schalthaus selbst wird durch die Viamont a.s. auf ihre Kosten in-
stand gehalten. Der Zutritt ist fiir beide Seiten durch separate Eingénge
gesichert.

Die Viamont a.s hélt die Telekommunikationstechnik auf der tschechi-
schen Seite bis ins Schalthaus (Klemmleiste), die DB Netz AG halt die
Telekommunikationstechnik auf der deutschen Seite bis ins Schalthaus
(Klemmleiste) auf ihre Kosten instand. Die Uberschaltleitungen werden
gemeinsam instand gehalten.

(2) Die Telekommunikationstechnik auf deutscher Seite wird von der
Firma Arcor im Auftrag der DB Netz AG instand gehalten.

(3) In die Zugmeldeleitung ist bei Fdl Falkenstein (Vogtl) ein Sprachspei-
cher geschaltet.

6. Instandhaltung und Einsatz der Sicherungstechnik, Aufstellen von
Signalen

(1) Die Instandhaltungsgrenze fur Sicherungstechnik befindet sich in km
27,442 (CD) = km 8,777 (DB Netz AG) = Grenze der Betriebsfiihrung. Die
DB Netz AG hélt grundsétzlich von Zwotental beginnend bis zur Instand-
haltungsgrenze, die Viamont a.s. grundsatzlich von Kraslice beginnend
bis zur Instandhaltungsgrenze instand.

(2) Aufstellen von Signalen, Einsatz der Sicherungstechnik,

a) Jedes EIU ist grundsatzlich fir das Aufstellen von Signalen und das
Errichten von sicherungstechnischen Anlagen und Einrichtungen auf
dem Gebiet seiner Betriebsfiihrung zustandig.

b) Die Signale eines EIU kdnnen Uber die Grenze der Betriebsfiihrung
hinaus gelten; sicherungstechnische Anlagen und Einrichtungen kon-
nen Uber die Grenze der Betriebsfiihrung hinaus wirken.

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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c) Signale, die zu einer Betriebsstelle gehéren beziehungsweise einen
Betriebszustand im Anschluss an die Grenze der Betriebsflihrung sig-
nalisieren, dirfen auf dem Gebiet der Betriebsfiihrung des anderen
EIU aufgestellt werden. Gleiches gilt analog flr sicherungstechnische
Anlagen und Einrichtungen.

d) Das Aufstellen der Signale bzw. jede Verédnderung der Signalisierung
sowie Errichten bzw. Verandern von sicherungstechnischen Anlagen
und Einrichtungen auf der Grenzstrecke bzw. den Grenzbahnhéfen
bedarf der vorherigen schriftlichen Vereinbarung zwischen den EIU
(DB Netz AG, NL Sidost, Bereich Ortliche Planung (N-SO-B5 (P)
ZWI), OPR Plzeft) Die Veradnderungen sind entsprechend den
Bestimmungen der EIU zu veréffentlichen.

e) Das voriibergehende Aufstellen von Signalen und sicherungstechni-
schen Anlagen und Einrichtungen auf der Grenzstrecke bzw. den
Grenzbahnhdfen ist ebenfalls schriftlich zwischen den EIU zu verein-
baren. Signale und sicherungstechnische Anlagen und Einrichtungen
fir Bauzusténde sind bei der Aufstellung der Weisungen zur Durchfih-
rung der Bauarbeiten (Betra, ROV) zwischen den EIU abzusprechen
und in den Weisungen aufzufiihren.

Im Falle besonderer Vorkommnisse dirfen auch sofort Signale aufge-
stellt werden. Die gegenseitige Vereinbarung erfolgt umgehend. Bis
dahin sind Zugfahrten nach den Betriebsvorschriften zu verstandigen.

f) Signale und sicherungstechnische Anlagen und Einrichtungen, die
standig auf dem Gebiet der Betriebsfiihrung des anderen EIU aufge-
stellt werden, sind in die OV aufzunehmen.

g) Das Aufstellen und Entfernen sowie die Wartung und Instandhaltung
der Signale und der sicherungstechnischen Anlagen und Einrichtun-
gen auf dem Gebiet der Betriebsflihrung des anderen EIU lbernimmt
das aufstellende EIU auf seine Kosten.

(3) Die Kabelverbindungen des automatischen Streckenblocks auf der
Grenzstrecke sind in das Streckenkabel eingebunden. Zur Instandhaltung
des Streckenkabels siehe Abschnitt ,5. Instandhaltung der Telekommu-
nikationstechnik®, Absatz (1).

(4) Der Achszéhler 901 C im Bf Kraslice km 23,975 (CD) einschlieBlich
des zirka 5 m langen Stichkabels zum Kabelverteiler sowie die Relais-
gruppe RB 11 60 und die Ubertragungsgruppe EF 180 (STEF) im Schalt-
haus E1 wird durch die DB Netz AG auf eigene Kosten instandgehalten.
Die Instandhaltung erfolgt stets gemeinsam durch Mitarbeiter der
DB Netz AG und der €D, SSZT Cheb.
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(5) Die DB Netz AG hat in km 26,792 (CD) ein Signal Lf 4 - Geschwin-
digkeitstafel - mit zugehérigen 1000 Hz PZB-Magnet zur Ankiindigung ei-
nes Geschwindigkeitswechsels vor der Ausweichanschlussstelle Klin-
genthal aufgestellt. Das Signal und der PZB-Magnet werden durch die
DB Netz AG auf eigene Kosten instand gehalten.

7. Bauarbeiten

(1) Die Planung von Bauarbeiten auf der Grenzstrecke bzw. mit Auswir-
kungen auf die Grenzstrecke sind zwischen DB Netz AG, NL Suidost, Be-
reich Baubetriebsplanung (N-SO-B2 (BP)) und Viamont a.s. im Rahmen
der Bauplanung (Jahresplan, Monatsplan) bekannt zu geben und ggf. ab-
zustimmen.

(2) Die zur Durchfihrung der Bauarbeiten auf der Grenzstrecke erforder-
lichen Bauanweisungen (Betra/ROV) sind bis vier Wochen vor Inkrafttre-
ten dem anderen EIU (Viamont a.s. bzw. DB Netz AG, NL Siidost, Be-
reich Ortliche Planung (N-SO-B5 (P) ZWI)) zu Ubergeben. Das andere
EIU erstellt darauf aufbauend firr seine Betriebsfiihrung eine eigene Bau-
anweisung (Betra/ROV) und gibt sie zur Kenntnis zurlck.

Voriibergehende Langsamfahrstellen und betriebliche Besonderheiten
sind durch DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Ortliche Planung (N-SO-B5
(P) ZW1) in die Fahrplanunterlagen (EBulLa) aufzunehmen.

Bis zur Inbetriebnahme des Systems Ebula gilt auf der Grenzstrecke das
Verzeichnis ,La“ (Vorlibergehende Langsamfahrstellen, Stellen mit be-
sonderer Betriebsregelung und andere Besonderheiten) der DB Netz AG.

(3) Besonderheiten bei der Betriebsflihrung auf der Grenzstrecke, das
Aufstellen von Signalen und weitere MaBnahmen sind vor den Erarbei-
tung der Bauanweisungen (Betra/ROV) zwischen beiden Eisenbahninfra-
strukturunternehmen (Viamont a.s. und DB Netz AG, NL Sldost, Bereich
Ortliche Planung (N-SO-B5 (P) ZWI) abzustimmen.

(4) Bei Arbeiten in Nahe der Staatsgrenze siehe auch Abschnitt
»14. Staatsgrenze*.
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8. Zulassige Geschwindigkeiten

(1) Die zulassigen Geschwindigkeiten auf den Grenzstrecken werden
sowohl in der ,Durchfihrungsverordnung zu den Betriebsvorschriften“ der
Viamont a.s. als auch im ,Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwin-
digkeiten“ der DB Netz AG verdffentlicht.

Grundlage fur die Aufstellung des Fahrplans ist das ,Verzeichnis der 6rt-
lich zulassigen Geschwindigkeiten“ der DB Netz AG.

(2) Standige Anderungen der zuldssigen Geschwindigkeit auf der
Grenzstrecke teilen sich die Viamont a.s. und DB Netz AG, NL Sidost,
Bereich Ortliche Planung (N-SO-B5 (P) ZWI) gegenseitig unverziiglich
und in schriftlicher Form mit. Dabei sind der Grund und die aufzustellen-
den Signale mit anzugeben.

Beide Seiten sorgen fiir die umgehende Aufnahme der Anderungen in die
~ourchfihrungsverordnung zu den Betriebsvorschriften* der Viamont a.s.
bzw. in das ,Verzeichnis der oOrtlich zuldssigen Geschwindigkeiten“ der
DB Netz AG, ggf. in das ,Verzeichnis der voriibergehenden Langsam-
fahrstellen, Stellen mit besonderer betrieblicher Regelung und andere
Besonderheiten“ der DB Netz AG.

Die Fahrplanunterlagen fir das Triebfahrzeugpersonal werden durch das
System ,EBuLa“ der DB Netz AG aktualisiert.

Bis zur Inbetriebnahme des Systems Ebula gilt auf der Grenzstrecke das
Verzeichnis ,La“ (Vorlbergehende Langsamfahrstellen, Stellen mit be-
sonderer Betriebsregelung und andere Besonderheiten) bzw. die Fahr-
planunterlagen der DB Netz AG. Alle Veranderungen der zulédssigen Ge-
schwindigkeiten bzw. anderer Angaben sind bis zur Berichtigung der
,pDurchfihrungsverordnung zu den Betriebsvorschriften“ und des ,Ver-
zeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten“ in das Verzeichnis
,La“ (Vorlbergehende Langsamfahrstellen, Stellen mit besonderer Be-
triebsregelung und andere Besonderheiten) aufzunehmen.

(38) Jahrlich bis zum 30. Dezember vergleichen die Viamonta.s. und
DB Netz AG, NL Sidost, Bereich Ortliche Planung (N-SO-B5 (P) ZWI)
schriftlich die Angaben zu den zuldssigen Geschwindigkeiten. Dabei
werden die fir den nachsten Fahrplanwechsel geplanten Anderungen
mitgeteilt. Anhand der angegebenen Verédnderungen werden die ,Durch-
fihrungsverordnung zu den Betriebsvorschriften” der Viamont a.s. bzw.
das ,Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten® der
DB Netz AG zum nachsten Fahrplanwechsel berichtigt.
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9. Voriibergehende Langsamfahrstellen, Stellen mit besonderer be-
trieblicher Regelung und andere Besonderheiten

(1) Uber voriibergehende Langsamfahrstellen, Stellen mit besonderer
betrieblicher Regelung und andere Besonderheiten (z.B. infolge Bauar-
beiten, Verénderungen an Sicherungsanlagen, usw.) informieren sich
schriftlich die Viamont a.s. und DB Netz AG, NL Sldost, Bereich Ortliche
Planung (N-SO-B5 (P) ZW1) vier Wochen im Voraus gegenseitig.

(2) Das Triebfahrzeugpersonal wird grundséatzlich durch das System
.EBuLa“ der DB Netz AG verstandigt, wegen Ausnahmen siehe auch
Teil Il B.

Bis zur Inbetriebnahme des Systems EBula gilt auf der Grenzstrecke das
Verzeichnis ,La“ (Vorlibergehende Langsamfahrstellen, Stellen mit be-
sonderer Betriebsregelung und andere Besonderheiten) der DB Netz AG,
wegen Ausnahmen siehe auch Teil 1l B.

(3) Uber plétzlich erforderlich werdende voriibergehende Langsamfahr-
stellen, Stellen mit besonderer betrieblicher Regelung und andere Be-
sonderheiten (z.B. infolge unvorhersehbarer Mangel, besonderer Vor-
kommnisse usw.) informieren sich unverziglich die Viamonta.s. und
DB Netz AG, NL Sidost, Bereich Ortliche Planung (N-SO-B5 (P) ZWI).
Wegen der Verstandigung der Triebfahrzeugpersonale bis zur Berichti-
gung des Systems ,EBula, bzw. des Verzeichnis ,La“ der DB Netz AG
siehe Teil Il B, Abschnitt 21. ,Besondere Vorkommnisse*“.

10. Fahrplan

(1) Die Fahrplanbildung auf der Grenzstrecke wird durch DB Netz AG,
NL Sidost, Bereich Servicecenter Jahresfahrplan (N-SO-V2) durchge-
fuhrt. Der Fahrplan wird mit der Viamont a.s. (als EIU) abgestimmt.

Grenzlberschreitende Zige verkehren auf der Grenzstrecke mit einer
Zugnummer, die von der DB Netz AG in Abstimmung mit der Viamont a.s.
festgelegt wird. Zugnummern fir Zige des Binnenverkehrs, die planmé-
Big (auch Sperrfahrten geman Betra/Sperrbefehl) Teile der Grenzstrecke
befahren, sind zuvor zwischen den EIU abzustimmen.
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(2) Die Fahrplane fur grenziberschreitende Ziige dirfen nur nach vorhe-
riger Vereinbarung geandert werden. Fahrplanédnderungen werden ana-
log Absatz (1) abgestimmt.

(3) Bei Fahrplanbildung und Anderungen des Fahrplans stellen sich die
beteiligten Stellen die erforderlichen Fahrplandaten kostenlos zur Verf(-

gung.

(4) Sonderziige werden zwischen DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Ser-
vicecenter Sonderzugfahrplan (N-SO-V3) und der Viamont a.s. (als EIU)
vereinbart.

(5) Beim Aufstellen von Fahrplanen sind Besonderheiten beim Einsatz
der Fahrzeuge und bei der Zugbildung geman den Betriebsvorschriften
beider Seiten zu beachten.

(6) Fahrplanénderungen infolge Bauarbeiten auf der Grenzstrecke oder
anderer MaBnahmen, die sich auf den Fahrplan fir die Grenzstrecke
auswirken, sind zwischen DB Netz AG, NL Sidost, Bereich Baufahrplan
im Servicecenter Sonderzugfahrplan (N-SO-V3) und der Viamont a.s. (als
EIU) rechtzeitig abzustimmen. Die Abstimmung soll bis spatestens drei
Wochen vor Inkrafttreten erfolgt sein.

(7) Auf der Grenzstrecke werden die Fahrplandaten dem Zugpersonal
durch FUhrerraumanzeige bekannt gegeben. Steht diese nicht zur Verfii-
gung, werden die entsprechenden Unterlagen der deutschen Seite ver-
wendet.

11. Fahrzeuge

(1) Triebfahrzeugbaureihen bzw. Triebfahrzeuge, die auf der Grenzstre-
cke flr grenziiberschreitende Zige eingesetzt werden sollen, miissen zu-
vor bei dem EIU (DB Netz AG, NL Sldost, Bereich Infrastrukturdaten (N-
SO-B2 (D) [Leipzig]) bzw. Viamont a.s. und CD, OPR Plze), bei denen
der Netzzugang nicht geregelt ist, durch die EVU angemeldet werden.
Die EVU weisen dabei die Zulassigkeit des Einsatzes der Triebfahrzeuge
in beiden Staaten nach.
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Nachdem das EVU zum Befahren der Grenzstrecke die Einsatzgenehmi-
gung der Aufsichtsbehdrden beider Staaten flr die Triebfahrzeugbaurei-
hen oder fir das Triebfahrzeug vorgelegt hat, stimmen die EIU einver-
nehmlich ab, ob die Triebfahrzeugbaureihen bzw. das Triebfahrzeug auf
der Grenzstrecke zum Einsatz kommen dirfen und stellen die Aufnahme
der erforderlichen Daten in ihre betrieblichen Unterlagen sicher.

Die betrieblichen Unterlagen, in der die auf der Grenzstrecke zugelasse-
nen Triebfahrzeuge, deren Verwendbarkeit und deren Leistungsféahigkeit
dargestellt werden, sind

- DS 491.01 "Ubersicht tiber die Verwendbarkeit der Triebfahrzeuge auf
Strecken der NL Stdost und die zulassigen Geschwindigkeiten",
- DS 491.02 "Ubersicht Uber die Leistungsfahigkeit der Triebfahrzeuge"

- Anhang zu den tschechischen Betriebsvorschriften D2

(2) Triebfahrzeugbaureihen bzw. Triebfahrzeuge, die die EVU erstmals
einsetzen wollen, sind nach (1) zu vereinbaren, auch wenn zu bereits
vereinbarten Triebfahrzeugen anderer EVU Ubereinstimmungen beste-
hen.

(3) Triebfahrzeuge, die fir Sonderziige einmalig oder mehrmalig an
festgelegten Tagen eingesetzt werden sollen, brauchen nicht in den
Richtlinien der EIU veréffentlicht werden. Sie werden geméan Absatz (1)
angemeldet und in den Fahrplanunterlagen fiir die Sonderziige ist die
Zuldssigkeit sowie ggf. betriebliche Besonderheiten des Einsatzes zu
vermerken.

12. MaBnahmen bei gefédhrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb
und bei besonderen Vorkommnissen

(1) Die Notfallmeldegrenze zwischen DB Netz AG und Viamont a.s. liegt
bei km 8,777 (DB Netz AG) = km 27,442 (CD) (= Grenze der Betriebsfiih-
rung, = Staatsgrenze).

(2) Die Untersuchung von gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb
und besonderen Vorkommnissen flihren die zustdndigen Stellen des
Staates, auf dessen Hoheitsgebiet dieses Ereignis eingetreten ist, nach
den fUr das Staatsgebiet geltenden Vorschriften durch.
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(3) Sind nach vorlaufigen Ermittlungen des betriebsfihrenden EIU Mit-
arbeiter eines EVU bzw. des EIU des anderen Staates betroffen, bzw.
sind Einrichtungen, Betriebsmittel oder Gegenstande eines EVU bzw. des
EIU des anderen Staates betroffen, ist das Ereignis gemeinsam zu unter-
suchen. Das Ergebnis ist in einer zweisprachigen Niederschrift festzu-
halten und von beiden Seiten zu unterschreiben.

Die Information erfolgt Uber die firr die Betriebsfihrung auf der Grenz-
strecke zusténdigen Fdl. Diese informieren nach ihren Meldeunterlagen
zusténdige Notfallmanager bzw. Mitarbeiter des EIU bzw. der EVU.

(4) Eventuell einzusetzende Hilfsmittel sind zwischen den zustandigen
Notfallmanagern bzw. Mitarbeitern des EIU bzw. der EVU abzustimmen.

(5) Sind Ursache und Hergang des Ereignisses eindeutig feststellbar,
kénnen die Notfallmanager des EIU bzw. der Mitarbeiter des EVU des
anderen Staates im gegenseitigen Einvernehmen auf die Teilnahme an
der Untersuchung verzichten. Diese Absprache wird in der Niederschrift
des betriebsfihrenden EIU festgehalten. Die Niederschrift ist bis spates-
tens 4 Wochen nach Eintritt des Ereignisses dem EIU und ggf. dem EVU
des anderen Staates zu Ubersenden.

(6) Die fur die Betriebsfihrung auf der Grenzstrecke zusténdigen Fdl
verstandigen sich dartber hinaus tber alle gefahrlichen Ereignisse im Ei-
senbahnbetrieb und besondere Vorkommnisse auf der Grenzstrecke so-
wie den Grenzbahnhoéfen. Sie vereinbaren eventuell notwendige Hand-
lungen, versténdigen sich Uber die Auswirkungen auf die Betriebsfiihrung
und handeln erforderlichenfalls nach ihren Meldeunterlagen.

13. Anzuwendende Sprache

(1) Fur die Grenzstrecke gilt Deutsch grundsatzlich als Betriebssprache.
Zugmeldungen sowie Fahrdienstliche Meldungen (Wortlaute Teil Il A)
werden in Deutsch ausgeflhrt.

Darlber hinaus missen Mitarbeiter, die auf dem Gebiet des anderen
Staates tatig werden oder die mit Mitarbeitern eines anderen Eisenbahn-
unternehmens in Kontakt treten, die Sprache des anderen so beherr-
schen, dass sie sich verstandlich machen und Weisungen und Hinweise
verstehen kdnnen.
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(2) Der Schriftverkehr zwischen den beteiligten Eisenbahnunternehmen
kann in der Landessprache gefuihrt werden.

(3) Auf der Grenzstrecke werden schriftliche Befehle an Zlige und ande-
re Vordrucke in zweisprachiger Ausfihrung fur alle grenziberschreiten-
den Ziige eingesetzt (siehe Teil Il A).

14. Staatsgrenze

(1) Zum Uberschreiten der Staatsgrenze sowie bei Arbeiten in Grenznéa-
he haben die dazu beauftragten Mitarbeiter Personaldokumente mit sich
zu fOhren.

Fir Burger der Tschechischen Republik ist dies der Reisepass.

Fir Birger der Bundesrepublik Deutschland sind dies der Personalaus-
weis oder der Reisepass.

(2) Alle geplanten Arbeiten in der Nahe der Staatsgrenze sind durch die
die Arbeiten leitenden Stellen seitens der DB Netz AG beim Bundes-
grenzschutzamt Chemnitz und seitens der Viamont a.s. bei der Polizei
der Tschechischen Republik rechtzeitig schriftlich anzumelden.

(8) Machen sich infolge von gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbe-
trieb oder besonderen Vorkommnissen und ebenso zu kurzfristigen Ent-
stérungen Arbeiten in unmittelbarer Nahe der Staatsgrenze oder Grenz-
Ubertritte auBerhalb der dazu vorgesehenen Stellen erforderlich, sind die-
se zuvor durch Mitarbeiter der DB Netz AG bzw. ggf. deutscher EVU mit
der zustandigen Grenzschutzinspektion Klingenthal'® des Bundesgrenz-
schutzes, durch Mitarbeiter der Viamont a.s. bzw. der CD mit der Polizei
der Tschechischen Republik abzusprechen.

1-3

Rufnummer (Stand April 2001): 037467/5470, Fax: 037467/25313
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15. Schadensregulierung, Haftung

(1) Soweit sich aus dem UIC-Merkblatt 990" oder aus Vereinbarungen
zwischen EIU und EVU nichts anderes ergibt, werden die finanziellen
Folgen von Schaden von der Partei der Vereinbarung getragen, die den
Schaden verursacht hat.

(2) Werden von den EIU Triebfahrzeuge selbst eingesetzt, werden die
finanziellen Folgen von Beschadigungen oder Verlust eines Triebfahr-
zeugs von dem EIU getragen, das die Beschadigung oder den Verlust
verursacht hat. Ist nicht feststellbar, wer den Schaden verursacht hat,
tragt die Partei der Vereinbarung den Schaden, die das Triebfahrzeug in
ihrer Obhut hat, es sei denn, diese Partei der Vereinbarung beweist, dass
die Schaden auf einen Mangel des Triebfahrzeugs oder das Verhalten
des technischen Begleiters des Triebfahrzeug stellenden EIU zuriickzu-
fuhren sind.

(3) Ist das schadigende Ereignis durch mehrere Schadiger verursacht
worden, ist der Schaden entsprechend des Verschuldensanteils zu teilen.

(4) Die Partei der Vereinbarung, die das Fahrzeug in ihrer Obhut hat,
fihrt die Instandsetzungen durch, die zur Heimbeférderung des besché-
digten Triebfahrzeugs notwendig sind. Die Kosten tragt derjenige, der
nach Abs. 2 haftbar ist.

(5) Die Ersatzpflicht fir Beschadigung oder Verlust eines Triebfahrzeugs
ist zwischen den Parteien der Vereinbarung auf den niedrigeren Wert, sei
es auf die Kosten der Wiederherstellung oder die Erstattung des Rest-
wertes, unmittelbar vor der Beschadigung oder dem Verlust, beschrankt.
Der Restwert berechnet sich ausgehend vom Wiederbeschaffungswert
und der wirtschaftlichen Lebensdauer.

(6) Die Parteien der Vereinbarung verzichten untereinander auf die Gel-
tendmachung von Anspriichen wegen eines ihnen entgangenen Ge-
winns.

2 UIC-MBI. 990 - Aufteilung der finanziellen Folgen der bei Versuchen eingetretenen

Schaden zwischen den Bahnen.
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(7) Haftet ein Dritter einer Partei der Vereinbarung gegeniber flr einen
Schaden, der nach den Bestimmungen dieses Paragraphen zu Lasten
einer anderen Partei der Vereinbarung geht, so hat die erstgenannte
Partei der Vereinbarung ihre Anspriche an die andere abzutreten oder
sie in ihre Rechte einzusetzen, und zwar in einer dem Dritten gegeniber
rechtswirksamen Form.

(8) Vergleiche und Anerkenntnisse sind gegendiber einer Partei der Ver-
einbarung nur verbindlich, wenn sie mit ihrem Einverstdndnis zustande
gekommen sind oder wenn sich diese Partei der Vereinbarung auf Auf-
forderung nicht innerhalb einer angemessenen Frist geauBert hat. Ver-
saumnisurteile sind far sie nur im Falle ihrer ausdrlcklichen Zustimmung
verbindlich.

(9) Schiedsklausel

a) Jeder Streitfall im Rahmen der Auslegung oder Durchfihrung des Ver-
trags wird, sofern es die nationale Gesetzgebung zuldsst, einem
Schiedsgericht Ubertragen.

b) Fir das Schiedsverfahren gilt die UIC-Geschaftsordnung - A 20 -
Schiedsverfahren.

16. Plotzliche Arbeitsunfahigkeit von Beschaftigten, Arbeitsunfille
von Mitarbeitern der EIU bzw. EVU

(1) Wenn das Personal eines EIU bzw. eines EVU in Ausutbung seiner
Verrichtungen verletzt wird oder erkrankt, wird das andere EIU bzw.
EVU - unbeschadet etwaiger Abkommen zwischen den beteiligten Staa-
ten - nétigenfalls fur arztliche Hilfe, Heilmittel und Krankenhausaufenthalt
gegen Erstattung der Selbstkosten durch das EVU oder EIU sorgen. Der
néchste Fahrdienstleiter ist zu informieren.

(2) Arbeitsunfalle aller Art, auch solche, die nicht sofort einer medizini-
schen Versorgung bedirfen, die das Personal eines EIU bzw. EVU in
Auslibung seiner Verrichtungen auf dem anderen Staatsgebiet erleidet,
sind dem nachstgelegenen Fahrdienstleiter mitzuteilen. Die Fahrdienst-
leiter handeln nach ihren Meldeunterlagen.

Danach ist das Ereignis durch den Mitarbeiter seinem zustandigen Leiter
mitzuteilen.
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(3) Ist die Untersuchung eines solchen Ereignisses notwendig, wird ge-
man Abschnitt 12. ,MaBnahmen bei gefahrlichen Ereignissen im Eisen-
bahnbetrieb und bei besonderen Vorkommnissen, vorgegangen.
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Anlage 1
Lageskizze des Grenzstreckenabschnittes Zwotental - Kraslice

Richtung Muldenberg Bf Zwotental km 0.0

Richtung Adorf (Vogtl) . K 0494 = 101,794 1
- m O, = ) 9

km 0,930 ntg

km 1,839 ntg

km 2,326 ntg

km 2,691 ntg

km 2,919 ntg

Hp Zwota-Zechenbach km 3,4
km 3,408 tg

km 4,021 ntg

km 4,840 ntg
km 5,592 ntg

Hp Zwota km 5,7
km 5,726 tg
km 6,090 tg

km 6,790 tg
Pitoel km 7,155 tg

Awanst Hp Klingenthal km 8,2

.

Kilometerwechsel an der
Staatsgrenze km 27,442 (CD)

-"‘

=km 8,777 (DB Netz AG)

Hp Hranicna km 27,290

km 27,005 ntg
km 24,791 tg

Hp Kraslice Pod viekem  km 24,750

km 24,313 tg
km 23,918 tg

Bf Kraslice km 23,800
km 22,605 tg

ntg = nicht technisch gesicherter Bahnibergang
tg = technisch gesicherter Bahnibergang
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Anlage 2
Vereinfachter Lageplan des Bf Zwotental (km 101,833 CA = 0,234 ZK)
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Vereinfachter Lageplan des Bf Kraslice (23,800 CD)
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bleibt frei
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Anlage 3

Verzeichnis der in den Teilen | und Il verwendeten Abkiirzungen
(deutschsprachige Zusammenstellung)

AG Aktiengesellschaft

Awanst Ausweichanschlussstelle

Bf Bahnhof

bzw. beziehungsweise

CDh Ceskeé drahy (Tschechische Bahnen)
DB Deutsche Bahn

DR Deutsche Reichsbahn

DS Dienstsache

DV Dienstvorschrift

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen
EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
Fdl Fahrdienstleiter

ggf. gegebenenfalls

Hp Haltepunkt

NL Niederlassung

ov Ortliche Vereinbarung

PZB punktférmige Zugbeeinflussung

uIC Internationaler Eisenbahnverband

OV Zwotental - Kraslice, 01.06.01
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Teil ll
Allgemeine Betriebliche Bestimmungen

Der Teil Il ist Bestandteil

- der Zusatzvereinbarung zur Grenzbetriebsvereinbarung fir die Eisenbahngren-
zubergange Zittau — Hradek nad Nisou und GroRRschénau (Sachs) — Varnsdorf
unter Einbeziehung der erleichterten Durchgangsverkehre auf den Streckenab-
schnitten Varnsdorf — GroRschdnau (Sachs) — Mittelherwigsdorf — Zittau — Hra-
dek nad Nisou als Teil lIA ,Betriebliche Grundsatze®.

- der Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknipfungsvertrag fir den Eisen-
bahngrenziibergang Ebersbach (Sachs) — Rumburk als Teil lIA ,Allgemeine
betriebliche Bestimmungen®,

- der Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknipfungsvertrag fur die Grenzstre-
cke Sebnitz — Dolni Poustevna,

- der Zusatzvereinbarung zur Grenzbetriebsvereinbarung fur den Eisenbahngren-
ziibergang Bad Schandau — Dégin als Teil II1A ,Betriebliche Grundsatze®,

- der Zusatzvereinbarung zur Grenzbetriebsvereinbarung fur den Eisenbahngren-
ziibergang Bad Brambach — Vojtanov als Teil lIA ,Betriebliche Grundsatze®,

- der Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknipfungsvertrag fir den Eisen-
bahngrenziibergang Schirnding — Cheb als Teil II1A ,Allgemeine betriebliche
Bestimmungen®,

- Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverkniipfungsvertrag fiir den Grenzbahnhof
Bayerisch Eisenstein / Zelezna Ruda-Alzbétin als Teil lIA ,Allgemeine betriebliche
Bestimmungen®.

Der Teil Il ist auRerdem Bestandteil der

- Ortliche Vereinbarung fiir den Eisenbahngrenziibergang Zwotental — Kraslice
als Teil IIA ,Betriebliche Grundsatze*.
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Nachweis der Aktualisierungen

Den Aktualisierungen zur den Teilen Il deutsch-tschechischer ZusVI werden vor die
laufende Nummer der Buchstaben ,A" beigeflgt (z.B. Aktualisierung A33).

Berichtigt
Nummer der Aktualisierung | bekanntgegeben durch Giltig ab

am durch
1A—-A32 eingearbeitet
A33 I.NP-SO-D DRE (B) 03.08.18
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Teil Il

Vereinbarte Bestimmungen
fiir das
Zugmeldeverfahren und fir fahrdienstliche Meldungen
zwischen den der Staatsgrenze
benachbarten Zugmeldestellen
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Die Bestimmungen flir das Zugmeldeverfahren und flr fahrdienstliche
Meldungen zwischen den der Staatsgrenze benachbarten Zugmeldestellen
werden durch die Zweiseitigen Arbeitsgruppe DB Netz AG — SZDC fiir den
Infrastrukturverkniipfungsvertrag und fiir die Zusatzvereinbarungen zum Inf-
rastrukturverknipfungsvertrag zentral vereinbart. Die Fahrdienstleiter wenden
die fir ihre ortlichen Verhaltnisse zutreffenden Bestimmungen und Wortlaute
an.

*
Die Mitglieder der DB Netz AG der Zweiseitigen Arbeitsgruppe DB Netz AG — x
SZDC fiir den Infrastrukturverkniipfungsvertrag und fiir die Zusatzvereinba-
rungen zum Infrastrukturverkniipfungsvertrag DB Netz AG/RNI und SZDC *
stellen die Abstimmung der Bestimmungen mit der RNI DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn — sicher. *

Bei 6rtlichen Besonderheiten kénnen in den ZusV oder ZusVI erganzende Be- x
stimmungen zum Zugmeldeverfahren bzw. zu den fahrdienstlichen Meldungen
vereinbart werden. *

Das Zugmeldeverfahren wird zwischen den der Staatsgrenze benachbarten
Zugmeldestellen der deutschen und der tschechischen Seite auf Strecken mit
Streckenblock fernmiindlich durchgefiihrt. Auf Strecken ohne Streckenblock
kann es ebenfalls fernmiindlich durchgefiihrt werden, wenn ein Sprachspei-
cher vorhanden ist; sonst wird das Zugmeldeverfahren fernschriftlich durchge-
fuhrt.

Zugmeldungen oder fahrdienstliche Meldungen zwischen den der Staatsgren-
ze benachbarten Zugmeldestellen werden in der Regel auf der Streckenfern-
sprech- oder Fernschreibverbindung gegeben. x

Ist die Fernsprechverbindung gestort, diirfen andere Telekommunikationsein-
richtungen genutzt werden. Es ist zu gewahrleisten, dass die Fdl unmittelbar
miteinander sprechen kdénnen.

Bei fernschriftlichen Meldungen sind fir die Namen der Zugmeldestellen ihre
fernschriftlichen Abklrzungen zu benutzen. Nach dem Anlaufen des Fern-
schreibers hat sich die angerufene Stelle mit dem Namensgeber (fernschriftli-
che Abkilirzung des Namens der Zugmeldestelle) zu melden. Daraufhin sendet
die anrufende Stelle ihren Namensgeber. AnschlieRend sind die Zugmelde-
wortlaute zu Ubermitteln. Zum Abschluss der fernschriftlichen Meldungen gibt
die zuletzt empfangende Stelle das eigene Rufzeichen und das Quittungszei-
chen RRR.

Ist die Fernschreibverbindung unterbrochen, ist fiir die Dauer der Unterbre-

chung der Fernsprecher zu verwenden. Bei Beginn der Stérung sagt die
anrufende Stelle:
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.Fernschreiber gestort, Zugmeldungen durch Fernsprecher” — ,Dalnopis
porouchan, zavadim telefonické ohlasovani viaku

Nach Beseitigung der Stérung:
.Fernschreiber betriebsfahig, Zugmeldungen durch Fernsprecher aufgehoben*
— ,Dalnopis v poradku, rusim telefonické ohlaSovani vlakd*

Die Fahrdienstleiter haben beide Meldungen im Zugmeldebuch quer Uber den
Spaltenbau mit Zeitangabe einzutragen.

Jede Zugmeldung ist mit dem Wort ,Zugmeldung® — ,Ohlasovani vlaku“ einzu-
leiten.

Die Zugmeldungen und die fahrdienstlichen Meldungen sind vom Empfanger
wortlich und deutlich zu wiederholen. Ausnahmen werden an der betreffenden
Stelle aufgefihrt.

Die Wiederholung ist einzuleiten mit den Worten:

,ich wiederhole® — ,Opakuji*
Die Richtigkeit der Wiederholung ist durch das Wort ,Richtig“ — ,Spravné® zu
bestatigen.

Das Gesprach wird von beiden Seiten durch das Wort ,Schluss” — ,Konec*
beendet.

Die Mitarbeiter auf den der Staatsgrenze benachbarten Zugmeldestellen mel-
den sich mit ,Fahrdienstleiter (Name der Zugmeldestelle)“ — ,vyprav¢i (Name
der Zugmeldestelle)“. Mit Aufnahme der Tatigkeit durch einen Fahrdienstlei-
ter auf einer Zugmeldestelle haben beide Fahrdienstleiter ihren Namen zu
nennen. Der Name des Fahrdienstleiters der anderen Zugmeldestelle ist im
Zugmeldebuch zu vermerken.

Das Zugmeldeverfahren wird jeweils nur fir einen Zug durchgefuhrt. Schlie3t
sich unmittelbar eine Zugmeldung fur einen weiteren Zug an, ist diese mit den
Worten ,Neue Zugmeldung“ — ,Nové hlaseni“ einzuleiten.

Sperrfahrten mit Kleinwagen werden nur bis zur Grenze der Betriebsflihrung
durchgefiihrt und kehren von dort zurtick. Deshalb wird bei der Zugmeldung
auf den Zusatz ,KI* (Kleinwagen) verzichtet.
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Ein Zug darf frihestens 5 Minuten vor der voraussichtlichen Ab- oder Durch-
fahrtzeit angeboten werden. Ein Fahrdienstleiter darf einen Zug in der Regel

erst anbieten, wenn

a) der letzte vorausgefahrene Zug auf der nachsten Zugmeldestelle ange-
kommen ist und zurtickgeblockt bzw. zuriickgemeldet wurde,

b) der letzte aus der Gegenrichtung angenommene Zug auf der eigenen

Zugmeldestelle angekommen ist und zuriickgeblockt bzw. zuriickgemeldet

wurde.

*
*

Bei ordnungsgemaf wirkendem Streckenblock darf ein Zug bis zu zwei Minu-
ten vor der voraussichtlichen Ankunft des letzten vorausgefahrenen Zuges auf *x

der ndchsten Zugmeldestelle angeboten werden.

Zuge, die angeboten werden, sollen moglichst unmittelbar im Anschluss an
die Annahme abgemeldet werden.

Ein Zug darf abgemeldet werden, wenn der letzte vorausgefahrene Zug auf
der nachsten Zugmeldestelle angekommen ist. Bei ordnungsgemaf wirken-
dem Streckenblock darf ein Zug schon abgemeldet werden, bevor der letzte
vorausgefahrene Zug auf der nachsten Zugmeldestelle angekommen ist.

Weicht die tatsachliche Ab- oder Durchfahrtzeit um zwei Minuten oder mehr
von der gemeldeten Zeit ab, ist die Abmeldung zu berichtigen.

Grundsatzlich gibt es keine weiteren Ausnahmen. Ortliche Besonderheiten
kénnen in den ZusV/OV/ZusVI vereinbart werden.

Die Zugmeldungen und die fahrdienstliche Meldungen sind auf ein- und
zweigleisigen Strecken in nachfolgender Form abzugeben:
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Zugmeldungen
Ohlasovani viaka

zu Ifd. Nr. 1. — 8. — Anbieten, Annehmen, Abmelden und Riickmelden —
k béznym €. 1. — 8. — Nabidka, pfijeti, pfedhlaska a odhlaska —

Lfd.
Nr. Zweck der Meldung Wortlaut
Béz. Ugel hlaseni Znéni
Cis.
1 2 3
1. | Anbieten eines Zuges Wird Zug ... (Nummer) ... angenommen?
Nabidka vlaku Pfijmete vlak ... (islo) ...?
2. | Annehmen eines Zuges Zug ... (Nummer) ... ja.
Pfijeti viaku Ano, pfijimam vlak ... @&islo) ... .
3. | Ablehnung der Annahme Nein warten.
Odmitnuti pfijeti Nikoliv Cekejte.
4. | Hinderungsgrund fiir die Zug- Jetzt Zug ... (Nummer) ... ja.
fahrt ist weggefallen
Dlvod odmitnuti vlaku pominul | Nyni pfijimam viak ... @islo) ... .
5. | Abmelden eines Zuges Zug ... (Nr.) ... ... (Name der Zugmeldestelle) ...
voraussichtlich ab/durch ... (Min) ... .
Hlaseni predvidaného odjezdu/ | Vlak ... @is.) ... ... (nazev dopravny) ... odjede/
prijezdu projede z/v ... (min)... .
6. | Berichtigung der Abmeldung Berichtigte Zugmeldung, Zug ... (Nr) ...
... (Name der Zugmeldestelle) ... ab/durch ...
(Min) ... .
Oprava hlaseni pfedvidaného Opravné hlaseni, vlak ... @is.) ...z/v ... (na-
odjezdu/prajezdu zev dopravny) ... odjel/projel ...v ... (min) ... .
7. | Zug fahrt zunachst nicht ab Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung fiir
Zug ... (Nr.) ... wird zurickgenommen.
Opravné hlaseni, rusim predvidany
Vlak prozatim neodjede odjezd vlaku ... (gis.) ... .
8. | Rickmelden eines Zuges Zug ... (Nr.) ... in ... (Name der Zugmelde-
stelle) ... .
Odhlaska Vlak ... (€is.) ... V ... (nazev dopravny) ... .
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zu Ifd. Nr. 9. — 16. — Auf dem Gegengleis fahren —
k béznym ¢is. 9. — 16. — Jizda proti spravnému sméru (Jizda po protismérné

koleji) —
1 2 3

9. | Anbieten eines Zuges Wird Zug ... (Nr) ... auf dem Gegengleis
angenommen?

Nabidka vlaku Pfijmete vlak ... &is.) ... po protismérné
koleji?

10. | Annehmen eines Zuges Zug ... (\r) ... auf dem Gegengleis ja.

Prijeti viaku Ano, pfijimam vlak ... (¢is.) .... po protis-
meérné koleji.

11. | Ablehnung der Annahme Nein warten.

Odmitnuti pfijeti Nikoliv Cekejte.
12. | Hinderungsgrund fir die Zugfahrt | Jetzt Zug ... (Nr) ... auf dem Ge-
ist weggefallen gengleis ja.
Davod odmitnuti viaku pominul Nyni pfijimam vlak ... ¢is.) ... po protis-
mérné koleji.
13. | Abmelden eines Zuges Zug ... (Nr.) . (Name der Zugmeldestelle)
..auf dem Gegengleis voraussichtlich
ab/durch oo (Min) ... .
Hlaseni predvidaného odjezdu/ Viak ... @is.) ... Z/V ... (nazev dopravny) ...
prGjezdu po protismérné koleji odjede/projede v
.. (min) ... .

14. | Berichtigung der Abmeldung Berichtigte Zugmeldung, Zug ... (Nr.)
...... (Name der Zugmeldestelle) ... auf dem
Gegengleis ab/durch ... (Min) ... .

Oprava hlaseni prfedvidaného Opravné hlaseni, viak ... @is.) ... z/v ...
odjezdu/prujezdu (nézev dopravny) ... po protismérné koleji
odjel/projel v ... (min) ... .

15. | Zug fahrt zunachst nicht ab Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung
flr Zug ... (Nr.) ... wird zurlickgenom-
men.

Vlak prozatim neodjede Opravné hlaseni, rusim pfedvidany
odjezd vlaku ... (@is.) ... .

16. | Ruckmelden eines Zuges Zug ... (Nr.) ... in ... (Name der Zugmelde-
stelle) ... .

Odhlaska Viak ... @&is.) ... V ... (nazev dopravny) ... .
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zu Ifd. Nr. 17. — 20. — Einfihren und Aufheben des Rickmeldens —
k béznému Cislu 17. — 20. — Zavedeni a zruSeni telefonickych odhlasek —

Fir das Einfuhren des Ruckmeldens ist der Fahrdienstleiter zusténdig, der nach den
fur ihn gultigen Richtlinien dazu verpflichtet ist beziehungsweise in einer betriebli-
chen Anweisung dazu benannt wurde.

K zavedeni telefonickych odhlasek je opravnény ten vypravéi, ktery ma tuto povin-

nost dle svych platnych pfedpisu. popf. byl k tomu uréen provoznim pokynem.

Es ist der Grund fur das Einfuhren des Riickmeldens anzugeben.
Je tfeba uvést divod pro zavedeni telefonickych odhlasek.

Der Fahrdienstleiter, der das Riickmelden eingeflhrt hat, hebt es wieder auf.
Telefonické odhlasky zrusi ten vypravci, ktery je zavedl.

Das Rickmelden ist in Abstimmung mit dem Fahrdienstleiter der benachbarten Zug-
meldestelle aufzuheben, nachdem die in den fir ihn glltigen Richtlinien genannten
Vorbedingungen erfiillt sind.
Davani telefonickych odhlasek je tfeba zrusit po dohodé s vypraveéim sousedni do-
pravny, jakmile jsou pro to spinény prfedpoklady uvedené v pro néj platném
predpisu.

2

3

Einfiihren des Riickmeldens, eing-
leisige Strecke

Zavedeni telefonickych odhlasek,
jednokolejna trat

Rickmelden zwischen ... (Name der Zug-
meldestelle) ... Und ... (Name der Zugmelde-
stelle) ... @b ... (Uhrzeit) ... eingefuhrt.
Telefonické odhlasky mezi ... (nazev
dopravny) ... @ ... (ndzev dopravny) ... Za-
vedeny od ... (&as) ... .

18.

Einfiihren des Rickmeldens, ein
Gleis der zweigleisigen Strecke (

Zavedeni telefonickych odhlasek,
jedna kolej dvojkolejné trati

Rickmelden flr Gleis ... (Name der
Zugmeldestelle) ... — ... (Name der Zugmelde-
stelle) ... @b ... (Uhrzeit) ... eingefuhrt.
Telefonické odhlasky pro kolej ...
(nazev dopravny) ... — ... (nazev dopravny) ...
zavedeny od ... (gas) ... .

19.

Aufheben des Rickmeldens, eing-
leisige Strecke

Zru$eni telefonickych odhlasek,
jednokolejna trat

Rickmelden zwischen ... (Name der Zug-
meldestelle) ... und ... (Name der Zugmelde-
stelle) ... UM ... (Uhrzeit) ... aufgehoben.
Telefonické odhlasky mezi ...

(nézev dopravny) ... @ ... (nazev dopravny)
...V ... (¢as) ... zruSeny.
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1 2 3
20. | Aufheben des Riickmeldens, ein Rickmelden flr Gleis ... (Name der Zug-
Gleis der zweigleisigen Strecke (' meldestelle) ... — ... (Name der Zugmeldestel-
le) ... Um ... (Uhrzeit) ... ... aufgehoben.
Telefonické odhlasky pro kolej ...
Zru$eni telefonickych odhlasek, (nazev dopravny) ... — ... (nazev dopravny) ...
jedna kolej dvojkolejné trati ¢ V... (8a8) ... ... zrudeny.

(1 auf zweigleisiger Strecke wird das Rlickmelden fiir jedes Streckengleis besonders
eingefiihrt und aufgehoben
(1 na dvojkolejné trati se odhlasky zavadi a rusi pro kazdou tratovou kolej zvlast

zu Ifd. Nr. 21. — 30. — Sperrfahrten —
k béznému Cislu 21. — 30. — Vylukové jizdy —

Sperrfahrten dirfen nur mit Zustimmung des Fahrdienstleiters abgelassen werden,
der das Gleis der freien Strecke gesperrt hat. Vor dem Abmelden unterrichtet der
ablassende Fdl den anderen Fdl Gber Zugnummer, Ziel, Zweck und Besonderheiten
der Sperrfahrt.

Vylukové jizdy smi byt uskute¢nény jen se souhlasem vypravciho, ktery vyloucil
tratovou kolej . Pfed hlaSenim pfedvidaného odjezdu informuje vypravci, ktery
uskute€nuje vylukovou jizdu, druhého vypravéiho o Cisle, cilu, ucelu a zvlastnostech
vylukové jizdy.

Sperrfahrten zwischen den der Staatsgrenze benachbarten Betriebsstellen, die im
Bereich der Betriebsfliihrung durch die DB Netz AG beginnen, erhalten immer Zug-
nummer und Fahrplan durch die BZ bzw. durch den Bereich Gelegenheitsfahrplan.
Sollten in Sperrfahrten auRergewohnliche Sendungen eingestellt werden, sind die
Meldungen 21. — 28. hinter der Zugnummer im deutschen Wortlaut durch den Zusatz
,mit auRergewdhnlicher Sendung” und im tschechischen Wortlaut durch den Zusatz
,S mimoradnou zasilkou“ zu erganzen.

Vylukové jizdy mezi dopravnami sousedicimi se statni hranici, které zacinaji v obvo-
du provozniho fizeni DB Netz AG, obdrzi vzdy Cislo vlaku a jizdni fad od Provozni
centraly, popf. oddéleni Gelegenheitsfahrplan. Jsou-li ve vylukovych jizdach zafaze-
ny mimoradné zasilky, je tfeba hlaseni béznych Cisel 21. — 28. doplnit v némeckém
znéni dodatkem ,mit auergewdhnlicher Sendung” a v Eeském znéni ,s mimoradnou
zasilkou® za Cislem vlaku.
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21. | Abmelden einer Sperrfahrt, die auf Sperrfahrt ... (Nr) ... ... (Name der
eingleisiger Strecke oder auf dem Zugmeldestelle) ... voraussichtlich ab ...
Regelgleis bis zur ndchste Zugmel- | (Min) ... .
destelle durchfahrt
HlaSeni pfedvidaného odjezdu vylu- | Vylukova jizda ... (is.) ... odjede z ...
kové jizdy, ktera jede na jednokole- | (nazev dopravny) ... V ... (min) ... .
jné trati nebo po spravné koleji do
dalSi dopravny.

22. | Abmelden einer Sperrfahrt, die auf Sperrfahrt ... (Nr) ... ... (Name der
dem Gegengleis bis zur nachste Zugmeldestelle) ... auf dem Gegengleis
Zugmeldestelle durchfahrt voraussichtlich ab ... (Min) ... .
HlaSeni pfedvidaného odjezdu Vylukova jizda ... (¢is.) ... odjede z
vylukové jizdy, ktera jede do dalSi ... (n&zev dopravny) ... po protismérné
dopravny proti spravnému sméru. koleji v ... (min) ... .

23. | Abmelden einer Sperrfahrt, die auf Sperrfahrt ... (Nr) ... ... (Name der
eingleisiger Strecke oder auf dem Zugmeldestelle) ... bis km ... und zurtick
Regelgleis bis zu einem Punkt der voraussichtlich ab ... (Min) ... .
Strecke fahrt und von dort zurlick-
kehrt
Hlaseni pfedvidaného odjezdu Vylukova jizda ... @¢is.) ... odjede z ...
vylukoveé jizdy, ktera jede na jedno- | (nazev dopravny) ...
kolejné trati nebo po spravné koleji | do km. ... a zpét v ... (min) ... .
do urcitého mista na trati a vraci se
odtud zpét.

24. | Abmelden einer Sperrfahrt, die auf Sperrfahrt ... (Nr) ... ... (Name der Zug-
dem Gegengleis bis einem Punkt meldestelle) ... auf dem Gegengleis bis
der Strecke fahrt und von dort km ... und zurtick voraussichtlich ab
zuruckkehrt ... (Min) ... .

HlaSeni pfedvidaného odjezdu vylu- | Vylukova jizda ... (¢is.) ... odjede z
kové jizdy, ktera jede proti spravné- | ... (nazev dopravny) ... po protismérné
mu sméru do urcitého mista na trati | koleji do km ....a zpét odjede v ...
a vraci se odtud zpét. (min) ... .

25. | Berichtigung der Abmeldung fiir eine | Berichtigte Zugmeldung, Sperrfahrt
Sperrfahrt, die auf eingleisiger Stre- | ... (Nr.) ... ... (Name der Zugmeldestelle) ...
cke oder auf dem Regelgleis bis zur | ab ... (Min) ... .
nachste Zugmeldestelle durchfahrt
Oprava hlaseni predvidaného od- Opravné hlaseni, vylukova jizda ...
jezdu pro vylukovou jizdu, ktera na | (¢is.) ... odjela z ... (nazev dopravny) ... v
jednokolejné trati nebo po spravné wev (min) ... .
koleji jede do dalsi dopravny.
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26. | Berichtigung der Abmeldung fiir eine | Berichtigte Zugmeldung, Sperrfahrt
Sperrfahrt, die auf dem Gegengleis | ... (Nr.) ... ... (Name der Zugmeldestelle) ...
bis zur ndchste Zugmeldestelle auf dem Gegengleis ab ... (Min) ... .
durchfahrt
Oprava hlaseni pfedvidaného odje- | Opravné hlaseni, vylukova jizda ...
zdu pro vylukovou jizdu, ktera jede | (¢is.) ... Z ... (ndzev dopravny) ... PO pro-
do dalSi dopravny proti spravnému | tismérné koleji odjela v ... (min) ... .
Sméru.

27. | Berichtigung der Abmeldung fiir eine | Berichtigte Zugmeldung, Sperrfahrt
Sperrfahrt, die auf eingleisiger Stre- | ... (Nr.) ... ... (Name der Zugmeldestelle) ...
cke oder auf dem Regelgleis bis zu | bis km ... und zurick ab ... (Min) ... .
einem Punkt der Strecke fahrt und
von dort zurtckkehrt
Oprava hlaseni pfedvidaného Opravné hlaseni, vylukova jizda ...
odjezdu pro vylukovou jizdu, ktera (&fs.) ... Z ... (ndzev dopravny) ... do km ...
jede na jednokolejné trati nebo po a zpét odjel v ... (min) ... .
spravné koleji do urcitého mista na
trati a vraci se odtud zpét.

28. | Berichtigung der Abmeldung fiir eine | Berichtigte Zugmeldung, Sperrfahrt
Sperrfahrt, die auf dem Gegengleis | ... (Nr.) ... ... (Name der Zugmeldestelle) ...
bis zu einem Punkt der Strecke fahrt | auf dem Gegengleis bis km ... und
und von dort zuriickkehrt zurtick ab ... (Min) ... .

Oprava hlaseni pfedvidaného odje- | Opravné hlaseni, vylukova jizda
zdu pro vylukovou jizdu, ktera jede ... (8is.) ... Z ... (nzev dopravny) ... PO
proti spravnému sméru do urcitého | protismérné koleji do ... km ... a zpét
mista na trati a vraci se odtud zpét. | odjelav ... (min) ... .

29. | Sperrfahrt fahrt zunachst nicht ab Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung
flr Sperrfahrt ... (Nr.) ... wird zurtick-
genommen.

Vylukovy vlak prozatim neodjede Opravné hlaseni, ru§im pfedvidany
odjezd vylukové jizdy ... (is.) ... .

30. | Rickmelden einer Sperrfahrt Sperrfahrt... (Nr.) ... in ... (Name der Zug-
meldestelle) ... . beendet, Gleis bleibt
gesperrt. @

Odhlaska za vylukovou jizdou Vylukova jizda ... @is.) ... V ... (nazev
dopravny) ..., kolej zUstava vyloucena @
(2 wird jedoch unmittelbar nach Ruickkehr der Sperrfahrt die Sperrung des Strecken-
gleises aufgehoben, entfallt der zweite Teil der Meldung
(2 bude-li vSak bezprostfedné po navratu vylukové jizdy vyluka tratové koleje
zru$ena, odpada druha ¢ast hlaseni
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zu Ifd. Nr. 31. — 32. — Befoérderung von auf3ergewohnlichen Sendungen —
k béznému Cislu 31. — 32. — Pfeprava mimoradnych zasilek —

Sendungen (weitere Meldungen)

Vlak pfepravuje mimoradnou zasilku
(dalsi hlaseni)

1 2 3

31. | Anbieten eines Zuges mit aulRerge- | Wird Zug ... (Nummer) ... mit auBerge-
woéhnlicher Sendung woéhnlicher Sendung angenommen?
Nabidka vlaku s mimoradnou zasil- | Pfijmete vlak ... (¢islo) ... S mimorad-
kou nou zasilkou?

31.a | Ergédnzende Meldung nur in Rich- Im Zug ist/sind MZ ... (Nummer) ... .
tung von DB Netz AG nach SZDC ... (Anzahl) ... Befehle ausgestellt.
Doplfujici hlééenl'vjen ve sméru z Ve vlaku je/jsou mimoradna/é zasil-
DB Netz AG na SZDC kaly ... (&islo) ... . Vydano ... (poget) ...

rozkazd.

31.b | Erganzende Meldung nur in Rich- Im Zug ist/sind BZA ... (Nummer) ... .
tung von SZDC nach DB Netz AG ... (Anzahl) ... Befehle ausgestellt.
Doplfujici hlaSeni jen ve sméru ze Ve vlaku je/jsou mimoradna/é zasil-
SZDC do DB Netz AG kaly ... (&islo) ... . Vydano ... (pocet) ...

rozkaz(

32. | Zug beférdert aullergewohnliche Die Zugmeldungen nach Ifd. Nr. 2.,

4,5,6.,10.,12,13.,14., 15. sind
hinter der Zugnummer im deutschen
Wortlaut durch den Zusatz ,mit au-
Rergewohnlicher Sendung® und im
tschechischen Wortlaut durch den
Zusatz ,s mimoradnou zasilkou® zu
erganzen.

Dopravni hlaseni dle bézného Cisla
2,4,5,6.,10., 12,13, 14, 15.
jsou za Cislem vlaku v némeckém
znéni hlaseni doplnéna dodatkem
»mit aullergewodhnlicher Sendung” a
v Ceském znéni hlaseni ,s mimorad-
nou zasilkou*.
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Fahrdienstliche Meldungen
Dopravni hlaseni

zu Ifd. Nr. 33. — 40. — Rangieren Uber das Signal Ra 10®/Uber die Einfahrweiche/tber
den Merkpfahl® hinaus —
K béznému ¢&islu 33. — 40. — Posun za navést Ra 10¢/posun za vjezdovou vyhybku/
posun za oznacnik®* —

3

3

(4

4

Signal Ra 10: Es handelt sich um der das Signal ,Rangierhalttafel”

der DB Netz AG. Das Rangieren uber dieses Signal hinaus ist nur mit
schriftlicher Erlaubnis des Fahrdienstleiters des Bahnhofs gestattet.
Navést Ra 10: Jedna se o navést ,Tabule pro ukonéeni posunu*

DB Netz AG. Posun za tuto navést je dovolen pouze na pisemny souhlas

vypravéiho prislugné ZST.

Merkpfahl: Es handelt sich um der das Signal ,Rangieren verboten® der
SZDC. Das Rangieren Uber dieses Signal hinaus ist nur mit Erlaubnis des

Fahrdienstleiters des Bahnhofs gestattet.

Oznagnik: jedna se o navést SZDC ,posun zakazan®. Posun za tuto
naveést je dovolen pouze se souhlasem vyp-ravéiho pfislusné ZST.

2

3

33.

Gesuch fiir das Rangieren Gber
das Signal Ra 10/die Einfahrweiche
hinaus

Zadost o posun za navést Ra 10/
vjezdovou vyhybku

Wird Rangieren uber das Signal

Ra 10/die Einfahrweiche hinaus in
Richtung ... ¢ von ... (Uhrzeit) ... bis ...
(Uhrzeit) ... zugestimmt?

Z&dam o posun za navést Ra 10/
vjezdovou vyhybku smér ... 6 od ...
(¢as) ... do ... (¢as) ... ?

34.

Gesuch fiurr das Rangieren tber den
Merkpfahl hinaus

Zadost o posun za oznaénik

Wird Rangieren tber den Merkpfahl
hinaus in Richtung ... ©¢ von ... (Uhr-
zeit) ... bis ... (Uhrzeit) ... zugestimmt?
Zadam o posun za oznaénik smér ... ©
od ... (¢as)...do ... (&as) ...

(5 auf zweigleisigen Strecken wird das Streckengleis angegeben, auf dem Uber das
Signal Ra 10/die Einfahrweiche/den Merkpfahl hinaus rangiert werden soll: ,auf
Gleis ... (Name der Zugmeldestelle) ... — ... (Name der Zugmeldestelle) .../po koleji
... (ndzev dopravny) ... — ... (ndzev dopravny) ...“ in der Reihenfolge der Regel-

fahrtrichtung

(5 na dvoukolejnych tratich se oznami, na kterou tratovou kolej ma byt posunovano
za navést Ra 10/vjezdovou vyhybku/oznaénik: ,auf Gleis ... (Name der Zugmelde-
stelle) ... — ... (Name der Zugmeldestelle) ... /po koleji ... (nazev dopravny) ... — ...
(nazev dopravny) ...“ ndzvy dopraven se uvedou v pofadi pravidelného sméru jizdy

35.

Zustimmung zum Rangieren Uber
das Signal Ra 10/die Einfahrweiche
hinaus

Souhlas k posunu za navést Ra 10/
vjezdovou vyhybku

Rangieren liber das Signal Ra 10/
die Einfahrweiche hinaus ja.

Souhlasim s posunem za navést Ra
10/vjezdovou vyhybku.
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den Merkpfahl hinaus

Ukon¢&eni posunu za oznac¢nik

1 2 3

36. | Zustimmung zum Rangieren Uber Rangieren tber den Merkpfahl
den Merkpfahl hinaus hinaus ja.

Souhlas k posunu za oznac¢nik Souhlasim s posunem za oznacnik.

37. | Ablehnung des Rangierens © iber Rangieren Uiber das Signal
das Signal Ra 10/die Einfahrweiche | Ra 10/die Einfahrweiche hinaus
hinaus nein.

Odmitnuti posunu © za navést Ra Nesouhlasim s posunem za navést
10/vjezdovou vyhybku Ra 10/vjezdovou vyhybku.

38. | Ablehnung des Rangierens © (iber Rangieren liber den Merkpfahl
den Merkpfahl hinaus hinaus nein.

Odmitnuti posunu € za oznacnik Nesouhlasim s posunem za oz-
nacnik.
(6 Nach Absprache eines geeigneten Zeitraums ist das Gesuch fur das Rangieren
Uber das Signal Ra 10/die Einfahrweiche/den Merkpfahl hinaus erneut zu stellen.
(6 Po odsouhlaseni vhodné doby se zadost o posun za navést Ra 10/vjezdovou
vyhybku/oznaénik projedna znovu.

39. | Beendigung des Rangierens lber Rangieren Uber das Signal Ra 10/
das Signal Ra 10/die Einfahrweiche | die Einfahrweiche hinaus ist um ...
hinaus (Uhrzeit) ... beendet.

Ukonc&eni posunu za navést Ra 10/ | Posun za navést Ra 10/vjezdovou
vjezdovou vyhybku vyhybku ukonéenv ... @as) ... .
40. | Beendigung des Rangierens Uber Rangieren tber den Merkpfahl hin-

aus ist um ... (Uhrzeit) ... beendet.
Posun za oznacnik ukoncéen v ...
(¢as) ...

Die Wortlaute der Meldungen 32. und 33. werden nicht wiederholt.
Znéni hlaseni bézného Cisel 32. a 33. se neopakuiji.

Bei den Meldungen 33., 35., 37., 39., ist der zutreffende Wortlaut auszuwahlen.
U hlaseni ¢isel 33., 35., 37., 39., je tfeba zvolit vhodné slovni znéni.

zu Ifd. Nr. 41. und 42. — Abschaltung der Oberleitung —
k biznému Cislu 41. a 42. — Vlypnuti trakéniho vedeni —
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2

3

41. | Ein Streckengleis ist fiir Triebfahr- Gleis von ... (Name der Zugmeldestelle) ...
zeuge mit gehobenem Stromabneh- | nach ... (Name der Zugmeldestelle) ... ab
mer nicht befahrbar ... (Unhrzeit) ... fur Triebfahrzeuge mit

gehobenem Stromabnehmer nicht
befahrbar.
Zakaz jizdy na tratovou kolej Kolej z ... (nazev dopravny) ... do ...
pro hnaci vozid-la se zdvizenym (nazev dopravny) ... od ... (€as) ...
sbéraéem | ... je pro hnaci vozidla se zd-
vizenym sbératem nesjizdna
42. | Ein Streckengleis ist fur Triebfahr- Gleis von ... (Name der Zugmeldestelle) ...

zeuge mit gehobenem Stromabneh-
mer wieder befahrbar

Zru8eni zékazu jizdy na tratovou
kolej pro hnaci vozidla se zdvizenym
sbératem.

nach ... (Name der Zugmeldestelle) ... ab
... (Uhrzeit) ... fUr fur Triebfahrzeuge
mit gehobenem Stromabnehmer
befahrbar.

Kolej z ... (nazev dopravny) ... do ...
(nazev dopravny) ... od ... (€as) ...
je pro hnaci vozidla se zdvizenym
sbéraem opét sjizdna.

zu Ifd. Nr. 43. und 44. — Gleissperrung —
k béznému 43. und 44. — Vyluka koleje —

1 2 3
43. | Sperrung eines Gleises der freien Gleis von ... (Name der Zugmeldestelle) ...
Strecke nach ... (Name der Zugmeldestelle) ... ab
... (Uhrzeit) ... gesperrt.
Vyluka jedné trat'ové koleje Kolej z ... (nazev dopravny) ... do ...
(nazev dopravny) ... od ... (&as) ... Vy-
loucena.
44. | Aufhebung der Sperrung eines Glei- | Sperrung des Gleises von ... (Name

ses der freien Strecke

Ukonc&eni vyluky jedné trat'ové
koleje

der Zugmeldestelle) ... nach ... (Name der
Zugmeldestelle) ... ab

... (Unhrzeit) ... aufgehoben.

Vyluka koleje z ... (nazev dopravny) ...
do ... (nazev dopravny) ... od ... (¢as) ...
ukoncena.

Auf einer zweigleisigen Strecke wird die Gleissperrung fir jedes Streckengleis
besonders ausgesprochen oder aufgehoben. Muss der Fdl das Gegengleis sperren
oder die Sperrung aufheben, nennt er zuerst die benachbarte Zugmeldestelle und
danach die eigene Zugmeldestelle.
Na dvoukolejné trati se vyluka koleje zavadi nebo rusi pro kazdou tratovou kolej
zvlast. Musi-li vypravéi vylougit nebo zrusit vyluku protismérné koleje, uvede v
hlaseni nejprve sousedni a potom vlastni dopravnu.
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¥

zu Ifd. Nr. 45. — 48. — Zeitweilige Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes —
k béznému Cislu 45 — 48 — Docasné preruseni zelezni¢niho provozu —

zeitweiligen Absperreinrichtungen
und des Entfernens der dazugehd-
rigen Haltsignale, Wiederaufnahme
des Eisenbahnbetriebes auf einem
Streckengleis

Potvrzeni odstranéni doasné
kolejové zabrany " a odstranéni
naveésti Stj. Obnoveni Zelezni¢niho
provozu na trat'ové koleji

1 2 3

45. | Zeitweilige Unterbrechung des Eisenbahnbetrieb auf dem Gleis ...
Eisenbahnbetriebes auf einem Stre- | (Name der Zugmeldestelle) ... — ... (Name
ckengleis einfihren der Zugmeldestelle) ...

ab . ... (Uhrzeit) ... unterbrochen.
Zavedeni doCasného preruseni Zelezni¢ni provoz na koleji ... (nazev
provozu na trat’ové koleji dopravny) ... — ... (nazev dopravny) ... 0d
... (¢as) ... pferusen.

46. | Bestatigung des Einbaus der zeit- Zeitweiligen Absperreinrichtungen
weiligen Absperreinrichtungen 7 und | in km ... auf dem Gleis ... (Name
der Errichtung der dazugehdrigen der Zugmeldestelle) ... — ... (Name der
Haltsignale Zugmeldestelle) ... und dazugehdrige

Haltsignale aufgestellt.
Potvrzeni zfizeni doCasné kolejové | DoCasna kolejova zabrana v km
zabrany  a kryti pfisluSnymi navést- | ... na koleji ... (nazev dopravny) ... — ...
mi “Stdj" (nézev dopravny) ... byla zfizena a kryti
pFislusnymi navéstmi “Stlj* bylo
provedeno.

47. | Zustimmung zur Wiederaufnahme Die Unterbrechung des Eisenbahn-
des Eisenbahnbetriebes auf einem betriebes auf dem Gleis ... (Name der
Streckengleis Zugmeldestelle) ... — ... (Name der Zugmel-

destelle) ... darf aufgehoben werden.
Preruseni Zelezni¢niho provozu na
Souhlas k obnoveni Zelezni¢niho koleji ... (nazev dopravny) ... — ...
provozu na trat’'ové koleji (nazev dopravny) ... smi byt ukonce-
no.
48. | Bestatigung des Ausbaus der Zeitweiligen Absperreinrichtungen

und dazugehdrige Haltsignale
entfernt. Eisenbahnbetrieb auf dem

Gleis ... (Name der Zugmeldestelle) ... — ...
(Name der Zugmelde-

stelle)... ab ... (Uhrzeit) ... aufgenom-
men.

Docasna kolejova zabrana a navésti
,Stdj* odstranény. Zelezniéni provoz
na koleji ... (nazev dopravny) ... — ... (na-
zev dopravny) ... od ... (¢as) ... obnoven.

(7 Schwellenkreuz oder Entgleisungsvorrichtungen geman Sperrbefehl (Betra/VR)
(7 kfize z prazct nebo pfenosné vykolejky podle rozkazu o vyluce (Betra/VR)
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Auf einer zweigleisigen Strecke wird die zeitweilige Unterbrechung des Eisenbahn-
betriebes fir jedes Streckengleis besonders ausgesprochen oder aufgehoben. Muss
sie der Fdl fir das Gegengleis aussprechen oder aufheben, nennt er zuerst die
benachbarte Zugmeldestelle und danach die eigene Zugmeldestelle.

Na dvoukolejné trati se doCasné preruseni zelezni¢niho provozu zavadi nebo rusi
pro kazdou tratovou kolej zvlast. Musi-li vypravei zavést nebo zruSit doasné pre-
ruSeni zelezni¢niho provozu pro protismérnou kolej, uvede v hlaSeni nejprve soused-
ni a potom vlastni dopravnu.
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1-14

1-14

Befehle

Vordruck
tiskopis

Triebfahrzeugfiihrer
strojvedouci

Zug - Sperrfahrt — Sperrfahrt KL
vlak - vylukova jizda — vylukova jizda KL — postrk viaku

— Schiebetriebfahrzeug fiir Zug — Rangierfahrt
— “jizda posunu“

Rozkazy

Standort: in Regelgleis — Gegengleis — Gleis:

Misto: ve spravné koleji — proti spravnému sméru — v koleji:
(km / Signal / Weiche)

(km /navéstidlo / vyhybka)

.(‘élels-Nr.,
(Kolej €.,

Betriebsstelle / von Betriebsstelle nach Betriebsstelle)
dopravna / z doravny do dopravny )

2

Sie diirfen — vorbeifahren — weiterfahren nach Vorbeifahrt/ TR —am/an/in

/ Signal Ne 1

/ Lichobéznikova tabulka / Stop znacka ETCS /
/ ETCS-Blockstelle / ETCS-Halt
/ Hradlo ETCS

Smite — jet kolem — jet dale po projeti ITR-u /nalv
Einfahrsignal | Zwischensignal / Bezeichnung des Signals / | des Bf /
vjezdového navéstidla / cestového navéstidla / oznaceni navéstidla / stanice /
/ Ausfahrsignal / Sperrsignal  / Blocksignal / / km / der Abzw /
/ odjezdového naveéstidla / uzaveéry koleje / oddilového navéstidla/ |/ km / odbocky /
|/ Selbstblocksignal / Signal Sh 2/ / der Ust
/ oddilového navéstidla autobloku / navésti Sh 2 / / vyhybny

/ Signal Ne 14 /

/ ETCS-Stij

2.1 Sie mussen bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit hchstens 40 km/h fahren.
. Az do rozeznani polohy nasledujiciho hlavniho navéstidla musite jet rychlosti nejvice 40 km/h.
3 Sie diirfen aus dem Bahnhof ausfahren.
Ze SEANICE et b e b e e e he e ae e beeareeennee e aeennne e smite odjet.
3.1 Sie mlssen bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit hochstens 40 km/h fahren.
) Az do rozeznani polohy nasledujiciho hlavniho navéstidla musite jet rychlosti nejvice 40 km/h.
4 Sie fahren auf dem Gegengleis von bis
Jedete po protismérné koleji z
5 Sie — fahren — schieben nach — von
Jedete — sunete OO PPSU PP PPRRPPPPN
in Richtung bis d kehren zuriick.
ve sméru vracite se zpét.
5.1 Hinfahrt auf dem Regelgleis, Riickfahrt auf dem Gegengleis.
. Jizda tam po spravné koleji, jizda zpét po protismérné koleji.
5.2 Hinfahrt auf dem Gegengleis, Riickfahrt auf dem Regelgleis.
b Jizda tampo protismérné koleji, jizda zpét po spravné koleji.

und Zmst
....................................................... a dopravnou

Sie miissen — zwischen Zmst
Musite — mezi dopravnou
—im Bf / auf Abzw / Ust

— ve stanici / 0dboCKky / VYNYDNY ..o
halten vor BU in km
zastavit pred prejezdem vkm ..............ccoceees / km
Sie diirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist.
Po zabezpeceni prejezdu smite pokracovat v jizdé.

12 Sie miissen folgende Geschwindigkeiten beachten
Musite dbat nasledujicich rychlosti:
auf Sicht Im/auf/zwischen und in/von bis
km/h u o dlle vina/mezi a viod do Grund Nr.
ropzhle du Bf/Abzw/Ust Bf/Abzw/Ust km/Sig km/Sig davod &
stanice/odbockalvyhybna stanice/odbockalvyhybna km/nav. km/nav
auf Sicht
podle rozhledu
auf Sicht
podle rozhledu
auf Sicht
podle rozhledu
121 Stellen Sie fest, ob das Gleis befahrbar ist, melden Sie das Ergebnis an
*' | Zjistéte, zda kolej je sjizdna, vysledek ohlaSte s
12.2 Geben Sie bei Annaherung an den Bahniibergang/Reisendeniibergang Signal Zp 1;
. P¥i pfiblizeni k zelezni€énimu prejezdu/pfechodu pro cestujici davejte navést Zp 1;
raumen Sie den Bahniibergang/Reisendeniibergang schnellstens,
pfejezd/pfechod pro cestujici co nejrychleji uvolnéte,
wenn erstes Fahrzeug StraBenmitte/Mitte des Reisendeniibergangs erreicht hat.
jakmile prvni vozidlo dosahlo stfedu vozovky/stiedu prechodu pro cestujici.
12.3 Schauen Sie nach Oberleitungsschaden, melden Sie das Ergebnis an
Y | Zjistéte poruchy na trakénim vedeni, vysledek ohladte e
12.4 PZB-Einrichtung am — Einfahr- - Ausfahr- — Zwischen- — Blocksignal
) Induktivni zafizeni PZB u — vjezdového — odjezdového — cestového — oddilového navéstidla ............cccoevviiiiiieiiens
— Vorsignal — Lf-Signal in km — standig wirksam / unwirksam.
— predvesti......cccoeeveenn —navestidla Lf .........c.coeee. VKM e — je trvale ucinkujici / neuginkuijici.
12.5 Warnen Sie Personen am und im Gleis durch Signal Zp 1. Halten Sie an, wenn Personen das Gleis nicht verlassen.
- Varujte osoby u koleje a v koleji navésti Zp 1 a zastavte, pokud osoby kolej neopusti.
12.6 *) gilt nur, wenn der Zug signalgefiihrt wird.
- *) plati pouze pro vlak, jedouci podle navéstidel.
12.7 Geben Sie bei der Annaherung an den Bahnsteig Signal Zp 1.
) Béhem pfijezdu k nastupisti davejte navést Zp 1.
13 Sie sind vom Fahren auf Sicht zwischen und entbunden.
Podle rozhledu nemusite jet mezi ... @
14 |- siehe Wortlaute zum Befehl 14 (eigenes Blatt) - Vordruck w
- viz Slovni znéni pro Rozkaz 14 (samostatny list) — druk
Ubermittlungscode:

Dorucovaci kéd:

(datum) (hodin) (minut)

Beachten Sie niedrigere Geschwindigkeiten gemaR Fiihrerraumanzeige und Langsamfahrsignale.
Dbejte nizSich rychlosti navésténych podle opakovace a navéstmi pomalych jizd.

302.3000V02 (ab 25.03.2018)

Vordruck zweisprachige Befehle 1-14

10 Fahren Sie signalgefiihrt weiter/ Wahlen Sie ETCS-Level/ ETCS-Betriebsart (misto)
Dale jed'te podle navéstidel / zvolte stupen ETCS/ zplisob provozu ETCS ...
101 Sie miissen 2000 m mit héchstens 40 km/h fahren. (Fahrdienstleiter)
= | Musite jet 2000 m rychlosti nejvyse 40 km/h. (Vypravei)
1 Fahren Sie bis zur Langsamfahrstelle hochstens mit der nach Fahrplan zugelassenen Geschwindigkeit.
K pomalé jizdé jed’te nejvyse rychlosti, dovolenou jizdnim fadem.

Erhalten (Name, Triebfahrzeugfiihrer)
obdrzel (jméno, strojvedouci)

bei fernmindlicher Ubermittlung: andere:

pfi sdéleni telekomunikacnimi prostredky: Jinak:

Zugfunk/
radiem/

Sie missen Giiltiges im Feld vor der Nummer
ankreuzen.
Platnou ¢ast zakfizkujte v poli¢ku pred Cislem.

Sie missen nicht Zutreffendes im Kopf oder im angekreuzten Teil des Befehls
X |schrag durchstreichen.
Co se v zahlavi nebo v zakfizkované ¢asti rozkazu nehodi, Sikmo preskrtnéte.

Befehle und Vordrucke fiir Gemeinsame Anlage der d-cz ZusV, Stand Aktualisierung A33 873



Griinde zum Befehl 12
divody pro Rozkaz 12

Mangel an Bahnanlagen/zavady na zafizeni

Grund Nr. | Anlass fiir Befehl 12

davod ¢ Podnét pro rozkaz 12

Auftrag im Befehl 12,
Spalten 1 bzw. 2
Prikaz v roskaze 12,
Sloupce 1 popf. 2

Gleisbelegung, Zugfolge/obsazeni koleji, sled viakt

39 Reisende nicht Gber Bahnsteigadnderung informiert
* | Cestujici neinformujte 0 zméné nastupisté

Méngel am Oberbau *)
30. . < *
zavady na svrsku )
31 Verdacht auf Oberleitungsschaden (auch im benachbarten Gleis) auf Sicht
" | podezfeni na poskozeni trakéniho vedeni (i na sousedni koleji) podle rozhledovych pomért
32 Verdacht auf Unwetterschaden (Erdrutsch, Sturmschaden usw.) auf Sicht
’ podezieni na povétrnostni poskozeni (sesuv pudy,$kody zpusobené boufi atd.) podle rozhledovych pomért
Verdacht auf Eiszapfen im Tunnel auf Sicht
33. . . . <o
podezieni na tvorbu rampouchu v tunelu podle rozhledovych pomér(
34 PZB-Streckeneinrichtungen gestort 50 km/h
* | trat'ova ¢ast PZB porouchana 50 km/h
Weichen auRer Abhangigkeit von Signalen 50 km/h
35. P ) P P
vymeény nejsou zavislé na navéstidlech 50 km/h
36 Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert 5 km/h
© | Vymény zajistény neuzaméenym pfenosnym vyménovym zamkem (HV 73) 5 km/h
38 Warnen von Reisenden auf Bahnsteigen nicht méglich *)
* | Varovani cestujicich na nastupistich neni mozné *)
Auf Sicht

podle rozhledovych poméru

Besonderheiten am Zug/mimoradnosti u viaku

nemozné dorozuméni mezi stanicemi

1 Gleis kann besetzt sein auf Sicht
’ kolej je mozna obsazena podle rozhledovych poméru
P Fahrzeuge im Gleis auf Sicht
’ vozidla na koleji podle rozhledovych pomért
3 Mehrere Sperrfahrten unterwegs auf Sicht
: vice vylukovych viakd na koleji podle rozhledovych pomér
4 Einfahrt in ein Stumpfgleis 30 km/h
’ vjezd na kusou kolej 30 km/h
Einfahrt in ein teilweise besetztes Gleis, nur teilweise befahrbares Gleis oder 20 km/h
5 besonders kurzes Stumpfgleis
’ vjezd na €aste¢né obsazenou nebo jen ¢astecné sjizdnou kolej, nebo obzvlasté 20 km/h
kratkou kusou kolej
6 Kein Durchrutschweg 30 km/h
’ prokluzova vzdalenost obsazena, sjizdna jen ¢aste¢né nebo je nedostatecna 30 km/h
7 Verstandigung zwischen den Zugmeldestellen gestort auf Sicht

podle rozhledovych pomérl

Bahniiberginge, Reisendeniibergénge, Spurrillen/piejezdy, pfechody pro cestujici, prejezdové Zlabky

40 Engstelle fir LU-Sendungen 10 km/h
* | tésné misto pro PLM 10 km/h
4 Eingeschrankte Tragféhigkeit der Bahnanlagen bei Schwerwagen *)
. snizena unosnost draznich staveb pro tézka vozidla *)
42 Spitzensignal unvollstandig 40 km/h
© | navést ,Zacatek vlaku“ nedplna 40 km/h
43 Windwarnung 80 km/h
* | Varovani pted vétrem 80 km/h

Besonderheiten auf Grenzstrecken/mimoradnosti na pohranicnich tratich

Geben Sie wiederholt das Signal ,Achtung®, es kdnnen sich Personen im
80. | Gleisbereich bewegen
Davejte opakované naveést ,Pozor*, mozny pohyb osob v kolejisti

")

81 angeordnete Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit
| stanovena rychlost snizena

*

*

fehlende Bremshundertstel

%

10 Bahnubergéange nicht ausreichend gesichert 20 km/h
’ prejezdy nejsou dostatecné zabezpeceny 20 km/h
11 Spurrillen nicht von Eis und Schnee gereinigt 30 km/h
* | pfejezdové Zlabky nejsou vycistény od ledu a snéhu 30 km/h
12 Reisendenilibergénge nicht gesichert 5 km/h
* | Pfechody pro cestujici nejsou zajistény 5 km/h
Arbeiten, La/prace, seznam pomalych jizd ,La“
Bauarbeiten *)
20. . .
stavebni prace )
21 Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis auf Sicht
* | nesjizdné misto na vyloucené koleji podle rozhledovych pomérl
2 Zustand nach Bauarbeiten *
* | stav po stavebnich pracech *)
23 Arbeitsstelle nicht benachrichtigt auf Sicht
’ pracovni éeta neni zpravena podle rozhledovych pomérl
Niedrigere Geschwindigkeit gegeniiber der La *)
24, P - P « *
snizena rychlost proti seznamu pomalych jizd ,La )

snizena rychlost v obvodu vyhybek pfilehlych k navéstidlu, je-li navéstnimi znaky

svételného hlavniho navéstidla nafizeno snizeni rychlosti

*

82. nedostate¢na brzdici procenta
Bauart der Fahrzeuge *
83. ; g *
vozidlo zvlastni stavby
fahrt im an das Lichthauptsignal anschlieBenden Weichenbereich mit herabgesetzter *
Geschwindigkeit, wenn das Lichthauptsignal Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschréankung
84. | anzeigt

Beschaftigte im gesperrten Gleis

25. Zaméstnanci ve vylou¢ené koleji

20 km/h u. auf Sicht
20 km/h a podle rozhledovych
pomérd

874  302.3000V02 (ab 25.03.2018)

Vordruck zweisprachige Befehle 1-14

*) Unterschiedliche Geschwindigkeitsvorgaben
*) Rychlost se doplni

Befehle und Vordrucke fiir Gemeinsame Anlage der d-cz ZusV, Stand Aktualisierung A33

folgt Seite 874A




Wortlaute zum Befehl 14 Vordruck

Sie missen mit gesenktem Stromabnehmer im Bf

:

4 ) Qe druk Musite jet se staZenym sb&raCem Ve STaNICI .o
Slovnl Zneni pro ROZkaz 1 4 von —km — bis km — fahren, El-Signale — sind — sind nicht — aufgestellt.
Triebfahrzeugfiihrer/strojvedouci od —KM ..o —dokm .. —, naveéstidla pro elektricky provoz — jsou — nejsou  — umisténa.
Zug — Sperrfahrt — Sperrfahrt KL — Schiebetriebfahrzeug fiir Zug — Rangierfahrt . - -
vlak — vylukova jizda — vylukova jizda KL — postrk viaku — iZd@ POSUNU" ... W12 | Sie missen mit gesenktem Stromabnehmer zwischen

Musite jet se stazenym sbéracem mezi

Sie fahren — wegen liegengebliebenen Zuges Nr. — bis km Zmst und Zmst

Jedte —prouvazly viak &is e O KM e dOPravnOou .......cccevveeeniiiieciic e s a dopravnou s s s
und — weiter — kehren Sie zuriick — nach von — km — bis km — fahren, El-Signale — sind — sind nicht — aufgestellt.
a  — pokradujte dale — VIatte SE ZPEt = O .ouiiiiii e 0d —KM v —dOKM i —, navéstidla pro elektricky provoz — jsou — nejsou  — umisténa.
Bahnhof ab Uhr - -
SEANICE ..ttt 0dJ€Zd V ..o hodin \:@ Beim Anfahren nachgeschoben — bis — km
Bahnhof ab Uhr Pfi rozjezdu jste sunuti e L Tl {1 PP OPPRTPPR
SEANICE .o e e e PFAjEZA V .o hodin ] T - - — - —
Hochstgeschwindigkeit km/h, Bremsstellung , Mindestbremshundertstel % Zweisprachige Ubersicht La, Strecke Nr. Eintrag Ifd. Nr. — ist giiltig. — ist unglltig.
nejvy$si rychlost eeeteeeeieeieeeeeeveieieeenn.. KM/D, ZPUsODb brzdéni .............. , potfebna brzdici procenta ................ % Dvojjazy¢ny seznam La, trat' €is .. pof. €is. —plati.  —neplati.

Sie miissen zwischen Zmst und Zmst I:IEI Achtung, Sturmwarnung! Fahren Sie zwischen Betriebsstelle
I:IEI Mezi dopravnou oo 2 dOPraVNOU ... Pozor, varovani pfed boufi jedte mezi dopravnou
an Engstellen auf Weisung der Fachkraft fahren. und Betriebsstelle mit héchstens 80 km/h.

o
Q
o
©
=
V)
<
>
o
c

musite jet kolem Uzkého mista podle pokynd odborného zaméstnance. 0 |@OPIAVNOU rychlosti nejvy$e 80 km/h.

— Zum Erteilen der Weisungen fahrt die Fachkraft auf dem Fihrerstand des Triebfahrzeuges mit. —
— Kvuli sdéleni pokynu jede odborny zaméstnanec na stanovisti strojvedouciho. —

Befehl 2 wird ungultig, wenn FihrungsgroRen wieder angezeigt werden.
Rozkaz 2 neplati, pokud se fidici veli¢iny opét znazornuji.

Geben Sie an nicht mit Pfeiftafel gekennzeichneten Bahniibergdngen ohne technische Sicherung wie bei

:

Na zelezniénich prejezdech bez technického zabezpeceni, neoznacenych tabuli ,Piskejte”, davejte navést W17 | Sie missen in km das Signal ,Warnscheibe erwarten erwarten.
unsichtigen Wetter Signal Zp 1 nach Modul 301.0901 Abschnitt 2 Absatz 4. Musite vkm ocekavat navest ,Ocekavejte vystrazny terc”.
Zp 1 jako za snizené viditelnosti podle Modulu 301.0901 oddil 2 odstavec 4.

Zwischen den Bf und ist

-m Sie durfen zuriicksetzen — bis km — Signal —_ L Mezi stanlceml ................. e e s T e je

Smite couvat —do km ..— Kk navastidlu - in km eine Warnscheibe (Signal Arbeitsstelle, Pfeifen) aufgestellt.

v km umistén vystrazny ter¢ (Navést Pracovni misto, piskejte).

I:IEI — Das Einfahrsignal — Das Ausfahrsignal  — Das Zwischensignal — Das Blocksignal . . ] ] ]

_ Vijezdové navastidlo — odjezdové navéstidio — cestové navéstidlo — oddilové NAVESHAIO ..........o.....cevee. Befahren Sie die Bahniibergange — im Bahnhofsbereich in km -
— des Bf — der Abzw — der Ust ist erloschen. . Jedte k pfejezdim —vobvodu stanice ... VKM -
— StaniCe — OADOCKY — VYNYDNY L. .oiiiii ittt je zhaslé. |~ 2zwischen —und
Das Lichtvorsignal — des Einfahrsignals — des Ausfahrsignals — des Blocksignals -

Svételna predvést ................. — vjezdového naveéstidla  — odjezdového navéstidla — oddilového navéstidla | V. - : -
—des Bf — der Abzw — der Ust ist erloschen. | Mit erhhter Vorsicht.
— stanice — 0dboCKY — VYhYDNY ..o je zhaslé. se zvySenou opatrnosti.

bleibt frei Im Bahnhof Pottcky fahren Sie auf Gleis Zwei ein. — Im Bahnhof Vejprty fahren Sie auf Gleis Eins ein.
- Neobsazeno V ZST Potucky viedete na kolej ¢islo dvé. —V ZST Vejprty vjedete na kolej ¢islo jedna.
Das Vorsignal des Halt zeigenden  — Einfahrsignals — Ausfahrsignals I:@ Sie kreuzen in Poticky mit Zug Nr. Fir Sie ist das Gleis 1 festgelegt.

PFAVESt oo — vjezdového navéstidla - odjezdového navéstidla Svlakemé¢. kiizujete v Potlckach, kde vam urcuji kolej Cislo jedna.
— Blocksignals Fir den Zug Nr. ist in Potlicky das Gleis 2 festgelegt.
- oddilového navéstidla ................ , které naveésti navést Stdj Viaku €. urcuji v Potackach kolej €. dve.
— des Bf —der Abzw — der Ust — kommt nicht in Stellung ,Halt erwarten®. ] ] ] ) . .
— stanice — 0dbOBKY — VYRYDNY — .......oveeeeeeeeeee oo nelze prestavit do polohy ,Vystraha*. W22 | Sie kreuzen in Vejprty mit Zug Nr. Fir Sie ist das Gleis 6 festgelegt.

Svlakemé. L kfizujete ve Vejprtech, kde vam urcuiji kolej ¢islo Sest.

Sie miissen am - Einfahrsignal — Blocksignal Fir den Zug Nr. istin Vejprty das Gleis 1 festgelegt.

Musite zastavit u — viezdového naveéstidla — oddilového navéstidla Viakué. uréuji v Vejprtech kolej €. jedna.
—des Bf — der Abzw — der Ust — halten und den Fahrdienstleiter verstandigen.
— stanice — odbocky — VYhybny — ... a dorozumét se s vypraveéim.
Sie miissen auRerplanmaRig — in -

Musite mimofadné SV -
—inkm — halten zum
— VKM — ZASHAVIE KVUIT <.ttt
...................................................................................................................................................................................................... Sio missen Giliges m Feid vor dor Nammer ankeeuzen. Sio missen mht Zureifondes im Koot oder i angekveuzion Tai des Befans

X | schrag durchstreichen.
Platnou ¢ast zakfizkujte v poli¢ku pfed Gislem. Co se v zahlavi nebo v zakfizkované ¢asti rozkazu nehodi, napfi¢ preskrtnéte.
Befehle und Vordrucke fiir Gemeinsame Anlage der d-cz ZusV, Stand Aktualisierung A33 874A
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Triebfahrzeugfiihrer Vordruck von
Befehle strojvedouci tiskopis .......... Z e,
14.1-14.35 Zug - Sperrfahrt — Sperrfahrt KL — Schiebetriebfahrzeug fiir Zug — Rangierfahrt
vlak - vylukova jizda — vylukova jizda KL — postrk vlaku - “jizda posunu“
Rozkazy
14.1-14.35 Standort: in Regelgleis — Gegengleis — Gleis:
MiSto: o ve spravné koleji — proti spravnému sméru — v koleji:
(km / Signal / Weiche)

(km /navéstidlo / vyhybka)
(Gleis-Nr., Betriebsstelle / von Betriebsstelle nach Betriebsstelle)

Ubermittlungscode:

Dorucovaci kéd:

(Ort) (Datum) (Uhr) (Minute)
(misto) (datum) (hodin) (minut)
"""""" (Fahrdienstieiter) Erhalten (Name, Triebfahrzeugfihrer)
(Vypravcei) obdrzel (jméno, strojvedouci)
bei fernmuindlicher Ubermittlung: Zugfunk/ andere:
........ pfi sdéleni telekomunikaénimi prostiedky: radiem/ Jinak: o

Sie missen Gliltiges im Feld vor der Nummer
ankreuzen.
Platnou ¢ast zakfizkujte v poli¢ku pred Eislem.

Sie missen nicht Zutreffendes im Kopf oder im angekreuzten Teil des Befehls
X |schrag durchstreichen.
Co se v zahlavi nebo v zakfizkované ¢asti rozkazu nehodi, Sikmo preskrtnéte.

302.3000V02 (ab 03.06.2018)

Vordruck zweisprachige Befehle 14.1 - 14.35

Befehle und Vordrucke fiir Gemeinsame Anlage der d-cz ZusV, Stand Aktualisierung A33

(Kolej €., dopravna / z doravny do dopravny)
141 Rangieren im Bahnhof auf Einfahrgleis
*' | Posun v ZST za vjezdovou kolej
aus Richtung Uber Signal Ra 10/
F=T 21T PSR OPSPRTOPR RSNt za navést Ra 10/
Einfahrweiche Nr. hinaus bis Uhr erlaubt.
za vjezdovou VYhYbKU € ........coiveiiiiiieiiieeec e dO s hod dovoleno.
14.2 Sie fahren in ein — besonders kurzes — Stumpfgleis.
*= | Jedete na — obzvlasté kratkou — kusou kolej.
14.3 Sie fahren in ein Gleis mit verkiirztem Einfahrweg. Befehl ist zuriickgezogen
"~ | Jedete na kolej se zkracenou vjezdovoui cestou. 14.35 .. je zrusen.
14.4 Halten Sie an vor — gestortem -
** | Zastavte pfed - porouchanym — - - -
— Einfahrsignal / Ausfahrsignal | Zwischensignal / Blocksignal / gg?&gg;ugi%?de'
— viezdovym navéstidiem / odjezdovym navéstidlem / cestovym navéstidlem / oddilovym navéstidlem / Tt eheheeeseeheoheeeheeseseeseesessessesessesteseesesreseesesiestesessesteseesessestesesrestisesiestisesesristesesiestiseirititoreititoeitetieiteitieereitaitane
/ Sperrsignal / Signal Sh2 — -
|/ uzavérou ko|eje / Na’vésh Sh2— i, O e
des Bf / der Abzw / der Ust — auch bei Fahrtstellung. (Ort) (Datum) (Uhr) (Minute)
Stanice / 0ADOGKY / VYRYDNY — .....oooiveveeeeeeeeeeeeee e také pfi poloze Jizda. (misto) (datum) (hodin) (minut)
- - (Fahrdienstleiter) Erhalten (Name, Triebfahrzeugfiihrer)
T OO OO TSSOSO TP SO PR TP PSRTTSOURURONt - VYoravéi bdrzel (jméno, strojvedouci
(km, besonderer Halteplatz usw./ km, mimoradné misto zastaveni atd) (Vipravei) obdrzel (jméno, strojvedouci)
14.5 | Fahren Sie bis zur g,eStarten’ ETFS-Blgclfst_elle bei fernmiindlicher Ubermittlung: Zugfunk/ andere:
Jed'te k porouchanému oddilovému navéstidlu ETCS...............ccccoooiiiiiiiiiiiiciiieies | e pii sdéleni telekomunikaénimi prostredky: radiem/ JINAK: o
mit hochstens der im Fahrplan angegebenen Geschwindigkeit und halten dort auch bei ETCS-Fahrt-
erlaubnis an.
Nejvétsi rychlosti udavané jizdnim fadem a zastavte tam také pfi ETCS-souhlas k jizdé.
Bleiben Sie halten.
14.6 Zustante stat.
14.7 Sie diirfen die Trittstufen in nicht ausfahren
UIV(dOPravng) e nesmite vysunout stupacky.

874C
folgt Seite 874D
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Muster 2

Vordruck des Vseobecny rozkaz (Rozkaz V) SZDC /v
x Allgemeinen Befehls (Befehl V) der SZDC

Das Original kann maschinell gefertigt sein.

Befehle und Vordrucke fiir Teil Il der d-cz ZusV/QV, Stand Bekanntgabe A32
875
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VSEOBECNY ROZKAZ pro viak &islo
Allgemeiner Befehl fir den Zug Nr.

\% dne
.................................................. den................20
(razitko/Stempel)
Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)
Unterschrift des Triebfahrzeugfiihrers Ausgefertigt (Unterschrift)
PFi sdéleni telekomunikacnimi prostfedky Radiem Jinak
Bei fernmiindlicher Ubermittlung Zugfunk andere

Befehle und Vordrucke fiir Teil Il der d-cz ZusV/QV, Stand Bekanntgabe A32
877



(Rickseite)

Befehle und Vordrucke fiir Teil Il der d-cz ZusV/QV, Stand Bekanntgabe A32
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Muster 3

Vordruck des Rozkaz Z /
* Befehl Z der SZDC

Das Original des Vordrucks ist auf griinem Papier oder auf weildem Papier mit einem
griinen Langsstreifen gedruckt.

Befehle und Vordrucke fiir Teil Il der d-cz ZusV/QV, Stand Bekanntgabe A32
879
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ROZKAZ Z pro vlak éislo
BEFEHL Z fir Zug Nr. ...

Cast1-Teil1

Navéstidla se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
Die Signaleinrichtungen ... sind nicht bedienbar, nach Erteilen des
smite odjet.

Abfahrauftrags dlrfen Sie abfahren.

Pojedete na tratovou kolej ¢islo *)

Sie befahren das Streckengleis Nr. —..............
K prvnimu oddilovému navéstidlu jedte podle rozhledovych poméra.

Bis zur ersten Blocksignaleinrichtung fahren Sie nach Sichtverhaltnissen.

Od tohoto navéstidla jedte podle navéstniho znaku navéstidla.

Ab dieser Signaleinrichtung fahren Sie nach dem Signalbegriff der Signaleinrichtung weiter.

Cast2-Teil 2

Navéstidla se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
Die Signaleinrichtungen ... sind nicht bedienbar, nach Erteilen des
smite odjet. §)

Abfahrauftrags dlrfen Sie abfahren.

Do pojedete v mezistani¢nim oddilu po tratové

Bis .. fahren Sie im Blockabschnitt, der beidseitig von Bahnhéfen
koleji &islo *). Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati,
begrenzt wird, auf dem Streckengleis Nr. .......... *). Die Blocksignale sind fiir Ihre Fahrt ungdiltig,

neprekrocte rychlost 100 km/h.

Uberschreiten Sie die Geschwindigkeit von 100 km/h nicht.

U navéstidla s navésti Stanovisté oddilového navéstidla jednejte jako u predvésti s navésti Vystraha.

An einer Signaleinrichtung mit dem Signal Standort einer Blocksignaleinrichtung handeln Sie wie bei einem
Vorsignal mit dem Signal Warnung.

Jiné prikazy:
Andere Auftrage:
\% dne
.................................................. den .................20
(razitko/Stempel)
Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)
Unterschrift des Triebfahrzeugfiihrers Ausgefertigt (Unterschrift)

Nehodici se ¢ast rozkazu Skrtnéte Sikmo.

Nichtzutreffenden Teil des Befehls streichen Sie schrag durch.

*)  Cislo tratové koleje zapisuijte slovy (Eesky).

*)  Die Nummer des Streckengleises ist in Worten (jedna = 1, dvé = 2) aufzuschreiben.
§) Nehodi-li se, Skrtnéte celou vétu.

§) Wenn es nicht zutrifft, streichen Sie den ganzen Satz.

PFi sdéleni telekomunikacnimi prostfedky Radiem Jinak
Bei fernmiindlicher Ubermittiung Zugfunk andere
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Muster 4
Vordruck des Rozkaz k opatrné jizdé (Rozkaz OP) /
Vorsichtsbefehl (Befehl Op) der SZDC

Das Original des Vordrucks ist auf gelbem Papier oder auf weilRem Papier mit einem
gelben Langsstreifen gedruckt.

Befehle und Vordrucke fiir Teil Il der d-cz ZusV/QV, Stand Bekanntgabe A32
883



bleibt frei
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ROZKAZ k opatrné jizdé pro vlak ¢islo
Vorsichtsbefehl fiir ZugNr.

CastA-Teil A

Jedte k pfejezdiim
Befahren Sie die Bahniibergange

v km mezi 1) az2)
inkm ..o ZWISCheN 1) ..o UNA 2) e
v km mezi 1) az2)
inkm ..o ZWISCheN 1) ..o UNA 2) (e
v km mezi 1) az2)
inkm ..o ZWISCheN 1) ..o UNA 2) e
v km mezi 1) az2)
inkm ..o ZWISCheN 1) ..o UNA 2) e
v km mezi 1) az2)
inkm ..o ZWISCheN 1) ..o UNA 2) (e

se zvysenou opatrnosti!
mit erhéhter Vorsicht!

Jedte z do

Fahren Sie von ..o DIS o
pro nemozné dorozuméni podle rozhledovych pomérd.

wegen nicht mdglicher Verstéandigung nach Sichtverhaltnissen.

Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati.

Die Blocksignaleinrichtungen gelten nicht fir Ihre Fahrt.

Ve stanici zastavte! ¥)

IM Bahnhof .........ccoooiiiiiceee halten Sie an! *)

Povolenku odevzdejte ve stanici 1%)

Den Erlaubnisschein geben Sie im Bahnhof ... ab!*)

Jiné prikazy:

Andere Auftrage:
\Y dne
.................................................. den .................20
(razitko/Stempel)
Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)
Unterschrift des Triebfahrzeugfiihrers Ausgefertigt (Unterschrift)

Nehodici se ¢ast rozkazu Skrtnéte Sikmo.

Nichtzutreffenden Teil des Befehls streichen Sie schrag durch.

Nepouzité Fadky v ¢asti A Skrtnéte Sikmou Earou

Nichtbenutzte Zeilen im Teil A streichen Sie schrag durch.

*)  Nehodici se vétu Skrtnéte.

*)  Nichtzutreffenden Satz streichen Sie.

1) U PZZv obvodu stanice $krtnéte a dopiste "v ZST”

1) Wenn die BUSA im Bahnhofsbereich ist, streichen Sie es und schreiben Sie "v ZST” (= im Bf)
2) U PZZv obvodu stanice nevypliujte.

2) Wenn die BUSA im Bahnhofsbereich ist, fiillen Sie es nicht aus.

P¥i sdéleni telekomunikacnimi prostfedky Radiem Jinak
Bei fernmiindlicher Ubermittiung Zugfunk andere
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Muster 5

Vordruck der Zavazna dvojjazy¢na slovni znéni pro vSeobecny rozkaz,
* rozkaz Z a rozkaz Op SZDC /
Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den Alilgemeinen
Befehl, den Befehl Z und den Befehl Op der SZDC
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In der ZusV werden alle vereinbarten ,Verbindlichen zweisprachigen Wortlaute‘ auf-
gefuhrt. Bei der Befehlsaushandigung tragt der Fdl den zutreffenden Wortlaut hand-
schriftlich in den Befehl ein, klebt einen Klebezettel mit dem zutreffenden Wortlaut
auf oder der Befehl mit dem zu-treffenden Wortlaut wird maschinell erstellt.

Wenn es in der ZusVI zugelassen ist, Befehle zu diktieren, gelten folgende Regeln:

- Beim Diktieren eines Befehls teilt der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer
erst die Nummer des Wortlauts mit und diktiert danach dem Triebfahrzeugfihrer
den Wortlaut.

- Muss ausnahmsweise ein anderer Wortlaut benutzt werden, als unter Nummer
1 bis 38 aufgeflhrt ist, diktiert der Fdl dem Triebfahrzeugfihrer den geeigneten
Wortlaut.

- Der Triebfahrzeugflhrer schreibt den diktierten Wortlaut in den Befehlsvordruck
ein, wiederholt den diktierten Wortlaut dem Fahrdienstleiter und bestatigt, dass er
den diktierten Text verstanden hat.

Befehle und Vordrucke fiir Teil Il der d-cz ZusV/QV, Stand Bekanntgabe A32
888

*H K K XX K

* * K



Zavazna dvojjazy¢na slovni znéni pro vSeobecny rozkaz, rozkaz Z a rozkaz Op
Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl, den Befehl Z und den Befehl Op

1 Vjezd do stanice dovolen. 17 Ve stanici
Einfahrt in den Bahnhof gestattet. Im Bahnhof ..

jedete na obsazenou kolej.
fahren Sie auf ein besetztes Gleis ein.

2 Navéstidlo se neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite odjet. 18 Zastavete *mezi ZST

Die Signaleinrichtung .. wird nicht bedient, nach Erteilen des Abfahrauftrages dirfen Sie abfahren. Sie miissen *zwischen Zmst
3 Vjezdové navéstidio ................... se neobsluhuje, vjezd dovolen. predB;JeJezdem v *I?(m """""
Die Einfahrsignaleinrichtung ....... wird nicht bedient, Einfahrt ist gestattet. vor N7KM oo :
— — —— - — — Dalsi jizda mozna, je-li pfejezd zajlsten
4 VJ(_ede\_/e/ cestovef navest@lo oo porouc_hano Vv poloze dovolujici jizdu. Nebuc_le—ll davana Sie diirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist.
* Die *Einfahr-/*Zwischen- signaleinrichtung ... kann nicht auf Halt gestellt werden. Falls kein = . -
pFivolavaci nebo ruéni pivolavaci navést, zastavte. 19 f/lp(f)llijwjlma """" gsob na hna(;l(rjn vo_zl_lq%f N
Ersatzsignal oder Handersatzsignal gezeigt wird, halten Sie an. itfahrt von ..... Personen auf dem Triebfahrzeug. )
— ———— - — V ZST/*zastavee/*kKm .......ccccocciiiciiciicc zastavte pro vystup osob.
5 C_estove_/ odjezdové navest_ldlo T NI porouc_hano v poloze dovolujici jizdu. *Im Bahnhof/*Haltestelle/*km ... halten Sie zum Absetzen der Personen an.
Die *Zwischen-/*Ausfahr- signaleinrichtung ........ kann nicht auf Halt gestellt werden. p— > "
Po rozkazu k odjezdu smite odjet. 20 ZZST oot e MMED L e ffodkm......... dokm.......
*Zwischen Bahnhof ... und Bahnhof ...l /*von km ........ bis km ........

Nach Erteilen des Abfahrauftrages diirfen Sie abfahren.

——— - — . —— - - — - jed‘te rychlosti nejvySe ......... km/h, stanovena rychlost snizena.
6 Predveést *vjezdového/*odjezdového navestidla ...................... stanice “porouchana/*zhasla. fahren sie mit héchstens ... km/h, angeordnete Herabsetzung der Hichstgeschwindigkeit.
Das Vorsignal der *Einfahr-/*Ausfahr- signaleinrichtung ist *gestort/*erloschen. — I —— - " PR . -
21 Navést Zs 1 ,Pfivolavaci navést na viezdovém navéstidle .. pro Vasi jizdu neplati.

Jed'te od predvésti s pohotovosti zastavit u pfistiho navestldla
Fahren Sie ab dem Vorsignal mit Bereitschaft zum Halten an der Hauptsignaleinrichtung.

Signal Zs 1 ,Ersatzsignal* am Einfahrsignal gilt nicht.

7 *Vjezdové/*odjezdové/*cestové navéstidlo ........... ... stanice .. ... nahrazeno pfenosnou 22 Pred *vjezdovym/ *gd_jezdov;;/m/ *cesto!ym_névéstidllem stanice zastavte,
Die Einfahr-/*Ausfahr-/*Zwischen- signaleinrichtung ...... des Bahnhofs .... wurde durch ein nicht ortsfestes Sle ha[ten vor dler I;lr]fahr-/ Au‘s’fa’hl[-/ Zwischen- signaleinrichtung des Bf
navésti SZDC ,Stuj". prestoze ukazuje navést dovolujici jizdu.
Signal ,Halt* der SZDC. auch wenn sie ein die Fahrt gestattendes Signals zeigt.
8 *Vjezdové/*odjezdové/*cestové navéstidlo je zhaslé. 23 g viezdoveho navfestldla 28T :
*Die Einfahr-/*Ausfahr-/*Zwischen- signaleinrichtung . ist erloschen. ie halten am Einfahrsignaleinrichtung des Bf ..
" — m — — a domluvte se s vypravéim.
9 ZM"_}ZIhZST*Bf e @ stgf'“ o VZST . azkm ... und nehmen Verbindung mit dem Fahrdienstleiter auf.
wischen .o un . <
pomala jizda km/h 24 Vlak (€. vlaku) ... z koleje (€. koleje) ... do.(nazev ZST) odjezd.
mit hochstens ....... km/h fahren Zug (Nr. des Zuges) .......... aus dem Gleis (Nr, des Gleises) ....... nach (Name. des Bfs.) ... Abfahrt.
Navéstidla pro pomalou jizdu *jsou/*nejsou umisténa. 25 Mezi stanicemi
Langsamfahrsignaleinrichtungen *sind/*sind nicht aufgestellt. Zwischen Bahnhof .
10 __ie umistén vvstrazny teré. a zdvihnéte sbérac vkm ...
ijstléinle Wa:g,schezibg aufgestellt. und heben Sie den Stromabnehmer in km .......
1 Mezi stanicemi je vkm ... — ... pracovni misto, oznacené 26 Mezi stanicemi

Beachten Sie zwischen Bahnhof
ocekavejte navésti pro elektricky provoz.
die Signale fiir den elektrischen Betrieb.

Zwischen den Bf . . befindet sich in km ... — ... eine Arbeitsstelle, die mit
vystraznym kolikem s do¢asnou platnos i pro pracovni mista.
Warnpfahl mit zeitweiliger Gultigkeit fUr eine Arbeitsstelle gekennzeichnet ist.

27 Vzhledem k moznym porucham vénuijte zvySenou pozornost stavu trakéniho vedeni.
Priifen Sie die Oberleitung auf Stérungen.
Zjistény stav ohlaste ve stanici ....

12 Davejte opakované navést ,Pozor”, mozny pohyb osob v kolejisti.
Geben Sie wiederholt das Signal ,Achtung®, es kdnnen sich Personen im Gleisbereich bewegen.

13 *Z davodu tésného mista pro PLM *smite jet nejvy$si rychlosti ........ km/h *ve stanici Melden Sie das Ergebnis im Bf ...
Sie durfen wegen Engstelle bei Li-Sendungen mit hdchstens .......... km/h *im Bf " T . —
*MEZi *ZST oo Y04SSN *vkm ... *od km ...... nebo navastidla ..... do km nebo 28 |"Jedets se staZenym sbératem "ve stanici
*zwischen Zmst ..........c.ccc...... und Zmst ...coocieenennn. inkm ......*von km ..... oder Signal ............ bis km oder ~Sie fa@iren mit gesenktem Stromabnehmer im Bf .
K navéstidiu ... mezi ZST o aZST od km .......
Signal coevvvvvveeen. fahren. * zwischen Zmst ..., und Zmst ..o *von km .......

névéstidla pro elektricky provoz *jsou/*nejsou osazena. *Pfi rozjezdu jste sunuti do ..
- Signale *sind/*sind nicht aufgestellt. “Beim Anfahren nachschieben bis

*Jedete kolem uréeného mista podle pokynu technického zaméstnance.
*Sie fahren an der angegebenen Stelle auf Weisung der technischen Fachkraft vorbei.

*Z dlvodu udileni pokynll jede odborny zaméstnanec na stanovisti strojvedouciho. 29 Seznam pomalych jizd La, trat ¢ *plati/*neplati.
*Zum Erteilen der Weisungen fahrt die Fachkraft auf dem Fiihrerstand des Triebfahrzeugs mit. Zweisprachige Ubersicht La, Strecke Nr . *gultig/*ungdltig.
14 Zastavte vkm .......... fed ... .... lozna mira prekrocena, dal$i jizda rychlosti max. 5 km/h 30 Musite jet podle rozhledovych poméri *ve stanici ... *mezi ZST .aZsT

.und Zmst ..

*zwischen Zmst .
.. nebo *k navéstidlu ..................

Sie halten in km .

., LG mit 5 km/h Sie missen *im Bf

na pfikaz technického zaméstnance. vkm ... *od km ... nebo *navéstidla .... .

auf Weisung der technischen Fachkraft vorbeileiten. *inkm ....... *von km ....... oder *Signal .... “bis km oder *Signal ... .. auf Sicht fahren.
15 L .... jed'te rychlosti nejvyse ....... km/h, je-li navéstnimi znaky 30.1 | Zjistéte, zda kolej je sjizdna, vysledek ohlaste vypravéimu ......................

Fahren Sie im Bf .. ... mithéchstens ... km/h, wenn die Signale Stellen Sie fest, ob das Gleis befahrbar ist, melden Sie das Ergebnis an Fdl ........................

hlavnich navéstidel nafizeno snizeni rychlostl o ) 30.2 | Zjist&te poruchy na trak&nim vedeni, vysledek ohlaste vypravéimu

der Hauptsignaleinrichtungen Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrankung anordnen. Schauen Sie nach Oberleitungsschaden, melden Sie das Ergebnis an Fdl
16 VZSTiiieeen. v obvodu vyhybek pfilehlém k *vjezdovému /*cestovému /*odjezdovému

Fahren Sie im Bf .. in dem an der *Einfahr- /*Zwischen- /*Ausfahr-

navéstidlu jed‘te rychlosti nejvyse L. km/h.

signaleinrichtung anliegenden Weichenbereich mit einer Geschwindigkeit von hdchstens ......... km/h.
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31 Smite jet nejvys$si rychlosti .......... km/h *ve stanici *mezi ZST 32.7 |- podezfeni na $kody zpusobené povétrnostnimi vlivy (sesuv pldy, Skody zpGsobené boufi atd.)
Sie durfen mit héchstens ... km/h *im Bf .... *zwischen Zmst . -Verdacht auf Unwetterschaden (Erdrutsch, Sturmschaden usw.)
:v Km e :od km nebo nayestldla ............... dp km nebo klnavestldlu ............... 32.8 |- podezieni na tvorbu rampouch( v tunelu
inkm ..o von km oder Signal .................... bis km oder Signal ...........cccccevenen. - Verdacht auf Eiszapfenbildung im Tunnel
Duavody / Griinde
311 |- vjezd na kusou kolej 33 Smite jet nejvy3si rychlosti 20 km/h. Musite jet podle rozhledovych poméra *ve stanici
- Einfahrt in ein Stumpfgleis Sie diirfen mit hdchstens 20 km/h fahren. Sie miissen auf Sicht fahren *im Bf
31.2 |- vjezd na ¢astecné obsazenou nebo ¢astecné sjizdnou kolej *mezi dopravnou a dopravnou *v km . *od km nebo navéstidla ....
- Einfahrt in ein teilweise besetztes Gleis oder nur teilweise befahrbares Gleis *zwischen Zmst und Zmst *inkm ......... *von km oder Signal
31.3 | - prokluzova vzdalenost obsazena, sjizdna jen dasteéné nebo je nedostateéna do km nebo k navéstidlu D“"Od:_ Zaméstnanci ve vyloucené koleji.
- Durchrutschweg besetzt, nur teilweise befahrbar oder nicht ausreichend bis km oder Signal Grund: Beschaftigte im gesperrten Gleis.
31.4 |- prejezdy nejsou dostateéné zabezpedeny 34 | Jedte pro uvazly viak _ cis
- Bahniibergénge nicht ausreichend gesichert Fahren Sie wegen liegengebliebenen Zuges Nr
— —— - — - *pokracujte dale — *vratte se zpét do ............
31.5 |- pfejezdové Zlabky nejsou vyc€istény od ledu a snéhu “weiter _ *kehren Sie zuriick Nach ............
- Spurrillen nicht von Eis und Schnee gereinigt S
P — — vg g 35 Couvejte s vlakem do ZST .... *Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati, u navéstidla
316 |- pre_chody pro ces"tuum nejsou zgjlsteny Setzen Sie den Zug zurlick bis Bf .. Die Blocksignale gelten nicht fiir Ihre Zugfahrt, beim Signal mit
- Reisendeniibergange nicht gesichert s navésti ,Stanovisté oddilového navéstidla“ jednejte jako u predvésti s navésti ,Vystraha“.
31.7 |- stavebni prace dem Signalbegriff ,Standort eines Blocksignals” handeln Sie wie beim Vorsignal mit dem Signalbegriff ,Warnung.
- Bauarbeiten 36 Ve vlaku jsou zafazena neduntujici vozidla.
31.8 |- stav po stavebnich pracich Im Zug sind Fahrzeuge, die die Gleisstromkreise nicht zuverlassig beeinflussen.
- Zustand nach Bauarbeiten V prabéhu jizdy do sousedni stanice zastavte z nejvy$si dosazitelné rychlosti
31.9 |- snizena rychlost proti seznamu pomalych jizd ,La* Im yfe’rlauvf der Fahrt in der] Ne-llchbarbahnhof halten Sie’aus qer’hé'ichstens erreichbaren Geschwindigkeit
- Niedrigere Geschwindigkeit gegentiber der La (vy$8i nez 20 km/h) zmens$enim tlaku v hlavnim potrubi o nejméné 0,5 bar bez
- — (hoher als 20 km/h). Durch die Druckminderung in der Hauptluftleitung um wenigstens 0,5 bar ohne
31.10 | - zavady na svrsku pouziti elektrodynamické brzdy nebo automatické regulace rychlosti!
- Méngel am Oberbau Benutzung der elektrodynamischen Bremse oder der automatischen Geschwindigkeitsregulierung an!
31.11 | - trat'ova ¢ast PZB porouchana Ve stanici zastavte, i kdyby byly spinény podminky pro prdjezd vlaku.
- PZB-Streckeneinrichtungen gestort Im Bahnhof .. halten Sie an, auch wenn die Bedingungen fiir die Durchfahrt des Zuges erfiillt wirden.
31.12 | - vymény nejsou zavislé na navéstidlech 37 Z diivodu zhor$ené povétrnostni situace a nebezpeéi vzniku prekazky na trati pfizpisobte mezi
- Weichen auRer Abhangigkeit von Signalen Aufgrund der Verschlechterung der Wetterlage und Gefahr des Entstehens von Hindernissen auf der Strecke
31.13 | - vymény zajistény neuzamcéenym prenosnym vyménovym zamkem (HV 73) sta_nlcr(?ml den Bf / (od kLn """" g_o I;m """" )
- Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert zwischen den BI ... (vqn m ... 1S KM -oooove. )
——— — — T — rychlost jizdy tak, abyste na vzdalenost rovnajici se délce volné koleje,
31.14 | - snizena Unosnost draznich zafizeni pro tézka vozidla passen Sie die Geschwindigkeit so an, dass Sie in einer Entfernung, die der Lange des Gleises entspricht,
- Eingeschrankte Tragféhigkeit der Bahnanlagen fir Schwerwagen kterou vidite pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou prekazkou na trati.
31.15 | - nedostate¢na brzdici procenta welches Sie vor sich sehen, vor einem eventuellen Hindernis zum Stehen kommen.
- fehlende Bremshundertstel 38 ,Rychlost 50/20 km/h*.
31.16 | - vozidlo zvlastni stavby ,Geschwindigkeit 50/20 km/h*“.
- Bauart der Fahrzeuge
31.17 | - snizena rychlost v obvodu vyhybek pfilehlych k navéstidlu, je-li navéstnimi znaky svételného hlavniho navéstidla
nafizeno snizeni rychlosti
- fahrt im an das Lichthauptsignal anschlieBenden Weichenbereich mit herabgesetzter Geschwindigkeit, wenn das
Lichthauptsignal Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrankung anzeigt
32 Musite jet podle rozhledovych pomérd *ve stanici ............cccoecereueee.
Sie miissen *im Bf
*mezi dopravnou .... a dopravnou *od km nebo naveéstidla
*zwischen Zmst und Zmst *von km oder Signal
auf Sicht fahren.
Duavody / Griinde
32.1 |- kolej muze byt obsazena
- Gleis kann besetzt sein
32.2 |- vozidla na koleji
- Fahrzeuge im Gleis
32.3 |- na koleji vice vylukovych jizd
- Mehrere Sperrfahrten unterwegs
32.4 |- nemozné dorozuméni mezi stanicemi
- Verstandigung zwischen den Zugmeldestellen gestort
32.5 |- nesjizdné misto na vyloucené koleji
- Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis
32.6 |- podezfeni na poskozeni trakéniho vedeni (i na sousedni koleji)
- Verdacht auf Oberleitungsschaden (auch im Nachbargleis)
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Teil 1IB

Ortliche Ausfiihrungs- und
Erganzungsbestimmungen

fur die

Durchfuhrung des Eisenbahnbetriebes

Bekanntgabe B2ZK fiir die OV Zwotental - Kraslice

1001



1. Grundlegende Bestimmungen

(1) Im Teil Il B der OV werden Bestimmungen zusammengestellt, die
beide EIU zu den bestehenden Richtlinien fiir die Betriebsfiihrung
vereinbart haben. Zu Abschnitten, an denen die Richtlinien fir die
Betriebsfiihrung beider EIU voneinander abweichen, werden hier
auch Bestimmungen verdffentlicht, die beide EIU Uber ihre Richtli-
nien hinaus beziehungsweise abweichend von den Richtlinien fir die
Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke oder auf Abschnitten der
Grenzstrecke vereinbart haben.

Hier angegebene Beziige zu den Signal- und Betriebsrichtlinien kén-
nen sich auch auf nicht im Teil lIA veroffentlichte Bezugsstellen be-
ziehen, wenn diese sich an das ortliche Personal richten, die hier
verdffentliche Bestimmung sich aber an beide Seiten richtet.

(2) Der Bf Zwotental und die Awanst Klingenthal unterstehen dem Fdl in
Falkenstein (Vogtl). Der Bf Kraslice untersteht dem Fdl in Olovi.

(3) Das Signal Warnscheibe erwarten (Ziffer 343., CD D1) wird auf *
dem Abschnitt der Grenzstrecke mit Betriebsfilhrung durch
DB Netz AG nicht vorgehalten.

(4) Im Eisenbahnbetrieb wird von der mitteleuropaischen Zeit MEZ, fiur
einen festgelegten Zeitraum von der osteuropdischen Zeit (mitteleu-
ropaischen Sommerzeit MESZ) ausgegangen.

Der Fdl in Falkenstein (Vogtl) vergleicht taglich die Uhrzeit mit dem
Fdl in Olovi. Der Zeitvergleich erfolgt nach Beendigung einer Arbeits-
ruhe sonst um 09.00 Uhr. Den Zeitvergleich tragen beide Fdl in das
Zugmeldebuch ein.

(5) Arbeitsruhe der Fdl

Die Tatigkeit des Fdl Olovi kann durch Arbeitsruhen unterbrochen
werden.

a) Beginn und Ende der jeweiligen Arbeitsruhe wird nach den Fahr-
planabstimmungen zwischen DB Netz AG, Regionalnetz Vogt- *
land-Ostthiuringen und VIAMONT a.s. schriftlich abgestimmt. X

b) Nachdem die letzte Zugfahrt auf der Grenzstrecke ordnungsge-
maf beendet wurde, darf mit der Arbeitsruhe begonnen werden.

Nach gegenseitiger Vereinbarung kann die letzte Zugfahrt auf der *
Grenzstrecke eine Sperrfahrt sein, die in der Awanst Klingenthal *
endet; dann bleibt das Streckengleis wahrend der Arbeitsruhe ge- *
sperrt. *

c) Arbeitsende und Arbeitsaufnahme melden sich die Fdl gegensei-
tig. Die Meldungen sind im Zugmeldebuch nachzuweisen.
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d) In der Zeit, in der auf dem Arbeitsplatz eines Fdl Arbeitsruhe
herrscht, dirfen auf der Grenzstrecke keine Zugfahrten stattfin-
den.

2. Bahnhofs- und Streckenanlagen

(1) Auler Uber die Zugmeldeleitung sind die fur die Betriebsfihrung auf

* der Grenzstrecke zustandigen Fdl telefonisch zu erreichen:
Fdl Olovi
* intern 90 42 9724 44139
* offentliche Netze 00420 352673 201 oder
* 00420 608 655 000
* Fax offentliche Netze 00420 352 673 201
Fdl Falkenstein (Vogtl)
* intern 907/087/98980-15 oder
* 907/087/98980-25
* offentliche Netze 0049/3745/7816/15
* Fax intern 907/087/98980-16
* Fax 6ffentliche Netze 0049/3745/7816/16
* (2) Auf dem deutschen Abschnitt der Grenzstrecke zwischen Zwotental
* und der Staatsgrenze ist Zugfunk der DB Netz AG (Kanal E 72) ein-

gerichtet.

—
w
~

Die Regelziige des EVU Vogtlandbahn-GmbH sind auf der Grenz-
strecke fernmiindlich unter der Rufnummer

0049/151/180065... sowie letzten zwei Ziffern der Nummer des
Triebwagens
zu erreichen.

Die Nummern der Triebwagen werden taglich von der Vogtlandbahn-
GmbH dem Fdl Falkenstein (Vogtl) und dem Fdl Olovi per Fax be-
kannt gegeben.

Bei Sonderziigen missen die Rufnummern im Fahrplan bekannt ge-
geben werden.

VIR I R R IR R

c

Die Ziuge auf der Grenzstrecke sind signalgefihrt.

Signale der DB Netz AG auf der Grenzstrecke kdnnen mit punkifor-
miger Zugbeeinflussung in Bauart der DB Netz AG ausgerUstet sein.

Signale der VIAMONT a.s. sind nicht mit Zugbeeinflussungsanlagen
ausgerustet.

Die Einrichtungen der punktférmigen Zugbeeinflussung am Zug sind
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auf der Grenzstrecke zu nutzen. Bei Stérungen an den Einrichtungen
der punktformigen Zugbeeinflussung wird auf den Auszug aus der
Richtlinie 408 der DB AG, Modul 408.0651 verwiesen. *

Rangieren

Qas Verfahren ,Rangieren zwischen den Betriebsstellen® gemaf *
CD D2 wird auf der Grenzstrecke nicht angewendet. *

Auf den Grenzbahnhéfen und der Grenzstrecke wird das Kuppeln *
bzw. Entkuppeln von Fahrzeugen durch das Zugpersonal durchge-
fuhrt.

Das Festlegen von Zigen bzw. Fahrzeugen auf den Grenzbahnho- *
fen fuhrt das Zugpersonal durch.

In Kraslice sind abgestellte Fahrzeuge durch das Anziehen der
Handbremsen und mittels Sperrkeilen zu sichern.

In Zwotental ist bei einem Abstellen von Fahrzeugen im Stérungsfall
eine Handbremse je angefangene 4 Achsen anzuziehen.

Im Bahnhof Zwotental sind Signale Ra 10 abweichend von DV 301 *
(Signalbuch der ehemaligen DR) § 39 (2) angeordnet.

- Signal Ra 10 km 101,130 in Richtung Muldenberg steht rechts vom
Gleis,

- Signal Ra 10 km 101,896 in Richtung Adorf (Vogtl) steht rechts
vom Gleis,

- Signal Ra 10 km 0,480 in Richtung Klingenthal steht rechts vom
Gleis.

Durchfihren des Rangierens im Bf Kraslice mit Triebfahrzeugfiihrern *
der Vogtlandbahn-GmbH X

a) Das Rangieren leitet ein tschechischer Triebfahrzeugfihrer. x

b) Wenn ein Fahrzeug, dass mit einem Triebfahrzeugfihrer der *
Vogtlandbahn-GmbH besetzt ist, vom Gleis 1 nach dem Einfahr- *
gleis von Zwotental und zurlck auf Gleis 1 rangiert werden muss, *
wird das Rangieren stets von einem Triebfahrzeugfihrer der %
VIAMONT a.s. geleitet. Er vereinbart den Beginn und das Ende x*
des Rangierens mit dem Fdl Olovi und verstandigt den deutschen x*
Triebfahrzeugfihrer Gber den Ablauf des Rangierens. *

Der deutsche Triebfahrzeugfiihrer und der Fdl Olovi missen nicht *
miteinander sprechen. *
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Auftrag des Triebfahrzeugfiihrers VIAMONT a.s. an den Triebfahr-
zeugfuhrer Vogtlandbahn-GmbH: ,Das Rangieren vom Gleis 1
nach dem Einfahrgleis von Zwotental ist gestattet. Nach Frei-
werden des Einfahrgleises von dem vorbeiragierenden Triebfahr-
zeug rangieren Sie zurtick zum Bahnsteig am Gleis 1 / Posun
dovolen z 1. koleje k oznacniku na Zwotentalském zhlavi. Po uvol-
néni zhlavi objizdéjicim hnacim vozidlem posunujte zpét k
nastupisti 1. koleje.”

c) Beim Rangieren aus Gleis 1 (oder Gleis 4) in Richtung Einfahr-
gleis von Zwotental beginnt der BU in km 23,918 sich zu
schlieen, wenn das Triebfahrzeug am Ausfahrsignal L1 (oder L4)
vorbeigefahren ist. Der Triebfahrzeugfliihrer muss die Geschwin-
digkeit so wahlen, bzw. gegebenenfalls auch anhalten, damit er
auf den BU erst befahrt, wenn die Schranken geschlossen sind.
Es kann bis auf HOhe des Merkpfahls (Signal Rangieren
verboten) in km 23,970 rangiert werden.

d) Ein Triebfahrzeugfiihrer der Vogtlandbahn-GmbH bedient keine
Weichen und benutzt keine Weicheschlissel.

R e 2k b 2B b Jb 2 Jb b b Jb b Jb b b Jb o

4. (bleibt offen)

5. Zugbildung und Zugléange

(1) Zuge werden nach dem zwischen den EVU vereinbarten Zugbil-
dungsplan gebildet. Grundlage bilden die Richtlinien zur Zugbildung
der deutschen und der tschechischen Seite.

Besonderheiten beim Einsatz der Fahrzeuge gemaf den Vorschrif-
ten auf beiden Seiten (auf deutscher Seite z.B. AuRBergewdhnliche
Fahrzeuge, AuRergewdhnliche Sendungen) sind zwischen den EVU
und mit den EIU vor dem Einsatz auf der Grenzstrecke abzustim-
men. Werden Fahrzeuge zwischen den EVU Ubergeben/ibernom-
men, sind erforderlichenfalls Vereinbarungen zwischen EVU zu tref-
fen, die Besonderheiten regeln (z.B. Zugbildung oder Bremsbestim-
mungen).

(2) Zwischen den EIU ist eine vorherige Vereinbarung erforderlich, wenn
aulergewdhnliche Sendungen (Sendungen mit LademaRuberschrei-
tung, Schwerwagen, AuRergewdhnliche Fahrzeuge oder andere
Sendungen mit besonderen Beférderungsbedingungen) die Grenz-
strecke befahren sollen.
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(3) Macht sich bei fehlenden Bremshundertsteln, infolge der Bauart der
Fahrzeuge oder anderer Ursachen, eine Herabsetzung der Hochst-
geschwindigkeit eines Zuges erforderlich, verstandigt der Fdl Fal-
kenstein (Vogtl) grenzuberschreitende Ziige mit zweisprachiger
Fahrplan-Mitteilung, der Fdl Olovi verstandigt mit zweisprachigem
Befehl V. Beim Verlassen der Grenzstrecke verstandigt jede Seite
die Ziige nach ihren Richtlinien.

Ausnahmsweise kann der Fdl Falkenstein (Vogtl) grenziiberschrei-
tende Zlige auch mit zweisprachigem Befehl 9 Grund Nr. 82 ver- %
standigen.

(4) Wenn grenzuberschreitend geschobene Zige verkehren sollen, ist
dies mit Ausnahme von Storfallen zuvor im Zugbildungsplan oder in
einer Bauanweisung (Betra/ROV) zu regeln.

(5) Auf der Grenzstrecke ist Nachschieben verboten.

(6) Befindet sich mehr als ein arbeitendes Triebfahrzeug im Zug, ver-
standigen sich die Fdl gegenseitig. Dies ist nicht erforderlich, wenn
planmaRig mehrere gekuppelte Triebwagen verkehren.

6. Triebfahrzeuge

(1) Berechtigte Mitarbeiter der fur die Instandhaltung der Grenzstrecke *
zustandigen Fachbereiche sowie Qualitatsberater (Kontrolleure) der
EIU bzw. EVU dirfen zur Kontrolle des Grenzstreckenabschnittes
auf dem Fuhrerstand eines Triebfahrzeuges mitfahren. Zu Kontroll-
zwecken durfen sich jedoch nicht mehr als zwei Beschaftigte zusatz-
lich auf dem Triebfahrzeug befinden.

(2) Ist ein Triebfahrzeugfiihrer auf der Grenzstrecke nicht streckenkun-
dig, muss ihm ein streckenkundiger Mitarbeiter beigegeben werden,
das Befahren der Grenzstrecke ohne streckenkundigen Mitarbeiter
ist nicht zulassig.

¥* ¥ H

(3) Auf den Triebfahrzeugen muss das Verzeichnis Zusammenstellung
der voribergehenden Langsamfahrstellen und anderer Besonderhei-
ten ,La" ausliegen

7. Fahrplan

(1) Bei den auf der Grenzstrecke verkehrenden Triebfahrzeugen werden
die Fahrplanangaben durch Fihrerraumanzeige Ubermittelt (siehe
auch Teil | und Teil Il A, Auszug aus Richtlinie 408 der DB AG, Mo- *
dul 408.0341). *
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Wegen Stdérungen der Fihrerraumanzeige siehe Teil Il A, Richtli-
nie 408 der DB AG, Modul 408.0691, Absatz (4).

* Der Triebfahrzeugfihrer eines tschechischen EVU setzt sich gege-
benenfalls mit dem Fdl Falkenstein (Vogtl) in Verbindung. Dieser
stimmt sich mit der Betriebszentrale ab und leitet erforderlichenfalls
MafRnahmen ein.

(2) Der Fdl der DB Netz AG erteilt Auftrage an Zuge fir die Grenzstre-

¥*

* cke mit der zweisprachigen Fahrplan-Mitteilung Teil IIA, Muster 7.
Der zweisprachige Vordruck wird auf den Triebfahrzeugen vorgehal-
ten.

Der Fdl Olovi beantragt Auftragserteilung an Zuge fur die Grenz-
strecke beim Fdl Falkenstein (Vogtl) entsprechend der zweisprachi-
gen Fahrplan-Mitteilung.

(3) Die zweisprachige Fahrplan-Mitteilung ist nur auf der Grenzstrecke
glltig. Fahrplanaushandigungen bis zur Grenzstrecke oder Uber die-
se hinaus regelt jedes EIU in eigener Zustandigkeit.

(4) Im Bedarfsfall wendet auch der Fdl der VIAMONT a.s. die zweispra-
chige Fahrplan-Mitteilung an.

(5) Steht ausnahmsweise kein Vordruck der zweisprachigen Fahrplan-
Mitteilung zur Verfiigung, kénnen die Ziige auch mit entsprechenden
zweisprachigen schriftlichen Befehlen verstandigt werden.

(6) Operative Triebfahrzeugfahrten auf der Grenzstrecke vereinbaren
die fur die Grenzstrecke zustandigen Fdl. Dabei wird eine Zugnum-
mer der DB AG vergeben. Beide vereinbaren die Bekanntgabe der
Fahrplanunterlagen.

Der Fdl der DB Netz AG stimmt sich mit der Betriebszentrale ab.

8. Sicherung der Zugfahrten

(1) Die Fdl der Grenzbahnhofe fihren ihre Zugmeldebiicher nach den
fur ihre Betriebsflihrung gultigen Richtlinien, insofern hier nichts an-
deres bestimmt wird.

(2) Die FdI Falkenstein (Vogtl) und Olovi regeln die Zugfolge auf der
Grenzstrecke durch das fernmindliche Zugmeldeverfahren. Es um-
fasst Anbieten, Annehmen, und Abmelden der Zige. Die Texte dazu
sind im Teil lIA enthalten.

Zudem wird die Zugfolge durch Streckenblock gesichert.

Bekanntgabe B2ZK fiir die OV Zwotental - Kraslice

1007



Bei Storungen des Streckenblocks regelt und sichert das Zugmelde-
verfahren die Zugfolge. Es umfasst dann Anbieten, Annehmen, Ab-
melden und Riickmelden der Zlge (nach Teil lI1A).

Erkennt ein FdI, dass es nétig ist, das Rickmelden einzufihren, oder
fordert eine betriebliche Anweisung das Rickmelden, fuhrt der be-
troffene Fdl das Riickmelden ein.

Der Fdl, der das Rickmelden eingefiuhrt hat, hebt es auch wieder
auf, wenn die Voraussetzungen dazu erfillt sind. Das Einfuhren und
Aufheben des Riickmeldens ist im Zugmeldebuch einzutragen.

Die Zugmeldungen werden uber die Zugmeldeleitung gegeben. Da-
bei wird in beiden Richtungen der gleiche Zugmelderuf (ein langer
Ton) angewendet.

Ist die Zugmeldeleitung gestort, ist nach Teil Il B, Abschnitt 20, Ab-
satz (1) zu verfahren.

Arbeitsstellen bzw. Bahnlbergangsposten auf der Grenzstrecke wer-
den nicht in das Zugmeldeverfahren einbezogen. Ihre Verstéandigung
Uber Zugfahrten obliegt jeder Eisenbahn fir sich.

Der FdI darf einen Zug erst dann annehmen, wenn die Arbeitsstelle
bzw. der Bahnibergangsposten in seinem Bereich verstandigt wur-
de.

Einfahrt und Ausfahrt eines Zuges

Bei der Einfahrt in den Bf Zwotental aus Richtung Kraslice ist nach
Gleis 1 die Einfahrt mit verkirztem Einfahrweg madglich. Diese wird
mit Signal Zs 13 am Einfahrsignal 8G angekiindigt.

Der verkurzte Einfahrweg endet am Zwischensignal 8ZS1. Die Wei-
terfahrt an den Bahnsteig erfolgt als Rangierfahrt (schienengleichen
Ubergang fiir Reisende beachten).

Im Stérungsfall nach Aufforderung durch die Fdl, gibt das Zugperso-
nal, nachdem der Zug am gewohnlichen Halteplatz zum Halten ge-
kommen ist, eine ZugschluBmeldung auf dem Bf Zwotental an den
Fdl Falkenstein (Vogtl) und auf dem Bf Kraslice an den Fdl Olovi ab:

»ZUg ... (Nummer) ... vollstandig in ... (Bf) ... angekommen.*
(»VlIak ... @islo) ... je v ... (ZST) ... cely.”)

Ein Zug, der zur Ausfahrt gelangen soll, darf nicht tber das fir ihn
glltige Hauptsignal hinaus stehen.
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(4) Auf den Grenzbahnhdéfen obliegt bei grenziberschreitenden Reise-
zigen die Zugaufsicht dem Triebfahrzeugfiihrer. Er erteilt, soweit er-
forderlich, den Abfahrauftrag.

* (5) Wird der Auftrag zur Vorbeifahrt an einem Signal Sh 2 (Warterhalt-
scheibe) mit Befehl erteilt, ist Befehl 10 mit Wortlaut ,fahrt vorbei am
Signal Sh 2 (jed’te kolem navésti Sh 2)“ zu erteilen.

X (6) Signalisiert das Lichtsignal der Riickfallweiche nicht das Signal Fahrt
gesichert muss der Triebfahrzeugfihrer vor der Weiche halten. Der
Triebfahrzeugfiihrer setzt sich mit dem Fdl Olovi in Verbindung. Der
Fdl Olovi gestattet die Einfahrt in den Bf mit zweisprachigen Allge-
meinen Befehl (Rozkaz V), Punkt 1 der Verbindlichen zweisprachi-
gen Wortlaute flr den Allgemeinen Befehl oder er ordnet das Schlie-
Ren des Weichenschlosses an. Im zweiten Fall schlie3t der Trieb-
fahrzeugfuhrer die VerschlieReinrichtung der Ruckfallweiche auf,
bringt die Weiche in die Endlage der Vorzugsstellung und sichert sie
dadurch, dass er die VerschlieReinrichtung verschlief3t. Den Schlis-
sel fuhrt der Triebfahrzeugfiihrer beim Befahren der Weiche mit sich.
Die Weiche darf mit einer Geschwindigkeit von hdchstens 30 km/h
befahren werden. Nach dem Befahren der Rickfallweiche ist die
VerschlieReinrichtung aufzuschlieen und in Grundstellung zu ver-
schliel3en.

10. Vor Plan fahrende und verspatete Ziige

(1) Die FdI Falkenstein (Vogtl) und Olovi verstandigen sich gegenseitig
Uber alle Verspatungen und Besonderheiten im Zugbetrieb.

(2) Die EVU verstandigen die Passkontroll- und Zollbehérden ber Ver-
spatungen und Besonderheiten im Zugverkehr.

11. (bleibt offen)

12. Besetzung von Triebfahrzeugen und Ziigen mit Personal

(1) Wegen der unterschiedlichen Bestimmungen Uber die Bedeutung
der horbaren und sichtbaren Signale und der Absprache in verschie-
denen Betriebssituationen dirfen das Personal des fiihrenden Trieb-
fahrzeuges und die Zugbegleiter eines Zuges grundsatzlich nicht
EVU verschiedener Staaten angehdren.

Zur Beseitigung der Folgen besonderer Vorkommnisse kann Zug-
personal des anderen EVU hinzugezogen werden.
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Reisezlge sind in der Regel mit mindestens einem Zugbegleiter zu
besetzen. Bei Triebwagen kann der Triebfahrzeugfihrer die Aufga-
ben des Zugpersonals allein Gbernehmen.

Guterzlge und Leerreiseziige durfen ohne Zugbegleiter verkehren.

. Arbeits-, Dienst- und Ubergabeziige, Sperrfahrten

Auf der Grenzstrecke sind Arbeits- und Hilfsziige (einschlieBlich
Schneerdumfahrten) grundsatzlich als Sperrfahrten durchzufiihren.

Die Muster der Meldungen sind im Teil [IA aufgefiihrt (Wortlaut nach *
Teil lIA, Abschnitt ,Bestimmungen fir das Zugmeldeverfahren und *
fur fahrdienstliche Meldungen zwischen den benachbarten Zugmel- *

destellen®).

Das Baugleisverfahren der DB Netz AG darf auf der Grenzstrecke
nur wahrend einer zeitweiligen Unterbrechung des Eisenbahnbetrie-
bes (siehe Teil I1IB, Punkt 17, Abs. (3)) zwischen dem Bf Zwotental
und der vereinbarten Stelle der Betriebsunterbrechung (in der Bau-
anweisung benannte Stelle des Schwellenkreuzes mit Haltsignalen)
angewendet werden.

Sperrfahrten erhalten ihre Zugnummer durch das die Sperrfahrt ab-
lassende EIU.

Die Fahrt mehrerer Sperrfahrten in das gesperrte Gleis ist zugelas-
sen, wenn alle Fahrten auf demselben Bf beginnen und enden.

Zur Beseitigung der Folgen eines gefahrlichen Ereignisses im Eisen-
bahnbetrieb dirfen von beiden Bf Hilfszlige in das gesperrte Gleis
eingelassen werden. Der Einsatz ist zwischen den Notfallmanagern

beider Eisenbahninfrastrukturbetreiber abzustimmen. Sie verstandi- *
gen die Beteiligten (Fdl).

(6) a)

b)

c)

1010

Nach gegenseitiger Vereinbarung kénnen Ziige als Sperrfahrten *
von Kraslice kommend in Klingenthal auf dem Gleis 901 abge- *
stellt werden und anschlieRend nach Kraslice zurlickkehren. *

Nach der Ankunft in Klingenthal gibt der Zugfuhrer der Sperrfahrt *
eine Ankunftsmeldung an den Fdl Olovi:

»ZUg ... (Nummer) ... vollstandig in Klingenthal angekommen.,
(,VlIak ... @islo) ... je v ... (ZST) ... cely.,)

Der gewohnliche Halteplatz befindet sich am Bahnsteig zwischen *

¥* ¥ *

den Signalen Ne 5 in jeder Fahrtrichtung. *
Vor der Abfahrt nach Kraslice holt der Zugfiihrer der Sperrfahrt *
beim Fdl Olovi die Zustimmung zur Abfahrt ein. *
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d) Nach der Ankunft in Kraslice gibt der Zugfihrer wieder eine An-
kunftsmeldung an den Fdl Olovi.

e) Bei besonderen Vorkommnissen bzw. wenn der Fdl Olovi wider
Erwarten nach der Arbeitsruhe die Arbeit nicht aufgenommen hat,
darf diese Sperrfahrt ausnahmsweise nach Zwotental weiterfah-
ren.

bleibt frei

bleibt frei

bleibt frei

Gleissperrungen

Fur das Sperren des Streckengleises zwischen Zwotental und Kras-
lice ist in der Regel der Fdl Falkenstein (Vogtl) zustandig. In einer
Betra/ROV kann der Fdl Olovi als zustandig erklart werden.

Das Gleis zwischen Zwotental und Kraslice ist stets zwischen beiden
Betriebsstellen zu sperren. Teilsperrungen sind nicht zulassig.

Das gesperrtes Gleis zwischen Zwotental und Kraslice dirfen Sie auf
deutscher Seite in der Regel nicht zum Baugleis gemaR deutscher
Ril 408.0471, Abschnitt 8 erklaren bzw. auf tschechischer Seite keine
Streckenrangierfahrten nach CD D2 durchfilhren. Die Ausnahmen
sind in den Absatzen zu ,Zeitweiligen Unterbrechung des Eisen-
bahnbetriebes” vereinbart.

Als Fahrdienstleiter, der die Sperrung ausgesprochen hat, dirfen Sie
diese aufheben, wenn Sie festgestellt haben oder lhnen gemeldet
worden ist, dass alle Anlasse fir die Gleissperrung weggefallen sind.

Vorbereitung einer zeitweiligen Unterbrechung des Eisenbahnbetrie-
bes

a) Bei umfangreichen Bauarbeiten auf der Grenzstrecke kdnnen
beide EIU eine Zeitweilige Unterbrechung des Eisenbahnbetrie-
bes vereinbaren.
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b)

Eine Zeitweilige Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes bedarf *
immer der schriftlichen Vereinbarung zwischen DB Netz AG, Re- *
gionalnetz Vogtland-Ostthuringen und VIAMONT a.s. Die schrift- *
liche Vereinbarung kann in Form der untereinander ausgetausch- *

ten Bauanweisungen (Betra/ROV) erfolgen. *
Es sind zu vereinbaren: *
- Beginn und Ende der Gleissperrung sowie der fur das Sperren *

des Gleises der freien Strecke zustandige Fdl, *

- Beginn und Ende der Zeitweiligen Unterbrechung des Eisen- *
bahnbetriebs und das Errichten des Schwellenkreuzes sowie *

der Haltsignale durch das zustandige EIU, *
- der Standort des Schwellenkreuzes und der Haltsignale, *
- alle Besonderheiten (z.B. zusatzliche Mittel zur Sicherung der *
Abschnitte des Gleises der freien Strecke). *

Das deutsche Baugleisverfahren darf nur im Rahmen einer Zeit- %
weiligen Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes auf dem unter *
der Betriebsfiihrung durch die DB Netz AG, Regionalnetz Vogt- *
land-Ostthiuringen verbliebenen Abschnitt zur Anwendung kom- %
men. X

(6) Einflhren einer Zeitweiligen Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes *

a)

1012

Zur Einfiihrung der Zeitweiligen Unterbrechung des Eisenbahnbe- *
triebes ist das betroffene Gleis der freien Strecke durch den in %
der Bauanweisung (Betra/ROV) genannten Fdl zu sperren (Wort- *
laut nach Teil lIA, Abschnitt ,Bestimmungen fiir das Zugmelde- *
verfahren und fur fahrdienstliche Meldungen zwischen den be- %
nachbarten Zugmeldestellen®). *

Danach kénnen Sie als der in der Bauanweisung genannte Fahr- %
dienstleiter gegentiber dem benachbarten Fahrdienstleiter die *
Zeitweilige Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes aussprechen *
(Wortlaut nach Teil lIA, Abschnitt ,Bestimmungen fir das Zug- %
meldeverfahren und fur fahrdienstliche Meldungen zwischen den *
benachbarten Zugmeldestellen®). *

Sobald die Zeitweilige Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes *
ausgesprochen ist, errichtet das in der Bauanweisung *
(Betra/ROV) genannte EIU an der vereinbarten Stelle ein Schwel- *
lenkreuz und die dazugehorigen Haltsignale des Gleises der frei- %

en Strecke. %
Es werden die Signale des EIU angewendet, welches das *
Schwellenkreuz errichtet. *
- Die DB Netz AG errichtet Signal Sh 2 (Warterhaltsignal), *

Bekanntgabe B2ZK fiir die OV Zwotental - Kraslice



LR gk b Jb 2 Jb 2 b S Jb b b Jb Jb b Jb b Jb b b b Jb b Jb b JEE 2B b 2B i b 2 b Jb b b Jb b b Jb o

- die CD, a.s. errichten das Signal Halt (CD D1, Ziffer 263. und
264.)

als Tages- und Nachtzeichen in beiden Richtungen vor dem
Schwellenkreuz fest in Gleismitte, in dem nach den Baugrundsat-
zen des jeweiligen EIU erforderlichen Abstand zum Schwellen-
kreuz.

Der Einbau des Schwellenkreuzes und das Aufstellen der Halt-
signale ist durch den Fdl des bauausfiihrenden EIU zu bestatigen
(Wortlaut nach Teil lIA, Abschnitt ,Bestimmungen fiir das Zug-
meldeverfahren und fir fahrdienstliche Meldungen zwischen den
benachbarten Zugmeldestellen®).

Nachdem die Bestatigung eingegangen ist, darf jedes EIU den
ihm bis zum Haltsignal zuganglichen Abschnitt des Gleises der
freien Strecke unabhangig vom anderen EIU fir die Durchfih-
rung von Bauarbeiten oder zur eigenen Betriebsfiihrung nutzen.

Sie als an der Zeitweiligen Unterbrechung des Eisenbahnbetrie-
bes beteiligter Fahrdienstleiter fiihren weiterhin das An- und Ab-
melden bei etwaiger Unterbrechung der Arbeitszeit, den Uhrzeit-
vergleich bzw. die Absprache von Besonderheiten oder bei au-
Rergewdhnlichen Vorkommnissen durch.

Jedes Entfernen oder Verriicken des Schwellenkreuzes und der
Haltsignale ist in der Regel untersagt.

Sollte sich ein Verriicken aus zwingenden Griinden erforderlich
machen, bedarf dies zuvor der schriftichen Vereinbarung zwi-
schen beiden EIU und der Erganzung der bestehenden Bauan-
weisung. In dieser Vereinbarung sind auch die erforderlichen
fahrdienstlichen Meldungen festzulegen. Dabei ist zunachst ein
neues Schwellenkreuz mit Haltsignalen zu errichten, bevor das
bisherige Schwellenkreuz mit dazugehérigen Haltsignalen ent-
fernt wird.

Die nach den Unterabsatzen (a) - (e) erforderlichen Meldungen sind
nachzuweisen.

Beenden einer Zeitweiligen Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes

a)

Als Fahrdienstleiter des EIU, welches das Schwellenkreuz nicht
ausbaut, missen sie dem Ausbau des Schwellenkreuzes und
damit der Wiederaufnahme des Eisenbahnbetriebes auf dem
Gleis der freien Strecke zustimmen. Der ihrem EIU bis zum Halt-
signal zugangliche Abschnitt des Gleises der freien Strecke muss
frei und befahrbar sein. (Wortlaut nach Teil IIA, Abschnitt ,Be-
stimmungen flir das Zugmeldeverfahren und flr fahrdienstliche
Meldungen zwischen den benachbarten Zugmeldestellen®).
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b) Danach kann das zustandige EIU mit dem Ausbau des Schwel- *
lenkreuzes und der dazugehdrigen Haltsignale beginnen, wenn *
der ihm zugangliche Abschnitt des Gleises der freien Strecke e- *
benfalls bis zum Haltsignal frei und befahrbar ist. Ist der Ausbau %
des Schwellenkreuzes und der dazugehdrigen Haltsignale vollzo- x*
gen, verstandigen Sie als der zustdndige Fdl den anderen Fdl %
von dem Beenden der Zeitweiligen Unterbrechung des Eisen- x
bahnbetriebes auf dem Gleis der freien Strecke (Wortlaut nach x
Teil lIA, Abschnitt ,Bestimmungen fiur das Zugmeldeverfahren x
und fir fahrdienstliche Meldungen zwischen den benachbarten x
Zugmeldestellen®). x

c) Das Streckengleis bleibt noch gesperrt. In das gesperrte Gleis *
einfahrende Fahrzeuge werden als Sperrfahrt durchgefihrt. *

d) Vor dem Aufheben der Gleissperrung kann eine Probefahrt mit *
einem geeigneten Triebfahrzeug als Sperrfahrt und auf Sicht auf *
dem gesamten Streckengleis durchgefiihrt werden. Dem Trieb- *
fahrzeugfiihrer werden die notwendigen Angaben mit zweispra- *
chigem schriftlichem Befehl mitgeteilt. *

e) Sind alle Arbeiten beendet und ist das gesamte Streckengleis frei *
und befahrbar, heben Sie als der in der Bauanweisung *

(Betra/ROV) genannte Fdl die Gleissperrung wieder auf. *
Die nach den Unterabsatzen (a) - (b) erforderlichen Meldungen sind *
nachzuweisen. *

Sperrfahrten dirfen nur mit Zustimmung des Fahrdienstleiters abge- *
lassen werden, der das Gleis der freien Strecke gesperrt hat. Vor *
dem Abmelden unterrichtet der ablassende Fdl den anderen Fdl *
Uber Zugnummer, Ziel, Zweck und Besonderheiten (z.B. auerge- %

wohnliche Sendung usw.) der Sperrfahrt. *
Wird eine Sperrfahrt abgelassen, befindet sich die Erlaubnis des *
Streckenblocks grundséatzlich beim Fdl Falkenstein (Vogtl). x
. (bleibt offen)
. Schriftliche Befehle *

a) Der Fdl Falkenstein (Vogtl) verwendet zum Erteilen von Befehlen *
an Zlge, die die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, *
den zweisprachigen Befehlsvordruck der DB AG nach Teil lIA %
(Muster 1). Zum Erteilen des Befehls 10 verwendet der Fdl in der *
Fdl in der Regel die zweisprachigen Wortlaute auf der Rlckseite *
des Befehlsvordrucks. Muss ausnahmsweise ein anderer Wort- %
laut verwendet werden, ist der zweisprachigen Eintrag "siehe x
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Wortlaute zum Befehl 10 (Rickseite)/viz Slovni znéni pro Roz-
kaz 10 (zadni strana)" zu streichen und der andere Wortlaut in
den Befehl 10 zweisprachig einzutragen.

b) Der Fdl Olovi verwendet zum Erteilen von Befehlen an Ziige, die
die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, die zweispra-
chigen Befehlsvordrucke Befehl V (Allgemeiner Befehl) bzw. Be-
fehl Op der CD nach Teil IIA (Muster 2 bzw. Muster 4). Auf diese
Befehle konnen Befehlstexte des gedruckten Beklebezettels
.Zavazna dvojjazyéna slovni znéni pro vSeobecny rozkaz, roz-
kaz Z a rozkaz Op/Verbindliche zweisprachige Wortlaute fir den
Allgemeinen Befehl den Befehl Z und den Befehl Op* (Teil llA,
Muster 8), aufgeklebt werden. Die Anzahl der Klebezettel ist auf
dem Befehl anzugeben (z.B.: ,3 nalepky / 3 Klebezettel”).

MM K K KK KKK RN R

(2) Jeder FdI erteilt zweisprachige schriftiche Befehle nach seinen
Richtlinien. Sie verwenden ihre Befehle auch, wenn die Ursache fir
die Befehlsaushandigung im Bereich der Betriebsflihrung des jeweils
anderen EIU liegt. Die Fdl stimmen sich Uber die zu verwendenden
Befehlstexte und den Ort der Aushandigung ab.

* (3) Das Abkiirzen der Namen der Betriebsstellen ist nicht zugelassen.

* (4) Der Empfang zweisprachiger schriftlicher Befehle ist bei Ubergabe
auf dem im Befehlsblock verbleibenden Vordruck zu bescheinigen.

* (5) Auf der Grenzstrecke ist eine fernmiindliche Ubermittlung zweispra-
chiger schriftlicher Befehle unter Beachtung der Betriebssprache zu-
lassig. Dazu sind die Triebfahrzeuge mit den erforderlichen zwei-
sprachigen Befehlsvordrucken und Wortlaut-Beiblattern auszurusten.

Der Text des Befehls ist zu wiederholen. Der Name des Fdl ist mit
dem Zusatz ,gezeichnet, zu vermerken. Es ist die Uhrzeit einzutra-
gen und der Befehl durch den Ausfertigenden zu unterzeichen.

20. Fahren bei vollig gestoérter Verstandigung

(1) Ist zwischen dem Fdl Falkenstein (Vogtl) und dem Fdl Olovi die
Zugmeldeleitung gestort, darf jede andere Telekommunikationsein-
richtung genutzt werden. Es ist zu gewahrleisten, dass die Fdl unmit-
telbar miteinander sprechen konnen.

(2) Die Verstandigung zwischen dem Fdl Falkenstein (Vogtl) und dem
Fdl Olovi gilt als vollig gestort, wenn keine Verstandigung Gber Tele-
kommunikationseinrichtungen mehr méglich ist; dann dirfen keine
Zugfahrten auf der Grenzstrecke stattfinden.
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. Besondere Vorkommnisse

Wenn im Bahnbetrieb eine Gefahr droht, hat jeder Mitarbeiter alles
zu tun, um die drohende Gefahr abzuwenden oder zu mindern.

Die zweisprachige Meldekarte kommt auf der Grenzstrecke nicht zur
Anwendung. Die Zugpersonale verstandigen die Fahrdienstleiter
Uber UnregelmafBigkeiten mit den ihnen zur Verfliigung stehenden
Telekommunikationsmitteln.

Erkennen die Zugpersonale einen Schienenbruch, sind Malnahmen
wie bei drohender Gefahr zu ergreifen.

Uber die Befahrbarkeit eines Schienenbruches entscheidet eine
Fachkraft.

Auf der Grenzstrecke kann die Fachkraft dem Triebfahrzeugfihrer
die Weisung erteilen, mit dem Zug die Bruchstelle zu befahren. Sie
teilt dem Triebfahrzeugfihrer die zuldassige Geschwindigkeit fiir das
Befahren der Bruchstelle mit.

Weitere Zlige verstandigt

- der FdI Olovi durch Verbindliche zweisprachige Wortlaute zum Be-
fehl V, Ziffer 11 bzw.

- der Fdl Falkenstein (Vogtl) durch zweisprachigen Befehl 10.
von einem befahrbaren Schienenbruch.

Bleibt auf der Grenzstrecke ein Zug oder Zugteil liegen und wirkt die
Druckluftoremse nicht oder halt der Zug langer als 60 min ist eine
Hand- oder Feststellbremse pro angefangene 4 Achsen oder pro an-
gefangene 100 t Zuggewicht anzuziehen.

a) Ein Zug darf zuriicksetzen, wenn im Bf der Fdl, auf der freien
Strecke der riickgelegene Fdl zugestimmt hat.

b) Die Spitze eines zurlicksetzenden Zuges ist zu besetzen. Kann
der Triebfahrzeugfihrer die Spitze nicht selbst besetzen, muss
dies mit einem anderen Mitarbeiter erfolgen. Eine sichere Ver-
standigung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und dem Mitarbeiter ist
sicherzustellen.

c) Die Zustimmung zum Zuriicksetzen eines Zuges erteilt der FdI

Falkenstein (Vogtl) durch Befehl 10. Der Befehl lautet: “Zug *

Nr. ... setzt zurtick nach Bahnhof Zwotental, Gleis .... Das Ein-
fahrsignal 8G des Bahnhof Zwotental gilt nicht. / Vlak €islo ... po-
sunuje zpatky do stanice Zwotental, kolej .... Vjezdové
navéstidlo 8G stanice Zwotental neplati.”
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Die Zustimmung zum Zuricksetzen eines Zuges erteilt der Fdl
Olovi durch Befehl V. Der Befehl lautet: ,Vlak &islo ... posunuje
zpatky do stanice Kraslice, kolej €. 1. Vjezdové naveéstidlo S
stanice Kraslice neplati / Zug Nr. ... setzt zurliick nach Bahnhof
Kraslice, Gleis 1. Das Einfahrsignal S des Bf Kraslice gilt nicht.”

d) Uber gegebenenfalls zu befahrende Bahniibergange wird der zu-
ricksetzende Zug durch den Fdl Falkenstein (Vogtl) durch Be-
* fehl 8 verstandigt.

e) Beim Zuriicksetzen auf dem Abschnitt mit deutscher Betriebsflh-
rung muss der Zug so langsam fahren, dass er jederzeit angehal-
ten werden kann; 10 km/h dirfen dabei nicht Uberschritten wer-
den. Befindet sich der Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze des zu-
ricksetzenden Zuges, betragt die zulassige Geschwindigkeit
20 km/h.

Beim Zurlicksetzen auf dem Abschnitt mit tschechischer Betriebs-
fuhrung darf der Zug hdéchstens 30 km/h fahren.

f) Der Leiter des Zugpersonals (Zugfiihrer) hat die Beendigung des
Zuricksetzens dem Fdl zu melden.

22. Operative Betriebsleitung, Dispositionsdienst und Meldungen
des Zugverkehrs

Die Meldungen zum Zugverkehr und Absprachen Uber den Zugver-
kehr tauschen die Fdl Falkenstein (Vogtl) und Olovi aus.
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(bleibt frei)
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Ortliche Vereinbarung zur Grenzbetriebsvereinbarung 302.3007Z98
Zwotental - Kraslice Seite 2

Anderungen zu den Sprachanforderungen auf der Grenzbetriebs-
strecke im Bereich der Betriebsfiihrung durch die DB Netz AG ab
09.12.2018

19. Schriftliche Befehle

(5) Auf der Grenzstrecke ist eine fernmiindliche Ubermittlung zweisprachiger
schriftlicher Befehle unter Beachtung der Betriebssprache zuldassig. Dazu
sind die Triebfahrzeuge mit den erforderlichen zweisprachigen Befehlsvor-
drucken und Wortlaut-Beiblattern auszuristen.

Der Fahrdienstleiter Falkenstein (Vogtl) diktiert die Befehle.

Giiltig ab: 09.12.2018
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