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Richtlinie 481.0205 - Aktualisierung 04 zum 13.12.2020

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Netzfahrplanwechsel am 13.12.2020 tritt die Aktualisierung 04 der Richtlinie 481.0205
»Grundlagen flr Verbindungen des Zugfunks im GSM-R-Netz“ in Kraft.

Die Aktualisierung umfasst folgende Anderungen:

| Anderung der Rufprioritit des Gruppenrufs ,Alle Tf“ von 2 auf 3

| Entfall der Kurzwahlen im Funknetz P-GSM (D)
Mit der Anderung der Rufprioritit wird der EIRENE konforme Systemzustand des GSM-R Net-
zes hergestellt. Die Verwendung der Kurzwahlen im Funknetz P-GSM (D) hat sich als nicht

praktikabel erwiesen, weil im Roaming kein automatisierter Anruf zum ortlich zustandigen Fahr-
dienstleiter moglich ist.

Die Aktualisierung erfolgt als Neuherausgabe der Richtlinie, bitte tauschen Sie die gesamte
Richtlinie aus.
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1 Geltungsbereich
Diese Richtlinie gilt fir alle Nutzer des GSM-R-Zugfunks.
Hinweis fiir planende Stellen:
Ausnahmen und Abweichungen von den Regeln genehmigt ausschliefllich die
geschaftsverantwortliche Stelle.
Die értlichen Zusétze zu den Regeln miissen zweimal im Kalenderjahr und
zusatzlich bei baulichen Verdnderungen und bei Anderungen von Betriebsver-
fahren dahingehend (iberpriift werden, ob Anderungen oder Ergdanzungen
notwendig sind.

2 Aligemeines

(1) Das GSM-R-Netz (Global System for Mobile Communication - Railway) ist ein System-

(2)

3)

Mobilfunknetz, das liber den Standard der 6ffentlichen Mobilfunknetze hinaus
um folgende eisenbahnspezifische Leistungsmerkmale erweitert ist:

- Funktionale Registrierung und Adressierung, um bestimmte Teilnehmer er-
reichen zu kénnen, z. B. Triebfahrzeugfiihrer tiber die Zugnummer.

- Ortsabhangige Adressierung, um ortsfeste Teilnehmer mit bestimmten
Funktionen in Abhangigkeit vom Standort des mobilen Teilnehmers errei-
chen zu kénnen.

- Gruppenverbindungen, um mit mehreren Teilnehmern gemeinsam spre-
chen zu kénnen.

- Verdrangung, um bestehende Verbindungen durch vorrangige Verbindun-
gen, z. B. durch eine Notrufverbindung, verdrangen zu kénnen.

Der Zugfunk unterstiitzt den sicheren und piinktlichen Bahnbetrieb. Er dient
der Verstandigung zwischen dem Zugpersonal und ortsfesten Teilnehmern
sowie zwischen dem Zugpersonal untereinander. Der Zugfunk kann z. B. ge-
nutzt werden far

- Notdurchsagen,

- die Verstandigung im Rangieren, wenn kein Rangierfunk verfligbar ist,
- Zuglaufmeldungen,

- die Ubermittlung von Befehlen,

- Dispositionsgesprache.

Erreichbarkeit der Teilnehmer:

a) Mobile Teilnehmer werden (ber ihre funktionale Rufnummer erreicht.

b) Ortsfeste Teilnehmer werden - abhdngig vom Standort des mobilen Teil-
nehmers - Gber Kurzwahlrufnummern erreicht, z. B. Fahrdienstleiter Giber
die Rufnummer 1300, Betriebszentralen (iber die Rufnummer 1200 oder
Zentralschaltstellen fiir Oberleitungsanlagen (iber die Rufnummer 1400.
Sie kénnen auch - standortunabhangig - lber ihre GSM-R-Rufnummer
(Langwahlrufnummer) erreicht werden. Die GSM-R-Rufnummern der Fahr-
dienstleiter werden im Streckenbuch bekannt gegeben.

beschreibung

Nutzungsmog-
lichkeiten

Erreichbarkeit

Fachautor: LNPB 4; Frank Hebel; Tel.: (030) 297-21463

Giiltig ab: 13.12.2020
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Mobile
Teilnehmer

Kennziffern

Eindeutige
Zugnummern

In einigen Fallen mussen Gesprache vermittelt werden. Die vermittelnde
Stelle muss dazu mit zusatzlichen betrieblichen Unterlagen ausgeriistet
sein. Die Zustandigkeiten und Vermittlungsbereiche werden nach dem
Muster gemalR Anhang 481.0205A03 im Betriebsstellenbuch bekannt ge-
geben.

3 Funktionale Rufnummer

(1) Die funktionale Rufnummer mobiler Teilnehmer besteht aus der Ziffer "2"
(Zugfunkvorwabhl), der Zugnummer und einer Kennziffer (Funktionscode).

(2) Mobile Teilnehmer verwenden folgende Kennziffern:

Triebfahrzeugfihrer Kennziffer 01

Weitere Triebfahrzeugfiihrer unter derselben Zugnummer Kennziffer 02 - 05

Zugbegleiter Kennziffer 10
Beim Nachschieben von Ziigen muss die Kennziffer 05 fiir die Schiebeloko-
motive verwendet werden.

(3) Zugnummern missen zum Erreichen bestimmter Ziige eindeutig sein, d. h.
sie dlrfen zeitgleich im GSM-R-Netz nur einmal verwendet werden.
Es sollen fiinf- oder sechsstellige Zugnummern verwendet werden. Werden
Zugnummern mit weniger als flinf Stellen verwendet, sind sie in den GSM-R-
Geraten durch Voranstellen der Ziffer Null auf fiinf Stellen zu erweitern, z. B.
ist fir den Zug 311 die Zugnummer 00311 zu verwenden. Sollen sechsstellige
Zugnummern verwendet werden, ist vor der Zugnummernvergabe das ord-
nungsgemalie Zusammenwirken der sechsstelligen Zugnummern mit den
Einrichtungen der Leit- und Sicherungstechnik, z. B. mit Zugnummernmelde-
anlagen, sicher zu stellen.

4 Teilnehmer und Verbindungsmaoglichkeiten

Die Teilnehmer und die zugelassenen Verbindungsmaoglichkeiten sind in der
folgenden Tabelle dargestellt:

Giiltig ab: 13.12.2020
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Teilnehmer und Verbindungsmaglichkeiten

nach

von
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Hinweise:

1) = Berechtigung zu Ahgahe und Empfang von Notrufen

2} = Berechtigung zu Abgabe und Empfang von Hotrufen, andere
Zugfunkgespriache sind nicht moglich

3) = Berechtigung zum Empfang von Notrufen, Abgahe nicht miglich

4) = Lautsprecherdurchsagen sind nur iiber gekuppelte 15-Leitung mioglich

(1)

(2)

3)

(4)

Verbindungsarten, Verbindungsprioritaten

Es sind Einzel-, Konferenz-, Gruppen- und Notrufverbindungen maoglich. Je
nach Verbindung ist wechselsprechen oder gegensprechen moglich. Beim
Wechselsprechen kénnen die Teilnehmer abwechselnd entweder sprechen
oder horen, beim Gegensprechen kénnen sie gleichzeitig sprechen und ho-
ren.

Eine Einzelverbindung ist zwischen zwei Teilnehmern untereinander moglich.
Die Teilnehmer kdnnen gegensprechen.

In einer Konferenzverbindung kénnen mehrere Teilnehmer durch Zusammen-
schalten von Einzelverbindungen miteinander sprechen. Die Teilnehmer kon-
nen gegensprechen.

Im Zugfunk dirfen Konferenzverbindungen von allen ortsfesten Teilnehmern
und von Triebfahrzeugfiihrern fihrender Fahrzeuge aufgebaut werden, z. B.
beim Nachschieben von Ziigen.

Eine Gruppenverbindung ist eine Verbindung zwischen mehreren Teilneh-
mern innerhalb eines festgelegten Gruppenrufbereichs. Die Teilnehmer kén-
nen wechselsprechen.

Sprechverbin-
dungen

Einzelverbin-
dung

Konferenzver-
bindung

Gruppenver-
bindung

Giiltig ab: 13.12.2020
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Gruppenver-
bindung ,,Alle
Tf im Bereich®

Notrufverbin-
dung

Prioritaten

Mobilfunknetz
auswahlen
(Roaming)

Notruf

(5)

(6)

Die Gruppenverbindung ,Alle Tf im Bereich® ist eine Verbindung zu allen
Triebfahrzeugfiihrern innerhalb eines festgelegten Gruppenrufbereichs. Sie
soll nur von ortsfesten Teilnehmern genutzt werden.

Die Notrufverbindung ist eine Gruppenverbindung mit hochster Prioritat. Sie
unterbricht alle Verbindungen innerhalb eines festgelegten Notrufbereichs, mit
Ausnahme einer bereits bestehenden Notrufverbindung. Alle berechtigten
mobilen Teilnehmer und die 6rtlich zustandigen Stellen héren mit.

(7) Fur die Sprechverbindungen gelten folgende Prioritdten:
Prioritat O Notrufverbindungen
Prioritat 1 Im Zugfunk nicht verwendet
Prioritat 2 Im Zugfunk nicht verwendet
Prioritat 3 Durchfiihrung des Bahnbetriebs
Prioritat 4 Sonstige Zugfunkverbindungen

(8)

(1)

Bei mobilen Endgeraten werden bestehende Verbindungen durch Verbindun-
gen mit hoherer Prioritat automatisch unterbrochen.

Bei ortsfesten Endgeraten unterbrechen nur Notrufverbindungen bestehende
Verbindungen, ausgenommen bestehender Notrufverbindungen. Die Prioritat
eingehender Rufe wird zusatzlich optisch angezeigt, um dem ortsfesten Teil-
nehmer eine priorisierte Gesprachsannahme zu ermdglichen, z. B. weitere
zeitgleich anstehende Notrufe mit Prioritat 0 vor Gesprachswiinschen mit Pri-
oritat 3 oder 4.

Grundsatzlich wird der Zugfunk im GSM-R-Mobilfunknetz Deutschland ,GSM-
R (D)* abgewickelt. Bei nicht flichendeckender GSM-R- Funkversorgung oder
Storungen im Funknetz, z. B. in Funkliicken, kann das offentliche (Public)
Mobilfunknetz Deutschland ,P-GSM (D)“ als alternativer Funkweg (Roaming)
genutzt werden, wenn es bahnbetrieblich zugelassen ist.

Im Mobilfunknetz ,P-GSM (D)“ sind alle Teilnehmer (iber dieselben GSM-R-
Rufnummern (Langwahlrufnummern) wie im GSM-R-Netz erreichbar. Notruf-
und andere Gruppenverbindungen sind nicht moglich. Notdurchsagen miissen
in Einzelverbindungen abgegeben werden.

Notruf, Gesprachsabwicklung, Sprachaufzeichnung

Der AnstoR und technische Ablauf zum Aufbau einer Notrufverbindung zu
allen berechtigten Teilnehmern wird als Notruf bezeichnet. Anschliefend ist
eine Notdurchsage abzugeben. Inhalt einer Notdurchsage kann

- das Melden einer Betriebsgefahr,
- ein Nothaltauftrag,

- eine Notfallmeldung oder

- das Anfordern von Hilfe sein.

Nach der Notdurchsage ist die Notrufverbindung zu beenden. Erst danach
sind erganzende Meldungen oder Riickfragen in Einzelverbindungen zulassig.

Wird ein Notruf unbeabsichtigt ausgeldst, muss der die Notrufverbindung auf-
bauende Teilnehmer mitteilen, dass er die Notrufverbindung unbeabsichtigt
aufgebaut hat und es sich nicht um eine Notdurchsage handelt.

Giiltig ab: 13.12.2020
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(2) Zur Wahrung der Sprechdisziplin bei der Gesprachsabwicklung muss beach- Sprechdiszip-

(3)

(1)

(2)

3)

tet werden:

- Deutsche Sprache verwenden, sofern keine abweichenden Regelungen
bestehen, z. B. in Abkommen flir den grenziiberschreitenden Eisenbahn-
verkehr,

- Buchstabiertafel verwenden (Anhang 481.0205A02),

- langsam, deutlich und in normaler Lautstarke sprechen,
- dialektfrei sprechen,

- kurze Satze verwenden,

- Gesprach kurzfassen,

- zu Gesprachsbeginn mit Funktion und bei Bedarf mit Ortsangabe melden,
z.B.: ,Hier ... (Funktion) ... (Standort)®.

Zugfunkgesprache zur Durchfiihrung des Bahnbetriebs zu und von ortsfesten
Teilnehmern werden aufgezeichnet,

- zur Beweissicherung nach Eintritt eines gefahrlichen Ereignisses und sons-
tiger gefahrlicher UnregelmaRigkeiten sowie

- ausschlieRlich zwischen dem Fahrdienstleiter /[ Zugleiter und dem Trieb-
fahrzeugfiihrer zur Beobachtung der Handlungssicherheit und Einhaltung
der Sprechdisziplin.

Zugvorbereitungsmeldung

Die Meldung an den Fahrdienstleiter, dass der Zug vorbereitet ist, kann durch
einen Anruf der Rufnummer 999010004 mit einem im GSM-R-Zugfunk funkti-
onal registrierten (angemeldeten) GSM-R-Gerat, z. B. dem Zugfunk-
Fahrzeuggerat, abgegeben und in die dispositive Leittechnik der Betriebszent-
rale zur Auswertung durch den Fahrdienstleiter tibertragen werden. Die Ein-
satzfdlle und die ortlichen Besonderheiten werden den ortsfesten Teilnehmern
im Betriebsstellenbuch sowie in 6rtlichen Zusatzen fiir Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen der Eisenbahnverkehrsunternehmen und dem Zugpersonal im
Streckenbuch bekannt gegeben. Die Handhabung ist in den jeweiligen Bedie-
nungsanleitungen beschrieben.

Fahrzeugferniiberwachungseinrichtungen

Triebfahrzeuge kdonnen mit Fahrzeugferniberwachungseinrichtungen ausge-
ristet sein, die nach Aktivierung dieser Funktion am Zugfunk-Fahrzeuggerat
und Eintritt eines Ereignisfalls, z. B. Ausfall der Warmhalteeinrichtung bei
Brennkraft-Triebfahrzeugen oder Stérung im automatischen Abstellbetrieb
elektrischer Triebfahrzeuge, einen Fahrzeug-Hilferuf als SMS an die fiir Abhil-
fe zustandige Stelle der Eisenbahnverkehrsunternehmen senden.

Meldewege und weitere Besonderheiten konnen den Triebfahrzeugfiihrern im
Streckenbuch und den fir Abhilfe zustandigen Stellen der Eisenbahnver-
kehrsunternehmen in deren o6rtlichen Zusatzen fiir Mitarbeiter auf Betriebsstel-
len bekannt gegeben werden.

Die Handhabung ist in den jeweiligen Bedienungsanleitungen fiir die Zugfunk-
Fahrzeuggerate geregelt.

lin

Sprachauf-
zeichnung

Einsatzfille

Meldewege
und Beson-
derheiten

Bedienung

Giiltig ab: 13.12.2020
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Grundsatz

Benachrichti-
gung der
Triebfahrzeug-
fithrer

Storung am
Zuganfangs-
bahnhof

Storung wah-
rend der Fahrt

Weiterfahrt
nach Sto-
rungsmeldung

Kommunikati-
on bei Storung

9
(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

Instandhaltung und Stérungen

Alle betroffenen ortsfesten Teilnehmer miissen tiber Instandhaltungsarbeiten
und Stérungen am GSM-R-Netz mit Auswirkungen auf den Betriebsablauf
rechtzeitig benachrichtigt werden.

Vor und wahrend der AuRRerbetriebnahme miissen die Triebfahrzeugfiihrer der
Zlge, die den betroffenen Streckenabschnitt befahren oder darauf zufahren,
dariiber benachrichtigt werden, in welchem Streckenabschnitt der GSM-R-
Zugfunk nicht genutzt werden kann. Bei planbaren Arbeiten, mit AulRerbe-
triebnahme des GSM-R-Zugfunks lber einen langeren Zeitraum, missen die
Triebfahrzeugfiihrer Giber die La benachrichtigt werden.

Wird auf dem Zuganfangsbahnhof festgestellt, dass das Zugfunk-
Fahrzeuggerat gestort ist, entscheidet die Betriebszentrale (iber die weiteren
betrieblichen Malinahmen.

Erhalt der Triebfahrzeugfiihrer wahrend der Fahrt am Zugfunk-Fahrzeuggerat
eine Storungsmeldung, die auf eine Funkliicke oder eine Stérung des Zug-
funk-Fahrzeuggerats hinweist und durch die ein Verbindungsaufbau nicht
mehr moglich ist, muss er grundsatzlich am nachsten Bahnhof anhalten. Er
muss nicht anhalten, wenn es sich bei der Stérungsmeldung um eine bereits
bekannte Funklicke handelt oder wenn die Storungsmeldung vor dem Halt
wieder erlischt.

Nach dem Halt muss er die Stérung mit Angabe der Zugnummer dem Fahr-
dienstleiter | Zugleiter oder der Betriebszentrale melden. Falls das Zugfunk-
Fahrzeuggerat gestort oder vermutlich gestort ist, muss er die Stoérung zusatz-
lich seiner zustandigen Leitstelle melden. Bei der Stérungsmeldung sind die
Zugnummer, Fahrzeugnummer, Einsatzstelle des Fahrzeugs und angezeigter
Fehlercode zu Gbermitteln.

Bei einem Fahrdienstleiter [ Zugleiter eingehende Meldungen miissen an die
Betriebszentrale weitergeleitet werden, die (iber die weiteren betrieblichen
Malnahmen entscheidet.

Entscheidet die Betriebszentrale, dass ein Fahrzeug mit gestortem Zugfunk-
Fahrzeuggerat weiterverwendet werden darf, muss sie alle Fahrdienstleiter |
Zugleiter des vom Zug befahrenen Streckenabschnitts dariber verstandigen,
dass der Triebfahrzeugfiihrer dieses Zugs nicht Gber GSM-R-Zugfunk er-
reichbar ist. Gegebenenfalls muss auch die Nachbar-Betriebszentrale in
Fahrtrichtung des Zugs verstandigt werden.

Bei Stérung des GSM-R-Zugfunks darf das Funknetz P-GSM (D) auch wah-
rend der Fahrt benutzt werden, wenn der Auftrag dazu durch die La oder
mundlich vom Fahrdienstleiter erteilt wird. Dem Triebfahrzeugfiihrer muss
auch der Ort zum Umschalten sowie ggf. bereits der Ort zum Zuritickschalten
in das GSM-R-Netz bekannt gegeben werden.

Ohne Auftrag diirfen bei Fahrzeugstillstand neben dem Funknetz P-GSM (D)
ersatzweise auch andere Kommunikationsmittel benutzt werden. So kann z.
B. der Triebfahrzeugfiihrer bei Ausfall des Zugfunk-Fahrzeuggerats ein ihm
zur Verfugung gestelltes traghares GSM-R-Gerat, auch durch Nutzung des
Funknetzes P-GSM (D), oder ein 6ffentliches Mobiltelefon nutzen, um eine
Verbindung zu einem ortsfesten Teilnehmer herzustellen. Bei der Ubermitt-
lung von Auftragen, z. B. Befehlen und Meldungen muss jedoch sichergestellt
sein, dass die Teilnehmer selektiv sowie storungs- und zweifelsfrei miteinan-
der sprechen kénnen. Grundsatzlich dienen die ersatzweise verwendeten an-

Giiltig ab: 13.12.2020
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(7)

deren Kommunikationsmittel nicht als GSM-R-Zugfunk-Ersatz, da sie nicht
Uber alle Zugfunk-Funktionalitaten, z. B. Notruf, verfligen.

Die Birotelefone der ortsfesten Teilnehmer kénnen als Riickfalltelefon ver-
wendet werden. Wird ein ortsfester Teilnehmer weder Gber seine Kurzwahl-
rufnummer noch Uber seine GSM-R-Rufnummer erreicht (kein Freizeichen
horbar), darf das Riickfalltelefon angerufen werden. Dazu muss die vorletzte
Ziffer der GSM-R-Rufnummer durch die Ziffer ,3“ ersetzt werden, z. B.

- GSM-R-Rufnummer Fdl Adorf > 71234502
- Biirotelefonnummer Fdl Adorf > 71234532

Mobile Teilnehmer werden aus dem Telekom-Netz (iber die Vorwahl ,01835¢
bzw. aus dem Vodafone-Netz tiber die Vorwahl ,,901“ und die funktionale Ruf-
nummer erreicht, z. B.

- Tfvon Zug 45123 aus dem Telekom-Netz > 01835/2-45123-01
- Tfvon Zug 45123 aus dem Vodafone-Netz > 901/2-45123-01.

Zugfunkgesprache (ber Biirotelefone diirffen nur bei Stérungen gefiihrt wer-
den, da hier keine Sprachaufzeichnung stattfindet.

Biirotelefon
verwenden

Giiltig ab: 13.12.2020
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