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1 Geschiftsfithrung
Mit der o6rtlich zustandigen Geschaftsfiihrung fiir die Richtlinie 302.2202Z01 wurde beauftragt:

DB Netz AG

Region Ost

Betrieb Netz Neustrelitz
Adolf-Friedrich-Str. 21

17235 Neustrelitz

Die Richtlinie 302.2202Z01 beinhaltet die Regeln fiir die Betriebsfiihrung iiber die Staatsgrenze
(RfBS), Teil A Aligemeine Grenzvereinbarung und Teil B Ortliche Grenzvereinbarung zwischen der
DB Netz AG und der PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2 Regeln fiir die Betriebsfiihrung iiber die Staatsgrenze,
Auszug fiir EVU

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.NBB 42; Sebald Stumm; Tel.: (069) 265 31628 Giiltig ab: 21.03.2021

Ortlich zustdandige Geschaftsfiihrung: I.NB-O-N-NSZ; Torsten StraRe Tel.: (03981) 49 1594



Vorblatt

mit Erlauterungen zu den Dateibestandteilen

Die Ril 302.2202Z01 setzt sich
zusammen aus der

Allgemeine Grenzvereinbarung (AGV)
DB Netz AG - PKP PLK S.A.
[Auszug fur die

Eisenbahnverkehrsunternehmen]
Aktualisierung 7 ab 12.12.2021
Blatt 3 — 32 der Datei (Seiten 1 — 30 der AGV)

und dem Auszug fur EVU aus der

Ortlichen Grenzvereinbarung (OGV)
fur die Grenzbetriebsstrecke

Tantow - Szczecin Gtoéwny

Aktualisierung 3 ab 01.06.2018
Blatt 33 — 59 der Datei (Seiten 1 — 27 der OGV)
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Richtlinie

Regeln fiir die Betriebsfiihrung tber die Staatsgrenze (RfBS), Teil A Allgemeine
Grenzvereinbarung (nachfolgend AGV genannt) zwischen der

DB Netz AG
und der
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.)

(nachfolgend auch Vertragspartner genannt)

fiir die Grenzbetriebsstrecken L6cknitz - Szczecin Gtéwny
Tantow - Szczecin Gtéwny
Kiistrin/Kietz - Kostrzyn
Frankfurt (Oder) - Rzepin
Guben - Gubin
Forst (Lausitz) - Tuplice
Horka Gbf - Wegliniec
Gorlitz - Zgorzelec

Aktualisierung 7 - gultig ab 12.12.2021

Fachautor: .LNBB 42; Sebald Stumm; Tel.: (069) 265-31628 Giltig ab: 12.12.2021

Ortlich zustindige Geschiftsfiihrung: .NB-O-N-CS-P, Kai-Uwe Schiemenz, .. Tel.: +49 160 9745-4775
I.NB-SO-N-DRE-P, Antje Rohland, Tel.: (0351) 461-8787
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Geschiftsfiihrende Stellen

Telefon

E-Mail

Fachautor

Telefon

E-Mail

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Biuro Eksploatacji i Obstugi
Pasazerskiej Wydziat Ruchu Kolejowego

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
POLEN

+48 22 473 2016
Waldemar Bujnowski

waldemar.bujnowski@plk-sa.pl

DB Netz AG

Eisenbahnbetriebsverfahren und Digitali-
sierung Bahnbetrieb

Adam-Riese-Str. 11-13 Zentrale DB Netz
60327 Frankfurt am Main
DEUTSCHLAND

+49 69 265 31690

Dirk Menne

dirk.menne@deutschebahn.com

DB Netz AG

Verfahren und Grundlagen konventionel-
ler und digitaler Bahnbetrieb

Adam-Riese-Str. 11-13 Zentrale DB Netz
60327 Frankfurt am Main
DEUTSCHLAND

+49 69 265 31628

Sebald Stumm

sebald.stumm@deutschebahn.com

Gliltig ab: 12.12.2021
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Anwender
- Die AGV ist

- Mitarbeitern, die Aufgaben im Bahnbetrieb wahrnehmen,
- Mitarbeitern, die 6rtliches Regelwerk, Fahrplane oder Betra aufstellen,

- Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder Uberwachungsaufgaben im Bahn-
betrieb und in der Instandhaltung und

- den Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb

zuganglich zu machen.

Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschiitzt. Der DB Netz AG steht
an diesem Regelwerk das ausschlieBliche und unbeschrankte Nutzungsrecht zu.
Jegliche Formen der Vervielfaltigung zum Zwecke der Weitergabe an Dritte be-
durfen der Zustimmung der der DB Netz AG.

Gliltig ab: 12.12.2021
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Nachweis der Aktualisierungen

Lfd. Nr.

Kurzer Inhalt

Giiltig ab

Berichtigung eingearbeitet

am

durch

Anpassung an das aktuelle Re-
gelwerk

Anpassung an das aktuelle Re-
gelwerk

Anderungen aufgrund der Neu-
erstellung des Befehls G und
des Wortlautbeiblattes, Strei-
chung von EVU-Bestimmun-
gen, Anpassung an das aktu-
elle Regelwerk

Anpassung der Definitionen,
Fahrplanbestimmungen

Anderung der polnischen Be-
zugsstellen zur Ir-1, Berichti-
gung zu den Zugmeldungen

Anpassung an das aktuelle Re-
gelwerk

Anpassung an das aktuelle Re-
gelwerk, Fahrplanbestimmun-
gen

09.12.2012

08.12.2013

13.12.2015

11.12.2016

10.12.2017

15.12.2019

12.12.2021

Gliltig ab: 12.12.2021
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1 Allgemeine Bestimmungen

Fir den grenziiberschreitenden Eisenbahnbetrieb zwischen den Vertragspartnern
gelten die Rechtvorschriften des jeweiligen Staates, auf dessen Hoheitsgebiet sich
die Eisenbahninfrastruktur befindet und das Regelwerk des Vertragspartners des-
sen Infrastruktur genutzt wird.

Darauf aufbauend kann die AGV fiir die Grenzbetriebsstrecken bzw. fiir die Stre-
ckenabschnitte der erleichterten Durchgangsverkehre Abweichungen und Ergan-
zungen zulassen.

AuRerdem vereinbaren die EIU in der AGV die Ablaufe zur Vorbereitung und Durch-
fihrung des Eisenbahnbetriebes auf den Grenzbetriebsstrecken und den Strecken-
abschnitten der erleichterten Durchgangsverkehre.

Sofern in diesen Regeln sprachlich vereinfachende Bezeichnungen wie ,Mitarbei-
ter, ,Fahrdienstleiter®, ,Triebfahrzeugfihrer, ,Zugbegleiter* usw. verwendet wer-
den, beziehen sich diese auf alle Personen in gleicher Weise.

1.1 Betriebsfiihrung auf Grenzbetriebsstrecken bzw. auf den Stre-
ckenabschnitten der erleichterten Durchgangsverkehre

Die ,Regeln fiir die Betriebsfiihrung lber die Staatsgrenze® legen die
Grundsatze der Betriebsfiihrung auf den Grenzbetriebsstrecken bzw. auf
den Streckenabschnitten der erleichterten Durchgangsverkehre fest, so
dass die Zugfahrten von einem Bereich der Betriebsfiihrung in den anderen
Bereich der Betriebsfiihrung sicher und stérungsfrei erfolgen kdnnen.

1.2 Begriffshestimmungen

Systemwechselbahnhof ,Systemwechselbahnhofe® sind die durch die Ver-
tragspartner festgelegten Bahnhofe flir die Realisierung des grenziiber-
schreitenden Eisenbahnverkehrs von bahninternationaler, regionaler oder
lokaler Bedeutung, auf bzw. zwischen denen die Anderungen rechtlicher,
betrieblicher oder technischer Systeme erfolgen.

Grenzbetriebsstrecke ist der Streckenabschnitt zwischen den durch die je-
weiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmen festgelegten Systemwechsel-
bahnhéfen auf der der Eisenbahnverkehr tiber die gemeinsame Staats-
grenze, durchgefiihrt wird. Die Grenzbetriebsstrecke umfasst auch die Sys-
temwechselbahnhofe.

Grenze der Betriebsfiihrung ist die festgelegte Grenze, bis zu der das be-
triebliche Regelwerk des jeweiligen EIU gilt. Die Uberleitung aus dem be-
trieblichen Regelwerk des einen EIU zu dem des anderen EIU vereinbaren
die EIU in der AGV und den OGV bzw. OVED. Die genaue Grenze der Be-
triebsfiihrung wird in der OGV bzw. der OVED festgelegt.

Gliltig ab: 12.12.2021
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Erleichterter Durchgangsverkehr ist der Eisenbahnverkehr auf einer die
deutsch-polnische Staatsgrenze (iberschreitenden Eisenbahnstrecke zwi-
schen Bahnhofen, die auf der Infrastruktur des einen EIU liegen. Dabei findet
ein Durchgangsverkehr auf einem bestimmten Abschnitt dieser Strecke tiber
die Infrastruktur des anderen EIU statt.

Infrastrukturanlagen sind notwendige Anlagen zur Abwicklung des Eisen-
bahnbetriebes. Das sind insbesondere Bahnkorper, Oberbau, Briicken und
Durchlasse Oberleitungsanlagen und Speiseleitungen, Signalanlagen,
Steuer- und Stellleitungen, Telekommunikationsanlagen, Kennzeichen so-
wie andere zum Eisenbahnbetrieb notwendige technische Einrichtungen.

Gefahrliches Ereignis: Schwere Unfalle, Unfdlle und Stérungen gemal3 § 3
der Richtlinie (EU) 2016/798 vom 11.Mai 2016 Uber Eisenbahnsicherheit
werden in diesem Vertrag in den polnischen Wortlauten als Ereignis und in
den deutschen Wortlauten als gefahrliches Ereignis zusammengefasst.

Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) sind 6ffentliche Einrichtungen
oder privat-rechtlich organisierte Unternehmen, die eine Eisenbahninfra-
struktur betreiben.

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) sind offentliche Einrichtungen o-
der privat-rechtlich organisierte Unternehmen, die Eisenbahnverkehrsleis-
tungen erbringen.

Zugangsberechtigte sind Eisenbahnverkehrsunternehmen und internatio-
nale Gruppierungen oder andere natiirliche oder juristische Personen, ins-
besondere zustandige Behorden offentlicher Personenverkehrsdienste, Ver-
lader, Spediteure und Unternehmen des kombinierten Verkehrs. Zugangs-
berechtigte werden in der AGV unter EVU subsummiert.

1.3 Geltungsbereich

Die AGV gilt fur die Grenzbetriebsstrecken sowie fiir Streckenabschnitte der
erleichterten Durchgangsverkehre zwischen der DB Netz AG und der
PKP PLK S.A.

Gliltig ab: 12.12.2021
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1.5 Inkraftsetzung

Die ,Regeln fiir Betriebsflihrung tber die Staatsgrenze“ zwischen der DB
Netz AG und der PKP Polskie Linii Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) treten am
14.12.2008 in Kraft und ersetzen die ,Zusatzvereinbarung zur Grenzbe-
triebsvereinbarung fir die Eisenbahngrenziibergange zwischen der Deut-
schen Bahn AG (DB AG) und dem Unternehmen ,Polnische Staatshahnen
AG*“ (PKP S.A.) Teil | Vereinbarte Bestimmungen zu den Betriebs- und Sig-
nalvorschriften® vom 18. August 2002.

Warszawa/Frankfurt n/M., dnia Frankfurt am Main [ Warszawa,
12.11.2008k. den 12.11.2008

zaffur die PKP PLK SA zaffuir die DB Netz AG

podp. Jerzy Michniowski gez. Dr. Brandau

podp. Waldemar Bujnowski gez. Dr. Recknagel

Inkraftsetzung der Aktualisierung Nr. 7

Die Aktualisierung Nr. 7 zu den ,Regeln fiir die Betriebsflihrung tber die
Staatsgrenze (RfBS), Teil A Aligemeine Grenzvereinbarung (AGV) zwischen
der PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) und der DB Netz AG”

tritt am 12.12.2021 in Kraft. *
zaffur die PKP PLK SA zaffur die DB Netz AG

Warszawa, dnia 16.11.2021 Frankfurt am Main, den 16.11.2021 *

i.V. gez. Menne :

podp. Jerzy Michniowski Dirk Menne *

i.A. gez. Stumm :

podp. Waldemar Bujnowski Sebald Stumm *

Gliltig ab: 12.12.2021
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2 Ziige fahren

2.1 Zugangsbedingungen zum Netz

Fir den Bereich der Infrastruktur der DB Netz AG gelten die aktuellen Nut-
zungsbedingungen Netz (NBN), fiir den Bereich der Infrastruktur der
PKP PLK S.A. gelten ,Regulamin sieci (Vorschriften fiir das Netz)“.

Sprache zwischen Mitarbeitern der EVU und der EIU

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU und dem Fahrdienst-
leiter (Betriebsfiihrung durch die DB Netz AG) erfolgt in deutscher Sprache.

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU und dem Fahrdienst-
leiter (Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.) erfolgt in polnischer Spra-
che.

Sprachkompetenz im Bereich der Betriebsfiihrung durch die
DB Netz AG

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die DB Netz AG miissen, die vom Ei-
senbahnverkehrsunternehmen eingesetzten Triebfahrzeugfiihrer bzw. an
der Betriebsdurchfiihrung beteiligten Mitarbeiter (iber genligend gute Kom-
petenzen in der deutschen Sprache verfiigen, um ihre Tatigkeiten auf dieser
Strecke im Normalbetrieb, bei Stérungen und in Notsituationen austiben zu
konnen. Dazu gehdért neben dem Empfangen und Erteilen von sicherheits-
relevanten Anweisungen (z.B. Nothaltauftrag; wenn erforderlich Verstandi-
gung im Rangieren) auch der regelkonforme Kommunikationsprozess, wie
z.B. ,Ich wiederhole®, ,richtig®, ,falsch®, etc.

Wenn schriftliche Befehle G d/pl diktiert werden, muss der Triebfahrzeug-
fihrer im Rahmen der erforderlichen Sprachkompetenzen in der Lage sein,
schriftliche Befehle auszufiillen, das Diktierte zu wiederholen und zu verste-
hen.

Bei Gesprachen zwischen dem Fdl und dem Triebfahrzeugfiihrer werden
Zahlen als eine Folge der einzelnen Ziffern ausgesprochen. Sie verzichten
auf Abkiirzungen und sie verwenden die vollstandigen Namen der Betriebs-
stellen. Miissen sie Begriffe buchstabieren, ist die internationale Buchsta-
biertafel nach dem Regelwerk der DB Netz AG zu verwenden:

Gliltig ab: 12.12.2021
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Mit der Trassenanmeldung bzw. dem Antrag auf Nutzung einer Serviceein-
richtung bei der DB Netz AG sichert das EVU die genannten Sprachkompe-
tenzen des zum Einsatz kommenden Triebfahrzeugfihrer zu.

Sprachkompetenz im Bereich der Betriebsfiihrung durch die
PKP PLK S.A.

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU und dem Fahrdienst-
leiter (Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.) erfolgt in polnischer Spra-
che, Sprachniveau B1. Antrage auf Abweichung von der Sprachanforderung
konnen die EVU bei der PKP PLK S.A. stellen.

Gliltig ab: 12.12.2021
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Sonstige Bestimmungen
In den Fuhrerraumen der Triebfahrzeuge oder Steuerwagen miissen
- die Fahrplanunterlagen fiir die Grenzbetriebsstrecke,

- die La der DB Netz AG - Ausgabe Bereich Ost bzw. Siidost, auch im Be-
reich der PKP PLK S.A., und

- die Angaben fiir das Streckenbuch im Bereich der Betriebsfiihrung der
DB Netz AG,

- die zweisprachigen Befehlsvordrucke Befehl G entsprechend Abschn.
3.2.1

- Dodatek 2 zum Fahrplan (WOS) der zustandigen Zaktad Linii Kolejowych
mitgeflihrt werden.
Fahrplan - aligemeine Bedingungen

Die EVU beantragen die Trassen gemalR den Bestimmungen der NBN der
DB Netz AG fiir den Bereich der Betriebsfiihrung der DB Netz AG und der
~Regulamin sieci“der PKP PLK S.A. fiir den Bereich der Betriebsfiihrung der
PKP PLK S.A.

Die PKP PLK S.A. macht dem bei ihr trassenbestellendem EVU fiir die Fahr-
planunterlagen die Grenzbetriebsstrecke zugangig.

Fiir die Ubermittlung der Fahrplane fiir die Grenzbetriebsstrecke an das ko-
operierende EVU ist das bei der PKP PLK. S.A. trassenbestellende EVU
verantwortlich.

Hinsichtlich der Vergabe der zu verwendenden Zugnummern wenden sich
die EVU:

- fir Trassen der Richtung Deutschland-Polen an den regionalen
An-sprechpartner “Fahrplan“der DB Netz AG ”,

- fir Trassen der Richtung Polen-Deutschland an das Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP PLK S.A.

Jeder Zug, der die Grenzbetriebsstrecke beziehungsweise die Streckenab-
schnitte der erleichterten Durchgangsverkehre befahrt, muss giiltige Fahr-
planunterlagen besitzen.

Zlige, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, diirfen die Grenzbetriebsstre-
cke bzw. die Streckenabschnitte der erleichterten Durchgangsverkehre nicht
mehr befahren und sind neu als Zug im Gelegenheitsfahrplan zu vereinba-
ren.

2.2 Netzfahrplan

Die Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan miissen zu den Terminen, wel-
che in den NBN der DB Netz AG und der ,Regulamin sieci der
PKP PLK S.A. bestimmt wurden, gestellt werden.

Anderungen und Ergénzungen zum Netzfahrplan werden gesondert verein-
bart.

Gliltig ab: 12.12.2021
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2.3 Gelegenheitsverkehr

Die EVU beantragen ihre Trassen zum Gelegenheitsverkehr gemaR den An-
forderungen der NBN der DB Netz AG und der ,Regulamin sieci® der

PKP PLK S.A.

2.5 AuBBergewdhnliche Sendungen

1. Der Transport erfolgt auf der Grundlage der UIC-Merkblatter 502-1 (V)

und 596 (V) fiir den Kombinierten Ladungsverkehr sowie der nationalen
Gesetze und Richtlinien.

. Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der DB Netz AG beantragt eine
Machbarkeitsstudie flir aullergewéhnliche Transporte gemafd den Anfor-
derungen der NBN der DB Netz AG.

Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der PKP PLK S.A. stellt einen
Zustimmungsantrag flr eine auRergewohnliche Sendung gemald den An-
forderungen der ,Regulamin sieci“ der PKP PLK S.A. stellen.

Nach Ermittlung der technisch-betrieblichen Bedingungen des jeweiligen
EIU fir das eigene Netz erhadlt der Antragsteller die Zustimmung vom je-
weiligen EIU.

Das EVU ubermittelt mit der Trassenanmeldung die DB Bza-Nummer und
die PNZ-Nummer der PKP PLK S.A.

. Unter den Genehmigungsnummern (PNZ/DB Bza Nr) kénnen beliebig
viele aulRergewohnliche Sendungen vereinbart werden, wenn diese die
gleichen Befoérderungsbedingungen aufweisen. Die auRergewdhnlichen
Sendungen konnen einzeln oder in Gruppen in Zlige eingestellt werden,
oder auch als einmaliger verkehrender Zug mit aulRergewohnlichen Sen-
dungen verkehren.

Die Verstandigung tber das Mitfiihren einer auflergew6hnlichen Sen-
dung erfolgt unter Angabe der DB Bza-Nummer und der PNZ-
PKP PLK S.A. fiir jeden Zug besonders.

. Fir haufig auftretende auBergewodhnliche Sendungen mit den gleichen
Beférderungsbedingungen kann die Beférderung in bestimmten Ziigen
vereinbart werden. Die Beférderungsbedingungen fiir die Grenzbetriebs-
strecke bzw. auf den Streckenabschnitten der erleichterten Durchgangs-
verkehre, einschlieBlich der Systemwechselbahnhofe sowie die DB Bza-
Nummer und der PNZ-PKP PLK S.A., sind in die Fahrplane aufzuneh-
men. Diese Ziige werden immer als Zlige mit auliergewdhnlichen Sen-
dungen behandelt, auch wenn sie keine auRergewohnliche Sendung be-
fordern.

Der Transport darf nur mit den im Netzfahrplan und Gelegenheitsverkehr
festgelegten Ziigen und an den vereinbarten Tagen erfolgen. Hat ein
Transport, der fiir die Einzelbeférderung vorgesehen war, den vereinbar-
ten Zug nicht erreicht, ist die Beférderung neu zu vereinbaren.

. Wenn eine Prifung der auRergewdhnlichen Sendung durch eine Kom-
mission vor der Ubernahme in den Bereich der Infrastruktur der
PKP PLK S.A. erfolgen soll, ist das Protokoll der Ubernahme durch das
Ubernehmende EVU an die =zustiandige Ekspozytura Centrum

Gliltig ab: 12.12.2021
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Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP PLK S.A. mit dem Ziel der Er-
teilung der Beférderungsanweisung zu senden.

In den OGV kénnen hierzu Regelungen vereinbart werden.

Gliltig ab: 12.12.2021
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3.Betriebsvorschriften

Lfd.
Nr.

Hinweis auf
Vorschrift der
PKP PLK S.A.

Bestimmungen, die von den Richtlinien des benach-
barten Eisenbahninfrastrukturunternehmen abwei-
chen und Sonderregelungen fiir die Betriebsfiihrung

Hinweis auf
Ril der
DB Netz AG

Zulr-1§23
Abs. 7,8 und 9

Auftrige und Meldungen

Zige sind in Auftragen und Meldungen bei Nutzung der
deutschen Sprache mit dem Wort ,Zug® und der Zugnum-
mer zu bezeichnen. Das Wort ,,Zug® ist bei Sperrfahrten
durch das Wort ,Sperrfahrt” zu ersetzen.

Zige sind in Auftragen und Meldungen bei Nutzung der
polnischen Sprache mit dem Wort ,,Pocigg” und der Zug-
nummer zu bezeichnen. Das Wort ,,Pociag® ist bei Sperr-
fahrten durch die Worte ,,po torze zamknietym® zu ergan-
zen.

Zu 408.0202
Abschn. 1 und
zu 408.2202
Abschn.1

F—¥—%—F

F—¥—%—F

Zulr-1 § 24
Abs. 13 und zu
§ 37, Abs. 7,
Pkt.6 und § 14
Abs. 8 und § 28
Abs. 2;1Ir-16 §
17

Zusitzliche Informationen iiber Ziige, die gefdhrliche
Giiter befordern

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) melden den
Disponenten der Auflenstellen der Betriebsleitungen der
PKP PLK S.A. vor Grenzibertritt in Richtung Polen mittels
E-Mail (siehe Vordruck 3.2.3) Ziige vor, die gefahrliche
Giiter entsprechend den Richtlinien des RID beférdern.

Die AuRenstellen der Betriebsleitung der PKP PLK S.A.
Gibermitteln dem eigenen Fahrdienstleiter diese Informa-
tion Giber das Verkehren eines Zuges mit Gefahrgut.

Zulr-1§16
Abs. 3

Ohne Streckenkenntnis des Triebfahrzeugfiihrers fah-
ren

Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist auf den Grenzbe-
triebsstrecken und den Streckenabschnitten der erleichter-
ten Durchgangsverkehre nicht erlaubt.

Zu 408.2301
Abschn. 1

3

Zulr-1 §62,
Abs. 5

Fahrzeug an der Spitze steht iiber das Signal hinaus

Ist im Bereich der Betriebsfiihrung der PKPPLK S.A. die
Fahrtstellung nicht feststellbar oder kann in den Bereichen
der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. und der DB Netz
AG das Signal nicht auf Fahrt gestellt werden, muss der
Fahrdienstleiter die Zustimmung durch Befehl G, Nr. 2 er-
teilen.

Zu 408.0331
Abschn. 3
Abs. 3 und zu

408.2331 Ab- |

schn. 3 Abs. 3

Gliltig ab: 12.12.2021
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triebsstrecken bzw. auf den Streckenabschnitten der er-
leichterten Durchgangsverkehre erteilen Auftrage an
grenziiberschreitende Zugfahrten mit den zweisprachigen
Befehlsvordrucke G 1-14 und G 14.1-14.35, gemaR Ab-
schn. 3.2.1.

Auf einem Vordruck diirfen mehrere Befehle erteilt wer-
den, wenn diese vom Triebfahrzeugfiihrer in der im Vor-
druck angegebenen Reihenfolge ausgefiihrt werden kon-
nen; ansonsten miissen die Befehle auf mehreren Vordru-
cken erteilt werden.

Diese Vordrucke miissen stets fortlaufend nummeriert
werden (z.B. Vordruck 1 von 3 Vordrucken, Vordruck 2
von 3 Vordrucken, Vordruck 3 von 3 Vordrucken) und in
dieser Reihenfolge dem Triebfahrzeugfiihrer Gibermittelt
werden. Bei Aushandigung unterschreibt der Triebfahr-
zeugfihrer nur auf dem letzten Vordruck.

Die Griinde fiir einen Befehl G Nr. 12 sind auf der Riick-
seite des Befehls G 1-14 zu finden. Zusatzlich wurden die
Griinde 80 - 83 fiir den Grenzbetrieb in den Befehl G 1-14
aufgenommen.

Zum Erteilen des Befehls G Nr. 14 verwendet der Fdl in
der Regel die zweisprachigen Wortlaute auf dem Vordruck
~Wortlautbeiblatt zum Befehl G 14/Zalacznik jezykowy do
rozkazu G 14%

Auf einem Vordruck ,Wortlautbeiblatt zum Befehl G 14“
diirfen mehrere Befehle erteilt werden, wenn diese vom
Triebfahrzeugfihrer in der im Vordruck angegebenen Rei-
henfolge ausgefiihrt werden kdnnen; andernfalls miissen
mehrere Vordrucke verwendet werden. Die Vordrucke
werden immer im Feld Vordruck/druk ... W im Befehl G 14
und im Kopf des Wortlautbeiblattes zum Befehl G 14°
gleichlautend nummeriert. Die Wortlautbeiblatter folgen
unmittelbar im Anschluss an den Vordruck mit dem Befehl
G 14, der darauf verweist. Bei einem Befehl fiir einen an-
deren Zug kann die Nummerierung wieder mit 1 W begin-
nen.

Muss ausnahmsweise ein anderer Wortlaut verwendet
werden, ist der Eintrag ,siehe Wortlautbeiblatt zum Befehl
G 14 (eigenes Blatt) /patrz Zalacznik jezykowy do rozkazu
G 14 (osobna kartka)“ zu streichen und der andere Wort-
laut in den Befehl G 14 zweisprachig einzutragen.

Die zweisprachigen Befehle G 14.1-G 14.35 (Vordruck Be-
fehle G 14.1-14.35) werden bei Gebrauch auf der Grenz-
betriebsstrecke bzw. bei den Streckenabschnitten der er-
leichterten Durchgangsverkehre als eigenstandige Befehle
behandelt.

Da der zweisprachigen Befehl G 14.1- G 14.35 auf einem
eigenen Vordruck dargestellt wird, kann er dem an Trieb-
fahrzeugfiihrer ausgehandigt werden.

Lfd. | Hinweis auf | Bestimmungen, die von den Richtlinien des benach- Hinweis auf
Nr. | Vorschrift der | barten Eisenbahninfrastrukturunternehmen abwei- Ril der
PKP PLK S.A. | chen und Sonderregelungen fiir die Betriebsfiihrung DB Netz AG
8 Zu Ir-1 § 58 | Schriftliche Befehle, besondere Form Zu 408.0411
. . . . und zu
Die Fahrdienstleiter der Betriebsstellen auf den Grenzbe- 408.2411

Gliltig ab: 12.12.2021
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Lfd. | Hinweis auf | Bestimmungen, die von den Richtlinien des benach- Hinweis auf

Nr. | Vorschrift der | barten Eisenbahninfrastrukturunternehmen abwei- Ril der
PKP PLK S.A. | chen und Sonderregelungen fiir die Betriebsfiihrung DB Netz AG

10 Zu Ir-1 § 58 Ubermitteln schriftlicher Befehle Zu 408.0411

. 10, . . ) Abschn. 2,
AbS 12211 und In den OGV bzw. den OVED ist bekannt gegeben: bschn
s _ sowie zu
- ob schriftliche Befehle diktiert werden, 408.2411 Ab-
- ob ausgefiillte schriftliche Befehle ausgehindigt werden. schn. 2

12 Zulr-1 § 51 | Fahrplan-Mitteilung Zu 408.0415
Abs. 1 Punkt 1 Der Vordruck Fahrplan-Mitteilung der DB Netz AG wird auf
und Ir-11 § 28 | den Grenzbetriebsstrecken und den Streckenabschnitten

der Erleichterten Durchgangsverkehre nicht verwendet.
Fahrplanangaben werden mit dem zweisprachigen Befehl
G 14 und Wortlautbeiblatt W1 bekannt gegeben.
15 Zulr-1§ 57 | Unterrichtung der Ziige bei der Ausfiihrung von Arbei- -
Abs. 3 Punkt 1 | ten
Bzuuclhes_ti (;ulréd Wenn auf dem Streckenabschnitt mit Betriebsfiihrung der
Punkt 6¢ PKP PLK S.A. Arbeiten ausgefiihrt werden, miissen die
Triebfahrzeugfiihrer tiber die Arbeiten durch Befehl
G Nr. 14 und Wortlautbeiblatt Nr. W 15 unterrichtet wer-
den.

17 Zulr-1§ 14 |Schwerwagen Zu 408.0435
A%sééagzd;u Wenn in der Beforderungsanordnung angegeben ist, dass Abschn. 2
Punkt1d 5(.)wie Schwerwagen mit einer niedrigeren als im Fahrplan des
Ir-10 § 2’1 29 Zuges zuldssigen Geschwindigkeit fahren miissen, muss

23 > | der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl

G Nr. 12, Beiblatt A Grund Nr. 41 erteilen.

19 Zulr-1 §66 | Besondere Regeln fiir das Nachschieben Zu 408.2441

Abs. 6 Die Anwendung des Nachschiebens grenziiberschreiten-

der Ziige ist nicht erlaubt.

20 Zulr-1 § 67 | Geschobene Ziige Zu 408.0445

Abs. 1 Geschobene grenziiberschreitende Ziige sind auf den 482d242125

Grenzbetriebsstrecken bzw. den Streckenabschnitten der ’
erleichterten Durchgangsverkehre aufier MeR-, Arbeits-
und Hilfsziige, die als Sperrfahrten verkehren, nicht zuge-
lassen. In der OGV kénnen Abweichungen zugelassen
werden.

24 Zulr-1 § 47 | Riicknahme eines Abfahr- oder Durchfahrauftrages Zu 408.0411
Im Bereich der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. gilt das Abschn. 3,
Erléschen des Signals Sz als Riicknahme des Abfahr- | 408.2411 Ab-
oder Durchfahrauftrages, solange die Spitze des Zuges schn. 5
noch nicht am Signal vorbeigefahren ist.
Ist eine durch Befehl gegebene Zustimmung zur Ab- oder
Durchfahrt zu widerrufen, so ist der Befehl G Nr. 14.35 zu
erteilen.

Gliltig ab: 12.12.2021
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Lfd. | Hinweis auf | Bestimmungen, die von den Richtlinien des benach- Hinweis auf
Nr. | Vorschrift der | barten Eisenbahninfrastrukturunternehmen abwei- Ril der
PKP PLK S.A. | chen und Sonderregelungen fiir die Betriebsfiihrung DB Netz AG
26 Zu Ir-1 § 54 | Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis Zu 408.0463
Abs. 7 Wenn der Auftrag zur Fahrt ins Gegengleis nicht signali- Abusr(]:(;lr;.ulo
siert werden kann, darf der Fahrdienstleiter dem Triebfahr- 408.2463 Ab-
fahrzeugfiihrer den Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis s'chn 1
mit dem Befehl G Nr. 4 erteilen. ’
27 (gestrichen)
37 Zulr-1 § 55 | Zuldssige Geschwindigkeit fiir Sperrfahrten Zu 408.0481
Abs. 10 Die zulassige Geschwindigkeit fiir Sperrfahrten auf Grenz- uf]\gsz;cohsné};&
betriebsstrecken bzw. Streckenabschnitten der erleichter- Absch'n 7
ten Durchgangsverkehre betragt: )
fiir gezogene Sperrfahrten 50 km/h,
fiir geschobene Sperrfahrten 30 km/h, jedoch bei
Befahren von Bahniibergdngen ohne technische Siche-
rung 20 km/h,
die zuldssige Geschwindigkeit einer Schnee-
raumfahrt richtet sich nach der Bedienungsanweisung des
Schneerdumfahrzeugs.
38a ZuIr-1 § 55 | Riick- oder Weiterfahrt der Sperrfahrt Zu 408.0481
Abs. 6,7 Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier Strecke muss der Tf
den Fdl, der die Sperrfahrt abgelassen hat, sobald wie
moglich iber die Riick- oder Weiterfahrt verstandigen. Der
Fdl muss sofort die Beteiligten von der Riick- oder Weiter-
fahrt benachrichtigen und der Riick- oder Weiterfahrt zu-
stimmen.
38b Zulr-1 § 55 | Sperrfahrt beenden Zu 408.0481
Wenn eine Sperrfahrt auf einem Bahnhof endet, muss der
Tf dem Fdl die Ankunft aller Fahrzeuge melden.39

Gliltig ab: 12.12.2021
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Lfd. Nr.

Hinweis auf Vor-
schrift der
PKP PLK S.A.

Bestimmungen, die von den Richtlinien des benachbarten Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen abweichen und Sonderregelungen
fiir die Betriebsfiihrung

Hinweis auf
Ril der
DB Netz AG

40.

Zu Ir-1 § 64, Abs.
12 i Abs. 14

Ir-1a§ 7 Abs. 6

Unzuldssige Vorbeifahrt an Haltsignalen

Der Triebfahrzeugfiihrer muss in folgenden Situationen sofort anhalten
und nach dem Anhalten sofort den Fahrdienstleiter verstandigen:

a) Unzulassige Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden Signal,

b) Vorbeifahrt an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten gewesen
wadre,

c) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt,
d) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Kennlicht zeigt,

e) PZB-Zwangsbremsung an einem Sperrsignal, das Signal Sh 1 bzw.
Ra 12 (DV 301) zeigt,

f) PZB-Zwangsbremsung an einem Sperrsignal, das Kennlicht zeigt,
g) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem ETCS-Halt,
h) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR,

i) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR und Textmeldung ,Streckenaus-
riistung nicht kompatibel®,

j) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN an ei-
nem Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt,

k) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN an ei-
nem Hauptsignal, das Kennlicht zeigt.

Die Weiterfahrt darf nur nach Erteilung eines Befehl G Nr. 2 erfolgen.

Zu 408.0531
Abschn. 1 und
zu 408.2531

41

Zu Ir-1 § 64 Abs.
13

Besonderheit auf Betriebsstellen der PKP PLK S.A. bei unzulissiger
Vorbeifahrt an einem Halt Signal

Ist der Triebfahrzeugfiihrer auf Betriebsstellen der PKP PLK S.A. unzu-
lassig an einem Halt zeigenden Signal und (iber das Grenzzeichen der

folgenden Weiche hinausgefahren, muss er sofort das ,Alarmsignal” ge-
ben.

Zu 408.0531
Abschn. 1

und
zu 408.2531

443

Zu le-1 § 14 Abs
(1),

Punkt 2)

Signale an Ziigen - Spitzensignal

Im Bereich der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. wird das ,Spitzensig-
nal eines Zuges, welcher entgegen der gewohnlichen Fahrtrichtung auf
einem Gleis einer zwei- und mehrgleisigen Strecke fahrt* - Pc-2 - nicht
gefiihrt. Ziige auf dem Gegengleis fiihren das Spitzensignal Pc-1/Zg1.

Zu 301.1101
Abschn. 2

bbb

Zu Ir-1 § 77 Abs.
1

Spitzensignal nicht in Ordnung

Wenn festgestellt wird, dass das Spitzensignal, nicht in Ordnung ist, ist
dies dem Fahrdienstleiter der der Staatsgrenze benachbarten Zugmelde-
stelle zu melden. Der Fahrdienstleiter muss den Zug dort anhalten.

Nach dem Anhalten des Zuges ist nach den Regeln des jeweiligen EIU zu
verfahren.

In den OGV kénnen Ergdnzungen getroffen werden.

Zu 408.0551
Abschn. 1

Zu 408.2691
Abschn. 6

Gliltig ab: 12.12.2021
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Lfd.
Nr.

Hinweis auf
Vorschrift der
PKP PLK S.A.

Bestimmungen, die von den Richtlinien des benachbarten
Eisenbahninfrastrukturunternehmen abweichen und Son-
derregelungen fiir die Betriebsfiihrung

Hinweis auf Ril
der
DB Netz AG

46

Zulr-1§ 32

Auf Sicht fahren

Das Fahren auf Sicht kann auch mit Befehl G Nr. 12 angeord-
net werden.

Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer auf Sicht fahren muss, darf er
nach den Sichtverhaltnissen nur so schnell fahren, dass er den
Zug vor einem Fahrthindernis oder Haltsignal sicher anhalten
kann.

Sie diirfen hochstens mit 20 km/h fahren.

Zu 408.2561 Ab-
schn. 1

47

Zu lr-1 § 58,
Abs. 3 Punkt 2
Buchst. k

Verminderter Reibwert

Wurde dem Fahrdienstleiter schliipfrige Schienen und ein ver-
minderter Reibwert zwischen Rad und Schiene gemeldet,
muss er die nachfolgenden Ziige, die die Grenzbetriebsstrecke
befahren, verstandigen.

AuBerdem muss der Fahrdienstleiter den Fdl der benachbar-
ten Betriebsstelle verstdndigen. Dazu ist der Wortlaut nach
Pkt. 3.1 ,Bestimmungen fiir die Durchfiihrung der Zugmeldun-
gen und anderer Meldungen im Bahnbetrieb zwischen den be-
nachbarten Zugmeldestellen der DB Netz AG und der

PKP PLK S.A.% Ziffer 41 zu nutzen.

Die Triebfahrzeugfiihrer haben wahrend der Fahrt das Brems-
verhalten des Zuges zu priifen und das Ergebnis dem Fahr-
dienstleiter zu melden. Haben die Triebfahrzeugfiihrer festge-
stellt, dass keine Bremsverldngerungen mehr auftreten, ist auf
die Unterrichtung weiterer Zlige zu verzichten.

Zu 408.0561 und
408.2561 Ab-
schn. 2 Abs. 2

48

Liegengebliebener Zug auf der freien Strecke

Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer eines Mehrkraft-Tfz nach Wech-
sel der Traktionsart die Fahrt eines liegengebliebenen Zuges
fortsetzen konnte, hat er den Fahrdienstleiter dariiber zu infor-
mieren.

Zu 408.2571 Ab-
schn. 3 und 5

49

Zulr-1§70
Abs. 1-5

Zustimmung, Geschwindigkeit und Besonderheiten beim
Zuriicksetzen

Fur grenziiberschreitende Zlge ist das Zurticksetzen ohne Ab-
stimmung mit dem Fahrdienstleiter verboten.

Der Triebfahrzeugfiihrer muss beim Zuriicksetzen so langsam
fahren, dass er den Zug jederzeit anhalten kann. 10 km/h diir-
fen dabei nicht liberschritten werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer muss das Ende des Zuriicksetzens
und die Vollstandigkeit des zuriickgesetzten Zuges dem Fahr-
dienstleiter melden.

Zu 408.0572 Ab-
schn. 4-6

Zu 408.2572 Ab-
schn. 2

50a

Zulr-1 § 65
Abs. und § 69,
und

le-1§ 2 Abs. 14
und § 15 Abs. 1
Punkt 1 und 2

Nothaltauftrag geben bei drohender Gefahr

Bei drohender Gefahr, die durch Anhalten von Ziigen abge-
wendet oder gemindert werden kann, ist der Nothaltauftrag
nach den Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers zu geben,
dessen Infrastruktur befahren wird.

Zu 408.2581 Ab-
schn. 3

Giiltig ab

:12.12.2021
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Lfd. | Hinweis auf | Bestimmungen, die von den Richtlinien des benach- Hinweis auf
Nr. | Vorschrift der | barten Eisenbahninfrastrukturunternehmen abwei- Ril der
PKP PLK S.A. | chen und Sonderregelungen fiir die Betriebsfiihrung DB Netz AG
50b Zulr-1 § 64 | Notruf /| Alarmsignal Zu 408.0581
Abs. 5 und zu § . Abschn. 3 und
69 Nach dem Eingang zu 408.2581
le-1§ 15 Abs, 1 | - €ines Alarmsignals Al-r und der fehlenden Verstandi- Abschn. 3
Punkt 1 Buchst. | 8ungsmoglichkeit mit dem Fdl muss der Tf nach dem An-
d und Punkt 2' halten und der Feststellung, dass es keine Fahrthinder-
Buchst. e und f | 'SS€ gibt,
- eines Notrufs der DB Netz AG muss der Tf die Ge-
schwindigkeit des Zuges sofort auf hochstens 40 km/h
verringern und wenn kein Nothaltauftrag oder keine
Durchsage folgt,
nach den Regeln des ,Fahren auf Sicht” bis zur ndchsten
Betriebsstelle fahren - auch wenn sich diese Betriebs-
stelle im Bereich der Betriebsfiihrung des benachbarten
EIU befindet, wenn er keine anderen Meldung oder Auf-
trage des Fdl erhalt.
51 Zu lr- 1§ 64 | MaBnahmen nach Abgabe des Nothaltauftrages Zu 408.0581
Abs. 5 sowie § | Das Zugpersonal darf nach Verstandigung des Fahr- Azt:f%% fslqu
69 dienstleiters auRer bei Hilfeleistung flir Menschen und Abscf;n 4
MaRnahmen bei Betriebsgefahr nur nach den Auftragen )
des zustandigen Fahrdienstleiters handeln.
Fir die weiteren fahrdienstlichen MaRnahmen hat der zu-
standige Fahrdienstleiter die erforderlichen Auftrage zu er-
teilen.
66 Zulr-1§12 |Vollstindige Riickkehr der Rangierfahrt melden Zu 408.4841
A9bs§ 125URSS4 ér- Der Triebfahrzeugfiihrer oder der Rangierbegleiter teilt Abschn. 4
) dem zustandigen Weichenwarter (bei PKP PLK S.A auch
Fahrdienstleiter) das Beenden des Rangierens und die
vollstandige Riickkehr der Rangierfahrt nach dem Regel-
werk des betriebsfiihrende EIU mit.

Gliltig ab: 12.12.2021
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3.2 Vordrucke und ergdnzende Bestimmungen

3.2.1 Befehl G, Beiblatt A zum Befehl 12 und Wortlautbeiblatt zum Befehl 14

gemeinsame schriftliche Befehle G1-14 d/pl
[Format A4, beidseitig bedruckt, (bei der DB Netz AG als Vordruck 302.2000V01)]

gemeinsame schriftliche Befehle G14.1-14.35 d/pl
[Format A4, einseitig bedruckt, (bei der DB Netz AG als Vordruck 302.2000V02)]

gemeinsames Wortlautbeiblatt zum Befehl G14 d/pl
[Format A4, einseitig bedruckt, (bei der DB Netz AG als Vordruck 302.2000V03)]

Gliltig ab: 12.12.2021
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Wortlautbeiblatt zum Befehl G Nr. 14 d/pl (Riickseite)

bleibt frei
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3.2.2. Wykaz skrétow 3.2.2 Abkiirzungsverzeichnis
Pojecie polskie Skrot polski | Begriff deutsch Abkiirzung
deutsch
Begriff polnisch Abkiirzung Pojecie niemieckie Skrot
polnisch niemiecki
dyzurny ruchu dr Fahrdienstleiter Fdl
Europejski System Sterowania ETCS europaische Zugbeeinflussung ETCS
Pociggiem (European Train Control (European Train Control System)
System)
Indywidualny rozkfad jazdy IRJ Fahrplan fir Gelegenheitsverkehr -
Zarzadca infrastruktury KPI Eisenbahninfrastrukturunternehmen  EIU
Przewoznik kolejowy KPP Eisenbahnverkehrsunternehmen EVU
maszynista masz. Triebfahrzeugfuhrer Tf
Miejscowe Porozumienia MPG Ortliche Grenzvereinbarungen oGV
Graniczne
Miejscowe Porozumienia Tranzytu = MPTU Ortliche Vereinbarungen tber den er- OVED
Uprzywilejowanego leichterten Durchgangsverkehr
Ogolne Porozumienie Graniczne OPG Allgemeine Grenzvereinbarung AGV
przejazd kolejowo-drogowy pk Bahnlibergang BU
Polski skrot zgody na przewo6z PNz Polnische Nummer der Zustimmung PNZ
przesytki nadzwyczajnej w zur aufdergewohnlichen Sendung im
komunikacji miedzynarodowe;j internationalen Verkehr
Niemiecki skrét zgody na przew6z  Bza Deutsche Nummer der Zustimmung  Bza
przesytki nadzwyczajnej w zur aufdergewohnlichen Sendung im
komunikacji miedzynarodowe;j internationalen Verkehr (Betriebliche
Zusatzanweisung)
pocigg poc. Zug 4
posterunek odgatezny podg. Abzweigstelle Abzw
posterunek odstepowy pods. Blockstelle Bk
posterunek zapowiadawczy pzap. Zugmeldestelle Zmst
Punktowe urzadzenia PZB Punktférmige Zugbeeinflussung PZB
oddziatywania na pociag
samoczynne hamowanie pociggu SHP System der selbsttatigen SHP
Zugbremsung
Uregulowania w zakresie PRG Regeln fur Betriebsfuhrung Uber die  RfBS

Gliltig ab: 12.12.2021
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Pojecie polskie Skrét polski | Begriff deutsch Abkiirzung
deutsch
Begriff polnisch Abkiirzung Pojecie niemieckie Skrot
polnisch niemiecki
rozjazd R Weiche W
semafor drogowskazowy Sdr. Zwischensignal Zsig
semafor odstepowy Sods. Blocksignal Bksig
semafor wjazdowy Swij. Einfahrsignal Esig
semafor wyjazdowy Swy. Ausfahrsignal Asig
stacja Bahnhof Bf
stacja towarowa Guterbahnhof Gbf
sygnat zaporowy VA Sperrsignal Sperrsig
sygnat zastepczy Sz Ersatzsignal -
wagon wag. Wagen Wg
wykaz ostrzezen statych (WOS) Dod. 2 Verzeichnis der standigen Warnun-  Dod. 2
gen (WOS)
wykaz tymczasowych ograniczen La Zusammenstellung der voriiber-ge-  La
predkosci i innych szczegdtéw henden Langsamfahrstellen und an-
derer Besonderheiten
wykolejnica Wk Gleissperre Gs
Regulamin sieci DB Netz AG NBN Nutzungsbedingungen Netz der DB NBN

Netz AG

Gliltig ab: 12.12.2021
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3.2.3.
niebezpieczne*

Komunikaty porozumiewawcze ,,towary

3.23

Fiir Ziige auf der / dla pociagéw na

Verstiandigungsbehelf ,,Gefahrgut”

uprzywiejowanego

Grenzbetriebsstrecke / odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym
Streckenabschnitte der erleichterten Durchgangsverkehre/odcinkach linii tranzytu

Tantow — Szczecin
Gumience®)

Locknitz - Szczecin
Gumience®)

Kiistrin-Kietz — Kostrzyn*)

Frankfurt(O) — Rzepin*)
Guben - Gubin*)
Forst (L) — Tuplice*)

Horka — Weglinec*)

Gorlitz — Zgorzelec*)
Hagenwerder - Krzewina
Zgorzelecka - Zittau*)

Empfanger / odbiorca:

PKP PLK S.A.¥)
Ekspozytura Centrum
Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym w Szczecinie

PKP PLK S.A. ™)
Ekspozytura Centrum
Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym w Poznaniu

PKP PLK S.A. ™)
Ekspozytura Centrum
Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym we Wroctawiu

idde8.koordynator@plk-sa.pl

idde7.koordynator@plk-sa.pl

idde6.koordynator@plk-sa.pl

*) Nichtzutreffendes streichen
*) niepotrzebne skresli¢

Meldung vom EVU (Name):

Meldunek od KPP (nazwa):

Zug-Nr.

am

,mit Gefahrgut

Pociag nr
niebezpiecznym*

Datum / Unterschrift:

w dn.

Data / podpis:

»Z towarem

Gliltig ab: 12.12.2021
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. @ NETZE

Ril 302.2202201

Regeln fiir die Betriebsfiihrung liber die Staatsgrenze (RfBS)
Teil: B
Auszug fiir EVU/ZB

Ortliche Grenzvereinbarung

zwischen der
DB Netz AG
Regionalbereich Ost
Produktionsdurchfiihrung Neustrelitz
und der
PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK S.A.)
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie

fiir die Grenzbetriebsstrecke

Tantow - Szczecin Giéwny

Gultig ab 14.12.2014




Ortliche Grenzvereinbarung Tantow — Szczecin Gtéwny

Seite 2
fur die DB Netz AG fur die PKP PLK S.A.
DB Netz AG . .
Regionalbereich Ost, ;;f; al:;oll?rl](ilieK%E%V}EOL?OWE SA
Geschéftsfihren Betriebszentrale, - jowy
. ) w Szczecinie
de Stelle Regionale Betriebsplanung

Telefon extern
Fax extern
E-Mail

Zusténdige
Stellen fur die
Betriebsfuhrung

Telefon extern
Fax extern
E-Mail

und zustandige
Stelle fur die In-
frastruktur

Telefon extern
Fax extern
E-Mail

GranitzstralRe 55-56
13189 Berlin

+49 — 30 297 41 655
+49 - 30 297 41 524
Heribert.Uller@deutschebahn.com

Korzeniowskiego 1,

70-211 Szczecin

+48 - 91-47131 318

+48 -91-47131 314
Zbigniew.Zaremba@plk-sa.pl

DB Netz AG
Regionalbereich Ost,
Betriebszentrale,
Fahrdienst

+49 — 30 — 297 - 41545
+49 — 30 — 297 — 40784
Bernd.Fuchs@deutschebahn.com

PKP, Polskie Linie Kolejowe SA
Zaktad Linii Kolejowych w
Szczecinie

Sekcja Eksploatacji Szczecin
Gtéwny

+48 - 91 —-471- 55-45
+48 -91—-471-16 - 91
zdzislaw.kas@plk-sa.pl

DB Netz AG
Regionalbereich Ost,
Produktionsdurchfiihrung
Neustrelitz

+49 — 3981 — 49 - 1594
+49 — 3981 — 49 - 1597

PKP, Polskie Linie Kolejowe SA
Zaktad Linii Kolejowych w
Szczecinie

Sekcja Eksploatacji Szczecin
Gtéwny

+48 - 91 —-471- 55-45

+48 -91-471-16-91

Torsten.Strasse@deutschebahn.com zdzislaw.kas@plk-sa.pl

persénlich zuzuteilen (Auszug aus der OGV): Triebfahrzeugfiihrern, Zugfuhrern,.

Zuganglich zu machen (OGV):

oder Betra aufstellen,

Fahrdienstleitern, Notfallmanagern, Mitarbeitern, die Ortliche Richtlinien, Fahrplédne

Mitarbeitern, die Aufgaben im Bahnbetrieb wahrnehmen,
Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb,
Lehrkraften flr den Bahnbetrieb.

Copyright © 2014 by DB Netz AG, Regionalbereich Ost
Alle Rechte der Verbreitung und Wiedergabe vorbehalten.

Aktualisierung Nr.3 guiltig ab 01.04.2017

Ril 302.2202201
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Nachweis der Aktualisierungen*
Lfd. | Kurzer Inhalt Giiltig ab | Aktualisierung eingearbeitet
Nr.
am durch

Neuherausgabe 14.12.2014

Anpassung der Bezugsstellen zur | 13.12.2015
1 gednderten RIil 408, Ergénzung der
Transitionsregeln,

Aufhebung von Bestimmungen fur
5 EVU beim Rangieren, Ano_le_rung 01.04.2017
von Bezugsstellen, Aktualisierung
Rufverzeichnis

3 |Die Hinweise zum Stellungnahme- |01.07.2017
verfahren wurden eingearbeitet.

*) Kennzeichen fur berichtigte bzw. neugefasste Textstellen

Ril 302.2202701 Aktualisierung Nr. 3 giiltig ab 01.04.2017
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Vorbemerkungen

Grundsatzlich gelten fiir den grenziiberschreitenden Eisenbahnbetrieb die Rechts-
vorschriften des Staates und die Richtlinien (Instrukcje) und Anweisungen iiber die
Betriebsfiihrung sowie die Sicherheitshestimmungen fiir den Eisenbahnbetrieb des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens dessen Infrastruktur genutzt wird. Darauf auf-
bauend kénnen die ,Regeln fur Betriebsfihrung Uber die Staatsgrenze, Teil A und B so-
wie die ,Nutzungsbedingungen fir die Grenzbetriebsstrecke flr Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen (EVU)“ Abweichungen und Ergdnzungen zulassen.

Weiterhin werden in den ,Regeln fur Betriebsfliihrung Uber die Staatsgrenze®, Teil A und B
zwischen den EIU die Verknupfung und Besonderheiten der Infrastruktur vereinbart.

AufRerdem vereinbaren die EIU in den ,Regeln fir Betriebsfilhrung Uber die Staatsgren-
ze“, Teil A und B die Abladufe zur Vorbereitung und Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebes
auf der Grenzbetriebsstrecke.

Die vollstandige RfBS, Teile A und B wird nur intern bei den EIU veréffentlicht.

Fur die EVU und andere am Eisenbahnbetrieb auf der Grenzbetriebsstrecke Beteiligte
werden ,Nutzungsbedingungen fur die Grenzbetriebsstrecke* gefertigt, die Auszige aus
der RfBS, Teile A und B.

(..)

Auf nicht enthaltene Texte wird nicht hingewiesen. In der Regel sind dann Licken in den
Textnummerierungen.

Sofern in dieser Vereinbarung sprachlich vereinfachende Bezeichnungen wie ,Mitarbei-
ter®, ,Fahrdienstleiter”, , Triebfahrzeugfuhrer®, ,Zugbegleiter usw. verwendet werden, be-
ziehen sich diese auf Frauen und Manner in gleicher Weise.

Ril 302.2202701 Aktualisierung Nr. 3 giiltig ab 01.04.2017
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1  Geltungsbereich

Diese ,Regeln fur die Betriebsfiihrung tiber die Staatsgrenze (RfBS), Teil B, Ortliche
Grenzvereinbarung (OGV) zum Infrastrukturverknipfungsvertrag zwischen der DB Netz
AG und der PKP PLK S.A. gilt fir die Grenzbetriebsstrecke Tantow — Szczecin Gtowny,
einschlielich der Betriebswechselbahnhéfe, die im Abschnitt 2 genannt sind.

(...)
Die OGV darf nur im Einvernehmen zwischen der PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolewych w
Szczecinie und der DB Netz AG, Regionalbereich Ost, Produktionsduchfiihrung Neustre-

litz geandert oder erganzt werden.
Anderungen und Ergdnzungen sind in beiden Sprachen zu fertigen und von beiden Seiten
zu unterzeichnen. Sie werden nach dem Austausch der unterzeichneten Exemplare zum

zwischen beiden Seiten vereinbarten Termin gultig.

Aktualisierung Nr.3 guiltig ab 01.04.2017 Ril 302.2202Z01




OGV Tantow — Szczecin Gtowny

Seite 7

2

Begriffsbestimmungen

Fur den Eisenbahngrenzverkehr werden in dieser Zusatzvereinbarung Standardbegriffe
mit folgender Bedeutung verwendet:

— Grenzstrecke

Als ,Grenzstrecke” wird die Strecke und Tantow — Szczecin Gumience bezeichnet.

Grenzstreckenabschnitte sind Tantow - Staatsgrenze in km 119,585 (DB Netz AG) und
Staatsgrenze km 10,069 (PKP PLK S.A.) - Szczecin Gumience.

Systemwechselbahnhof

Systemwechselbahnhdéfe sind auf deutscher Seite der Bahnhof Tantow fiir den Reise-
und Guterverkehr und auf polnischer Seite die Bahnhéfe Szczecin Gumience flr den
Guterverkehr und Szczecin Gtéwny fir den Reiseverkehr.

Grenzbetriebsstrecke
Grenzbetriebsstrecke ist die Strecke Tantow - Szczecin Gtéwny.
Grenze der Betriebsfiihrung

Grenze der Betriebsfiihrung auf der Strecke Tantow - Szczecin Gumience ist die
Staatsgrenze in km 119,585 (DB Netz AG) und in km 10,069 (PKP PLK S.A.).

Ril 302.2202701 Aktualisierung Nr. 3 giiltig ab 01.04.2017
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3 Fahren von Ziigen

3.1  Arbeitszeiten des Eisenbahngrenziibergangs

Die Betriebsstellen der Grenzbetriebsstrecke Tantow — Szczecin Gtéwny sind fur alle Ver-
kehrsarten zugelassen und ganztagig getffnet.

3.2 Betriebliche Bestimmungen fiir auBergewdhnliche Sen-
dungen

Bleibt offen

Aktualisierung Nr.3 guiltig ab 01.04.2017 Ril 302.2202Z01
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4 Beschreibung der Bahnanlagen und Einrichtungen

4.1 Grenzbetriebsstrecke

Die vorhandenen Streckengleise mit den erforderlichen Zusatzangaben sind in der nach-
folgenden Ubersicht aufgefiihrt:

von nach eingleisige bzw. Zs 6 bzw. | Bremsweg | glektrifiziert
zweigleisige Haupt- W 24
strecke
Tantow Szczecin Gumience eingleisig - 1000/700 nein
Szczecin Gumience | Szczecin Gtéwny eingleisig - 700/700 3kV

Die Grenzbetriebsstrecke ist Bestandteil des Transeuropaischen Netzes (TEN) und
mit einem Streckenblock fur eingleisige Strecken mit Erlaubniswechsel ausgeristet.

Die zuldssige Geschwindigkeit betragt von

Tantow — Staatsgrenze 120km/h
Staatsgrenze - Szczecin Gumience 120km/h
Szczecin Gumience - Szczecin Gtéwny 80km/h

Die maBgebende Neigung betragt auf der Grenzbetriebsstrecke zwischen

Tantow — Staatsgrenze 2,6%o0
Staatsgrenze — Tantow 2,6%o
Staatsgrenze — Szczecin Gumienhce 4,1%o
Szczecin Gumience — Staatsgrenze 4,2%0
Szczecin Gumience - Szczecin Gtoéwny 4,4%0
Szczecin Gtéwny - Szczecin Gumience 4,4%o

Auf dem Abschnitt der deutschen Betriebsflhrung gilt die Fahrzeugumgrenzungslinie G 2
(UIC) und auf dem polnischen Abschnitt der Betriebsfiihrung gilt die Umgrenzungslinie A
PN-70/K-02056.

Auf polnische Seite ist analoger Zugfunk und auf deutscher Seite ist digitaler (GSM-R)
Zugfunk vorhanden.

Die Grenzbetriebsstrecke ist auf deutscher Seite mit Punktférmiger Zugbeeinflussung
(PZB) ausgerustet.

Die Grenzbetriebsstrecke ist auf polnischer Seite mit dem polnischen Zugbeeinflussungs-
system SHP ausgertstet.

Auf dem Grenzstreckenabschnitt ist die Strecke mit 1000Hz Magneten des polnischen
Systems SHP ausgerustet. (Die SHP — Magnete liegen grundsétzlich mindestens 200m
vor allen Vorsignalen und mindestens 200m vor Einfahrsignalen, wenn diese die Ausfahrt
mit vorsignalisieren.)

An allen technisch gesicherten Bahnibergangsanlagen sind mit Bahnibergangswarn-
anlagen und wirksamen Magneten (entspricht 1000 Hz Magnet PZB) vorhanden.

Ril 302.2202701 Aktualisierung Nr. 3 giiltig ab 01.04.2017
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Vom Bahnhof Tantow bis zur Staatsgrenze gilt die Streckenklasse D 4 (Radsatzlast
22,5 t, Meterlast 8,0t) von der Staatsgrenze bis nach Szczecin Gumiehce gilt die Stre-
ckenklasse C 3 (Radsatzlast - 20,0 t , Meterlast - 7,2 t/m.

Die Grenzbetriebsstrecke ist daher in die Streckenklasse C 3 eingestuft.
- Radsatzlast 20t (196kN)
- Meterlast 7,2 t/m (71 kN/m)

Bahn(-StraBen-)iibergdnge der Grenzbetriebsstrecke

Streckenabschnitt Tantow — Staatsgrenze — [Szczecin Gumience]

Lage [km] |Art der Sicherung Bemerkungen

111,350 Halbschranken (BUES 2000)
113,440 Halbschranken (BUES 2000)
116,480 Halbschranken (BUES 2000)

Bedienung vom Fahrdienst-
leiter 6zF Bf Tantow in der
Betriebszentrale Berlin

Streckenabschnitt [Tantow] — Staatsgrenze — Szczecin Gumience

Lage [km] |Art der Sicherung Bemerkungen

7,585 Lichtsignalanlage BUES 2000 Kategorie C

2,837 Lichtsignalanlage BUES 2000 Kategorie C

2,034 Lichtsignalanlage BUES 2000 Kategorie C*)

1,138 elektrische Vollschranke StwGm 2,
Szczecin Gumience

*) Da der Bahn(-stralRen-)iibergang der Kategorie C im km 2,034 tber kein Bahniibergangssignal
(TOP) verfugt fur Zuge von Szczecin Gumience nach Tantow, muss der Fahrdienstleiter ,Gm* bei
gestorter Anlage dem Triebfahrzeugfuhrer durch Befehl ,G 14“verstandigen.

4.2 Systemwechselbahnhoéfe

Bahnhof Tantow

Der Bahnhof Tantow ist nicht mit einem Fahrdienstleiter besetzt. Er wird durch den 6rtlich
zustandigen Fahrdienstleiter (6zF) Tantow aus der Betriebszentrale in Berlin heraus ge-
steuert.

Der Bahnhof ist flr Reise- und Guterverkehr ausgelegt.
Der Bahnhof ist mit Ks-Signalen ausgeristet.
MaRgebende Neigung des Bahnhofs Tantow betragt bis zu 4%o.

Aktualisierung Nr.3 guiltig ab 01.04.2017 Ril 302.2202Z01




OGV Tantow — Szczecin Gtowny
Seite 11

Bahnhof Szczecin Gumience

Der Bahnhof Szczecin Gumience verfiigt Gber ein Befehlsstellwerk und drei Weichenwér-
terstellwerke ,Gm 1%, ,Gm 2“ und ,Gm 3".

Das Befehlsstellwerk ,Gm* ist mit einem Fahrdienstleiter und einem Weichenwarter be-
setzt und befindet sich im mittleren Bahnhofsbereich.

Der Bahnhof ist teilweise elektrifiziert. Die Oberleitungsspannung betragt 3-KV.

Der Bahnhof Szczecin Gumience ist in den Stellwerksbezirken ,Gm" und ,Gm-2“ teilweise
und im Stellwerksbezirk ,Gm-1“ vollstandig elektrifiziert.

Alle Gber den Eisenbahngrenziibergang Tantow — Szczecin Gumience verkehrende Zi-
gen fahren ausschlieBlich aus den Stellwerksbezirken ,Gm*, ,Gm-1“ und ,Gm-2“ ein und
aus.

Die Zugmeldungen zwischen den Fahrdienstleitern Tantow und Szczecin Gumience erfol-
gen in der Regel Gber die Zugnummern-Meldeanlage. Eingabestellen sind bei dem 6zF
Tantow im Elektronischen Stellwerk Angerminde (BZ Berlin) und auf dem Stellwerk ,Gm*
des Bahnhofs Szczecin Gumierice vorhanden.

Auf dem Bahnhof Szczecin Gumience befindet sich im km 1.315 ein Achszahlpunkt der
mit den Leit- und Sicherungsanlagen des ESTW Tantow zusammenarbeitet.

Neben dem Stellwerk ,Gm* sind die Weichenwarterstellwerke ,Gm-1“ und ,Gm-2“ am
Grenzverkehr beteiligt, die sich an der Einfahrt aus Richtung Szczecin Gtéwny und Tan-
tow befinden und mit einem Weichenwarter besetzt sind.

Das Befehlsstellwerk ,Gm*“ und die Weichenwarterstellwerke ,Gm-1“ und ,Gm-2“ sind mit
ferngesteuerten mechanischen und Relaisanlagen ausgerustet.

Der Bahnhof ist fur den Personen- und Guterverkehr ausgelegt.
Die maRgebende Neigung im Bahnhof Szczecin Gumierice betragt 3,8%o.

Bahnhof Szczecin Gtowny

Der Bahnhof Szczecin Gtowny besteht aus einem Fahrdienstleiterbezirk ,Sg“. Das Be-
fehlsstellwerk ,Sg*“ ist mit zwei Fahrdienstleitern besetzt. Der Bahnhof ist teilweise elektri-
fiziert. Die Oberleitungsspannung betragt 3-KV.

Bei dem Fahrdienstleiterstellwerk Sg handelt es sich um eine elektronisches Stellwerk der
Bauart Ebilog 850. Der Bahnhof ist ausgelegt fur den Personenverkehr.

Die malRgebende Neigung im Bahnhof Szczecin Gtéwny betragt 0,2%o.
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5 Betriebsfiihrung

51 Vorschriften und Richtlinien

Zu den Regelungen der jeweiligen EIU gelten auf der Grenzstrecke die Regeln fur die Be-
triebsfuhrung Uber die Staatsgrenze (RfBS) Teil A Aligemeine Grenzvereinbarung (AGV)
und der Teil B Ortlichen Grenzvereinbarungen (OGV).

5.2 Vorschriftenaustausch
Bleibt offen

5.3 Gegenseitiger Informationsaustausch zwischen den Inf-
rastrukturbetreibern

(..)

Bei der Durchfuihrung des Eisenbahngrenzverkehrs auftretende Probleme sind unverzig-
lich auszuwerten. Bei Erfordernis ist die OGV entsprechend anzupassen bzw. zu ergan-
zen.

Andere UnregelmaRigkeiten im Eisenbahngrenzverkehr, die Einfluss auf die Durchfuihrung
des Bahnbetriebes haben, sind zwischen beiden EIU unter Einbeziehung der verantwortli-
chen EVU auszuwerten und gemeinsam zu Iésen.

5.4 Zusammenarbeit zwischen den Betriebsleitstellen
(1) Allgemeines

Betriebsleitstellen zur Durchfihrung des Bahnbetriebes Uber die Grenzbetriebs-
strecke Tantow — Szczecin Gtéwny sind seitens der

— DB Netz AG
die Betriebszentrale Berlin des Regionalbereichs Ost
— der PKP PLK S.A.

die Betriebsleitung (Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym) in Warschau — Au-
Renstelle der Betriebsleitung in Szczecin (Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Kole-
jowym) in Szczecin.

Bei Abweichungen vom Fahrplan oder teilweise eingeschrankter Fahrweginfrastruktur
treffen die Betriebsleitstellen beider EIU Entscheidungen zur Fortfuhrung eines siche-
ren Zugbetriebes.

(...)
(2) Planung des Zugverkehrs

Die zustandigen Betriebsleitstellen beider EIU planen den Zugverkehr in Abstimmung
mit den Leitstellen der EVU und verstéandigen sich gegenseitig Uber den beabsichtig-
ten Umfang der Ubergabe von Zigen.

Die Planung der Guterziige zwischen den zustandigen Betriebsleitstellen erfolgt
durch besondere Formblatter mittels Fax bzw. in elektronischer Form (siehe Anlage 1
und 2 zu Abschn. 5.4).
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(3) Bekanntgabe von Abweichungen

a) Der Ausfall von Zugen ist der Betriebsleitstelle des anderen EIU so friih wie még-
lich bekannt zu geben.

b) Die Betriebsleitstellen unterrichten sich gegenseitig tber Verspatungen und deren
Anderungen bei

— Reiseziigen von funf Minuten,
— Guterziugen von 30 Minuten.

c) Trassendnderungen von Zigen,

5.6 Bestimmungen der Betriebsfiihrung bei Gleissperrungen
Mit Sperrung des Streckengleises tritt eine Unterbrechung des Zugverkehrs ein.

Die detaillierten Grundsétze fur die Betriebsfuhrung fur die Zeit der Bauarbeiten sind in
der Betra/Regulamin festzulegen, abgestimmt auf der Ebene der Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie und dem Regionalbereich Ost, Produktionsdurchfihrung Neustrelitz, ent-
sprechend der in der RfBS Teil A AGV Abschnitt 3.3 festgelegten Termine.

Ril 302.2202701 Aktualisierung Nr. 3 giiltig ab 01.04.2017
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6 Ortliche Regelungen zu den Betriebs- und Signal-

vorschriften der DB Netz AG und PKP PKL S.A. sowie zu
weiteren Richtlinien und internationalen Abkommen, die
diesen Bereich betreffen

6.1

Betriebsvorschriften

Ifd. Nr.

Hinweis auf
die Ril 408 der
DB Netz AG

Bestimmungen, die von den Richtlinien der be-
nachbarten Eisenbahn abweichen, und etwaige
Sonderregelungen im Eisenbahngrenzverkehr

Hinweis auf
die Vorschrift
Ir-1 der

PKP PLK S.A.

Zu 408.0202
Abschn. 1

Bezeichnen der Ziige:

Bezeichnen Sie Zuge in Auftrdgen oder Meldungen
mit dem Wort ,Zug“ und der zwischen der DB Netz
AG und der PKP PLK S.A. vereinbarten Zugnum-
mer.Hinweis: Bei GSM-R-Zugfunk ist die von der DB
Netz AG festgelegte Zugnummer zu verwenden.

Zu§9

Zu 408.2321
Abschn. 2

Zug vorbereitet melden:
- Guterzuge

Fur Glterzuge, die vom Bahnhof Szczecin Gu-
mience in Richtung Angerminde verkehren,
muss der Mitarbeiter des EVU dem Fahrdienst-
leiter des Stellwerks ,Gm" des Bahnhofes Szcze-
cin Gumience melden, dass der Zug vorbereitet
ist.

- Reisezlge

Fur Reisezige, die von Szczecin Gtéwny in Rich-
tung Tantow verkehren, muss der Zugfihrer die
Meldung, dass der Zug abfahrbereit ist, an den
ortlich zustéandigen Mitarbeiter in der bisherigen
Unterkunft auf dem Bahnsteig lII.

Zu'§ 14 Abs. 6

Zu 408.2341
Abschn. 2

Zulassige Geschwindigkeit

Bei unvorhergesehen eintretende Geschwindigkeits-
einschrankungen fur die Grenzbetriebsstrecke ist der
benachbarte Fahrdienstleiter zu verstandigen.

Die Zugpersonale sind mit dem Befehl ,G* zu unter-
richten.

Langerfristige Geschwindigkeitseinschrankungen sind
auf deutscher Seite in die La Bereich Ost und auf
polnischer Seite im Dodatek 2, WOS Zaktadu Linii
Kolejowych w Szczecinie aufzunehmen.

§ 59

zu 408.2351

Sichern der Fahrzeuge auf der freien Strecke:

Fir das Sichern von den auf der Strecke verbliebe-

Zu § 63
Abs. 30 und
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Ifd. Nr.

Hinweis auf
die Ril 408 der
DB Netz AG

Bestimmungen, die von den Richtlinien der be-
nachbarten Eisenbahn abweichen, und etwaige
Sonderregelungen im Eisenbahngrenzverkehr

Hinweis auf
die Vorschrift
Ir-1 der

PKP PLK S.A.

nen Fahrzeugen sind die Mitarbeiter der EVU verant-
wortlich.

Die entsprechenden Streckenneigungen sind im Ab-
schnitt 4.1 angegeben.

Ir-9§ 13

Zu 408.2411

Ubermitteln von Befehlen

Auf dem Bahnhof Szczecin Gumience durfen, je nach
betrieblicher Situation, die Weichenwarter des Stell-
werks ,Gm* oder ,Gm-1* bzw. ,Gm-2“ auf Anweisung
des Fahrdienstleiters ,Gm"“ den Befehl ,G" aushandi-
gen.

Auf dem Bahnhof Szczecin Gtéwny wird der
Befehl ,G" vom értlich zustéandigen Mitarbeiter (Auf-
enthaltsraum Bahnsteig Ill) ausgehandigt.

Auf dem Bahnhof Tantow darf der Befehl ,G* auch
Uber Zugfunk diktiert werden.

Voraussetzung ist, dass der Triebfahrzeugfuhrer Gber
Zugfunk erreichbar und der deutschen Sprache
machtig ist.

Zu § 57

Zu 408.2431
Abschn. 2

Besonderheiten beim Umleiten:

Bei Zlgen, die zwischen Szczecin Gumiehce und
Szczecin Gtéwny Uber eine andere als die im Fahr-
plan vorgesehene Strecke umgeleitet werden, ist dem
Triebfahrzeugfuhrer, ein streckenkundiger Begleiter
(Lotse) mitzugeben. Dieser erhalt vom Fahrdienstlei-
ter Szczecin Gumience bzw. Szczecin Gtéwny einen
entsprechenden Fahrplan.

Zu § 16,
Abs. 2

408.2571
Abschn. 5-8

Triebfahrzeugschaden auf der Grenzbetriebsstre-
cke

Wenn auf der Grenzbetriebsstrecke ein Triebfahrzeug
schadhaft ist, hat der Triebfahrzeugfuhrer unverzig-
lich den Fahrdienstleiter zu versténdigen.

Ist das beschadigte Triebfahrzeug fahrtiichtig, darf es
mit diesem Zug unter Einhaltung der fur diesen Zug
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit weiterbefordert
werden.

Ist das beschadigte Triebfahrzeug nicht fahrtuchtig,
dann mussen Sie als Fahrdienstleiter Szczecin Gu-
mience (Gm) zum Berdumen des Streckenabschnit-
tes ein vorhandenes Triebfahrzeug in Abstimmung
mit der Betriebsleitung in Szczecin zur Weiterfahrt auf

Zu § 63, 69
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Ifd. Nr.

Hinweis auf
die Ril 408 der
DB Netz AG

Bestimmungen, die von den Richtlinien der be-
nachbarten Eisenbahn abweichen, und etwaige
Sonderregelungen im Eisenbahngrenzverkehr

Hinweis auf
die Vorschrift
Ir-1 der

PKP PLK S.A.

dem Gebiet der PKP PLK S.A. einsetzen.

Ist das beschadigte Triebfahrzeug auf dem Abschnitt
der polnischen Infrastruktur nicht fahrtlichtig, dann
missen Sie als Fahrdienstleiter Szczecin Gumience
zum Berdumen des Streckenabschnittes ein vorhan-
denes Triebfahrzeug in Abstimmung mit der Betriebs-
leitung in Poznan einsetzen.

Ist das beschadigte Triebfahrzeug auf der deutschen
Infrastruktur nicht fahrtiichtig, fordert der Triebfahr-
zeugfihrer ein Ersatztriebfahrzeug an.

Zu 408.2711

Uberschreiten der Linge von Ziigen

Eine Uberschreitung der festgelegten Zuglangen darf
nach vorheriger Abstimmung der zustdndigen Be-
triebsleitstellen der PKP PLK S.A. und der DB Netz
AG und Erteilung der Zustimmung fur die geplante
Zugfahrt erfolgen.

Zu§ 19
Abs. 6

Zu 408.4814
Abschn. 3

Rangiergeschwindigkeit

Auf den Bahnhofen Szczecin Gumience, Szczecin
Gtéwny und Tantow durfen Sie als Triebfahrzeugfuh-
rer die Rangiergeschwindigkeit von 25 km/h nicht
Uberschreiten.

Andere Rangiergeschwindigkeiten auf den Bahnho-
fen Szczecin Gumience oder Szczecin Gtéwny, die
sich aus der Art des Rangierens ergebenden, werden
durch den Rangierleiter bekannt gegeben.

Weitere Bestimmungen sind lhnen in der Anlage zu
Abschnitt 6.1 diesem Abschnitt gegeben:

Zulr-9§9
Abs. 29

10

Zu 408.4831
Abschn. 2

Festlegen von Ziigen, Zugteilen oder Fahrzeugen
im Bahnhof:

Fur das Sichern von Fahrzeugen in den Bahnhéfen
ist das EVU verantwortlich.

Die entsprechenden Neigungen der Systemwech-
selbahnhéfe sind im Abschnitt 4.2 angegeben.

Zu § 63,
Abs. 30
zulr-9 § 14

16

Zu 408.8301
Abschnitt 5

Unterlagen und Gegenstinde

Auf dem Fuhrerstand der Triebfahrzeuge miissen
die Befehlsvordrucke des Befehls G1-14, G 14.1-
14.35 und das Wortlautbeiblatt zum Befehl G 14
mitgefihrt werden.

Zu§ 14
Abs. 11
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Anlage 1
Zu Ril 408.4813 und Ir-9 § 9, Abs. 29

Triebfahrzeuge, die langere Zeit auf den Bahnhéfen Szczecin Gumience oder Szczecin
Gtéwny verbleiben, kénnen im Bahnhof abgestellt werden.

Wahrend der Abstellungszeit dirfen die Dieselmotore der Triebfahrzeuge nicht langer 15
min arbeiten. Das Ablassen von Motorendl in den Gleisen ist verboten.

Das Nachélen an Fahrgestelleinrichtungen auf das unbedingt notwendige Maf} zur Auf-
rechterhaltung der Fahrtlchtigkeit des Triebfahrzeuges zu beschranken.

Ein Triebfahrzeug kann mit einem weiteren Triebfahrzeug verbunden werden bzw. auch
als Leertriebwagen, der von der Spitze gesteuert wird, ohne Begleitung durch einen Ran-
gierleiter (Rangierbegleiter) fahren.

Rangierfahrten ohne Begleitung durfen nur Uber die festgelegten Rangierwege durchge-
fuhrt werden.

Auf eine Verstandigung tber den Zweck und Weg darf verzichtet werden, wenn die Ran-
gierfahrten planmaRig erfolgen.

Rangierfahrten von Triebfahrzeugen ohne Begleitung im
Bahnhof Szczecin Gumierice

Auf dem Bahnhof Szczecin Gumience ist die Durchfiihrung von Fahrten Triebfahrzeuge
als Rangierfahrt ohne Begleitung eines Rangierleiters (Rangierbegleiters) von und zum
Zug sowie zum Zweck ihres voribergehenden Abstellens gestattet.

Rangierfahrten ohne Begleitung eines Rangierleiters (Rangierbegleiters) erfolgen in den
Stellwerksbezirken Gm, Gm 1, Gm 2 und Gm 3 in den Gleisgruppen 1, 2, 3, 5, 101, 102,
108, 110, 112, 201, 203, 204, 205, 206 und 208.

Sie werden durchgefuhrt mit Rangiersignal Ms2 an Hauptsignalen und Rangiertafeln bzw.
mit den Handsignalen Rm1 und Rm2 im Bereich der oben genannten Gleise, wobei der
Triebfahrzeugfiihrer immer bis zu einem festgelegten Ziel zu fahren hat.

Wenn das Triebfahrzeug eine andere Gleisgruppe befahren soll, muss der Triebfahrzeug-
fuhrer Gber die Nummer des Zielgleises unterrichtet werden. Die Rangierfahrt ist dann zu
begleiten.

Rangierfahrten von Triebfahrzeugenohne Begleitung im

Bahnhof Szczecin Giéwny

Auf dem Bahnhof Szczecin Gtéwny ist die Durchfiihrung von Fahrten Triebfahrzeuge als
Rangierfahrt ohne Begleitung eines Rangierleiters (Rangierbegleiters) vom oder zum Zug
oder zum zeitweiligen Abstellen des Fahrzeugs gestattet.

Die Triebfahrzeuge fahren von den Einfahrgleisen 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8 und 10 bzw. in die
Ausfahrgleise 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8 und 10 bzw. zu den Abstellgleisen 20, 23, 25, 27 oder 28
sowie aus den Abstellgleisen 20, 23, 25, 27 oder 28 in die Ausfahrgleise 1, 2, 3,4, 5,6, 8
und 10.

Fahrten von Triebfahrzeugen kénnen als Rangierfahrten ohne Begleitung eines Rangier-
leiters (Rangierbegleiters) nach folgenden Festlegungen durchgefiuhrt werden.
Rangierfahrten ohne Begleitung eines Rangierleiters (Rangierbegleiters) erfolgen aus-
schlieRlich auf das Rangiersignal Ms2 an den Hauptsignalen und Rangiertafeln, wobei der
Triebfahrzeugfuhrer immer bis zum festgelegten Ziel zu fahren hat.

Die unbegleiteten Rangierfahrten dirfen in der Gleisgruppe 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 20, 23,
25, 27, 28 erfolgen ohne Information des Triebfahrzeugflhrers Gber das Ziel der Rangier-
fahrt.
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6.2 Ortliche Regelungen fiir Mitarbeiter der EVU, die am Eisen-
bahngrenzverkehr beteiligt sind

Umschaltung Zugfunk

Die Umschaltung in das deutsche GSM-R-Netz ist in Hohe des sonstigen Signals im km
119,5 vorzunehmen.

Die Umschaltung in das polnische analoge Zugfunknetz (Zugfunkkanal R6) erfolgt an
dem sonstigen Signal W 28 in km 10,069.

Nach dem Umschalten in das polnische analoge Netz, fuhrt der Triebfahrzeugfiihrer ein
Probegesprach mit dem Fahrdienstleiter Szczecin Gumience.

Vorgaben fiir die Einhaltung der Sicherheit bei der Transition der Zugbeeinflus-
sungsanlagen PZB —SHP (Deutschland - Polen) fiir die Grenzbetriebsstrecke Tan-
tow — Szczecin Giéwny

Gemal Anforderung der PKP PLK S.A. und der DB Netz AG missen die auf dem jeweili-
gen Netz verkehrenden Fahrzeuge der EVU mit Zugbeeinflussungseinrichtungen SHP (fur
Polen) bzw. PZB 90 (fur Deutschland) ausgerustet sein.

Betriebliche Vorgaben zur Transition

Zuge, die auf der Grenzbetriebsstrecke von Tantow bis Szczecin Gumience verkehren,
mussen die PZB eingeschaltet haben.

Zige, die im Abschnitt Szczecin Gumience bis Szczecin Gtéwny verkehren missen das
System SHP eingeschaltet haben.

Ist fur die Umschaltung ein Halt erforderlich, ist dieser bei der Trassenanmeldung durch
das EVU zu beantragen.

Durchfiihrung der Transition wiahrend der Fahrt

Auf der Grenzbetriebsstrecke Tantow — Szczecin Gumience sind durch die Infrastruktur
technisch gestitzte Komponenten fiur die fahrende/dynamische Transition nicht vorhan-
den.

Soweit ein technisches Transitionsverfahren zum Einsatz vorgesehen ist, bedarf dies je-
weils einer besonderen Definition und Vereinbarung zwischen der DB Netz AG und der

PKP PLK S.A..

Fur Triebfahrzeuge, bei denen die Transition wahrend der Fahrt manuell ausgefuhrt wer-
den gilt nachfolgende Regelung:

Bei Triebfahrzeugen aus bzw. in Richtung Deutschland ist die Umschaltung von PZB auf
SHP-System bzw. umgekehrt in der Gegenrichtung, in Héhe der der Staatsgrenze vorzu-
nehmen.

Sprache

Auf der Grenzbetriebsstrecke Tantow — Szczecin Gtéwny wird im Bereich der Betriebsfuh-
rung der PKP PLK S.A. polnisch und im Bereich der Betriebsfihrung der DB Netz AG
deutsch gesprochen. Die Mitarbeiter der EVU mussen die jeweilige Sprache soweit be-
herrschen, dass sie sich mit den Mitarbeitern der EIU verstandigen kénnen.
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7 Instandhaltung von Anlagen der Eisenbahninfra-

struktur
Bleibt offen
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8 Oberleitungsanlagen fiir die elektrische Traktion

Die Grenzbetriebsstrecke zwischen den Bahnhéfen Tantow - Szczecin Gumience ist nicht
mit Oberleitungsanlagen ausgeriistet, der Zugverkehr erfolgt mit Dieseltraktion.

Der Streckenabschnitt Szczecin Gumience — Szczecin Gtéwny ist mit Oberleitung
Uberspannt.
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9 Inkraftsetzung

Die ,Ortliche Grenzvereinbarung zwischen der DB Netz AG Regionalbereich Ost, Produk-
tionsdurchfiihrung Neustrelitz und der PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK S.A.)
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie fir die Grenzbetriebsstrecke Tantow — Szczecin
Gtowny* tritt am 14.12.2014 in Kraft.

Die ,Ortliche Grenzvereinbarung zwischen der DB Netz AG Regionalbereich Ost, Produk-
tionsdurchfiihrung Neustrelitz und der PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK S.A.)
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie fur die Grenzbetriebsstrecke Tantow — Szczecin
Gumience — (Szczecin Gtowny)* giiltig ab 13.12.2009, einschlieRlich der Anderungen ver-
liert damit lhre Gultigkeit.

Neustrelitz/Szczecin, den 01.08.2014

Fur die DB Netz AG Fur die PKP PLK S.A.
gez. Kay Schatkowski gez. Zbigniew Zarychta
Leiter Produktionsdurchfihrung Neustrelitz Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych

w Szczecinie

gez. Torsten StraRe gez. Stawomir Puchowski
Arbeitsgebietsleiter Betrieb der Produktions- Z-ca Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
durchfiihrung Neustrelitz w Szczecinie
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Bleibt frei
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10 Anhédnge

10.1 Schematische Lagepldne der Betriebsstellen auf der Grenz-
betriebsstrecke

Zusammenstellung der Lageplane:
- Bahnhof Szczecin Gumience

- Bahnhof Szczecin Gtéwny

- Bahnhof Tantow

Bleib offen

10.2 Schematischer Lageplan der Grenzbetriebsstrecke
Bleibt offen

10.3 Regelungen zur Bekanntgabe von Bauarbeiten, La-Stellen
und von auBergewo6hnlichen Ereignissen, die Einfluss auf
die Betriebsfiihrung haben

Bleibt offen
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10.4 Telekommunikationsverzeichnis und die Telekommunikati-
on betreffenden Festlegungen

Fur die im Grenzverkehr zustandigen Mitarbeiter der EIU wurden nachstehende Ruf- und
Faxnummern, sowie E-Mail — Adressen zusammengestellt.

Rufnummern und Zusténdigkeiten DB Netz AG, Regionalbereich Ost
Leiter Produktion im Regionalbereich Ost,

Herr Schreinert Helge.Schreinert@deutschebahn.com
Ruf +49 — 30 297 40500 Fax -40950

Leiter, Regionale AuRenbeziehung
Herr Kropp Renado.Kropp@deutschebahn.com

Ruf + 49 — 30 297 41000 Fax 40910

Standiger Vertreter des Eisenbahnbetriebsleiters Region Ost (zustandig auch fir die Un-
falluntersuchung im Bereich der RB Ost)

Herr Schluter Volkmar.Schlueter@deutschebahn.com
Ruf  +49-30 297 40130 Fax -40913
Betriebszentrale

Herr Hinke Erik.Hinke@deutschebahn.com

Ruf +49 — 30 297 41510 Fax -40960
Notfallleitstelle +49 — 30 297 41556 Fax -40903

Netzkoordinator +49 — 30 297 41554 Fax -40903

Ansprechpartner polnische Grenze AGV/OGV
Herr Uller Heribert.Uller@deutschebahn.com

Ruf +49 — 30 - 297 — 41655 Fax -41524
Teamleiter Infrastrukturdaten in der Betriebsdurchfiihrung

Frau Kaiser Beate.Kaiser@deutschebahn.com
Ruf +49 — 30 - 297 — 40400 Fax - 37220

Mitarbeiter Infrastrukturdaten (Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeit (VzG), Ge-
schwindigkeitskonzeption (Geko))

Herr Lange Andre.Lange@deutschebahn.com
Ruf +49 — 30 297 41652 Fax -41524
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Koordination Betrieb/Bau (Bauplanung, Bauarbeiten, La der RB Ost)

Herr Morgenroth Christian.C.Morgenroth@deutschebahn.com
Ruf +49 — 30 297 41520 Fax -40902

Kundenmanagement (Kundenbetreuung, Trassen)

Herr Buchhagen Bernhard.Buchhagen@deutschebahn.com
Ruf +49 — 30 297 40150 Fax -40197

Leiter Fahrplan

Herr Ludwig Torsten.Ludwig@deutschebahn.com
Ruf +49 — 30 297 40249 Fax -40915

Leiter Produktionsdurchfiihrung Neustrelitz (Betrieb, Instandhaltung und Anlagemanage-
ment)

Frau Birgit Chollee  Birgit. Chollee@deutschebahn.com
Ruf +49 — 3981 49 1510 Fax -1511

Arbeitsgebietsleiter Betrieb, Produktionsdurchfiihrung Neustrelitz

Herr Strale Torsten.Strasse@deutschebahn.com
Ruf +49 — 3981 49 1594 Fax -1597

Mitarbeiter Betrieb, OGV Tantow
Herr Fuchs Bernd.Fuchs@deutschebahn.com
Ruf +49 — 39 297 41545 Fax -40784

Leiter Instandhaltung Neustrelitz

Herr Schénberg Bernd.B.Schoenberg@deutschebahn.com
Ruf +49 — 3981 49 1540 Fax -1539

Ortlich zustandiger Fahrdienstleiter Angermiinde (Tantow)
Ruf +49 — 30 297 40691 Fax -40398

Mobiltelefon: +49 — 160 97 48 71 01 GMS-R 99 13 25 572

Ril 302.2202701 Aktualisierung Nr. 3 giiltig ab 01.04.2017
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Fur die im Grenzverkehr zustandigen Mitarbeiter der EIU wurden nachstehende Ruf- und
Faxnummern, sowie E-Mail — Adressen zusammengestellt.

Rufnummern und Zusténdigkeiten der PKP PLK S.A, Zaktad Linii Kolejowych w Szczeci-
nie

Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie (Ansprechpartner fur Grenzangelegenheiteny

Ruf: +48 — 91 471 5551
jacek.krzeminski@plk-sa.pl

Grenzangelegenheiten OGV/MPG

Ruf: +48 — 91 47131 318
zbigniew.zaremba@plk-sa.pl

Betriebsleitung — AuRRenstelle Szczecin, Schichtkoordinator
tel. +48 —91471 1311 fax -3375
idde8.koordynator@plk-sa.pl

Betriebsleitung — Leiter AuRenstelle Szczecin, Schichtkoordinator

tel. +48 — 91471 3317
beata.dyko@plk-sa.pl

Verantwortlich fur Streckensperrung Centrum Rozktadéw Jazdy w Warszawie

tel. +48 — 22 4733 565 fax. -507
irz@plk-sa.pl

Dodatek 2 und Anderungen fiir Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie

Ruf: +48 — 94 713 1337 fax. -1314
tomasz.sopocko@plk-sa.pl

Sektion Betrieb Szczecin Gtowny

Ruf: +48 — 91 471 5545
Zdzislaw.kas@plk-sa.pl

Fahrdienstleiter Bahnhof Szczecin Gumierce

tel. +48 — 91 471 5803 fax  -5803

Mobiltelefon: +48 — 60 00 848 56

Fahrdienstleiter Bahnhof Szczecin Gtéwny

tel. +48 — 91 471 5642 fax  -5642 Mobiltelefon: +48 571 336182
Bahnsteig Il Szczecin Gtéwny Aufenthaltsraum

Mobiltelefon: +48 — 60 00 848 34

tel. +48 — 91 471 5642 fax  -5642

Bahnsteig Il Szczecin Gtéwny Aufenthaltsraum

Mobiltelefon: +48 — 60 00 848 34
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Anderungen zu den Sprachanforderungen auf der Grenzbetriebs-
strecke im Bereich der Betriebsfiihrung durch die DB Netz AG ab
09.12.2018

6.1 Betriebsrichtlinien

Zu 408.2411 Ubermitteln von Befehlen

Auf dem Bahnhof Szczecin Gumienice diirfen, je nach betrieblicher Situation, die
Weichenwarter des Stellwerks ,Gm* oder ,Gm-1“ bzw. ,Gm-3“ auf Anweisung des
Fahrdienstleiters ,Gm® der Befehl ,G* aushandigen.

Auf dem Bahnhof Szczecin Gtéwny wird der Befehl ,G* vom 6rtlich zustandigen
ortlichen Mitarbeiter (Aufenthaltsraum Bahnsteig Ill) ausgehandigt.

Der Fahrdienstleiter Tantow diktiert die Befehle.

Giiltig ab: 10.12.2017
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