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Telefon +48 91 471 55 50 Telefon *
Jednostka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Fiir die Infrastruktur
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infrastruktury 70-211 Szczecin
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Do uzytku na stanowisku pracy Anwender
(...) (...)
MPG Szczecin Gtéwny - Locknitz nalezy Die OGV Lécknitz - Szczecin Gtowny ist: *
udostepni¢ w koniecznym zakresie:
- pracownikom KPI wykonujacym zadania w - Mitarbeitern der EIU, die Aufgaben im
obszarze prowadzenia ruchu kolejowego, Bahnbetrieb wahrnehmen,
- pracownikom KPI sporzadzajacym regulaminy - Mitarbeitern, die 6rtliches Regelwerk,
techniczne, rozktady jazdy, regulaminy Fahrplane oder Betra aufstellen;
tymczasowego prowadzenia ruchu pociagoéw w
czasie wykonywania robot,
- pracownikom uczestniczacym w planowaniu, - Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder
realizacji lub nadzorze ruchu kolejowego i Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb und
utrzymania; in der Instandhaltung und
- instruktorom ruchu kolejowego. - den Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb
zuganglich zu machen.
Spis tresci Inhaltsverzeichnis Seite
Wykaz skrotow Abkiirzungsverzeichnis 5
Zmiany i uzupetnienia Nachweis der Aktualisierungen 6
1. Zakres obowigzywania Geltungsbereich 7
1.1. Podstawa prawna Rechtsgrundlagen 7 *
1.2. Postanowienia ogodlne Allgemeine Bestimmungen 7
1.3. Okreslenie pojec Begriffsbestimmungen 8
2 Postanowienia dotyczace wspdtpracy Vereinbarungen zur Zusammenarbeit | 10 *
pomiedzy KPI der EIU
(...) (-..)
2.4.3 | Wymiana informacji pomiedzy zarzadcami Gegenseitiger Informationsaustausch 10
infrastruktury kolejowej zwischen den Infrastrukturbetreibern
2.4.4 | Wspotpraca pomiedzy stanowiskami Zusammenarbeit zwischen den 10
dyspozytorskimi Betriebsleitstellen
3. Dane dotyczace parametrow infrastruktury, Infrastrukturdaten, Fahrplane 10
rozktady jazdy pociagow
(...) (-..)
3.2 Rozkfad jazdy Fahrplane 10
(...) (-..)
3.2.2. | Sieciowy (roczny) rozktad jazdy pociagow Netzfahrplan 10
3.2.3. | Indywidualny rozktad jazdy pociagdéw Gelegenheitsverkehr 11
3.3 Przewdz przesytek nadzwyczajnych AuRergewodhnliche Sendungen 11
3.3.1. | Ogolne postanowienia eksploatacyjne allgemeine betriebliche Bestimmungen | 11
3.3.2. | Miejscowe postanowienia eksploatacyjne Ortliche betriebliche Bestimmungen 12
(...) (...)
5. Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym | Grenzbetriebsstrecke - Beschreibung 15
- Opis instalacji i urzadzen kolejowych oraz der Bahnanlagen und Einrichtungen
eksploataciji und betriebliche Vorgiange
5.1 Warunki techniczno-ruchowe odcinka Betriebstechnische Bedingungen der 15
eksploatowanego w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke
(...) (-..)
5.1.2. | Warunki techniczno-ruchowe odcinka Beschreibung der Bahnanlagen und 16
eksploatowanego w ruchu granicznym Einrichtungen der
Grenzbetriebsstrecke
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5.2 Stacje zmiany systemu i posterunki na Systemwechselbahnhofe und 19
odcinku eksploatowanym w ruchu Betriebsstellen auf der
granicznym Grenzbetriebsstrecke

5.2.1. | Stacja Loécknitz Bahnhof Lécknitz 19

5.2.2. | Przystanek Grambow Haltepunkt Grambow 21

5.2.3. | Stacja Stobno Szczecinskie Bahnhof Stobno Szczecinskie 22

5.2.4. | Stacja Szczecin Gumience Bahnhof Szczecin Gumience 23

5.2.5. | Stacja Szczecin Gtéwny Bahnhof Szczecin Gtowny 24
(...) (...)

6. Warunki udostepniania infrastruktury Angaben zum Netzzugang 27
kolejowej

6.1 Stosowane przepisy i wytyczne Anzuwendende Vorschriften und 27

Richtlinien

6.2 Zasady akceptacji taboru kolejowego - Anforderungen an Fahrzeuge - Vorgaben 27
Zasady wyposazenia pojazdéw w der Fahrzeugausriistung mit Zugfunk
urzadzenia radiotagcznosci

6.3 Proces akceptacji pracownikdw Anforderungen an das Personal des ZB 28
przewoznika - jezyk stosowany w oder des einbezogenen EVU -Sprache
komunikacji pomiedzy pracownikami KPP i zwischen Mitarbeitern der EVU und der EIU
KPI

6.3.1 | Kompetencje jezykowe na obszarze Sprachkompetenz im Bereich der 28
prowadzenia ruchu DB Netz AG Betriebsfiihrung durch die DB Netz AG

6.3.2 | Kompetencje jezykowe na obszarze Sprachkompetenz im Bereich der 29
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A. Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.

6.4 Wyciag z ogolnodostepnych przepiséw Auszug zu den Regelungen des 30 | *
operacyjno-technicznych zawartych w offentlichen, betrieblich-technischen
regulaminach sieci NBN. Regelwerks der Nutzungsbedingungen

Netz.

7. Uregulowania wynikajace z instrukcji i Regelungen zu den Betriebs- und 34
przepisow ruchu oraz sygnalizacji PKP PLK | Signalrichtlinien der DB Netz AG und PKP
S. A. i DB Netz AG, a takze wytycznych i PLK S.A. sowie zu weiteren Richtlinien und
umow miedzynarodowych internationalen Abkommen

7.1 Przepisy ruchu Betriebsvorschriften 34

7.2 Specyfikacje techniczno-ruchowe Betriebliche Vorgaben zur Transition 47
przetaczania

7.2.1 | Przetaczanie systemow zabezpieczajacych | Transition der Zugsicherungssysteme 47
jazde pociagow

7.2.2 | Przefaczanie radiotgcznosci pociggowej Transition der Zugfunksysteme 48
(...) (...)

8.6. Urzadzenia sieciowe trakgcji elektrycznej Oberleitungsanlagen fiir die elektrische 49

Traktion
0. Postanowienia koncowe Schlussbestimmungen 50
10 Zataczniki Anhdnge 51
10.1.1. | Rozkazy G2-14 pl/d Befehl G 1-14 302.2000V01 52
10.1.2. | Rozkazy G14.1-14.35 pl/d Befehl G 14.1-14.35 302.2000V02 54
10.1.3. | Zatacznik jezykowy do rozkazu G14 pl/d Wortlautbeiblatt 302.2000V03 55
(...) (...)
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Wykaz skrotéw Abkiirzungsverzeichnis
Begriff polnisch Abkiirzung Begriff deutsch Abkiirzung
polnisch deutsch
Dyzurny ruchu dr Fahrdienstleiter Fdl
Indywidualny rozktad jazdy IRJ Fahrplan fur Gelegenheitsverkehr -
Zarzadca infrastruktury KPI Eisenbahninfrastrukturunternehmen | EIU
Przewoznik kolejowy KPP Eisenbahnverkehrsunternehmen EVU
Maszynista masz. Triebfahrzeugfiihrer Tf
Miejscowe Porozumienia MPG Ortliche Grenzvereinbarungen oGV
Graniczne
Przejazd kolejowo-drogowy pk Bahnubergang BU
Polski numer zgody na PNz Polnische Nummer der PNz
przewoéz przesyiki Zustimmung zur
nadzwyczajnej w komunikaciji aulergewohnlichen Sendung im
miedzynarodowej internationalen Verkehr
Niemiecki numer zgody na Bza Deutsche Nummer der Zustimmung | Bza
przewoéz przesyiki zur auBergewdhnlichen Sendung
nadzwyczajnej w komunikacji im internationalen Verkehr
miedzynarodowej (Betriebliche Zusatzanweisung)
Pociag poc. Zug Z
Posterunek zapowiadawczy pzap. Zugmeldestelle Zmst
Punktowe urzgdzenia PZB Punktférmige Zugbeeinflussung PZB
oddzialywania na pociag
Samoczynne hamowanie SHP System der selbsttatigen SHP
pociagu Zugbremsung
Rozjazd R Weiche w
Semafor drogowskazowy Sdr. Zwischensignal Zsig
Semafor wjazdowy Swj. Einfahrsignal Esig
Semafor wyjazdowy Swy. Ausfahrsignal Asig
Stacja Bahnhof Bf
Stacja towarowa Guterbahnhof Gbf
Sygnaty zamknigcia toréw z Sperrsignal Sperrsig
Sygnat zastepczy Sz Ersatzsignal -
Wagon wag. Wagen Wg
Wykaz Ostrzezen Statych Dod. 2 Verzeichnis der standigen Dod. 2
(WOS) Warnungen (WOS)
Plan Bezpieczenstwa i BIOZ Sicherungsplan -
Ochrony Zdrowia
Wykaz tymczasowych La Zusammenstellung der vortiber- La
ograniczen predkosci i innych gehenden Langsamfahrstellen und
szczegotow anderer Besonderheiten
Wykolejnica Wk Gleissperre Gs
Regulamin sieci DB Netz AG | NBN Nutzungsbedingungen Netz der DB | NBN
Netz AG
Sterowanie ruchem srk Leit- und Sicherungstechnik LST
kolejowym
przystanek osobowy po Haltepunkt Hp
publiczny
Wytyczne - Richtlinie Ril
Pojazd trakcyjny - Triebfahrzeug Tfz
Wykaz maksymalnej - Verzeichnis der 6rtlich zulassigen VzG

przedkosci DB Netz AG

Geschwindigkeiten der DB Netz AG

5255
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Zmiany i uzupetnienia

Nachweis der Aktualisierungen

Lp. Dotyczy Obovgldazme Poprawka wprowadzona
dnia przez

Lfd . Berichtigung eingearbeitet

Nr. Kurzer Inhalt Giiltig ab am durch

6255
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1. Zakres obowigzywania

1.1. Podstawa prawna

Niniejsze MPG Szczecin Gtéwny - Locknitz jest
uzgadniane miedzy stronami na podstawie:

- Umowy miedzy Republika Federalng Niemiec a
Rzeczpospolita Polska o wspodtpracy w dziedzinie
komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecka
granice panstwowa, z dnia 14 listopada 2012r.;

- Umowy pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. a DB Netz AG o wspotpracy zarzadcow
infrastruktury kolejowej (umowa o powigzaniu
infrastruktury - 1IVV) z dnia 22.wrze$nia 2022r..

1.2. Postanowienia ogolne

W kolejowym ruchu transgranicznym obowigzuja
miedzy Umawiajacymi sie Stronami przepisy
prawne panstwa, na terytorium ktérego znajduje
sie infrastruktura kolejowa i zbi6r przepisow
umawiajacej sie Strony, ktorej infrastruktura jest
uzytkowana.

Uwzgledniajac powyzsze, w MPG dla odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym Szczecin
Gtéwny - Locknitz dopuszcza sie odstepstwa oraz
uzupetnienia.

Dodatkowo, KPI okreslajg w MPG Szczecin
Gtowny - Locknitz organizacje prac dla
przygotowania i prowadzenia ruchu kolejowego na
odcinkach eksploatowanych w ruchu granicznym.

(...)

MPG Szczecin Gtéwny - Locknitz ustala zasady
prowadzenia ruchu na odcinkach eksploatowanych
w ruchu granicznym tak, by jazdy pociagow z
jednego obszaru prowadzenia ruchu w drugi
odbywaty sie w sposob bezpieczny i bez zaktocen.

1. Geltungsbereich

1.1. Rechtsgrundlage

Die vorliegende OGV Lécknitz-Szczecin
Gtéwny wird zwischen den oben aufgefiihrten
Vertragspartnern auf Grundlage des:

- Abkommens zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Polen iiber die
Zusammenarbeit im Bereich des
Eisenbahnverkehrs (iber die deutsch-polnische
Staatsgrenze, vom 14.11.2012;

- Vertrages zwischen DB Netz AG und PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (iber die
Zusammenarbeit der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber
(Infrastrukturverkniipfungsvertrag - IVV) vom
22.09.2022,

abgeschlossen.

1.2. Aligemeine Bestimmungen

Fiir den grenziiberschreitenden
Eisenbahnbetrieb zwischen den
Vertragspartnern gelten die Rechtvorschriften
des jeweiligen Staates, auf dessen
Hoheitsgebiet sich die Eisenbahninfrastruktur
befindet und das Regelwerk des
Vertragspartners dessen Infrastruktur genutzt
wird.

Darauf aufbauend kann die OGV fiir die
Grenzbetriebsstrecke Locknitz-Szczecin
Gtéwny Abweichungen und Erganzungen
zulassen.

AuRerdem vereinbaren die EIU in der OGV
Locknitz-Szczecin Gtowny die Ablaufe zur
Vorbereitung und Durchfiihrung des
Eisenbahnbetriebes auf der
Grenzbetriebsstrecke.

(...)

Die OGV Lécknitz-Szczecin Gtéwny legt die
Grundsatze der Betriebsfiihrung auf der
Grenzbetriebsstrecke fest, so dass die
Zugfahrten von einem Gebiet der
Betriebsfiihrung in das andere Gebiet der
Betriebsfuihrung sicher und stérungsfrei
erfolgen konnen.

*
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Obszar obowiazywania

Niniejsze MPG Szczecin Gtowny - Locknitz
obowigzuje dla kolejowego ruchu granicznego
miedzy DB Netz AG a PKP PLK S.A. na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym Szczecin
Gtowny - Locknitz oraz na stacjach zmiany
systemu wymienionych w punkcie 1.3.1
niniejszego porozumienia.

(...)

Jezeli w tych uregulowaniach stosowane sg
jezykowo uproszczone okreslenia np. ,pracownik”,
L<dyzurny ruchu”, ,maszynista”, ,kierownik pociagu ”
itp., odnoszg sie one w rownym stopniu do
wszystkich osob.

1.3. Okreslenie pojec
W niniejszych MPG, uzyto okreslen
0 nastepujacym znaczeniu:

1.3.1. Stacja zmiany systemu

Wyznaczone przez Umawiajace sie Strony stacje
dla realizacji przekraczajacej granice panstwowg
komunikacji kolejowej o znaczeniu
miedzynarodowym, regionalnym lub lokalnym, na
ktorych lub pomiedzy ktorymi wystepuje zmiana
jednego z systemow: prawnego, eksploatacyjnego
lub technicznego

Po stronie niemieckiej stacjg zmiany systemu dla
ruchu pasazerskiego i towarowego jest stacja
Locknitz. Po stronie polskiej stacjg zmiany systemu
dla ruchu pasazerskiego jest stacja Szczecin
Gtowny, a dla ruchu towarowego - stacja Szczecin
Gumience.

1.3.2. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym

Odcinek miedzy ustalonymi przez KPI stacjami
zmiany systemu, na ktérym realizowana jest
komunikacja kolejowa przez wspolng granice
panstwowga. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym obejmuje réwniez stacje zmiany
systemu.

Odcinkiem eksploatowanym w ruchu granicznym
dla ruchu pasazerskiego jest odcinek Szczecin
Gtowny - Locknitz i odwrotnie, a dla ruchu
towarowego jest odcinek Szczecin Gumience -
Locknitz.

Granica panstwa znajduje sie w km 13,194,

Geltungsbereich

Diese OGV Lécknitz-Szczecin Gtéwny gilt fiir *
den Eisenbahngrenzverkehr zwischen der DB

Netz AG und der PKP PLK S.A. iiber die
Grenzbetriebsstrecke Locknitz-Szczecin

Gtéwny und auf den unter Punkt 1.3.1.

genannten Systemwechselbahnhofen.

(...)

Sofern in dieser OGV sprachlich
vereinfachende Bezeichnungen wie
,Mitarbeiter, ,Fahrdienstleiter,
sTriebfahrzeugfiihrer®, ,Zughegleiter usw.
verwendet werden, beziehen sich diese auf alle
Personen in gleicher Weise.

1.3. Begriffsbestimmungen
In dieser OGV werden Begriffe mit folgender
Bedeutung verwendet:

1.3.1. Systemwechselbahnhofe

,Systemwechselbahnhéfe” sind die durch die
Vertragspartner festgelegten Bahnhofe fir die
Realisierung des grenziiberschreitenden
Eisenbahnverkehrs von bahninternationaler,
regionaler oder lokaler Bedeutung, auf bzw.
zwischen denen die Anderungen rechtlicher,
betrieblicher oder technischer Systeme
erfolgen.

Auf deutscher Seite ist der Bahnhof Locknitz

und auf polnischer Seite sind die Bahnhofe *
Szczecin Gumience fiir den Giiterverkehr und
Szczecin Gtowny fiir den Reiseverkehr
Systemwechselbahnhofe.

1.3.2. Grenzbetriebsstrecke

Eine ,Grenzbetriebsstrecke® ist der
Streckenabschnitt zwischen den durch die *
jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
festgelegten Systemwechselbahnhofen auf der

der Eisenbahnverkehr (iber die gemeinsame
Staatsgrenze, durchgefiihrt wird. Die
Grenzbetriebsstrecke umfasst auch die
Systemwechselbahnhofe.

Die Grenzbetriebsstrecke ist fiir Reiseziige der
Streckenabschnitt Locknitz - Szczecin Gtowny
und umgekehrt, und fiir Giiterziige der
Streckenabschnitt Lécknitz - Szczecin "
Gumienice und umgekehrt.

Die Staatsgrenze befindet sich im km 13,194.

*
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1.3.3. Granica prowadzenia ruchu
Ustalona granica, do ktdrej obowigzujg przepisy
eksploatacji danego zarzadcy infrastruktury
kolejowej. Przejscie od przepisow
eksploatacyjnych jednego KPI do przepisow
eksploatacyjnych drugiego KPI, sg uregulowane w
MPG.

Granica prowadzenia ruchu jest Granica Panstwa
km 13,194 (PKP PLK S.A./DB Netz AG).

1.3.4. Elementy infrastruktury

Niezbedne elementy infrastruktury do prowadzenia
ruchu kolejowego to przede wszystkim: podtorze,
nawierzchnia, mosty, urzadzenia sieci trakcyjnej i
zasilania, urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym, urzadzenia telekomunikacyjne,
wskazniki oraz inne urzadzenia techniczne.

(...)

1.3.7. Zdarzenie

Powazne wypadki, wypadki i incydenty wedtug
Dyrektywy (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w
sprawie bezpieczenstwa kolei sg w niniejszej
umowie podsumowane jako zdarzenie oraz w
niemieckim brzmieniu wyrazone jako zdarzenie
niebezpieczne.

1.3.8. Zarzadca infrastruktury (KPI)

Podmiot wykonujacy dziatalnos$¢ polegajaca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa.

1.3.9. Przewoznik kolejowy (KPP) -
»przedsiebiorstwo kolejowe”

Przedsiebiorca, ktory na podstawie licencji
wykonuje przewozy kolejowe lub $wiadczy ustuge
trakcyjna.

1.3.10 Aplikant

Przewoznik kolejowy, miedzynarodowe
ugrupowanie interesow gospodarczych
obejmujace przewoznikow kolejowych lub inny
podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosci
przepustowej, w szczegolnosci organizator
publicznego transportu kolejowego, spedytor,
nadawca tadunku lub operator transportu
kombinowanego.

Do Aplikantéw stosuje sie odpowiednio
postanowienia dotyczace przewoznikow
kolejowych.

1.3.3. Grenze der Betriebsfiihrung

Die ,Grenze der Betriebsfilihrung® ist die
festgelegte Grenze, bis zu der das betriebliche  *
Regelwerk des jeweiligen EIU gilt. Die

Uberleitung aus dem betrieblichen Regelwerk

des einen EIU zu dem des anderen EIU
vereinbaren die EIU in der OGV.

Grenze der Betriebsfiihrung auf der
Grenzbetriebsstrecke Lécknitz - Szczecin *
Gtowny ist die Staatsgrenze im km 13,194 (DB
Netz AG/PKP PLK S.A.).

1.3.4. Infrastrukturanlagen
Infrastrukturanlagen sind notwendige Anlagen
zur Abwicklung des Eisenbahnbetriebes. Das
sind insbesondere Bahnkorper, Oberbau,
Briicken und Durchlasse, Oberleitungsanlagen
und Speiseleitungen, Signalanlagen, Steuer-
und Stellleitungen,
Telekommunikationsanlagen, Kennzeichen
sowie andere zum Eisenbahnbetrieb
notwendige technische Einrichtungen.

(...)

1.3.7. Gefdhrliches Ereignis

Schwere Unfille, Unfalle und Stérungen
gemal der Richtlinie (EU) 2016/798 vom
11.Mai 2016 (iber Eisenbahnsicherheit werden
in diesem Vertrag in den polnischen Wortlauten
als Ereignis und in den deutschen Wortlauten
als gefahrliches Ereignis zusammengefasst.

1.3.8. Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (EIU)

sind 6ffentliche Einrichtungen oder privat-
rechtlich organisierte Unternehmen, die eine
Eisenbahninfrastruktur betreiben.

1.3.9.
Eisenbahnverkehrsunternehmen

(EVU) - Eisenbahnunternehmen
sind o6ffentliche Einrichtungen oder privat-
rechtlich organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

1.3.10. Zugangsherechtigte (ZB)

sind Eisenbahnverkehrsunternehmen und
internationale Gruppierungen, oder andere
nattirliche oder juristische Personen,
insbesondere zustandige Behdrden o6ffentlicher
Personenverkehrsdienste, Verlader, Spediteure
und Unternehmen des kombinierten Verkehrs.

Zugangsberechtigte werden in der
vorliegenden OGV unter EVU subsumiert. *
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2. Postanowienia dotyczace
wspotpracy pomiedzy KPI
(..)

2.4.3. Wymiana informacji pomiedzy
zarzadcami infrastruktury kolejowej

(...)

Nieprawidtowosci, wystepujace przy prowadzeniu
kolejowego ruchu granicznego, nalezy
niezwtocznie okresli¢ i odpowiednio rozwigzac.
Miejscowe Porozumienie Graniczne nalezy w razie
potrzeby niezwtocznie uzupetni¢ odpowiednimi
uregulowaniami.

Inne nieprawidtowosci i niejasnosci w kolejowym
ruchu granicznym, ktére majg wptyw na
bezpieczenstwo ruchu pociagow, nalezy
zdiagnozowac miedzy obydwoma KPI, z udziatem
odpowiednich KPP i wspolnie rozwigzac.

2.4.4. Wspotpraca pomiedzy
stanowiskami dyspozytorskimi

Kierujacymi ruchem kolejowym na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym
Szczecin Gtowny - Locknitz sa:
- ze strony DB Netz AG
Centrala Ruchu Berlin, Region Ost.
- ze strony PKP PLK S.A.
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym -
Ekspozytura Zarzadzania Ruchem

Kolejowym w Szczecinie.
Przy odchyleniach od rozktadu jazdy lub czesciowo
ograniczonym dostepie do infrastruktury,
dyspozytury obu KPI podejmujg stosowne decyzje,
celem bezpiecznego i sprawnego kontynuowania
ruchu kolejowego.

(...)
3. Dane dotyczace parametrow
infrastruktury, rozktady jazdy
pociagow

(...)

3.2. Rozktad jazdy
(..)

3.2.2. Sieciowy (roczny) rozktad jazdy
pociagow

(...)

Zamawianie tras do rocznego rozktadu jazdy musi
nastapic zgodnie z terminami okreslonymi w
Regulaminie sieci PKP PLK S.A. oraz NBN DB
Netz AG.

Zmiany i uzupetnienia do rocznego rozktadu jazdy
uzgadnia sie odrebnie.

2. Vereinbarungen zur

Zusammenarbeit der EIU

(...)

2.4.3. Gegenseitiger
Informationsaustausch zwischen den
Infrastrukturbetreibern

(...)

Bei der Durchfiihrung des
Eisenbahngrenzverkehrs auftretende Probleme
sind unverziiglich auszuwerten. Bei Erfordernis
sind die Vorschriften und Richtlinien beider EIU
entsprechend anzupassen bzw. zu erganzen.

Andere UnregelmaRigkeiten im
Eisenbahngrenzverkehr, die Einfluss auf die
Durchfiihrung des Bahnbetriebes haben und
bei denen EVU beteiligt sind, sind zwischen
beiden EIU unter Einbeziehung der
verantwortlichen EVU auszuwerten und
gemeinsam zu l6sen.

2.4.4. Zusammenarbeit zwischen den
Betriebsleitstellen

Betriebsleitstellen zur Steuerung des
Bahnbetriebes (iber die Grenzbetriebsstrecke
Locknitz- Szczecin Gtowny sind seitens der

- DB Netz AG

die Betriebszentrale Berlin der Region Ost

- der PKP PLK S.A.

die Betriebsleitung (Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym) in Warschau, AuRenstelle
in Szczecin.

Bei Abweichungen vom Fahrplan oder
teilweiser eingeschrankter
Fahrwegverfligbarkeit treffen die
Betriebsleitstellen beider EIU Entscheidungen
zur Fortfiihrung eines sicheren Zugbetriebes.

(...
3. Infrastrukturdaten,
Fahrplane

*

(...)
3.2. Fahrplane *
(...)

3.2.2. Netzfahrplan

(...)

Die Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan
missen zu den Terminen, welche in den NBN
der DB Netz AG und der ,Regulamin sieci“ der
PKP PLK S.A. bestimmt wurden, gestellt
werden.

Anderungen und Ergénzungen zum
Netzfahrplan werden gesondert vereinbart.
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3.2.3. Indywidualny rozktad jazdy
pociagow

Przewoznicy wnioskujg o trase pociagu w
indywydualnym rozktadzie jazdy zgodnie z
warunkami okreslonymi w Regulaminie sieci PKP
PLK S.A. oraz NBN DB Netz AG.

(...)

3.3. Przewoz przesytek
nadzwyczajnych

3.3.1. Ogdlne postanowienia
eksploatacyjne

1. Przewoz przesytek nadzwyczajnych odbywa sie

na podstawie karty UIC IRS 50502 oraz regulacji
krajowych.

2. Przewoznik spetniajacy wymogi udostepnienia
mu infrastruktury kolejowej-DB Netz AG-okreslone
w Regulaminie sieci DB Netz AG -NBN, wystepuje
z wnioskiem o zgode na przewoz przesyfki
nadzwyczajnej-,Machbarkeitsstudie fiir
auBergewohnliche Transporte” w DB Netz AG
zgodnie z NBN DB Netz AG.

Przewoznik spetniajgcy wymogi udostepnienia mu
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. okres$lone w
Regulaminie sieci PKP PLK S.A. sktada wniosek o
zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej
zgodnie z Regulaminem sieci PKP PLK S.A.

Po ustaleniu techniczno-eksploatacyjnych
warunkow przewozu odpowiedniego KPI dla
wiasnej sieci, wnioskujacy otrzymuje od
odpowiednego KPI zgode na przew6z przesytki
nadzwyczajnej.

Przewoznik podaje we wniosku o przydzielenie
trasy numery DB Bza i PNZ PKP PLK S.A.

3. Za jednym numerem zgody (PNZ PKP PLK S.A.
/DB BZA) moze by¢ uzgodniona dowolna ilos¢
przesytek nadzwyczajnych, jesli spetniajg one te
same warunki przewozowe. Wagony z przesytkami
nadzwyczajnymi moga by¢ w sktadzie pociagu
ustawione pojedynczo lub w grupach albo jako
przesytka catopociagowa.

4. Dla przewozonych stale przesytek
nadzwyczajnych moze zosta¢ uzgodniony przewo6z
okreslonymi statymi pociggami w rocznym
rozktadzie jazdy. Warunki przewozu dla odcinkow
eksploatowanych w ruchu granicznym tacznie ze
stacjami zmiany systemu jak réwniez numery zgod
DB Bza i PNZ PKP PLK S.A. podaje sie w
rozktadzie jazdy. Te pociagi traktuje sie zawsze tak
jak pociagi z przesytka nadzwyczajna, nawet
wowczas, gdy takiej przesytki nie przewoza.

3.2.3. Gelegenheitsverkehr

Die EVU beantragen ihre Trassen zum
Gelegenheitsverkehr gemal den

Anforderungen der NBN der DB Netz AG und

der ,Regulamin sieci der PKP PLK S.A.

(...)

3.3. AuBergewodhnliche

Sendungen

3.3.1. Aligemeine betriebliche *
Bestimmungen

1. Der Transport erfolgt auf der Grundlage des

UIC Merkblattes IRS 50502, sowie der
nationalen Gesetze und Richtlinien.

2. Ein EVU, welches die Zugangsbedingungen
zum Schienennetz der DB Netz AG, festgelegt =
in den NBN - erfiillt, beantragt eine
Machbarkeitsstudie fiir auRergew6hnliche
Transporte gemal} den Anforderungen der

NBN der DB Netz AG.

Ein EVU, welches die Zugangsbhedingungen

zum Schienennetz der PKP PLK S.A. - *
festgelegt in den NBN - effillt, stellt einen
Zustimmungsantrag fiir eine auBergewodhnliche
Sendung - gemaR den Anforderungen der
»Regulamin sieci“ der PKP PLK S.A.

Nach Ermittlung der technisch-betrieblichen
Bedingungen des jeweiligen EIU fiir das
eigene Netz erhalt der Antragsteller die
Zustimmung vom jeweiligen EIU.

Das EVU libermittelt mit der
Trassenanmeldung die DB Bza-Nummer und
die PNZ-Nummer der PKP PLK S.A.

3. Unter den Genehmigungsnummern
(PNZ/DB Bza Nr) kdnnen beliebig viele *
aulergewohnliche Sendungen vereinbart
werden, wenn diese die gleiche
Beforderungsbedingungen aufweisen. Die
aufllergewbhnlichen Sendungen kénnen
einzeln oder in Gruppen in Ziige eingestellt
werden, oder auch als einmaliger verkehrender
Zug mit aulRergewodhnlichen Sendungen
verkehren.

4. Fir haufig auftretende auRergewohnliche *
Sendungen mit der gleichen
Beforderungsbedingungen kann die
Beforderung in bestimmten Ziigen vereinbart
werden. Die Beférderungsbedingungen fiir die
Grenzbetriebsstrecke, einschlieflich der
Systemwechselbahnhéfe sowie die DB Bza-
Nummer und der PNZ-PKP PLK S.A., sind in
die Fahrplane aufzunehmen. Diese Ziige
werden immer als Ziige mit
auBergewohnlichen Sendungen behandelt,
auch wenn sie keine aulRergew6hnliche
Sendung befordern.
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(...)

5. Przewdz przesytek nadzwyczajnych moze byc¢
prowadzony tylko w uzgodnionych pociggach w
uzgodnione dni. Jesli przewoz przesytki
nadzwyczajnej, ktora byta przewidziana jako
przewoz jednorazowy, nie nastapit w uzgodnionym
rozktadzie jazdy pociagu, nalezy ztozy¢ wniosek o
nowy rozktad jazdy pociagu.

6. W przypadku komisyjnego sprawdzenia
przesytki nadzwyczajnej przed przyjeciem na
obszar infrastruktury PKP PLK S.A. przewoznik
przyjmujacy przesytke nadzwyczajng przekazuje
protokdt ze sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej
do wtasciwej Ekspozytury Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A. celem wydania
zarzadzenia przewozu.

(...)

3.3.2. Miejscowe postanowienia
eksploatacyjne

Postanowienia dla relacji Szczecin Gumience
- Locknitz

Po otrzymaniu informacji ze strony polskiej o
znajdowaniu sie przesytki nadzwyczajnej w
pociagu - dyzurny ruchu stacji Torgelow sprawdza
warunki przewozu dla odcinka DB Netz Granica
Panstwa - Locknitz, i moze udzieli¢ zgode
dyzurnemu ruchu stacji Stobno Szczecinskie na
wyprawienie pociggu.

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

- przewdz przesytki nadzwyczajnej ma odbywac sie
ze zmniejszong predkoscia, dyzurny ruchu stacji
Szczecin Gumience informuje maszyniste pociaggu
rozkazem ,G”;

- przewidziane jest konwojowanie przesyfki
nadzwyczajnej na infrastrukturze DB Netz AG,
konwojent na odcinku DB Netz zgfasza gotowosc¢
do konwojowania dyzurnemu ruchu stacji Szczecin
Gumience.

Postanowienia dla relacji Locknitz - Szczecin
Gumierce

Tryb przekazywania przesytek nadzwyczajnych
na stacji Locknitz

1. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma
by¢ przyjeta z zagranicy do stacji potozonej w
Polsce lub jadacej tranzytem do innego kraju,
przewoznik po stronie polskiej wystepuje z
wnioskiem o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej do Samodzielnego

(...)

5. Der Transport darf nur mit den im
Netzfahrplan und Gelegenheitsverkehr
festgelegten Ziigen und an den vereinbarten
Tagen erfolgen. Hat ein Transport, der fiir die
Einzelbeférderung vorgesehen war, den
vereinbarten Zug nicht erreicht, ist die
Beférderung neu zu vereinbaren.

6. Wenn eine Priifung der auf3ergewohnlichen
Sendung durch eine Kommission vor der
Ubernahme in den Bereich der Infrastruktur der
PKP PLK S.A. erfolgen soll, ist das Protokoll
der Ubernahme durch das iibernehmende EVU
an die zustandige Ekspozytura Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP PLK
S.A. mit dem Ziel der Erteilung der
Beférderungsanweisung zu senden.

(...)

3.3.2. Ortliche betriebliche
Bestimmungen

Bestimmungen fiir die Relation Szczecin
Gumience - Locknitz

Nach Erhalt der Information tber das
Vorhandensein von auBergewdhnlichen
Sendungen in angebotenen Ziigen, prift der
Fdl Torgelow die fiir den
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB Netz -
Staatsgrenze - Locknitz geltenden
Beforderungsbedingungen, und kann dem Fdl
Stobno Szczecinskie die Zustimmung zum
Anbieten des Zuges erteilen.

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

- der Transport auBergewdhnlicher Sendungen
mit verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll,
informiert der Fahrdienstleiter des Bahnhofs
Szczecin Gumience den Triebfahrzeugfiihrer
des Zuges mit Befehl ,,G%;

- eine Begleitung der auRergewdhnlichen
Sendung auf der Infrastruktur der DB Netz AG
vorgesehen ist, hat sich der Begleiter fiir den
Abschnitt der DB Netz AG beim
Fahrdienstleiter des Bahnhofs Szczecin
Gumience ,,Gm* zu melden.

Bestimmungen fiir die Relation Locknitz -
Szczecin Gumierice

Art und Weise der Ubergabe
auBergewodhnlicher Sendungen auf dem
Bahnhof Lécknitz

1. Im Falle einer auRergewohnlichen Sendung,
die aus dem Ausland an einem Bahnhof in
Polen oder im Transit in ein anderes Land
ubernommen werden soll, beantragt das in
Polen auftretende EVU die Zustimmung zur
Beférderung aulRergewdhnlicher Sendungen
beim Samodzielnego Wieloosobowego

*
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Wieloosobowego Stanowiska ds. Przewozow
Nadzwyczajnych.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po
liniach Zarzadcy w komunikacji miedzynarodowej
nalezy do obowiazkow przewoznika kolejowego po
stronie polskiej, ktory bedzie realizowat przewdz
takiej przesytki od przekroczenia granicy.

2. Jezeli wymagane jest Komisyjne sprawdzenie
przesyfki, przyjecie przesytki nadzwyczajnej z
zagranicy i dopuszczenie jej do przewozu po
liniach zarzadzanych przez PKP PLK S.A. odbywa
sie po przedstawieniu przez przewoznika po
stronie polskiej protokotu komisyjnego sprawdzenia
przesytki nadzwyczajnej, ktory powinien zostac
przestany do stanowiska ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyture Zarzadzania
Ruchem Kolejowym w Szczecinie, co najmniej 1
godzine przed planowang godzing zgtoszenia
gotowosci do odjazdu pociggu na stacji Locknitz.

Przewoznik zamawiajacy trase w DB Netz AG
powinien uwzgledni¢ powyzsze w planowaniu
czasu postoju na stacji Locknitz.

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu
odbywa sie komisyjnie przez przewoznika
kolejowego po stronie polskiej i nadawce.
Przewodniczacym komis;ji jest uprawniony
pracownik przewoznika po stronie polskiej.
Komisyjne sprawdzenie przesytki i przyjecie jej do
przewozu musi sie odby¢ w taki sposdb, aby
przewoz tej przesytki nie powodowat zagrozenia
ruchu kolejowego.

W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy
sporzadzic protokot. Nieprawidtowosci powinny by¢
usuniete przez przewoznika kolejowego. W razie
braku mozliwosci usuniecia nieprawidtowosci
wskazanych w protokole, przewoznik zatrzymuje
przesytke i powiadamia pisemnie, z podaniem
przyczyn, stanowisko ds. przewozéw
nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej dla
stacji granicznej i stacji nadania, Samodzielne
Wieloosobowe Stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych.

3. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych
poprzedzane jest sporzadzeniem protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej,
ktéry nalezy przekazac¢ do stanowiska ds.
przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyture
Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Szczecinie.

Zarzadzenie przewozu

4. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej
wydaje stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze Zarzadzania
Ruchem Kolejowym w Szczecinie, po otrzymaniu

Stanowiska ds. Przewozow Nadzwyczajnych -

der selbststandige Multifunktionsstelle fiir *
aulergewohnliche Sendungen im Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

Fiir die Vereinbarung der Beférderung einer *
aufllerordentlichen Sendung im internationalen  «
Verkehr, ist das Eisenbahnunternehmen auf
polnischer Seite zustandig, dass die
Beférderung dieser Sendung ab der
Uberquerung der Staatsgrenze durchfiihrt.

2. Ist eine Priifung der Sendung durch eine *
Kommission erforderlich, so erfolgt die
Annahme der auBergew6hnlichen Sendung *

aus dem Ausland und die Zulassung der
Sendung zur Beforderung auf dem Netz der
PKP PLK S.A. gegen Vorlage des
,Ubernahmeprotokolls von auRergewdhnlichen

Sendungen®, welches vom das in Polen *
auftretende EVU an den Arbeitsplatz fiir
auBergewohnliche Transporte in der *

polnischen BZ in Szczecin, mindestens eine
Stunde vor der vorgesehenen Fertigmeldung

des Zuges auf dem Bf. Locknitz, zu senden ist.
Das bei der DB Netz AG trassenbestellende

EVU hat die oben genannten Abldufe in den
Planungen fiir den Aufenthalt auf dem Bahnhof
Locknitz zu beriicksichtigen.

Die durch eine Kommission durchzufiihrende
Annahme einer auflergew6hnlichen Sendung *
zur Beférderung erfolgt durch das in Polen
auftretende EVU und dem Absender. Der *
Vorsitzende der Kommission ist ein
berechtigter Mitarbeiter des in Polen
auftretenden EVU. Die Sendung muss von der
Kommission gepriift und so zur Beférderung
zugelassen werden, dass ihre Beférderung den  *
Eisenbahnverkehr nicht gefahrdet.

Werden Mangel festgestellt, so ist ein Protokoll ~ *
zu erstellen. UnregelmaRigkeiten, sind vom *
Eisenbahnverkehrsunternehmen zu beheben.
Ist es nicht moglich, die im Protokoll
festgestellten Unregelmaliigkeiten zu beheben,
so halt das EVU die Sendung zuriick und teilt
dies unter Angabe der Griinde der polnischen
BZ schriftlich mit.

3. Zum Abschluss der Priifungen hat die *
Kommission, welche die auRerordentliche *
Sendung kontrollierte, ein Protokoll zu
erstellen, welches an den Mitarbeiter flr
aufllergewohnliche Transporte in der
polnischen BZ in Szczecin zu senden ist.

Beforderungsanordnung *
4. Die Beforderung einer auf3ergewdhnlichen
Sendung ordnet der Mitarbeiter fiir
auRergewohnliche Transporte in der BZ in
Szczecin, nach Erhalt einer Mitteilung in Form

* ¥ ¥
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zgtoszenia w formie protokotu od przewoznika po eines Protokolls vom in Polen auftretenden

stronie polskiej o dopuszczeniu przesytki do EVU, an.

przewozu.

5. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej 5. Die Beférderungsanordnung fiir *

moze zostac¢ wydane jednoczesnie ze zgoda na auBergewohnliche Sendungen kann auch

przewoz przesytki nadzwyczajnej. gleichzeitig mit der Zustimmung fiir *

6. Zgoda z zarzadzeniem wydawana jest pisemnie
przewoznikowi po stronie polskiej i
zainteresowanym pracownikom DB Netz AG.

7. W przypadku ujawnienia przewozu przesyfki
nadzwyczajnej bez stosownych zgod wydawane
przez PKP PLK S.A., przesytke nalezy zatrzymac
na stacji Locknitz.

Przewoz przesytki nadzwyczajnej

8. Przewoznik po stronie polskiej zobligowany jest
do dostarczenia przewoznikom po stronie
niemieckiej (w tym druzynie pociggowej)
wszystkich niezbednych dokumentéw zwigzanych
z przewozem przesytki nadzwyczajnej.

9. W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie
przesytki, obowigzujg nastepujace zasady:

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

= przewoz przesytki nadzwyczajnej ma
odbywac sie ze zmniejszong predkoscia, dyzurny
ruchu stacji Torgelow (L6cknitz) informuje
maszyniste pociagu rozkazem ,G”.

- przewidziane jest konwojowanie przesytki
nadzwyczajnej na infrastrukturze PKP PLK S.A.,

konwojent na odcinku PKP PLK S.A. zgtasza
gotowosc do konwojowania dyzurnemu ruchu
Torgelow (Locknitz).

(...)

5. Odcinek eksploatowany w
ruchu granicznym - Opis
instalacji i urzadzen kolejowych
oraz eksploatacji

5.1. Warunki techniczno-ruchowe
odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym

(..)

aulergewohnliche Sendungen erteilt werden.

6. Die Beforderungsanordnung wird schriftlich *
an das auf polnischer Seite auftretende EVU

erteilt und den betroffenen Mitarbeiter der DB *
Netz AG bekanntgegeben.

7. Wenn festgestellt wird, dass eine
aufllergewohnliche Sendung ohne die
entsprechende Zustimmung der PKP PLK S.A. &
vom Bf. Locknitz in Richtung Staatsgrenze
beférdert werden soll, ist die Sendung auf dem
Bahnhof Locknitz zuriickzuhalten.

Beforderung einer auBergewdhnlichen *
Sendung

8. Das auf polnischer Seite auftretende EVU ist  *
verpflichtet, dem auf deutscher Seite *

auftretendem EVU (einschlieBlich des
Zugpersonals) alle erforderlichen Dokumente
im Zusammenhang mit der Beférderung der
aufllergewohnlichen Sendung zur Verfligung zu
stellen.

9. Falls die Begleitung einer Sendung
erforderlich ist, gelten die folgenden Regeln:

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

= der Transport auf3ergewdhnlicher *
Sendungen mit verminderter Geschwindigkeit
erfolgen soll, informiert Fahrdienstleiter

Torgelow (Locknitz) den Triebfahrzeugfiihrer

des Zuges mit Befehl ,G” dariiber,

- eine Begleitung der auRergewdhnlichen

Sendung auf der Infrastruktur der PKP PLK *
S.A. vorgesehen ist,

hat sich der Begleiter fiir den Abschnitt der

PKP PLK S.A. beim Fahrdienstleiter des

Torgelow (Locknitz) zu melden.

(...)

5. Grenzbetriebsstrecke -
Beschreibung der
Bahnanlagen und
Einrichtungen und
betriebliche Vorgange
5.1. Betriebstechnische
Bedingungen der

Grenzbetriebsstrecke
(...)
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5.1.2. Warunki techniczno-ruchowe
odcinka eksploatowanego w ruchu

granicznym

(1) Istniejace tory szlakowe z wymaganymi
szczegobtami sg wymienione w ponizszym

5.1.2. Beschreibung der Bahnanlagen
und Einrichtungen der *
Grenzbetriebsstrecke

(1) Die vorhandenen Streckengleise mit den
erforderlichen Zusatzangaben sind in der

zestawieniu. nach-folgenden Ubersicht aufgefiihrt.
eingleisige bzw. Zs 6
von nach zweigleisige bzw. Bremsweg elektrifiziert
Hauptstrecke W 24
Od Do Rodzaj szlaku L LG Droga . | Zelektryfikowany
Zs 6 hamowania
. Stobno eingleisig [ _ . .
Recie Szczecinskie Jednotorowy UL e
; Nein [ nie
Szczecin Stobno - Nein / nie | 700/700
Gumience | Szczeciriskie zweigleisig*)
- dwutorowy
Stobno Szczecin . .
Szczecinskie Gumience Jel s UL e
Szczecin Szczecin eingleisig [ _
Gumience Gtowny Jednotorowy ALY 5.

*) Tor nr 2 linii kolejowej 408 pomiedzy Szczecin
Gumience a Stobno Szczecinskie - jest stale
zamkniety.

(2) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym
wyposazony jest w potsamoczynng blokade liniowa
dwukierunkowa.

(3) Pochylenie miarodajne na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym wynosi:

*) Auf dem zweigleisigen Streckenabschnitt
Szczecin Gumience - Stobno Szczecinskie ist
das Gleis 2 (Streckengleis Stobno
Szczecinskie - Szczecin Gumience) standig
gesperrt.

(2) Die Strecken sind mit einem Streckenblock
fur eingleisige Strecken mit Erlaubniswechsel
ausgerustet.

(3) Die maRgebende Neigung betragt auf der
Grenzbetriebsstrecke:

Locknitz - Granica Panstwa

Locknitz - Staatsgrenze

7,0 %o

Granica Panstwa- Locknitz | Staatsgrenze - Locknitz
7,1 %o

Granica Panstwa- Stobno Szczecinskie | Staatsgrenze - Stobno-Szczecinskie
6,6 %o

Stobno Szczecinskie -- Granica Panstwa | Stobno-Szczecinskie - Staatsgrenze
6,4 %o

Stobno Szczecinskie - Szczecin Gumience | Stobno Szczecinskie - Szczecin Gumierice
4,9 %o

Szczecin Gumierice - Stobno Szczecinskie | Szczecin Gumience - Stobno Szczecinskie
0,0 %o

Szczecin Gumienice - Szczecin Gtéwny | Szczecin Gumierice - Szczecin Gtéwny
4,4 %o

Szczecin Gtéwny - Szczecin Gumience | Szczecin Gtoéwny - Szczecin Gumience
4,4 %o
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(4) Dopuszczalna predkosc (w obu kierunkach) dla  (4) Zulassige Streckengeschwindigkeit *

odcinka DB Netz AG, ujeta jest w wykazie (Richtung und Gegenrichtung) fiir die

maksymalnej predkosci DB Netz AG - VzG. Streckenabschnitte der DB Netz AG sind im
Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten der DB Netz AG - VzG
vorgegeben.

Dopuszczalna predkos¢ (w obu kierunkach) dla Die zuladssige Streckengeschwindigkeit

odcinka PKP PLK S.A. podana jest w wykazie (Richtung und Gegenrichtung) fiir den *

maksymalnych predkosci w Regulaminie Sieci, Streckenabschnitt der PKP PLK S.A, sind in

dostepnym na stronie internetowej Spotki PKP PLK  dem Verzeichnis der maximal zuldssigen %

S. A. https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-sieci/

na dany rozktad jazdy pociggow dla linii 408,
ujetymi w:

- zatacznik 2.1(A) dla autobuséw szynowych i
elektrycznych zespotéw trakcyjnych/EZT

- zatacznik 2.1(P) dla pociagdw pasazerskich,
lokomotywa ze sktadem wagonow,

- zatacznik 2.1(T) dla pociagéw towarowych.

(5) Na odcinku granicznym obowiagzuje skrajnia G2
(UIC).

(6) Po niemieckiej stronie uzytkowana jest cyfrowa
radiofacznos¢ pociggowa (GSM-R). Po polskiej
stronie radiotgcznos¢ pociaggowa analogowa.

(7) Urzadzenia oddziatywania na pociag DB Netz
AG i PKP PLK S.A. eksploatowane sg w roznych
systemach.

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym
wyposazony jest po stronie niemieckiej w
urzadzenia punktowego oddziatywania na pociag
(PZB 90).

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym po
stronie polskiej wyposazony jest w polski system
SHP.

Przejazdy kolejowo - drogowe odcinku granicznego
PKP PLK S.A. nie sg wyposazone w system SHP
poza przejazdem kolejowo - drogowym w km
9,880.

(8) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym
DB Netz AG zaszeregowany jest do klasy linii D 4.
Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym PKP
PLK S.A. zaszeregowany jest do klasy linii C 3.

Z tego wynika, ze moga by¢ wtaczone do pociagdw
w ruchu granicznym pojazdy o klasyfikaciji nie
wiecej niz klasy C 3.

Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym
dopuszczalne sg obcigzenia:

maksymalny nacisk osi na tor =196 kN (20 t)
Maksymalny nacisk liniowy (na 1 metr biezacy
toru) na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym DB Netz AG wynosi 78kN (8,0 t/m).
Maksymalny nacisk liniowy na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym PKP PLK
S.A. wynosi 71 kN (7,2 t/m).

Geschwindigkeiten im ,Regulamin Sieci” auf
der Internet-Seite der PKP PLK S.A.
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/ in *
den Anhangen:

- 2.1(A) fiir Triebwagen (Diesel bzw.

elektrisch),

- 2.1(P) fiir lokbespannte Reiseziige,

- 2.1(T) fur Glterziige,

fir die Strecke 408 angegeben.

(5) Auf der der Grenzbetriebsstrecke gilt die *
Fahrzeugumgrenzungslinie G2 (UIC).
(6) Auf polnische Seite ist analoger Zugfunk *

und auf deutscher Seite GSM-R als Zugfunk
vorhanden.

(7) Die Zugbeeinflussungsanlagen werden bei
der DB Netz AG und der PKP PLK S.A. mit
unterschiedlichen Systemen betrieben.

Die Grenzbetriebsstrecke ist auf deutscher
Seite mit Punktférmiger Zugbeeinflussung
(PZB), Bauart PZB 90 ausgeriistet.

Die Grenzbetriebsstrecke ist auf polnischer

Seite mit dem polnischen
Zugbeeinflussungssystem SHP ausgeriistet.

Die Bahniibergange auf dem
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der PKP PLK

S.A. sind bis Szczecin Gumierice nicht mit
Zugbeeinflussungsanlagen (SHP) ausgeriistet,
auBer der Bahniibergang in km 9,88

(8) Der Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB *
Netz AG ist in die Streckenklasse D 4 *
eingestuft.

Der Grenzbetriebsstreckenabschnitt der PKP
PLK S.A. ist in die Streckenklasse C 3
eingestuft.

Daraus folgt, dass in Ziige im *
grenziiberschreitenden Verkehr nur Fahrzeuge  «
der Streckenklasse C 3 freizligig eingestellt
werden diirfen.

Auf der Grenzbetriebsstrecke betragt die

zulassige

Radsatzlast = 20 t (196 kN)
Die Meterlast auf dem *
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB Netz *

AG betragt 8,0 t/m (78kN). Die Meterlast auf
dem Grenzbetriebsstreckenabschnitt der PKP
PLK S.A. betragt 7,2 t/m (71 kN).
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(9) Na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym znajduja sie nastepujace przejazdy

kolejowo-drogowe:

(9) Auf der Grenzbetriebsstrecke sind folgende
Bahniibergdange vorhanden:

Locknitz — Staatsgrenze — Szczecin [ Szczecin - Granica Panstwa - Locknitz
Lage [km] Art der Sicherung Rodzaj Bemerkungen Uwagi
Potozenie zabezpieczenia

24,280 | Halbschranke (BUES 2000) Bedienung vom Fdl/ Obstuga przez
sygnalizacja $wietlna i pétrogatki Dyzurnego ruchu Torgelow (Locknitz)
23,772 | Halbschranke (EBUT 80) in Richtung PL - Bedienung vom
sygnalizacja $wietlna i potrogatki Fahrdienstleiter Torgelow (Lécknitz), aus
Richtung PL - vom Zug eingeschaltet
und vom Triebfahrzeugfihrer tiberwacht.
W kierunku Szczecin Gumience (do
Polski) uruchamiana przez dyzurnego
ruchu Torgelow (Locknitz), a w kierunku
do Locknitz (do Niemiec) z pojazdu
kolejowego.
18,790 | Halbschranke RBUT) vom Zug eingeschaltet und
sygnalizacja swietlna i potrogatki Triebfahrzeugfuhrer gberwacht/
sterowana przez pociag
15,550 | Halbschranke RBUT) vom Zug eingeschaltet und
sygnalizacja $wietlna i potrogatki Triebfahrzeugfiihrer qberwacht/
sterowana przez pociag
14,530 | Halbschranke RBUT) vom Zug eingeschaltet und
sygnalizacja $wietlna i potrogatki Triebfahrzeugfiihrer qberwacht/
sterowana przez pociag
9,880 | Haltlichtanlage *)  sygnalizacja BUES 2000, Kat. C
Swietlna
8,980 | elektrische Vollschranke elektryczne | Fdl Stobno Szczecinskie
rogatki
6,673 | Haltlichtanlage sygnalizacja Nastawniczy Warter Gm-3
Swietlna
5,819 | elektrische Vollschranke elektryczne | Nastawniczy Warter Gm-3
rogatki
5,179 | elektrische Vollschranke elektryczne | Nastawniczy Warter Gm
rogatki
4,825 | elektrische Vollschranke elektryczne | Nastawniczy Warter Gm
rogatki

*) Przejazd kolejowo - drogowy kat. ,C” w km 9,880
wyposazony jest w tarcze ostrzegawcza przejazdowa
(ToP) nr ToP 98 w km 10,900 dla pociagdw jadacych

*) Der Bahniibergang der Kategorie C
(Lichtsignalanlage) im km 9,880 verfligt iber ein
Bahniibergangsiiberwachungssignal (TOP) Nr

*

ze stacji Locknitz w kierunku stacji Stobno

Szczecinskie, dla pociggéw jadacych ze stacji Stobno
Szczecinskie w kierunku stacji Locknitz urzadzenia

przejazdowe uzaleznione s3 od semaforéw

wyjazdowych stacji Stobno Szczecinskie. W razie

usterki sygnalizacji Swietlnej dyzurny ruchu stacji
Stobno Szczecinskie informuje o tym maszyniste
pociaggu wreczajac rozkaz pisemny ,,G Nr 12¢

ToP 98 am km 10,900 fiir Zlige der Fahrtrichtung
von Locknitz nach Stobno Szczecinskie. Fiir Ziige
aus Stobno Szczecinskie wird die
Bahniibergangssicherung in Signalabhangigkeit
zum Ausfahrsignal des Bahnhofs Stobno
realisiert. Der Fahrdienstleiter Stobno
Szczecinskie erteilt bei gestorter Anlage dem
Triebfahrzeugfiihrer Befehl G Nr 12.
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5.1. A01 Plan schematyczny odcinku 5.1.A01 Schematischer Lageplan der
eksploatowanych w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke
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5.2. Stacje zmiany systemu i
posterunki na odcinku
eksploatowanym w ruchu
granicznym

5.2.1. Stacja Locknitz
(1) Stacja Locknitz nie jest obsadzona i jest
sterowana przez dyzurnego ruchu stacji Torgelow.

Stuzy do prowadzenia ruchu pociggow
pasazerskich i towarowych.

(2) Wyposazona jest w semafory Swietlne

zgodnie instrukcji sygnalizacyjne 301
sygnalizacje kombinowang (Ks).

(3) Stacja nie jest wyposazona w telefony
stacjonarne do pofaczenia z dyzurnym ruchu stacji
Torgelow. £3acznos¢ moze nastapic tylko droga
radiowg GSM-R.

(4) Rzeczywiste pochylenie stacji od semafora
wjazdowego F w kierunku Pasewalk Ost spadek
wynosi: 2,98 %o.

(5) Stacja posiada nastepujace tory.

5.2. Systemwechselbahnhéfe und
Betriebsstellen auf der
Grenzbetriebsstrecke

5.2.1. Bahnhof Locknitz

(1) Der Bahnhof Locknitz ist unbesetzt und wird
vom ortlich zustandigen Fahrdienstleiter in
Torgelow gesteuert.

Der Bahnhof dient dem Reise- und
Giiterverkehr.

(2) Der Bahnhof ist mit Kombinations-Signalen
(Ks) ausgeriistet.

(3) Fernsprecher zur Verstandigung mit dem
zustandigen Fahrdienstleiter Torgelow sind
nicht vorhanden. Die Verstandigung kann nur
uber das vorhandene GSM-R Netz erfolgen.

(4) MaRgebende Neigung: Ab Esig F in
Richtung Pasewalk Ost ein Gefille von 2,98%o.

(5) Der Bahnhof besitzt folgende Gleisanlagen:

302.2201 Z01

Hauptgleis | Nebengleis Nutzlange Bahnsteiglinge; Zweckbestimmg.
Bahnsteighdhe
Tor gtéwny | Tor boczny Diugosc Diugos¢ i uwagi
uzyteczny wysokosé
peronu
1 291 m nur fiir Einfahrten aus
95 m Richtung [tylko wjazdy z
550 mm kierunku - Szczecin
2 287 m durchgehendes
Hauptgleis Tor gtowny
zasadniczy
3 590 m Ein - und Ausfahrgleis
dla wjazd- oraz wyjazd
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5.2.1A01 Plany schematyczne posterunkow
ruchu - stacja Locknitz
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5.2.1A01 Schematischer Lageplan der
Betriebsstellen — Bahnhof Locknitz
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5.2.2 Przystanek Grambow 5.2.2. Haltepunkt Grambow *
Potozenie posterunku Lage der Betriebsstelle
%
Km 14,910
%
Wysokos¢ perondw Die Bahnsteighthe betragt:
<380 mm
%
Dtugos¢ peronow Die Bahnsteigldnge betragt:
%
98 m
%

Locknitz
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5.2.3. Stacja Stobno Szczecinskie 5.2.3. Bahnhof Stobno Szczecinskie
Stacja Stobno Szczecinskie stanowi jeden okreg Der Bahnhof Stobno Szczecinskie ist ein *

nastawczy z nastawnia ,Sz”, obsadzong przez
dyzurnego ruchu, zlokalizowana jest od strony
wjazdu stacji Locknitz, wyposazona jest w
urzadzenia przekaznikowe oraz przystosowana jest
do prowadzenia ruchu pasazerskiego i
towarowego.

Rzeczywiste pochylenie stacji 2,4 %o.

Stacja wyposazona jest w sygnalizacje swietlng
zgodnie z instrukcja o sygnalizacji PKP PLK S.A. -
le-1.

Semafory wyjazdowe w kierunku Szczecina
Gumience wyposazone sg we wskazniki W 24.

5.2.3.A01 Plany schematyczne posterunkéw
ruchu na odcinkach eksploatowanych w
ruchu granicznym - Stobno Szczecinskie

Stellwerksbezirk mit einem durch den Fahr-
dienstleiter besetzten Stellwerk ,SZ“. Das
Stellwerk befindet sich im Bahnhofskopf in
Richtung Locknitz. Der Bahnhof ist ausgeriistet
mit Relaistechnik. Der Bahnhof dient dem
Reise- und Giiterverkehr.

MaRgebende Neigung betragt 2,4.%..

Der Bahnhof besitzt Lichtsignale gem. des
Signalbuches der PKP PLK S.A. - le-1.

Die Ausfahrsignale Richtung Szczecin
Gumience sind mit Signalen W 24 ausgeriistet.

5.2.3.A01 Schematische Lageplane der
Betriebsstellen auf der
Grenzbetriebsstrecke — Stobno
Szczecinskie

Stobno Szczecinskie
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5.2.4. Stacja Szczecin Gumience

(1) Stacja Szczecin Gumience posiada jedng
nastawnie dysponujaca ,Gm” oraz trzy nastawnie
wykonawcze: ,Gm1”, ,Gm2” i ,Gm3”. Nastawnia
dysponujaca ,Gm” obsadzona jest dyzurnym ruchu
i nastawniczym, usytuowana jest w srodkowej
czesci stacji. Stacja jest czesciowo
zelektryfikowana, napiecie w sieci trakcyjnej wynosi
3 KV. Stacja Szczecin Gumience w okregach
nastawczy Gm i Gm3 jest czesciowo
zelektryfikowana, natomiast w okregu nastawczym
Gm1 jest catkowicie zelektryfikowana.

Wszystkie pociagi kursujace przez kolejowe
przejscie graniczne Szczecin Gumience - Lécknitz
wjezdzaja i wyjezdzaja wytacznie z okregow
nastawczych Gm, Gm1 i Gm3.

Oprdcz nastawni Gm w ruchu granicznym
uczestniczg nastawnie wykonawcze Gm1l i Gm3
usytuowane przy wjezdzie z kierunku Szczecin
Gtowny i Stobno Szczecinskie, obsadzone jednym
nastawniczym.

Stacja wyposazona jest w sygnalizatory Swietlne.

Nastawnia dysponujaca Gm oraz nastawnie
wykonawcze Gm1 i Gm3 wyposazone sg w
urzadzenia scentralizowane mechaniczne i

przekaznikowe.

(2) Miarodajne pochylenie na stacji Szczecin
Gumience wynosi 5,2%o.

(3) Dtugosc¢ torow wynosi 600 m.

Wyjatek: Tor 1 w kierunku Gm 3 ma 528 m, w
kierunku Szczecin Gtéwny 536 m, oraz tor 5 w
kierunku Gm 3 490 m, w kierunku Szczecin Gtéwny
458 m.

(4) Jeden peron znajduje sie miedzy torami 1i 5.
Wejscie dla pasazerdw przechodzi przez tor 5.
Peron ma dtugos¢ uzytkowa 300 m i wysokos¢ 760
mm.

5.2.4. Bahnhof Szczecin Gumiernce

(1) Der Bahnhof Szczecin Gumience verfiigt
Uber ein Befehlsstellwerk und drei
Weichenwarterstellwerke. Das
Befehlsstellwerk ,Gm® ist mit einem
Fahrdienstleiter und einem Weichenwarter
besetzt und befindet sich im mittleren
Bahnhofsbereich. Der Bahnhof ist teilweise
elektrifiziert. Die Oberleitungsspannung betragt
3-KV. Der Bahnhof Szczecin Gumience ist in
den Stellwerksbezirken ,Gm“ und ,Gm-3*
teilweise und im Stellwerksbezirk ,Gm-1*
vollstandig elektrifiziert.

Alle Giber die Grenzbetriebsstrecke Locknitz -
Szczecin Gumience verkehrende Ziige fahren
ausschlieRlich aus den Stellwerksbezirken
»,Gm*, ,Gm-1“ und ,Gm-2“ ein und aus.

Neben dem Stellwerk ,Gm* sind die
Weichenwarterstellwerke ,Gm-1“ und ,Gm-3“
am Grenzverkehr beteiligt, die sich an der
Einfahrt aus Richtung Szczecin Gtowny und
Stobno Szczecinskie befinden und mit einem
Weichenwarter besetzt sind.

Der Bahnhof besitzt Lichtsignale gem. des
Signalbuches der PKP PLK S.A. - le-1.

Das Befehlsstellwerk ,Gm* und die
Weichenwarterstellwerke ,Gm-1“ und ,,Gm-3“
sind mit ferngesteuerten mechanischen und
Relaisanlagen ausgeriistet.

(2) Die maRgebende Neigung im Bahnhof
Szczecin Gumience betragt 5,2%o.

(3) Die Gleislange betragt 600 m. Ausnahme:
Gleis 1 in Richtung Gm 3: 528 m, in Richtung
Szczecin Gtéwny: 536 m, Gleis 5 in Richtung
Gm 3: 490 m, in Richtung Szczecin Gtéwny:
458m.

(4) Ein Bahnsteig befindet sich nur zwischen
Gleis 1 und 5. Der Reisendenzugang quert
Gleis 5. Der Bahnsteig hat eine nutzbare
Lange von 300 m und Héhe 760 mm.
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5.2.4.A01 Plany schematyczne posterunkow  5.2.4.A01 Schematische Lagepldne der

ruchu na odcinkach eksploatowanych w Betriebsstellen auf der
ruchu granicznym: Szczecin Gumiernce Grenzbetriebsstrecke: Szczecin
Gumience
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5.2.5. Stacja Szczecin Giéwny

(1) Stacja Szczecin Gtowny stanowi jeden okreg
nastawczy z nastawnig dysponujaca ,SG”.
Nastawnia dysponujaca ,SG” obsadzona jest
dwoma dyzurnymi ruchu. Stacja jest czesciowo
zelektryfikowana, napiecie w sieci trakcyjnej wynosi
3 KV.

Nastawnia dysponujaca ,SG” wyposazona jest w
urzadzenia komputerowe Ebilock 850. Stacja
przystosowana jest do ruchu pasazerskiego.

(2) Miarodajne pochylenie na stacji Szczecin
Gtowny wynosi: 0,2%o.

(3) Stacja posiada 4 perony na 8 torach o
nastepujacych parametrach:

5.2.5. Bahnhof Szczecin Gtowny

(1) Der Bahnhof Szczecin Gtéwny besteht aus
einem Fahrdienstleiterbezirk ,Sg“. Das
Befehlsstellwerk ,Sg* ist mit zwei
Fahrdienstleitern besetzt. Der Bahnhof ist
teilweise elektrifiziert. Die
Oberleitungsspannung betragt 3-KV.

Bei dem Fahrdienstleiterstellwerk Sg handelt
es sich um ein elektronisches Stellwerk der
Bauart Ebilog 850. Der Bahnhof ist ausgelegt
fir den Personenverkehr.

(2) Die maRgebende Neigung im Bahnhof
Szczecin Gtéwny betragt 0,2%..

(3) Der Bahnhof besitzt 4 Bahnsteige an 8
Gleisen mit folgenden Parametern:

Nr peronu Nr toru Wysokos¢ [mm] Dtugos¢ [m]
Bahnsteig Gleis Hohe [mm] Bahnsteiglinge [m]
1 5 550 266
1 3 550 370
2 1 760 421
2 2 760 421
3 4 760 386
3 6 760 327
4 8 550 211
4 10 550 211
Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0GV WLK
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5.2.5.A01 Plany schematyczne posterunkéw  5.2.5.A01 Schematische Lagepldne der

ruchu na odcinkach eksploatowanych w Betriebsstellen auf der

ruchu granicznym: Szczecin Gtéwny Grenzbetriebsstrecke: Szczecin Gtéwny
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(...)

6. Warunki udostepniania
infrastruktury kolejowej

6.1. Stosowane przepisy i wytyczne

W zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej
na DB Netz AG obowiazuja aktualne Warunki
Uzytkowania Sieci Kolejowej
(Nutzungsbedinungungen Netz, NBN), a na PKP
PLK S.A. Regulamin sieci.

Dodatkowe uregulowania odpowiednich KPI
obowigzuja na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym, Miejscowego Porozumienia
Granicznego (MPG).

W kabinach sterowniczych pojazddw trakcyjnych
lub wagonow sterowniczych musza znajdowac sie:

- rozktad jazdy zarzadcy infrastruktury dla
odcinkéw eksploatowanych w ruchu granicznym;

- La DB Netz AG wydane dla obszaru Ost, rowniez
na obszarze PKP PLK S.A.,

- na obszarze prowadzenia ruchu DB Netz AG
informacje do opisu trasy ,Streckenbuch”,

- druki dwujezycznego rozkazu G zgodnie z pkt
10.1.

- Dodatek 2 do wewnetrznego rozkfadu jazdy
pociagow (WOS) Zaktadu Linii Kolejowych w
Szczecinie.

6.2. Zasady akceptacji taboru
kolejowego-Zasady wyposazenia
pojazdow w urzadzenia radiotacznosci

Do eksploatacji na odcinku eksploatowanym w
ruchu granicznym DB Netz AG pojazdy trakcyjne
przewoznika muszg by¢ wyposazone w radio
poktadowe GSM-R przewozne.

Pojazdy kolejowe kursujac na odcinku
przygranicznym PKP PLK S.A. musza by¢
wyposazene w urzadzenia radiotelefoniczne
pracujace w sieci radiotacznosci pociggowej PLK
ze sprawnym systemem ,Radio-stop”.

(...)

6. Angaben zum Netzzugang

6.1 Anzuwendende Vorschriften
und Richtlinien

Fiir den Bereich der Infrastruktur der DB Netz
AG gelten die aktuellen Nutzungsbedingungen
Netz (NBN), fiir den Bereich der Infrastruktur
der PKP PLK S.A. gelten ,Regulamin sieci
(Vorschriften fiir das Netz)*.

Zu den Regelungen der jeweiligen EIU gelten
zusatzlich auf der Grenzbetriebsstrecke die
Bestimmungen der C')[tlichen
Grenzvereinbarung (OGV).

In den Fiihrerraumen der Triebfahrzeuge oder
Steuerwagen miissen

-die Fahrplanunterlagen fiir die
Grenzbetriebsstrecke,

-die La der DB Netz AG - Ausgabe Bereich
Ost auch im Bereich der PKP PLK S.A., und

- die Angaben fiir das Streckenbuch im
Bereich der Betriebsfiihrung der DB Netz AG,

-die zweisprachigen Befehlsvordrucke Befehl
G entsprechend Abschn. 10.1

-Dodatek 2 zum Fahrplan (WOS) des Zaktad
Linii Kolejowych in Szczecin

mitgeflhrt werden.

6.2. Anforderungen an Fahrzeuge -
Vorgaben der Fahrzeugausriistung
mit Zugfunk

Fiir den Betrieb auf dem
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB Netz
AG missen fiihrende Fahrzeug mit einem fest
eingebauten oder tragbaren GSM-R-Zugfunk-
Fahrzeuggerat ausgeriistet sein.

Fiir den Betrieb auf dem
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der PKP PLK
S.A. muss das Triebfahrzeug mit einem
Funkgerat, welche auf dem Netz der PLK
arbeitet, und das Nothaltsystem ,Radio-stop®
beinhaltet, ausgeriistet sein.
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6.3 Proces akceptacji pracownikow 6.3 Anforderungen an das *
przewoznika Personal des ZB oder des

einbezogenen EVU
Jezyk stosowany w komunikacji miedzy Sprache zwischen Mitarbeitern der
pracownikami KPP i KPI EVU und der EIU
Na sieci PKP PLK S.A. jezykiem operacyjnym jest  Auf dem Netz der DB Netz AG ist die
jezyk polski, a na sieci DB Netz AG jezykiem Betriebssprache Deutsch und auf dem Netz *
operacyjnym jest jezyk niemiecki. der PKP PLK S.A. ist die Betriebssprache

Polnisch.

6.3.1. Kompetencje jezykowe na
obszarze prowadzenia ruchu DB Netz
AG

Na obszarze prowadzenia ruchu DB Netz AG
maszynisci pojazdu trakcyjnego wykorzystywani
przez przewoznika kolejowego lub pracownicy
uczestniczacy w prowadzeniu ruchu musza
posiada¢ wystarczajgco dobrg znajomosc jezyka
niemieckiego, pozwalajaca im wykonywac prace
na danym odcinku w ruchu normalnym, w
przypadku zaktécen ruchu i w sytuacjach
awaryjnych. Obejmuje to przyjmowanie i
wydawanie instrukcji istotnych ze wzgledow
bezpieczenstwa (np. polecenia zatrzymania
awaryjnego; w razie potrzeby porozumiewania sie
podczas manewrowania), a takze zgodny z
regutami komunikacji, obejmujacy np. takie
komunikaty jak ,powtarzam®, ,zgadza sie®, ,nie
zgadza sie” itd.

W przypadku dyktowania pisemnych rozkazow G
d/pl maszynista pojazdu trakcyjnego, w zakresie
wymaganej znajomosci jezyka, musi by¢ w stanie
wypetnic¢ formularz pisemnego rozkazu oraz
powtdrzyc i zrozumiec podyktowane tresci

Podczas rozmow miedzy dyzurnym ruchu a
maszynista pojazdu trakcyjnego liczby beda
wypowiadane jako ciag pojedynczych cyfr. Nie
beda oni uzywac skrotow i beda uzywac petnych
nazw posterunkow ruchu. W przypadku
koniecznosci literowania poje¢ nalezy korzystac z
miedzynarodowej tablicy fonetycznej zgodnie z
przepisami DB Netz AG:

6.3.1. Sprachkompetenz im Bereich
der Betriebsfiihrung durch die DB
Netz AG

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die DB
Netz AG miissen die vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen eingesetzten
Triebfahrzeugfiihrer bzw. an der
Betriebsdurchfiihrung beteiligten Mitarbeiter
Uber genitigend gute Kompetenzen in der
deutschen Sprache verfligen, um ihre
Tatigkeiten auf dieser Strecke im
Normalbetrieb, bei Stérungen und in
Notsituationen ausiiben zu kénnen. Dazu
gehort neben dem Empfangen und Erteilen
von sicherheitsrelevanten Anweisungen (z.B.
Nothaltauftrag; wenn erforderlich
Verstandigung im Rangieren) auch der
regelkonforme Kommunikationsprozess, wie
z.B. ,Ich wiederhole, ,richtig®, ,falsch®, etc.

Wenn schriftliche Befehle G d/pl diktiert
werden, muss der Triebfahrzeugfiihrer im
Rahmen der erforderlichen
Sprachkompetenzen in der Lage sein,
schriftliche Befehle auszufiillen, das Diktierte
zu wiederholen und zu verstehen.

Bei Gesprachen zwischen Triebfahrzeugfiihrer
und Fahrdienstleiter werden Zahlen als eine
Folge der einzelnen Ziffern ausgesprochen.
Auf Abkiirzungen ist zu verzichten. Es sind die
die vollstindigen Namen der Betriebsstellen
zu verwenden. Miissen Begriffe buchstabiert
werden, ist die internationale Buchstabiertafel
nach dem Regelwerk der DB Netz AG zu
verwenden:
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Richtlinie
Wytyczna

internationale Buchstabiertafel
Miedzynarodowy alfabet fonetyczny

DB

’ Auszug aus

Wyciag z
481.0205A02
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Sktadajac wniosek o trase lub wniosek o
uzytkowanie obiektu infrastruktury ustugowej w
DB Netz AG, KPP gwarantuje, Zze maszynista
pojazdu trakcyjnego posiada powyzsze
kompetencje jezykowe.

6.3.2. Kompetencje jezykowe na
obszarze prowadzenia ruchu PKP PLK
S.A.

Porozumiewanie sie miedzy pracownikami KPP a
dyzurnym ruchu (prowadzenie ruchu przez PKP
PLK S.A.) odbywa sie w jezyku polskim, stopien
znajomosci jezyka B1. Przewoznicy mogg skfadac
do PKP PLK S.A. wnioski o odstepstwo od
wymagan jezykowych.

International
migdzynarodowe

Alpha
Bravo
Charlie
Delta
Echo
Foxtrott
Golf
Hotel
India
Juliet
Kilo
Lima
Mike
November
Oscar
Papa
Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform
Victor
Whiskey
X-Ray
Yankee
Zulu

Mit der Trassenanmeldung bzw. dem Antrag
auf Nutzung einer Serviceeinrichtung bei der
DB Netz AG sichert das EVU die genannten
Sprachkompetenzen des zum Einsatz
kommenden Triebfahrzeugfihrer zu.

6.3.2. Sprachkompetenz im Bereich
der Betriebsfiihrung durch die PKP
PLK S.A.

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern
der EVU und dem Fahrdienstleiter
(Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.)
erfolgt-in polnischer Sprache, Sprachniveau
B1. Antrage auf Abweichung von der
Sprachanforderung kénnen die EVU bei der
PKP PLK S.A. stellen.
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6.4. Wyciag z ogolnodostepnych
przepisdw operacyjno-technicznych
zawartych w regulaminach sieci
NBN.

6.4.1. Ograniczenie dtugosci pociagéw wraz
z czynnymi lokomotywami

Dtugos¢ pociggu w planowaniu nie moze
przekroczy¢ wartosci wymienionych w rozdziale
5.2.1.(5)i5.2.4.(3).

6.4.2. Rozkiad jazdy

a) Koniecznosc¢ korzystania z rozktadu jazdy
na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym

Kazdy pociag, ktory przejezdza przez odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym musi
posiada¢ obowigzujacy rozktad jazdy.

Pociagi, ktdre sa op6znione wiecej niz 20
godzin, nie moga przejecha¢ przez odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym. Dlatego w
przypadku pociaggow z opdznieniem powyzej 20
godzin wymagany jest nowy dokument rozktadu
jazdy na odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym. W tym celu konieczne jest ztozenie
odpowiedniego wniosku o przydzielenie trasy
pociagu w ramach IRJ.

b) Odpowiedzialno$¢ za opracowanie
rozktadow jazdy

Za opracowanie rozktadéw jazdy na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym
odpowiada PKP PLK S.A. w uzgodnieniu z DB
Netz AG. Odpowiedzialno$¢ za konstrukcje
rozktadow jazdy poza odcinkiem
eksploatowanym w ruchu granicznym lezy w
gestii odpowiedniego zarzadcy infrastruktury
kolejowe;j.

c) Publikacja i dystrybucja rozktadow jazdy

PKP PLK S.A. udostepnia rozktady jazdy
dotyczace odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym przewoznikowi, ktory ztozyt
wniosek o przydzielenie trasy do PKP PLK S.A.
Jesli przewoznik ten nie skfada jednoczesnie
wniosku o przydzielenie trasy do DB Netz AG,
jest on zobowigzany do udostepnienia
dokumentow rozktadowych swojemu partnerowi
po stronie niemieckiej, czyli kontrahentowi DB
Netz AG.

6.4. Auszug zu den Regelungen
des offentlichen, betrieblich-
technischen Regelwerks der
Nutzungsbedingungen Netz.

6.4.1. Betriebliche Beschrinkung der
Gesamtzugldangen

Die Gesamtzuglange der angemeldeten
Zugtrassen darf die in den Abschnitten
5.2.1.(5) und 5.2.4.(3) aufgefiihrten
Gleislangen nicht tiberschreiten.

6.4.2. Fahrplan

a) Notwendigkeit der Verwendung eines
Fahrplans auf der Grenzbetriebsstrecke

Jeder Zug, der die Grenzbetriebsstrecke
befahrt, muss giiltige Fahrplanunterlagen
besitzen.

Zige, die mehr als 20 Stunden verspatet
sind, durfen die Grenzbetriebsstrecke nicht
mehr befahren. Daher wird fiir Zlige mit
einer Verspatung von mehr als 20 Stunden
eine neue, giiltige Fahrplanunterlage flr die
Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es
erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheitsverkehr
zu beantragen.

b) Verantwortung Fahrplanerstellung

Die Durchfiihrung der Fahrplankonstruktion
fur die Grenzbetriebsstrecke erfolgt durch
die PKP PLK S.A. in Abstimmung mit der DB
Netz AG. Die Durchfiihrung fiir die
Fahrplankonstruktion auferhalb der
Grenzbetriebsstrecke liegt beim jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturbetreiber.

c) Fahrplanveroéffentlichung und
Verteilung

Die PKP PLK S.A. stellt die
Fahrplanunterlage fiir die
Grenzbetriebsstrecke dem bei ihr
trassenbestellenden EVU bereit. Wenn
dieses EVU nicht gleichzeitig bei der DB
Netz AG als trassenbestellendes EVU
auftritt, ist es verpflichtet die
Fahrplanunterlage seinem
Kooperationspartner auf deutscher Seite,
also dem Vertragspartner der DB Netz AG,
zur Verfigung zu stellen.
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6.4.3. Numery pociagow

a) Stosowanie miedzynarodowych numeréw
pociagow

W przypadku pociagu przekraczajacego
granice obowigzkowe jest korzystanie z
miedzynarodowego numeru pociggu. Zmiana
numeru pociggu w trakcie jazdy na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym jest
wykluczona.

Numer pociggu musi by¢ dostepny zaréwno w
DB Netz AG, jak i w PKP PLK S.A. przez caty
okres kursowania pociagu.

b) Przydzielanie miedzynarodowego numeru
pociagu

Przed zamawianiem trasy przewoznicy maja
obowiazek ztozy¢ wniosek o przyznanie
miedzynarodowego numeru pociagdéw. Numery
pociagéw sa przydzielane przez zarzadcow
infrastruktury w nastepujacy sposob:

- w kierunku z Niemiec do Polski przewoznik
sktada wniosek o przyznanie
miedzynarodowego numeru pociagu do
regionalnej komorki ds. rozktadu jazdy DB Netz
AG.

- w kierunku z Polski do Niemiec numer
pociagu miedzynarodowy zostanie przydzielony
przewoznikom po ztozeniu wniosku o
przyznanie trasy do Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A.

Przy sktadaniu wniosku o przyznanie trasy
przewoznicy sg zobowigzani postugiwac sie
numerem pociggu przydzielonym przez
zarzadce infrastruktury.

6.4.4. Wniosek o przydzielenie trasy
a) Podstawa umowna zamawiania tras

Przewoznicy zamawiajg trasy zgodnie z
przepisami

- ,Nutzungsbedingungen Netz“ DB Netz AG dla
obszaru prowadzenia ruchu DB Netz AG, i

- ,Regulamin sieci“ PKP PLK S.A. dla obszaru
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A.

Whioski o przydzielanie tras musza byc¢
sktadane zaréwno do PKP PLK S.A. jak i do DB
Netz AG przez przewoznika posiadajacego
prawo dostepu do infrastruktury u danego
zarzadcy infrastruktury.

6.4.3. Zugnummer

a) Verwendung einer internationalen
Zugnummer

Fir einen grenziiberschreitend
verkehrenden Zug ist eine internationale
Zugnummer zu verwenden. Ein Wechsel der
Zugnummer im Fahrtverlauf auf der
Grenzbetriebsstrecke ist ausgeschlossen.

Die Zugnummer muss sowohl bei der DB
Netz AG als auch bei der PKP PLK S.A. fiir
den gesamten Verkehrszeitraum verfiighar
sein.

b) Vergabe einer internationalen
Zugnummer

Vor der Trassenanmeldung ist von einem
beteiligten EVU eine internationale
Zugnummer zu beantragen. Die
Zugnummernvergabe erfolgt durch die
Eisenbahninfrastrukturbetreiber wie folgt:
- in der Richtung Deutschland - Polen
beantragt das EVU die internationale
Zugnummer bei den Ansprechpartnern der
DB Netz AG.

- in der Richtung Polen - Deutschland wird
dem EVU die internationale Zugnummer
beim Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym der PKP PLK S.A im Nachgang
zur Trassenanmeldung zugewiesen.

Die durch das EIU zugewiesene
Zugnummer ist bei den
Trassenanmeldungen durch die EVU zu
verwenden.

6.4.4. Trassenanmeldung

a) Vertragliche Grundlage fiir die
Trassenanmeldung

Die EVU beantragen die Trassen gemaf
den Bestimmungen der

- ,Nutzungsbedingungen Netz“ der DB Netz
AG fiir den Bereich der Betriebsfiihrung der
DB Netz AG und der

- ,Regulamin sieci“ der PKP PLK S.A. fiir
den Bereich der Betriebsfiihrung der PKP
PLK S.A.

Die Trassenanmeldungen sind bei der DB
Netz AG und der PKP PLK S.A. durch das
beim jeweiligen EIU zugangsberechtigte
EVU zu stellen.
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Whioski o przydzielanie tras pociagu musza w
odniesieniu do trasy przejazdu pokrywac sie co
najmniej w czesci dotyczacej odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym.

b) Dwustronne uzgodnienia miedzy
przewoznikami

W okresie poprzedzajacym ztozenie wniosku o
przydzielenie miedzynarodowej trasy pociggu
nalezy przeprowadzic¢ koordynacje z udziatem
wszystkich zaangazowanych partneréw w celu
harmonizacji wniosku o przydzielenie trasy w
odniesieniu do nastepujacych punktow:

- Obaj przewoznicy sg zobowigzani do ztozenia
wnioskéw o przydzielanie trasy odpowiednio w
DB Netz AG i PKP PLK S.A. niezwtocznie po
sobie. Okres pomiedzy ztozeniem obu
wnioskow o przydzielanie trasy w ramach IRJ
nie moze przekraczac 24 godzin.

- Wnioski o przydzielanie trasy ztozone u obu
zarzadzow infrastrutury musza by¢ zgodne pod
wzgledem charakterystyki (parametrow)
pociagu i zadan dotyczacych czasu przewozu.

c) Minimalne wymagania dotyczace
zamawiania tras:

Whioski o przydzielanie tras sg wiarygodne,
jesli zawieraja nastepujace informacje:

- jednoznaczne oznaczenie stacji poczatkowej i
stacji konicowej w danym kraju.

- Jednoznaczne oznaczenie stacji zmianu
systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie przewoznika, ktéry
ztozyt wniosek o przydzielanie trasy w drugim
kraju.

- Jednoznaczne wskazanie wymaganego czasu
postoju wraz z odpowiednig technologia
eksploatacji (np. zmiana lokomotywy, zmiana
druzyny, postoj tylko dla przetaczania
systeméw kontroli jazdy) na stacjach zmianu
systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie w formie numeru
pociagu wszelkich jazd poprzedzajacych lub
dalszej jazdy w przypadku pociggdéw
konczacych lub rozpoczynajacych bieg na stacji
Locknitz lub w przypadku doprowadzania
lokomotyw zwiazanych z realizacja danego
przewozu.

Die Trassenanmeldungen miissen sich
hinsichtlich des Laufwegs mindestens auf
dem Abschnitt der Grenzbetriebsstrecke
Uiberschneiden.

b) Bilaterale Abstimmungen der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Im Vorfeld der Anmeldung von Trassen fiir
internationale Verkehre ist, unter Einbindung
aller ggf. beteiligten Partner, eine
Abstimmung zur Harmonisierung der
Trassenanfrage hinsichtlich folgender
Punkte vorzunehmen:

- Die Trassenanmeldungen der jeweiligen
EVU sind entsprechend bei der DB Netz AG
und der PKP PLK S.A. in einem
unmittelbaren zeitlichen Zusammenhang
vorzunehmen. Fir Trassen im
Gelegenheitsverkehr sind beide Abschnitte
innerhalb eines Zeitraums von 24 Stunden
zu bestellen.

- Die Trassenanmeldungen miissen bei
beiden Infrastrukturbetreibern in
Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung
Ubereinstimmen.

c) Mindestanforderungen an die
Trassenanmeldung:
Trassenanmeldungen sind plausibel, wenn
sie folgende Angaben enthalten:

- Eindeutige Benennung der Start- und
Zielbetriebsstelle im jeweiligen Land.

- Eindeutige Benennung der zu befahrenden
Systemwechselbahnhofe.

- Eindeutige Benennung des EVU, welches
im jeweils anderen Land die
Trassenanmeldung durchfiihrt.

- Eindeutige Angabe der bendtigten
Haltezeit und der entsprechenden
Betriebstechnologie (Beispiel Lokwechsel,
Personalwechsel, Transition) an den
Systemwechselbahnhofen.

- Eindeutige Bezeichnung in Form der
Zugnummer etwaiger Vor- und
Nachleistungen bei beginnenden und
endenden Ziigen oder Zufiihrungen von
Triebfahrzeugen, die im Zusammenhang mit
der Durchfiihrung der Zugfahrt stehen.
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6.4.5. Koordynacja rozktadow jazdy
miedzy zarzadzami infrastruktury

Trasy pociagow w indywidualnym rozktadzie
jazdy sg uzgadniane i potwierdzane miedzy
DB Netz AG a PKP PLK S.A. w ramach
procedury Pre-Check. W ten sposob okresla
sie, czy spetnione sg warunki wstepne i
wymagania minimalne dotyczace zamawiania
tras.

W przeciwnym wypadku wnioski o
przydzielanie trasy pociggu zostang uznane
za niewiarygodne i odrzucone.

Na etapie procesu tworzenia rocznego
rozktadu jazdy wnioski o przydzielenie
miedzynarodowych tras pociagow sa
uzgadniane w ramach konferencji RNE-E.

6.4.5. Fahrplantechnische
Abstimmungen der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber

Die internationalen Trassenanmeldungen im
Gelegenheitsverkehr werden zwischen der
DB Netz AG und der PKP PLK S.A. im
Rahmen des PreCheck Verfahrens
abgestimmt und bestatigt.

Hierbei wird festgestellt, ob die
Voraussetzungen und Mindestanforderungen
an die Trassenanmeldungen erfillt sind.
Sollte dies nicht der Fall sein, werden die
Trassenanmeldungen als nicht plausibel
angesehen und zuriickgewiesen.

Fir die Prozessphase der
Netzfahrplanerstellung werden die
internationalen Trassenanmeldungen im
Rahmen der RNE-E Konferenz abgestimmt.

*
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7. Uregulowania wynikajace z
instrukcji i przepiséw ruchu
oraz sygnalizacji PKP PLK S.
A. i DB Netz AG, a takze
wytycznych i umow
miedzynarodowych

7.1. Przepisy ruchu

7. Regelungen zu den

Betriebs- und Signalrichtlinien
der DB Netz AG und PKP PLK

S.A. sowie zu weiteren

Richtlinien und internationalen

Abkommen

7.1. Betriebsvorschriften

L Wedtug Postanowienia, rdzniace sie | Bestimmungen, die von den Wedtug
Npr. Ril od przepisow kolei Richtlinien des benachbarten instrukcji
Lfd DB Netz sasiednich i ewentualne, Eisenbahninfrastrukturunternehmen | PKP PLK
Nr : AG specjalne uregulowania w abweichen und Sonderregelungen Hinweis
* | Hinweis kolejowym ruchu zum Betrieb auf der auf Vor-
auf Ril der | granicznym Grenzbetriebsstrecke schrift
DB der
Netz AG PKP PLK
S.A.
) (...)
3. | Do Stospw:‘:me numery Zugnummern Do Ir-1§
408.0202 | Pociagow Die Zugnummern fiir alle Zige auf der | 9
rozdz. 1 Numery pociagoéw na Grenzbetriebsstrecke miissen gemafl Zulr-1§
do odcinkach eksploatowanych w | den internationalen Abkommen 9
408.2202 ruchu granicznym musza by¢ | verwendet werden, fiir den
rozdz. 1 Zu | uzywane zgodnie z Grenzbetriebsstreckenabschnitt der
408.0202 porozumieniami PKP PLK S.A gilt dies fiir die
Abschn. 1 miedzynarodowymi, dla betriebliche Verwendung der
und zu odcinka przygranicznego PKP | Zugnummer in Richtung Szczecin
408.2202 PLK S.A dotyczy to dla Gumience bis -, bzw. in Richtung
Abschn. 1 | Uzywania do celéw ruchowych | Staatsgrenze ab dem Bahnhof Stobno
- eksploatycyjnych w kierunku | Szczecinskie.
Szczecina Gumience do -
wzgl. w kierunku granicy
Panstwa od Stobno
Szczecinski.
4. Polecenia i informacji - Auftrige und Meldungen -
Do Oznaczanie pociagow Bezeichnen der Ziige Do Ir-1 §
408.0202 W poleceniach i informacjach Ziige sind in Auftrdgen und Meldungen | 23 ust.
rozdz. 1 pociagi okreslane sg przy bei Nutzung der deutschen Sprache 78i9
oraz do uzyciu jezyka niemieckiego mit dem Wort ,,Zug“ und der Zulr-1§
408.2202 stowem ,Zug” i numerem Zugnummer zu bezeichnen. Das Wort | 53 Aps.
rozdz. 1 pociggu. W przypadku jazd ~Zug® ist bei Sperrfahrten durch das 7,8und 9
Zu pociagdéw po torze Wort ,Sperrfahrt zu ersetzen.
408.0202 zamknietych stowa ,Zug” Ziige sind in Auftrdgen und Meldungen
Abschn. 1 | nalezy zastepowac przez bei Nutzung der polnischen Sprache
und zu wyraz ,Sperrfahrt”. mit dem Wort ,Pociag” und der
408.2202 W poleceniach i informacjach Zugn_unlrper zu bezeichnen. Das Wort
Abschn.1 pociagi okreslane sa przy ~Pociag” ist bei Sperrfa.hrten“durch die
uzyciu jezyka polskiego Wo.r.te »po torze zamknietym® zu
stowem ,Pociag” i numerem SIS
pociggu. W przypadku jazd
pociaggdéw po torze
zamknietych po stowie
»Pociag” dodaje sie wyrazy
,pO torze zamknietym”.
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5. |- Dodatkowe informacje Zusatzliche Informationen iiber Do Ir-1 §
dotyczace pociagow Ziige, die gefahrliche Giiter 24 ust. 13
przewozacych towary befordern i§37 ust.
niebezpieczne Wenn Ziige mit gefihrlichen Giitern - | 7 Pkt61§
W przypadku kursowania darunter auch gefahrliche Giiter mit 14 ust. 8
pociagéw z towarem hohem Gefahrenpotenzial nach Kapitel | § 28 ust.
niebezpiecznym - w tym z 1.10.3.1.2. RID - verkehren, hat das 21r-16 §
TWR (towary niebezpieczne auf polnischer Seite auftretende EVU 12
wysokiego ryzyka zgodnie z noch vor dem Ubergang auf das Zulr-1§
dziatem 1.10.3.1.2 RID) - polnische Streckennetz die Wagenliste | 24 Abs.
przewoznik po stronie polskiej, | dem Fdl Gm des Bahnhofs Szczecin 13 und zu
przed przekroczeniem granicy | Gumience zu Gbermitteln. § 37,
w kierunku Polski, przekazuje Abs. 7,
elektroniczny wykaz pojazdow s e . . Pkt.6 und
kolejowych w skfadzie pociagu Bei gefahrllchen.Gutern mit hohem § 14 Abs.
dyzurnemu ruchu stacji Gefahrenpotenma}I n.gch Kaplgel 8und §
Ty 1.10.3.1.2. RID gilt fiir das bei der PKP 28 Abs.
) PLK S.A. auftretende EVU die Pflicht 2:1r-16 §
W przypadku towarow der Planung der Zugfahrt mit Hilfe des | 75
niebezpiecznych wysokiego Systems SEPE. -Bei fehlender
ryzyka zgodnie z punktem technischer Méglichkeit der Nutzung
1‘10'3'1'2; RID (TWR_) des Systems SEPE informiert der
obowiazuje przewoznika po dafiir bestimmte Mitarbeiter des
stronie polskiej zaplanowanie ibernehmenden EVU den
pociagow za posrednictwem Disponenten fiir Planung in der
systemu SEPE. W przypadku | AuRenstelle des Centrums
braku technicznej mozliwosci | zarzadzania Ruchem Kolejowym der
przeprowadzenia planowania PKP PLK S.A. in Szczecin, und erteilt
w SEPE,. Wyznaczony die gemaR Punkt 8.1) a) und b) des §
pracownik przewoznika 17 der Vorschrift Ir-16 erforderlichen
powiadamia telefonicznie Informationen.
dyspozy.t.ora ds. planowania Das bei der DB Netz AG trassen-
L e bestellende EVU hat die oben
Canctuion Zern(db i) RUeliie enannten Abldufe in den Planungen
Kolejowym PKP PLK S.A. w §. g
L ) Ur den Aufenthalt auf dem Bahnhof
SIS, [FTEEE Locknitz zu beriicksichtigen
informacje zgodnie z 8. 1) a) i gen.
b) § 17, Instrukc;ji Ir- 16.
Przewoznik zamawiajacy trase
w DB Netz AG powinien
uwzgledni¢ powyzsze w
planowaniu czasu postoju na
stacji Locknitz.
(...) (...)

7. | Do Brak znajomosci linii przez Ohne Streckenkenntnis des Do Ir-1§
408.2301 maszyniste Triebfahrzeugfiihrers fahren 16 ust. 3
rozdz. 1 Prowadzenie pociagéw przez | Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist | Zu Ir-1 §
Zu maszyniste, nieposiadajacego | auf der Grenzbetriebsstrecke nicht 16
408.2301 znajomosci odcinka erlaubt. Abs.3
Abschn. 1 eksploatowanego w ruchu

granicznym, jest zabronione.

8. | Do Zgtoszenie dyzurnemu Meldung an den Fahrdienstleiter, Do Ir-1
408.0321 ruchu gotowosci pociagu dass der Zug vorbereitet ist § 14
408.2321 (1) Na stacjach na odcinku (1) Auf den Bahnhofen der zu Ir-1
rozdziat 2 eksploatowanym w ruchu Grenzbetriebsstrecke muss der § 14
oraz granicznym maszynista Triebfahrzeugfiihrer dem
481.0205 obowiazany jest zgfasza¢ Fahrdienstleiter melden, dass der Zug
rozdz. 7 dyzurnemu ruchu gotowo$¢ vorbereitet ist, wenn:

pociagu:

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV WLK

35255

35 von 55

Gliltig ab: 10.12.2023



Ortliche Grenzvereinbarung zwischen DB Netz AG - PKP PLK S.A, fiir

302.2201 Z01

die Grenzbetriebsstrecke Locknitz - Szczecin Gtéwny - Auszug fiir EVU Seite 36
Zu - jezeli odbyta sie zmiana - ein Personalwechsel stattgefunden
408.0321zu druzyny trakcyjnej, hat,
408.2321 - jezeli zmienity sie - sich die Zugcharakteris"tik andert
Abs;hn. 2 parametry pociagu okreélone (Z:B. Anderung der Zuglange,
sowie w wewnetrznym rozktadzie Mindestbremshundertstel oder
481.0205 jazdy pociagow, Traktionsart),
Abschnitt 7 - jezeli zostaly wykonane -wenn eine wagentechnische
ogledziny techniczne, Untersuchung durchgefiihrt wurde,
- jezeli zostata wykonana L . . .
préba hamulca. - -soweit erforderlich- eine
Bremsprobe durchgefiihrt wurde.
(2) Na stacji Szczecin (2) Auf dem Bahnhof Szczecin *
Gumience zgtaszanie Gumience ist die Meldung, dass der *
gotowosci wykonuje sie Zug vorbereitet ist, gemaRk den "
wedtug postanowien Bestimmungen der polnischen
Instrukcji Ir-1 § 14 ust.6. Fahrdienstvorschrift Ir-1 § 14 (6) *
abzugeben.
(3) Na stacji Locknitz (3) Auf dem Bahnhof Ldcknitz ist die *
zgtoszenie, ze pociag jest Meldung, dass der Zug vorbereitet ist, *
przygotowany do jazdy, tiber Zugfunk GSM-R abzugeben.
nalezy przekazywac z
wykorzystaniem facznosci
radiowej GSM-R.
(4) Ponadto na stacji (4) Dariiber hinaus gilt im Bahnhof *
Szczecin Gtéwny, dla Szczecin Gtowny fiir Ziige in *
pociagdéw w kierunku Fahrtrichtung Locknitz Folgendes:
Locknitz, obowiazuja
nastepujace zasady:
Zgtaszanie gotowosci Die Fertigmeldung hat (iber Zugfunk *
odbywa sie za pomoca an den Fdl Sg zu erfolgen.
radiotelefonu do dyzurnego
ruchu Sg.
9. | Do 408.0331 Czoto pociagu znajduje sie | Fahrzeug an der Spitze steht iiber
rozdz. 3 ust. 3 za semaforem das Signal hinaus
oraz do 408. Jesli na odcinkach PKP PLK | Ist im Bereich der Betriebsfiihrung der | pgq §62
2331 rozdz. 3 S.A. nie mozna stwierdzi¢ PKP PLK S.A. die Fahrtstellung nicht | ,s¢'5
ust. 3Zu jaki sygnat podaje semafor feststellbar oder kann in den 70§ 62
408.0331 lub nie mozna podac Bereichen der Betriebsfiihrung der ALI; § 5 g
Abschn. 3 Abs. | sygnatu zezwalajacego na PKP PLK S.A. und der DB Netz AG S
3 und zu 408. semaforze na odcinkach das Signal nicht auf Fahrt gestellt
2331 Abschn. PKP PLK S.A. i DB Netz AG, | werden, muss der Fahrdienstleiter die
3 Abs.3 maszyniscie nalezy wyda¢ Zustimmung durch Befehl G, Nr. 2
rozkaz pisemny G nr 2. erteilen.
10. Rozkazy pisemne Schriftliche Befehle
Do 408.0411 Dyzurni ruchu na odcinkach Die Fahrdienstleiter der Do § 58
oraz 408.2411 | eksploatowanych w ruchu Betriebsstellen auf den
Zu 408.0411 granicznym wydaja Grenzbetriebsstrecken erteilen 70§ 58
q polecenia na przejazdy Auftrdge an grenziiberschreitende us§
Ll 4t przez granice za pomoca Zugfahrten mit den zweisprachigen
408.2411 dwujezycznych drukow Befehlsvordrucke G 1-14 und G14.1-

rozkazéw pisemnych G1-14 i
G14.1-14.35 zgodnie z pkt.
10.1.

Na druku mozna wydac
wiecej rozkazéw pisemnych,
jezeli maszynista bedzie w
stanie wykonac te rozkazy
pisemne w podanej
kolejnosci; w przeciwnym
przypadku rozkazy pisemne

14.35, gemalR Abschn. 10.1.

Auf einem Vordruck diirfen mehrere
Befehle erteilt werden, wenn diese
vom Triebfahrzeugfiihrer in der im
Vordruck angegebenen Reihenfolge
ausgefiihrt werden kdnnen; ansonsten
missen die Befehle auf mehreren
Vordrucken erteilt werden.

Diese Vordrucke miissen stets
fortlaufend nummeriert werden (z.B.
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musza by¢ wydane na
dodatkowych drukach.

Druki te nalezy kolejno
ponumerowac (np. druk 1 z
3 drukow, druk 2 z 3 drukow,
druk 3 z 3 drukdw) i w tej
kolejnosci przekazac
druzynie pociggowe;j.

Przy doreczaniu maszynista
sktada podpis na ostatnim
druku.

Przyczyny wydania rozkazu
G12 sa podane na stronie
tylnej rozkazow G1-14.
Przyczyny 80 do 83 zostaty
dodane w rozkazie G 1-14
tylko dla odcinkow
eksploatowanych w ruchu
granicznym.

W celu wydania rozkazu
G14 dyzurny ruchu stosuje w
zasadzie dwujezyczny wpis
wedtug zatacznika
jezykowego G14
»Wortlautbeiblatt zum Befehl
G 14 [Zatacznik jezykowy do
rozkazu G 14”.

Na druku Zatacznik jezykowy
do rozkazu G 14 mozna
wydac wiecej rozkazow
pisemnych, jezeli maszynista
bedzie w stanie wykonac te
rozkazy pisemne w podanej
kolejnosci; w przeciwnym
przypadku rozkazy pisemne
musza by¢ wydane na
dodatkowych drukach. Druki
S3 zawsze numerowane w
polu ,druk/Vordruck ... W’
rozkazu G14 w nagtéwku
Zatacznika jezykowego G14.
Zataczniki jezykowe musza
by¢ przyporzadkowane
bezposrednio do drukéw
rozkazu G14, ktére wskazuja
na te zataczniki. W
przypadku rozkazu
pisemnego wydanego dla
innego pociagu, numeracje
zatacznika jezykowego
mozna rozpocza¢ od ,1W”.
Jezeli wyjatkowo nalezy
uzyc¢ innego tekstu, to nalezy
skresli¢ wpis ,siehe
Wortlautbeiblatt zum Befehl
G 14 (eigenes Blatt)/patrz
Zatacznik jezykowy do
rozkazu G 14 (osobna
kartka)” i wpisac
dwujezycznie inny tekst-do
druku rozkazu 14.

Vordruck 1 von 3 Vordrucken,
Vordruck 2 von 3 Vordrucken,
Vordruck 3 von 3 Vordrucken) und in
dieser Reihenfolge dem
Triebfahrzeugfiihrer (ibermittelt
werden. Bei Aushandigung
unterschreibt der Triebfahrzeugfiihrer
nur auf dem letzten Vordruck.

Die Griinde fiir einen Befehl G12 sind
auf der Riickseite des Befehls G1-14
zu finden. Zusatzlich wurden die
Griinde 80 - 83 fiir den Grenzbetrieb
in den Befehl G 1-14 aufgenommen.
Zum Erteilen des Befehls G14
verwendet der Fdl in der Regel die
zweisprachigen Wortlaute auf dem
Vordruck ,Wortlautbeiblatt zum Befehl
G14/Zalacznik jezykowy do rozkazu
G14'.

Auf einem Vordruck ,Wortlautbeiblatt
zum Befehl G14° diirfen mehrere
Befehle erteilt werden, wenn diese
vom Triebfahrzeugfiihrer in der im
Vordruck angegebenen Reihenfolge
ausgefiihrt werden kénnen;
andernfalls miissen mehrere
Vordrucke verwendet werden. Die
Vordrucke werden immer im Feld
Vordruck/druk ... W im Befehl G14
und im Kopf des, Wortlautbeiblattes
zum Befehl G14° gleichlautend
nummeriert. Die Wortlautbeiblatter
folgen unmittelbar im Anschluss an
den Vordruck mit dem Befehl G14, der
darauf verweist. Bei einem Befehl fiir
einen anderen Zug kann die
Nummerierung wieder mit 1 W
beginnen.

Muss ausnahmsweise ein anderer
Wortlaut verwendet werden, ist der
Eintrag ,siehe Wortlautbeiblatt zum
Befehl G 14 (eigenes Blatt) [patrz
Zalacznik jezykowy do rozkazu G 14
(osobna kartka)“ zu streichen und der
andere Wortlaut in den Befehl 14
zweisprachig einzutragen.
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(...) (...)
Poniewaz dwujezyczny Da der zweisprachigen Befehl G14.1-
rozkaz G14.1- G14.35 jest G14.35 auf einem eigenen Vordruck
sporzadzony na oddzielnym dargestellt wird, kann er dem
druku, moze zostac Triebfahrzeugfiihrer ausgehandigt
doreczony maszyniscie. werden.
11. | Do Ograniczenie predkosci na | Geschwindigkeitseinschrankungen Do§59 | *
408.2341roz- odcinku eksploatowanym auf der Grenzbetriebsstrecke
dziat 2 w ruchu granicznym Bei unvorhergesehenen eintretenden
Zu 408.2341 Przy doraznych Geschwindigkeitseinschrankungen fiir
Abschn. 2 ograniczeniach predkosci na | die Grenzbetriebsstrecken ist die
odcinku eksploatowanym w zustandige Betriebsleitstelle zu
ruchu granicznym nalezy verstandigen. Die Zugpersonale sind mit
powiadomi¢ wtasciwag dem Befehl G zu unterrichten.
dyspozyture. O Geschwindigkeitseinschrankungen,
ostrzezeniach doraznych welche auf deutscher Seite der
nalezy informowac druzyny Grenzbetriebsstrecke auftreten, sind in
pociggowe przy pomocy die La Bereich Ost aufzunehmen, und
dwujezycznych rozkazéw Langerfristige Geschwindigkeits-
pisemnych ,G” einschrankungen, welche auf polnischer
Ograniczenia wystepujace po | Seite auftreten sind in den WOS Zaktad | zu § 59 *
stronie niemieckiej podawane | Linii Kolejowych Szczecin *
sa W ,La Bereich Ost”, aufzunehmen. N
natomiast Ograniczenia state | Geschwindigkeitshegrenzungen auf
wystepujace po stronie dem Grenzbetriebsstreckenabschnitt *
polskiej podawane sg w der PKP PLK S.A. zwischen *
WOS dla Zaktadu Linii Staatsgrenze und Stobno Szczecinskie
Kolejowych w Szczecinie. konnen - bis zur Aufnahme in den
Ograniczenia predkosci na WOS- in die La aufgenommen werden.
odcinku przygranicznym PKP
PLK S.A. pomiedzy granica
panstwa a Stobno
Szczecinskie moga zostac
ujete w La- Ost - do czasu
ujecia ich w WOS.
(...) (...)
13. | Dojzu 408. Przekazywanie rozkazéw Ubermitteln von schriftlichen Do § 57
0411 rozdz. 2 | pisemnych Befehlen Zu§57
ust. 12 Na odcinku eksploatowanym | Auf der Grenzbetriebsstrecke diirfen
Do/zu w ruchu granicznym gweisprachige Be_fehle G d/pl an Ziige
408.2411 dwujezyczne rozkazy pisemne | Uber Zugfunk diktiert werden.
,G” d/pl moga by¢ dyktowane
przez radiotelefon.
(...) (...)
15. | do 408.0415 Powiadomienie o rozktadzie | Fahrplan-Mitteilung Do Ir-1
jazdy Der Vordruck Fahrplan-Mitteilung der § 51 ust.
7u 408.0415 Druk powiadomienia o DB Netz AG wird auf den 1 pkt1,
rozktadzie jazdy DB Netz AG Grenzbetriebsstrecken nicht verwendet. | Ir-11 §
nie jest stosowany na Fahrplanangaben werden mit dem 28
odcinkach eksploatowanych W | zyeisprachigen Befehl G 14 und Zulr-1§
ruchu granicznym. Wortlautbeiblatt W1 bekannt gegeben. 51 Abs.
Dane o rozktadzie jazdy 1 pkt 1
podawane sg dwujezycznym Ir11 §
rozkazem G 14 wraz z 28
zatacznikiem jezykowym W 1.
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18. Powiadamianie pociagéw | Unterrichtung der Ziige bei der Do Ir-1 §
przy prowadzeniu robot Ausfiithrung von Arbeiten 58 ust. 3
Jezeli na odcinku Wenn auf dem Streckenabschnitt | Pkt 1 lit.
prowadzenia ruchu PKP mit Betriebsfithrung der PKP PLK | Cido le-
PLK S.A. prowadzone s3g S.A. Arbeiten ausgefiihrt werden, 1§16
roboty, dyzurny ruchu musi | missen die Triebfahrzeugfiihrer pkt 6¢
powiadomic¢ maszyniste o lber die Arbeiten durch Befehl G Zulr-1§
prowadzonych robotach Nr. 14 und Wortlautbeiblatt Nr. W 57 Abs.
rozkazem G nr 14 i 15 unterrichtet werden. 3 pkt
zatgcznikiem jezykowym 1Buchst.
przyczyna nr W 15. cund zu
le-1§16
pkt 6¢
(... (o)
20. | Do 408.0435 Przesytki wyjatkowo ciezkie Schwerwagen Do Ir-1
rozdz. 2 Kiedy w telegramie zarzadzajacym | Wenn in der § 14 ust.
jest podane, ze przesytka Beférderungsanordnung 10 oraz
Zu 408.0435 wyjatkowo ciezka poruszac sie angegeben ist, dass § 58 ust.
Abschn. 2 bedzie z predkoscig mniejsza niz Schwerwagen mit einer 3 pkt 1
podana w rozktadzie jazdy niedrigeren als im Fahrplan des lit. d) Ir-
predkos¢ dopuszczalna skfadu Zuges zuldssigen 10§21
pociagu, dyzurny ruchu musi Geschwindigkeit fahren missen, | Zu Ir-1 §
maszyniscie wydac rozkaz G Nr muss der Fahrdienstleiter dem 14 Abs.
12 zatacznik jezykowa A Triebfahrzeugfiihrer Befehl G Nr. | 10 und
przyczyna 41. 12, Beiblatt A Grund Nr. 41 zu § 58
erteilen. Abs. 3
Pkt.1 d)
(... (-
22. | Do 408.2441 Szczegodlne uregulowania przy Besondere Regeln fiir das Do Ir-1 §
7u 408.2441 popychaniu Nachschieben 66 ust. 6
Stosowanie lokomotyw Die Anwendung des Zulr-1§
popychajacych przekraczajacy Nachschiebens 66 Abs.
granicy jest zabronione. grenziiberschreitender Ziige ist 6
nicht erlaubt.
23. | Do 408.0445 Pociagi pchane Geschobene Ziige
oraz 408.2445 Pchanie pociagow Geschobene Do Ir-1 §
zu 408.0445 przekraczajacych granice na grenziiberschreitende Ziige sind | 67 ust.
und zu 408.2445 | odcinkach eksploatowanych w auf den Grenzbetriebsstrecken la
ruchu granicznym jest zabronione, | auRer Mel3-, Arbeits- und Zulr-1§
z wyjatkiem pociagow Hilfsziige, die als Sperrfahrten 67 Abs.
pomiarowych, roboczych i verkehren, nicht zugelassen. 1 *
ratunkowych, ktére kursujg po
torze zamknietym.
(...) ()
27. Cofniecie polecenia odjazdu lub | Riicknahme eines Abfahr-
Do 408.0411 przejazdu oder Durchfahrauftrages
rozdz. 5 W obszarze prowadzenia ruchu Im Bereich der Betriebsfiihrung | pg |r-1 §
408.2411 rozdz. PKP PLK S.A. wygaszenie der PKP PLK S.A. gilt das 47
5 sygnatu zastepczego traktowane Erléschen des Signals Sz als
Zu 408.0411 jest jako cofniecie zezwolenia na Riicknahme des Abfahr- oder
Abschn 5 odjazd lub przejazd pociagu, o ile Durchfahrauftrages, solange die | Zulr-1§
408.2411 Abschn | €zoto pociagu nie minie tego Spitze des Zuges noch nicht am | 47
5 sygnatu. Signal vorbeigefahren ist.
Jezeli zezwolenie na odjazd lub Ist eine durch Befehl gegebene
przejazd wydane rozkazem musi Zustimmung zur Ab- oder
zostac¢ anulowane, nalezy wydac Durchfahrt zu widerrufen, so ist
nowy rozkaz G 14.35. der Befehl G 14.35 zu erteilen.
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29. | Do Zezwolenie na jazdy po torze Auftrag zur Fahrt auf dem *
408.0463rozdz. lewym Gegengleis Do Ir-1 §
10 i do 408.2463 Wenn der Auftrag zur Fahrt ins 54 ust. 7
rozdz. 1 W przypadku, gdy dyzurny ruchu Gegengleis nicht signalisiert Zulr-1§
Zu 408.0463 nie moze udzieli¢ maszyniscie werden kann, darf der 54 Abs.
Abschn. 10 und zezwolenia na jazde po torze Fa!hrdlenstlelter de_l_n 7
zu 408.2463 lewym poprzez sygnat Triebfahrfahrzeugfiihrer den
Abschn. 1 zezwalajacy (na PKP réwniez Sz) Auftrag zur Fahrt auf dem
wraz z W24/Zs6, on moze udzieli¢ Gegenglgls mit dem Befehl G
maszynicie polecenie jazdy po Nr. 4 erteilen.
torze lewym poprzez wydanie
rozkazu G nr 4.
30. | do 408.0463 oraz | Uregulowania dla jazdy po torze | Regeln fiir das Fahren auf
408.2463 w kierunku przeciwnym do dem Gegengleis
Zu 408.0463 und | Z3sadniczego dolr-1§ | *
211 408.2463 Urzadzenia sterowania ruchem Auf der Grenzbetriebsstrecke 52 *
kolejowym na odcinku Stobno Szczeciriskie - Szczecin %
eksploatowanym w ruchu Gumience ist der eingleisige
granicznym Stobno Szczeciriskie - | Betrieb auf dem Gegengleis Zul-1§ | =
Szczecin Gumience | stindig eingerichtet. 52 *
przystosowane sa do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego po torze
1.
(.. (...
43. Dopuszczalna predkosc¢ jazdy Zulassige Geschwindigkeit fiir
na torze zamknietym Sperrfahrten
Na odcinku eksploatowanym w Die zulassige Geschwindigkeit
Do 408.0481 ruchu granicznym dopuszczalna fur Sperrfahrten auf der Dolr-1§
rozdz. 10 oraz do | predko$¢ jazdy po torze Grenzbetriebsstrecke betragt ig LEE
§02822088162§?Z zamknietym wynosi: B fiir gezogene o
g : = dla pojazdow ciagnionych | Sperrfahrten 50 km/h, ulrl§
Abschn. 10und | 1176 zamknietym 50 kmjh = 55 Abs.
408.2481Abschn. ’ - fiir geschobene 10
7 = dla pociagéw pchanych Sperrfahrten 30 km/h, jedoch bei
po torze zamknietym 30 km/h, Befahren von Bahniibergangen
przez przejazdy kolejowo-drogowe | ohne technische Sicherung 20
bez technicznego zabezpieczenia | km/h,
20 km/h, - die zulissige
= dopuszczalna predkosc Geschwindigkeit einer
ptugu odsnieznego wynika z Schneerdaumfahrt richtet sich
instrukcji obstugi ptugu nach der Bedienungsanweisung
odsnieznego. des Schneerdaumfahrzeugs.
44, Jazda powrotna lub kontynuacja | Riick- oder Weiterfahrt der
jazdy po torze zamknietym Sperrfahrt
Do 408.0481 Jesli podczas jazdy po torze Bei Halt einer Sperrfahrt auf Do Ir-1 §
70 408.0481 zamknietym pociag jest freier Strgcke muss der Tf den 55 ust. 6,
zatrzymany na wolnym szlaku, Fdl, der die Sperrfahrt 7
woéwczas maszynista musi, abgelassen hat, so bald wie 70 Ir-1
mozliwie jak najszybciej, moglich Giber die Riick- oder ulr-1§
porozumiec sie z dyzurnym ruchu, | Weiterfahrt verstandigen. Der 55 Abs.
ktory wyprawit pociag, w sprawie Fdl muss sofort die Beteiligten 6.7
jazdy powrotnej lub kontynuacji von der Riick- oder Weiterfahrt
jazdy. Dyzurny ruchu musi benachrichtigen und der Riick-
natychmiast powiadomic oder Weiterfahrt zustimmen.
uczestnikéw jazdy o jezdzie
powrotnej lub kontynuacji jazdy
oraz wydac zgode na jazde
powrotng lub kontynuacje jazdy.
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45. | Do 408.0481 Zakoriczenie jazdy po torze Spertfahrt beenden Do Ir-1 §
Zu 408.0481 zamknigtym 55
Jezeli jazda po torze zamknigtym Wenn eine Sperrfahrt auf
konczy sig na stacji, wowczas einem Bahnhof endet, muss zulr-1§
maszynista zgtasza dyzurnemu der Tf dem Fdl die Ankunft 55
ruchu przyjazd pociagu w petnym aller Fahrzeuge melden.
skfadzie.
(...) (...)
47. Pominiecie sygnatu ,,St6j” bez Unzuldssige Vorbeifahrt an
zezwolenia Haltsignalen
Do 408.0531 Maszynista zobowigzany jest do Der Triebfahrzeugfiihrer muss | Do Ir-1 §
rozdz. 1 oraz do natychmiastowego zatrzymania oraz | in folgenden Situationen sofort | 64 ust.
408.2531 po zatrzymaniu do anhalten und nach dem 12 i ust.
Zu 408.0531 natychmiastowego porozumiewania | Anhalten sofort den 14
Abschn. 1 und zu | sie z dyzurnym ruchu w Fahrdienstleiter verstandigen: | Ir-1a § 7
408.2531 nastepujacych sytuacjach: ust. 6
a) niedopuszczalne przejechanie a) Unzuladssige Vorbeifahrt an
obok semafora lub innego einem Halt zeigenden Signal; | Zulr-1 §
sygnalizatora wskazujacego sygnat 64, Abs.
#St0]”; b) Vorbeifahrt an einer Stelle, 12 und
b) przejechanie poza miejsce an der nach Befehl zu halten Abs. 14
wymaganego zatrzymania wedtug gewesen ware; Ir-1a § 7
rozkazu pisemnego; c) PZB-Zwangsbremsung an Abs. 6
c) nagte hamowanie z systemu einem Hauptsignal, das
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy | Fahrtstellung zeigt;
semaforze, ktéry pokazuje sygnat
zezwalajacy; d) PZB-Zwangshremsung an
d) nagte hamowanie z systemu einem Hauptsignal, das
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy | Kennlicht zeigt;
semaforze, ktory pokazuje Swiatto
uniewazniajace; e) PZB-Zwangsbhremsung an
e) nagte hamowanie z systemu einem Sperrsignal, das Signal
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy | Sh 1 bzw. Ra 12 (DV 301)
tarczy zaporowej ($wietlnej) - ktdra zeigt;
pokazuje sygnat Ra 12;
f) nagte hamowanie z systemu f) PZB-Zwangsbremsung an
zabezpieczajgcego jazdy PZB - przy | einem Sperrsignal, das
tarczy zaporowej ($wietlnej) - ktdra Kennlicht zeigt;
pokazuje $wiatto uniewazniajace;
g) niedopuszczalne przejechanie g) Unzuldssige Vorbeifahrt an
poza koniec zezwolenia na jazde w einem ETCS-Halt;
systemie ETCS;
h) przejscie w tryb ,TR* w systemie h) Wechsel in die ETCS-
ETCS; Betriebsart TR;
i) przejscie w tryb , TR w systemie
ETCS wraz z komunikatem i) Wechsel in die ETCS-
tekstowym “nieprawidtowe Betriebsart TR und
wyposazenie szlaku Textmeldung
j) nagte hamowanie w systemie LStreckenausriistung nicht
ETCS w poziomie ,0” w trybie “UN” kompatibel;
przy semaforze, ktory wskazuje j) Zwangsbremsung in ETCS-
sygnat zezwalajacy. Level 0 in der ETCS-
k) nagte hamowanie w systemie Betriebsart UN an einem
ETCS w poziomie ,0” w trybie “UN” Hauptsignal, das Fahrtstellung
przy semaforze, ktory wskazuje zeigt;
Swiatto uniewazniajace. k) Zwangsbremsung in ETCS-
Maszynista moze kontynuowac Level 0 in der ETCS-
jazde dopiero po otrzymaniu Betriebsart UN an einem
pisemnego rozkazu G nr 2. Hauptsignal, das Kennlicht
zeigt.
Die Weiterfahrt darf nur nach
Erteilung eines Befehl G Nr. 2
erfolgen.
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48. | Do 408.0531 Pominiecie sygnatu ,,Stdj” Besonderheit auf *
rozdz. 1 oraz do bez zezwolenia - Betriebsstellen der PKP PLK
408.2531 postanowienia szczegolne S.A. bei unzuldssiger Do Ir-1
Zu 408.0531 dla posterunkéw ruchu PKP | Vorbeifahrt an einem Halt e §
Abschn. Lund zu | PLKS.A. Signal 13 .
408.2531 Jezeli na posterunkach ruchu Ist der Triebfahrzeugfiihrer auf 70 Ir-1
PKP PLK S.A. pociag bez Betriebsstellen der PKP PLK S.A. 62* rAb §
zezwolenia minat semafor unzuldssig an einem Halt 13+ S
wskazujacy sygnat ,Stdj” i zeigenden Signal und (iber das
zatrzymat sie poza ukresem Grenzzeichen der folgenden
rozjazdu, maszynista musi Weiche hinausgefahren, muss er
natychmiast nadac sygnat sofort das ,Alarmsignal“ geben.
LAlarm”.
(...) (...)
51. Sygnaty na pociagach i Signale an Ziigen -
Do 301.1101 odc. | innych pojazdach kolejowych | Spitzensignal Do le-1
2 - Oznaczenie czota pociagu § 14 ust
Zu 301.1101 W obszarze prowadzenia ruchu | |m Bereich der Betriebsfiihrung 1,
Abschn 2 PKP PLK S.A. nie stosuje si¢ | ger PKP PLK S.A. wird das punkt 2)
sygnatu Pc-2 ,Oznaczenie ,Spitzensignal eines Zuges, Zule-1§
czota pociagu lub innego welcher entgegen der 14 Abs
pojazdu kolejowego jadacego W | gewghnlichen Fahrtrichtung auf (1),
kierunku przeciwnym do einem Gleis einer zwei- und punkt 2)
zasadniczego po torze szlaku | mehrgleisigen Strecke fihrt* - Pc-
dwu- i wielotorowego®. Pociagi | - nicht gefiihrt. Ziige auf dem
jadace po torze lewym stosuja Gegengleis fiihren das
sygnat Pc-1/Zgl. Spitzensignal Pc-1/Zgl.
52. | Do 408.0551 Nieprawidtowy sygnat czota Spitzensignal nicht in Ordnung
rozdz. 1 pociagu Wenn festgestellt wird, dass das | Do Ir-1 §
Do 408.2691 Jezeli stwierdzono Spitzensignal nicht in Ordnung 77 ust. 1
rozdz. 6 nieprawidtowy sygnat czota ist, ist dies dem Fahrdienstleiter Zulr-1§
Zu 408.0551 pociagu, nalezy zgtosic to der der Staatsgrenze 77 Abs.
Abschn. 1 zu dyzurnemu ruchu posterunku benachbarten Zugmeldestelle-zu | 1
408.2691 Abschn. | Zapowiadawczego przylegtego | melden. Der Fahrdienstleiter
6 do granicy panstwa. Dyzurny muss den Zug dort anhalten.
ruchu zatrzymuje tam pociag. | Nach dem Anhalten des Zuges ist
Po zatrzymaniu pociagu, nalezy | nach den Regeln des jeweiligen *
postepowac wedtug przepisow EIU zu verfahren.
KPI.
(...) (...)
54. Jazda na widocznos¢ Auf Sicht fahren
Do 408.2561 Jazde na widocznos¢ mozna | Das Fahren auf Sicht kann auch mit | Do Ir-1 §
rozdz. 1 rowniez poleci¢ rozkazem Befehl "G" Nr 12 angeordnet 32
pisemnym "G" nr 12. werden.
Zu 408.2561 Jezeli maszynista otrzyma Zul-1§
Abschn. 1 polecenie jazdy na Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer auf | 32*

widocznosc, moze w
zaleznosci od warunkow
widocznosci jechac tylko z
taka predkoscia, aby
bezpiecznie zatrzymac
pociag przed przeszkoda lub
sygnatem ,,Stoj".

Maszynista moze jechac
najwyzej 20 kmj/h.

Sicht fahren muss, darf er nach den
Sichtverhaltnissen nur so schnell
fahren, dass er den Zug vor einem
Fahrthindernis oder Haltsignal
sicher anhalten kann.

Die Hochstgeschwindigkeit beim
Fahren auf Sicht betragt 20 km/h.
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55. Zmniejszone tarcie miedzy | Verminderter Reibwert

kotami, a szyna
Do 408.0561 éegell zostato ZE’(OSZOFIG Wurde dem Fahrdienstleiter Do Ir-1 §
oraz 408.2561 yzurnemu ruchu - schliipfrige Schienen und ein 58 ust. 3
rozdz. 2 ust. 2 zmniejszone tarcie migdzy verminderter Reibwert zwischen pkt 2 lit.

kolami a szyna, to musi on- Rad und Schiene gemeldet, muss k)

powiadomic kolejne pociagi er die nachfolgenden Ziige, die die
Zu 408.0561 und | jadace na odcinku Grenzbetriebsstrecke befahren, Zulr-1§
408.2561Abschn. | eksploatowanym w ruchu verstandigen. 58, Abs.
2 Abs. 2 granicznym. AuRerdem muss der 2Pl 2

Fahrdienstleiter den Fdl der EUChSt'

Poza tym dyzurny ruchu musi | benachbarten Betriebsstelle

powiadomi¢ dyzurnego ruchu | verstandigen. Dazu ist der Wortlaut

sasiedniego posterunku nach Pkt. 10.2.3.6. ,Bestimmungen

ruchu wedtug postanowien fur die Durchfiihrung der

pkt. 10.2.3.6. “Postanowienia | Zugmeldungen und anderer

0 zapowiadaniu pociggow i Meldungen im Bahnbetrieb

przekazywaniu innych zwischen den benachbarten

meldunkéw w ruchu Zugmeldestellen der DB Netz AG

kolejowym miedzy sasiednimi | und der PKP PLK S.A., Ziffer 41 zu

posterunkami nutzen.

zapowiadawczymi PKP PLK | pje Triebfahrzeugfiihrer haben

S.A.i DB Netz AG” Lp. 41. wihrend der Fahrt das

Maszynisci podczas jazdy Bremsverhalten des Zuges zu

muszg sprawdzi¢ warunki prifen und das Ergebnis dem

hamowania pociagu i o Fahrdienstleiter zu melden. Haben

wyniku powiadomi¢ die Triebfahrzeugfiihrer festgestellt,

dyzurnego ruchu. Jezeli dass keine Bremsverlangerungen

maszynisci zgtosili, ze juz nie | mehr auftreten, ist auf die

wystepuje wydtuzenie drogi Unterrichtung weiterer Zlige zu

hamowania, nalezy verzichten.

zaprzestac¢ powiadamiania

nastepnych pociggow.

56. | Do 408.0571 Unieruchomiony pociag na | Liegengebliebener Zug auf der Do Ir-1 §
rozdz. 5 do 7 oraz | szlaku freien Strecke 58 ust. 3
408.2571 rozdz.5 | () (..) pkt 2 lit.

o7 Jesli maszynista pojazdu Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer eines k)i§ 64,
Zu 408-0571. dwutrakcyjnego moze Mehrkraft-Tfz nach Wechsel der ust. 17, i
Abschn. 5 bis 7 kontynuowac jazde Traktionsart die Fahrt eines § 70 ust.
und zu unieruchomionego pociagu, liegengebliebenen Zuges fortsetzen 6-13
408.2571Abschn. | 5 po zmianie rodzaju trakcji, | kénnte, hat er den Fahrdienstleiter | Zy Ir-1 §
5 bis 7 musi poinformowac o tym dariiber zu informieren. 58, Abs.
dyzurnego ruchu. (...) 3 Pkt. 2
(...) Buchst.
kund §
64 Abs.
17, und
§70
Abs. 6-
13

57. | Do 408.0571 Nieplanowe zatrzymanie Halt aus unvorhergesehenem Do§ 64, | *

408.2571 pociagu na na odcinku Anlass (z.B. ust 17 *
eksploatowanym w ruchu Triebfahrzeugschaden auf der *

zu 408.0571 granicznym (np. Grenzhetriebsstrecke)

408.2571 uszkodzenie pojazdu zu§64 | *

i *

trakcyfjn.ego) . (1) Wenn auf der (17)
(1) Jezeli na odcinku Grenzbetriebsstrecke ein Zug aus *
eksploatowanym w ruchu unvorhergesehenem Anlass, z.B. *
granicznym dojdzie do wegen eines schadhaften *
nieplanowego zatrzymania Fahrzeuges, hilt, hat der
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pociagu n.p. z powodu
uszkodzonego pojazdu
trakcyjnego, maszynista musi
zawiadomic niezwtocznie
dyzurnego ruchu i zazadac
potrzebnej pomocy.

(2) O nieplanowym
zatrzymaniu pociagu dyzurni
ruchu informuja sie
wzajemnie.

(3) Jezeli zatrzymany pociag
moze jechac dalej,
maszynista jest zobowiazany
zawiadomic dyzurnego ruchu
tego posterunku, ktorego
poinformowat o zatrzymaniu.
Maszynista moze jechac
dalej tylko za zgoda
dyzurnego ruchu posterunku
zapowiadawczego
przylegtego do szlaku, na
ktorym pociag sie znajduje.
(4)W przypadku, gdy nie
mozna zawiadomi¢
dyzurnego ruchu o
mozliwosci kontynuowania
jazdy po nieplanowanym
zatrzymaniu na szlaku,
maszynista moze prowadzic¢
pociag na zasadach ,jazdy na
widocznos¢” do miejsca,
gdzie mozna nawigza¢
facznos¢ z dyzurnym ruchu.

(5) W przypadku uszkodzenia
pojazdu trakcyjnego, ktdry nie
jest zdolny do dalszej jazdy,
dyzurny ruchu informuje
wtasciwego dyspozytora o
koniecznosci
zadysponowania pojazdu
trakcyjnego w celu zwolnienia
szlaku granicznego.

Ekspozytura Zarzadzania
Ruchem Kolejowym w
Szczecinie wraz z
Betriebszentrale Berlin
wspolnie ustalaja, z ktorej
stacji oraz w ktorym kierunku
nalezy wysta¢ pojazd
zastepczy w celu zwolnienia
szlaku granicznego.

Triebfahrzeugfiihrer unverziglich
den Fahrdienstleiter zu
verstandigen und Hilfe anzufordern.

(2) Uber das unvorhergesehene
Halten auf der Strecke informieren
sich die Fdl gegenseitig.

(3) Wenn ein Zug nach Halt aus
unvorhergesehenem Anlass
weiterfahren kann, muss der
Triebfahrzeugfiihrer den
Fahrdienstleiter, dem er das Halten
mitgeteilt hat, von der
beabsichtigten Weiterfahrt
verstandigen. Der
Triebfahrzeugfiihrer darf nur
weiterfahren, wenn der
Fahrdienstleiter der riickgelegenen
Zugmeldestelle zugestimmt hat.

(4) Kann die Verstandigung nicht
herbeigefiihrt werden, muss der
Triebfahrzeugfiihrer bis zur Stelle,
wo die Verstandigung herbeigefiihrt
werden kann, auf Sicht fahren.

(5) Ist das schadhafte
Triebfahrzeug nicht fahrtiichtig,
informiert der Fdl die zustandige
Betriebsleitung (iber die
Notwendigkeit der Stellung eines
Ersatztriebfahrzeuges.

Die Aul3enstelle des Centrums
Zarzadzania Ruchem Kolejowym in
Szczecin entscheidet gemeinsam
mit der Betriebsleitung Berlin, von
welcher Seite ein
Ersatztriebfahrzeug an den
schadhaften Zug zu senden ist, und
in welcher Richtung die
Grenzbetriebstrecke zu rdumen ist.

¥ O K K X X X X ¥ K X X X X X X ¥ X X X ¥ ¥ ¥ ¥

¥ X X ¥ ¥ ¥ *

*

*

58.

Do [zu 408.2351

Zabezpieczanie pojazdow
na szlaku

Za zabezpieczenie taboru
pozostawionego na szlaku
odpowiadaja pracownicy
przewoznikow.

Dane o profilu odcinka
eksploatowanego w ruchu
granicznym podane sg w
rozdziale 5.1.2

Sichern der Fahrzeuge auf der
Strecke

Fiir das Sichern der auf der Strecke
verbliebenen Fahrzeuge sind die
Mitarbeiter der EVU verantwortlich.

Die entsprechenden
Streckenneigungen sind im
Abschnitt 5.1.2 angegeben.

Do/zu Ir-
1§69
(3), (8)
§70
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59. Pozwolenie, predkos¢ i Zustimmung, Geschwindigkeit
Do 408.0572 warur!ki szc.zegélne przy und Besonderheiten beim Do Ir-1§
rozdz. 4-6 cofaniu pociagu Zuriicksetzen: 70 ust.
Zu 408.0572 Die (Zjust;m.murjsg zurl? Zurﬂﬁkzetzen 1-5

_ : i von der freien Strecke erteilt der
Abschn 4-6 E;/Z(:Lcljrfr;);]ir:(;f;ud\;vgg?g szgggﬁ Fahrdienstleiter. mit Befehl G Nr. 14 ;8 Xbls§
rozkazem G nr 14 i und Wortlautbeiblatt Grund Nr. W 4. :
P . . . L 1-5
zatacznikiem jezykowym Fiir grenziiberschreitende Ziige ist
przyczyna nr Wa4. das Zuriicksetzen ohne
Dla pociagow Abstinjmung.mit dem
przekraczajacych granice Fahrdienstleiter verboten.
cofanie pociggu bez Werden beim Zuriicksetzen
uzgodnienia z dyzurnym Bahniibergdange auf den
Do ruchu jest zabronione. Streckenabschnitten mit der
408.2572rozdz. 2 | . ;i podczas cofania, Betriebsfiihrung der DB Netz AG
zu pociag bedzie przejezdzat befahren, miissen Sie zusatzlich
408.2572Abschn. | przez przejazd kolejowo- Befehl G Nr. 8 erteilen.
2 drogowy na odcinkach Der Triebfahrzeugfiihrer muss beim
prowadzenia ruchu DB Netz Zuriicksetzen so langsam fahren,
AG to nalezy wydac¢ dass er den Zug jederzeit anhalten
dodatkowo rozkaz G nr 8. kann. 10 km/h diirfen dabei nicht
Maszynista musi przy cofaniu | Uberschritten werden.
tak regulowac predkosc, zeby | Der Triebfahrzeugfiihrer muss das
w kazdej chwili zatrzymac Ende des Zuriicksetzens und die
pociag, ale nie moze Vollstandigkeit des zuriickgesetzten
przekroczy¢ 10 km/h. Zuges dem Fahrdienstleiter melden.
Maszynista musi zgtosi¢
dyzurnemu ruchu
zakonczenie cofania pociggu
i zjechanie pociagu w catosci.

60. Zadanie zatrzymania Nothaltauftrag geben bei Dolr-1§
Do pociagu przy grozacym drohender Gefahr 64 ust. 5
408.2581 rozdz. 3 niebezpieczenstwie oraz §
Zu 408.2581 Przy grozacym Bei drohender Gefahr, die durch 69;ile-1
Abschn. 3 niebezpieczenstwie, ktéremu | Aphalten von Ziigen abgewendet § 2 ust.

mozna zapobiec lub oder gemindert werden kann, ist der | 141815
zmniejszy¢ jego skutki Nothaltauftrag nach den ust. 1 pkt
poprzez zatrzymanie Bestimmungen des 1i2
pociagow, nalezy nadac Infrastrukturbetreibers zu geben,
sygnat alarmowy do | dessen Infrastruktur befahren wird. :
Do zatrzymania wg postanowien Zulr-1§
408.0581r0zdz. 3 | zarzadcy infrastruktury, 65 Abs.
Zu 408.0581 ktorego infrastruktura jest (...) und §
Abschn. 3 eksploatowana. 69, und
(..) le-1§2
Abs. 14
und § 15
Abs. 1
pkt 1
und 2
61. Alarm / Kolejowe Notruf / Alarmsignal Do Ir-1 §
potaczenie alarmowe REC 64 ust. 5
Do 408.0581 Po odebraniu Nach dem Eingang CIER ) &)
rozdz. 3 oraz - sygnatu a!armpwego A-1ri - eines Alarmsignals Al-r und der Ie-11§ 15
408.2581 rozdz. 3 | braku okreslenia przyczyn fehlenden Uit- it d
Zu 408.0581 jego nadania z dyzurnym Verstandigungsmoglichkeit mit dem Ip Lt12 :Itt
Abschn. 3 und zu | fuchu - po zatrzymaniu i Fdl muss der Tf nach dem Anhalten epif
408.2581 Abschn. stwlerdzenlu, 242 (S k) und der Feststellung, dass es keine
3 widocznych przeszkod do Fahrthindernisse gibt, Zulr-1§
jazdy, 64 Abs. 5
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-,Kolejowego potaczenia - eines Notrufs der DB Netz AG und zu §
alarmowego REC” DB Netz muss der Tf die Geschwindigkeit 69 *
AG maszynista musi des Zuges sofort auf die fiir das I--5§ "
natychmiast zmniejszy¢ Fahren auf Sicht geforderte 12a
predkosc¢ pociagu do Geschwindigkeit verringern und le-1§ 15
predkosci odpowiedniej dla wenn kein Nothaltauftrag oder keine :b 1
jagdy na widocznos¢, oraz Durchsage folgt, kts‘l
jesli nie nastepuje ,polecenie | nach den Regeln des ,Fahren auf guéhst d
zatrzymania alarmowego” , Sicht” bis zur nichsten und pk£ )
maszynista moze jechac Betriebsstelle fahren - auch wenn Buchst. e
dalej na zasadach ,jazdy na sich diese Betriebsstelle im Bereich | 14 f
widocznosci“ do najblizszego | der Betriebsfiihrung des
posterunku ruchu nawet, benachbarten EIU befindet, wenn er
jezeli posterunek ten lezy na | keine andere Meldung oder
obszarze prowadzenia ruchu | Auftrage des Fdl erhalt.
sasiedniego zarzadcy
infrastruktury, chyba ze
otrzymat od dyzurnego ruchu
inne polecenie.
62. | Do Dalsze postepowanie po MaBnahmen nach Abgabe des
408.0581rozdz. 4 | poleceniu zatrzymania w Nothaltauftrages Do Ir-1 §
oraz 408.2581 trybie alarmowym Das Zugpersonal darf nach 64 ust. 5
rozdz. 4 Druzyna pociagowa po Verstiandigung des Fahrdienstleiters | oraz § 69
Zu 408.0581 porozumieniu sie z dyzurnymi | auRRer bei Hilfeleistung fiir Zul-1§
Abschn. 4 und zu ruchu, poza udzieleniem Menschen und MaRnahmen bei 64 Abs. 5
408.2581Abschn. pomocy ludziom i podjeciem Betriebsgefahr nur nach den und zu §
4 Srodkow w przypadku Auftragen des zustandigen 69
zagrozenia bezpieczenstwa Fahrdienstleiters handeln.
ruchu, moze postepowaé Fiir die weiteren fahrdienstlichen
tylko wg poleceri wiasciwego | Magnahmen hat der zustandige
dyzurnego ruchu. Fahrdienstleiter die erforderlichen
W celu podjecia dalszych Auftrage zu erteilen.
Srodkow wiasciwy dyzurny
ruchu powinien wydac¢
niezbedne polecenia.
(...) (...)
75. Postanowienia dotyczace Bestimmungen fiir die Do Ir-1
Do 408.48 jazd manewrowych na Durchfiihrung von oraz Ir-9
stacjach zmiany systemu Rangierfahrten auf dell : "
Zu 408.48 ) . Systemwechselbahnhéfen Zulr-1
(1) Na stacjach zmiany sowie Ir- |
systemu DB Netz AG (1) Auf den X 9
obowiazuja reguty ujety w Systemwechselbghnhofen der DI_3 *
instrukcji 408.48. Netz AG gelten die Regeln der Ril *
. 408.48.
(2) Na stacji zmiany systemu *
PKP PLK S.A. obowiazuja (2) Auf den 5 *
postanowienia instrukgji Ir-1 Systemwechselbghnhofen der PKP .
oraz instrukgji Ir-9. PLK S.A. gelten die Regeln der
Fahrdienstvorschrift Ir-1 und der
Rangiervorschrift Ir-9.
76. | Do 408.4831 Zabezpieczanie pojazdow Festlegen von Fahrzeugen im
rozdz. 2 przed zbiegnieciem (na Bahnhof Do Ir-1 §
Zu 408.4831 stacjach) Fiir das Sichern der Fahrzeuge in 63 ust.
Abschn. 2 Za zabezpieczenie taboru den Bahnhofen sind die Mitarbeiter | 28ilr9
pozostawionego na stacjach der EVU verantwortlich. §14
odpowiadajg pracownicy Die entsprechenden Neigungen der | Zu Ir-1 §
przewoznikow. Bahnhéfe sind im Abschnitt 5.2 63 Abs.
Dane o profilu stacji podane angegeben. 28 und Ir
sg w ust. 5.2. 9§14
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(...) (...)
78. Zgtoszenie zwolnienia toru | Vollstandige Riickkehr der
Do 408.4841 szlakowego po Rangierfahrt melden Dolr-1§
rozdz. 4 zakornczeniu manewrow 12 ust. 2
Zu Der Triebfahrzeugfiihrer oder der 14,1r-9 §
408.4841Abschn. | Maszynista (kierownik Rangierbegleiter teilt dem 15 ust. 2
4 manewrow) musi zgtosic¢ zustandigen Weichenwarter (bei Zulr-1§
wtasciwemu dyzurnemu PKP PLK S.A auch Fahrdienstleiter) | 12 Abs. 2
ruchu (nastawniczemu) das Beenden des Rangierens und und 4 Ir-9
ukonczenie manewrow i die vollstandige Riickkehr der § 15 Abs.
powrot sktadu manewrowego | Rangierfahrt nach dem Regelwerk 2
w catosci zgodnie z des betriebsfiihrende EIU mit.
przepisami KPI
prowadzacego ruch.

7.2. Specyfikacje techniczno-ruchowe
przetaczania

7.2.1.Przetaczanie systemow
zabezpieczajacych jazde pociagéw

7.2.1.1 Przelaczenie urzadzen SHP na PZB na
stacji Szczecin Gumience w kierunku Niemiec

Dla przetaczenia systemu SHP na system PZB
wymagane jest zatrzymanie pociggu na stacji
Szczecin Gumierice. Postdj w celu przefaczenia
urzadzen SHP/PZB nalezy zamdwi¢ we wniosku na
RJ.

Przewoznik zapewnia, ze zaden pojazd nie wjedzie
bez systemu PZB do stacji Locknitz wzgl. zapewnia
podjecie dziatan wedtug ustalen z instrukcji ruchu
408 w przypadku nieskutecznosci systemu PZB
jeszcze przed stacjg Locknitz.

Odstepstwa od reguty dla pojazdow
trakcyjnch posiadajacych centralne
przetaczanie systemow

Dla pociggdw z pojazdami trakcyjnymi, ktore
posiadajg centralny system przetaczania, w ktorym
inne systemy istotne dla bezpieczenstwa sa
przetagczane tylko podczas przetaczania systemu
ABP (sygnalizacja, mozliwos¢ podawania sygnatow
alarmowych), postdj dla przetagczania w kierunku
Niemiec nalezy zamowic¢ dopiero po przekroczeniu
granicy. Dla pociggdw pasazerskich mozna w tym
celu wykorzystac¢ postoj na przystanku Grambow.

7.2. Betriebliche Vorgaben zur

Transition

7.2.1. Transition der
Zugsicherungssysteme

7.2.1.1. Transition der SHP zu PZB im
Bahnhof Szczecin Gumience in Richtung

Deutschland

Im Bahnhof Szczecin Gumience ist ein Halt
einzulegen, um die Umschaltung vom SHP-

zum PZB - Zugbeeinflussungssystem

auszufiihren, der vom EVU zu bestellen ist.

Das EVU stellt sicher, dass keine Fahrzeuge
ohne PZB in den Bahnhof Locknitz einfahren,
bzw. bei unwirksamer PZB MaRnahmen gem.
408 noch vor dem Bahnhof Lécknitz eingeleitet

werden.

Abweichende Regelung fiir Tfz mit

zentraler Systemumschaltung im Stand

Fiir Ziige mit Triebfahrzeugen, welche eine
zentrale Systemumschaltung besitzen, bei der
mit dem Umschalten des Sicherheitssystems

auch weitere netzrelevante Systeme
umgeschaltet werden (Zugsignale,

Notsignalsysteme), ist der Transitionshalt in
Fahrtrichtung Deutschland erst nach der
Staatsgrenze zu bestellen. Fiir Reiseziige darf
dafiir der Verkehrshalt am Hp Grambow

genutzt werden.

*

*

*

*
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7.2.1.2. Przetaczenie urzadzen PZB na SHP na
stacji Szczecin Gumience w kierunku Polski

Punktem przetaczenia urzadzen jest stacja Szczecin
Gumience. Do przetaczenia systemu PZB na SHP
wymagane jest zatrzymanie pojazdu na stac;ji
Szczecin Gumierice. Postdj w celu przetaczenia
urzadzen PZB na SHP nalezy zaméwi¢ we wniosku
na RJ.

Odstepstwa od reguty dla pojazdow
trakcyjnych posiadajacych centralne
przetaczanie systemow

Dla pociggdw z pojazdami trakcyjnymi, ktore
posiadaja centralny system przetgczania, w ktorym
inne systemy istotne dla bezpieczenstwa sa
przetaczane tylko podczas przetaczania systemu
ABP (sygnalizacja, mozliwo$¢ podawania sygnatow
alarmowych), postdj dla przetagczania w kierunku
Polski nalezy zamoéwi¢ juz przed przekroczeniem
granicy panstwa. Dla pociagow pasazerskich mozna
w tym celu wykorzystac¢ postdj na przystanku
Grambow.

7.2.1.3. Wykonanie przetaczenia za pomoca
urzadzen technicznych infrastruktury

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym
Szczecin Gumierice - Locknitz nie jest wyposazony
w zadne urzadzenia techniczne umozliwiajace
dynamiczne przetaczenie urzadzen oddziatywania.

Jesli bedzie przewidziane zabudowanie
technicznych urzadzen umozliwiajacych takie
przetaczenie wowczas wymagane sg szczegotowe
uzgodnienia pomiedzy DB Netz AG a PKP PLK S.A.

7.2.1.4. Wykonanie manualnego przetaczenia
podczas jazdy

Dla pojazdow trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia
pozwalajace dokona¢ manualnego przetaczenia
podczas jazdy z /do Niemiec przetaczenie systemow z
PZB na SHP dokonuje sie na granicy panstw.

7.2.2. Przetaczanie radiotacznosci
pociagowej
Przetaczenia urzadzen na niemiecka tacznosc

pociggowa GSM-R nalezy dokona¢ przy wskazniku
»GSM-R - D“ ustawionym w km 13,200.

Dla jazdy pociagu z Locknitz do Polski punkt
przetaczenia na polska sie¢ analogowa (kanat R 6)

302.2201 Z01
Seite 48

7.2.1.2. Transition von PZB nach SHP auf
dem Bahnhof Szczecin Gumience in
Richtung Polen

Umschaltpunkt fir die
Zugbeeinflussungsanlagen von PZB auf SHP
ist der Bahnhof Szczecin Gumience. Dazu wird
im Bahnhof Szczecin Gumience ein Halt zur
Transition eingelegt, der vom EVU zu bestellen
ist.

Abweichende Regelung fiir Tfz mit
zentraler Systemumschaltung im Stand

Fiir Ziige mit Triebfahrzeugen, welche eine *
zentrale Systemumschaltung besitzen, bei der

mit dem Umschalten des Sicherheitssystems *
auch weitere netzrelevante Systeme

umgeschaltet werden (Zugsignale,
Notsignalsysteme), ist der Transitionshalt in
Fahrtrichtung Polen spatestens an der
Staatsgrenze zu bestellen. Fiir Reiseziige darf *
dafiir der Verkehrshalt am Hp Grambow

genutzt werden.

7.2.1.3. Durchfiihrung von durch die
Infrastruktur technisch gestiitzten
Transitionsverfahren

Auf der Grenzbetriebsstrecke Locknitz -
Szczecin Gumience sind durch die Infrastruktur
technisch gestiitzte Komponenten fiir die
fahrende/dynamische Transition nicht
vorhanden.

Soweit ein technisches Transitionsverfahren
zum Einsatz vorgesehen ist, bedarf dies jeweils
einer besonderen Definition und Vereinbarung
zwischen der DB Netz AG und der PKP PLK
S.A.

7.2.1.4. Durchfiihrung einer manuellen
Transition wahrend der Fahrt

Fir Triebfahrzeuge aus bzw. in Richtung
Deutschland, bei denen die Transition wahrend
der Fahrt manuell ausgefiihrt werden kann, ist die
Umschaltung von PZB auf SHP-System bzw.
umgekehrt in der Gegenrichtung, in Hohe der der
Staatsgrenze vorzunehmen.

7.2.2. Transition der Zugfunksysteme

Die Umschaltung in das deutsche GSM-R-Netz
ist an der GSM-R Funknetztafel - aufgestellt in
km 13,2 vorzunehmen.

Der einzuschaltende Zugfunkkanal R 6 bei *
Fahrt in Richtung Polen wird durch das sonstige
Signal W 28 in km 13,2 angegeben.
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znajduje sie przy wskazniku W28 usytuowanym w
km 13,200.

Po przetaczeniu na sie¢ analogowa maszynista ma
obowiazek nawigzac¢ facznos¢ z dyzurnym ruchu
stacji Stobno Szczecinskie celem sprawdzenia
tacznosci.

(.)
8.6. Urzadzenia sieciowe trakcji

elektrycznej

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym
pomiedzy stacjami, Szczecin Gumience - Grambow -
Locknitz. nie jest wyposazony w urzadzenia sieciowe
trakgcji elektrycznej.

Natomiast na odcinku Szczecin Gumience - Szczecin
Gtéwny tor szlakowy jest wyposazony w urzadzenia
sieci trakcyjnej.

Nach dem Umschalten in das polnische
analoge Netz, fiihrt der Triebfahrzeugfiihrer ein
Probegesprach mit dem Fahrdienstleiter Stobno
Szczecinski.

(..)
8.6. Oberleitungsanlagen fiir die

elektrische Traktion

Die Grenzbetriebsstrecke ist zwischen den
Bahnhofen Locknitz - Szczecin Gumience nicht
mit Oberleitungsanlagen ausgeriistet.

Der Streckenabschnitt Szczecin Gumience -
Szczecin Gtéwny ist mit Oberleitung liberspannt.
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9. Postanowienia koncowe

9.1. Postanowienia ogdlne
Uregulowania zostaty sporzadzone w dwdch
dwujezycznych egzemplarzach, w jezyku
niemieckim i polskim, przy czym oba teksty sg tak
samo wazne.

DB Netz AG, Region Ost, Betrieb Netz Neustrelitz i
PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w
Szczecinie otrzymuja po jednym egzemplarzu
Miejscowego Porozumienia Granicznego w jezyku
polskim i niemieckim.

(...)

9.3. Nadanie mocy prawnej

~Miejscowe porozumienie graniczne miedzy DB
Netz AG Region Ost, Betrieb Netz Neustrelitz i
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii
Kolejowych w Szczecinie dla odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym Szczecin
Gtowny - Locknitz* wechodzi w zycie dnia
10.12.2023 r.

Jednoczes$nie w tym dniu traci moc prawng
,Miejscowe Porozumienie Graniczne miedzy
Deutschen Bahn AG (DB AG) Regionalnetz
Ostmeklenburg-Vorpommern in Neustrelitz i
Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe
S.A. (PKP PLK S.A.), Zaktfad Linii Kolejowych w
Szczecinie, dla odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym Szczecin Gumience (Szczecin
Gtéwny) - Locknitz (Grambow)“ z dnia
01.10.2010r., a tres¢ Ogolnego Porozumienia
Granicznego z dnia 14.12.2008 r. nie stosuje sie
na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym
regulowanym niniejszym MPG.

9. Schlussbhestimmungen

9.1. aligemeine Regelungen

Die Vereinbarung wird in zwei zweisprachigen
Urschriften in deutscher und polnischer
Sprache ausgefertigt. Beide Texte sind
gleichermalen giiltig.

Die DB Netz AG, Region Ost, Betrieb Netz
Neustrelitz und die PKP PLK S.A., Zaktad Linii
Kolejowych Szczecin erhalten je eine
Ausfertigung der Vereinbarung in deutscher
und in polnischer Sprache.

(...)

9.3. Inkraftsetzung

Die ,Ortlichen Grenzvereinbarung zwischen
der DB Netz AG, Region Ost, Betrieb Netz
Neustrelitz und der PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Zaktad Linii Kolejowych in Szczecin fiir
die Grenzbetriebsstrecke Locknitz - Szczecin
Gtowny* tritt am 10.12.2023 in Kraft.

Mit diesem Tage endet die Giiltigkeit der
,Ortliche Grenzvereinbarung zwischen der DB
Netz AG Regionalnetz Ostmecklenburg-
Vorpommern in Neustrelitz und der PKP PLK
S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie, fiir
die Grenzbetriebstrecke Locknitz - Grambow -
Szczecin Gumience - (Szczecin Gtowny)“ vom
14.12.2014 und die Regeln der allgemeinen
Grenzvereinbarung vom 14.12.2008 werden
auf der in der vorliegenden OGV aufgefiihrten
Grenzbetriebsstrecke nicht angewendet.

Szczecin, Neustrelitz,
06.11.2023 r.

zalflr die zalflr die

PKP PLK SA DB Netz AG

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie

Leiter Betrieb Netz Neustrelitz,

*
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10. Zataczniki

10.1. Wzory drukéw i okreslenia
uzupetniajace

Rozkaz G, przyczyna do rozkazu G
12 i zatacznik jezykowy do rozkazu G 14

- wspolne pisemne rozkazy G1-14 pl/d

[Format A4, druk dwustronny, (dla DB Netz

AG jako druk 302.2000V01)] publikowany na
stronie internetowej DB Netz NBN w wytycznych
przepiséw ruchowo-technicznych pod

10. Anhange

10.1. Vordrucke und ergédnzende
Bestimmungen

Befehl G, Beiblatt A zum Befehl 12
und Wortlautbeiblatt zum Befehl 14

- gemeinsame schriftliche Befehle G1-14 d/pl
[Format A4, beidseitig bedruckt, (bei der DB Netz
AG als Vordruck 302.2000V01)] veroffentlicht in den
NBN bei den Richtlinien des betrieblich-technischen
Regelwerks unter

https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958782/f1d9f5d92e8d0f33d7f00cbe50e05043/302_2000v01-
data.pdf

- wspolne pisemne rozkazy G14.1-14.35 pl/d
[Format A4, druk jednostronny, (dla DB Netz

AG jako druk 302.2000V02)] publikowany na
stronie internetowej DB Netz NBN w wytycznych
przepisow ruchowo-technicznych pod

- gemeinsame schriftliche Befehle G14.1-

14.35 d/pl [Format A4, einseitig bedruckt, (bei der
DB Netz AG als Vordruck 302.2000V02)]
veroffentlicht in den NBN bei den Richtlinien des
betrieblich-technischen Regelwerks unter

https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958784/04e83b2dff87fe0644c3d8491fec7054/302_2000v02-
data.pdf

- wspolny zatgcznik jezykowy do rozkazu G14
pl/d, [Format A4, druk jednostronny, (dla DB Netz
AG jako druk 302.2000V03)] publikowany na
stronie internetowej DB Netz NBN w wytycznych
przepiséw ruchowo-technicznych pod

- gemeinsames Wortlautbeiblatt zum Befehl

G14 d/pl, [Format A4, einseitig bedruckt, (bei der
DB Netz AG als Vordruck 302.2000V03)]
veroffentlicht in den NBN bei den Richtlinien des
betrieblich-technischen Regelwerks unter

https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958786/cc325fef594c626e5e161a4f199fa485/302_2000v03-
data.pdf
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10.1.1. Befehle G1 — 14 d/pl

(Vorderseite)

10.1.1. Rozkazy G1-14 pl/d (strona

przednia)

1Z0Z'Z}Z | PO suzem / eueluz
71202212} qe Bynb /2 Bunisisienpy

L0AD00Z 20E

prid ¥1-19 Azeszos suwesid sujpdsm :9d0 ¥ 95920 ‘Odd
114/ 1-1O S|yajeg SYIINUYIS SWESUBLIGE HINIPIOA ADY V 1191 ‘SEIY

BIUSOY SI5851E AZ3[EN NZEZ0] ToImMOMD B M BoBNZBIMGa0aIl 35511
Ustptasyoinp bepos | X
SiLjeyag S9p 181 Usjznai{abue Wi Jepo Jdoy Wi S8pUsyaIinZ JUoIU LSS BIg

TRIGT U BILIEdAM L8038 Wl pazid 5100 3156 1BZ AZalEN

USZN8.MUE JSWILINN 18P J0A pja Wl SeBINa USSSnU 8ig

whuzo|UOJ8|e} Niuezesezid Azid
BUNMILLSAN JUDIPUALILIS) 180

suul waipes
aiepue punyBnz

(e}siuAzsew - oysimzeL) fewAzIlo
(lalynBnaziyejgaliL ‘sweN) usjeuls

(nyoni Auinzip)
(1ayspsuaIplyed)

(zpob) (ejep) (e0sle1w)y
Qur) (wneq) vo)

Nzexzod IoeL

JUPI POY
apoasBunuuan

Sad 6o

bAs zelo Aisiuik; ajuigey m Yo 1msh a1d feuozoueabo

ey BipL

.w_c:m_m\_:&:_ummcc._ -E:

121ynd gewab uay auabLpau 215 UsyoEeg

ueidiyed yseu Jap JIW SUYSYIQY 3||3)sIyejwesBue Inz siq o)

‘Uezeysm pebaznsazid _szus.xNP._ erosodpdud z lbzAmbkeu v.nme_uv‘_n v:ono_:s‘_ma z eosfolw op geyoar M
uaiyed

T gAd) Jelq,
Jesgalyeg-soL3 /I9na7-§013 als Us|yem /

WU OF ERSONP3Id BUBLIFSYE Z W 000 J8U90T
“UBJU.) Y/d| OY SUSISYIQY YW W 00T USSSNW oIS
TeI0Jewas Walluezeysm oz alupobz [aep geyoe] weemzaz

Tworzod yeiq

J)am uynabeubs a1 uaiyed oL

‘npzelezad muazoaidzagez od epzelezseg
*351 Hay2Isab g UUaM ‘Uaiyeia)iam uaunp 3is
“wy m wapzelozid pazid Bepod yewAznez

wy ur ng oA uayrey
Bpod ¢ Bpod ; 1beis m-
IS/ mzqyyne/  jgui-

wepjunieysod &

* wAzomepeimodez weapjunissod - Azpdy
Jswz pun ISWZ USYISIMZ - UaSSNW IS

“whameid 82103 od j0imod e WAMa| 8210} O
‘sie|Bebey wep jne pyeppony ‘sioBusban wap jne JyejuiH

Y WSP yne My uiH

“wiejg1mod z epzel
YonINz uaiyay pun

[CIERTY
Bunyyory ui

soypaid uazoiueibo yoAoklnddyseu ebaznsezid AzejeN R nig ofaulAssen npzelod ejsjuizsew aluald
:usjyoeaq uayayBipul. nwaig| Cb _ uon JIMUPIO, Jaaynibnazayejgaul 1ysjag
— WL

‘po-  alueysAdod ; epze,
M SINIp | - (eX1Ie) euqoso) y1D Nzeszod op AMoyAzal Zzoefez zned - vL :W> - yoeu :w_gm_ﬁm \ :wfmu. -a18 S
3onipiop, - (peig seuaba) ¥1 [Yajeg WNz ajne Lo 3Yyals -
op po’ wAhmal 2z10) od geyoar
_ e palll ainzeimaqo alu znl HsoUZI0PIM BU BpZRr <l siq uox sijBuaban wap Jne ualye) alg 14
“uspundqua pun U3YISIMZ JYDIS JNe Ualued WOA puis aIs
‘Y Of Blosoypdad Buewdsyew eiojewuss obsudé)seu I0Azod ejueuzodzol op yeydser "
g BR d 153 .
1duf1dz feubks yepod nuosed op 3is niuezqz k2id [ )5 usiye) W 0F w I H sap Bunyieig Jep usuusyy wnz siq usssnw aig | V€
‘| dyf} dz eubig Biejsueg uap ue Bunieyeuuy Jep I1aq sIg usges) TS RTITEr) (T
Iojewss eu Apzel oniA napedfzid m (, | 4 LRRI AR QEUDOIIR piete oy ¢
‘pAm Hyrnyebleulls Bnz Jep uuem “nu b (, ozt “uaiyeishe 49 Wap sne usunp ais
‘nio} ezazsndo ‘yywy Of B1osoxypdad ‘m:_mE\WV_mE eJiojewss obsudéiseu I>Azod elueuzodzol op Jeyssr Ve
alu Aqoso ljazal ‘Bepod gewAhziez ‘| dyy| dz wepeubAs wAmols|oy 8210 eu | A2id 81s eaklnpleuz Aqoso 292180 ¢zL ‘usiyey yuy 0 nw H BU sep Bun|jelg Jep usuuedg WNZ Siq USSSNW 8IS
‘UBSSBlIBA
31U SIBJS) SBP LBUOSISY LUSM ‘L. 8IS UslfeH ‘| dy/L dZ [euBis Udanp SIS|S Wi pUR L. UsUOSIad SIS USLIBAA
‘BUMAD[E SIU /AUMADIE S|e)s U W soypaud eluszoiuelbo exiuz 74 yso A2aue} §
‘WesHIMUN f wesxim Bipuels - unj ul leubis47 / [euBisiop f - &3 =
@ sluewAznez-g913 / pod-gQ13/ ¥ SN nfeubAg/
A 5 B X /0B I A b
/ I [ elopeLIBS (9505 BU dHS/gZd SluszpEzin | . B 3
leubis -y201g / -UsYISIMZ / -lyejsny / -yeyuly we Bumydnuig-dHS/-a7d ek BH-$DL3 / 2lIPIS20|9-$ 0L / 1 ON [eublg /
Bpod / 110/ T ys nfeubigy
* nyans ofewinzAp nyjiuAm o lopeimod [euozpoxzsn jsel eulfoel; eis Az0 6 emn JeoRIMZ ezL 0/ 71a/2us |eubisg /
Ieyepsusipiye ue siugebi3 sep eig uspiey "uspeyIssBuniseqQ Yoeu 8Ig usneydss 7 Bpod / uny | 7 modéispo eiojewss / lemolodez Azarey ; oBamopzelAm elojelss
yoRuzoipod ep epslezidy] meu “Io% pzelezid oupaz PRgkzsied 1 m2ay / uny Jleubisysolg;  |eubisiiads / leuBisiyeysny /
el npzelod oBezsausid ojozd zezid _._o>:NoLvom elp et SO30. o mojoy| 1BoIp I 11bes / BIOJRILISS BlUsZoRUZO) I Ip BIOJBLISS / i
$0%019ZS NIPAILILLI Od *,2 feubiks 9 _._o>:No\__uom ep boup-1o3 o_u 3Is nuezjgz >N_n_ FA A 138 | 1seubls sep Bunuydiezeg 1 reUBISUSYISIMZ euBisiyejuig
ey Jyareus sBuebieqnuepussiey sepfesjeng Jep spug Bneziye  seisie uuem ‘susys|uyos Bueblagnuspussiey opplogojAzid - ¥l soLamueyoafezid od - [aep geyoal - geyosfezid weemzez z
/Buebiegnuyeg usp oig uswnel ! |dyy| dz eubls nuspuasiey/ Jnuyeg usp ue JeuLy I9q 95 USGRD uljue;we - L/ UyelaqioA YorU UaJURLI)iom - UJURlR oA - uapnp s
“nyani oBswinzAp n3jukm o piwiopeimod Apzel op poxzsezid ew aiu 8zio) eu k20 ‘9iZpmelds - . ‘Y O Brosoypaud Bufewisyew eogewss obsuds)seu IfsAzod eiueuzodzol op Jeyder I
IoepsUS PR Ue SIuqebig Sep 9IS USPISIAl IS! 1BGILEST SI9[O SEP GO 159} SIS US|IeIS usiyey WU oy u H 2U sep Bunjisls usp:uBULBYIT) WM SIq USSSI SIG
e foeys az Apzel gemonufjuoy weemzaz L
WIS e “uayeLioyom 19 w1 uaunp a1s
05 0LZOOPIM EU yurugised op mvuruglsed po faunseisod U 03] (PZEIZOJI0JB WIS /Ul
oIS Jne (slle155qoLeg UoBU 8|jeIsSgaLIeq LOA / ol[elssqelied “IN-S189) (sUp 1A BUBIS D)
250UZ00pIM BU @210} - Ame| 8zi0} - whAmeid 8210} od :oasle)py
" yaig ne sl -sppusben - sie|Bjebey ul ‘Jopuels
“Jewasiwy “Jeweswy Bpod ; Bpod ; efoejs Bpod  Bpod (&) Iloeys : .W—‘ - F mV
uu Big / wy Big / wy S0 FM2ZAY /49 IS0/ MZAY /g 9s0uZoopIm BU | YWy
eUAZOAZI] op pojeu Toe Azpdwod ; eu oIS yne yawy semoimauew epzef,, - nbejood op zoeyoAdod - wAldIUNwWez az10) od epzel - Bepog >Nﬁv_N°m
N PUnIn siq uoa jul pun uayasimz f jne j wi tsctw_m:sm Bnz anj BnazayeqaLaqalyos - yyepuads - Bnz vL-19

Wydanie zawierajagce OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV WLK

10.12.2023

Gltig ab:

52 von 55

52z 55



302.2201 Z01

Seite 53

Ortliche Grenzvereinbarung zwischen DB Netz AG - PKP PLK S.A, fiir

die Grenzbetriebsstrecke L6ocknitz - Szczecin Giéwny - Auszug fiir EVU

Befehle G1 — 14 d/pl (Riickseite

Beiblatt A zum Befehl G12)

Rozkaz G1-14 pl/d (strona tylna

kowy A do rozkazu G12)

Jezy

Zataczni

L20T'C LTI PO duzem ; euelz
7120Z°Z1°ZL 9e Bunb 7 Bunigisienpy

LOA000T C0E

prid p1-19 Azesyzos suwesid sujpdsm :9dQ ¥ 95920 ¢

119/ p1-LD 2|yaseg 2y

oud

Yos awiesuewab JoNpIoA IADY Y IPL ‘Said

y/wy 05 BUOZPOYZSh gZd S1USZpLZIN 8MOI0|
YU 0g 13596 ueBunipuUBUeYReNS-8Zd | ¥E
aujom elejsozod
usyojqe|g €e
(cy Qoumian
‘oysimnsn) YyoAuzoAisysoluge moyunies YoARz 3e3mys eu yezposasn siuszilepod
(‘msn USPRUISUIMS ‘UoSINIRIT) USpRYDSIelemun jne Jueplep [ ZS
(wiupsises 8210} eu Zalumol) [BulAsel 1531s eluazpoyzsh siuszifopod
wi yone) eqo4ne iepisp, | LE
luydzisimeu uess Az
nequeqQ we jebuely | 0T
famolajoy Ainpinnseljul Mojuawald pUaISH ; uabejueuyeg ue RHuepy
2SOUZI0PIM BU | YAWNOZ . o210} Uy Bu Ao d
RIS yne “n Yy 0 slo|9 uspiedsab wi aybyeyoseg Sz
[@ 7 qn| SOM op mjunsols m ssospdid ezsziN
[ 4 SOM Jepo e Jep eqnuaBeB yexBipuimysses sisBupaiN | +Z
sujom slejsozod
usyoiqelg | €T
[ yaejoqos od ueg
[# usjleqaeneg yseu pueisnz | 22
2$OUZ20RIM BU 22103 WABILyWeZ eu supzelezidelu saslolpy
sie|9 uspladseb Wi ejjels slequyejequn | LT
Aroqoy
us)ieqaeneg 0z

€7 dn| SOM eluazazi)so ‘Ajoqod / SOM Jepo e “uajleqly

1os0ypdud 8okzoAl0p eluezeysm suzoy (, Y 0z nBeisod 81zpzelpo o Auol i olu & MUzoiq
UsGRBIOASIRYBIPUIAYISSY SUINPAIISIAN (, y/w 0z uspios 1ejILLIRIUN UYEIBNZ 1P JSQN JUDIU 15! JOURMUSHUBILDS | €L
[& 1Ps03p3id Buoz31uel5o z Spzel eu ejemzez
L < Yy g suozdsidzeqezs|u yoAuzoipod e|p epslezid
( Hojelnias jozal L Lt oIhznbSIcia SO Brozue Y g yayaisab jyoiu sbuebiaqnuapussiey | ZL
* Suny i jsuebF 19599 W JYE | H sep uuem J_wv_m_u:_i.._wmmo y/w o€ npoj| 1 nBalus 82 8U0zaZsAzZI08IU UAZS PIMOY
oy Jw I P w [eubisidne wep ge Mygy 8 Y og Blueleb 8suydSg pun sig UOA JydIu us|uIndg L
[ mopzelod dA| Yy 0z I | \u -Boip-|0y Apzelezid
. - oBneziyed iop yeneg | zg Y 0z Uayd1s86 pusydleisne Jyoiu sbuebiegnuyeg | 0L
G TeskMuuey Asew mus0.d obsuebewAm yeig uAzs pimod ‘yaAuzoupod epp epsfezid “6oip--j03) Apzelezid ; usnuinds ‘sbuebisean 19} ‘abuph.
@ |eispepUnyswo.g puRlyey | L8 Y/ og fauuouyd0 16oIp yelg
G psoxpaid [sujeuAsyew [sujezazsndop ejuszsleiuwz zeyeu Yy og Bomyasiniyaing uey 9
{ Bipu BisyooH 12 sop Bur 1oH @jeuploabue | 08 Y 0z wiAmoltodo wejzoy Auozouoxez piosy 10} eu
6 nyons m eu aujobazozs pipedAzid / uaoel)SZUBID Jne usjeLIapUOSeg qn| Aupzelezid omoldsd2o oxIA} 158l Loy 10} eu qn| Adlez omoldsézo Joy eu pzely
Yy 0g si9|fydwmg seziny siepuossd
Y/ 08 lwieeim ks _uwN\_M Sllezozlis) 18P0 SI9|9 SeJeqiBleq BS9S] INU ‘SIS|S SOIZ}eseq eslem(e} Ul Ul uyguig | §
“““w__ MM T P e N.MHLM.M”M_M,M 4 Yy 08 wAmolodo Wwajzoy AUozouoyez Jo} eu pZeln
L I i (5} sisifjdwmg uis u u;
U oy Dpugsipoaun eubisuezyds [44 omo:no”\ :w_. mm s MM‘_Q.u m:.MENm“—o.m >
G yoAulezoAmzpeu yaiksazid e|p yaisisiuAzul Imopng sousou euozoiueibo o Ev ne mmme?:.:mtzﬂtmmm w‘_uw‘_;.w_\n,__ <
G usBemiamysg 19q usbe|ueuyeg Jop 1] epjuBLy 3 Lb
2 : d 2S0UZ30PIM BU 2210} eu pzefod
Y/ ol Blule.s Buozoonpzid Z yeihsezid ep suozémz aaskIp 14018 Jne si89) Wi obneziye,y z
UL od usBunpuss -7 . eljersbuz ov 2$OUZI0PIM BU 9210} BU BPOIZSOZId
nBepod m aujobazozs pipedAzid ; Bnz we ua)eyiapuosag oIS 4ne ues Zeseq uuey sl | |
250UZo0pIM BU nuosad 8UBILZ O IoBLLIOJUI Yeig moberood o; ‘m0J0) 95033 fez ; aB0J6nZ asial
WIS Ny | Bun. 261 jeg Jaqn Jydlu spussiay | BE Zanl | euwnoy| U
(. emijzowsiu 3saf aiuotad eu ydAuzoipod siuszeznso ‘2| nZex2oi op slussajod oofeiZp m nZeyzol euzakzid [ eukzohzid
i1 yo1BQLu Jyo1u usbivjsuyeg jne uspussiey uoA usuiepy | ge g "m2zq | usjedsg
Y g oBamoiodez eluszplzin 2eq ¢/ AH WeB|WeZ euozosidzeqez ealuioimz <1 149408 Wi Beiyny €l 149408 M SSEIUY | AN PUMID
i g oy2159B BumuoLLIoALIBAS BUYO £ AH YU 8YIBM | 98 Z} du nzeyzoua op AuAzaAzid ‘y yiuzokjez
Yy ot 21UJOIMZ PO MOIOJBLUSS 1250 UZ[eZ Yelg ‘
o e e | ZL 1YaJ2g Wnz apunio ‘y Nejqieg

Wydanie zawierajagce OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV WLK

10.12.2023

Gltig ab:

53 von 55

53z55



302.2201 Z01
Seite 54

10.1.2. Befehle G14.1 — 14.35 d/pl

(Vorderseite)
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10.1.2. Rozkazy G14.1-14.35 pl/d (strona
przednia bez tylnej)
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10.1.3. Wortlautbeiblatt zum Befehl

G14 d/pl (Vorderseite)
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