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Die TAF/TAP TSI fiigt sich in verschiedene Zielstellungen [DB] InfraGO

der EU ein

Starkung der
Wettbewerbsfahigkeit

des Eisenbahnsektors gegenlber
anderen Verkehrstragern

Starkung des Systems Bahn ist
ein wichtiger Hebel flr das

Erreichen der Klimaziele
Verkehrssektor

Forcierung des

Informationsaustauschs

zwischen den Akteuren im
Eisenbahnverkehr

DB InfraGO AG | 24.09.26

Verbesserung des
Serviceerlebnis fiir den

Endkunden im

Eisenbahnverkehr

Unterstlitzung der
Digitalisierung
des Eisenbahnsektors

. (insbesondere TAF/TAP TSI)
im

Harmonisierung

der verschiedenen europaischen
Eisenbahnsysteme (TAF/TAP TSI,
OPE TSI, ETCS, ...)

RENRRRIIL
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Die fiir alle Akteure des Eisenbahnsektors giiltige EU-VO DB! InfraGO
TAF/TAP TSI verbessert den Informationsaustausch und zielt

auf die Digitalisierung

TAF/P
EVU ) Meldungsaustausch auf
Europaweite Nutzung der 100110 modernerer xsd-Basis

gleichen Meldungen und IDs

Mehr Inhalte in den
bekannten Meldungen

Durch Objekte und deren
L Verkniupfung Verbesserungen bei
A (@ verschiedenen Themen wie vic / [TAFwp/

Mehr Meldungs-
typen, mehr
Informationen

Anschluss- und Umlauf-

- beziehungen (Abhangigkeiten)

Zug 3 [TaF/P /

Kenntnis Gber aktuelle Zugeigenschaften
liegen bei allen Akteuren vor.

ITTINRRNEEN
4
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Im Betrieb kommt ab 12/2026 die tagesscharfe Version der [DB] InfraGO
TAF/TAP TSI-ldentifier zum Einsatz, davor der OTN-ldentifier

Nutzung TAF/P-Identifier
ReferenceTrain-ID 1 Planungsphase TR/0001/AB12345TFRLH/00/2027 bei DB InfraGO Betrieb

T ——— ab 12/2026

Ersteller: EVU
i Betriebsphase TR/OOOl/ABlZ,.345TFRLH/0.0/20.27/2026-£2-29
/

/ , | \ \ !

. 4 1 \ \ i

Object Type ,7, [Core Element: : \ . I

(TR = ReferenceTrain, ’ Vom Ersteller frei fest- 1 S \\ :

PA = Path) /’ zulegende Zeichenfolge 1 Fahrplanjahr \\

2 Stellen AN) ¢ (12 Stellen AN) ) 'l (4 Stellen N) |

Path-ID 1 Organisation Code 1 iﬁpllanntfjatum
(Trassen-ID) des Ersteller-EVU Variant: Fiir verschieden an gStargt-Bst i
Ersteller: EIU (4 Stellen N, in Varianten eines Zuges (10 Stellen N) Legende i
Zukunft AN) (2 Stellen AN) AN = Alphanumerisch |

N = Numerisch

= Die OTN entspricht in ihrem Aufbau der heutigen Zugnummer und zielt vor allem auf
die menschliche Kommunikation sowie die Verwendung in Bestandssystemen.

= Bestehende betriebliche Verfahren fiir die Zugnummer greifen ebenso fiir die OTN.

= Bis zur Umsetzung der TAF/P-Identifier in 12/2026 werden Ziige analog zu heute
anhand der OTN/Zugnummer und den Fahrplanzeiten identifiziert. Die OTN wird auch
nach Einfiihrung der TAF/P-Identifier weitergefiihrt.

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

OTN = OTN, Operational Train Number (Zugnummer) > Der OTN-Identifier ist zur Identifikation eines Zuges vorgesehen,

. . e . solange die TAF/TAP-Identifier nicht verfligbar sind. Das Verfahren
Scheduled Time At Handover (Start-/Einbruchsdatum+Zeit) ist analog zu heute und ist bis 12/2026 fiihrend. Auch danach
» Scheduled Date Time At Transfer (End-/Ausbruchsdatum+Zeit) bleibt es in ein- und ausgehenden Meldungen erhalten.

(NERERNIIT ]
1) Zusatzlich zu Buchstaben und Zahlen sind im Core Element als Sonderzeichen Bindestrich "-" und Stern "*" erlaubt, wenngleich 5

europaisch nicht empfohlen auBer Bindestriche linksbiindig zum Auffillen.

Identifier

DB InfraGO AG | 24.09.26
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Die TAF/TAP TSI wird schrittweise in den Systemen des [DB] InfraGO
Betriebs der DB InfraGO AG umgesetzt

| Beginn des TAF/TAP-Pilotbetriebs ? |
i @ 2013/14 » Ausgewdhlte TAF/TAP-Meldungen v |
i_ > Ausweitung des Angebots (iber die folgenden Jahre :
O o :II:::::::::::
. @ 04/2023 Verfiigbarkeit Testumgebung z m |
! » Austausch aller TAF/P-Meldungen zu Testzwecken moglich a i
S U - u T T T |
. 04-07/ Tests im Rahmen der Vollumsetzung TTT im Betrieb g’h z .
. )..2025 > Durchfithrung von Test mit gemockten TTT-Identifier e s = i
1 NS ;
‘ 06/2025 Inbetriebnahme PRISMA, TAF/P-Meldungsaustausch Phase 1 (auf Basis OTN/Zugnr) UE 0(‘3 \/
i > Austausch aller vorgesehenen betrieblichen TAF/TAP-Meldungen* R ; i
IL_'_'_ N 1> '_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_:
i Verpflichtende Zulieferung Zugeigenschaften an DB InfraGO E
i @ 12/2025 » EVUs sind per INB verpflichtet, die TCM/PTCM an DB InfraGO zu schicken % V4 i
| » Alternativ via manueller Eingabe oder csv/xml-Upload liber TCM-Editor Y |
:f: Y (4 S S
i 5. Paket: Vollumsetzung, TAF/P-Meldungsaustausch Phase 2 (OTN/Zugnr + TAF/P-Identifier) - ;'
@ 12/2026 > Vollstandiger TAF/P-Meldungsaustausch mit Identifier ol B |
i » Umsetzung parallel zu TTT-Einfiihrung in der Fahrplanung Py V i
\ 4

12/2029 Telematics TSI

111 INNENEN
* Funktionen, welche die TAF/TAP-Identifier bendtigen (zB gemaR TAF/TAP-SectorHandbook Annex 13) sind ab 12/2026 verfiighar.
DB InfraGO AG | 24.09.26 7



DB InfraGO setzt alle verpflichtenden und mehrere optionale
betriebliche TAF/TAP-Meldungen um

DB

InfraGO

= In allen Meldungen ist eine Identifikation des Zuges (TAF/TAP-Identifier & OTN-Identifer/Zugnummer) enthalten
= Nutzung der tagesscharfen (,,daily“) TAF/TAP-Identifier im Betrieb ab Fahrplanwechsel im Dezember 2026, davor
Al , werden Ziige nur mittels der OTN-Identifier (Zugnummer + Betriebstag) identifiziert
emeine
Hﬁ1weise = In der folgenden Meldungsiibersicht sind stehts diese tagesscharfen Identifier (keine Kalenderobjekte) gemeint
= Detaillierte Informationen zu den einzelnen Meldungen sind aus den Schnittstellendokumentationen ersichtlich:
www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi
Aufbau N Anmerkungen oder
. TAF/TAP-Meldung mit aquivalenter UIC-
Meldungs- Skizze shiten Inhal D :
.. icht ausgewahiten Iinhalten atensatz mit
libersic ausgewahlten Inhalten

DB InfraGO AG | 24.09.26
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TAF/TAP-Meldungen beim Betrieb der DB InfraGO AG

InfraGO

(EIU > EVU/EIU)

TrainRunningInformation message

» Ort (Primary Location Code)

Ort (Ril 100)

Prognose

(EIU > EVU/EIU)

Tr1l = » Ist-Zeit (LocationDateTime) Ist-Zeit
Pal > » Fahrplan-Soll (ReferencelLocationDateTime)& At Abweichung zur Soll-Zeit (At)
,: g (? B = U/B-Soll (BookedLocationDateTime)& At
9 2 = Ort (Primary Location Code) Ort (Ri1 100)
Tr1l . JGCRITIILEE > » Prognostizierte-Zeit (LocationDateTime) Prognostizierte-Zeit
Pal > = Fahrplan-Soll (ReferenceLocationDateTime)& At Abweichung zur Soll-Zeit (At)
,: g (? B = U/B-Soll (BookedLocationDateTime)& At

Zusatzverspatung

(EIU > EVU/EIU)

Produktiv

Begriindung der
Zusatzverspatung

M

TrainDelayCause message

= Ort (Primary Location Code)
» Verspatungsgrund, europ. Code (DelayCause)

» Verspatungsgrund, DB-Code (InternalRef.Id.)

» Zusatzverspatung (DelayMinutes)

Ort (Ril 100)
Verspatungsgrund, DB-Code

Zusatzverspatung

DB InfraGO AG | 24.09.26
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TAF/TAP-Meldungen beim Betrieb der DB InfraGO AG

@ InfraGO

Aktuelle Zugeigenschaften

(EVU > EIU/EVU)

TAF/P TrainComposition message*

= Streckenabschnitt (Primary Location Code)

= Gesamtzugdaten (Lange, Vmax, Gewicht, etc.)
» Triebfahrzeugdaten (EVN/ Baureihe)

= Wagendaten

Vor Abfahrt und bei Anderung der
Zugeigenschaften

TAF- und TAP-Meldung sind
unterschiedlich aufgebaut

Abgabe alternativ tiber TCM-

Editor )
Produktiv
Seit 12/2025 verpflichtend

Zugvorbereitungsmeldung

(EVU > EIU/EVU)

TrainReady message

»= Ort (Primary Location Code)
= Zug abfahrbereit

Meldeweg iber GSM-R ist TAF/P-
konform und bei DB InfraGO als
primarer Meldeweg vorgesehen

Produktiv

Gleiswechsel

(EIU > EVU/EIU)

_Tr l—’ Z ——————— >

ChangeOfTrack message

» Ort (Primary Location Code)
* Neues Gleis

= Geplantes Gleis

= Ort (Ril 100)
= Neues Gleis

= Geplantes Gleis

* Der Versand der TCM/PTCM stellt keinen Verantwortungsiibergang der Sicherstellung der Kompatibilitat mit den Mindestanforderungen gemaR Fahrplan !ar ung erse!zl

keine Antrage auf Abweichung der aktuellen Zugeigenschaft gemaR Ril 420 oder der Verfahren zu Neu- und Abbestellung von Trassen gemaR Ril 402.

DB InfraGO AG | 24.09.26
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TAF/TAP-Meldungen beim Betrieb der DB InfraGO AG [DB

Zuglaufunterbrechung

(EIU > EVU/EIU)

Tr 1—>

Pal

TrainRunninglInterruption message

» Ort (Primary Location Code)

» Unterbrechungszeitpunkt

UIC 2106/2006
= Ort (Ril 100)

» Unterbrechungszeitpunkt

A B C
Aktuelle Anschlussbeziehung

(EVU > EIU/EVU)

Tr 1l

/—Tl‘ 2

\ 4

)@

ObjectInfo message

= Stammzug
» Ort (Primary Location Code)

» Anschlussrichtung (Anschluss von/zu)

» Verknupfter Zug

Information, dass eine
Zugbeziehung zwischen zwei
Zige existiert, die eine geplante
Reisekette darstellt

Konkreter Anschlusswunsch ggf.
auf Kosten von Verspatung wie
heute telefonisch.

Aktuelle Umlaufinformationen

(EVU > EIU/EVU)

Produktiv

Trl

»
>

Tr 2

A

ObjectInfo message

= Stammzug
» Ort (Primary Location Code)
= Umlaufrichtung (Ubergang von/auf)

» Verkniipfter Zug

DB InfraGO AG | 24.09.26

Produktiv

InfraGO

ITTINRRNEEN
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TAF/TAP-Meldungen beim Betrieb der DB InfraGO AG

Dispositionsfahrplan (Anwendungsbeispiel)

(EIU > EVU/EIU)

[DB

Dispositions-
malnahme

Path 1
A

B
C
D

PathDetails message

= Betriebsstellen
» Fahrplanzeiten

= Path-ID/ReferenceTrain-ID (ab 12/2026)

= OTN mit Startzeitpunkt

Aus Betrieb wird Trasse stets als
»gebucht® verschickt

Heutige Verfahren
(Fahrplanmitteilung, etc.) bleiben
erhalten

M

Ausfall/Teilausfall

(EIU > EVU/EIU)

Tr 1l

v

Pal

A 4

>
e

@
D

PathSectionNotification message
= Betroffener Abschnitt

= Datum des (Teil-) Ausfalls

Heutige Verfahren bleiben
erhalten

Der Ausfall des Train (des Zuges)
erfolgt durch das EVU, Ausfall
des Path durch das EIU

Um die Auswirkungen flir den Kunden méglichst gering zu halten, hat die Weiterfiihrung des Eisenbahnverkehrs in der Disposition
oberste Prioritat. Die Erfassung der Dispositionshandlungen in den IT-Systemen mit Versand der Meldungen ist dabei nachranging

priorisiert.

* Funktionen, welche die TAF/TAP-Identifier benotigen (zB gemal TAF/TAP-SectorHandbook Annex 13) sind ab 12/2026 verfiigbar.

DB InfraGO AG | 24.09.26

InfraGO
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TAF/TAP-Meldungen beim Betrieb der DB InfraGO AG [DB] InfraGO

Meldung fehlerhaft

(EVU/EIU > EVU/EIU) Error message
—W’—’ = Art des Fehlers (Regel verletzt/Systemausfall)
| I —_— | I = Schwere des Fehlers
e ey

I1T1IINNENENE
DB InfraGO AG | 24.09.26 13



Ubersicht der betrieblichen Meldungen und Status gemiR [DB) InfraGO
Gesetzestext TAF/TAP TSI

TAF/P-Gesetzestext: Pflichtmeldungen fiir EVU&EIU; DB InfraGO: Bereitstellung der Meldungen, kein Zwang seitens DB InfraGO zu Verarbeitung durch EVU

Meldungsname Dt. Erlduterung Senderichtung Produktiv mit OTN Produktiv mit TAF/P-IDs
* TrainRunninginformation message Zugstandort EIU > EVU 06/2025 12/2026
* TrainRunningForecast message Prognose EIU > EVU 06/2025 12/2026
* TrainDelayCause message Zusatzverspatung EIU > EVU 06/2025 12/2026
* TrainRunningInterruption message Zuglauf unterbrochen EIU > EVU 06/2025 12/2026
* Error message Meldung fehlerhaft Beidseitig 06/2025 12/2026

TAF/P-Gesetzestext: Verpflichtende Informationen, Verwendung der TAF/P-Meldungen optional; DB InfraGO: Meldungen alternativ zum etablierten

Meldeweg

Meldungsname Dt. Erlduterung Senderichtung Produktiv mit OTN Produktiv mit TAF/P-IDs
* ChangeOfTrack message Gleiswechsel EIU > EVU 06/2025 12/2026
* TrainReady message Zugvorbereitungsmeldung EVU > EIU 06/2025 12/2026

TAF/P-Gesetzestext: Keine Verpflichtung; DB InfraGO: Meldungen gemaR FuBnote verpflichtend, tibrige Meldungen freiwillig

Meldungsname Dt. Erlduterung Senderichtung Produktiv mit OTN Produktiv mit TAF/P-IDs
* TrainComposition message* Zugeigenschaften, Guterverkehr EVU > EIU 06/2025 12/2026
* PassengerTrainComposition message® Zugeigenschaften, Personenverkehr EVU > EIU 06/2025 12/2026
* Objectinfo message Anschluss-/Umlauf EVU > EIU 06/2025 12/2026
* PathDetails message Dispositionsfahrplan EIU > EVU 06/2025 12/2026
* PathSectionNotification message Ausfall/Teilausfall EIU > EVU 06/2025 12/2026
* Keine europaweite Pflichtmeldung, aufgrund des hohen Mehrwerts jedoch Verpflichtung 111nanannmm

der TCM/PTCM-Messages liber DB InfraGO AG Nutzungsbedingungen ab 12/2025

DB InfraGO AG | 24.09.26 14



Aktuelles zur UpdateLink Message. DB| InfraGO

Geschiftsfall wird in Fahrplanung abgebildet.

Nutzung Trasse durch anderen Zug
(EVU > EIU/EVU) : :

X/t |
5 ¢

[ _
A B

= Soll auf einem Path ein anderes
Zug-Objekt fahren als geplant, ist
Verlinkung zu aktualisieren

»= Nur mit Vorlauf vor Abfahrt und
fir den gesamten Path

DB InfraGO AG | 24.09.26

= UpdateLink Message war ursprunglich im Betrieb vorgesehen, Folge waren
fur die EVU unterschiedliche Meldungen/Prozesse fiir den Geschaftsfall in
Fahrplanung und Betrieb gewesen.

= Der Prozess konnte nun erfolgreich in der Fahrplanung zusammengefiihrt
werden, so dass nur diese eine Schnittstelle bedient werden muss. Eine
Festlegung wie der Geschaftsvorfall im Detail abgebildet wird, ist noch in
Ausarbeitung und fachlicher Diskussion

= Durchgangigkeit der Informationen auf Seiten EVU und DB InfraGO kann
so leichter gewahrleistet werden.

= Bereitstellung der UpdatelLink-Funktion erfolgt nach 12/2026. Wir
informieren dazu separat vorab.

11110 NNNEN
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Das heutige Angebot wird aufrecht erhalten, TAF/TAP bietet [DB

mehr Inhalte

Technisch/inhaltliche Vertriebliche
Informationen Informationen

TAF/TAP- Zusatzliche .
Meldungen Inhalte ggu. UIC kostentrei

Systeme . Informationen zu den TAF/TAP-Meldungen:

Betrieb Bet”ebs,?aten @ www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

DB InfraGO V(eét[f{/‘)”
AG
) Kosten gem.
UIC Status Quo Lizenz zur
Meldungen + Prognose
Datenabnahme

Informationen zu den TAF/TAP-Meldungen:
www.dbinfrago.com/nebenleistungen

Der Kundenzugang tiber LeiDis-NK bleibt in der heutigen Form erhalten. Informationen unter:
www.dbinfrago.com/nebenleistungen

Informationen zum Zuglauf auf anderen Netzen kénnen vom jeweiligen zustandigen EIU bezogen werden.
Zugstandortinformationen anderer inlandischer EIU werden der Durchgangigkeit halber aus dem BDV lbermittelt, sofern der

DB InfraGO die entsprechenden Informationen vorliegen.

DB InfraGO AG | 24.09.26

InfraGO
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Der ,,TCM-Editor“ - Onlineportal als Alternative zum Versand @ InfraGO
der TCM/PTCM

Systemgrenze
DB InfraGO
|
Systemische ! Common I
Erfassung SYE't/eS'le . Generierung i Interface | Betriebs- Systeme
TCM/ | TCM/PTCM EVU ' 3 rt1e _s Betrieb
PTCM- R ve?t;?er _
Daten bei : | Manuelle | BDV InfraGO
I TCM- | | (BDV)
EVU | Edi . Eingabe, Upload ' AG
: 1tor csv-/xml-Datei |
L
@ Zugang via Infraportal.
@ Abgabe der TCM/PTCM auf dem Netz der DB InfraGO ab 12/2025 gemal INB verpflichtend.
ITTTTRNNEER

DB InfraGO AG | 24.09.26 17
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TAF/P Meldungen im betrieblichen Storungsmanagement gem. (DB InfraGO
europaischer Abstimmung (SectorHandbook, Annex 13)

. (falls nicht fahrplanerisch ausgeregelt)
Doppelftihrung » Heutige Verfahren

! x 1 Pal PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht*) (Fahrplanmitteilung, Fahrplan-

= = PathID 2 anordnung) bleiben erhalten
Q@lﬂufgﬂ I . = Im akuten Stérfallmanagement
' ReferenceTrain-ID 2 wird die ReferenceTrain-ID fir

* Related-ID: ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1 den neuen Zug Tr2 im Sinne eines
= Fahrweg der Doppelfiihrung ab Betriebsstelle der schnellen und reibungslosen
erfolglosen Kupplung Ablaufs von DB InfraGO mit

ihrem OrganisationCode ,,0080
im Namen des EVU vergeben.

= Trassenvergabe analog fiir
Ersatzziige, die eine neue Trasse

Tr1,Pal bendtigen Ab 12/2026

Um die Auswirkungen fiir den Kunden méglichst gering zu halten, hat die Weiterfliihrung des Eisenbahnverkehrs in der
Disposition oberste Prioritat. Die Erfassung der Dispositionshandlungen in den IT-Systemen mit Versand der Meldungen ist dabei
nachranging priorisiert.

I1T1IINNENENE
DB InfraGO AG | 24.09.26 19



TAF/P Meldungen im betrieblichen Storungsmanagement gem.

[DB] InfraGO

europaischer Abstimmung (SectorHandbook, Annex 13)

Zuglauf i geteilt (falls nicht fahrplanerisch ausgeregelt)

—Tr 2—>
—Tr1—>
—Pa 1l=—> x
@ @ @ L J
A B C D
{_Bus *
Ersatzverkehr

PathSectionNotification message

ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1
Betriebsstelle B(Abfahrt)-D

PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht*)
ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1
Betriebsstelle A-B(Ankunft)

PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht*)
ReferenceTrain-ID 2, Path-ID 2
Related-ID: ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1
Betriebsstelle C(Abfahrt)-D

Wenden von Ziigen beidseits der
Storstelle analog

Im akuten Storfallmanagement
wird die ReferenceTrain-ID fir
den neuen Zug Tr2 im Sinne
eines schnellen und
reibungslosen Ablaufs von DB
InfraGO mit ihrem
OrganisationCode ,,0080“ im
Namen des EVU vergeben.

Ab 12/2026

Um die Auswirkungen flir den Kunden méglichst gering zu halten, hat die Weiterfiihrung des Eisenbahnverkehrs in der
Disposition oberste Prioritat. Die Erfassung der Dispositionshandlungen in den IT-Systemen mit Versand der Meldungen ist dabei

nachranging priorisiert.

BRRNRITLL T
DB InfraGO AG | 24.09.26 20



TAF/P Meldungen im betrieblichen Storungsmanagement gem. [DB
europaischer Abstimmung (SectorHandbook, Annex 13)

Zug o umgeleitet (falls nicht fahrplanerisch ausgeregelt)

PathSectionNotification message
ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1
Betriebsstelle B(Abfahrt)-F

B
x ' Path1 Path1.1 | PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht®)
ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1

PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht*)

ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1.1

Betriebsstelle B(Abfahrt)-F

A
: Yo i
Cl. | A E
x' Eﬁﬁfnt) Ea(ﬁr?)_i Betriebsstelle A-B(Ankunft)
. P { Je v o
' X®D z
ot X9E E
x Aok L
1 Lo
E : Related-ID: Path-ID 1
F

ReferenceTrain-ID bleibt
unverandert

Heutige Verfahren
(Fahrplanmitteilung,
Fahrplananordnung) bleiben in
beiden Fallen erhalten

nachranging priorisiert.

DB InfraGO AG | 24.09.26

InfraGO

Ab 12/2026

Um die Auswirkungen fliir den Kunden méglichst gering zu halten, hat die Weiterfiihrung des Eisenbahnverkehrs in der
Disposition oberste Prioritat. Die Erfassung der Dispositionshandlungen in den IT-Systemen mit Versand der Meldungen ist dabei

11110 NNNEN
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TAF/P Meldungen im betrieblichen Storungsmanagement gem. (DB InfraGO
europaischer Abstimmung (SectorHandbook, Annex 13)

= In der Ubergangszeit von Produktivsetzung der betriebliche TAF/TAP-Meldungen 06/2025 bis zur Einfiihrung der TAF/TAP-Identifier
12/2026 existieren noch keine Path und keine ReferenceTrain in den Systemen DB InfraGO.

= Ergo ist eine vollig konforme Verwendung der PathDetails und PathSectionNotification messages dann noch nicht méglich. Die
Meldungen werden stattdessen den Dispo-Fahrplan des Zuges als Ganzes abbilden.

— Beispiel ,Umleitung® zu Veranschaulichung:

. PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht®)
06/2025 § 'k OTN1
! . B Betriebsstelle A-F

12/2026

(Basis OTN/
Zugnummer)

Ml PathSectionNotification message PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht®)

Ab ; i B(Ab—i = ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1, OTN 1 ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1.1, OTN 1
12/2026 fahrt), m  Betriebsstelle B(Abfahrt)-F Related-ID: Path-ID 1
: Y
. | Betriebsstelle B(Abfahrt)-F
(Basis yARl PathDetails message (Trasse ,,booked/gebucht®) ( )
TAF/TAP- ! | .
Identifier) : E ' p ReferenceTrain-ID 1, Path-ID 1, OTN 1
F i = Betriebsstelle A-B(Ankunft)

L1 11 (iINNNEN
22
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Motivation

DR W N R
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DB

InfraGO
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Kosteniibersicht: Meldungsversand durch DB InfraGO AG InfraGO

12 TAF/P-Meldungen im Betrieb der DB InfraGO

Zugstandort

Prognose

Zusatzverspatung

Zugeigenschaften Giiterverkehr (TCM)
Zugeigenschaften Giiterverkehr (PTCM)
Zugvorbereitungsmeldung
Gleiswechsel

Zuglaufunterbrechung

Aktueller Anschlusswunsch

Aktuell Umlaufinformation
Dispositionsfahrplan
Ausfall/Teilausfall

TAF/TAP-
Meldungen

1 UIC-Meldung

o Zuglaufmeldung
UIC-
VSEEEESEE 3 UIC-Meldungen
o Zuglaufmeldung
o Zusatzverspatung mit Begriindung
o Gleisanderung

DB InfraGO AG | 24.09.26

DB
InfraGO

DB
InfraGO

DB
InfraGO

Preise Stand Jan. 2021

unentgeltlich

750,56 Euro je Monat Mindestpreis

fir 1 MB durchschnittliches tagliches Datenvolumen
> 9.006,72 Euro p. a.

794,15 Euro je Monat

fur 1 MB durchschnittliches tagliches Datenvolumen
> 9.529,80 Euro p. a.

NERRRITLL]]
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Kosteniibersicht: Datenverarbeitung auf Kundenseite InfraGO

Common Interface tiber RNE

o Interface-Software (ready-to-use)

o Zugriff auf Central Reference File Database, CRD (europaische Stammdaten
LocationCodes, OrganisationCodes)

o Sicherheitszertifikat

1A z4ra2  Common Interface tber IT-Dienstleister

Schnitt- ° TAF/TAP-Datenaustausch im Auftrag eines EVU oder anderen Unternehmens
stellen . Wandlung/Erzeugung von TAF/TAP-Datensdtzen aus anderen Datenformaten
. Verarbeitung/Darstellung empfangener TAF/TAP-Datensatze

Common Interface in Eigenentwicklung

o Programmierung einer eigenen Schnittstelle, welche TAF/TAP-Meldungen
gemal europdischer Vorgaben Versenden/Empfangen kann

Externer Verteiler
UIC-
Meldungen o Programmierung einer eigenen Schnittstelle, welche UIC-Datensatz
Telegramme empfangen und weiterverarbeiten kann

DB InfraGO AG | 24.09.26

RailNet
Europe
(RNE)

IT-Dienst-
leister

EVU
selbst

IT-Dienst-
leister

Preise Stand Jan. 2021

. . Software- und Lizenzkosten (ohne Hardware)

1. Jahr: 8.700 € p. a.t
Ab 2. Jahr: 3.300 € p. a.!

Je nach Menge Kosten grob um 200 - 500
Euro (kann zwischen IT-Anbietern
abweichen)

Entwicklungs- und Betriebsfiihrungskosten
plus 400 Euro jahrlich fur das
Sicherheitszertifikat !

In Abhangigkeit von Funktionalitaten und
Menge (beim IT-Dienstleister zu erfragen)

1Details sind bei RailNet Europe (RNE) zu erfragen

NERRRITLL]]
25



Agenda DB| InfraGO

TAF/TAP allgemein

Betriebliche TAF/TAP-Meldungen
Meldungsaustausch bei Stérungen im Betrieb
Einblick Kosten

Motivation

Vi & WwWwhNE
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Fiir den Erfolg des Systems Bahn sind Digitalisierung und
Austausch aktueller Informationen essenziell

InfraGO

Vorheriger Zustand TAF/TAP-Meldung TAF/TAP TSI

Mindliche Rickfrage BZ Aktuelle

zu Zugeigenschaften

Zusatzliche Angabe

Wagennummer Schienen-

larmschutzgesetz

Prognose auf Basis von
Plandaten

Anschlussbeziehung

Plandaten/ miindl. Info
zu Ist-Umlaufen

Zugvorbereitungs-
meldung als getrenntes
Verfahren per GSM-R

Kein aktualisierter
digitaler Fahrplan bei
ad-hoc Umleitungen

DB InfraGO AG | 24.09.26

ObjectiInfo

ol

ObjectInfo

TrainReady

Path Details

Zugeigenschaften

Meldung fur Schienen-
larmschutzgesetz integriert
in TCM

Prognose auf Basis von
Ist-Daten

Anschlussbeziehung in
System (Info BZ &
Prognose)

Ist-Umlaufe in System
(Info BZ & Prognose)

Bei EVU mit anderen
Prozessschritten in IT
kombinierbar

Dispositionsfahrplan wird
bei Anderungen neu
versandt

NERRRITLL]]
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Die Lieferung der TCM durch die EVU zu 12/2025 ermaglicht [DB] InfraGO
eine bessere Kapazititsauslastung zum Vorteil aller Beteiligten

©
= Plandaten
@ des Zuges
= g
» | aus Trassen-
= anmeldung
N
©
C
T
b
S Plandaten
N
iy des Zuges
& | aus Trassen-
@ | anmeldung
e
—
(@]
>
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Update der
Daten*

N,

* Der Versand der TCM/PTCM stellt keinen Verantwortungsiibergang der Sicherstellung der Kompatibilitit mit den Mindestanforderungen gemal Fahrplan dar und ersetzt
keine Antrage auf Abweichung der aktuellen Zugeigenschaft gemald Ril 420 oder der Verfahren zu Neu- und Abbestellung von Trassen gemal Ril 402.

Prognose auf
Basis aktueller

Daten

Disposition auf
Basis aktueller
Daten

Prognose auf

Basis der Plandaten

Disposition auf

Basis der Plandaten

Genauere Prognose, da auf Basis aktueller
fahrdynamischer Zugeigenschaften gerechnet wird
Offensichtlicher Nutzen fiir Kunden DB InfraGO und
Endkunden

Disposition auf Basis aktueller Zugeigenschaften —

zB: Verspdteter Zug 1 ist heute kiirzer und leichter/hat
heute ein leistungsféhigeres Tfz, kann vor Zug 2
weiterfahren.”

Prognose ungenau, da bei Abweichung von den Plandaten
von falschen fahrdynamischen Zugeigenschaften
ausgegangen wird

Disposition auf moglicherweise falschen Zugeigen-
schaften — z.B.: ,Verspdteter Zug 1 ist lang und schwer, soll
warten und von schnelleren Ziigen 2&3 (iberholt werden.”

11110 NNNEN
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[DB] InfraGO

Weitere Informationen:

> www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

! Riickfragen zur TAF/TAP TSI an den
Bereich Betrieb der DB InfraGO AG ?

> TAF-TAP.DBInfraGO.Betrieb@
deutschebahn.com

NERRRITLL]]
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