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InfraGO

Vorgehen zur Definition der 2. Stufe 2027 beschrieben

Ziele des

Termlns Beabsichtigtes Regelungskonzept 2. Stufe 2027 vorgestellt

Weitere Schritte bis zu den INB 2027 definiert
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Herausforderung ,,zu voll, zu alt, zu kaputt® - stabiles InfraGO
Betriebsgeschehen, insh. in Knoten, kaum mehr moglich

Drei Herausforderungen

Deutsche Bahn

"Zuvoll, zu alt, zu kaputt"
18. Mai 2023, 17:08 Uhr Lesezeit: 5 Min. (&7 18 Kommen tare ,’zu VOII“ @,
= e ) Hohe Belastung des Netzes flihrt zu Stau insb. in Knoten und deren Zuldufen
| e SRV & N5 PR
1 eilall ‘ "

Veraltete Technik verlangsamt den Betrieb

({3
Der Bahn-Konzern steckt tief in der Krise. Nun kiindigt Vorstand ”zu kaputt %
Berthold Huber eine Offensive an, um schnell besser zu werden. Es
ey e L Stérungen der sanierungsbedirftigen Infrastruktur verursachen Verspatungen
Suddeutsche Zeitung, Interview mit Berthold Huber,
18.05.2023
GEEE——
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Herausforderung ,,zu voll*: Vor allem die Uberlastung der

InfraGO

Knoten verursacht Stau und Unpiinktlichkeit

Hohe Auslastung in den 5 TOP-Knoten ...

® Hamburg 118 %

78,1 %

@ Berlin

@ Koln 134 %
67,1 %

@® Frankfurt

123 %
60,7 %

@® Miinchen

... fithrt zum Verkehrskollaps in Deutschland

LTS

P/affOrm/ VOfe

Schonender Umgang mit der
knappen Kapazitat notwendig

Aus]astung Ankunftsptinktlichkeit Giber Fern- und Regionalverkehr 2024
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Verbindliche Pufferzeiten regulieren Belastungen in und vor

InfraGO

Knoten und stoppen systematische Verspatungsiibertragung

Verbindliche Pufferzeit adressiert ,,zu voll“

« Angemessene Auslastung fur
unsere Qualitatsziele durch
regulierte Belastung

« Wirkung in Knoten selbst und
auf Knoten durch Anwendung bei
Zulaufstrecken

- Stopp von Verspatungsiibertragungen auf
nachfolgende Ziige

» Hohere Betriebsqualitat durch
robustere Fahrplane

Wirkmechanismus der Pufferzeit - schematische Darstellung

Grundfahrplan Entwicklung bei Storeinfluss [[21

A\ A\
LY F\\ ] ==\ }

Pufferzeit Verspatungs-

unter- Ubertragung

schritten durchgehend

Pufferzeit Yerspétungs-

Ubertragung

eingehalten gestoppt

.Verspétet D Piinktlich . Sperrzeit gem. Fahrplan . Verlangerte bzw. verschobene Sperrzeit aufgrund Storung und Folgeverspatungen
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In 2027 beabsichtigen wir die Einfiihrung der zweiten Stufe

,verbindliche Pufferzeit*

Migrationsvorgehen

Umfang t

Netz

BN
@ Zielzustand

Stufe ...

[DB] InfraGO

Implikationen

e Fokus vorerst auf neuralgischen
Abschnitten in und zu Knoten

* Dadurch weniger
Verspatungseintrag in restliches
Netz und héhere Gesamt-PU!

schritte unter Einbezug von

> * Festlegung nachster Migrations-

@@ Stufe 3
Gesamt-
Stufe 2 A=
BN
Start @
Stufe 1 Deep Dive:
\ Folgefolie
2026 2027 2028 Gef. 2031

[
(1) Piinktlichkeit (2) Netzfahrplanerstellungsphase @ RegelmaRige Begleitung & Bewertung zur Festlegung nachster Migrationsschritt
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Infrastruktur, Ergebnissen aus
der NEP2 und Kundenriick-
meldungen

e Ziel: Pufferzeitkonformes
Gesamtnetz in mehreren Stufen
erreicht



©\ Deep Dive: zweite Stufe

Umfang der zweiten Stufe orientiert sich an den Kriterien DBI InfraGO
Wirksamkeit, Machbarkeit und Knoten bzw. Zulaufstrecken

Kriterien des Umfangs der zweiten Stufe Vorgehen Fahrplanstudie
E Wirksamkeit » Mikroskopisch fundierte Untersuchung zu Auswirkungen der
 Netzweite Piinktlichkeitsverbesserung durch verringerte verbindlichen Pufferzeit auf die Verkehrsmengen unter
Verspatungsiibertragung auf ausgewahlten Abschnitten Berlicksichtigung der Verkehrstage
Organisatorische und technische Machbarkeit * Realitatsnahe Fahrplangrundlage basierend auf
e Vorbereitung und Stabilitat der « Baufreiem Grundgeriist abgeleitet aus Fahrlagenberatung
Netzfahrplanerstellungsphase (NEP) fur Netzfahrplan 2026
* Einbezug der Zugangsberechtigten - mKoK? 2028 als eine Quelle fiir Konzeptanpassungen,

e Handhabbarkeit der konzeptionellen Anpassung, ggf. auch Teilibernahme

auch seitens der Kunden «  Bereits bekannte Anderungen der gewiinschten

E Knoten bzw. Zulaufstrecken m Verkehrskonzepte fiir 2027 als weitere Quelle
* Fokus auf Knoten und deren Zulaufstrecken als - Geplanter Infrastruktur fiir 2027
neuralgische Abschnitte im Netz

~" ~"

Ableitung des Umfangs der zweiten Stufe

(1) Mittelfristiges Konzept fiir eine optimierte Kapazitatsnutzung
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Im Ergebnis setzt die zweite Stufe ,,Verbindliche Pufferzeit* DBI InfraGO
2027 den Fokus auf Top-5-Knoten und deren zentrale Zulaufe

UBERBLICK - Knotenwirkung verbindliche Pufferzeit 2027 O Deep Dive: Geltungs:

\ bereich auf Folgefolie

Knotenzulauf Hamburg

 Buchholz - Osnabriick .
Knoten Berlin

« Stelle - GarRRen —
« Stadtbahn
* Anhalter Bahn

Knoten K6ln J/
D . .
«  Hohenzollernbriicke

Knotenzulauf Frankfurt
— Knotenzulauf Miinchen

+ Riedbahn —e '
« Main-Neckar-Bahn * Neu-Ulm - M. Pasing

= Beabsichtigter Geltungsbereich der zweiten Stufe ,,Verbindliche Pufferzeit in 2027
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®\ Deep Dive: Geltungsbereich

Die Knotenbestandteile bzw. Zulaufstrecken der zweiten Stufe (DB] InfraGO
»verbindliche Pufferzeit“ 2027 im Detail

Konkreter Geltungsbhereich Einfiithrung verbindliche Pufferzeit 2027

.>G
.09/ . /G

oo | ©

o-"° (F

Strecke Streckennummer Von Bis Ausnahme
4011, 4010, 3650, 3520,
@ Riedbahn 3683, 3628, 3658, 2690, FFOR RMHH ;
3656
®  Main-Neckar-Bahn 3601, 4000, 4061,4062  FD  RM O :
9 Neu-Ulm - Miinchen Pasing 5302, 5503, 5543, 5581, MNM MP -
7917
) 2633, 2639, 2650, 2651, _
o Knoten Koln 2658, 2659 KK F KKM
Buchholz - Osnabriick 2200, 1404, 1283 ABLZ HO O ASAG - Bremen - HGA
(nur Umgehungsbahn)
CE) Stelle - GarRen 1153, 1720 ASTE HGAR :
Stadtbahn Berlin 6109 BCHB  BHF i
@  AnhaterBahn/VDES  5919,6132,6340,6394  BLF  NHAL | _-f LHGB, LHNWO, LHAT,

UE P,UE G,UE O,UE F,UE L

@ Knoten Hamburg, Berlin, Kéln, Frankfurt, Miinchen
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= Beabsichtigter Geltungsbereich der zweiten Stufe ,,Verbindliche Pufferzeit” in 2027



Die zweite Stufe ,,Verbindliche Pufferzeit” 2027 ermaoglicht ein [DB] InfraGo
Potential fiir zuverldssigeren Betrieb aller Verkehre
Potential aus einer netzweiten Simulation zum Geltungshereich 2027
- =
Personenfernverkehr Personennahverkehr Giliterverkehr
= 3 Prozentpunkte ~ 1 Prozentpunkte - 1 O Prozent
verbesserte Piinktlichkeit verbesserte Piinktlichkeit geringerer Verspatungsaufbau
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Um das Potential zu realisieren, sind Fahrplananpassungen

und das Commitment des Marktes notig

MaRnahmen zur Fahrplananpassung

n Optimierung des Fahrplans

Verschiebung der Fahrlage innerhalb des
Konstruktionsspielraums

Umleitung
Geringfligige Haltezeitanpassungen
Anpassung Fahrplan fiir Zugmeldestellen

v

~"

E Konzeptionelle Anpassungen

Anpassung des Wendekonzeptes
Taktaufbruch

Anderung Haltepolitik

Entfall von Halten

(Teil-)Ausfall

InfraGO

it

Unser Appell an den Markt

Zur konzeptionellen Anpassung benétigen wir das Commitment des gesamten Marktes bis hin zum Tag der Zugfahrt.

Alle Angebote der DB InfraGO zur Fahrplanerstellung (insb. Fahrlagenberatung) bitte nutzen.
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Um Pufferzeitkonformitat zu erreichen, [DB) InfraGO
sind teilweise Fahrplankonzepte anzupassen (1/2)

Erste Erkenntnisse Einfiihrung verbindliche Pufferzeit 2027

Strecke Auswirkungen

» Systematische Takt-Lagen innerhalb des Konstruktionsspielraums
@ Riedbahn pufferzeitkonform abbildbar

e Fir Einzellagen- und HVZ-Verstarker sind konzeptionelle Anpassungen
(z. B. zeitliche Lagen) notig

V% . » Konstruktionsergebnis der Studie harmonisiert den Verkehr zwischen und in
/o @ Main-Neckar-Bahn den Knoten FF und RM

e Systematische Takte durch steigende und geanderte Verkehrsmengen S21
beeinflusst

e Fir Einzellagen und HVZ-Verstarker muss der konzeptionelle Anpassungsraum
9 Neu-Ulm - Miinchen Pasing  gemeinsam mit den Zugangsberechtigten erdrtert werden

o
@8@ e Gesprache zur konzeptionellen Gestaltung der Verkehre sind erwiinscht und
werden nach der Marktkonsultation angestrebt

9\. e Eine systematische Takt-Lage SPFV ist konzeptionell anzupassen

G Knoten Koln » Fir Einzellagen, SPFV- und SPNV-HVZ-Verstarker sind konzeptionelle
Anpassungen (z. B. zeitliche Lagen) nétig

@ Knoten Hamburg, Berlin, Koln, Frankfurt, Miinchen = Beabsichtigter Geltungsbereich der zweiten Stufe ,,Verbindliche Pufferzeit® in 2027
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Um Pufferzeitkonformitat zu erreichen,

[DB] InfraGO

sind teilweise Fahrplankonzepte anzupassen (2/2)

Erste Erkenntnisse Einfiihrung verbindliche Pufferzeit 2027

Strecke

Auswirkungen

O  sumon- oo
9 % .o |

G// E Stelle - GarRen .
| |

o Stadtbahn Berlin :

XC;
°
A1]}{A2]

0\0

G Anhalter Bahn / VDE 8

e Mehrere systematische Taktlagen im SPFV als auch SPNV sind konzeptionell

Systematische Taktlagen innerhalb des Konstruktionsspielraums
pufferzeitkonform abbildbar

Einzellagen ebenfalls innerhalb des Konstruktionsspielraums pufferzeitkonform
abbildbar

Systematische Taktlagen innerhalb des Konstruktionsspielraums
pufferzeitkonform abbildbar

Einzellagen ebenfalls innerhalb des Konstruktionsspielraums pufferzeitkonform
abbildbar

Evtl. Anpassungen an saisonalen FV-Einzelverkehren erforderlich
Verschiebung einer systematischen Taktlage des SPNV aullerhalb des
Konstruktionsspielraums (vsl. max. 5 Minuten) nétig

Einige Einzellagen sind aulRerhalb des Konstruktionsspielraums (vsl. max. 5
Minuten) anzupassen

Andere Verkehre grundsatzlich innerhalb des Konstruktionsspielraums
abbildbar

anzupassen (z. B. zeitliche Lagen und Halteschemata)

@ Knoten Hamburg, Berlin, Koln, Frankfurt, Miinchen = Beabsichtigter Geltungsbereich der zweiten Stufe ,,Verbindliche Pufferzeit® in 2027

DB InfraGO AG | I.IBF | Verbindlichkeit der Pufferzeit in der Fahrplankonstruktion | Regelungskonzept 2. Stufe 2027 | 12.06.2025 13



N"tzu ngsvorga be ULS: 1720 Stelle - Uelzen DB InfraGo

LOkfﬁhrererhOIllngShalte (LEH) Erweiterter Streckenabschnitt: Stelle - Garen (1720, 1153)

Nutzungsvorgabe (Formulierung fiir INB)

Zweck der Nutzungsvorgabe

Beschrinkung der Lokfiihrererholungshalte (LEH) auf Betriebsstellen des
Streckenabschnitts Stelle - GarBen (VZG 1720, 1153)

Lokfiihrer-Erholungshalte sind auf den Betriebsstellen

* Winsen (Luhe) (AWI)

» Deutsch Evern (ADEV)
- Bienenbiittel (ABIL)

- Bad Bevensen (ABVS)
 Klein Stistedt (HKSU)
 Suderburg (HSUD)

e UnterliR (HUNL)

e Eschede (HESD)

e GarBen (HGAR)

des Streckenabschnitts Stelle - GarfRen nicht zulassig.

Trassenanmeldungen, die einen Lokfiihrererholungshalt (LEH) in Betriebsstellen des o.g.
Schienenweges beinhalten, werden als nicht plausibel behandelt.

Sofern ein Zugangsberechtigter einen Lokfiihrererholungshalt in der Region Nord
angemeldet hat und sich aus der Trassenkonstruktion ein im Zeitbedarf vergleich-barer
Betriebshalt (Trassenkonstruktionshalt) auf dem ULS ergeben muss, wird die DB InfraGO
AG den Zugangsberechtigten anfragen, ob der Lokflihrererho-lungshalt auf die
Betriebsstelle innerhalb des ULS verlegt werden kann und bei Zustimmung des
Zugangsberechtigten den Lokfiihrererholungshalt entsprechend einplanen. Dies stellt
keine Anderung der Trassenanmeldung gemaR Ziffern 4.2.1.2 und 4.2.2.3 der INB dar.
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» Es handelt sich um eine MalRnahme zur optimalen Nutzung der Kapazitat im
infrastrukturellen Engpass Stelle - Uelzen.

* Auf dem Streckenabschnitt kann in der Tagesverkehrszeit anstatt eines LEH eine
durchgehende Trasse zusatzlich geplant werden.

+ Die Maoglichkeit der Riicksprache dient der Sicherstellung der planerischen
Beweglichkeit.

Mechanismus

*Auf den genannten Betriebsstellen mit nur wenigen Hauptgleisen fiir Uberholungen,
koénnen diese Gleise statt fiir LEH fiir Halte zur Uberholung genutzt werden.

Angemessenheit

» Die Angemessenheit ist dadurch gegeben, dass LEH auf den gréRReren Betriebsstellen
des ULS (Liineburg, Uelzen) bzw. unmittelbar vor und nach dem Streckenabschnitt
weiterhin méglich sind und durch die Vermeidung von LEH auf den angegebenen
ausgeschlossenen Betriebsstellen das Potenzial der Konstruierbarkeit einer weiteren
Trasse gegeben ist.

Hinweise
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In der Ril 402.0203A02 ist geplant, die Tabelle der Strecken

mit verbindlicher Pufferzeit neu aufzusetzen

Zustand Fpl 2026 Vorschlag fiir 2027

Bahnbetrieh T
Planungsprocedere; 402.0203A02 Planungsprocedere; 402.0203A02
Pufferzeiten - Grundsatze und Migration Seite 2 Pufferzeiten - Grundsitze und Migration Seite 2

ISR umter dem Reiter Betrieb in den Sachdaten des Stre- ISR unter dem Reiter Betrieb in den Sachdaten des Stre-

aufgelistet sind, eing ckenabschnitts abschiieBend avfgelistat sind, eingefuhrt:

- Uberlastete Schienenwege, auf denen gemal Infra- - Uberlastete Schienenwege, auf denen gemarR Infra-
strukturregister die Verbindlichkeit der Pufferzeit aus- strukturregister die Verbindlichkeit der Pufferzeit aus-
gewiesen ist, gewiesen ist,

- in Betrieb gehende neu- und ausgebaute Strecken ab - in Betrieh gehende neu- und ausgebaute Strecken ab
Zeitpunkt der Inbetriebnahme. Zeitpunkt der Inbetriebnahme.

Gemal2 ISR wird auf folgenden Strecken/Streckenabschnit- GemaR ISR wird auf folgenden Strecken/Streckenabschnit-

ten (nachfolgende Tabelle) im Fahrplan 2025/2026 die ver- ten (nachfolgende Tabelle) im Fahrplan 2025/2026 die ver-

bindliche Pufferzeit eingefahrt. Die Tabelle glieden sich in bindliche Pufferzeit eingefuhrt. Die Tabelle gliedert sich in

Strecken und Abschnitte der betreffenden ULS (Pufferzeit Strecken und Abschnitte der betreffenden ULS (Pufferzeit

1,0 Minuten verbindlich), der betreffenden Neu- und Aus- 1,0 Minuten verbindlich), der betreffenden MNeu- und Aus-

baustrecken (Pufferzeit 1,0 Minuten verbindlich) sowie der baustrecken (Pufferzeit 1,0 Minuten verbindlich) sowie der

Stadischnellbahnstrecken (Pufferzeit 0,1 Minuten verbind- Stadtschnellbahnstrecken (Pufferzeit 0,1 Minuten verbind-

lich).
Nummer’ Streckeln) und Abschaitte des ULS Pufferzes ver
bindiich ab Fahe-
des OLS* plan
T S0 Gemimden (Vi - Warsburg Tagion Sirackate) und Abschiite Fuflerzstver
3 5500 Enoren Forth (Bay) - Bamberg Sinalich 2 Fahr
E 5510 Wirsburg - Fih (Bay Mitte 2690 Frankfurt (Main) Stadion S0d - Frankiurter Flugharen 2017
T 5600 Flafar Mearhol - Fuids
Mitte 3520 Kelsterbach - Frankfurt-Niederrad 2027
3 TI00 Harmburg Harburg ~ Hambarg B, 6100 Hamburg FGT— Famburg
Rainweg Mitte 3601 Weinheim (Bergstrage) - Darmstadt Hbf 2027
B 1720 Usizen - Sialle Wit 3628 Frankfurt (Main) Stadion - Frankiurt (Main) Scadion Sad 2027
o 6100 Berfin Spandau - Naven Mitte: 3650 Frankfurt (Main) Stadion - Farsthaus (Frankfurt) 2027
T T700 Wanstar ~ Minden
- Witz 3656 Zeppelinheim - Frankiurt Flugharen Fernbahnha 207
e EI05 B Charlowenbung ~ B0 - Bari Stadiah]
Mitte 3658 Frankfurt (Main) Stadion - Frankfurt (Main) Stadion Sid 2027
I 010 Manhem Warha - Zeppeinham
3 S35 363 3503 575, 7555 Ko Ao KanManem Mitte 3683 Frankfurt-Niederrad - Frankfurt Gateway Gardens 2027
v T Viersen = Kaderi o & Wit ‘4010 Frankfurt (Main) Stadion - Lampertheim 2027
T <107 Barin A (527 ~ B Seanday et 6131 Beriy Sagive - Gl Nord 1153 Stele - Lineburg Nordkapf 2027
Basren 50, £134 Berin Hbf {iaf - Berin Sodireuz, 6170 Berin-Wedding
Abzw. - Berin-Gesundbrunnen, 6171 Berin-Wedding Abzw. - Berin Sic- Nord 1283 Buchholz (Nordneide) - Rotenburg (Wamme) 2027
Nord 1404 Sagehorn - Bremen Gabelung 2027
1; TS50 Aschen HH - Aschan Vs, 7600 Siolberg Fsf - Aachen FGT ™
Nord 1720 Stelle - Garlen 2027
T ‘ €185 Wustermark - Rathenow. 077
Nord 2200 Buchhalz (ordheide) - Sagehorn 2027
Nord 2200 Bremen Gabelung - Osnabrick Hbf hoch (Po) 2027
1 Nummer des ULS in der im Intemetzugang der DB InfraGO AG unter Ost 6109 Berlin-Charlottenburg - Betlin Ostbahnhof 2027
hitps:jwww.dbinfrago.comre- - .
source/blob/12220686/b1bd35913645937527 2153604984121/ Sach- Ost 6132 Ludwigsfelde - Jiterbog w037
stand-UelS-Sirecken-data.pdf Ost 6135 Berlin-Sadkreuz - Glasower Damm Nord 2026
veroffentichten Liste
Cotg a5 16122025

Bisherige Tabelle in ULS, Neu-/Ausbau Neuaufsatz mit Sortierung nach Regionen
und Stadtschnellbahnen gegliedert und VzG-Streckennummern sowie
Stadtschnellbahnen
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Synopse

Bahnbetrieb

Trassenmanagement

Planungsproceders;
Pufferzeiten - Grundsatze und Migration

402.0202A02
Seite 4

5302 Mg Ln - Gunzburg

k1

HEEEE

InfraGO

Um Anderungen in der Synopse schneller zu
erfassen, Darstellung der Anderungen auf der

Folgeseite
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Darstellung beabsichtigter neuer/geanderter Strecken mit
verbindlicher Pufferzeit in der Fahrplankonstruktion (1/3)

Regionen Mitte, Nord, Ost und Siid

DB

InfraGO

Region Strecke(n) und Abschnitte Pufferzeit ver- Region Strecke(n) und Abschnitte Pufferzeit ver-
bindlich ab Fahr- bindlich ab Fahr-
plan plan

Mitte 2690 Frankfurt (Main) Stadion Sid - Frankfurter Flughafen 2027 Ost 6109 Berlin-Charlottenburg - Berlin Osthahnhof 2027

Mitte 3520 Kelsterbach - Frankfurt-Niederrad 2027 Ost 6132 Ludwigsfelde - Jiiterbog 2027

Mitte 3601 Weinheim (Bergstrale) - Darmstadt Hbf 2027 Ost 6135 Berlin-Sidkreuz - Glasower Damm MNord 2026

Mitte 3628 Frankfurt (Main) Stadion - Frankfurt (Main) Stadion Sid 2027 Ost 6151 Glasower Damm Mord - Berlin Flughafen BER 2026

Mitte 3650 Frankfurt (Main) Stadion - Forsthaus (Frankfurt) 2027 Siid 5302 Giinzburg - Augsburg Hbf 2027

Mitte 3656 Zeppelinheim - Frankfurt Flughafen Fernbahnhof 2027 Siid 5503 Augsburg Hbf - Miinchen-Pasing 2027

Mitte 3658 Frankfurt (Main) Stadion - Frankfurt (Main) Stadion Siid 2027 Siid 5543 Mammendorf - Miinchen-Pasing 2027

Mitte 3683 Frankfurt-Niederrad - Frankfurt Gateway Gardens 2027 Siid 5581 Augsburg Hbf - Olching 2027

Mitte 4010 Frankfurt (Main) Stadion - Lampertheim 2027 Siid 5910 Wiirzburg - Flirth (Bayern) Hbf 2026

Nord 1153 Stelle - Liineburg Nordkopf 2027 Siid 5919 Theuern - Hallstadt 2027

Mord 1283 Buchholz (Nordheide) - Rotenburg (Wiimme) 2027 Siid 7917 Miinchen-Pasing Weiche 3 - Miinchen-Pasing 2027

MNord 1404 Sagehorn - Bremen Gabelung 2027

Nord 1720 Stelle - GarlBen 2027

Mord 2200 Buchholz (Nordheide) - Sagehorn 2027

MNord 2200 Bremen Gabelung - Osnabrick Hbf hoch (Po) 2027

Lesehilfe: "gelbe" Hinterlegung: Anderung zu den bereits im Fpl 2026 giiltigen Strecken
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Darstellung beabsichtigter neuer/geanderter Strecken mit DB
verbindlicher Pufferzeit in der Fahrplankonstruktion (2/3)

Regionen West, Siidost und Siidwest

InfraGO

Region Strecke(n) und Abschnitte Pufferzeit ver- Region Strecke(n) und Abschnitte Pufferzeit ver-
bindlich ab Fahr- bindlich ab Fahr-
plan plan

West 2510 Viersen - Kaldenkirchen Gr 2026 Siidwest 3601 Mannheim-Friedrichsfeld - Weinheim (Bergstrale) 2027

West 2633 Kdln Hbf - Koln Messe/Deutz 2027 Siidwest 4000 Mannheim Hbf Ost - Mannheim Friedrichsfeld Siid 2027

West 2639 Kdln Hbf - Kdln Messe/Deutz 2027 Siidwest 4010 Lampertheim - Mannheim-Waldhof 2027

West 2650 Kdin Messe/Deutz - Kdln-Miilheim 2027 Siidwest 4011 Mannheim-Waldhof - Mannheim Handelshafen 2027

West 2652 Koln Messe/Deutz - Kéln-Milheim 2027 Siidwest 4061 Mannheim-Friedrichsfeld Siid - Mannheim-Friedrichsfeld 2027

West 2658 Koln Messe/Deutz - KéIn-Miilheim 2027 Siidwest 4062 Mannheim-Friedrichsfeld Siid - Mannheim-Friedrichsfeld 2027

West 2659 Koln Messe/Deutz - K6In-Mdlheim 2027 Stidwest 5302 Neu Ulm - Giinzburg 2027

Siidost 5919 Planena - Theuern ausschlieRlich Bahnhof Exfurt (Bahnhof- 2027 Siidwest 4614 Ust Unterboihingen - Abzw Oberboihingen 20262

steile UE P, UE O, UE G, UE F,UE L)
Siidwest 4703 Stuttgart Hbf - Stuttgart-Obertiitkheim 20262

Siidost 6132 |iterbog - Halle (Saale) Hbf ausschlieRlich Halle Hbf (Be- 2027

triebsstellen LH, LHGB, LHNWQ) Siidwest 4705 Bft Heerstr. Abzw - Bft Plieningen Abzw 20262

Stidost 6340 Halle (Saale) Hbf - Halle-Ammendorf (ausschlielich Halle (S) 2027 Sddwest 4715 Stuttgart-Bad Cannstatt - Stuttgart Hbf 2026

Hbf) Siidwest 4726 Abzw Stuttgart-Wangen - Stuttgart-Untertiitkheim 20262
Slidost 6344 Halle-Trotha - Kdnnern 2026 Siidwest 4813 Stuttgart-Feuerbach - MerKlingen 20267
Siidost 6394 Halle-Ammendorf - Planena 2027
Lesehilfe: "gelbe" Hinterlegung: Anderung zu den bereits im Fpl 2026 giiltigen Strecken 2unterjahrig ab Inbetriebnahme Stuttgart 21
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Darstellung beabsichtigter neuer/geanderter Strecken mit
verbindlicher Pufferzeit in der Fahrplankonstruktion (3/3)

Stadtschnellbahnstrecken (verbindl. Pufferzeit 0,1 Minute)

aass———
Region Stadtschnellbahnstrecken mit verbindlicher Pufferzeit Pufferzeit ver-
bindlich ab Fahr-
plan

Mitte 3610 Ffm Hbf (tief) - Frankfurt KleyerstralRe 2026

Mitte 3611, 3612 Ffm Hbf (tief) - Fim West 2026

Mitte 3681, 3682 Ffm Hbf (tief) - Ffm Sid 2026
Sihdwest 4716 Stg MittnachtstralRe - Stg-Bad Cannstatt 20267
Siidwest 4801-5tr—Wechs-4801/4805—Abzw Pragtunmel 20262
Sihdwest 4805 Stuttgart Hbf - Streckenwechse480H4865 Stuttgart MNord 20267
Sihdwest 4861 Stuttgart Hbf - Swttgart-Vaihingen 20267
Sidwest 4864 Stuttgart Schwabstr 20267

Sad 5540 Minchen Hbf tief - M.-Pasing, kS kurvetettustheim 2026

Siod 5545 Minchen-Mymphenburg - Neulustheim 2026

Sod 5540 Minchen-Pasing - Mi-Westkreuz 2026

Sid 5544 Mi-Laim Pbf - M-Obermenz Abzw 2026

Sod 5550 Miinchen Hbf tief - Minchen Ost Pbf 2026

Sod 5551 Monchen Ost Pbf - M O Frankenwstr 2026

Sod 5553 Monchen Ost Pbf - Mo-Berg a L Abzw 2026

Sod 5603 Mi-Leuchtenbergring Strbeb—5553-5663 - Mi-Steinhausen 2026

Lesehilfe: "gelbe" Hinterlegung: Anderung zu den bereits im Fpl 2026 giiltigen Strecken 2unterjahrig ab Inbetriebnahme Stuttgart 21
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Darstellung von Strecken, auf denen in den Folgejahren die DB

verbindliche Pufferzeit in der Fahrplankonstruktion gelten soll

InfraGO

Ausblick Fpl 2028f: moglicher weiterer Hochlauf (wird in INB-Stellungnahmeverfahren der Folgejahre konsultiert)

Region Strecke(n) und Abschnitte
Slidost 6185 Ribbeck - Rathenow
West 2550 Aachen Hbf - Aachen West
West 2600 Stolberg Hbf - Aachen Hbf
West 2621 K-Messe[Deutz - K-Vingst (Stadtschnellbahnstrecke)
West 2670 K-Hansaring - K-Miilheim (Stadtschnellbahnstrecke)

D
Region Strecke(n) und Abschnitte

Mitte 3600 Hailer-Meerholz - Fulda
Nord 1700 Wunstorf - Minden
Mord 2200 Hamburg-Harburg - Hamburg Hbf
Mord 6100 Hamburg Hbf - Hamburg Rainweg
Ost 6100 Berlin-Spandau - Nauen
Ost 6107 Berlin Hbf (tief) - Berlin-Spandau Ost
Ost 6132 Berlin Sidkreuz - GroRbeeren 5iid
Ost 6134 Berlin Hbf (tief) - Berlin Siidkreuz
Ost 6170 Berlin-Wedding Abzw. - Berlin-Gesundbrunnen
Ost 6171 Berlin-Wedding Abzw. - Berlin Siidkreuz
Ost 6185 Wustermark - Ribbeck
Siid 5200 Gemiinden (Main) - Wiirzburg
Siid 5900 Knoten Fiirth (Bay) - Bamberg

Es handelt sich hier um einen Arbeitsstand, der in den Folgejahren konkretisiert und vsl. mit weiteren Strecken erganzt wird
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Der heutige Termin bildet den Auftakt zur Einfiihrung DBI InfraGO
,verbindliche Pufferzeit“ zweiter Stufe in die INB 2027

Heute 12.06. 12.06.-27.06. 12.06.-13.08. 14.08.
Marktkonsultation Stellungnahmen zur Weitere Gesprache mit Beginn
Marktkonsultation Zugangsberechtigten INB-Stellungnahmeverfahren
(>» Zugangsberechtigte (> DB InfraGO
E] Per Mail El Gesprach

@ Durchsprache alternativer

- .
(@ Einholung der Meinung Konzepte und Transparenz

DB InfraGO ist durchgehend erreichbar fiir die Beantwortung von Riickfragen der Zugangsberechtigten

[ Bei Stellungnahmen oder Anfragen: verbindliche.pufferzeit@deutschebahn.com }

@ Ausloser El Format @Ziel
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Die Pufferzeit ist die geeignete fahrplanerische MaBnahme zur [DB] InfraGo

Verbesserung der Pilinktlichkeit

Gegeniiberstellung fahrplanerischer MaBnahmen

Pufferzeit Fahrzeitzuschlag Biindelung & Erholungstrasse
Definition Erh6hung der Zugfolgezeit Verlangerung der Fahrzeit NTEINE [BElEEES IS Z SNt
mehreren belegten Trassen
-
\
Beispiel ¢ **
|
\
. Keine Fahrzeitverlangerung Fahrzeitverlangerung : . .
ST Geringere Verspatungsibertragung Weiterhin Verspatungsuibertragung Slze e
Maoglicher Ort der Netzweit zwischen jedem Zug tber Punktuell fiir jeden Zug mit Punktuell je Streckenabschnitt
Wirksamkeit gesamten Laufweg Fahrzeitzuschlag zwischen vereinzelten Ziigen
Konformitit @
Netzzugangsrecht

Die Pufferzeit ist die fahrplanerische MaBnahme der Wahl

Konform ® Nicht konform
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