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e-Kapazitatsnutzung

© Michael Sachs



Herzlich willkommen!  Heute geben wir einen tiefergehenden InfraGO
Einblick in die mKoK -Kapazitaten im Quadranten Ost

Termine der Kundenveranstaltungen

Auftaktveranstaltung

fur alle Regionen

Quadrant Nord Quadrant Ost Quadrant Sud Quadrant West

i

Fr 26.04.24

A 10:00 Uhr bis 15:00 Uhr

A Darstellung des
Entstehungsprozesses
des mKoK und zentrale
Fallbeispiele

A Erlauterung der
geplanten
Weiterentwicklung
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Di 14.05.24 Mi 15.05.24 Do 16.05.24

A 10:00 Uhr bis 15:30 Uhr
A Darstellung der fahrplanerischen Besonderheiten in den einzelnen Quadranten
A Erlauterung der eingeplanten Kapazititen je Verkehrsart in den einzelnen Quadranten

A Méglichkeit zum ausfiihrlichen Dialog zu den einzelnen Kapazititen



Herzlich willkommen zur Veranstaltung zur Vorstellung der
mKoK -Kapazitaten im Quadranten Ost

TOP Zeit Thema

1 10:.00 6 10:10 BegriufRung

2 10:10 0 10:45 Impulse aus der Auftaktveranstaltung

3 10:45 0 11:15 Uberblick tiber den Quadranten

4  11:15 012:15  Vorstellung mKoK -Kapazitdten Quadrant Ost (Teil I)
12:15 06 13:00 Mittagspause

5 13:.00 014:30 Vorstellung mKoK -Kapazitdten Quadrant Ost (Teil I1)

6 14:30 06 15:00  Ausblick und weiteres Vorgehen

7 15:00 015:30 AbschlieBende Fragerunde
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Agenda mKoK -Kapazitaten im Quadranten Ost

TOP Zeit Thema

10:00 06 10:10 BegriufRung

Impulse aus der Auftaktveranstaltung

1

2

3 10:45 0 11:15 Uberblick tiber den Quadranten

4  11:15 012:15  Vorstellung mKoK -Kapazitaten Quadrant Ost (Teil 1)
12:15 06 13:00 Mittagspause

- 13:00 0 14:30  Vorstellung mKoK -Kapazitaten Quadrant Ost (Teil I1)

6 14:30 0 15:00 Ausblick und weiteres Vorgehen

7 15:00 06 15:30 Abschliel3ende Fragerunde
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Herausforderung

Bel der Ausplanung des mKoK miussen verschiedene
divergierende Anforderungen in Einklang gebracht werden

Gute Stabilitat
(Fahrplan -/
Betriebs -
gualitéat)
Fahrbarkeit
(Einhaltung

Ril. 402)
Fahrplan -

stabilitdt ggu.

Pramissen-
anderungen

Bestmdgliche

Ausgewogene Ausnutzung
Anzahl an
sy Infrastruktur
Kapazitaten je . 1, Gy,
Verkehrsart Optimierte t :
Kapazitats - ISierung
nutzung &
7. faire {
/ Verteilung \
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Attraktives
Stabile Fahrplan -
Produzier - g 2
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Beachtung
D-Takt
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[DB

InfraGO

Folie aus Auftaktveranstaltung

Umsetzung
Integraler
Taktfahrplan

Abdeckung
Markt -
bedurfnis

Attraktive
Reise-/
Beforderungs -
zeiten,
Anschlisse



Fur die Planung zerlegen wir das Fahrplan - und Kapazitats - InfraGO
problem in seine Bestandteile und schaffen transparente Regeln

Folie aus Auftaktveranstaltung

Zerlegung des Entscheidungsproblems bei der mKoK -Erstellung in 3 grol3e Konfliktarten:
1. Kapazitatskonflikte 2. Kapazitatskonflikte :
zwischen Verkehrsarten ( zVA) innerhalb der Verkehrsarten ( iVA) < el el us
Verteilung der Kapazitat Priorisierung von Kunden - Ldsung von reinen
auf die Verkehrsarten wunschen innerhalb einer VA Fahrplankonflikten

Als LOosung dafur haben wir drei wesentliche Planungsregeln eingefiihrt und weiterentwickelt:

Ermittlung mdglicher Planungsleitplanken  zur . )
" : S Optimierungshebel  zur Losung
Kapazitatsmenge je Verkehrsart Priorisierung von von Fahrolankonflikten
(Sockelangebot) Verkehrswiinschen P
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Sockelangebot

Die Mengenplanung im mKoK erfolgt zweistufig: Sockelangebot InfraGO
fur jede Verkehrsart und on top Mehrung als Momentaufnahme

Kapazitatskonflikte ~ zVA: Definition Kapazitatsmenge je Verkehrsart (VA) Folie aus Auftaktveranstaltung

Y Sockelangebot Uber mehrere Planungsphasen
(mKoK/KNK) konstant und je Verkehrsart definiert; Beispiel Kapazitatsverteilung (schematisch):

Y Anderung insb. bei Kapazitatserweiterung durch 17
Infrastrukturausbau
A hohe Planungssicherheit flr unsere Kunden

Y Zu verteilende Mehrung  Uber Sockelangebot hinaus Mehrung FV
(fahrplanabhéangig), wird in jedem mKoK/KNK neu Mehrung NV
ermittelt und verteilt, und zwar in Abhangigkeit Mehrung GV

Y Verfugbarer Kapazitat in Abhangigkeit des
Fahrplangefliges

Y Bedarfsmeldungen der Kunden Sockelangebot

t Wachstumsdelta zum Deutschlandtakt

Y Ziel: Planungssicherheit  fur alle Kunden und
Flexibilitat in spateren mKoK -Phasen; einseitiges mKoK mKoK mKoK mKoK
bzw. taktipdamenodazwn Kapazitatsresegen 2028 203x 203y*
verhindern und Weiterentwicklung ermdglichen.

* mit Infra -Ausbau ggf. steigendes Sockelangebot
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Sockelangebot

Kann das Sockelangebot umgesetzt werden, wird anschlie3end InfraGO
die Mehrung anhand des Wachstumsdeltas zum D -Takt vertellt

Folie aus Auftaktveranstaltung

Kapazitatskonflikte ~ zVA': Definition Kapazitdtsmenge je Verkehrsart (VA)

im mKoK 1 je Verkehrsart

Fall A: Sockelangebot nicht fur jede Verkehrsart umsetzbar

U Schrittweise Absenkung der Sockelangebots -Perzentile auf Q80, falls
weiterhin nicht umsetzbar, Absenkung auf Q70 usw.

Fall B: Sockelangebot umsetzbar jedoch keine Mehrmengen

Zielmenge
Deutschlandtakt U Einplanung der nachgefragten Q90 Verkehrsmengen im mKoK
Fall C: Sockelangebot und einzelne Mehrleistungen umsetzbar

U Prifung der gewtinschten Mehrmengen der einzelnen Verkehrsarten in
Richtung Zielmenge D -Takt unter Beachtung des grof3ten Wachstumsdeltas
der einzelnen Verkehrsarten in Richtung Zielfahrplan Deutschlandtakt

< ‘ im mKoK gepriiftes  Wachstumspotenzial in Richtung Deutschlandtakt

Abbildung: Modellhafte Darstellung: Die konkrete
Balkengrof3e variiert je nach konkretem Streckenabschnitt

90 Prozent Perzentil (Q90: Di -Do, 6-22 Uhr, 2021 -2023) abgeleitet und bedeutet, dass an
rkehrt sind und an 10 Prozent der Tage gleichviele oder mehr
itu ng der systematischen Grundkapazitaten bereinigen.

(1) Das im mKoK angestrebte Sockelangebot (systematische Grundkapazitaten je VA) wird aus dem
90 Prozent der genannten Referenztage bezogen auf ein systematisches 2  -Std-Zeitfenster gleichviele oder weniger Ziige einer VA ve
Zige. Eindeutig identifizierbare Umleitungsverzerrungen aufgrund von Umleiteffekten wird die DB InfraGO AG im Rahmen der Able
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Bei der Priorisierung von Verkehrswiinschen je Verkehrsart [DB] InfraGO

sind die sogenannten Planungsleitplanken mafl3gebend

Folie aus Auftaktveranstaltung

Kapazitatskonflikte  IVA : Ausplanung der Kapazitaten innerhalb einer Verkehrsart

Die Ausplanung des mKoK erfolgt unter Beachtung des Deutschlandtakts, der verfligbaren Infrastruktur und
dem verkehrlichen Gesamtgeflige:

Leitbild der Kapazitatsplanung

Zielfahrplan Ausnutzung Verkehrliche

Deutschlandtakt Infrastruktur Passfahigkeit

A Vorrang fiir Zug -Mix, A Im Zweifel bevorzugte A Wir legen Wert auf ein
Takt-/Knoten - und Planung derjenigen verkehrlich stimmiges
Haltestrukturen sowie Kapazitat mit besserer Gesamtkonzept
Konnektivitaten auf Ausnutzung der A unter Beachtung aller
dem Weg zum D -Takt Streckenhdchst - Verkehrsarten und

A z.B. Planung im geschwindigkeit regelméaRiger Taktung
Halbstundentakt und A mit guten Anschliissen
attraktive und im PV u. Verkniipfungs -
systematische moglichkeiten im GV

Kapazitaten fur alle VA
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Klassische Fahrplankonflikte konnen anhand bekannter InfraGO
Konfliktiosungshebel aufgeldst werden

Fahrplankonflikte:  Fahrplanerischer Optimierungs  -/Konfliktldsungshebel Folie aus Auftaktveranstaltung

Konfliktldosungshebel (Auswahl)

\ /7
Y Fahrzeitverlangerung ) ,O\_

Y Taktaufweichung e

Y Aufhebung von Wende -
Verknipfungen

Y Aufgabe Anschlisse

Y Haltetausch zwischen Linien
Y Aufgabe von Halten

g Umrouten von Kapazitaten

Y Veranderung Fahrzeugparameter
(bspw. Lange, Tonnage, Vmax)

g Verschiebung von Fahrlagen /
Teillnetzen um z.B. 30 Minuten

g Bundelung von Verkehren

Y Herausnahme von
Trassenangeboten
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Zug- und Linienkonzepte

Bel der Kapazitatsprifung werden grundsatzlich folgende

InfraGO

Zugeigenschaften fur die einzelnen Verkehrsarten unterstellt

Folie aus Auftaktveranstaltung

Im mKoK hinterlegte Musterziige in den einzelnen Verkehrsarten

Schienenpersonen nahverkehr (NV)

.

o

Unterstellung der gangigen  oder explizit
vom Aufgabentrager Gbermittelte
Zugeigenschaften fir die Produkttypen

A SBahn,

A Regionalbahn und

A Regionalexpress

Schienenpersonenfernverkehr (FV)
-
—

Ausweisung von funf unterschiedlichen
Geschwindigkeitskategorien  ausgehend
von der Marktabfrage:

V, .. 160 km/h,
V... 200 km/h,
V... 230 km/h,
V.. 250 km/h,
V., 300 km/h

To To To Do P>

Schienenguterverkehr (GV)

Prifung folgender Musterzlige im
unterschiedlichen Mischungsverhaltnis
orientiert am globalen Nachfrageverhalten

A E-Traktion (1.600t, 120km/h; 1.600t,
100km/h; 2.000t, 100km/h; 2.500t,
100km/h)

A Diesel (1.600t, 100 km/h; 2.000t, 100
km/h) sowie

A spezifische Einzelldsungen auf
bestimmten Abschnitten z.B. Erzzug

Die im mKoK hinterlegten Zugcharakteristiken orientieren sich primar an der Kundenriickmeldung,
situationsspezifisch auch am Deutschlandtakt, den heutigen Streckenparametern sowie dem grundsatzlichen Nachfrageverhalten.
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Im mKoK wird auf Basis der Kundenbedarfe ein systema - InfraGO
tisiertes 2-Stundenfenster fur die NVZ (Tag) ausgeplant

Detaillierungsgrad des mKoK:

Das mKoK fokussiert auf die Abbildung von systematischen und
vertakteten Kapazitaten im Hinblick auf die NVZ

U Abbildung eines exemplarischen (synthetischen) 2h -Zeitfensters
mit systematisierten, anbieterneutralen Systemkapazitaten fur alle drei
Verkehrsarten

U Dargestellt sind Kapazitdten / Linien, die mindestens im 2h -Takt Uber
den Tag verkehren. Kapazitdten mit geringerer Frequenz wie Einzel -
| HVZ -Fahrlagen werden in spateren Planungsphasen abgebildet
und kdnnen zu veranderten Verkehrsmengen und/oder zu veréanderten
Fahrlagen im Grundtakt in einzelnen Stunden flihren

U mKoK dient als erste Indikation / Kapazitatsaussage zu potenziell
verfugbaren Kapazitaten

U Konkrete Fahrplanung und Trassen bzw. Vertragsvergabe erfolgt
anhand der in spateren Fahrplanphasen  tatsachlich angemeldeten
Fahrlagen sowie der fahrdynamischen Eigenschaften, wie bspw.
Zuglénge, Tonnage
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Das Ergebnis des mKoK wird in Form von Netzgrafiken InfraGO

abgebildet und den Zugangsberechtigten zur Verfligung gestelit

Folie aus Auftaktveranstaltung

Netzgrafiken mit Legende

_ ] Die Netzgrafiken stellen die wesentlichen
Zugkategorien NV (Nahverkehr) Zugkategorien FV (Fernverkehr) Zugkategorien GV (Giiterverkehr) A .
RE / beschleunigter Nahverkehr Zuaty A, 300 ki Musteraug 1: E-Traktion (1600 t, 100 kem/h) strukturellen verkehrlichen Zusammenhange dar:
REB ! Nahwerkehr mil allen Hallan Zugtyp B, 250 km/h Musterzug 2: E-Traktion (1600 t, 120 lm/h) z .. . . .
, -  Nei . ———— Musterzug 3: E-Trakiion (2000 t, 100 km/h) A Linienverlaufe mit Start -/ Zielbahnhof und
S-Bahn / Stadtbahn Zugtyp C, 230 km/h mit Neigetechnik ) )
Zugtyp D, 230 km/h Musterzug 4: E-Traktfon (2500 t, 100 km/h) . Haltepolltlk
— T m— el I | _
Zugtyp F, 160 kmh ‘ ————— Musterzug 7: Diesel (2000 t, 100 kmih) A Anzahl der Zwischenhalte zwischen Knoten
Zugtyp G, 160 km/h mit Neigetechnik
— “udypr.100kmA A Taktintervalle gemal3 Legende
ag e [515] 2 6l | 7 I 56 A i >
3 ® k] S R e A Ankunfts - und Abfahrtszeiten an ausgewéhlten
s4 0% o7 |7 Bielefeld Hef o] _ PP o 2% TTERTE T Knotenbahnhofen
49 50 T o L 111 Il
REln 44 5, T iz Ry e R U U S 1 I A Mindestubergangszeiten in Knotenbahnhéfen (PV)
a7 357 o1 g 2lg 2l g N n PP T T T Flioden
rare_ | ¥ ) : £ Hamm (West) por ATTTTIT 00 A Anschlisse im PV und mogliche Durchbindungen
2 20 .o 37 = ——— : . . .
R Ll Ll 2 | L p— : : : : : : im GV (Uber die erkennbaren Abfahrts - und
FV46__ p L~ ) | ~ Ziegenberg 02 i
D i I I O I Ankunftszeiten)
Hildesheim Hbf 4 ! L \;~|<1|2\B_|4i [2F A . . .
(674 ~Eh —A—M == ugkategorien:
Coa . . Em
Weitere Erklarungen A Fernverkehr: Erforderliche Hochst -
¢ FEinbzw. mefrere Zwischenhalte geschwindigkeit der unterstellten Musterziige
i Mlamominie n Semet A
nu I 4 . .
Frequenzen o A A Nahverkehr: Zugtyp -Unterscheidung wie bspw.
ZUg verkehrt stiindlich Zu beachten beim Zweistundentakt:
oe— = Kursive Schrift: Ungerade Stunden RE Odel‘ RB
— o — — Zug verkehrt alle 2 Stunden A Normalschrift: Gerade Stunden ) . ) )
. Zug verkehrt alle 4 Stunden @_ Flageungneraigung A Guter\./.erkehr. Erfor.der'llchg Traktion, Tonnage
¢ und Hochstgeschwindigkeit der unterstellten
N Musterztige
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Darstellung / Netzgrafiken

Hinweise zu Umgang und Interpretation von Gabeltrassen

Gabeltrassen sind grundséatzlich dargestellte
Alternativiosungen, d.h. ausgehend vom einzelnen,
ankommenden Linienast ist die Fortflhrung  immer
aentweder 0 o d e maglich

Fiktives Beispiel:

Y Fortfihrung der griinen Linie von A kommend im
Knoten B entweder nach C oder nach D

Y Die Fortfihrung beider Linienaste ist i.d.R.
kapazitiv (z.B. im Knotenzu - /ablauf oder aufgrund
Gleisbelegung) nicht umsetzbar
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[DB] InfraGO

I
I
I
|14
I
I
1)

136 Mannheim Hbf
I

Darmstadt Hbf 56 56 45
[7/3] 03] 03] 21|

=1I_?2 :,I;-z | Fver
| 1|
17 18 457
40' 4HI r}fI [6'/4"]
FV39 I | I |Heidelberg Hbf

| Vaihingen  Stuttgart

[
[674] ¢ |

FV39 r
FVan 10

Beispiel Heidelberg:

B FV39 ist von Stuttgart kommend entweder Richtung
Mannheim ( - Emden) oder als FV97 Richtung Darmstadt
(- Berlin) fortfUhrbar (in Gegenrichtung analog)

Y Die Fahrbarkeit beider Liniené&ste ist aufgrund der
Gleisbelegung und Zugfolge im Knoten Heidelberg nicht
gegeben

14




offene Fragen aus Auftakt

Auf einige Themenkomplexe aus der Auftaktveranstaltung InfraGO
mochten wir aufgrund der Relevanz heute nochmal eingehen

0 o
Al Verbindlichkeit mKoK~

.Q Wie wird kurzfristiger
B GelV beriicksichtigt?

.@ Was ist wenn ich nichts 7
A melde (SGV)? O

.@ Gibt es Zlge, die <2 -stdl.
A Verkehren, nicht mehr?

.@ Bestatigung von mKoK -Kapazitaten
A no6tig? Sammelbestatigung?
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Weitere offene Fragen aus der AufpDBanfraicoe

‘@ l.awarum wurden nicht die Mengen an

Kundenwtinschen bei der Zuteilung von zusatzlichen ’@ 2.3Wo sind die Untersct
Kapazitaten verwendet. Durch die Orientierung an zuU 26) abgesehen von der neueren
Nichtinteresse des Marktes dazu, dass Kapazitaten Qualitatsstandards "Pufferzeit'? -
verschwendet werden.o Antwort ware hilfreich, um den Fokus

zu finden. o

‘@ 3.aBei der Einf¢ghrung von Pufferzeiten von einer

“ Minute, welche Auswirkungen hat das flr schwere @ A SWenn nach der
G_uterzuge, die aufgrund emer . Hochstgeschwindigkeit priorisiert wird,
Einzelgrenzlastberechnung freie Signale brauchen. “ wie wird dann mit BZA Transporten mit
Wi e soll das gel st werden?o P

LU umgegangen? Das waren die
Transporte, fUr die als erstes keine

5.&Behalten die eiDagienr ei cht en Ex fasgenverfugbarkeit bestehen wirde.

fir 2026 auch ihre Giiltigkeit fiir 2028 wenn Eine Umleitung ist i.d.R. aufgrund des

sich seitens des EVUs nicht geéndert hat oder festgeschriebenen Laufwegs auch nicht ]
ist es zwingend notwendig eine neue kurzfristig meglich.o
einzureichen?bo0
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Agenda mKoK -Kapazitaten im Quadranten Ost

TOP Zeit Thema

10:00 06 10:10 BegriufRung
10:10 0 10:45 Impulse aus der Auftaktveranstaltung

1

2

3 Uberblick tiber den Quadranten

4  11:15 012:15  Vorstellung mKoK -Kapazitdten Quadrant Ost (Teil I)
12:15 06 13:00 Mittagspause

- 13:00 0 14:30  Vorstellung mKoK -Kapazitaten Quadrant Ost (Teil I1)

6 14:30 0 15:00 Ausblick und weiteres Vorgehen

7 15:00 06 15:30 Abschliel3ende Fragerunde
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Stellen Sie uns gerne ihre Fragen per Slido zum Kapitel

haben am Ende der jeweiligen Kapitel eine Fragerunde geplant

Eintrag Fragen zu Kapitel 3: Uberblick tiber den Quadranten

Gehen Sie bitte auf www.slido.com _é ‘
Geben Sie beim Eingabefeld folgenden Code ein: Agenda3

Log In Sign Up —

Human-Centric Leadership: Building the Kind of Trust that Delivers Business R sults. Register for free

Joining as a participant?

The easiest way to make your
meetings interactive

Engage your participants with live polls, Q&A, quizzes and word clouds — whether you meet in

the office, online or in-between.

slido
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http://www.slido.com/

Die Einarbeitung weiterer Infrastrukturmaf3nahmen ggu. InfraGO
2024/25 ergibt neue fahrplanerische Maoglichkeiten

FlUr das mKoK angebotsrelevante Infrastrukturmal3nahmen ! bis Fahrplan 2028 & 1/2

Angebotsrelevante InfrastrukturmaRnahmen 1 bis zum Fahrplan 2028

=

Dresdner Bahn in Berlin (Llckenschluss)
Blockverdichtung Stralsund - Ziissow
Berlin Hbf: Weichenverbindungen, Gleisteilung Gl. 1, Auflésung Folgeabhangigkeit Esig-Zsig
Herstellung Zweigleisigkeit im Bf Hagenow Land fur die Relation Hamburg <-> Schwerin

Hamburg Rostock

“e
= ®
451
460

Bremen erlin Bahnsteigteilung Flughafen BER
Hannover o 50 Knoten Wittenberge (schnellere / parallele Ein- und Ausfahrten, zuséatzlicher Bahnsteig, 740m Uberholgleis)
[ ] [ ] % Umbau Bf Angermiinde (Reduzierung FahrstraRenausschliisse, Schaffung neuer Fahrmdglichkeiten)
Magdeburg ABS Angermiinde-Szczecin (ohne ETCS)
Umbau Bf Kdnigs Wusterhausen (Zweigleisigkeit Nordkopf)
206 { . - —
433 441 Leipzig Zweites Gleis Libbenau 6 Cottbus
Koin [ | Fulda 409 208 Bf Kopenick (Errichtung neuer Regionalbahnsteig und 3. Gleis, Erhdhung Streckengeschwindigkeit)
[ ] Erfurt 301 430 Prignitz-Express (Streckenausbau zw. Hennigsdorf und Neuruppin)
Ausbau Kurve Elstal (Weichenverbindungen und dritte Kante Elstal)
B Frankfurt
Mainz [ ]
[ ] . Mannheim
B Nirnb
Saarbriicken Stuttaa) urnberg
uttgar
a
Munchen

@ MaRnahme fir die aktuelle mKoK -Konzeption bereits bertcksichtigt
MaRnahme wird fir die mKoK -Konzeption 2028ff zuséatzlich berlcksichtigt

(1) exemplarisch dargestellt ist eine Auswahl von MaRnahmen mit voraussichtlicher Fertigstellung bis mKoK 2028ff
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Infrastrukturgrundlage

Die Einarbeitung weiterer Infrastrukturmafinahmen ggu. InfraGO
2024/25 ergibt neue fahrplanerische Maoglichkeiten

FlUr das mKoK angebotsrelevante Infrastrukturmal3nahmen ! bis Fahrplan 2028 & 2/2

[ ‘ Angebotsrelevante Infrastrukturmaf3nahmen 1 bis zum Fahrplan 2028

=

Hamburg Rostock

Geschwindigkeitserhéhung Rof3lau - Wiesenburg

Bitterfeld - Halle 200km/h
200 km/h Zeithain (a) - Leckwitz - Kottewitz

“e
= ®
451
460

B erlin ABS Gaschwitz-Crimmitschau (u.a. Ausbau auf 160km/h)
Verschiedene Projekte 740m-Netz Region Siidost (u.a. Wartha, Wandersleben, Sangerhausen, Gardelegen, ...)
Hannover 428 50 —
. 1. Baustufe Elektrifizierung Lehrter Stammbahn
| 22 Spurplanumbau Dresden-Neustadt Gbf
Magdeburg ESTW Sangerhausen
206 { Bf Lutherstadt Eisleben (Neubau Mittelbahnsteig, Beseitigung Reisendeniiberweg)
433 401 Leipzig
Koéln [ ] Fulde 409) 208
[ ] Erfurt s01 430
B Frankfurt
Mainz [ ]
[ ] 8 Mannheim
B Nimb
Saarbriicken Stuttaa) urnberg
uttgar
|
Munchen

@ MaRnahme fir die aktuelle mKoK -Konzeption bereits bertcksichtigt
MaRnahme wird fir die mKoK -Konzeption 2028ff zuséatzlich berlcksichtigt

(1) exemplarisch dargestellt ist eine Auswahl von MaRnahmen mit voraussichtlicher Fertigstellung bis mKoK 2028ff
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Ubersicht SPFV

Das mKoK macht einen weiteren Schritt in Richtung des im InfraGO
Zielfahrplan Deutschlandtakt unterstellten Fahrplans

Zentrale angebotstechnische Elemente im SPFV

Hamb“fg. A Umsetzung wichtiger Fahrplanelemente in Richtung
sremen ' Zielfahrplan Deutschlandtakt
Hannover (z.B. Halbstundentakt Hamburg 6 Bremen 6 NRW, Mannheim &
Miinster ' W Berlin Stuttgart d Munchen)

Géttingen

u
/ L/ .’Kassel A Weiterentwicklung halbstiindliche Knotenbildung an zentralen
Kéln I ) Knoten
RN Fianurt Erfurtc” 0O (z.B. Hannover, Miinster, Mannheim, Niirnberg)
Bonn M ¥ Fuda
Koblenz [ ]
g Wirzburg A Weitere Punkte siehe nachfolgende Inhalte zu den zentralen
\ —— SPFVKorri dorené
.\I\/Iannhelm a
Karlsruhé Stuttg.art\. Ulm
\. Miinchen I (angenaherter) Halbstundentakt FV im aktuellen mKoK-Entwurf

m—7.T. unterschiedliche Laufwege
Halbstundentakt FV im Zielfahrplan D-Takt

Basel
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Ubersicht SPFV

SPFV im Korridor InfraGO
Hamburg 0 Berlin

Uberblick

A Angenéherter Halbstundentakt Hamburg 0 Berlin mit 3 schnellen 2h -
Kapazitaten (FV02, FV03, FV04) und einer 2h -Kapazitat mit
Zwischenhalten (FV45)

Hamburg Hbf A Orientierung an der Grundstruktur des Zielfahrplans D -Takt bzgl. Taktung
R I und Knotenstrukturen
ol e ‘ik— o - — | A Anschliisse bzw. Durchbindungen in Berlin in Richtung Halle, Leipzig und
2 W e T _: 1 Dresden
@ & Y |
&:‘° 00@“‘\ @_‘ff : : : Hamburg & Berlin 8 Erfurt 8 Munchen
S @@@@“ & FV45 | | | | FVO4 A FV02: 2h-Kapazitdt Hamburg 0 Berlin o Erfurt & Munchen, entspricht
i Fvo2 | | 1 1 Fvo3 sin-Gesundor [ ] etwa FV4 im D -Takt; 230 km/h erforderlich (zwischen Hamburg und
1L L BG D L U B Berlin mit 200 km/h fahrbar, wenn der Halt Wittenberge entfallt); bei
581 g Berlin Hbf sl lslulss Lol Durchbindung nach Erfurt & Muanchen 250 km/h
R (o741 ) S e
Winenberge § ¢ | | 45 W _ _ 3 N 1 .S A FV04: 2h-Kapazitat Hamburg & Berlin & Erfurt - Munchen, entspricht
nvaonborpemn. | |1 L — e e etwa FV93 im D -Takt. 230 km/h erforderlich, bei Durchbindung nach
200 km/h fahrbar [P Ry TRAECLy 2090909000 ..
|— — — [l o Erfurt - Minchen 250 km/h
R 2 XY o i B ol B PRI
O Y Hamburg 0 Berlin 0 Dresden
E— 1: ::: : :°°:: :": | A FV03: 2h-Kapazitat Hamburg & Berlin & Dresden & Prag, entspricht etwa
e L Lol S0 1 SR | el FV3.a im D -Takt. 230 km/h erforderlich

Hamburg o Berlin & Erfurt & Frankfurt
A FV45: 2h-Kapazitat Hamburg & Berlin & Erfurt & Frankfurt , entspricht
etwa FV45 im D -Takt. 250 km/h erforderlich
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Ubersicht SPFV

SPFV im Korridor InfraGO
Berlin / Leipzig o Hannover o Kdln (1)

Uberblick
Eﬁg; A SPFV Berlin & NRW im angenaherten Halbstundentakt (FV10.1,
FV10 3 S, - FV10.2, FV92, FV34), teilweise Gabeltrassen
Hannover Hbf FV34 % A Aufgrund der Takt - und Anschlussknoten ergeben sich die
" FV92 ‘3, linienspezifischen Hochstgeschwindigkeiten (bspw. 30 -Knoten

Hannover, 00 -Knoten Magdeburg, etc.)

ot et )

)
Bande (Westf)
]
"
L Mingen (Wes :
N
I
o I
~ I
o — — IR,
P o r e St e

Berlin & Hannover & Koln

A FV10.1/2: stiindliche Kapazitat Berlin & Dusseldorf , entspricht etwa
FV47 im D -Takt. FV10.2 flugelt zweistundlich in Hamm in Richtung
Dortmund & Essend Dusseldorf und Wuppertal & Koln
Erforderliche Geschwindigkeit 250 km/h. FV10.1/2 ist mit 230 km/h
fahrbar, wenn Halt Wolfsburg entfallt

A FV10.3: 2h-Kapazitat Berlin & Bonn, entspricht etwa FV10 im D -Takt,
etwa stindlich versetzt zum Flugelzug FV10.2. 250 km/h erforderlich

A FV92: 2h-Kapazitat Berlin & Bielefeld - Koln, entspricht etwa FV92 imD -
Takt. 250 km/h erforderlich . FV92 ist mit 200 km/h fahrbar, wenn Halt
Berlin -Spandau entfallt. Gabeltrassen ab Léhne tber Osnabriick nach
Ko6ln moglich

Berlin & Hannover o Osnabriick & Bad Bentheim

A FV34: 2h-Kapazitat Berlin 8 Hannover & Amsterdam entspricht etwa
FV34.b im D -Takt, etwa stiindlich versetzt zur FV92, 230 km/h
erforderlich. Gabeltrassen ab Lohne nach Dusseldorf sowie ab Essen
Richtung Niederlande  moglich
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Ubersicht SPFV

SPFV im Korridor InfraGO
Berlin / Leipzig 9o Hannover 0o Kdln (2)

Leipzig o6 Hannover & Kdln
FV10.1 A FV35: 2h-Kapazitat Dresden & Leipzig & Koln & Stuttgart, entspricht

FV10.2 . . o L
Fv34 FV103 6 etwa FR35 im D -Takt. 200 km/h erforderlich. Einbindung in die
FV92 G Hannover Hbf FV34 % Taktknoten Magdeburg, Hannover und Dortmund.  Uberlagerung mit
o g _Z:__._Q.E_WM = FV92 FV84 (Leipzig & Norddeich) zu einer  stlindlichen Kapazitat zwischen
e Peauat U | Leipzig & Hannover
[ \\ :::::
::’3'.-:7::: :_' {

30 - : Manster (W) Pbf :
g FV10.1 L.
e Fv10.2a &  ""TERRE
| IY ‘;’T
o mEEm ERREG 1
NIRRT o T pyap o TR o [iei———
S R I
(O 1O TR | |
R !
| 1 B v - ==
| 0 1 B |
R R, - Hamm Hbf
Rt .
P i
S Dusseldorf Hbf |
: : : : : N ; : : :, Wupbertal Hof :
appspzy O 11 - . FV10.2
A a FV10.3

:
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SPFV im Korridor

Berlin o Erfurt o Fulda / Nurnberg (1)

: =1FV02
Berlin Hbf | voa
o TEV7.1/2
FV02 oo LB Py
FV7.1/2 T FV45
FV45 “FV97
FV97
_____ Bl - - — |
el d
Halle Hbf |i
’ [ —
Ha"elgsff'lale o Ll ol 5" rfeld
X 04, FV12
N
i
: A
¥ Leipzig Hbf
a3 FV13

Naumburg (S) Hbf
731

Jena-Goschwitz
(@3]

Saalfeld (Saale)
[5)

Nurnberg Hbf
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InfraGO

Uberblick

A 7x 2h -Kapazitaten zwischen Berlin 0 Bitterfeld mit unterschiedlicher
Wegekette Uber Halle / Leipzig

A 4x 2h -Kapazitaten mit etwa halbstiindlicher Verteilung Erfurt o}
Nurnberg

A 4x 2h -Kapazitaten zwischen Erfurt 0 Fulda

A Aufgrund der Takt - und Anschlussknoten ergeben sich die
linienspezifischen Hochstgeschwindigkeiten, bspw.:
A Anschliisse im Knoten Erfurt, u.a. fiir die Relation Dresden 0 Minchen
A 00/30 -Knoten Niirnberg
A Anbindung des 30 -Knotens Bamberg in/aus Richtung Berlin

Berlin 0 Erfurt & NUrnberg & Minchen

A FV02: 2h-Kapazitait Hamburg & Berlin & Halle & Erfurt & Niirnberg &
Minchen, entspricht etwa FV4.b im D -Takt (im D -Takt Uber Leipzig). 250
km/h erforderlich. Gabeltrasse ab Bitterfeld nach Leipzig méglich

A FV04: 2h-Kapazitait Hamburg & Berlin & Leipzig & Erfurt & Niirnberg &
Minchen , entspricht etwa FV4.a im D -Takt. 250 km/h erforderlich

A FV07.1/2: stiindliche schnelle Kapazitat Berlin 8 Nurnberg & Miinchen,
entspricht etwa FV7 im D -Takt. 300 km/h erforderlich.  Alternierende
Bedienung der Halte Halle und Erfurt
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Ubersicht SPFV

SPFV im Korridor
Berlin o Erfurt o Fulda / Nirnberg (2)

Berlin Hbf |

FVO2  sonsioes 54
FV7.1/2
Fv45 S

|
Halle Hbf |

Halle(Saale) Hbf |,
[ria) 4

===

(N -

- - — —H=

FV04, FV12

1 5

“|Leipzig Hbf
FV13

Naumburg (S) Hbf
15731

Niirnberg Hbf
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InfraGO

Berlin / Dresden & Erfurt o Fulda & Frankfurt

A FV12: 2h-Kapazitat (Rostock -) Berlin & Leipzig & Erfurt & Fulda 8
Frankfurt - Manchen, entspricht etwa FV12 im D -Takt, ab 265km/h
fahrbar

A FV45: 2h-Kapazitait Hamburg - Berlin & Halle & Erfurt & Fulda &
Frankfurt , entspricht etwa FV45im D -Takt, 250 km/h erforderlich

A FV97: 2h-Kapazitat Berlin & Halle & Erfurt & Fulda & Frankfurt Sid &
Stuttgart; entspricht etwa FV97 im D -Takt, 200 km/h erforderlich;
Gabeltrasse ab Erfurt nach Leipzig moglich

A FV13: 2h-Kapazitat Dresden & Leipzig & Fulda & Frankfurt - Wiesbaden,
entspricht etwa FV13 im D -Takt. 230 km/h erforderlich
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Ubersicht SGV

Fur den SGV liegen 3 Netzgrafiken vor, in denen regionale und InfraGO
Uberregionale Kapazitaten detailliert dargestellt werden

1
"
- l_ T

Biis

‘ ir

g
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Zentrale angebotstechnische Elemente im SGV

Verschiedene Musterkapazitaten und Mischungsverhéltnisse in
Abhangigkeit des Nachfrageverhaltens ermdglichen eine  hohe
Gesamtmarktabdeckung

Die Bildung von Musterziigen ermdoglicht eine Systematisierung
und gleichzeitig gute Verknlpfungsmadglichkeiten der
Kapazitaten in den Knoten

Durch die Berlcksichtigung zielgerichteter Sonderldsungen wie
Erzziige oder Expresskapazitaten werden auch speziellere
Verkehrsbedurfnisse bertcksichtigt
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Ubersicht SGV

Uberregionaler Einblick in die SGV  -Kapazitaten auf dem InfraGO
Korridor SeaBBal hi co

SGV-Kapazitaten Bad Bentheim & Bad Schandau/Frankfurt(Oder)

) el =4 || Eaeke) A Im dargestellten Korridor werden & je nach Abschnitt & 4 bis 8
a mKoK =4 | Sockel . .
ﬁ Kapazitaten je 2 Stunden*  angeboten.

A Die Kapazitatsmenge liegt damit in allen Abschnitten  (iber dem
Sockelangebot .

Lehrte/Seelze

A Die Kapazitaten beriicksichtigen im Hinblick auf die Tonnage

Frankfurt (Oder) unterschiedliche Zugcharakteristika (z.B. bis zu 2.500 t).

Bad Bentheim

4 mKoK =8 Sockel
4 mKoK =6 Sockel

Magdeburg

Bad Schandau

Beschreibung Musterzug
Musterzug 1: E-Traktion (1600 t, 100 km/h)
Musterzug 3: E-Traktion (2000 t, 100 km/h)
Musterzug 4: E-Traktion (2500 t, 100 km/h)

* Die Anzahl der Kapazitaten im Korridor ergeben sich teilweise aus der Addition parallel liegender Streckenabschnitte.
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Im Abschnitt Falkenberg 0 Zeithain kann die Marktnachfrage InfraGO

(Tonnage) mit 3 Modellzigen angenahert abgedeckt werden

LNX6-22 Uhr Exemplarisches Beispiel zur SGV  -Planung
Gesamtzuglagffonner) kumuliert
100 Uber 90 % Marktabdeckung mit Musterzug —_—
1.600t, 2.000t, 2.500t Wagenzuglast Verteilungskurve Tonnage
90 AI‘"-‘-I— SGV im Messquerschnitt LNX
zwischen Falkenberg o
80 Uber 85 % Marktabdeckung mit Musterzug Zeithain Bogendr
1.600t, 2.000t Wagenzuglast
70
60 Im mKoK sind 4 Kapazitaten pro 2 Stunden

. . :
Uber 45 % Marktabdeckung mit Musterzug in folgendem Mischungsverhéltnis hinterlegt:

Anteil Zuge (kumuliert)

50 1.600t Wagenzuglast
4o A 1 Kapazitit (25%) pro 2h a 2.500 Tonnen
» A 1 Kapazitit (25%) pro 2h & 2.000 Tonnen
20 A 2 Kapazitaten (50%) pro 2h & 1.600 Tonnen
10
0

A OO NODODOMONMNSSTHOULANODOMNMONSTdOULANODOOMNMOMNSTOLANOODOOMONNS IO NODOMONMNSTdOOLULANODOMONS Tl AN

N MOV OTAHOOIMNSSSANONLLMMADOTAONMNTNOOLL MAOOTHONMNLNOOLUL MAOO O ANOMNMNLNOOLL MAOO OS ANONMNLON

S ANM NI OOMNMNODOOOTdNMMSIELULOOMNMNOMOOOTdNMMUELLOOMNMNOMODOOTdNMMSTELLLOONOVMOODOOTdNMMSTL O OO
1.600t + Lok 2.000t + Lok 2.500t + Lok
G
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Im Abschnitt Dresden

-Friedrichstadt

o D N L kann die Markt

nachfrage (Tonnage) mit 3 Modellzligen gut abgedeckt werden

Durch Einplanung zusatzlicher zwei Kapazitaten tber

InfraGO

100

90

80

70

60

50

40

Anteil Zuge (kumuliert)

30

20

10

Sockel kommt es zu einer Verschiebung des Tonnage - DSA6-22 Uhr Exemplarisches Beispiel zur SGV__ -Planung
Mischungsverhaltnisses im mKoK auf dem Abschnitt Gesamtzuglagffonner) kumuliert
- 4 Verteilungskurve Tonnage SGV im Messquerschnitt DSA
Uber 95 % Marktabdeckung mit Musterzug zwischen Dresden-Fr i edr i chst a
1.600t, 2.000t, 2.500t Wagenzuglast
Uber 65 % Marktabdeckung mit Musterzug . L
1.600t, 2.000t Wagenzuglast Im mKoK sind 7 Kapazitaten pro 2 Stunden
in folgendem Mischungsverhéltnis hinterlegt:
A 2 Kapazitaten (28,5%) pro 2h a 2.500 Tonnen
Uber 25 % Marktabdeckung mit Musterzug ) _
1.600t Wagenzuglast A 2 Kapazitaten (28,5%) pro 2h a 2.000 Tonnen
A 3 Kapazitaten (43%) pro 2h & 1.600 Tonnen
HOLULANOOODOMOMNSTSEAOULANODOMNMONSTdHOLULNOOOOMNMONMNS AL NODODOMONMNSHdHOLULNDDOMONMNS T NDDOMONSHOL ANOD®
N MODOTAOOINMNSANONLLMAdOOTAONNTNOOULMAOITAONLLANOOULMAOTNONLANOOL MAO O NOMNLAN
A NMOOTODOOMNMNODODOOANMMTEDOOMNMNOODOODTOOTNMMILOONDDIDOOTTNMMITLUOONODDOOANMMITL O ONODO
A A A A A A A A A A AATNNNNNNNNNNANANNDOODOOOONOHONOHOONOTTTTTTTITTTTSS Tonnage
1.600t + Lok 2.000t + Lok 2.500t + Lok
G
30
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Ubersicht SPNV

Fur den SPNV im Quadranten Ost sind insbesondere die InfraGO
Netzgrafiken Nordost und Stdost relevant
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Zentrale angebotstechnische Elemente im SPNV

Quadrant Ost:

A IBN Dresdner Bahn in Berlin inkl. direkte Filhrung des FEX zw. Berlin
Hbf u. Figh. BER sowie Ausweitungen auf der Anhalter Bahn

A Damit Umsetzung 2. Stufe Netz Elbe -Spree (NES) moglich

A Neue FV-Lagen nach Riigen inkl. Anpassungen des SPNV

A Systematische Verbindung von Berlin nach Stettin (Szczecin)

A Umsetzung Mitteldeutsche S -Bahn 2025plus (MDSB 2025+)

A Stundendrehung des RE 10/11 zur FV -Anschlussherstellung in Leipzig
A Neukonzeption der Achse Goéttingen & Erfurt
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Wichtige fahrplanerische Aspekte, die bei der Kapazitats - InfraGO
planung im Quadranten Ost eine zentrale Rolle spielen

A Extrem hohe Auslastung des Berliner Knotens (Nord  -Suid-Tunnel, Spandau,
Gesundbrunnen etc.)

A Niveaugleiche Abzweige auf dem Berliner Innen - und AuRenring
A Kapazitatsengpasse im Knoten Erfurt und Halle

A Viele niveaugleiche Kreuzungen mangels Uberwerfungsbauwerken z.B. Erfurt ~ Hbf,
Magdeburg Hbf/Neustadt, Raum Leipzig und Dresden (z.B. Leipzig Stotteritz und
Coswig (b Dresden))

A Einige Strecken mit einzuhaltenden Begegnungsverboten durch héhengleiche
Bahnsteigzugénge z.B. auf den Strecken Leipzig & Falkenberg und Halle &
Nordhausen

A Fir den SGV nicht immer ausreichend lange Uberholmdglichkeiten
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InfraGO

Zeit fur Fragen

-
|
‘0

bis 11:15 Uhr
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Agenda mKoK -Kapazitaten im Quadranten Ost

TOP Zeit Thema

1 10:00 06 10:10 BegriufRung

2 10:10 0 10:45 Impulse aus der Auftaktveranstaltung
3 10:45 0 11:15 Uberblick tiber den Quadranten
4

Vorstellung mKoK -Kapazitaten Quadrant Ost (Teil I)

12:15 06 13:00 Mittagspause
- 13:00 0 14:30  Vorstellung mKoK -Kapazitaten Quadrant Ost (Teil I1)
6 14:30 0 15:00 Ausblick und weiteres Vorgehen
7 15:00 06 15:30 Abschliel3ende Fragerunde
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Die Vorstellung der mKoK -Kapazitaten erfolgt anhand

ausgewahlter Korridore
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InfraGO

Die Netzgrafiken enthalten alle im mKoK
systematisch ausgeplante Kapazitaten auf
der Infrastruktur der DB InfraGO.

In der Prasentation werden davon nur
ausgewahlte Korridore  und
Streckenabschnitte  beschrieben und
beleuchtet.

In der Prasentation wird grundsatzlich auf
alle drei Verkehrsarten eingegangen. In
Einzelfallen kann es auch vorkommen, dass
zur Vermeidung der Uberfrachtung der
Prasentation auf eine bestimmte Darstellung
verzichtet wurde, da keine wesentlichen
fahrplanerischen Besonderheiten vorliegen.
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Stellen Sie uns gerne ihre Fragen per Slido zum Kapitel

haben am Ende der jeweiligen Kapitel eine Fragerunde geplant

Eintrag Fragen zu Kapitel 4. Vorstellung Kapazitaten Ost Teil |

Gehen Sie bitte auf www.slido.com _é ‘
Geben Sie beim Eingabefeld folgenden Code ein: Agendad

Log In Sign Up —

Human-Centric Leadership: Building the Kind of Trust that Delivers Business R sults. Register for free

Joining as a participant? # Enter code here e

The easiest way to make your
meetings interactive

Engage your participants with live polls, Q&A, quizzes and word clouds — whether you meet in

slido

the office, online or in-between.
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InfraGO

eoder sc
Sie den QR -Code

| e



http://www.slido.com/

Korridor (Hamburg  8) Ludwigslust 8 Berlin InfraGO
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SPV im Korridor (Hamburg

d) Ludwigslust 0o Berlin

Ri. Schwerin/Wismar

. d

A
S,

R

i. Schwerin

Ri. Neuruppin/

,,,,,,,,,,,,,, Wittenberge

Bln -Spandau

|
»
Hamburg |
! il 8
i I Il
Wittenberge el 1
““IH“I‘I‘I |"‘\>“I Y!jgf"b g Grofs Pankow
[ Y
121212121217
[ B el A
FVO2 =»i 11111
Py
"1 | .=~ Neustadt (Dosse)
e 1" RBT3 rits Amm Biirgorpark RB73
D:I L |15‘35|A g‘?;l‘]sladl(Dusse}
16| Geestgottberg EEERN
[ I
[ I
11114y RES8
(I N
[ I |
|
11111 RE2
1111} RES
1111 RB14
Ri. Stendal/ : : : : }w:“
Magdeburg Silos) e
Nauen

= EEE
EEAEAEE

DB InfraGO AG | Vorstellung mKoK -Entwurf | Quadrant Ost | 15.05.2024

InfraGO

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

A Angenaherter Halbstundentakt Hamburg & Berlin mit 3 schnellen 2h -
Kapazitaten (FV03 / FV04 / FV02) und einer 2h  -Kapazitat mit
Zwischenhalten (FV45)

A Die stiindlich mogliche Bedienung von Wittenberge im Nullknoten stellt
eine Weiterentwicklung in Richtung des Angebots im Zielfahrplan
Deutschlandtakt dar; dazu Fahrzeuge mit mind. 230 km/h erforderlich

A Die Lage der FV-Linie Hamburg 8Leipzig (FV02) kann durch 200 km/h -
Fahrzeuge mit Haltentfall Wittenberge genutzt werden

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

A 4 stiindliche SPNV -Linien zwischen Nauen und Berlin gemaR 2. Stufe NES
ARE8 und RB10 er g? nlakinRichiurng Nord Sid-Tuddeld
ARE2 und RB14 er g2 nlakinRichiung Stadtbahm 3 0 6
A Richtungsanschluss zw. RB73 und RES in Neustadt (Dosse), Wegekette
Kyritz & Berlin
A Neu: Die RB17 ist von Ludwigslust nach Wittenberge verlangert
(gemal3 Ausschreibung Netz Elbe -Spree (NES))
A angenaherter Stundentakt im SPNV zwischen Wismar und Wittenberge

Allgemeine Hinweise

A Das Angebotskonzept entspricht beziiglich Takt -/Knotenstrukturen und
Angebotsmenge im SPFV weitestgehend der Grundstruktur des
Zielfahrplans Deutschlandtakt
A Weitere Optimierungen und bessere Zugverteilungen in Richtung
Zielfahrplan sind mit Ausbauten im Knoten Hamburg und Berlin (v.a.
durch den 4 -gleisigen Ausbau zwischen Nauen und B -Spandau) mdglich
G
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SGV im Korridor Hamburg 0 Ludwigslust 0o Berlin

Eingeplante systematische SGV

-Kapazitaten

InfraGO

A Im Korridor verwendete Zugkategorien SGV:

Musterzug 1: E-Traktion (1600 t, 100 km/h)

Musterzug 3: E-Traktion (2000 t, 100 km/h)

A 4 zweistiindliche SGV -Kapazitéaten

wie folgt eingeplant:

A 1 x: Hausbruch 8 Berlin Nordost (1.600 t)
A 1 x: Maschen Rbf & Berlin Nordost (1.600 t)
A 2 x: Maschen Rbf & Priort & Decin (2.000 t)

zwischen Wittenberge und Brieselang

A Der Beférderungszeitquotient der SGV-Kapazitaten liegt bezogen auf ihren
Gesamtlaufweg im arithmetischen Mittel bei  1,39.

A Das hohengleiche Abkreuzen in Brieselang ist neben der Streckenbelegung mit
zahlreichen Uberholungen der maRgebende Engpass, wodurch ein  weiteres
Wachstum nicht méglich  ist.
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Korridor (Hamburg

d) Blichen 0 Rostock & Stralsund /
Ostseebad Binz

InfraGO

PN .-/—N"\\
e 2 T / \
—a LT a

Norddeich @
“Mole,.

~ L Nordeh-
i N Y =
m‘l,:f,lm Lf'é"'- Bremerhaven

Dresden J'r
- R ,f
k o /
schona® 7/
Chemnitz /" Détin
Zwickau vy
f

Lichtenfels
Bamberg Mork
DB InfraGO AG | Vorstellung mKoK -Entwurf | Quadrant Ost | 15.05.2024

40



SPV im Korridor (Hamburg d) Buchen & Rostock InfraGO
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Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

A Neue Fahrplanlage der Fernverkehrskapazitat Hamburg & Schwerin &
Rostock (FV82) mit Abfahrt/Ankunft zur vollen Stunde in Hamburg sowie
bessere Knotenstruktur in Mecklenburg -Vorpommern

A Neu: Zeitlich geénderte SPFV -Fahrlage zwischen Hamburg und Stralsund
(FV82) umgesetzt, sodass durch den SPFV die 00 -Knoten Schwerin,
Rostock und Stralsund bedient werden

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

A RE1 verkehrt zw. Hamburg und Schwerin im  angenah. Stundentakt sowie
im Zweistundentakt zw. Schwerin und Rostock (Stundenversatz zur FV82)

A In Hagenow Land besteht ein stiindlicher Anschluss zwischen RE1 und

RB14 (Stundentakt Hamburg o Parchim)

Neu: REL1 ist zwischen Hamburg und Schwerin zum Stundentakt

verstetigt; damit einhergehend Anpassungen einiger SPNV  -Linien

notwendig (u.a. RE4, RE8, RB17 und RB18)

Neu: Anschluss RE1 (v/n Rostock) an RB13 in Schwerin systematisch

Neu: Durch den Ausbau zwischen Ludwigslust und Parchim ist ein exakter

Stundentakt der RB14 moglich

Allgemeine Hinweise

>\

A
A

A Konzept entspricht beziiglich der Takt -/Knoten -/Haltestrukturen
weitestgehend der Grundstruktur des Zielfahrplans Deutschlandtakt

A Weitere Optimierungen der Struktur mit geandertem SPNV  -Konzept
durch IBN der Kurve Bad Kleinen werden erst nach Ausbau der
Infrastruktur moglich

A Zudem wird die Fertigstellung der VDE1 geringfiigig schnellere
Fahrzeiten bzw. die Integration von Halten ermoéglichen
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SPV im Korridor Rostock 0 Stralsund o Ostseebad Binz InfraGO

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

A Neu: SPFVFahrplagen zwischen Hamburg/Berlin 8 Stralsund, sodass
durch den SPFV die 00 -Knoten Rostock und Stralsund bedient werden

A Die FV82 (vin Hamburg) und die FV83 (v/n Berlin) sind jeweils im
Zweistundentakt vorgesehen und werden beide gebiindelt bis Binz

I;ls‘ REO gefuhrt (Mehrverkehr auf Rigen); linienibergreifende Wende in Binz
<

¥
Lietzow ﬁ;:% ::Lz::::::”ﬁf'] Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
I I FVa3 14

g e e T Oetsespeatine A Der SPNV und fugt sich groRtenteils ebenfalls in den 00  -Knoten
FV82 Stralsund ein. Alle Korridore ausgehend von Stralsund werden

comensutrmn  EV83 mindestens mit einem Zug je Stunde und Richtung bedient

: A Neue Fahrlage der RB 12 im 00 -Knoten Rostock

: A Neu: Da der SPFV im Stundenversatz zur RE9 liegt, ist fiir diese kein
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S ¥t Allgemeine Hinweise
I

A Das Konzept entspricht weitgehend hinsichtlich Takten, Knoten und
v Halten der Grundstruktur des Zielfahrplans Deutschlandtakt, dort

allerdings mit einer gemeinsamen Kapazitat fur die FV  -Linien Hamburg -
Binz (FV82) und Berlin - Binz (FV83) zwischen Stralsund und Binz

Hamburg
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SGV im Korridor Hamburg  d Buchen 6 Rostock & Stralsund InfraGO

Eingeplante systematische SGV -Kapazitaten

A Im Korridor verwendete Zugkategorien SGV

Musterzug 1: E-Traktion (1600 t, 100 km/h)

A 2 zweistiindliche SGV -Kapazitaten zwischen Hagenow Land/Ludwigslust und Rostock Seehafen wie folgt eingeplant:
A 1 x: Maschen Rbf 8Rostock Seehafen (1.600 t)
A 1 x: Wismar/Rostock Seehafen & Magdeburg (1.600 t)

A Der Beférderungszeitquotient der SGV-Kapazitaten liegt bezogen auf ihnren Gesamtlaufweg im arithmetischen Mittel bei 1,23.
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Korridor Rostock 0 Neustrelitz o Berlin
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SPV im Korridor Rostock o Neustrelitz

d Berlin
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InfraGO

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

A Fir den SPFV istim mKoK eine stiindlich schnelle Fahrlage zwischen
Rostock und Berlin (FV87, FV12.G) Uber Laage vorgesehen

A In Waren wird der 00 -Knoten mit Anschluss Richtung Karow (Meckl.)
bedient

A Die FV87 hat in Berlin Hbf Korrespondenz zur FV04 vin Miinchen

A Neu: SPF\tLinie Leipzig & Rostock (FV12.G) zwischen Rostock und
Berlin im Stundenversatz zu Dresden & Warnemunde (FV87); diese muss
in Berlin in / aus Richtung Leipzig / Dresden durchgebunden werden

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

A Fir den SPNV ist zwischen Berlin und Stralsund (via Neustrelitz) sowie
Rostock eine stiindliche Verbindung vorgesehen (2 -stiindlich direkt und
2-stundlich mit Umstieg in Neustrelitz)

A In Neustrelitz und Giistrow wird jeweils der 00  -Knoten bedient

A Neu: SPNV-Linie RB50 (alt: RB20 bzw. neu: RE50) im Stundenversatz
zum RE5

Allgemeine Hinweise

A Die Knotenstruktur und Halte im SPNV entsprechen weitgehend dem
Zielfahrplan Deutschlandtakt

A Im SPFV wird im Zielfahrplan Deutschlandtakt aus Berlin der 00 -Knoten
Rostock angebunden, im mKoK etwa 15/45

A Die Optimierung der Haltepolitik kann nach weiteren Ausbauten geman
Zielfahrplan erfolgen
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SGV im Korridor Rostock d Berlin
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InfraGO

Eingeplante systematische SGV -Kapazitaten

A Im Korridor verwendete Zugkategorien SGV

Musterzug 1: E-Traktion (1600 t, 100 km/h)

A 1 zweistiindliche SGV -Kapazitat zwischen Rostock und Berlin Nordost
und 1 zweistundliche SGV -Kapazitat zwischen Rostock und Priort wie
folgt eingeplant:

A 1x Rostock Seehafen & Berlin Nordost (1.600t)
A 1x Rostock Seehafen & Priort 8 Dessau & Halle Gbf (1.600t)

A Der Beforderungszeitquotient der SGV-Kapazitaten liegt bezogen auf
ihren Gesamtlaufweg im arithmetischen Mittel bei 1,15.
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Korridor Stettin/Stralsund 0 Angerminde 0 Berlin
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InfraGO
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SPV im Korridor Stettin/Stralsund
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InfraGO

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

A SPFV zum Zweitstundentakt verstetigt

A Neu: Zeitlich geanderte SPFV -Fahrlage Berlin & Stralsund (FV83);
Bedienung der 00 -Knoten Angermiinde und Stralsund

A Neu: Gabeltrasse ab Angermiinde nach Stettin

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

A Siidlich von Angermiinde verkehren Ziige aus Stralsund, Stettin und
Schwedt nach Ber | i n -TakigemdRi2.|Stife NESei nen

A Neu: Stundendrehung der RE3 -Aste nach Stralsund und Schwedt

A Neu: RE9 (zusétzlich zur RB66) mit neuer Fahrlage zwischen Berlin und
Stettin verstetigt
A aus Kapazitatsgrinden in den ULS B -Gesundbrunnen und Nord -Siid-
Tunnel ist eine Durchbindung der RE9 auf den RE20 ( Neue Linie Cottbus
0 B-Gesundbrunnen) anzustreben

A Neu: 3 OTakt zwischen Berlin und Angermiinde aus RE3, RE9 und FV83

Allgemeine Hinweise

A Im Zielfahrplan Deutschlandtakt ist ein Ausbau zwischen Stralsund und
Berlin unterstellt. Dieser Ausbau fuhrt zu einer Fahrzeitreduktion von ca.
20 min zwischen Stralsund und Angerminde gegeniber dem mKoK

A Dies fiihrt zu einer Drehung aller betroffenen Fahrlagen um etwa 30 min
ohne Auswirkungen auf die Struktur der Wegeketten im Knoten
Angermiinde

48



SGV im Korridor Stralsund/
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Stendell 8 Angermiinde - Berlin InfraGO

Eingeplante systematische SGV -Kapazitaten

A Im Korridor verwendete Zugkategorien SGV

A 3 zweistiindliche SGV -Kapazitaten zwischen Stralsund bzw. Stendell
und Berlin Karow wie folgt eingeplant:
A 1x Stralsund/ Stendell & Berlin Karow 8 Priort (1.600t)
A 1x Stralsund & Berlin Karow & Bln Nordost/Senftenberg (1.600t)
A 1x Stendell 8 Berlin Karow & Magdeburg/ BIn Nordost (1.600t)

A Der Beférderungszeitquotient der SGV-Kapazitaten liegt bezogen auf
ihren Gesamtlaufweg im arithmetischen Mittel bei 1,05.
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