DB

Fragen und Antworten Marktkonsultation

Nr. Frage Antwort
Macht es nicht mehr Sinn, Pufferzeiten bei Baustellen
1 anzuwenden? Was nutzt Puffer, wenn taglich Die verbindliche Pufferzeit ist ein Hebel zur Sicherung der Qualitdt in der Netzfahrplanerstellung, die mit anderen MaBnahmen kombiniert werden
zahlreiche Baustellen unpiinktliche Verkehre ins Netz [wird. Die Biindelung von Baustellen und andere begleitende Thematiken miissen ebenfalls angegangen werden.
schicken ?
Auch Regelzuschlage wirken positiv auf die Betriebsqualitdt (Verspatungshaohe) fiir den jeweiligen Zug. Im Unterschied zu Pufferzeiten wirken
Inwieweit besteht eine Wechselwirkung zwischen erhdhte Regelzuschldage auf die Kantenfahrzeiten und auf damit bestehende integrierte Taktfahrplane im Personenverkehr. Das wiirde eine
2 Pufferzeiten und Regelzuschlagen? Letztere bieten [netzweite grundsatzliche Neukniipfung erfordern.
als Fahrzeitreserven ja auch Qualitatsreserven, oder? |Die verbindliche Pufferzeit kann in einzelnen Fallen auch eine Fahrzeitbeschleunigung bedeuten, wenn die Pufferzeit als Qualitatshebel den
Fahrzeitzuschlag (nicht den Regelzuschlag) ersetzt.
In dem Beispiel auf Folie 8 kommen dann im Naturgeman ist bei Nichteinhaltung der Pufferzeit eine hohere Belegung einer Strecke moglich. Im Gegenzug breiten sich kleine Abweichungen
3 Ergebnis aber weniger Ziige durch den und Stérungen auf mehr Ziige aus. Mit weiter zunehmender Nachfrage werden die Pufferzeiten weiter reduziert werden und die Qualitit nachhaltig
Streckenabschnitt. Wie passt das mit dem schlechter. Daher ist es zur Vermeidung toxisch hoher Auslastungen die richtige MalRinahme, eine Mindest-Betriebsqualitdt durch Einhalten einer
wachsenden Verkehrsaufkommen zusammen? Mindest-Pufferzeit zu gewahrleisten.
Wann wird InfraGo aufhpren, Gleise zuruckz'ubauen, Wo Verkehrssteigerungen absehbar sind, erfolgt kein Riickbau. Dies wird in jedem Einzelfall gepriift. Fiir Riickbauten gibt es gesetzliche
wenn doch Verkehrssteigerungen bekannt sind? Man g
4 wird mehr, nicht weniger Trassen+Puffer brauchen in Vorgaben, u. a. Vorlage solcher Vorhaben beim Eisenbahn-Bundesamt.
Zukunft ’ Es istim Sinne der DB InfraGO AG, Qualitat auf der Infrastruktur zu heben und die verbindliche Pufferzeit ist ein fahrplanerischer Hebel hierfiir.
Die neuen Pufferzeiten f|ndep NUR Anyyen.dung beim Die Regelungen gelten fiir den Netzfahrplan und den unterjahrigen Fahrplan inkl. Bau. Hierzu verweisen wir auch auf die fiir den unterjahrigen
5 Jahresfahrplan oder auch bei der unterjahrigen Bau- . . . . . .
. Fahrplan vorgesehen Erleichterungen in den besonderen Konstruktionsregeln (Foliensatz Marktkonsulation Seite 22 und 61ff).
Fahrplan-Konstruktion?
6 Was ist mit temporar iberlasteten Strecken? Gilt dort |Die Verbindlichkeit der Pufferzeit gilt auf den im ISR ausgewiesenen Streckenabschnitten. Ist eine Strecke nur als Temporar Uberlasteter
zundchst keine verbindliche Pufferzeit? Schienenweg (TULS) deklariert, gilt dort im Fahrplan 2026 keine verbindliche Pufferzeit.
Im 5'.".!““' der Abyvagung ZW'.SChen Kgpazﬂat .und Um den Effekt der Pufferzeit moglichst umfassend sicherzustellen, ist die verbindliche und "symmetrische" Anwendung zwischen allen Trassen
Qualitat: Auch eine Pufferminute zwischen einzelnen - - . . . . . - )
7 . . vorgesehen. Zudem liegt aus analytischen Verfahren der Eisenbahnbetriebswissenschaft die Erkenntnis vor, dass bei den sehr hoch
nicht ALLEN - Zugfahrten sollte doch gewisse . - . .. - - -
- ausgelasteten Strecken die erforderlich Pufferzeit eher noch groRer als eine Minute sein sollte.
Wirkung haben?
Simulierte Plinktlichkeitsverbesserung je Verkehrsart |Ja, die Auswirkung der Folgeverspatung wird in der Simulation beriicksichtigt. Im Anhang des zur Marktkonsultation veréffentlichten
8 in 2031 unter Beruicksichtigung Regelungskonzeptes ist ein Blockschaltbild zur Simulation beigefiigt (Folie 69). Die Berechnung erfolgt im Block, der mit
Verspatungsfortpflanzung | Folgeverspatungen? "Punktlichkeitssimulation" beschrieben ist.
Die Infrastrukturnutzung ist dann verbessert gegeniiber einer Ausgangssituation, wenn in einer bestimmten Zeiteinheit mehr Ziige bei mindestens
. . gleichbleibender Betriebsqualitat eingelegt werden kénnen oder die Nennleistung (Leistungsfahigkeit) auf dem Streckenabschnitt steigt. Ebenso
Was genau ist mit verbesserter Infrastrukturnutzung « - . . - - : o .
9 > A dazu zahlt, wenn (vor allem im Schienengiiterverkehr) der Beférderungszeitquotient niedrig gehalten werden kann. Dies ist inshesondere dann der
gemeint? Wie wird das gemessen? . > - . - .
Fall, wenn es gelingt, besonders kapazitatszehrende Nutzungen zu reduzieren, z. B. lange Haltezeiten auf dem ULS, Reduzierung von
Uberholungen durch bessere Fahrdynamik.
Die offizielle Unterrichtung der BNetzA (iber die beabsichtigten Anderungen der INB erfolgt nach dem Stellungnahmeverfahren fiir die INB 2026.
10 Inwieweit hat die BNetzA dazu schon griines Licht Um bereits vor dem Stellungnahmeverfahren unsere Anderungen zu prasentieren und Riickmeldungen aus der Branche aufzunehmen, gehen wir
gegeben? bereits am 03.06.2024 in eine Marktkonsultation..!n der Zeit zwischen Marktkonsultation und Stellungnahmeverfahren INB 2026 werden wir auf
Basis Ihrer Riickmeldungen die Regelungen auf Uberarbeitungsbedarf priifen und dies ggf. vornehmen.
. e Grundsatzlich besteht die Méglichkeit, PZB-Restriktionen im Trassenkonstruktionssystem zu beriicksichtigen. Es ist jedoch kein
Wird auch das Thema Berlicksichtigung von PZB- . - - . Lo - . 2 - .
i . . Simulationssystem, d. h. Uberlagerungen verschiedener Einfliisse auf das Fahrverhalten, wie es im Betrieb im Verspatungs-/Zugfolgefall moglich
11 Restriktionen bei der Fahrzeitberechnung und der . N : . - . . ] . -
ist, kdnnen nicht abgebildet werden. Bei vermuteten systematischen Abweichungen zwischen Fahrzeitrechnung und realem Fahrtverhalten bitten
Trassenvergabe angegangen? e
wir Sie, sich an unsere Kundenbetreuung wenden.
Wie wird im UJ-Bau mit der Pufferminute N . . . o . .
. . Im unterjdhrigen Bau sowie auch im Gelegenheitsverkehr sollen die im Regelungskonzept auf den Folien 61-64 beschrieben besonderen
12 umgegangen? Bleibt bestehen oder kann gekiirzt . . s o . .
werden? Konstruktionsregeln gelten. Damit darf unterjahrig vom Grundatz der verbindlichen Einhaltung abgewichen werden.
Im RTK war die Strecke Niebiill-Westerland noch mit Die .Losung im mittelfristigen Kopzept flr eine optlmlertg Kapazﬂatsnutz.ung (m.KoK.) 2926 ist trotz Auflassen"\/oq Systemhalten im .
. . « . Schienenpersonennahverkehr nicht vollstandig pufferzeitkonform. Da die Eingriffe in die Verkehrskonzepte fiir eine vollkommen pufferzeitkonforme
13 einer gut umsetzbaren Lésung prasentiert worden, . - - Lo A . . . -
L . Fahrplanung eine grofte Anzahl ersatzloser Zugausfalle bedeuten wiirde, wird die Verbindlichkeit der Pufferzeit auf diesem ULS vsl. erst nach
warum ist sie nun nicht mehr enthalten? .
weiteren Infrastrukturausbauten erfolgen.
Eine Aufstockung an Personal ware von Vorteil.
14 Unterl?e§etzte od.er Uberlas:tete Stgllwerke fihren zu Dies bedauern wir auch, dieses Thema steht jedoch in keinem Zusammenhang mit der Verbindlichkeit der Pufferzeit.
kurzfristige Umleitungen. Dienstzeit der Tfzf
Uberschreiten.
Wird F“e verbindliche Pufferzelt"auch auf den Die Verbindlichkeit der Pufferzeit auf den im Regelungskonzept benannten ULS soll auch gelten, wenn diese von Umleiterverkehren aus der
15 Umleitungsstrecken ab 2026 wahrend der .
- - Ausregelung von NetzfahrplanmaRnahmen betroffen sind.
Korridorsanierungen angewendet?
Was kon!«ret wtDB InfraG.O’dafur, um Blockapstande Langfristig sind auf allen hoch ausgelasteten Strecken Verbesserungen der Leistungsfahigkeit vorgesehen. Auf den Hochleistungskorridoren wird
16 zu reduzieren bzw. zu optimieren, um Nachteile der |. . . i,
. . . .. im Rahmen der anstehenden Generalsanierungen versucht, neben der Sanierung auch kapazitive Verbesserungen umzusetzen.
Pufferminute ggf. bedingt ausgleichen zu kénnen?
Knallt es in de[ maroden R.eg|on.West der [.)B In 2026 wird die Verbindlichkeit bereits in den Knoten Kéln und Aachen sowie auf der Strecke Viersen - Kaldenkirchen eingefiihrt. Im
InfraGO verspatungstechnisch nicht am meisten? S - A R o e N . .
17 o R . . Migrationskonzept ist die verbindliche Einfiihrung auf den {ibrigen ULS in NRW fiir 2027 vorgesehen. Diese gestufte Umsetzung erfolgt in
Genau dort wird die verbindliche Pufferzeit noch nicht . e . > . . - .
eingefiihrt Anbetracht einer sorgfaltigen Vorbereitung der Einfiihrung und einer Handhabbarkeit der Anpassungen auch fiir alle Zugangsherechtigten.
Ist auf dgr Mallln-N'eckar-Bah'n (A'bschmtt.23) der Die Main-Neckar-Bahn ist im Abschnitt Weinheim - Neu Edingen/Friedrichsfeld beinhaltet. 2026 noch nicht beinhaltet ist der Abschnitt von
18 Abschnitt Weinheim - MA-Friedrichsfeld im FP 2026 . . L .
. . Mannheim Hbf nach Mannheim-Friedrichsfeld Siid
(Folie 13) nicht betroffen?
Wird es Ausnahmg.n far Nebepstrecken geben, auf . |Sollten im Rahmen der Migration solche Falle identifiziert werden, werden wir das Vorgehen in Abhdngigkeit der Anzahl betroffener Strecken und
19 denen nur SPNYV fahrt und bei denen der Fahrplan mit . . . - « . .
A L - verkehrlicher Auswirkungen festlegen. Fokus fiir den Start sind zundchst die hoch ausgelasteten Mischverkehrsstrecken.
verbindlicher Pufferzeit nicht mehr fahrbar ware?
Die Umsetzung im Gesamtnetz beinhaltet auch eine
Vielzahl eingleisiger Strecken. (Wie) Kénnen dabei .
20 die bestehenden (Takt-)Verkehre weiterhin siehe Antwort zu Frage 13
verkehren?
Wie werden Stadtschnellbahnstrecken definiert? Es S.ta?tschnelIbahnstrecken '\‘NEISEI‘I eine hohe Zugzahl und |erStl:|ngSfahngEIt sowie ein sehr homogenes Betriebsprogramm auf. Dies sind vor allem
. . - die "Stammstreckentunnel" der Wechselstrom-S-Bahnen. Die im Fahrplan 2026 als Stadtschnellbahnstrecken vorgesehen Streckenabschnitte
21 werden auch eine Vielzahl von Strecken im - . - . - N
- . haben wir im Backup der Unterlage zur Marktkonsultation gelistet (diese werden genau so ins ISR (ibernommen). AuBenstrecken der S-Bahn-
Mischbetrieb befahren. . .. .
Netze und Mischverkehrsstrecken gehéren nicht dazu.
Welch? Pufferzeiten wurden in den Der Deutschlandtakt ist ein Projekt des BMDV. Bei den bisher veréffentlichten Entwiirfen war die DB InfraGO AG nicht direkt involviert. Daher
Fahrplanen/Trassen im Deutschland-Takt ggf. schon |, .. S . . .
22 N . kénnen wir keine Aussage dazu treffen. Bei der anstehenden Fortschreibung haben wir den Gutachtern des Bundes unser Vorhaben zu den
unterstellt? Miissen diese Planungen nun erneut .
Pufferzeiten vorgestellt.
angepasst werden?
Real. Puffer zw. Trassen eigentl. selbstverst.. Waren . . I . . . .
o . . . . Pufferzeiten dampfen die Ubertragung von Verspatung auf nachfolgende Ziige. Ggf. zu knapp bemessene Fahr- und Aufenthaltszeiten eines
5-6% Zuschlag bei SPV nicht ehrlicher? Meiner Beob. - . . . o N . . .
23 konkreten Zuges sind davon unbenommen und miissen separat analysiert werden, z. B. im Hinblick auf auskémmliche Haltezeiten, Abweichungen

nach sind knappe SPV-Fahrz. haufig Ausléser von
Versp.

von der unterstellten Fahrdynamik und &hnliches.
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Wurden die Regelung bereits in den
Ausschreibungstestaten beriicksichtigt oder sind von

In den Betriebsprogrammstudien (BPS) weisen wir die Auftraggeber auf das Unterschreiten der Pufferzeiten und damit verbundene
Qualitatsrisiken hin. Im Einzelfall kann es bei Einfiihrung der Verbindlichkeit der Pufferzeiten zu einer Abweichung von einer erstellten BPS

24 InfraGO testierte Ausschreibungsfahrpldane plétzlich [kommen. Im Rahmen der vorlaufenden Kapazitatsstudie fiir jeden Migrationsschritt werden diese Falle erkannt, gepriift und mégliche Lésungen
nicht mehr fahrbar? vorgeschlagen.
Die Bearbeitung zur Einfithrung der verbindlichen Pufferzeit wurde auf den ULS begonnen, weil erwartbar war, dass dort zwar einerseits die
Bearbeitung besonders aufwandig ist aber auch andererseits das Ergebnis mit Wirkung auf die Betriebsqualitit hoch ist. Die Nutzungsvorgaben
Was haben die Nutzungsvorgaben mit den beziehen sich demnach auch auf diese Bereiche. Allerdings sind aych bereits in Einzelfallen (z. B. Frankfurt (Main) Hbf oder Viersen Gbf)
25 verbindlichen Pufferzeiten zu tun? So etwas gehort in [Regelungen fiir Betriebsstellen enthalten, die nicht direkt auf dem ULS liegen. In Anbetracht des erwartbaren Verkehrswachstums handelt es sich
die ULS-Konzepte oder separat in die INB. um Vorgaben, die auch unabhangig von der Pufferzeit fiir eine besserer Kapazitatsnutzung auf den ULS geboten sind.
Die begleitenden Nutzungsvorgaben und Vorrangkriterien sind verkehrsharmonisierende MaRnahmen um das Verkehrswachstum langerfristig
sicherzustellen mit Einfiihrung der sehr nétigen Qualitatshebel.
Auch in Verbindung mit der Nutzungsbestimmungen "Verlegen der Lokfiihrererholungshalte (LEH) auf Betriebsstellen
Wenn LEH auf ULS nicht plausibel sind, wie au.[_zerhalb der uberll_asteten Strf:cken 5200 Gemiinden (Maln) -
- . . . . Wiirzburg, 5910 Wiirzburg - Fiirth (Bay), 5900 Knoten Fiirth (Bay) -
funktioniert dann die Koordinierung, dass diese bei > - NP . 4 . . . . L
26 . . . Bamberg" sind auf den ULS weiterhin Uberholungen von Giiterziigen erforderlich (siehe auch z. B. Folie 36 im Regelungskonzept). Falls sich in
Gelegenheit (Betriebshalte) doch dort hingelegt di ; I . . fiir ei . A ek .
werden? iesem Zusammenhang eine Situation ergibt, die erkennbar fir einen LEH geeignet ware, kann der Konstrukteur den Anmelder riickfragen, ob ein
’ um Umfeld des ULS angemeldeter LEH auch auf den ULS verlegt werden kann. Dem Anmelder entstehen bei der Zustimmung hierdurch keinerlei
Nachteile (siehe die im Regelungskonzept genannten Ziffern der INB).
Wenn L.EH auf ULS, r!mht plausvlbel sind, werden Die Alternativen fiir Lokflihrererholungshalte kdnnen in der Fahrlagenberatung gemeinsam mit der DB InfraGO durchgesprochen werden.
27 alternative LEH definiert und wie werden TF - N Lo .
Zum Thema der Kosten kénnen wir keine weitere Aussage treffen.
Mehrkosten entsprechend abgefedert?
Fiihren die MaRnahmen rund um Wiirzburg und Fiirth
28 nicht zu einer noch starkeren Belastung des Rbf Bei der Angabe/Auswahl der Alternativen (inshbesondere zu LPW) wurde Niirnberg Rbf nicht einbezogen
Nirnberg, in dem es heute schon wenig Kapazitaten |Von einer weiteren Belastung ist nicht auszugehen.
gibt?
. . Zu den Nutzungsvorgaben fiir Berlin: Die Infrastruktur der Bahnhdofe Berlin Hbf, Berlin-Gesundbrunnen und Berlin-Siidkreuz ist nicht fiir das
Keine Wende , sondern Abrdumen bzw. . - S : . . s « - .
. . . P . Durchfiihren von Lokumlaufen konzipiert worden. Die Rangierfahrwege sind lang bzw. in einigen Féllen wg. fehlender Gleisverbindungen und/oder
Schleifenfahrt. Das ist keine grd.satzliche Losung. . ) A N . . . A .
29 Eine bessere, schnellere Technik/ Infrastruktur wire Signale auch nicht méglich. Dementsprechend fiihrt ein Lokumlauf zu einer langen Belegungszeit und schrankt die Nutzung durch andere
viel sinnvoIIer’ Verkehre stark ein. Auf Grund der hohen Auslastung der Bahnhéfe sollten daher fiir diese Félle alternative Méglichkeiten im Umfeld umgesetzt
) werden.
Im NFP sollten in BL auch die Gleise 1&8
30 halbgleisfahig sein. Bitte an dieser Stelle die Beide Gleise sind im Rahmen unserer Studie fiir 2026 fiir Doppelbelegungen eingeplant.
Méoglichkeiten der Infrastruktur nutzen
Die gewtinschten 15 Min Konstruktionsspielraum im
31 Raum Berlin: Nur fiir Leerzugabschnitte oder auch fiir | Die Regelung wiirde auch fiir mit Reisenden besetzte Ziige gelten.
Fahrten mit Fahrgasten? Bitte nochmal klarstellen.
Wﬂarum wu(de de"r KOI’I‘Idf)I’ 22 (Halle-Trotha - . Im ULS Halle-Trotha - Kénnern sind im Rahmen der Einfiihrung der verbindlichen Pufferzeit fiir 2026 keine Nutzungsbestimmung vorgesehen. Die
32 Kénnern) nicht ndher erlautert, obwohl auch dort die Pufferzeiten sind ohne Weiteres einhaltbar
Einfihrung fiir 2026 vorgesehen ist? (Folie 13) ’
33 Was meinen Sie mit auslaufenden Verkehren --> Ist |Ja, insbesondere fiir den Ubergang auf Leerreiseziige ist die Lésung sinnvoll nutzbar, wenn dadurch --- wie in der beabsichtigten
dabei auch Ubergang DPN-G auf DLr-G gemeint? Nutzungsbestimmung beschrieben --- keine folgenden Zugleistungen betroffen sind.
34 Wie begriinden Sie den Ansatz "gesellschaftlichen Die Beriicksichtigung der Betroffenheit von Reisenden hinsichtlich verdanderter Reisezeiten und Verspdtungen ist bei der Betrachtung des
Nutzen" mit Hilfe von Pax abzuschatzen? gesellschaftlichen Nutzens ein wichtiger und zu beriicksichtigender Aspekt.
. . . Die verbindliche Einhaltung von Pufferzeiten dient der Erreichung einer besseren Qualitdt in der Betriebsdurchfiihrung, kann aber auch zugleich
Wo ist der thematische Zusammenhang zwischen . . . . N . N
. - die Menge der nutzbaren Trassen verringern. Mit Nutzungsvorgaben kann eine Erh6hung der Fahrplanleistung (z. B. Biindelungseffekte, Abbau
35 dem Inhalt des Termins Pufferzeiten und der N . . : . . :
von Zuschlagen) erreicht werde, die der Verringerung entgegen wirkt und sogar unter Einhaltung der Pufferzeiten mehr nutzbare Trassen und
Nutzungsvorgaben zu sehen? . .
damit Wachstum ermdoglicht.
Reisendenanzahl und Reisendenstréme sind nur den
36 .EVU bekannt und. kqn.nen vom EIUm.E. nicht zu Die DB InfraGO AG hat bei den Reisendenzahlen eine Schatzung auf der Grundlage der eingesetzten Ziige vorgenommen.
irgendwelchen Priorisierungen von Verkehren
verwendet werden
Bei vermind. Trassenanzahl entfiele vornehmlich der )
37 SPNV. Warum wird die Mdglichkeit des § 52 Absatz 8 [Es ist in einer Nutzungsbedingungen "Vorrang fiir vertaktete Ziige des SPNV im Bereich des ULS Aachen West - Stolberg" unter Bezug auf § 55

ERegG zur Bevorzugung des vertakteten SPNV nicht
genutzt?

(4) ERegG ein Vorrang fiir den SPNV beabsichtigt.
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