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1 Vorbemerkungen

1.1 Inhalt eines Plans zur Erhohung der Schienenwegkapazitit (PEK)

Der Plan zur Erhohung der Schienenwegkapazitat (PEK) beschreibt fahrplantechnische und inf-
rastrukturelle MaRnahmen auf als tiberlastet erkldrten Schienenwegen, um dort bestehende Ka-
pazititsengpisse insbesondere in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum abzumildern. Uberlas-
tete Schienenwege sind gemald § 1 Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) Abschnitte, auf de-
nen der Nachfrage nach Zugtrassen auch nach Koordinierung nicht in ,angemessenem Umfang®
entsprochen werden kann. Rechtliche Grundlage fiir den PEK bilden die § 1, 55, 58 und 59
ERegG. Der PEK betrachtet dabei die Aspekte der Kapazitatserhohung. Regelungen fiir die ope-
rative Durchflihrung des Eisenbahnbetriebs (z.B. Betriebsdisposition) sind nicht Gegenstand ei-
nes PEK. Gleichwohl kénnen fahrplantechnische MaRnahmen (z. B. Harmonisierung), die im tag-
lichen Betrieb wirksam werden, zu Verbesserungen der Betriebsqualitat beitragen und damit ka-
pazitatssteigernd wirken.

Alle in einem PEK enthaltenen Angaben, insbesondere zu Verkehrsentwicklungen oder vorgese-
henen fahrplantechnischen und infrastrukturellen MalBnahmen, basieren immer auf dem zum
Zeitpunkt seiner Erstellung bekannten Sachstand.

Aufgabe des PEK ist (gemal} § 59 Abs. 1 ERegG) eine Darstellung
1) der Griinde fiir die Uberlastung,
2) die zu erwartende kiinftige Verkehrsentwicklung,
3) den Schienenwegeausbau betreffende Beschrankungen und

4) die méglichen MaRnahmen und Kosten fiir die Erhéhung der Schienenwegkapazitat, ein-
schliellich der zu erwartenden Anderungen der Wegeentgelte,

5) eine Kosten-Nutzen-Analyse der MaBnahmen und
6) ein Zeitplan fiir die Durchfiihrung der MaBnahmen.

Die Umsetzung der im PEK enthaltenen Nutzungsvorgaben unterliegt der Vorabprifung durch
die Bundesnetzagentur (BNetzA). Die Realisierung von genannten Infrastrukturmafnahmen
durch die DB InfraGO AG ergibt sich nicht zwingend auf Grund ihrer Aufnahme in den PEK. Vo-
raussetzung dafur ist vielmehr - neben der Durchfiihrung gesetzlich vorgegebener Planungspro-
zedere - die Sicherstellung der MaRnahmenfinanzierung.

1.2 Abgrenzung PEK

Der vorliegende PEK beschreibt die fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaRnahmen, de-
ren Realisierung zur Beseitigung der Ursachen dienen kann, die zur Uberlastungserklarung des
hier betrachteten Schienenweges gefiihrt haben. Den abgeleiteten MaBnahmen und deren Aus-
wirkungen auf den jeweiligen Bereich des als liberlastet erklarten Schienenwegs liegen individu-
elle Prifungen zugrunde. Die DB InfraGO AG verfolgt das Ziel einer besseren Nutzung der Schie-
neninfrastruktur. Hieraus konnen sowohl die Moglichkeit fiir zusatzliche Verkehre als auch Qua-
litatssteigerungen in der betrieblichen Durchfiihrung resultieren.

Gegenstand der Untersuchungen sind stets die als liberlastet erklarten Schienenwege. Darliber
hinaus kénnen auch fahrplantechnische und infrastrukturelle MaRnahmenplanungen fiir angren-
zende Strecken sowie Verkehrsanlagen einbezogen werden, wenn sich daraus eine Kapazitats-
steigerung fur die als Uberlastet erklarten Schienenwege ergeben konnte.

Mogliche fahrplantechnische MalRnahmen miissen die bestehenden verkehrsartspezifischen
Zwange und die Interessen der EVU in angemessener Form berticksichtigen.
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1.3 Sachstand und Gegenstand dieses PEK

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und die Bundesnetzagentur (BNetzA) haben zur Detektion
Uberlasteter Schienenwege gemalR § 55 ERegG am 22.06.2015, in geanderter Fassung zum
14.11.2016, eine Verwaltungsrichtlinie erlassen, welche der DB InfraGO AG (ehemals DB Netz
AG) die Vorgehensweise vorgibt [Anlage 1].

Die DB InfraGO AG (damals noch als DB Netz AG) hat am 22.12.2022 die Schienenwegab-
schnitte

B Darmstadt Hbf - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld (Strecke 3601)
Mannheim Hbf- MA-Friedrichsfeld Sitideinfahrt/Ausfahrt (Strecke 4000)
Frankfurt-Hochst - Wiesbaden Ost (Strecke 3603)

Mainz Kaiserbriicke - Mainz-Bischofsheim (Strecke 3525)

Mainz Hbf - Mainz Kaiserbriicke (Strecken 3521/3527)

Mainz Hbf - Mainz Rémisches Theater (Strecke 3520)

B Mainz Hbf - Ludwigshafen Uberleitung Nord (Strecke 3522)

gegeniiber dem EBA und der BNetzA fiir temporér (iberlastet erklart (TULS). Die temporare Uber-
lastung gilt fir den mehrmonatigen Zeitraum der Sperrung der Riedbahn (Frankfurt - Biblis -
Mannheim) im Zuge der Generalsanierung (ab vsl. 15.07.2024).

Diese Uberlastungserklarung hatte die DB Netz AG in ihrem Internetauftritt kommuniziert und dort
auf das weitere Verfahren (Erstellung einer Kapazitdatsanalyse und anschlieRend Erarbeitung ei-
nes PEK) hingewiesen.

Die Abschnitte Darmstadt Hbf - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld (Strecke 3601) und
Mannheim Hbf- MA-Friedrichsfeld Siideinfahrt/Ausfahrt (Strecke 4000) sind auch grundsatzlich
fiir Giberlastet (ULS) erklart worden, da auf diesen Abschnitten die Auslastungen auch ohne Um-
leitungsverkehre (iberlastet ist. Fir die grundsatzlich flr iberlastet erklarten Abschnitte ist ein
separater PEK erstellt worden.
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2 Griinde der Uberlastung

2.1 Generelle Vorgehensweise der DB InfraGO AG

In der folgenden Abbildung sind die einzelnen Prozessschritte vom Erkennen méglicher tiberlas-
teter Schienenwege bis zur Erstellung des PEK dargestellt.
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Abbildung 1: Prozesse im Zusammenhang mit {iberlasteten Schienenwegen

Grundlage fiir die Uberlastungserklarung der Strecken zwischen Frankfurt-Héchst, Mainz Hbf und
Ludwigshafen Uberleitung Nord bilden Auswertungen zu den erwarteten Streckenauslastungen
im Zuge der Riedbahnsperrung im Jahr 2024. Durch den zu erwartenden Umleitungsverkehr im
Jahr 2024 sind die Auslastungen im Bereich der mangelhaften Betriebsqualitdt, die auf einen
temporaren tberlasteten Schienenweg hindeuten.

Die Auslastung eines Streckenabschnitts ergibt sich aus dem Quotienten aus der Anzahl verkeh-
render Ziige durch die Nennleistung (Leistungsfahigkeit der Strecke). Die Nennleistung eines
Streckenabschnitts gibt die Anzahl von Ziigen an, bei der ein wirtschaftlich optimaler Eisenbahn-
betrieb moglich ist. Bei hoheren Zugzahlen ist mit Einbulien in der Betriebsqualitat zu rechnen
(Verspatungszuwachse). Je nachdem, wie stark die Zugzahl die Nennleistung tbersteigt, liegt
eine risikobehaftete oder auch mangelhafte Betriebsqualitat vor.

Verkehre Main-Neckar-Bahn inkl. SPFV / SGV Umleitungen

Nr. tt SPNV | sPFV.
3601 | Ffm Frank 127 152
3601 | Frankfurt-Louisa Neu-lsenbur, 135|102
3601 | Neu-lsenburg Oreieich-Buchschlag 127|105

Heutige Verkehre auf der Riedbahn 3601 | Dreieich-Buchschlag DA-Arnheiligen o7 105

3601 | Darmstadt-Arnheiligen FOG 67 105

Hauptumleitung (I)

Nr. Strackenabschnitt SPNV | SPFV [ 56V m

SPFV und SGV [3601 [FDG Darmetadt HoF 67 1105
2010 | Manmheim-waidhot | Bibis B 127 e 3601 | Darmstadt Hof Darmstadt-Eberstadt 105|105
3601 | Darmstadt-Eberstadt Bensheim 61 |103
4010 | Biblis GroB Rohrheim 65 127 |75 3601 | Bensheim Weinheim o7 |10
4010 | GroB Rohrheim Riedstedt-Goddelau | 32 127 |7 3601 | Weinheim N-Edingen/MA-F-feld ss |05
2010 | Riedstadt-Goddelau | GroR-Gerau-Dornberg | 96 126 | a1 A000 | Mernhera HOC TSE R I I
3010 | GroB Gerau-Dornberg | Zeppelinheim, 36 126 |26 Hauptumleitung (I1) Verkehre via Mainz / Worms inkl. SPFV / SGV Umleitungen
2um 2023 im 22 Uhr zum Stichta
09.03.2023 2 & SPFV und SGV [, ] [senv [spev [sevacr |
['3603 [ Mainzer Landstr T Frankfurt Hoechst T219 132 [9 Tswfes |
3603 | Frankfurt-Hoechst Florsheim 196
3608 | Florsheim Kostheim 178
3603 | Kostheim Wiesbaden Ost 192
.. 3525 | Mai Kosthaim Ost 65
ULS auf Grundlage 3525 | Kostheim Ost Kostheim 32
" — 3525 | Kostheim MZ Ost 51
*A (AL) tat Auslastung der aktuell hohen 3525 | MZ Kalserbriicke Ost MZ Kaiserbriicke West 160
Auslastu ngswerte 3521 | Mainz Hbf ™MZ West 80
. 3527 | Mainz Hbf MZ West 7
TULS auf Gru nd]age 3520 | Mainz Hbf MZ Romisches Theater 203
3522 | Mainz Hbf MZ Romisches Theater 7

der zu erwartenden 3522 | MZ Rémisches Theater | Worms 100
Frankenthal 101

3 108 % bis 115 %

3522 | Worms
Auslastungsstufe 4 115 % bis 125 % hohen Au slastungswerte 3522 | Frankenthal LU-Oggersheim 103
3522 | LU-Oggersheim LU Oberleitung Nord 101
| 3522 | LU Uberleitung Nord LU Oberleitung Siid 81
TULS = temporarer Uberlasteter Sch }ﬁl LU Uberleitung Std Mannheim Hbf 130
aufgrund Umleitungsverkehre 3401 | LU Uberleitung 5ud Mannheim Hbf 102

Abbildung 2: Prognostizierte Auslastungen mit Umleitungsverkehren auf den TULS

Die Auslastung der Abschnitte zwischen Frankfurt-Hochst, Mainz Hbf und Ludwigshafen Uberlei-
tung Nord liegen fiir den Zeitraum der Riedbahnsperrung tiber dem Grenzwert zur mangelhaften
Betriebsqualitat. Die Abschnitte sind daher in Abstimmung mit EBA und BNetzA flr temporar
Uberlastet erklart worden. Die Auslastung der Abschnitte zwischen Darmstadt Hbf und Mannheim
Hbf liegen auch aullerhalb des Zeitraums der Riedbahnsperrung lber dem Grenzwert zur

PEK TULS Riedbahnumleitungsstrecken 5



mangelhaften Betriebsqualitat. Die Abschnitte sind daher und wegen zahlreich umzuleitender
Zige fir tberlastet erklart worden. Der Abschnitt Frankfurt - Darmstadt wird durch die zu ergrei-
fenden Nutzungsvorgaben fiir den Abschnitt siidlich von Darmstadt keine (iberlastungswiirdige
Auslastung besitzen. Daher wurde von einer temporaren Uberlastungserklarung fiir den Abschnitt
noérdlich von Darmstadt Hbf abgesehen.

Die DB InfraGO AG hat im Rahmen der Kapazitatsanalyse nach § 58 ERegG kapazitatsbestim-
mende Faktoren sowie die Engpasse ermittelt, welche zu der Uberlastungserklarung gefihrt ha-
ben. Die Ermittlungen wurden mit analytischen, konstruktiven und simulativen IT-Verfahren
durchgefiihrt. Die Inhalte der Kapazitatsanalyse befinden sich in den Kapiteln 2 (Griinde der Uber-
lastung), 3 (InfrastrukturmaRnahmen) und 4 (FahrplanmaRBnahmen und Nutzungsvorgaben).

Dabei wurden das Betriebsprogramm aus 2023 sowie die aktuelle Infrastruktur beriicksichtigt. Im
PEK werden dariiber hinaus die zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten prognostizierten Ande-
rungen der Verkehre betrachtet.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse hat die DB InfraGO AG Nutzungsvorgaben (siehe Ka-
pitel 4) bzw. infrastrukturelle Lésungsansatze entwickelt (siehe Kapitel 3). Diese wurden sowohl
isoliert als auch im Zusammenhang mit anderen MaBnahmen betrachtet und hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die Kapazitat bewertet. Die Nutzungsvorgaben wurden entgegen der sonstigen
Vorgehensweise zeitgleich mit der Uberlastungserklarung zur Stellungnahme veréffentlicht. So-
mit konnte eine Berlicksichtigung fiir 2024 ermdglicht werden.

2.2 Aligemeine Beschreibung der Infrastruktur

Die temporar Uberlasteten Schienenwege sind Teil der wichtigen Verbindung zwischen dem
Rhein-Main- und dem Rhein-Neckar-Raum im Personen- und Giiterverkehr.
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Abbildung 3: Lage der als temporar {iberlastet erklarten Schienenwege (TULS) im Streckennetz

Die Strecke 3603 (Frankfurt-Hochst) fiihrt in den Knoten Frankfurt am Main. In Wiesbaden (Ost/
Hbf) bestehen Verbindungen zur rechten Rheinstrecke und zur Schnellfahrstrecke Koéln -
Rhein/Main.

Im Knoten Mainz ist die linke Rheinstrecke eingebunden. Von Mainz Rémisches Theater und
Mainz-Bischofsheim fiihren Strecken nach Frankfurt am Main und Darmstadt. Von Darmstadt Hbf
fihren weitere Strecken in Richtung Frankfurt und Aschaffenburg.

Im Siiden bestehen Streckenfortfiihrungen in Richtung Saarbriicken und Mannheim, Karlsruhe
und Stuttgart.

Die Abbildung 4 und 5 zeigen je eine schematische Streckenibersicht der als (temporar) Gber-
lastet erklarten Schienenwege.
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Abbildung 4: Infrastrukturiibersicht der Strecken zwischen Frankfurt-Hoéchst, Mainz Hbf und Ludwigshafen Nord

Im Abschnitt Mainz Hbf - Ludwigshafen Hbf bestehen mehrere Uberholméglichkeiten fiir Giiter-
zlige. Diese befinden sich in Mainz-Weisenau Gbf, Bodenheim, Oppenheim, Guntersblum, Ost-
hofen, Worms Gbf, Bobenheim, Frankenthal Hbf und Ludwigshafen-Oggersheim.
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Abbildung 5: Infrastrukturiibersicht der Strecken zwischen Darmstadt Hbf und Mannheim Hbf

Im Abschnitt Darmstadt Hbf - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld bestehen mehrere Uber-
holméglichkeiten fiir Gliterziige. Diese befinden sich in Darmstadt-Eberstadt, Bickenbach, Bens-
heim-Auerbach, Bensheim, Heppenheim, Hemsbach, Weinheim, Heddesheim/Hirschberg und
Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld.

Anlage 2 enthalt diese Abbildungen in groRerer Form. Anlage 3 beinhaltet eine Zusammenstel-
lung von Infrastrukturmerkmalen der fiir (temporar) Gberlastet erklarten Strecken.
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2.3 Angaben zum Betriebsprogramm 2023

Die als (temporar) tberlastet erklarten Streckenabschnitte werden von allen drei Verkehrsarten
genutzt. Die dargestellten Zugzahlen stammen aus dem Marz 2023.

2.3.1 Linienfiihrung des Schienenpersonenverkehrs im Fahrplan 2023

Auf den als (temporar) liberlastet erklarten Schienenwegen verkehren mehrere Linien des SPNV
und des SPFV.

Strecken zwischen Frankfurt-Hochst, Mainz Hbf und Ludwigshafen Nord

Im Jahr 2023 verkehrten neben den zweistlindlichen Linien von DB Fernverkehr auch Ziige von
Flixtrain (FLX 11 Wiesbaden - Berlin).

Uberlagerungen zum Stundentakt besteht zwischen den Linien 55 und 91 auf der linken Rhein-
strecke nordlich von Mainz und zwischen den Linien 50 und 91 6éstlich von Mainz.

Zwischen Wiesbaden Ost und Frankfurt-Hochst verkehren im Regelfall keine Ziige des SPFV.

Zentraler Knoten des SPNV auf dem TULS ist Mainz Hbf, da eine Vielzahl von Linien dort beginnt
| endet. Die S-Bahnen von Rhein-Main (S1, S8, S9) und Rhein-Neckar (S6) verkehren im Halb-
stundentakt. Auf vielen Linien verkehren in der HVZ zusatzliche Ziige, die den Takt verdichten
(z.B. S 1: 15 min-Takt ostlich von Hochheim, RB 10: 30 min-Takt)

Abbildung 6 zeigt die Linien des SPV, die den temporir iiberlasteten Schienenweg (TULS) be-
fahren.
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Abbildung 6: Ubersicht der SPV-Linien zwischen Frankfurt-Héchst, Mainz Hbf und Ludwigshafen Nord

Strecken zwischen Darmstadt Hbf und Mannheim Hbf

Es verkehren neben den zweistlindlichen Linien von DB Fernverkehr auch Ziige von Flixtrain
(FLX 10/15). Auf der Main-Neckar-Bahn tiberlagern sich die DB-Linien 26 und 62 zu einem Stun-
dentakt. Ziige in Einzellagen verkehren von DB Fernverkehr, Flixtrain und der OBB in Richtung
Berlin, Ruhrgebiet, Hamburg, Saarbriicken, Stuttgart, Basel und Bregenz.
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Entlang der gesamten Main-Neckar-Bahn verkehren die Linien RE 60 und RB 67/68. Die Ziige
der RB 67/68 werden in Neu-Edingen/ MA-Friedrichsfeld gefliigelt und vereinigt. Die RB 66 und
die S 6 verstarken das Angebot im Vorfeld der Knoten Darmstadt und Mannheim. Auf der Strecke
4000 o6stlich von Mannheim dominieren die Ziige der S-Bahn Rhein-Neckar.

FLX 10 Berlin, FLX 15 Hamburg, ICE 15 Berlin
; ICE 26 Hamburg / EC 62 Frankfurt

m—  Stiindlich RE 60, RB 67/68 Frankfurt
- Zweistiindlich

|
]

=r=s=s Einzelziige RB 75 Wiesbaden | : || RB75 Aschaffenburg
ULs/TULS .
Darmstadt Hbf |_ || _._J RE 80 Erbach
Nicht alle Halte, RB 66 Pfungstadt

Taktabweichungen und
Verstarkerziige dargestellt

Fiir Mannheim Hbf nur | ] Bensheim
Linien Gber die Strecke [~ 1 | .
4000 dargestellt 0
Neu-Edingen/ — 1 sy
MA-Friedrichsfeld  L—— —3—1| Weinheim Hbf

=== JCE 26 Karlsruhe / EC 62 Klagenfurt

]
\r
|

|
I
—1

S 6 Mainz — sesnwnnn F| X 10, 15 Stuttgart / Basel
— L s RB 68 Wiesloch-Walldorf

RE 14 Frankfurt — z RE 10 Heilbronn

S 1 Homburg : S 1 Osterburken

S 2 Kaiserslautern : S 2 Moshach

S 3 Germersheim : S 3 Karlsruhe

S 4 Germersheim E S 4 Bruchsal

IC 55 Dresden : IC 55 Stuttgart

IC 32 Dortmund == m=|=h == == == == = == = 4= = = . IC 32 Stuttgart

ICE 15 Saarbriicken ssamss :...........................!.I

Mannheim Hbf

Abbildung 7: Ubersicht der SPV-Linien zwischen Darmstadt Hbf und Mannheim Hbf

2.3.2 Schienengiiterverkehr

Uber beide Strecken, die parallel zur Riedbahn verlaufen, verkehrt eine Vielzahl an Giterziigen.
Im Abschnitt Mainz Kaiserbriicke - Mainz-Bischofsheim (Strecke 3525) sind ebenfalls hohe Gii-
terzugzahlen zu verzeichnen. Die Verkehre auf den genannten Strecken sind vor allem dem SGV-
Korridor 1 zwischen den Niederlanden und Siideuropa zuzuordnen. Dariiber hinaus verkehren
auch Giterzuge mit nationalen und lokalen Zielen.

2.3.3 Darstellung der Zugzahlen

Die Zugzahlen sind aus der Woche vom 06.03.2023 bis 12.03.2023 ausgewertet worden. Be-
trachtet wird die Verteilung der Belastung entlang der (iberlasteten Strecken (Abschnittsbelas-
tung) und eine zeitliche Verteilung im Tagesgang (09.03.2023).
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Theater
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1 0/1/121 1 2/4/106 i 23/37/102/0/162 | 120/37/100/1/158
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13/60/77/7/157 % v €16/140/1/0/157

A
Mannheim HbfT\ 16/139/1/4/138 3

Abbildung 8: Abschnittsbezogene Zugzahlen nach Verkehrsarten am 09.03.2023

Die Abbildung 8 zeigt die Zugbelastung der temporar liberlasteten Abschnitte. Fiir die Abschnitte
Mainz Hbf - Mainz Rémisches Theater und Bensheim - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld
werden die Zugzahlen in den Tagesgangen naher betrachtet, bei denen nach Tages- und Nacht-
zeitraum unterschieden (6-22 Uhr bzw. 22-6 Uhr) wird.

Abschnitt Mainz Hbf - Mainz RoOmisches Theater

Der Abschnitt Mainz Hbf - Mainz Romisches Theater ist viergleisig. Hier verlaufen die Strecken
Mainz - Frankfurt und Mainz - Mannheim parallel zueinander. Der SPNV verkehrt im Tageszeit-
raum mit 8 Zlgen je Stunde. In den Hauptverkehrszeiten verkehren zusatzliche Zige. Im SPFV
liegt die Belastung bei etwa 2 Ziigen je Stunde. Giiterziige verkehren im Tageszeitraum nur ver-
einzelt, da in den Mainzer Tunneln ein Begegnungs- und Parallelfahrverbot fir Personen- und
Guterzlige besteht. Entsprechend mehr Giiterziige kdnnen in der Nacht verkehren.

Die stiindliche Zugzahl in der Nord-Siid-Richtung liegt am Tag in der Spitze bei 15 Zligen.

242 Ziige gesamt, 186 Tag, 56 Nacht

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
sprv B senv I scv B Sonstige Tagesganglinie filr den Referenztag Donnerstag, den 09.03.2023

16
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1
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©
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Abbildung 9: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 09.03.2023 - von Mainz Hbf nach Mainz Rémisches Theater (Nord-Siid)
In der Stid-Nord-Richtung ergibt sich ein dhnliches Bild (Abbildung 10). Die Belastung liegt in

einzelnen Stunden ebenfalls bei 15 Ziigen. Auch hier resultieren die Schwankungen der Zugzah-
len aus dem Aufkommen von SPNV- und SGV-Ziigen.
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231 Ziige gesamt, 185 Tag, 46 Nacht
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Abbildung 10: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 09.03.2023 - von Mainz Rémisches Theater nach Mainz Hbf (Siid-
Nord)

Abschnitt Bensheim - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld

Im Abschnitt Bensheim - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld ist die Anzahl der Personenziige
sehr konstant (ein Fernzug, drei Regionalziige). Leichte Abweichungen bestehen in der Nord-
Siid-Richtung in den Abendstunden. Giiterziige verkehren auch im Tageszeitraum mit bis zu sie-
ben Ziigen je Stunde. Die stiindliche Zugzahl in der Nord-Siid-Richtung liegt am Stichtag durch
Uberlagerung von Verkehrsspitzem aller 3 Verkehrsarten bei 12 Ziigen.

181 Ziige gesamt, 128 Tag, 53 Nacht
14
12
10
8
6
4
2
0
9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
sprv B senv HEEE scv EEE  Sonstige Tagesganglinie fir den Referenztag Donnerstag, den 09.03.2023

Abbildung 11: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 09.03.2023 - von Bensheim nach Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichs-
feld (Nord-Sid)

In der Stid-Nord-Richtung ergibt sich ein dhnliches Bild (Abbildung 12). Am Stichtag bestand je-
doch keine ausgepragte Spitzenstunde. Die Belastung lag in fast allen Stunden im Tageszeitraum
bei 8 Ziigen und mehr (max. 10 Ziige). In der zweiten Nachthalfte sind nur sehr wenige Ziige
gefahren.
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177 Ziige gesamt, 133 Tag, 44 Nacht
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Abbildung 12: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 09.03.2023 - von Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld nach Bens-
heim (Std-Nord)

2.4 Angaben wahrend der Riedbahnsperrung

Das Fahrplankonzept fiir den Zeitraum der Riedbahnsperrung sieht einige Anderungen gegen-
Uber dem Normalzustand vor. Zugzahlen und Linienverlaufe werden stark angepasst. Zlge, die
nur einen Teil der Umleitungsstrecken befahren, werden zugunsten langlaufender Linien zuriick-
gestellt. Auch die Haltekonzeption im SPNV wird angepasst, die eine Harmonisierung der mittle-
ren Reisegeschwindigkeiten vorsieht. Dadurch kann die Streckenleistungsfahigkeit erh6ht wer-
den.

2.4.1 Linienfiihrung des Schienenpersonenverkehrs im Fahrplan 2024

Auf den beiden Umleitungsstrecken sind zwei stiindliche SPNV-Linien vorgesehen. Die Anderun-
gen werden je Umleitungsstrecke im Folgenden beschrieben.

Auf der Main-Neckar-Bahn entfallen die Ziige der Linie RB66. Die Ziige der Linien S6, RB67/68
und RE 60 werden durch zwei stiindliche geschwindigkeitsharmonisierte RE-Linien Mannheim -
Frankfurt und Heidelberg - Frankfurt ersetzt. Beide Linien besitzen mehr Halte als der heutige
RE 60. Z.T. bestehen alternierende Halte, um kleinere Ortschaften wenigstes stiindlich zu bedie-
nen. Zudem verkehrt eine SPNV-Linie zwischen Mannheim und Heidelberg, die tber Neu-Edin-
gen/Mannheim-Friedrichsfeld gefiihrt wird. In der HVZ wird es zusatzliche Fahrten im Abschnitt
Bensheim - Mannheim geben.

Auf der Strecke (iber Worms werden eine RE- und eine S-Bahn-Linie verkehren (jeweils stiind-
lich). Die RE-Linie wird durch zusétzliche Halte harmonisiert mit der S-Bahn. Die S-Bahn verkehrt
in zwei Teillinien (Mannheim - Worms - Hofheim/Biblis und Worms - Mainz - Wiesbaden).

Die etwa halbstiindlich verkehrende RB75 (Wieshaden - Mainz - Darmstadt - Aschaffenburg)
wird stindlich Gber Mainz-Kastel statt Mainz Hbf verkehren. Der andere Takt endet in Mainz-
Bischofsheim oder wird tiber Mainz Hbf hinaus nach Bingen zum Nebentakt der RB 26 in heutiger
Lage durchgebunden. Dies entlastet den Knoten Mainz und die Kaiserbriicke.

PEK TULS Riedbahnumleitungsstrecken 12



Wiesbaden Hbf —> F-Niederrad

OKastel Gateway 0 - Frankfurt
M Hbf Gardens Hbf
ainz
Bingen Neu- REJRE] S |
MZ-Rém. Theater Isenburg

MZ-Laubenh o]
aubenheim Darmstadt Hbf

Bodenheim o ] o | o1 ) B Aschaffenburg
Nackenheim l- B';‘:hnfs' Klein- Weiter- Darmstadt Siid
Nierstein &8 SEEL g Darmstadt-Eberstadt
Oppenheim l Bickenbach
Dienheim l. Hahnlein-Alsbhach
Zwingenberg

Guntersblum C_D
Alsheim O
Mettenheim O
Osthaofen 7 Hofheim (Ried)
Worms Hbf (__J
Bobenheim
Frankenthal Hbf
Frankenthal Sid

Bensheim-Auerbach
Bensheim

Heppenheim
Laudenbach

Hemsbach
Weinheim-Sulzbach
Weinheim Hbf
Weinheim-Liitzelsachsen
Heddesheim/Hirschberg
Ladenburg

Biirstadt

LU-Oggersheim
Ludwigshafen Hbf

Karlsruhe §  LU-Mitte annheim Hbf Heidelberg Hbf

Karlsruhe

Visualisierung: DB MC/IL.NIXGSH

Abbildung 13: SPNV-Konzept wahrend der Riedbahnsperrung 2024

Die Anzahl der im SPFV verkehrenden Linien und Ziige zwischen Mainz/Frankfurt und Mann-
heim/Heidelberg wird sich mit der Riedbahnsperrung erheblich reduzieren. Es wurde ein Konzept
entwickelt, das vorsieht, die Taktlagen von Linien nérdlich und sidlich vom Korridor Mannheim -
Frankfurt nicht zu andern. Stattdessen sollen Linienaste neu verknipft werden.

Die Linien 11/12/20/22 werden neu verkniipft. Je zwei Linien werden {iber Worms und die Main-
Neckar-Bahn geflhrt.

Die Zuige der Linien 42/ werden tiber Worms gefiihrt und verkehren nérdlich des Korridors in den
Trassen der Linien 78/79.

Die Ziige der Linie 47 (nordlich des Korridors auf der Trasse der Linie 43) werden mit denen der
der Linie 62 verknipft (stidlich des Korridors) und (iber die Main-Neckar-Bahn gefiihrt.

Alle anderen Linien von DB Fernverkehr werden im Bereich Frankfurt/Mainz - Mannheim entfal-
len.

Ziige von FlixTrain verkehren wahrend der TSP Riedbahn iiber die Main-Neckar-Bahn (3-5 Zug-
paare).

Bei den von der Riedbahn umgeleiteten SPFV-Linien sind Fahrzeitverlangerungen von 30-40 Mi-
nuten zu erwarten.
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Abbildung 14: SPFV-Konzept wahrend der Riedbahnsperrung 2024

2.5 Detektierte Engpdsse

Auf den als temporar liberlastet erklarten Strecken bestehen die nachfolgend aufgefiihrten Eng-

passe:
Engpass | Betriebsstelle/Bereich Beschreibung
1 Darmstadt Hbf - Darmstadt-Eber- | ¢ Hohe Auslastung
stadt e Hohengleiche Einfadelung RB 66 in
Darmstadt-Eberstadt
2 Bensheim e Hohengleiche Ausfadelung S 6
3 Bickenbach - Bensheim, e Kurze Halteabstande reduzieren die
Laudenbach - Weinheim Streckenleistungsfahigkeit
4 Mainz Hbf e Bahnsteigbelegungen und Abstellfahrten
wendender SPNV-Ziige
e Fahrwegkreuzungen durchlaufender
Zuge
5 Mainzer Tunnel e Kapazitatseinschrankung v.a. fir SGV
durch Tunnelbegegnungsverbot
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2.5.1 Darmstadt Hbf - Darmstadt-Eberstadt

Der Abschnitt Darmstadt Hbf - Darmstadt-Eberstadt weist durch die hier verkehrende RB 66
(Pfungstadt - Darmstadt Hbf) héhere Zugzahlen auf als der siidlich von Darmstadt-Eberstadt
gelegene Abschnitt. Uberregionale Trassen kénnen in der Zeitlage der RB 66 in beiden Richtun-
gen nicht realisiert werden.

In Darmstadt-Eberstadt erfolgt eine hohengleiche Einfadelung der RB 66 in Richtung Darmstadt
Hbf. Diese verkehrt planméaRig iiber Gleis 13. Bei Belegung des Uberholungsgleises 13 (Nord-
Siid) miissen die Ziige der RB 66 liber das Gleis 12 fahren. Dies erfordert eine langere kapazi-
tatsverbrauchende Gegengleisfahrt.

Darmstadt Hbf Darmstadt-Eberstadt

344

FDE
Darmstadt-Eberstadt
€ 740 m
Darmstadt Hbf 6 | \ Bensheim
- . 1
3601 | o* T, E
: — 'm N 12 R | 2 | .
TN

O':‘ } Hohengleiche Einfadelung/ bei Belegung von Gleis 13 Plungstadt

Abbildung 15: Niveaugleiche Einfadelungen der RB 66 schranken die verfiighare Kapazitdt ein

2.5.2 Bensheim

In Bensheim enden die Ziige der S 6 (Mainz - Mannheim - Bensheim). Hierfiir erfolgt eine ho-
hengleiche Ausfadelung der S 6-Zuige bei der Einfahrt in den Bahnhof. Das Gleis der Nord-Stid-
Richtung muss bei daflir gekreuzt werden. Diese Fahrwegkreuzung wirkt sich bei Verspatungen
S 6 negativ auf andere Zugfahrten aus. Auch Verspatungen der Ziige aus Darmstadt konnen sich
durch diese Zwangspunkte auf die Gegenrichtung tibertragen.
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Abbildung 16: Niveaugleiche Ausfadelungen der S 6 schranken die verfiigbare Kapazitdt ein

2.5.3 Bickenbach - Bensheim, Laudenbach - Weinheim

In mehreren Abschnitten entlang der Main-Neckar-Bahn sind die Abstande der Stationen sehr
dicht. Zwischen Bickenbach und Bensheim sowie zwischen Laudenbach und Weinheim Hbf be-
tragt der mittlere Halteabstand nur ca. 2 Kilometer.

Fur Regionalbahnen und S-Bahnen, die an allen Stationen halten, ergibt sich eine geringere Rei-
segeschwindigkeit im Vergleich zu allen anderen Ziigen. Der im Dezember 2020 in Betrieb ge-
nommene Haltepunkt Weinheim-Sulzbach verstarkt diese Tendenz.

Durch die Spreizung der Geschwindigkeitsschere verringert sich die Streckenleistungsfahigkeit.

Hahnlein-Alsbach km 42,9 Bensheim-Auer- Laudenbach km 57,1 |Weinheim-Sulzbach km 61,1
Bickenbach km 40,7 | Zwingenberg km 44,5 bach km 47,2 Bensheim km 49,5 ‘ Hemsbach km 59,4 Weinheim Hbf km 63,8

RB 67/68
RB 67/68

Abbildung 17: Kurze Stationsabstande vergréfiern die Geschwindigkeitsschere

2.5.4 Mainz Hbf

Mainz Hbf wird von einer Vielzahl von Ziigen im Personenverkehr angefahren. Die meisten Ziige
durchfahren ihn bzw. fahren nach ihrem Halt in die gleiche Richtung weiter.

Einige SPNV-Linien haben in Mainz Hbf jedoch ihren Start-/Endpunkt. Die notwendigen Bahn-
steigwenden oder Abstellfahrten verursachen einen erhdhten Kapazitatsverbrauch im Bahnhof
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durch langere Bahnsteighelegungen und Fahrwegkreuzungen mit Laufwegen anderer Zugfahr-
ten.

RegelmalRig wendende Linien mit Beeinflussung anderer Zugfahrten sind die RB 26 Kdln - Bin-
gen - Mainz (1-2 Ziige | Std.), die S 6 Bensheim - Mannheim - Mainz (2 Ziige [/ Std.) und die RB
33 Idar-Oberstein - Mainz (bis zu 1 Zug [ Std.). RE 13 und RB 31 aus Richtung Alzey wenden in
den unkritischen Gleisen 6 und 8.

0,0
FMZ
Mainz Hbf
MZ Kaiserbriicke MZ-Bischofsheim
3521 Worms 3520
g3 N\ 02020 TR e 1oy Y \ 3522
N —% REZ6 7% / e VAN
BI L\ (N / 7 N 7  m N _\ [fSe
Bingen \ AN A\ A N S b 5 I JAAY /,
i 7 7 g I — 2
T = " I -
Alzey N \ s \ :

Abbildung 18: Beispiele fiir kapazitatsintensive Bahnsteigwenden in Mainz Hbf

Zwischen dem Nordkopf von Mainz Hbf und Mainz Rémisches Theater stehen je Richtung zwei
Streckengleise zur Verfiigung (Strecken 3520 und 3522). In beiden Betriebsstellen sind die
Streckenverzweigungen hohenfrei.

Aufgrund der bestehenden Linienrelationen missen viele Zlige in diesem Bereich dennoch das
Streckengleis wechseln. Parallele Fahrten von zwei Ziigen sind daher nicht immer moglich

Die planmaliig genutzten Weichenverbindungen fiir die Streckengleiswechsel sind mit hochs-
tens 60 km/h befahrbar - abweichend genutzte Weichen teilweise nur mit 40 oder 50 km/h.

Die Gleiswechsel fiihren zu entsprechenden Abhangigkeiten und Restriktionen in der Planung
und in der Betriebsdisposition und letztlich zu Kapazitatseinschrankungen.

Auch fiir die Korrespondenz der IC/ICE Linien 50 und 55 miissen die beteiligten Ziige das Stre-
ckengleis wechseln.

= 0,0 18
FMZ FMS
. . i Mainz Hbf MZ Rémisches
MZ Kaiserbriicke 14 1Y ’ Theater
3521 -\. \ TN fi— MZ-
A L -
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. 3527 \ Y Y j1a —_— S
Bingen {%0) T yicol g R 60} o) I|e|m_
o IR N LN A S B V. a 5 7
50\ 2018 60} 60 40 m . m .0 RG] |50 Y50
N [ AY /
T @ oy \
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SPV MZ-Bischofsheim — Mainz Hbf - Wiesbaden Hbf (5 8, RB 75, ICE 50)
SPV Worms - Mainz Hbf - Linker Rhein (IC 32, 55)

Abbildung 19: Fahrwegiiberlagerungen im Bereich Mainz Hbf

2.5.5 Mainzer Tunnel

Zwischen Mainz Hbf und Mainz Rémisches Theater befinden sich die zweigleisigen Mainzer Tun-
nel, die planmaRig im Richtungsbetrieb befahren werden. Der Tunnel Mainz Hbf und der neue
Mainzer Tunnel gelten als Tunnel im Sinne der Richtlinie des EBA zu ,Anforderungen des Brand-
und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln®.

Aus Griinden des Brand- und Katastrophenschutzes sowie der Aerodynamik dirfen keine fahr-
planmaRige Begegnungen zwischen Reise- und Glterziigen vorgesehen werden. Auch parallele
Fahrten in die gleiche Fahrtrichtung von Reise- und Giiterziigen werden in den Mainzer Tunneln
ausgeschlossen.

Somit kann die eigentliche Kapazitat dieses viergleisigen Abschnittes nicht ausgeschopft werden.

Vor allem fiir Giterziige bedeuten die Mainzer Tunnel und das geltende Begegnungsverbot einen
Engpass im Korridor zwischen Rhein-Main- und Rhein-Neckar-Gebiet.
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Der linksrheinische Laufweg liber Mainz, Worms und Ludwigshafen ist flir Giiterziige somit nur
eingeschrankt nutzbar.

0.0 18
\ FMZ FMS
’ Mainz Hbf MZ Romisches
4\ \—\ * Theater Mz
— 3
5NN 7

Tunnel Mainz Hbf Tunnel Mainz Siid

— AVARY 7 12 T (655 m) (240 m) Bischofs-
MZ Kaiserbriicke 13521 H—=-—FF -« 1 B heim
i L z S AW : ] |
Bingen FETN 7 7% 7 - el S L Y 2 5 % 7
MZ Kaiserbriicke (3527 7 N F \ T 0 Sal 7 I N7 ] > \ X,
Alzey Y 155 - 153 7 Y ' Neuer Mainzer Tunnel \
T S (1297 m) -
\:: Worms

Abbildung 20: Mainzer Tunnel siidlich von Mainz Hbf

2.6 Fazit

Die fur temporar tberlastet erklarten Abschnitte sind von allen drei Verkehrsarten stark nachge-
fragt. Dies gilt fiir die Zustande ohne und mit Umleitungsverkehre von der Riedbahn. Die Markt-
fahigkeit der verfigbaren Kapazitaten wird durch die beschriebenen Engpasse entsprechend ein-
geschrankt.

Ein zentraler Engpass ist der Knoten Mainz. Aber auch entlang der Strecke 3601 befinden sich
mehrere einschrankende Punkte (FahrstraRenausschliisse, dichte Stationsfolge). Durch entspre-
chende MaRRnahmen, vor allem betriebliche, sollen die Engpasse fir die Zeit der Umleitungen
gemildert werden.
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3 InfrastrukturmalRnahmen

In diesem Kapitel werden Infrastrukturmaflinahmen beschrieben, die dazu beitragen sollen, die
temporar uberlasteten Strecken flir den Umleitungszeitraum mit der erhéhten Verkehrsbelastung
vorzubereiten.

Es handelt sich hierbei um bereits geplante und teils fiir den Umleitungszeitraum vorgezogenen
Maflnahmen. Sie teilen sich in Invest- und Instandhaltungsmafinahmen. Sie werden im kurzfris-
tigen Zeithorizont realisiert.

3.1 InfrastrukturmaBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Die folgenden Malinahmen werden im Vorfeld der Riedbahnsperrung auf den Umleitungsstre-
cken durchgefiihrt.
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Abbildung 21: Kurzfristige Infrastrukturmafinahmen auf den Umleitungsstrecken der Riedbahn

Die Instandhaltungs- und InvestmaBnahmen werden bis zum Start der Riedbahnsperrung vorge-
nommen und haben ein Volumen von mehr als 35 Mio. Euro.
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3.1.1 Verstarkte InstandhaltungsmaBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Im Vorfeld der Riedbahnsperrung werden auf den Umleitungsstrecken verstarkt Instandhaltungs-
malRnahmen durchgefiihrt. Das Instandhaltungsprogramm umfasst die Instandhaltung aller Ge-
werke:

Schienenwechsel

Wechsel Weichenzungenvorrichtungen
Schwellenwechsel

Instandsetzung der Oberleitungsanlagen
Instandsetzung der Leit- und Sicherungstechnik
Schlammestellenbeseitigung
Gleislagefehlerbeseitigung

Schotteraustausch, stopfen

Erneuerung Zs-Signale

Bahnubergange

3.1.2 InvestmaBBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Im Vorfeld der Riedbahnsperrung werden auf den Umleitungsstrecken auch Ersatzinvestitionen
getatigt. Beispiele hierflr sind Gleiserneuerungen inklusive angrenzender Weichen in Bickenbach
(Main-Neckar-Bahn) und in Osthofen (Wormser Strecke).

Auch Weichenerneuerungen werden in Bahnhoéfen beider Strecken vorgenommen. In Darmstadt-
Eberstadt (4 Weichen), Ludwigshafen Hbf (12 Weichen), Worms Hbf (2 Weichen) und Mannheim-
Friedrichsfeld Siid (1 Weiche) werden entsprechende Arbeiten durchgefiihrt.
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4 FahrplanmaBnahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben

4.1 FahrplanmaBnahmen

Die nachfolgend beschriebenen Ansatze stellen Moglichkeiten dar, die Nutzung der begrenzt vor-
handenen Kapazitat auf den (temporar) Gberlasteten Schienenwegen fiir die Anforderungen wah-
rend des Umleitungszeitraums zu optimieren. Suboptimale Kapazitatsausnutzungen sollen in die-
sem Zeitraum vermieden werden.

Die beschriebenen FahrplanmalRnahmen sind mit entsprechenden Nutzungsvorgaben in den
Nutzungsbedingungen-Netz (NBN) 2024 der DB InfraGO AG umgesetzt worden. Diese sind be-
reits veroffentlicht worden und haben in der Fahrplanerstellung fir das Jahr 2024 Beriicksichti-
gung gefunden.

4.1.1 Vorgaben fiir Ziige zur Einhaltung einer bestimmten Fahrzeit

Ziel dieser MaRnahme ist es die Zugfahrten zu harmonisieren und dadurch die Kapazitat der
Strecke zu erhéhen. Hierfir sind fir alle drei Verkehrsarten Minimal- und Maximalfahrzeiten vor-
gegeben worden. Dies betrifft beide Hauptumleitungsstrecken. Auf der Main-Neckar-Bahn sind
es die Abschnitte Darmstadt Hbf - Bensheim, Bensheim - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld
und Darmstadt Hbf - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld. Auf der Strecke (iber Worms sind
es die Abschnitte Mainz Hbf - Worms Hbf, Worms Hbf - Ludwigshafen Uberleitung Nord und
Mainz Hbf - Ludwigshafen Uberleitung Nord.

Dariber hinaus sollen auf beiden Strecken in den Abschnitten Darmstadt Hbf - Neu-Edin-
gen/Mannheim-Friedrichsfeld und Mainz Rémisches Theater - Ludwigshafen Uberleitung Nord
die Ziige die genannten Abschnitte vollstandig durchfahren. Ausnahmen bilden Gleisanschliel3er
und einzelne Verstarkerfahrten im SPNV.

Die in den Engpasskapiteln beschriebene hohe Auslastung und reduzierte Leistungsfahigkeit
durch kurze Halteabstande werden durch diese Malinahme abgemildert. Um die geforderten
Fahrzeiten zu erreichen, werden die Ziige des SPNV je Linie nicht mehr alle Halte bedienen.

4.1.2 Vorgaben zum Tunnelbegegnungsverbot Mainz und Mainz Hbf

In 2.5.5 sind die Kapazitatsbeschrankungen durch das Begegnungs- und Parallelfahrverbot von
Personen- und Giiterziigen beschrieben.

Diesen Einschrankungen soll durch bestimmte Zeitfenster im Personenverkehr begegnet werden.
Dies ermoglicht die zeitliche Trennung von Schienenpersonenverkehr und Schienengiiterverkehr
in den Mainzer Tunneln, um die Anzahl der taglich moglichen Guterziige zu maximieren.

Fur jede Stunde werden Zeitfenster definiert, in welchen Zige des Schienenpersonenverkehr
Mainz Hbf in Richtung Mainz Romisches Theater fahrplanmaRig durch- bzw. abfahren kénnen,
sowie Ziige aus Richtung Mainz Rémisches Theater am Mainzer Hbf fahrplanmaRig ankommen
bzw. durchfahren kénnen.

Fiir Zige, welche den Abschnitt Mainz Hbf - Worms Hbf - Ludwigshafen Uberleitung Nord befah-
ren, ergeben sich aufgrund der Harmonisierung (Vorgabe 1) korrespondierende Zeitfenster, zu
welchen Worms Hbf und Ludwigshafen Uberleitung Nord fahrplanmiaRig durchfahren werden
konnen (mit oder ohne Halt).
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Abbildung 22: Fahrplankorridore fiir den SPV zwischen Mainz und Ludwigshafen zu

4.1.3 Vorgaben zu Bahnsteigwenden in Mainz Hbf

Der Knoten Mainz soll von kapazitatsintensiven Zugfahrten, die dort beginnen oder enden, ent-
lastet werden (Engpass 2.5.4). Bei der Vorgabe wird nach Abstellungen, Bereitstellungen am
Bahnsteig und das Durchfiihren von Bahnsteigwenden in Mainz Hbf unterschieden.

Fur Zige des SPFV sollen keine Ziige mit Abstellungen, Bereitstellungen am Bahnsteig oder
Bahnsteigwenden moglich sein.

Fur Ziige des SPNV gilt dies fiir Fahrten, die die Mainzer Tunnel zwischen Mainz Hbf und Mainz
Romisches Theater befahren. Einzelne Ausnahmen sind zulassig.

Die MalRnahme steigert die Durchlassfahigkeit des Knotens Mainz fiir die notwendigen Umleitun-
gen von Glterzigen.

4.1.4 Aussetzen des Vorrangs fiir Express- und Schnell-Trassen

Die angestrebte Harmonisierung im Fahrplan tber die Vorgabe 1 soll auch im Betrieb fortgesetzt
werden, bzw. erhalten bleiben. Uberholungen sollen bei einem harmonisierten Geflige vermieden
werden, auch wenn Zlge als Express-Trassen Vorrang haben. Uberholungen hatten dann kapa-
zitatsreduzierenden Effekt.

4.1.5 Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart

Wahrend der TSP Riedbahn stehen auf einzelnen Streckenabschnitten der tiberlasteten Schie-
nenwege jeder Verkehrsart eine maximal definierte Anzahl an Kapazitaten zur Verfligung. Die
maximale Zugzahl insgesamt bildet die Grenze zur mangelhaften Betriebsqualitat. Diese wird ab
einer Auslastung von 115 % erreicht. Grundlage zur Berechnung der Auslastung ist die Nennleis-
tung eines Streckenabschnitts. Die Nennleistung gibt die Anzahl von Ziligen an, bei der ein wirt-
schaftlich optimaler Eisenbahnbetrieb moglich ist. Bei hoheren Zugzahlen ist mit Einbuféen in der
Betriebsqualitat zu rechnen (Verspatungszuwachse).

Die maximalen Zugzahlen je Verkehrsart sind auf Grundlage des abgestimmten Verkehrskon-
zepts und der Abwagung des gesellschaftlichen Nutzens der jeweiligen Verkehrsarten.
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Fur folgende Abschnitte bestehen Vorgaben zur Anzahl der Kapazitaten (Zugfahrten):
B Strecke 3601: Darmstadt Hbf - Neu-Edingen/MA-Friedrichsfeld

Strecke 3603: Kostheim - Wiesbaden Ost

Strecke 3525: Mainz Kaiserbriicke - Mainz-Bischofsheim

Strecken 3521 und 3527: Mainz Hbf - Mainz Kaiserbriicke

Strecke 3520: Mainz Hbf - Mainz Rémisches Theater

B Strecke 3522: Mainz Hbf - Ludwigshafen Uberleitung Nord

Je Verkehrsart werden fiir 2-Stundenfenster die maximalen Zugzahlen vorgegeben. In der nach-
folgen Abbildung ist ein Beispiel fiir den Abschnitte Kostheim (FKOS) - Wiesbaden Ost (FWO)
und Mainz Kaiserbriicke (FKOQ) - Mainz-Bischofsheim (FMB P) dargestellt.

3525 [ 3603 Siidost - Nordwest Nordwest - Siidost
Abschnitte FMB P-FKOO | FKOS - FWO | | FWO - FKOS | FKOO-FMB P
Verkehrsart NV | Fv [GVINV | Fv |G| [NV] FV |BVNV| FV |GV
2h-Grundtakt 6lojof12|o|8||12|0f8]|6|0 |12
0-2Uhr 5|0|10]9|0]213 3(1(18]1]1]|15
2-4Uhr 0|0 |1510 ]| 0|22 2(0 (2011|016
4-6Uhr a4l2|917|2|12]113|0|9]7]|0]|9
6-8Uhr 6|l0|9]114a| 0|5 6|0 | 3]6]|0 |11
8-10VUhr 6|0]|9]115| 0| 4 17/ 0 (2| 7] 0|10
10 - 12 Uhr 6|l0|9]112| 0| 8 12| 0| 8]6]|1|11
12 - 14 Uhr Flo|8l12(0| 7 12| 0 (8|6 | 0|12
14 - 16 Uhr 6|09 ]|15(0 |5 15(0 (5] 62|10
16 - 18 Uhr 6|l0|9)16| 0| 3 6|0 | 3]|6]|]0 |11
18- 20 Uhr FlO0O]|8|16| 0| 3 14| 0 (5] 6|29
20- 22 Uhr 6|l1|8113| 2|5 12|11 |7]|6]|0|12
22-24 Uhr 6|l1]|8112| 1| 8 12| 0 (10| 6 | O | 10

Abbildung 23: Beispiel einer Zugzahlenvorgabe auf den Riedbahnumleitungsstrecken

Auf der Main-Neckar-Bahn verkehren durch die Zugzahlenvorgaben keine Ziige der RB 66, so-
dass die in 2.5.1 beschriebenen Engpasssituationen vermieden werden. Auch die Zahl der wen-
denden Ziige in Bensheim wird reduziert (2.5.2).

4.1.6 Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten

In nachfragestarken Zeitraumen (5 bis 22 Uhr) sollen méglichst keine Leer- und Triebfahrzeug-
fahrten auf den beiden Hauptumleitungsstrecken verkehren. Diese sollen bei der Trassenzuwei-
sung daher nachrangig behandelt werden. Somit steht besetzten und beladenen Ziigen mehr
Kapazitat zur Verfligung.
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4.1.7 Vorrangregeln im Schienengiiterverkehr (SGV)

Bestimmte Guterziige sollen bei der Trassenzuweisung Vorrang vor anderen Giiterziigen erhal-
ten. Vorrang wird Giterziigen eingeraumt, wenn sie den SGV-Korridor 1 und mindestens einen
Grenzibergang befahren. Auch Giterziige internationaler und tiberregionaler Destinationen er-
halten Vorrang, ebenso Ziige mit Quelle/Ziel entlang der Main- Neckar-Bahn und der Strecke
Gber Worms. Somit soll diesen Ziigen in jedem Fall die nétige Kapazitat bereitgestellt werden.

4.1.8 Erweiterte Konstruktionsspielraume

Fir Trassenanmeldungen, die die iberlasteten-Abschnitte befahren, sollen erweiterte Konstruk-
tionsspielraume in Konfliktfallen gelten. Diese liegen bei +/- 30 Minuten im Schienenpersonen-
verkehr (SPV) und +/- 90 Minuten im Schienengiiterverkehr (SGV). Somit sollen schneller kapa-
zitatsoptimale Losungen gefunden werden.

4.1.9 Priifung alternativer Laufwege im SPFV und SGV

Bei einem Konstruktions- und Kapazitatskonflikt wird eine Trassierung (iber alternative Laufwege
vorgenommen. Diese kdnnen Ziige auch weitraumig tiber Wiirzburg und Crailsheim gefiihrt wer-
den. Start-Ziel-Relation der Ziige wird berticksichtigt. Somit werden die direkten Umleitungsstre-
cken entlastet.

4.2 Nutzungsvorgaben

Die in 4.1 beschriebenen FahrplanmalRinahmen sind mit entsprechenden Nutzungsvorgaben in
den Nutzungsbedingungen-Netz (NBN) 2024 der DB InfraGO AG umgesetzt worden. Diese sind
bereits veroffentlicht worden und haben in der Fahrplanerstellung flir das Jahr 2024 Berticksich-
tigung gefunden.

Die Nutzungsbedingungen sind unter folgendem Link aufrufbar:

https://fahrweg.dbnetze.com/re-
source/blob/11121186/a0b72402898f06b5b7367822b6e7c867/230630 NBN 2024 Anlage 4-
6-2 NV Umleitung-Riedbahn-data.pdf
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5 MaBnahmeniibersicht mit Kosten-Nutzen-Abschatzung und vo-
raussichtliche Umsetzung

Fur die MaRnahmen aus 3.1 wird im folgenden Kapitel eine Kosten-Nutzen-Abschatzung vorge-
nommen. Aufgrund der Komplexitat einer umfassenden Nutzen-Kosten-Analyse, wie sie fiir den
BVWP erstellt wird und der begrenzten gesetzlich vorgeschriebenen Bearbeitungszeit fiir den
PEK, wird diese vereinfacht vorgenommen. Kosten und Nutzen werden dabei, wenn sie nicht
bekannt sind, nicht monetar oder in zusatzlichen Trassen dargestellt. Es erfolgt dafiir eine quali-
tative Abschatzung mit Hilfe standardisierter Bewertungspunkte. Die Malinahmen sind auf einer
siebenstufigen Skala in Bezug auf folgende Punkte grob bewertet worden:

B Kosten

® Nutzen fir EVU

B Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Verbesserungen in der Betriebsqualitat)
B Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Erhéhung der Anzahl méglicher Trassen)

Die siebenstufige Skala beinhaltet die Kategorien von ,---“ (sehr wenig) liber ,,0“ (neutral) bis
»+++% (sehr viel). Die Kosten werden ausschliefl3lich negativ dargestellt, wobei ,,---“ die hdchste
Kosteneinschatzung bedeutet.

Eine erste Malinahmenpriorisierung der InfrastrukturmafBnahmen lasst sich an der Bewertung der
Punkte Betriebsqualitat und Kapazitatswirkung ablesen.
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Infrastrukturmafnahmen:

DB

InfraGO

Be- .
Lfd. ] Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen e Kapazitats- Wirksam
Nr. B AR e FIHIRL T [Mio€] | SPFV | SPNV | sgv | ‘riebs wirkung ab

qualitat
-1 Verstarkte InstandhaltungsmaRnahmen auf den Um- + + + + 0 2024

leitungsstrecken
>35

[-2 | InvestmalBnahmen auf den Umleitungsstrecken + + + + 0 2024




FahrplanmaRnahmen:

Be- i
Lfd. : Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen e Kapazitats- .

NF. Bezeichnung der MaRnahme [Mio €] SPEV SPNV SGV c:LI:Iti’fat wirkung Wirksam
i Vorgaben fiir Ziige zur Einhaltung einer bestimmten _ 15.07.24 -

P11 Fahrzeit 0 0 + + + 14.12.24
5 | Vorgaben zum Tunnelbegegnungsverbot Mainz und 15.07.24 -

F-2 | Mainz Hbf 0 + 0 t+ + + 14.12.24
F-3 | Vorgaben zu Bahnsteigwenden in Mainz Hbf o + 0 + + + 15.07.24 -

14.12.24
_+ | Aussetzen des Vorrangs fiir Express- und Schnell- _ 15.07.24 -

F-4 Trassen 0 + + + + 14.12.24
. e 15.07.24 -

F-5 | Maximale Anzahl an Kapazitaten je Verkehrsart o} . - + + + 14.12.24
F-6 | Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten o o 0 0 + + 15.07.24 -

14.12.24
. . . 15.07.24 -

F-7 | Vorrangregeln im Schienengiiterverkehr (SGV) 0 o 0 0 + + 14.12 24
. . e 15.07.24 -

F-8 | Erweiterte Konstruktionsspielraume 0 o 0 0 + + 14.12 24
F-9 | Prufung alternativer Laufwege im SPFV und SGV 0 - 0 - + + 12(1)232 B

PEK TULS Riedbahnumleitungsstrecken

27




6 Verzeichnis der Abkiirzungen
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S-Bahn
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Schienengiiterverkehr
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Uberlasteter Schienenweg
Zugangsberechtigter

Temporar tUberlasteter Schienenweg
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7 Anlagen
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Anlage 3:  Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir die Gberlastet erklarte Strecke
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DB/ InfraGO

Anlage 1 zum Plan zur Erh6hung der Schienenwegkapazitat fiir die als iiberlastet
erklarten Schienenwege

Darmstadt Hbf - Neu-Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld, Mannheim Hbf - MA-Friedrichsfeld
Sideinfahrt/Ausfahrt (Strecken 3601, 4000),

Frankfurt-Hoechst - Wiesbaden Ost (Strecke 3603),

Mainz-Bischofsheim - Mainz Hbf - Worms Hbf - Ludwigshafen Uberleitung Nord (Strecken
3525, 3521, 3527, 3520, 3522)

Verwaltungsrichtlinie zur Detektion iiberlasteter Schienenwege (Stand: 14.11.2016)
DB InfraGO AG



DB

InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB Netz AG Kriterien zur Ermittlung von tberlasteten Schienenwegen vor (I/111)

Detektionskriterien fﬁr"
uberlastete Schienenweg (ULS)

Detektionskriterien fiir vsl. in nahef Zukunft
uberlasteten Schienenweg (ZULS)

Uberlastungen liegen vor, wenn im Rahmen der
Netzfahrplanerstellung

® zu einer Trassenanmeldung kein Trassenangebot abgegeben
werden kann
oder
= sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte Tatbestande
ergeben
und
" keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen
vorliegen

Sollten dem Betreiber der Schienenwege weitere Erkenntnisse
vorliegen, die unter Berticksichtigung von Kapitel Il der
Verwaltungsrichtlinie eine Uberlastung nahelegen, so fiihrt er
ebenfalls eine Erstanalyse durch.

Das Nichtausreichen der Kapazitat eines Schienenwegs in
naher Zukunft ist absehbar, wenn

® zu einer Rahmenvertragsanmeldung kein Angebot
abgegeben werden kann (und das ,Nicht-Angebot® der
BNetzA nach § 72 S.1 Nr. 4 ERegG mitgeteilt werden muss)
oder
® sich bei der Bearbeitung von Machbarkeitsstudien im Auftrag
von EVU/ZB (deren konkreter Umsetzungswille erkennbar
ist) die Nichtrealisierbarkeit des untersuchten Verkehrs
absehbar ist oder sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte
Tatbestande ergeben
und
® keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen
vorliegen

Im Rahmen einer Erstanalyse priift anschlieBend die DB InfraGO AG - im Benehmen mit den Behorden - inwiefern sich aus der
Gesamtnachfrage auf den detektierten Schienenwegen tatsachlich Uberlastungen erkennen lassen

Bei der Deklaration erfolgt keine Unterscheidung nach ,,iliberlastetem® oder ,,zukiinftig iiberlastetem* Schienenweg.

Die Schienenwege sind stets als ,,liberlastet” erklart.

2
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DB| InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB Netz AG Kriterien zur Ermittlung von tberlasteten Schienenwegen vor (lI/111)

Definierte Tatbestinde zur Deklaration ULS/ZULS

ULS/ZULS kénnen auch vorliegen, wenn

die Trasse aulderhalb eines definierten Zeitkorridors liegt

» +/-3 Minuten fiir S-Bahntrassen auf S-Bahnstrecken
» +[-5 Minuten fiir iibrige Personenverkehrstrassen
» +[-30 Minuten fiir Giiterzugtrassen

die Fahrzeit des Gesamtlaufwegs im SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 5% (vertakteter SPNV) bzw. 10% (libriger
SPV) verlangert

die Haltezeit im SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 3 (vertakteter SPNV) bzw. 6 Minuten (libriger SPV) verlangert

die Beforderungszeit im SGV sich um mehr als 25% gegeniiber der Anmeldung verlangert

ein angemeldeter Bedienungshalt ersatzlos ausfallen muss
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DB| InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB Netz AG Kriterien zur Ermittlung von tberlasteten Schienenwegen vor (l11/111)

Definierte Ausnahmen zur Deklaration ULS/ZULS

Uberlastungen liegen sowohl aktuell als auch absehbar nicht vor, wenn die Detektion auf Grund folgender
Ausnahmeregelungen erfolgte:

Trassenanmeldung unterstellt nicht realisierbare Regelfahrzeit gemalk Regelwerk DB InfraGO AG

Trassenanmeldung widerspricht der in INB kommunizierten Beschreibung der Infrastruktur

Trassenanmeldung enthilt gréRere Spielrdume als fiir ULS/ZULS-Detektion vorgegeben und diese werden von DB InfraGO
AG eingehalten

Bauartbedingte Vmax ist geringer als 80 km/h und um mehr als 50% niedriger als zuldssige Strecken-Vmax und die (ibrigen
ULS-Tatbestinde werden nicht um mehr als 100% iiberschritten

Abweichungen ergeben sich aufgrund von Baustellen (Baustellen langer als 6 Monate: ggf. EA erforderlich)
Mehrfachanmeldungen fiir gleiche Verkehrsleistung, wenn mind. Eine dieser Trassen innerhalb der ULS-Kriterien von DB
InfraGO AG angeboten werden kann

Konfligierende Trassen wurden auf bereits bestehenden ULS detektiert

Betroffenes EVU raumt DB InfraGO AG gréRere Spielraume im Rahmen der Koordination ein und erklart schriftlich, dass die
angebotene Trasse unter verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekten tragfahig ist

Ausloser ist Entlastungs- oder Verstarkertrasse oder saisonaler Verkehr mit weniger als 26 Verkehrstagen in der relevanten
Netzfahrplanperiode

Auflésung der Uberlastungssituation zwingt zur Auflésung von Taktsystemen (bzw. anderen erheblichen Einschrankungen)
und die Uberlastungsdetektion wurde von nicht mehr als 2 Trassen (mit weniger als 26 Verkehrstagen in der relevanten
Netzfahrplanperiode) ausgelost
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Anlage 2:

InfraGO

S—
Darmstadt - Mannheim
Infrastrukturiibersicht
km 27,8 km 34,4 km 40,7 km 47,2 .
FD FDE FBI FBAU Legende:
Darmstadt Hbf Darmstadt- Bickenbach Bensheim- —— Gleisachsen
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DA Nord 0 %
Frankfurt ETTTR ra \\. & m = Uberwerfungsbhauwerk
Frankfunm—f \ e . . X 2001 i Bahnstei
— / — 7 T 3601 m— - A mmm  Bahnsteig
\{_—\_,v—\ 710 m > 723 m > ,
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Bensheim Heppenheim Hemsbach Weinheim Heddesheim/ Ladenburg Neu-Edingen/
. Hirschberg Mannheim-Friedrichsfeld
- Firth & 740 m >
€740 m - €30m> _mnbﬁﬁ\ €750m = _
n LY T— o 3601 m— : _'—ﬁ — 7 - 1: 7 L"\ — ‘, L;\’lf EITTll Heidelberg
— r 585 m > 279 m = €398 m-> \ e — T ——r Schwetzingen
€623 m-=> Eﬁ b FAY
Worms
€732 m=>
0,0 1,3 8,5
RM RMO RMFE
Mannheim Hbf Mannheim Ost Mannheim-Friedrichsfeld
SudeinfahrtfAusfahrt
—— o 7\ S —5  EmMA-Waldhof
L - ALY — \
l' ' — P s Ll 7 ‘\ \ :
Frankfurt ’ ~ {.I E_ !‘x LY ‘:.'\\‘\T'( \\. I I
- — ' 4000 | ; Heidelberg
\ /f' e = 200 Tl —
Ludwigshaf AN .
aigshaten /L’/ — —— — Mannheim Rbf
Ludwigshafen X - — i Stuttgart
—
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Anlage 2:

InfraGO

Schematische Infrastrukturtibersicht des Abschnitts
Frankfurt-Hoechst - Mainz - Ludwigshafen

Infrastrukturiibersicht

37,8

30,9/8,7 28,8 219 14,9 10,4 9,3
FWO FKOS FHM FFH FHAS FHOES FHOE
. Wiesbaden Ost Kostheim Hochheim Florsheim Hattersheim F-Hochst F-Hochst
Wiesbaden Hbf
— e “ A0 MS Farbwerke
EH ———\\ — i — — / \ ———
m \ ¥ . Y 7 3603 Y WY yi T 7 7 P 7 E‘Iiﬂ
P> =" SHEm S e A
. Gleisfeld Wiesbaden Ost =~ —, «740m 12’7 m
Mainz-Mombach - _> 33,4 103 FMB P Frankfurt Hbf
[ 3525 | 3525 FMK ; Mainz-Bischofsheim
1,5)2,7 3.0 Mainz-Kastel FKOO y: ~———— g Frankfurt Hbf
3527 22, ; Kostheim Ost T i EE parmstadt Hbf
FKBW FKBWO Legende:
MZ Kaiserbriicke MZ Kaiserbriicke Ost
—_— //::QE M'Z' ) T —— Gleisachsen
Bingen WI==\r== - = Hlschorein 103 18,5 2044 27,8 B Otk
EET — s s - —— 5 FBH FBOD FNIR FOPP FGUB
Mainz- EFE] = “——"— Mainzer MZ-Weisenau Gbf Bodenheim Nierstein Oppenheim Guntersblum 741m =+ Nutzlinge Uberholgleis
Mombach Alzey 0.0 =  Tunnel % €740 m> €726m> €400m > €730m->
Fl\,ﬂZ FI\;IS 3522 —= > — B — — —— “ 3522| Strecke (TULS)
Mainz Hbf MZ F}?.:all{:h es €740 m=> Strecke (weiters)
Gelande Gbf/Rbf
30,8 37,7 459 51,1 57,0 62,8 65,8 66,6
FBH FOHF FWOR RBOB RFT RLO RRK RL N
Alsheim Osthofen Worms Hbf Bobenheim Frankenthal Hbf LU-Oggersheim Ludwigshafen  Ludwigshafen
Hofheim BASF €750m=> Rotes Kreuz  Uberleitung Nord
€720 634 m > Iy - ; «750m — v. Ludwigshafen Hbf
“ e — T 7 7 y— - L— — 7 = i T EZHA Mannheim Hbf
Worms Gbf h £624m=> 750m> - — A\ n. Ludwigshafen Hbf
Monsheim Freinsheim Ludwigshafen Gbf
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Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir die iberlasteten

Darmstadt Hbf - Neu-

Schienenwege
Edingen/Mannheim-Friedrichsfeld (Strecke 3601)

Mannheim Hbf - MA-Friedrichsfeld Stideinfahrt/Ausfahrt (Strecke 4000)

Uberlastete Strecken

Infrastrukturmerkmal

Streckennummer 3601 4000
Darmstadt Hbf — Neu- Mannheim Hbf - MA-
Streckenabschnitt Edingen/Mannheim- Friedrichsfeld
Friedrichsfeld Siideinfahrt/Ausfahrt
Streckenldnge ca. 50 km ca. 9 km
Elektrifizierung ja
Anzahl Streckengleise zweigleisig
Streckenstandard P3 F1
KV-Profil P/C 410 (P/C 80)

Lichtraumprofil

Aussage/ Berechnung fiir konkrete Kundenanfrage

Streckenklasse

D4

in Abhangigkeit des verwendeten Triebfahrzeuges; auf

Grenzlast Anfrage [ in GretA
Oberstrombegrenzung SPV 600 A
Oberstrombegrenzung SGV 600 A

Leit- und Sicherungstechnik pzB
Neigetechnik nein

Betriebsverfahren

nach Richtlinie 408

Streckenoffnungszeiten

ohne Einschrankungen

Kommunikationssystem

GSM-R

zulassige

Hochstgeschwindigkeit

160 km/h

(1]

Strecke 3601 ist im Abschnitt DA-Eberstadt - Heppenheim mit ETCS L2 ausgeristet.
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Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir die temporar iliberlasteten Schienenwege
Frankfurt-Hoechst - Wiesbaden Ost, Mainz-Bischofsheim - Mainz Hbf - Ludwigshafen Uberleitung Nord
(Strecken 3603, 3525, 3521, 3527, 3520, 3522)

Uberlastete Strecken

Streckennummer 3603 3525 3521, 3527 3520 3522
Frankfurt- :\(A:ii::rbriicke _ |Mainz Hbf - m:::: Al Mainz Hbf -
Streckenabschnitt Hoechst - . Mainz . . Ludwigshafen
Wiesbaden Ost M.amz- . Kaiserbriicke i Uberleitung Nord
Bischofsheim Theater
Streckenldnge ca. 29 km ca. 11 km ca.3 km ca.2 km ca. 67 km
Elektrifizierung ja
Anzahl Streckengleise zweigleisig jeweils eingleisig zweigleisig
Streckenstandard P5 F3 P5 F3 und P5 F1? P5 F3 P5 F1 P5 F2
KV-Profil P/C 410 (P/C 80)
Lichtraumprofil Aussage/ Berechnung fiir konkrete Kundenanfrage
TEU Streckenklasse D4
-aé Grenzlast in Abhdngigkeit des verwendeten Triebfahrzeuges; auf Anfrage / in GretA
g Oberstrombegrenzung SPV 1050 A 600 A
% Oberstrombegrenzung SGV 600 A
= Leit- und Sicherungstechnik PZB
Neigetechnik nein
Betriebsverfahren nach Richtlinie 408
Streckenoffnungszeiten ohne Einschriankungen
Kommunikationssystem GSM-R
e < chwindigkei 160 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 160 km/h

[2]

P5 F3 zwischen Mainz Kaiserbriicke und Kostheim Ost, P5 F11 zwischen Kostheim Ost und Mainz-Bischofsheim
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