
TAF/TAP TSI @ DB InfraGO AG.
Vertiefungsveranstaltung 1. Juli 2024.

Booklet im Nachgang zur Veranstaltung
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Wissenswertes zur heutigen Vertiefungsveranstaltung.
Alles auf einen Blick.

Fokus: Im heutigen Termin geht es primär um die Umsetzung von TAF/TAP im Betrieb sowie 
aktuellen europäischen Entwicklungen als Bericht des NCP. Einleitend gibt es allgemeine 
aktuelle Informationen zur Umsetzung von TAF/TAP in der DB InfraGO sowie eine kurze 
Wiederholung zu „was ist die TAF/TAP TSI?“

Fragen einfach im F&A-Bereich einstellen & voten (per Daumen hoch) – Am Ende 
haben wir ausreichend Zeit für die Antworten auf Ihre Fragen eingeplant

Die heutige Unterlage liegt als „Booklet“ im Anschluss genau wie die 
aktuelle FAQ-Übersicht online auf unserer TAF/TAP Informationsplattform 
unter Aktuelles & Events ab

Hinweis: Da TAF/TAP eine EU-Verordnung ist, nutzen wir an vielen 
Stellen die neuen, vorgegebenen Begriffe in Englisch zur Eindeutigkeit.
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Unsere heutige Agenda.
1. Juli 2024.

Einleitung

Wiederholung: Grundlagen von TAF/TAP inkl. Zeitplan

Aktuelles zur Umsetzung von TAF/TAP im Betrieb

Gemeinsame Fragerunde

5‘

10‘

25‘

25‘

25‘

Aktuelle Entwicklungen auf europäischer Ebene (Bericht des NCP)
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Grundlegende Informationen.
Kundenveranstaltungen, Informationen und Unterlagen.

Informationsplattform TAF/TAP TSI: 

▪ Allgemeine Unterlagen zu TAF/TAP – Plattform für alle Themen zu Betrieb und Fahrplan (inkl. Jeweiligen 

Schnittstellen-Dokumenten)

▪ Link: https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi 

Events und Aktuelles rund um TAF/TAP TSI: 

▪ Unterlagen zu allen TAF/TAP-Veranstaltungen, TAF/TAP-Newsletter und FAQ sowie Zugangsdaten für kommende 

Veranstaltungen (aktuell noch nicht terminiert)

▪ Link: https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi/events 

Internetseite Neues Bestellsystem pathOS: 

▪ Fachliche Details, Testzugang, Testfälle, Informationen für IT-Partner und künftig alle Informationen rund um 

Schulungen (Videos, Präsentationen, Handbuch etc.) sowie Schulungsterminen

▪ Link: https://www.dbinfrago.com/pathos
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Jeder benötigt einen Company Code.
Einfache Beantragung durch jedes EVU selbst bei der UIC.

3

2

1
Beantragung bei der UIC durch jeden selbst!
Die Beantragung ist kostenlos. Die UIC vergibt derzeit 4-stellige numerische Codes.

www.uic.org/support-activities/it/rics 

Meldung an alle EIU!
Jedes Unternehmen muss seinen Company Code selbst an die relevanten EIU melden.
→ bei DB InfraGO AG an die Kundenberatung zur Hinterlegung im CRM-System

Aktueller Status DB InfraGO:
Aktuell liegen der DB InfraGO knapp für 75% der EVU/Zugangsberechtigten die 
Company Codes vor – bis zum Go-Live im Frühjahr 2025 benötigen wir 100%. 

Ohne Company Code keine Trassenanmeldung und Zugfahrt unter TAF/TAP – dies 
wird künftig voraussichtlich auch in den INB und im G-INV verankert
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TAF/TAP TSI – Marktbefragung.
Überblick und Kernaussagen, Finaler Stand, 174 Teilnehmer.

Informationen zur Umfrage

▪ Durchführung Umfrage vom 29.5.-21.6.24, Veröffentlichung via KI an alle Kund:innen (Zielgruppe u.a. Geschäftsführung, Experten, 

TAF/TAP-Projektleitung) – insgesamt 174 Rückmeldungen (knapp 50% SGV, 50% SPV)

▪ Ergebnisse finden Einfluss in Planung der nächsten Monate, u.a. Input in Veranstaltungen, Schulungen und 

Kommunikation/Unterstützung des Markts

Auszug wesentlicher Ergebnisse & Antworten

▪ 25% schätzen ihren eigenen Informationsstand zu TAF/TAP als gut oder sehr gut ein

▪ 87% informieren sich über die TAF/TAP-Webseite der DB InfraGO, 27% beurteilen die Kommunikation der DB InfraGO als gut

▪ 41% sind nicht mit der Logik von TAF/TAP vertraut, 35% bereiten eigene IT-Systeme nicht auf TAF/TAP vor

▪ 47% gehen davon aus, dass ihr IT-Dienstleister mit der Umsetzung von TAF/TAP fertig wird

▪ 60% schätzen ihren eigenen Umsetzungsstand von TAF/TAP (inkl. Trassenanmeldung) als nicht so gut bzw. schlecht ein

▪ 30% haben schonmal die Testumgebung des neuen Bestellportals ausprobiert, nur 18% testeten bereits mit ihrem IT-Dienstleister

▪ 36% kennen die Verpflichtung zur Abgabe der TCM/PTCM noch nicht. 70% werden die TCM/PTCM an die DB InfraGO schicken, nur 42% 

gehen davon aus, das zum Fahrplanwechsel 2026 zu schaffen. 47% wollen dafür eigene IT-Systeme nutzen, 23% das zur Verfügung 

gestellte Webportal

▪ 82% tauschen noch keine TAF/TAP-Nachrichten mit anderen EIU aus

▪ 31% wollen generell den betrieblichen Datenaustausch auf TAF/TAP umstellen, 48% wollen weiterhin UIC-Telegramme verwenden, 80% 

werden weiterhin LeiDis-NK nutzen

▪ 69% schätzen ihren eigenen Umsetzungsstand von TAF/TAP im Betrieb als nicht so gut bzw. schlecht ein
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Wiederholung: Grundlagen TAF/TAP 
TSI – Umsetzung DB InfraGO
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TAF/TAP Telematic Applications for Freight/Passenger Services

TSI Technical Specifications for Interoperability

TAF/TAP TSI.
Was ist das?

Dies entspricht eingedeutscht in etwa „Telematische Anwendungen für 

Güter-/Personenverkehr – Technische Details für Interoperabilität“.
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TAF/TAP definiert ein einheitliches Datenaustauschformat.
Für Fahrplan und Betrieb – in der gesamten EU.

Grundsätzlich sind die TAF TSI und die TAP TSI zwei EU-Verordnungen für den Eisenbahnsektor, 
die neben vielen anderen Bausteinen (wie z.B. ETCS) den Eisenbahnsektor in Europa für die 
Zukunft rüsten und die Interoperabilität stärken sollen. Die TAF TSI regelt hierbei explizit den 
Schienengüterverkehr, die TAP TSI den Schienenpersonenverkehr.

Mit TAF/TAP wird ein EU-weit einheitliches Nachrichtenformat für den Datenaustausch zwischen 

beteiligten Akteuren (z.B. EVU, EIU) definiert – sowohl im Bereich Fahrplan (= „Planning“) als auch 

im Eisenbahnbetrieb (= „Operations“) werden Nachrichtenformate und Prozesse vorgegeben.

Umsetzung in der DB InfraGO AG zum Fahrplanjahr 2026!

Mehr Informationen finden Sie immer aktuell auch online auf der TAF/TAP-Informationsplattform 
der DB InfraGO AG. 
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Trassenanmeldung wie gewohnt über 2 Kanäle möglich.
Ab Fahrplanjahr 2026 mit neuem System: pathOS.

1
Onlineportal / Weboberfläche

▪ Vollständig neues, TAF/TAP-konformes System mit modernem Layout und Design. „Ablösung“ von TPN 

zum Fahrplanjahr 2026. Tests jederzeit möglich – Zugangsdaten auf der Internetseite von pathOS.

▪ Userverwaltung künftig über NeCo/Infraportal mit Superusern – Start Schulungsplattform ab 1.10.2024.

▪ Genau wie heute kann man künftig über eine Weboberfläche oder eigene IT via Schnittstelle bestellen.

▪ Die grundlegende Logik von TAF/TAP ist für beide Kanäle relevant. Alle, die künftig Trassen bestellen sollten 

mit den Grundsätzen von TAF/TAP vertraut sein und sich darauf vorbereiten. Ein Company Code ist Pflicht!

▪ Kontakt zur fachlichen Betriebsführung pathOS: pathOS@deutschebahn.com

Technische Schnittstelle / Common Interface

▪ Auch eigene IT von EVU‘s muss TAF/TAP konform implementiert werden: Alle technischen 

Details in Schnittstellendokumentation – Seit 2021 enger Austausch/Test mit IT-Partnern.

▪ Jedes EVU sollte aktiv den Kontakt zum jeweiligen IT-Partner suchen.
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1

2

TAF/TAP im Betrieb mit mehr Informationen und Digitalisierung.
Erweiterung des Bestehenden, Vollumsetzung zum Fahrplanjahr 2026.

Was bleibt?
▪ Bekannte Formate (z.B. UIC-Meldungen, LeiDis-NK) werden parallel zum neuen TAF/TAP-Austausch weitergeführt.

▪ Heutige Verfahren und Prozesse greifen weiterhin.

Was ist neu? 
▪ Neue Nachrichten und Formate für harmonisierten und standardisierten Datenaustausch 

zwischen EVU und EIU

▪ Zahlreiche neue Inhalte wie dispositiv aktueller Fahrplan des Zuges oder aktuelle Zugcharakteristik

▪ Bessere und eindeutige Identifikation eines Zuges in den Systemen – tagesscharf und europaweit

3
Was ändert sich? 
▪ TAF/TAP-Datenaustausch im Gegensatz zu UIC-Telegrammen seitens DB InfraGO kostenfrei

▪ Verpflichtung zur Meldung der aktuellen Zugcharakteristik ab 12/2025 mittels TAF/TAP-Meldung oder via 
neuem Webportal. Für die übrigen TAF/TAP-Inhalte besteht seitens DB InfraGO keine Verpflichtung zur 
Verarbeitung oder Bereitstellung durch die EVU.

Mehr Informationen finden Sie immer aktuell auch online auf den beiden Internetseiten zu Meldungen im Betrieb
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2022 2023 2024 2025 2026

Lfd. Aktualisierung: 2x pro Jahr (Winter/Sommer)

Seit 2015: Pilotbetrieb

Jedes EIU muss seine Betriebsstellen zusätzlich zur Ril100 mit PLC (& SLC) identifizieren. EVU müssen diese 
verstehen

Jeder beteiligte Akteur benötigt verbindlich einen Company Code wenn an TAF/TAP teilgenommen wird

GelV ab 09/25

Seit 08/21: Test SST & Seit 02/22: Test im Portal – Testumgebung bleibt online und wird fortlaufend aktualisiert

03/25: 
Go-Live PRISMA

Pilotbetrieb und Test der betrieblichen Meldungen unter TAF/TAP

Zum Fahrplanjahr 2026: Einführung 
TAF/TAP TSI bei der DB InfraGO AGGrundlegendes zu TAF/TAP TSI

04/23: Test mit PRISMA-System

Beantragung Company Code – ab sofort

Sukzessive Einführung betrieblicher Meldungen

Festlegung und Vergabe Primary Location Code (PLC) – ab sofort

12/25: 
Alle Meldungen 

auf Basis 
ReferenceTrainID 

und PathID
(Verpflichtende Abgabe 

TCM/PTCM)

Update XSD-Schemata durch RNE inkl. Aktualisierung Schnittstellendokument DB InfraGO

Verabschiedung 
im RISC (geplant)

Inkraftsetzung 
(tbd)

TAF/TAP TSI im Fahrplan („Planning“)

Revision der TSI (Änderungen aktuell in Ausarbeitung durch EU-Kommission)

03/25: 
Meldungen auf Basis OTN/Zugnr.

TAF/TAP TSI im Betrieb („Operations“)

Testphasen des Neuen Bestellsystems pathOS

Userverwaltung im NeCo/Infraportal (via Superuser und Einfachbahn)

Schulungsmaßnahmen und Bereitstellung Material für pathOS

Stammdatenbereitstellung

04-09/25:
Phase II

Einführung PRISMA

Q1/24: 
Stammdaten-Schnittstelle live

Mai 24: Stammdaten vollständig

~ Q1/25:
„Soft-Release“        

Q3/22: Stammdaten im 
neuen Format (zum Test)

Gelegenheitsverkehr für das Fahrplanjahr 2026

Anmeldung Netzfahrplan für das Fahrplanjahr 2026

Okt 24: Schulungsplattform live

03/25: 
Go-Live  (Phase I)

tbd – abhängig von NeCo

Übersicht Umstellung auf TAF/TAP TSI. 
Die Gesamtplanung der DB InfraGO bis 2026. STAND JUNI 2024
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Die TAF/TAP-Checkliste für unsere Kund:innen.
Jetzt ist Zeit, sich mit den relevanten Themen zu beschäftigen.

Jedes Unternehmen, das an TAF/TAP teilnimmt, 
muss einen Company Code beantragen.

Aufgabe & Themengebiet (Fokus: EVU) Hinweise zur Umsetzung (dbinfrago.com/taf-tap-tsi)

▪ Flyer zum Company Code auf Informationsplattform der DB InfraGO AG

▪ Beantragung und Übersicht aller Codes bei der UIC

Jeder mit eigener Infrastruktur benötigt für diese neue 
Primary Location Codes.

▪ Bitte Kontakt zum NCP aufnehmen

Grundlogik von TAF/TAP in Trassenanmeldung verstehen, 
u.a. die Objekte „Path“ und „Train“

▪ Webseite zum System pathOS und Infoplattform TAF/TAP durchlesen & 
neue Grundlogik (Objekte, Identifier, Rollen) von TAF/TAP verstehen

Grundlogik der betrieblichen TAF/TAP-Nachrichten verstehen 
und eigene Umsetzung prüfen

▪ Alle relevanten Nachrichten kennen, Umsetzung und Bedarf prüfen 
(beide Senderichtungen) – TCM verbindlich

Eigene IT-Systeme prüfen und Kontakt zu IT-Dienstleistern 
suchen (wg. TAF/TAP-Umsetzung)

▪ Schnellstmöglich Softwarepartner ansprechen (wenn vorhanden), 
IT-Anforderungen und eigene Umsysteme prüfen

Kontakt zur DB InfraGO suchen und an Veranstaltungen 
teilnehmen

▪ Kundenberatung ansprechen, NCP-Sektorgruppe, 
Kundenveranstaltungen und Workshops, Verbände ansprechen

Eigene Nutzung und Bedarf prüfen: Schnittstelle (CI) oder 
Webportal erforderlich?

▪ Anforderungen an CI und Zertifikate verstehen (RNE)

▪ Aktuelle Schnittstellendokumentation der DB InfraGO lesen

Grundlagen von TAF/TAP verstehen, inkl. Zielsetzung & 
Zeitplan, EU-Verordnungen und Updates

▪ Aktuellen Zeitplan der Einführung bei DB InfraGO kennen, regelmäßig über 
Neuigkeiten informieren

Frühzeitig an Testphasen, Piloten und etwaigen Schulungen 
teilnehmen 

▪ Neues Webportal pathOS testen (und Schnittstelle wenn relevant)

▪ Am Pilot/Test betrieblicher Nachrichten teilnehmen
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Aktuelle Entwicklungen auf euro-
päischer Ebene (Bericht des NCP)
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NCP Deutschland TAF/TAP TSI

Oliver Mundo

DB InfraGO AG, 
Regelwerk- und 
Kompetenzmanagement 
Netzfahrplan

Adam-Riese-Straße 11–13
60327 Frankfurt/Main
Tel. +49 152 331 375 27
ncp.de-taftap@deutschebahn.com

• Der National Contact Point (NCP) übt seine Rolle im Auftrag des BMDV aus. 

• Nationale Anlaufstelle für alle Bahnakteure zur Umsetzung TAF/TAP gemäß EU-
Verordnung 1305/2014

• Interessenvertretung des EU-Mitgliedstaates Deutschland in den europäischen 
TAF/TAP-Gremien

• Informationsschnittstelle zwischen ERA, RNE, nationalen Behörden, nationalen 
Verbänden und den deutschen Bahnakteuren

• Unterstützung bei der TAF/TAP-Umsetzung 

• Förderung des Informationsaustausches unter den deutschen Bahnakteuren

• In Zusammenarbeit mit dem EU-Mitgliedstaat Deutschland sicherstellen, dass eine 
National Allocation Entity eingesetzt wird

• Enger Austausch und Abstimmung mit dem nationalen RISC-Vertreter

NCP TAF/TAP: Grundsatzthemen und Allgemeines.
Interessenvertretung des deutschen Bahnsektors im Auftrag des BMVD.
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Die aktuellen TAF und TAP TSI befinden sich gerade in Revision.
Überarbeitung zur Anpassung an aktuelle Entwicklungen.

TAF TSI

EU 1305/2014

TAP TSI

EU 454/2011

Aktuell sind die folgenden Telematikanwendungen für den Güter- und den Personenverkehr in Kraft:

Auf Basis des delegierten Beschlusses (EU) 2017/1474 Art. 13 und 14 der EU-Kommission vom 8. Juni 2017
sind die beiden EU-Verordnungen den aktuellen Erfordernissen anzupassen. 

Wesentliche Ziele der Revision:

▪ Vereinfachung Transport/-Logistikkette
▪ Stärkung von Intermodal Verkehren/Trans-

porten 
▪ Einbezug von Daten zum Austausch mit 

sicherheitsrelevanten Anwendungen
▪ Stärkung der Leistungsfähigkeit des 

Güterverkehrs

Wesentliche Ziele der Revision*:

▪ Umsetzung von durchgehenden Tickets
▪ Ermöglichung von multimodalen 

Reiseinformations- und Buchungssystemen

*Zusätzlich definiert die Eisenbahn - Fahrgastrechte Verordnung 

EU 2021/782 die genauen Anforderungen
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Aktueller Zeitplan zur Revision der EU-Verordnungen.
Zukünftig verschmelzen TAF und TAP TSI zur Telematics TSI.

*RISC = Railway Interoperability and Safety Committee

‒ 4. Textentwurf liegt seit 30.04.2024 vor

‒ Kommentierungsfrist bis 09.07.2024

‒ Kommentierung erfolgt über NCP und
BMDV an EU-Kommission

‒ Basierend darauf Veröffentlichung 
5. Textentwurf im Sommer

‒ Öffentliche Konsultation September 2024

‒ An der öffentlichen Konsultation kann
jeder Marktteilnehmer in Europa
teilnehmen

‒ Teilnahme Link wird über die Website der
EU-Kommission/Europäischen Eisenbahn
Agentur zugänglich sein

‒ Nach öffentlicher Konsultation folgt der
6. Textentwurf

‒ „Voting“ im RISC*

‒ Aufbereitung zur Veröffentlichung, Über-
setzung und Veröffentlichung
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Die neue Telematics TSI wird einige Änderungen mit sich bringen.
Mögliche Änderungen bauen auf der aktuellen Gesetzeslage auf.

Änderung der Dokumentenstruktur   →   Telematics Act + Telematics Annex = Telematics TSI

Telematics Act Telematics Annex 

Rechtlicher Rahmen Inhaltliche Ausgestaltung und 
technische/ praktische Umsetzung 

Mit TAF/TAP wird ein EU-weit einheitlicher Standard für den Nachrichtenaustausch zur Fahrplanung
und betrieblichen Durchführung eingeführt.
Telematics TSI muss als ein sich ständig entwickelnder Prozess verstanden werden.

Die Änderungen fokussieren mehr auf den Rahmenbedingungen und auf Ergänzungen im betrieblichen
Teil. 
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Die größeren Änderungen kristallisieren sich bereits heraus 
Die wichtigsten aktuell diskutierten Änderungen im Überblick (1/2)

Thema Aktueller Sachstand der Diskussion

▪ Anwendungsbereich ▪ Richtlinie zur Interoperabilität des Eisenbahnsystems (EU) 2016/797 regelt Anwendungsbereich
▪ Textentwurf zum Telematics Act weitet den Anwendungsbereich aus
▪ Sukzessive Erweiterung wird kommen. Auf welcher rechtlichen Basis? Wann? Anforderungen?   

▪ Sicherheitsrelevanz ▪ Bisher keine Sicherheitsrelevanz in TAF/TAP TSI, jetzt schon. Wieso sollen einzelne Meldungen
auf einmal sicherheitskritisch sein?  

▪ Compliance Assessment ▪ IT-Systeme sollen bei Einführung und bei jeder Anpassung auf TAF/TAP-Konformität geprüft werden
▪ Wird als bürokratische Hürde angesehen, Sollte entfallen oder mit geringem Aufwand stattfinden  

▪ Funktion National Allocation Entity (NAE),
Vergabe von PLC/SLC 

▪ Funktion soll zukünftig von der ERA übernommen werden, RINF als neue Referenzdatenbank
▪ Hat ERA ausreichend personelle Ressourcen und die nötige Kompetenz dazu? RINF nicht ertüchtigt
▪ Hier muss ein vernünftiger Transformationsprozess und eine Prozessbeschreibung zur zukünftigen 

Vergabe von Location Codes 

▪ Veröffentlichung von Daten ▪ Welche Daten sollen öffentlich gemacht werden und zu welchem Zweck? Von wem für wen? Wer
darf was mit den Daten machen? Nicht klar, muss definiert werden

▪ Besonders im Bereich SGV: sensible und sicherheitskritische Fracht muss ausgenommen sein

▪ Definitionen ▪ Begriffsdefinitionen nicht einheitlich, auch nicht in Bezug auf andere TSIen, Eindeutigkeit fehlt

▪ Meilensteine ▪ Gesamtumsetzung in Europa soll zum Fahrplanjahr 2027 erfolgen, aufgrund verspäteter 
Revision muss über das Umsetzungsdatum nochmal diskutiert werden

▪ Wer auf Basis der aktuellen TAF/TAP TSI umsetzt, soll nicht direkt mit Einführung der Telematics 
TSI die neuen Anforderungen umsetzen müssen, sondern erst nach angemessener Karenzzeit
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Die größeren Änderungen kristallisieren sich bereits heraus 
Die wichtigsten aktuell diskutierten Änderungen im Überblick (2/2)

 Thema Aktueller Sachstand der Diskussion

▪ ERA Ontology ▪ Ein neuer Standard für die Datenformate soll für alle TSIen eingeführt werden, ein Dokument zur
ERA Ontology existiert noch nicht, Verschiebung des Themas in den nächsten Revisionszyklus 

▪ Übergang von XSD zu RDF muss vollzogen werden
▪ Bis dahin, soll die XSD weiterhin die technische Basis für Nachrichtenaustausch sein

▪ Aufnahme von kapazitätsrelevanten Elementen 
(TCR)

▪ Anforderungen aus der Verordnung zum Kapazitätsmanagement sollen erst nach TAF/TAP
Umsetzung umgesetzt werden

▪ Durch Verordnung zum Kapazitätsmanagement werden neue Nachrichten eingeführt
▪ Neue Nachrichten zur Anzeige und Modifikation sowie Annullierung einer Kapazitätseinschränkung 

▪ Network Specific Parameters (NSP) ▪ Nationale Vorgaben stehen den Datenanforderungen aus der Telematics TSI gegenüber, eigentlich
soll es keine nationalen Parameter geben

▪ Train Ready Message ▪ Train Ready Message wird momentan als sicherheitsrelevant angesehen, Auswirkungen auf
Umsetzung momentan noch unklar

▪ GSM-R Standard war ursprünglich gestrichen und ist jetzt wieder möglich
▪ Train Ready Message soll zukünftig über eine „Receipt Confirmation Message“ bestätigt werden
▪ Ist man zur geplanten Abfahrtszeit nicht fertig, soll eine Train Ready Message mit der erwarteten

Abfahrtszeit an den Infrastrukturbetreiber/Betreiber einer Serviceeinrichtung gesendet werden  

▪ Weitere Pflichtmeldungen im Betrieb ▪ Übermittlung der TrainRunningInterruption auch für EVUs verpflichtend (z.B. bei technischem 
Defekt am Zug) 

▪ TCM/PTCM soll zur Pflichtmeldung werden
▪ Zusätzlich soll sie bei jeder ad-hoc Änderungen während des Zuglaufs gesendet werden
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Die europäischen Institutionen und ihre Bedeutung.
Darstellung der vier wichtigsten Schnittstellen.

RISC

▪ EU-Kommission (EC) setzt 
den Rahmen und macht 
Vorschläge für neue 
europäische 
Rechtsvorschriften

▪ Mandatiert ERA zur 
Erarbeitung eines 
Textentwurfs

DG Move / Rail, Safety 
and Interoperability Unit

Operational Data Unit

ERA als eine Art 
„Fachressort“ und System 
Autorität erarbeitet die 
Textentwürfe unter 
Beteiligung des europäischen 
Bahnsektors

Joint Sector Group

▪ Arbeiten am Textentwurf 
mit

▪ Mitglieder sind 14 Ver-
bände

▪ Verbände senden Fach-
experten

▪ Fachexperten sind 
größtenteils Mitarbeiter
von großen Unternehmen

    aus dem Bahnsektor

Railway 
Interoperability
and Safety Committee

▪ Stimmt über Textent-
wurf ab

▪ Im RISC sind die Mit-
gliedsstaaten vertreten

▪ Im Falle Deutschlands
vertreten durch BMDV
und EBA
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Schematische Darstellung europäisches Gesetzgebungsverfahren.
Am Beispiel der aktuellen TAF/TAP TSI Revision.

RISC

EC

1. EC startet
Revisionsprozess

Mandat an ERA 

2. ERA und JSG erarbeiten Textentwurf

Übergabe Text-
entwurf an EC 

3. Nach Validierung und
Anpassung Start

 Konsultationsphase
Mitglieds-
staaten

Kommentieren
Textentwurf

EC
4. Übergabe
Kommentare

Anpassung
Textentwurf

Gesamter 
Bahnsektor

5. Finaler Textent-
wurf und Öffentliche 

Konsultation

6. Übergabe
Kommentare

7. Abstimmung

8. Veröffentlichung im Amtsblatt 

Zustimmung

Ablehnung
Prozess beginnt

von vorne

Merke: EU-Verordnungen sind Rechtsakte, die mit Inkrafttreten direkt und in einheitlicher Weise in allen 
EU-Ländern gelten, ohne eine Umsetzung in nationales Recht. EU-Richtlinien hingegen müssen in nationales
Recht umgesetzt werden. 
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Der Sektor wirkt an der Entwicklung von TAF/TAP TSI mit. 
Unternehmen und /oder Organisationen senden Fachexperten in die TEGs.

TEG Legal
TEG 

Operation
TEG 

Planning

TEG 
Reference 

Files

TEG 
Freight

Technical Expert Group (TEG)

Core Group Core GroupCore Group

National 
Contact 
Point 
(NCP)

▪ Durch die Joint Sector Group ist der europäische Sektor an der 
    Gestaltung der europäischen Standards beteiligt
▪ 14 Verbände sind in der JSG organisiert und senden Fachexperten
    aus der Industrie in die JSG

Die TEGs und die Core Groups pflegen und überarbeiten bestehende 
und erarbeiten neue TAF/TAP-Standards. Aus den TEGs können sich nochmal
Untergruppen bilden, die in kleinen Gruppen intensiv einzelne Themen behandeln.

Durchführen der jährlichen Umfrage zum
 Umsetzungsfortschritt von TAF/TAP TSI

Einbringen von Änderungen
 an TAF/TAP TSI

Vertritt einheitlichen Standpunkt 
des Sektors zu strategischen Themen

Bringen Änderungen an TAF/TAP Standards 
und Neuerungen in die JSG ein

RNE wurde 2004 auf Initiative von 
mehreren Infrastrukturbetreibern 
gegründet. RNE entwickelt hauptsächlich IT-
Lösungen für ihre Mitglieder und organisiert 
und leitet teilweise die TEGs
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Aktuelles zu PLC und SLC.
Einführung National Allocation Entity (NAE) steht kurz bevor.

NAE

Wann?
01.08.2024 erfolgt die Einführung der National 
Allocation Entity in Deutschland
Vorbehaltlich der Zustimmung der 
Mitbestimmungsgremien

Zuständigkeit?
Eindeutige und einmalige Codierung aller 
notwendigen nationalen Betriebsstellen im 
einheitlichen europäischen Format und Einpflege 
in die Referenzdatenbank für Örtlichkeiten (CRD)

Aufgabe?
Abstimmung und Einführung eines Prozesses zur 
Vergabe und Pflege von Primary und Subsidiary 
Location Codes auf nationaler Ebene sowie die 
Übernahme der Prozessverantwortung

Wo?
Aufbau der Funktion bei DB InfraGO AG

PLC

Pflicht

Fokus Fokus

SLC

Optional

Aktueller Stand zur Primary und Subsidiary Location Code Vergabe (PLC/SLC):

Alle notwendigen Betriebsstellen haben einen PLC und 
sind in der europäischen Referenzdatenbank CRD enthalten

NE - 
Infrastruktur

Ca. 2.000 NE-Betriebsstellen benötigen einen PLC, der
Codierungsprozess läuft gerade

Gesamtprozess
▪ Noch nicht im Fokus
▪ Evtl. Start in 2025
▪ Vermutlich erstmal in Hafen-

und Terminalumgebung

▪ Ein nationaler Prozess zur Codierung von PLCs
    und SLCs wird durch den NAE festgelegt
▪ Erfolgt nach Einführung NAE
▪ Nach aktueller Planung 2. Jahreshälfte 2024
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Regelmäßiges Meeting der Sektorgruppe TAF/TAP Deutschland.
Informations- und Austauschformat sowie Spiegelgruppe zu TAF/TAP TSI.

Wann:       4 x im Jahr findet das Sektormeeting TAF/TAP Deutschland statt

Wer:         Alle interessierten Vertreter*innen von Unternehmen des deutschen
                Bahnsektors, die von der Umstellung auf TAF/TAP tangiert sind

Thema:    Information und Austausch zu den aktuellen Entwicklungen zu TAF/TAP TSI
                auf europäischer und nationaler Ebene

Meeting der Sektorgruppe TAF/TAP Deutschland

Interesse? Schreiben Sie eine E-Mail an: ncp.de-taftap@deutschebahn.com
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Aktuelles zur Umsetzung von 
TAF/TAP im Betrieb
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TAF/TAP wird schrittweise im Betrieb umgesetzt.
Aktuelle Zeitplanung.

März 2025

Produktivsetzung 
TAF/TAP-
Meldungs-
austausch auf 
Basis 
OTN/Zugnummer

Grundlage dafür 
ist die 
Einführung von 
PRISMA

Dez. 2025

Produktivsetzung 
TAF/TAP-
Meldungsaustausch 
auf Basis TAF/TAP-
Identifier zusätzlich 
zu OTN/Zugnummer 
(= Vollumsetzung)

Verpflichtende 
Abgabe TCM/PTCM

2015

Start Pilotbetrieb 
mit drei 
Meldungstypen

April 2023

Test mit PRISMA-
System möglich

Bis Q1 2022

Ausweitung 
Pilotbetrieb 
auf sieben 
Meldungstypen
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Tagesscharfe Version der TAF/TAP-Identifier im Betrieb. 
Davor Einsatz der OTN-Identifier.

ReferenceTrain-ID 1
(Zug-ID)

Ersteller: EVU

Path-ID 1
(Trassen-ID)
Ersteller: EIU

Path-ID 2
(Trassen-ID)
Ersteller: EIU

OTN 1
(Zugnr.)

OTN 2
(Zugnr.)

OTN 3
(Zugnr.)

OTN 4
(Zugnr.)

Planungsphase  TR/0001/AB12345TFRLH/00/2023

Betriebsphase TR/0001/AB12345TFRLH/00/2023/2023-03-01

Object Type
(TR = ReferenceTrain,
PA = Path)
(2 Stellen AN) 

Ersteller: EIU Ersteller: EIU Ersteller: EIU Ersteller: EIU

Nutzung TAF/TAP-
Identifier bei DB InfraGO 
Betrieb ab 12/2025

Core Element:
Vom Ersteller frei fest-
zulegende Zeichenfolge
(12 Stellen AN)

Variant: für verschiedene 
Varianten eines Zuges 
(2 Stellen AN)

Company Code des 
Ersteller-EVU 
(4 Stellen N, in 
Zukunft AN)

Fahrplanjahr
(4 Stellen N)

Geplantes
Abgangsdatum 
an Start-Bst
(10 Stellen N)

Legende
AN = Alphanumerisch
N = Numerisch

▪ Der OTN-Identifier identifiziert einen Zug analog zum heutigen Verfahren 
und ist bis zur Einführung der TAF/TAP-Identifier in 12/2025 führend. 
Auch danach bleibt er als Option in ein- und ausgehenden Meldungen 
erhalten. Der OTN-Identifier besteht aus:

− OTN (Zugnummer)

− Scheduled Time At Handover (Start-/Einbruchsdatum + Zeit)

− Scheduled Date Time At Transfer (End-/Ausbruchsdatum + Zeit)

▪ Die OTN (Operational Train Number) 
entspricht in ihrem Aufbau der heutigen 
Zugnummer und zielt vor allem auf die 
menschliche Kommunikation sowie die 
Verwendung in Bestandssystemen.

▪ Bestehende betriebliche Verfahren für 
die Zugnummer greifen ebenso für die 
OTN.
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Übersicht der betrieblichen Meldungen unter TAF/TAP.
Einordnung gemäß Gesetzestext und Verbindlichkeit.

* Verpflichtung der TCM/PTCM-Messages über DB InfraGO AG Nutzungsbedingungen ab 12/2025

Meldungsname Deutsche Erläuterung Senderichtung Produktiv mit OTN Produktiv mit TAF/P-IDs

TAF/TAP-Gesetzestext: Pflichtmeldungen für EVU & EIU; DB InfraGO: Meldungen werden bereitgestellt, kein Zwang zur Verarbeitung durch EVU

• TrainRunningInformation message Zugstandort EIU > EVU

03/2025
12/2025

• TrainRunningForecast message Prognose EIU > EVU

• TrainDelayCause message Zusatzverspätung EIU > EVU

• TrainRunningInterruption message Zuglauf unterbrochen EIU > EVU

• Error message Meldung fehlerhaft Beidseitig -

TAF/TAP-Gesetzestext: Verpflichtende Informationen, Verwendung der TAF/P-Meldungen optional; DB InfraGO: Meldungen alternativ zum etablierten Meldeweg

• ChangeOfTrack message Gleiswechsel EIU > EVU
03/2025 12/2025

• TrainReady message Zugvorbereitungsmeldung EVU > EIU

TAF/TAP-Gesetzestext: Keine Verpflichtung; DB InfraGO: Meldungen gemäß Fußnote verpflichtend, übrige Meldungen freiwillig

• TrainComposition message (TCM)* Zuginhaltsdaten, Güterverkehr EVU > EIU

03/2025 12/2025

• PassengerTrainComposition message 
(PTCM)*

Zuginhaltsdaten, Personenverkehr EVU > EIU

• ObjectInfo message Anschluss-/Umlauf EVU > EIU

• PathDetails message Dispositionsfahrplan EIU > EVU

• PathSectionNotification message Ausfall/Teilausfall EIU > EVU
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Der heutige Status Quo des UIC-Meldungsversands bleibt. 
TAF/TAP bietet jedoch mehr Inhalte.

Systeme 
Betrieb

DB InfraGO 
AG

TAF/TAP-
Meldungen

Zusätzliche
Inhalte ggü. UIC

Kostenfrei

UIC-
Meldungen

Status Quo 
+ Prognose

Kosten gem. Lizenz 
zur Datenabnahme

Mehr Informationen zu den TAF/TAP-Meldungen auf der
Informationsplattform TAF/TAP TSI

Mehr Informationen zu den UIC-Meldungen auf der 
Internetseite Lizenz zur Datenabnahme

Der Kundenzugang über LeiDis-NK bleibt in der heutigen Form 
erhalten. Informationen unter: Internetseite Leitsystem LeiDis-NK 

Technisch/inhaltliche 
Informationen

Vertriebliche
Informationen

Betriebsdaten-
verteiler 
(BDV)

DB InfraGO AG | Juli 2024 31

https://www.dbnetze.com/taf-tap-tsi
https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/kunden/leistungen/neben_und_zusatzleistungen/produkte_nebenleistungen/lizenz_zur_datenabnahme-9765120
https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/kunden/leistungen/neben_und_zusatzleistungen/produkte_nebenleistungen/leitsystem_leidis_nk-9765156


TCM-
Editor

Der „TCM-Web-Editor“ – Onlineportal zur Abgabe TCM/PTCM
Einführung in Q4/2024 geplant – Zugang via Infraportal/NetzCockpit.

Systeme 
Betrieb

DB 
InfraGO 

AG

Abgabe der TCM/PTCM auf dem Netz der DB InfraGO ab 12/2025 gem. NBN verpflichtend. 

Systemgrenze 
DB InfraGO

Erfassung 
TCM/ 
PTCM-

Daten bei 
EVU

Betriebs- 
daten-

verteiler 
(BDV)

Systeme 
EVU

Common 
Interface 

EVU

Systemische 
Generierung 
TCM/PTCM

Manuelle 
Eingabe, Upload 
csv-/xml-Datei
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Der „TCM-Web-Editor“ – Onlineportal zur Abgabe TCM/PTCM
Einführung in Q4/2024 geplant – Zugang via Infraportal/NetzCockpit.
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Der „TCM-Web-Editor“ – Onlineportal zur Abgabe TCM/PTCM
Einführung in Q4/2024 geplant – Zugang via Infraportal/NetzCockpit.
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Aktuelles zur UpdateLink Message.
Geschäftsfall wird in Fahrplanung abgebildet.

▪ Soll auf einem Path ein anderes 
Zug-Objekt fahren als geplant, ist 
Verlinkung zu aktualisieren

▪ Nur mit Vorlauf vor Abfahrt und 
für den gesamten Path

Pa 1

A B C

Tr 1 Tr 2

 

(EVU > EIU/EVU)

Nutzung Trasse durch anderen Zug
▪ UpdateLink Message war ursprünglich im Betrieb vorgesehen, Folge wären 

für die EVU unterschiedliche Meldungen/Prozesse für den Geschäftsfall in 
Fahrplanung und Betrieb gewesen.

▪ Prozess konnte nun erfolgreich in der Fahrplanung zusammengeführt 
werden, so dass nur diese eine Schnittstelle bedient werden muss. Eine 
Festlegung wie der Geschäftsvorfall abgebildet wird, ist noch in 
Ausarbeitung und fachlicher Diskussion

▪ Durchgängigkeit der Informationen auf Seiten EVU und DB InfraGO kann 
so leichter gewährleistet werden.

▪ Bereitstellung der UpdateLink-Funktion erfolgt nach 12/2025. Wir 
informieren dazu separat vorab. 

DB InfraGO AG | Juli 2024 35



Ausblick: Erwartete Auswirkungen der TAF/TAP Revision auf 
den operativen Betrieb aus dem Gesetzentwurf.

Thema

▪ Sicherheitskritikalität von TAF/TAP-
Meldungen und TrainReady Message 
inklusive Abfahrtprognose durch EVU

Aktueller Sachstand der Diskussion

▪ Ursprünglich alle TAF/TAP-Meldungen sicherheitskritisch (entsprechender Umbau IT 
nötig)

▪ Jetzt Beschränkung auf TrainReady. Tendenz geht in Richtung optionaler Weiter-
führung GSM-R. Vorgaben zu TrainNotReady + Prognose der EVU noch unklar.

▪ Zeitliche Vorgabe zur Umsetzung ▪ Ursprünglich Fahrplanperiode 2027 (12/2026) für alle Inhalte der Telematics TSI

▪ Tendenz zu 12/2026 für Anforderungen aus bestehender TAF/TAP TSI und späterer 
Zeitpunkt für darüber hinausgehenden Anforderungen aus Telematics TSI

▪ Mehr Pflichtmeldungen im Betrieb ▪ Abgabe TrainRunningInterruption auch für EVU verpflichtend (zB Technischer Defekt 
am Zug)

▪ Abgabe TCM/PTCM verpflichtend (auch bei ad-hoc Änderungen während der Fahrt)

▪ Abgabe ReceiptConfirmation Message durch EIU bei Erhalt TCM/PTCM, TrainReady

▪ Ggf. noch Abschwächung aller oder einzelner Punkte möglich

▪ Datengüte ▪ Daten sollen 100% akkurat, vollständig sein und zeitgerecht geliefert werden

▪ Ggf. noch Abschwächung aller oder einzelner Punkte möglich
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Übersicht Ergebnisse der Kundenbefragung zu TAF/TAP TSI
Es gibt relevante positive Indikatoren, aber Luft nach oben

▪ Allgemeine Aussagen: 

▪ Etwa die Hälfte der EVU planen aktuell neben der verpflichtenden TCM/PTCM noch weitere betriebliche TAF/TAP-Meldungen 

zu nutzen. Etwa 1/3 möchte bereits zu 12/2025 komplett auf TAF/TAP umstellen. 

▪ Auch die bestehenden Formate werden nach 12/2025 weiter genutzt werden (UIC knapp 50% der Kunden, LeiDis-NK knapp 

80%). Dies bekräftigt die Entscheidung der DB InfraGO, diese bestehenden Formate weiterhin anzubieten.

▪ Die Verpflichtung zur Abgabe der TCM/PTCM ab 12/2025 ist inzwischen 2/3 der EVU bekannt. Eine weitere Steigerung der 

Bekanntheit wird durch das Beteiligungsverfahren der entsprechenden NBN-Änderung in diesem Sommer erwartet. 

▪ 70% werden die TCM/PTCM an die DB InfraGO schicken, nur 42% gehen davon aus, das zum Fahrplanwechsel 2026 zu 

schaffen. 47% wollen dafür eigene IT-Systeme nutzen, 23% das zur Verfügung gestellte Webportal

▪ Etwa 1/3 der Kunden möchte das optionale Angebot der DB InfraGO nutzen verminderte Bremshundertstel anstelle durch 

Anruf in der BZ via TCM/PTCM zu melden und damit in vielen Fällen automatisch die neuen Fahrplanunterlagen zu erhalten.

▪ Etwa 1/3 der Kunden schätzt ihren eigenen Umsetzungsstand der TAF/TAP TSI im Betrieb aktuell bereits als sehr gut oder gut 

ein, 2/3 noch als weniger oder nicht gut.
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Vielen Dank.
Alle Details: www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi.
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