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1 Vorbemerkungen

1.1 Inhalt eines Plans zur Erhohung der Schienenwegkapazitit (PEK)

Der Plan zur Erhohung der Schienenwegkapazitat (PEK) beschreibt fahrplantechnische und inf-
rastrukturelle MaRnahmen auf als tiberlastet erkldrten Schienenwegen, um dort bestehende Ka-
pazititsengpisse insbesondere in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum abzumildern. Uberlas-
tete Schienenwege sind gemald § 1 Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) Abschnitte, auf de-
nen der Nachfrage nach Zugtrassen auch nach Koordinierung nicht in ,angemessenem Umfang*
entsprochen werden kann. Rechtliche Grundlage fiir den PEK bilden die § 1, 55, 58 und 59
ERegG. Der PEK betrachtet dabei die Aspekte der Kapazitatserhohung. Regelungen fiir die ope-
rative Durchflihrung des Eisenbahnbetriebs (z.B. Betriebsdisposition) sind nicht Gegenstand ei-
nes PEK. Gleichwohl kénnen fahrplantechnische MaRnahmen (z. B. Harmonisierung), die im tag-
lichen Betrieb wirksam werden, zu Verbesserungen der Betriebsqualitat beitragen und damit ka-
pazitatssteigernd wirken.

Alle in einem PEK enthaltenen Angaben, insbesondere zu Verkehrsentwicklungen oder vorgese-
henen fahrplantechnischen und infrastrukturellen MalBnahmen, basieren immer auf dem zum
Zeitpunkt seiner Erstellung bekannten Sachstand.

Aufgabe des PEK ist (gemal} § 59 Abs. 1 ERegG) eine Darstellung
1) der Griinde fir die Uberlastung,
2) die zu erwartende kiinftige Verkehrsentwicklung,
3) den Schienenwegeausbau betreffende Beschrankungen und

4) die méglichen MaRnahmen und Kosten fiir die Erhéhung der Schienenwegkapazitat, ein-
schlieRlich der zu erwartenden Anderungen der Wegeentgelte,

5) eine Kosten-Nutzen-Analyse der MaBnahmen und
6) ein Zeitplan fiir die Durchfiihrung der MaBnahmen.

Die Umsetzung der im PEK enthaltenen Nutzungsvorgaben unterliegt der Vorabprifung durch
die Bundesnetzagentur (BNetzA). Die Realisierung von genannten Infrastrukturmafnahmen
durch die DB InfraGO AG ergibt sich nicht zwingend auf Grund ihrer Aufnahme in den PEK. Vo-
raussetzung dafur ist vielmehr - neben der Durchfiihrung gesetzlich vorgegebener Planungspro-
zedere - die Sicherstellung der MaRnahmenfinanzierung.

1.2 Abgrenzung PEK

Der vorliegende PEK beschreibt die fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaRnahmen, de-
ren Realisierung zur Beseitigung der Ursachen dienen kann, die zur Uberlastungserklarung des
hier betrachteten Schienenweges gefiihrt haben. Den abgeleiteten Manahmen und deren Aus-
wirkungen auf den jeweiligen Bereich des als liberlastet erklarten Schienenwegs liegen individu-
elle Priifungen zugrunde. Die DB InfraGO AG verfolgt das Ziel einer besseren Nutzung der Schie-
neninfrastruktur. Hieraus knnen sowohl die Moglichkeit fir zusatzliche Verkehre als auch Qua-
litatssteigerungen in der betrieblichen Durchfiihrung resultieren.

Gegenstand der Untersuchungen sind stets die als liberlastet erklarten Schienenwege. Darliber
hinaus kénnen auch fahrplantechnische und infrastrukturelle MaRnahmenplanungen fiir angren-
zende Strecken sowie Verkehrsanlagen einbezogen werden, wenn sich daraus eine Kapazitats-
steigerung fur die als Uberlastet erklarten Schienenwege ergeben konnte.

Moégliche fahrplantechnische MaRBnahmen missen die bestehenden verkehrsartspezifischen
Zwange und die Interessen der EVU in angemessener Form berticksichtigen.
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1.3 Sachstand und Gegenstand dieses PEK

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und die Bundesnetzagentur (BNetzA) haben zur Detektion
Uberlasteter Schienenwege gemalR § 55 ERegG am 22.06.2015, in geanderter Fassung zum
14.11.2016, eine Verwaltungsrichtlinie erlassen, welche der DB InfraGO AG (ehemals DB Netz
AG) die Vorgehensweise vorgibt [Anlage 1].

Die DB InfraGO AG (damals noch als DB Netz AG) hat am 04.12.2023 die Schienenwegab-
schnitte

B Remagen - Koblenz Hbf - Bingen Hbf - Mainz Kaiserbriicke Ost (Strecken 2630, 3510,
3525)

B Wittlich - Ehrang (Strecke 3010)

B Troisdorf - Siegen - Haiger - Giellen-Bergwald - Friedberg - GroRkrotzenburg -
Steinerts (Strecken 2651, 2880, 2881, 2800, 2651, 3703, 3900, 3742, 3672, 3660)

B Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra - Fulda (Strecken 3900, 6340, 3600)
gegeniiber dem EBA und der BNetzA fiir temporér (iberlastet erklart (TULS). Die temporare Uber-
lastung gilt fiir den Zeitraum des HLK Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden vom 10.07.-11.12.2026.

Diese Uberlastungserklarung hatte die DB Netz AG in ihrem Internetauftritt kommuniziert und dort
auf das weitere Verfahren (Erstellung einer Kapazitatsanalyse und eines PEK) hingewiesen. Die
Kapazitatsanalyse ist fiir die temporar liberlasteten Schienenwege Teil des PEK.
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Abbildung 1: TULS im Zuge des HLK Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden
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2 Griinde der Uberlastung

2.1 Generelle Vorgehensweise der DB InfraGO AG

In der folgenden Abbildung sind die einzelnen Prozessschritte vom Erkennen méglicher tGberlas-
teter Schienenwege bis zur Erstellung des PEK dargestellt.
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Abbildung 2: Prozesse im Zusammenhang mit {iberlasteten Schienenwegen

Grundlage fiir die Uberlastungserklarung der Streckenabschnitte bilden Auswertungen zur prog-
nostizierten Auslastung und erwarteten mangelhafte Betriebsqualitat im Zuge der Sperrung der
Strecke Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden im Jahr 2026 (10.07.-11.12.2026). Durch den zu er-
wartenden Umleitungsverkehr ergeben sich Auslastungen im Bereich der mangelhaften Betriebs-
qualitat, die auf einen temporaren tberlasteten Schienenweg hindeuten.

Die Auslastung eines Streckenabschnitts ergibt sich aus dem Quotienten aus der Anzahl verkeh-
render Ziige durch die Nennleistung (Leistungsfahigkeit der Strecke). Die Nennleistung eines
Streckenabschnitts gibt die Anzahl von Ziigen an, bei der ein wirtschaftlich optimaler Eisenbahn-
betrieb moglich ist. Bei htheren Zugzahlen ist mit Einbuléen in der Betriebsqualitat zu rechnen
(Verspatungszuwachse). Je nachdem, wie stark die Zugzahl die Nennleistung lbersteigt, liegt
eine risikobehaftete oder auch mangelhafte Betriebsqualitat vor.

(AL) i Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige
TULS auf Grundlage zu erwarten- Nr. Streckenabschnitt sprv | senv [ sav | AL
der hoher Auslastung und 2630 | Hrth-Kalscheuren Bonn Hbf 59 | 119 | 57 | Stufed
mangelhafter Betriebsquaﬁtét Auslastungsswfe 3 risikobehafiet 108 % bis 115 % 2630 | Bonn Hbf Bonn-Mehlem 55 127 57 | Stufed
. Auslastungssiufe 4 115 % bis 125 % 2630 | Bonn-Mehlem Remagen 48 a5 57
D BEStEhende[ ULS 2630 | Remagen Andernach 48 65 57
2630 | Andernach Koblenz Hb 48 | 99 | s7
2630 | Koblenz Hbf Boppard Hbf 8 | 79 | a1
Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige 2630 | Boppard Hbf Bingen HbT 3 | 5 | at
Nr. Streckenabschnitt sPrv | seNv | sGv | AL 3510 | Bingen Hof Gau- Algesheim 8 | 79 | aa
3010 | Bullay Wittlich o [ 9 | 4 3510 | Gau- Algesheim Mainz-Mombach 38 | 154 | a9 | stufed
3010 | Wittlich Ehrang 0 101 a6 3525 | Mainz Kaiserbriicke Mainz Kaiserbriicke Ost 20 159 50
3010 | Ehrang Trier Hbf o |13 | 3
Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziigen
Heutige Verkehre zwischen Troisdorf und Wieshaden Umroutung: [ nr. Streckenabschnitt SPFV | sPnv | sav | ALY
(Referenzabschnitt Leutersdorf - Neuwied) 66 SGV 2630 | Harth-Kalscheuren Bonn Hbf 59 | 119 | 123
[me ] Streckenabschnitt [ serv [ sewv [ sav | nérdlich 2630 | Bonn Hbf Bonn-Mehlem 55 | 127 | 123
Umroutung: [Z52 [ reutersiort T hewwied [ [& [= Koblenz 2630 | Bonn-Mehlem Remagen 48 | 95 | 123
20 56V Zugzahien zum Jahresfahrplan 2023 im Verkehrszeltraum 6-22 Uhr 2630 | Remagen Andernach 8 | 65 | 129 I
2630 | Andernach Koblenz Hbf a8 | 99 |13
Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziigen Umroutung: 2630 | Koblenz Hbf Boppard Hof 38 79 | 87
[ . Streckenabschnitt serv [ senv [sev [ as | 46 SGV 2630 | Boppard Hbf Bingen Hbf w | 15 | &7
| 3010 | Bullay wittlich 0 99 | 66 | Swfed | siidlich 3510 | Bingen Hbf Gau- Algesheim 18 79 | %0
3010 | wittlich Ehrang o | w1 | e Koblenz 3510 | Gau-Algesheim Mainz-Mombach 3| | 154 | o5
| 3010 | Ehrang Trier Hbf 0 134 | 23 - 3525 | Mainz Kaiserbriicke Mainz Kaiserbriicke Ost | 20 | 159 | 96 [ Stufed

Abbildung 3: Prognostizierte Auslastungen mit Umleitungsverkehren auf den TULS an Rhein und Mosel (6-22 Uhr)

Die Auslastungen der Abschnitte entlang der linken Rheinstrecke zwischen Hurth-Kalscheuren
und Mainz liegen fur den Zeitraum der Sperrung durch die zu erwartenden umgeleiteten Ziige
abschnittsweise uber dem Grenzwert zur mangelhaften Betriebsqualitat. Die Abschnitte mit tem-
pordren Auslastungen von mehr als 115 % (Remagen - Koblenz und Gau-Algesheim - Mainz
Kaiserbriicke Ost) sind zu einem zusammenhangenden TULS Remagen - Mainz Kaiserbriicke
Ost zusammengefasst worden.
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Der bestehende ULS weist bereits ohne Umleitungsverkehre hohe Auslastungen auf, ebenso der
Abschnitt Gau-Algesheim - Mainz-Mombach.

Entlang der Moselstrecke liegt die Auslastung zwischen Wittlich und Ehrang im Bereich der man-
gelhaften Betriebsqualitat.

Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige (AL) | Betri i Auslastung
Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV AL
2651 | Troisdorf Hennef (Sieg) 0 216 12
2651 | Blankenberg Merten 0 94 12
2651 | Schladern Rosberg 0 94 12
2882 | Siegen Hbf Siegen Gbf Ost 15 50 16

TULS auf Grundlage zu erwarten-
der hoher Auslastung und

Auslastungsstufe 3 risikobehaftet 108 % bis 115 % mange]haftEI Betriebsqualitit
2651 | Wetzlar Dutenhofen 16 132 22

Auslasungsstufe 4 115 % bis 125 %
[ Eingleisiger Abschnitt
3900 | GieBen-Bergwald Friedberg 31 | 129 | 32

3660 | GroBkratzenburg Kahl 2 | 07 | 9% Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige

3660 | Kahl Stelnerts 48 72 94 Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV AL*

3900 | Kassel-Wilhelmhahe Baunatal- 0 | 177 | 79 | Swiea
Guntershausen

3600 | Bebra Bad Hersfeld 52 | 71 | 140 | Stfea
3600 | Bad Hersfeld Fulda 52 | 44 | 140

Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziige

[ ] Streckenabschnitt [serv [sonv [ sev | ar | Heutige Verkehre zwischen Troisdorf und Wiesbaden
2651 | Trolsdorf Hennef (Sieg) 0 216 | 48 | swfe3 (Referenzabschnitt Leutersdorf - Neuwied)
2651 | Blankenberg Merten 0 94 a8 ‘ Nr. | Streckenabschnitt [ SPFV | SPNV | SGV | ;JS‘ISIEI\.;(LIHE:
2651 | Schladern Rosberg 0 | 94 | 48 [ swfed | 2324 [ teutersdort | Neuwied [ 3 T [
2521 [singm I SlegseChEle 15 | S0 |52 I Zugzahien zum Jahresfahrplan 2023 im Verkehrszeitraum 6-22 Uhr
zz;; :Ztr;iramgwm ?::Z:'D;en :? i: :: 22 Umroutung: Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziigen
3660 | GroBkrotzenburg Yohl @ | 107 | 130 365GV [ . Streckenabschnitt sV | s [ sav | A |
3660 | Kahl Steinerts 48 | 72 | 130 | Stufes 3900 | KasselWilhelmhshe Baunatal- 0 | w7 | oo

3600 | Bebra Bad Hersfeld 52 | 71 | 160 | Stufed
3600 | Bad Hersfeld Fulda 52 | 44 | 160 | Suufed |

Abbildung 4: Prognostizierte Auslastungen mit Umleitungsverkehren auf den TULS der dstlichen Umleitungsstrecken

Ahnliches gilt auch fiir die Abschnitte der éstlichen Umleitung (iber Siegen, GieRen und Friedberg.
Die Abschnitte mit tempordren Auslastungen von mehr als 115 % (Blankenberg - Merten, Siegen
Hbf - Siegen Ost Gbf, Friedberg - Gielen-Bergwald und GrolRkrotzenburg - Steinerts)
sind ebenfalls zu einem zusammenhiangenden TULS Troisdorf - Siegen - Friedberg - Steinerts
zusammengefasst worden.

Auf dem Umleitungsweg liber Altenbeken, Kassel, Bebra, Wiirzburg sind die Abschnitte mit tem-
pordren Auslastungen von mehr als 115 % (Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-Guntershausen
und Bebra - Fulda) zu einem TULS Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra - Fulda zusammengefasst
worden.

Trassenkonflikte und entsprechende Ablehnungen sind zu erwarten. Die Abschnitte sind daher
in Abstimmung mit EBA und BNetzA flr temporar tiberlastet erklart worden.

Als Umleitungsverkehre sind vom Gesamtverkehr der gesperrten Strecke lediglich Verkehre des
SGV angenommen worden. Linien des SPNV werden nicht so groRraumig umgeleitet.

Die DB InfraGO AG hat im Rahmen der Kapazitatsanalyse nach § 58 ERegG kapazitatsbestim-
mende Faktoren sowie die Engpasse ermittelt, welche zu der Uberlastungserklarung gefiihrt ha-
ben. Die Ermittlungen wurden mit analytischen, konstruktiven und simulativen IT-Verfahren
durchgefiihrt. Die Inhalte der Kapazitatsanalyse befinden sich in den Kapiteln 2 (Griinde der Uber-
lastung), 3 (InfrastrukturmaRnahmen) und 4 (FahrplanmaBnahmen und Nutzungsvorgaben).

Dabei wurden das Betriebsprogramm aus 2024 sowie die aktuelle Infrastruktur beriicksichtigt. Im
PEK werden dariiber hinaus die zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten prognostizierten Ande-
rungen der Verkehre betrachtet.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse hat die DB InfraGO AG Nutzungsvorgaben (siehe Ka-
pitel 4) bzw. infrastrukturelle Losungsansatze entwickelt (siehe Kapitel 3). Diese wurden sowohl
isoliert als auch im Zusammenhang mit anderen MalBnahmen betrachtet und hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die Kapazitat bewertet.

2.2 Aligemeine Beschreibung der Infrastruktur

Die temporar (iberlasteten Schienenwege bilden westliche und 6stliche Umfahrungen der ge-
sperrten Strecke Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden bzw. sind Teil davon.
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Westliche Umfahrungsstrecken:

Die westlichen Umfahrungsstrecken werden von der linken Rheinstrecke und der Moselstrecke
gebildet. Ziige, die Giber die Moselstrecke verkehren, kdnnen ab Saarbriicken nach Ludwigshafen
und Mannheim wieder an den Rhein geleitet werden. Die noérdliche linke Rheinstrecke ist zwi-
schen Hiirth-Kalscheuren und Remagen (Strecke 2630) bereits als liberlasteter Schienenweg
ausgewiesen.

Der nach Siiden anschliefende Abschnitt bis Mainz ist nun als temporar Gberlastet erklart wor-
den. Entlang der Strecke 2630 (stdlich von Remagen) gibt es Streckenverzweigungen in Ander-
nach (Strecke 3005 nach Kaisersesch), in Koblenz-Lutzel (Strecke 3011 von Neuwied nach Kob-
lenz Mosel Gbf mit Weiterfiihrung nach Trier), in Bingen (Strecke 3511 nach Bad Kreuznach) und
in Gau-Algesheim (Strecke 3512 von Bad Kreuznach). Diese Verzweigungen sind alle niveau-
gleich. Ab Bingen lautet die Streckennummer 3510.

Im Knoten Mainz besteht in Mainz-Mombach von der TULS-Strecke 3525 ein niveaugleicher Ab-
zweig nach Mainz Hbf (Strecke 3510). Am niveaufreien Abzweig Mainz Kaiserbriicke fadeln die
strecken von Mainz Hbf ein. In Mainz Kaiserbriicke Ost verzweigen sich niveaufrei die Strecken
3525 nach Mainz-Bischofsheim und 3528 nach Wiesbaden Ost.

Am TULS der Moselstrecke (Wittlich - Ehrang) bestehen in Ehrang niveaugleiche Verzweigungen
von Gerolstein (Strecke 2631) und nach Trier West (Strecke 3140).
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| === HLK Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden
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Abbildung 5: Lage der als temporar {iberlastet erklarten Schienenweg (TULS) im Streckennetz

Ostliche Umfahrungsstrecken:

Der TULS der Strecke iiber Siegen, GieRen und Friedberg beginnt in Troisdorf. Hier bestehen
niveaugleiche Verzweigungen von und zur rechten Rheinstrecke (Strecke 2324). Im weiteren
Verlauf Richtung Siegen (Strecke 2651, 2880) bestehen zwei eingleisige Abschnitte (Blanken-
berg - Merten und Schladern - Rosberg). Zwischen den niveaugleichen Abzweigen in Siegen
Hbf und Siegen Ost Gbf besteht ebenfalls eine Eingleisigkeit (Strecke 2882). Bis in den Raum
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GielRen bestehen niveaugleiche Abzweigungen in Haiger, Wetzlar, Dutenhofen und GieRen-Berg-
wald. Bis Friedberg verlauft der TULS iber die Main-Weser-Bahn (Strecke 3900). In Friedberg
zweigt der TULS von dieser niveaugleich ab in Richtung Hanau. Im Bereich Hanau bestehen am
Abzweig Rauschwald niveaugleiche Verzweigungen zu den Strecken von Wolfgang und nach
Hanau. In GroRRkrotzenburg fadelt der TULS in die Strecke von Frankfurt ein (Strecke 3660). An
dieser besteht ein niveaugleicher Abzweig nach Schéllkrippen. Am Abzweig Steinerts verzweigen
sich die Strecken nach Aschaffenburg und Dieburg.

Noch weiter &stlich liegt der Umleitungsweg (iber Altenbeken, Kassel und Bebra mit dem TULS
von Kassel-Wilhelmshéhe nach Fulda. In Kassel-Wilhelmshohe bestehen Fortfiihrung nach Kas-
sel Hbf (Strecke 3900) und Kassel Rbf (Strecke 3913). Am Abzweig Kassel-Oberzwehren kann
niveaufrei von und zur Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg (Strecke 1733) gewechselt wer-
den. In Baunatal-Guntershausen zweigt die Main-Weser-Bahn (Strecke 3900) vom TULS in Rich-
tung Bebra (Strecke 6340) ab. In Bebra bestehen niveaugleiche Verzweigungen von Eichenberg
(Strecke 3600) und nach Eisenach (Strecke 6340). Suidlich von Bebra bestehen in Blankenheim
niveaufreie Abzweige von Eisenach und Bebra Rbf. Die TULS-Strecke endet in Fulda mit Ver-
zweigungen von und zur Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg und der Fortflihrung nach
Flieden.

2.3 Angaben zum Betriebsprogramm 2024

Die als temporar Uberlastet erklarten Streckenabschnitte werden vor allem von Ziigen aller Ver-
kehrsarten genutzt. Die dargestellten Zugzahlen stammen aus dem Januar 2024.

2.3.1 Linienfiihrung des Schienenpersonenverkehrs im Fahrplan 2024

Auf den als temporar tiberlastet erklarten Schienenwegen verkehren mehrere Linien des SPFV.
Auf der linken Rheinstrecke besteht mit den Linien 55 und 39/91 von DB Fernverkehr ein Stun-
dentakt. Das Angebot verdichten auf der gesamten linken Rheinstrecke die Linien 32 und 35.
Teilabschnitte werden von den Linien 9 und 19 (von [ nach Bonn) sowie von den Linien 35 und
37 (von [ nach Koblenz) befahren.
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Abbildung 6: Ubersicht der SPFV-Linien auf den TULS am linken Rhein und der Strecke iiber Siegen
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Auf der 6stlichen Umfahrung tiber Siegen verkehrt die zweistiindliche Linie 34. Zwischen Gielsen-
Bergwald und Friedberg verkehrt auerdem die zweistiindliche Linie 26 (Hamburg - Karlsruhe).
Diese Linie verkehrt auch auf dem TULS-Abschnitt Kassel-Wilhelmsh6éhe - Baunatal-Gunters-
hausen.

Abbildung 6 zeigt die Linien des SPFV, die die temporér iiberlasteten Schienenwege (TULS) am
linken Rhein und (iber Siegen befahren.

Im SPNV verkehren je Strecke ebenfalls mehrere Linien. Auf der linken Rheinstrecke verkehren
mindestens 2 Ziige je Stunde und Richtung. Im Abschnitt Hiirth-Kalscheuren - Bonn-Mehlem sind
es je Stunde und Richtung etwa 4 Ziige. In den Abschnitten Bonn-Mehlem - Remagen und An-
dernach - Koblenz sind es 3 Ziige je Stunde. Am dichtesten ist das Angebot zwischen Gau-
Algesheim und Mainz mit etwa 5 Ziigen je Stunde.

Auf der Strecke Troisdorf - Au (Siegstrecke) verkehren bis zu 7 Zige je Stunde und Richtung.
Bis Au (Sieg) reduziert sich das Angebot abschnittsweise. Im Abschnitt Hennef - Blankenberg
sind es 4 Ziige je Stunde. Im weiteren Verlauf sind es 3 Ziige je Stunde.

Abbildung 7 zeigt die Linien des SPNV, die die temporér iiberlasteten Schienenwege (TULS) am
linken Rhein und der Siegstrecke befahren.
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Abbildung 7: Ubersicht der SPNV-Linien im Jahr 2024 am linken Rhein und Teilen der Siegstrecke

Auf der Moselstrecke verkehren zwischen Wittlich und Ehrang 4 Ziige je Stunde und Richtung.
Zwischen Kassel und Baunatal-Guntershausen sind es 5 bis 6 Ziige je Stunde. Im Abschnitt Gie-
Ben - Friedberg verkehren 3 Ziige je Stunde. Abbildung 8Abbildung 6 zeigt die Linien des SPNV,
die die temporar liberlasteten Schienenwege (TULS) an der Mosel, zwischen GielRen und Frank-
furt sowie zwischen Kassel und Bebra befahren.
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Abbildung 8: Ubersicht der SPNV-Linien im Jahr 2024 an der Mosel, GieRen - Frankfurt und Kassel - Bebra

2.3.2 Schienengiiterverkehr

Auf den TULS-Abschnitten verkehren bereits im Normalfall viele Giiterziige. Die Strecken dienen
Guterziigen von und zu den Nordseehafen. Weitere Quelle und Ziele der Ziige auf diesen Stre-
cken liegen im Ausland (Skandinavien und Siideuropa). Gleiches gilt fiir die gesperrte Strecke
Troisdorf - Wiesbaden. Umso wichtiger ist die Schaffung ausreichender Kapazitaten fir den Gu-
terverkehr auf den Umleitungsstrecken zur Aufrechterhaltung der wirtschaftlich wichtigen Giiter-
verkehrsstrome.

2.3.3 Darstellung der Zugzahlen

Die Zugzahlen sind vom Stichtag 01.02.2024 (Donnerstag) ausgewertet worden. In der nachfol-
genden Abbildung ist die Verteilung der Belastung entlang der TULS (Abschnittsbelastung) im
Tageszeitraum (6-22 Uhr) dargestellt.
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Abbildung 9: Abschnittsbhezogene Zugzahlen nach Verkehrsarten am 01.02.2024
Die Abbildung 9 zeigt die Zugbelastung der temporar (iberlasteten Abschnitte. Flr den Abschnitt

fir die vier markierten Abschnitte werden die Zugzahlen in den Tagesgangen naher betrachtet,
bei denen nach Tages- und Nachtzeitraum unterschieden (6-22 Uhr bzw. 22-6 Uhr) wird.
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Bonn Hbf - Bonn Mehlem (Strecke 2630):

182 Ziige gesamt, 119 Tag, 63 Nacht
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serv [ senw O sov B sonstige Tagesganglinie fir den Referenztag Donnerstag, den 01.02.2024

Abbildung 10: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von Bonn Hbf nach Bonn-Mehlem (Nord- Siid)

Das Aufkommen des SPNV auf dem Abschnitt Bonn Hbf - Bonn-Mehlem ist im Tageszeitraum
sehr konstant mit je Richtung vier Ziigen. Im SPFV schwankt die stiindliche Zugzahl zwischen
einem und drei. Im Guterverkehr bestehen Verkehrsspitzen im Nachtzeitraum. Im Tageszeitraum
sind die SGV-Zugzahlen niedriger.

Insgesamt belauft sich die stiindliche Zugzahl zumeist auf 7 bis 8 Ziige. Einzelne Stunden weisen
eine Belastung von bis zu 10 Ziigen aus.

184 Ziige gesamt, 121 Tag, 63 Nacht
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Abbildung 11: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von Bonn-Mehlem nach Bonn Hbf (Siid- Nord)
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Gau-Algesheim - Mainz-Mombach (Strecke 3510):

172 Ziige gesamt, 120 Tag, 52 Nacht
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serv I senv I scv M Sonstige T glinie fiir den Refi ztag D g, den 01.02.2024

Abbildung 12: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von Gau-Algesheim nach Mainz-Mombach (West- Ost)

Das Aufkommen des SPFV auf dem Abschnitt Gau-Algesheim - Mainz-Mombach ist im Tages-
zeitraum sehr konstant mit je Richtung einem Zug. Im SPNV sind merkliche Schwankungen zwi-
schen den Haupt- und Nebenverkehrszeiten auszumachen (4 bis 7 Ziige). Im Gliterverkehr be-
stehen Verkehrsspitzen im Nachtzeitraum. Im Tageszeitraum sind die SGV-Zugzahlen niedriger.

Insgesamt belauft sich die stiindliche Zugzahl zumeist auf 7 bis 8 Ziige. Einzelne Stunden weisen
eine Belastung von bis zu 10 Ziigen aus.
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Abbildung 13: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von Mainz-Mombach nach Gau-Algesheim (Ost- West)
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GieRRen-Bergwald - Friedberg (Strecke 3900):

145 Ziige gesamt, 96 Tag, 49 Nacht
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Abbildung 14: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von GielRen-Bergwald nach Friedberg (Nord-Siid)

Das Aufkommen des SPFV auf dem Abschnitt Gie3en-Bergwald - Friedberg istim Tageszeitraum
sehr konstant mit je Richtung einem Zug. Im SPNV sind merkliche Schwankungen zwischen den
Haupt- und Nebenverkehrszeiten auszumachen (3 bis 6 Ziige). Im Giiterverkehr bestehen Ver-
kehrsspitzen im Nachtzeitraum. Im Tageszeitraum sind die SGV-Zugzahlen niedriger. Die Zahlen
schwanken teilweise im Tagesgang stark.

Insgesamt belauft sich die stiindliche Zugzahl zumeist auf 6 bis 8 Ziige. Einzelne Stunden weisen
eine Belastung von bis zu 10 Ziigen aus.

145 Ziige gesamt, 97 Tag, 48 Nacht
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Abbildung 15: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von Friedberg nach GieRen-Bergwald (Siid- Nord)
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Kassel-Wilhelmshohe - Baunatal-Guntershausen (Strecke 3900):

189 Ziige gesamt, 130 Tag, 59 Nacht
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Abbildung 16: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von Kassel-Wilhelmshéhe nach Baunatal-Guntershausen
(Nord-Suid)

Das Aufkommen des Personenverkehrs auf dem Abschnitt Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-
Guntershausen ist im Tageszeitraum mit einigen Schwankungen versehen. Im SPFV verkehren
die Ziige zumeist alle 2 Stunden, zzgl. Einzellagen. Im SPNV sind merkliche Schwankungen zwi-
schen den Haupt- und Nebenverkehrszeiten auszumachen (4 bis 8 Ziige). Im Gliterverkehr be-
stehen Verkehrsspitzen im Nachtzeitraum. Im Tageszeitraum ist der SGV maliig stark ausge-
pragt.

Insgesamt belduft sich die stiindliche Zugzahl zumeist auf 7 bis 9 Ziige. Einige Stunden weisen
eine Belastung von bis zu 10 Ziigen aus.
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Abbildung 17: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 01.02.2024 - von Baunatal-Guntershausen nach Kassel-Wilhelmshéhe
(Stid- Nord)

2.4 Angaben zum Betriebsprogramm wahrend der Generalsanierung

Die Erarbeitung des Fahrplankonzepts fiir den Zeitraum der Sperrung der rechten Rheinstrecke
(10.07.-11.12.2026) ist zum aktuellen Zeitpunkt im Detail noch nicht abgeschlossen. Es wird an
dieser Stelle auf einen Stand eingegangen, der auf mehreren Kundeninformationsdialogen in der
ersten Jahreshalfte 2024 vorgestellt und diskutiert worden ist.

Das Konzept sieht einige Anderungen auf der Hauptumleitungsstrecke (TULS) gegeniiber dem
Normalzustand vor. Zugzahlen und Linienverlaufe werden angepasst.
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2.4.1 Linienfiihrung des Schienenpersonenverkehrs im Umleitungszeitraum

Im SPFYV sieht das Konzept vor, dass mit den ICE-Linien 39/91 und 55 von DB Fernverkehr ein
Zug je Stunde und Richtung (iber die linke Rheinstrecke (2630/3510) verkehren. Diese bilden
auch im Normalfall das Grundangebot zwischen Koéln und Mainz. Fiir Nachtziige werden Kapazi-
taten vorgesehen.

Im Abschnitt GieRen - Friedberg verkehren die Zlige der Linien 26 und 34. Die Linie 26 (Hamburg
- Karlsruhe) ist weiterhin im Zweistundentakt vorgesehen. Jeder zweite Zug der Linie 34 (Miinster
- Frankfurt) soll in GielRen enden und beginnen.

Die Einschrankungen auf beiden Achsen sind der Kapazitatsgewinnung fiir Umleitungsziige ge-
schuldet.
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Abbildung 18: Verkehrskonzept im SPFV auf den TULS am linken Rhein und der Strecke iiber Siegen

Auch im SPNYV stehen auf den Umleitungsstrecken Angebotsanderungen bevor. Auf der linken
Rheinstrecke miissen abschnittsweise Linien und einzelne Ziige entfallen. Im Abschnitt Kéln -
Bonn-Mehlem - Remagen kann das Grundangebot aus RE 5, RB 26 und RB 48 erhalten werden.
Die in Bonn Hbf wendenden Ziige der RB 48 in der HVZ und der RB 30 miissen zur Kapazitats-
gewinnung fiir den SGV entfallen (siehe auch 4.1.1).

Im Abschnitt Andernach - Koblenz muss die RB 23 entfallen. Es verbleibt ein Grundangebot aus
den Linien RE 5 und RB26. Zwischen Koblenz und Bingen kann das Angebot bestehen bleiben.
Im hoch nachgefragten Abschnitt Bingen - Gau-Algesheim - Mainz miissen wiederum Einschran-
kungen im Angebot vorgenommen werden. Ca. 4 Zige je Stunde und Richtung kénnen jedoch
verkehren.

Auf der Siegstrecke sind im Abschnitt Troisdorf - Au (Sieg) ebenfalls Einschrankungen im Ange-
bot zur Schaffung von Umleitungskapazitaten notig. Es ist vorgesehen, bis Au (Sieg) den RE 9
und die S 12 jeweils stiindlich verkehren zu lassen. Der stiindliche Takt der S 19 nach Au muss
entfallen. Dies gilt auch fir den in Hennef endenden Takt der S 19. Beide Lagen enden zeitweise
am Flughafen Kéln/Bonn (bis 11.09.2026) oder in Troisdorf (ab 11.09.2026). Dies hangt mit den
zur Verfugung stehenden Bahnsteigen in Troisdorf zusammen, die baubedingt unterschiedlich
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ist. In den Zeitraumen, in denen die beiden S-Bahn-Takte am Flughafen enden, sollen der RE 8
(Fihrung Giber den Flughafen) und die RB 27 nach Troisdorf verkehren.
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Abbildung 19: SPNV-Verkehrskonzept am linken Rhein und Teilen der Siegstrecke wahrend des HLK

Im Abschnitt Gielsen - Friedberg soll ein Grundangebot von 2 bis 3 Ziigen je Stunde und Richtung
erhalten bleiben. RE 98/99 und RE 30 bilden einen Stundentakt. Die RB 41 ist die zweite stiind-
liche Linie. Die RB 37 verkehrt in der HVZ stiindlich, sonst zweistiindlich.

Zwischen Kassel-Wilhelmsh6éhe und Baunatal-Guntershausen muss der Takt der Regio-Tram-
Linie 5 von halbstiindlich auf stiindlich ausgediinnt werden. Auch kann der RE 5 NVV nicht ver-

kehren. In diesem Abschnitt verbleibt aber ein Grundangebot von 4 Ziigen je Stunde und Rich-
tung.
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Abbildung 20: SPNV-Verkehrskonzept an der Mosel, GiefSen - Frankfurt und Kassel - Bebra wahrend des HLK

2.5 Detektierte Engpdsse

Auf den als temporar liberlastet erklarten Strecken bestehen die nachfolgend aufgefiihrten Eng-

passe:
Engpass | Bereich /[ Engpassart Beschreibung
1 Alle TULS-Abschnitte e Sehr hohes Zugaufkommen, dichte Zug-
folge, Geschwindigkeitsdifferenzen
2 Niveaugleiche Abzweige e Fahrwegkreuzungen mit Beschrankun-
gen in der Fahrplanerstellung und Be-
triebsdurchfiihrung
3 Eingleisige Abschnitte e geringere Leistungsfahigkeit gegeniiber
zweigleisigen Abschnitten
4 Remagen e Abhangigkeiten durch das Starken und
Schwachen der RB 26

2.5.1 Alle TULS-Abschnitte

Auf allen deklarierten TULS besteht durch die Umleitungsverkehre ein sehr hohes Zugaufkom-
men, das dichte Zugfolge mit sich bringt. Auf Abschnitten, auf denen bis zu 160 km/h gefahren
werden kann sind entsprechende Differenzen in der Beférderungsgeschwindigkeit festzustellen.
Diese Geschwindigkeitsschere mindert die Leistungsfahigkeit der Abschnitte und die zuweisbare

Trassenkapazitat.
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2.5.2 Niveaugleiche Abzweige

An vielen Betriebsstellen entlang der temporaren ULS befinden sich niveaugleiche Abzweige, an
denen es zu Fahrwegkreuzungen zwischen Ziigen unterschiedlicher Verkehrsarten kommt. Diese
beeinflussen die Fahrplanerstellung und die Betriebsdurchfiihrung negativ. In folgenden Betriebs-
stelen befinden sich niveaugleiche Verzweigungen:

Betriebsstelle/Bereich

Beschreibung

Vereinfachte Darstellung

Linke Rheinstrecke

Hirth-Kalscheuren

e Fahrwegkreuzungen zwi-
schen SPV nach Kéln und
SGV nach Koblenz

2630

W{m

2630

Koblenz-Liitzel

e Fahrwegkreuzungen zwi-
schen Verkehren nach Kob-
lenz und SGV nach Koéln

3011 2630

{

2630

3010

Bingen Hbf

¢ Niveaugleiches Einfadeln
der Ziige aus Richtung Bad
Kreuznach

2630 2630

3511

Gau-Algesheim

e Fahrwegkreuzungen zwi-
schen Verkehren nach Bad
Kreuznach und nach Mainz

3510 3510

™

3512

Mainz-Mombach

e Fahrwegkreuzungen zwi-
schen Verkehren nach Kob-
lenz und SGV uber die Kai-
serbriicke

3525

/ 3510

3510

Strecke iiber Siegen, Fri

edberg

Troisdorf

e Fahrwegkreuzungen zwi-
schen Ziigen in Richtung
Siegstrecke, in Troisdorf be-
ginnenden/endenden Ziigen
und SGV zwischen Sieg-
und der Strecke nach Grem-
berg

2324 2651

2324

2695 2651
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Gielsen-Bergwald

Fahrwegkreuzungen zwi-
schen Ziigen in Richtung
Wetzlar und Ziigen in Rich-
tung Friedberg

3703 3900

3900

Friedberg

Fahrwegkreuzungen zwi-
schen Ziigen in Richtung
GieRRen und in Richtung Ha-
nau

3900

\ism

3900

Hanau Rauschwald

Fahrwegkreuzungen zwi-

schen den Ziigen in Rich-
tung GielRen, Gelnhausen,
Hanau und Aschaffenburg

3673

3742
%3572

3742

GroRkrotzenburg

Fahrwegkreuzungen zwi-
schen den Ziigen aus Rich-
tung Hanau Rauschwald
und Zigen in Richtung Ha-
nau

3672
3660 § 3660

Kahl

Niveaugleiches Ausfadeln
des SPN in Richtung Schall-
krippen

9361

3660 3660

Mainaschaff Steinerts

Fahrwegkreuzungen zwi-
schen den Ziigen aus Rich-
tung Darmstadt und Zigen
in Richtung Aschaffenburg

3660

3660
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Strecke iiber Kassel, Bebra
Kassel-Wilhelmshdhe e Fahrwegkreuzungen zwi- 1732 3913 3900
schen den Ziigen in Rich-
tung Bebra/Giel3en und
SGV in Richtung Kassel Rbf
1733 3900
Baunatal-Guntershau- e Fahrwegkreuzungen zwi- 3900
sen schen den Ziigen in Rich-
tung Bebra und in Richtung
Kassel
6340
3900
Bebra e Fahrwegkreuzungen u.a. 3600 6340
zwischen den Ziigen von
Kassel in Richtung Fulda l
und von Fulda in Richtung
Eichenberg /
3600 6340

2.5.3 Eingleisige Abschnitte

Entlang der Umleitungsstrecke tUber Siegen bestehen mehrere Eingleisigkeiten. Diese befinden
sich in den Abschnitten

e Blankenberg - Merten
e Schladern - Rosbach
e Siegen - Siegen Ost Gbf

Durch die beschrieben Umleitungsverkehre ist die Strecke stark nachgefragt. Die Eingleisigkeiten
stellen Engpasse fur die Umleitungsstrecke Troisdorf - Siegen - Friedberg dar. Im am starksten
ausgelasteten Abschnitt Blankenburg - Merten wird eine Vorgabe zur Zugzahlenbegrenzung vor-
gesehen (siehe 4.1.1).

2.5.4 Stiarken und Schwichen in Remagen

Das Starken und Schwachen der Linie RB 26 in Remagen fiihrt zu Abhangigkeiten in der Be-
triebsdurchfiihrung. Hohe Verspatung aus Richtung Koln werden in die Gegenrichtung nach Kéln
Ubertragen. Das Umsetzen der in Remagen verbleibenden Zugteile von Gleis 4 auf Gleis 2 erfor-
dert ein Rangieren tber den nordlichen Bahnhofskopf. Im Zeitraum des erh6hten Umleitungsauf-
kommens ist die besonders kritisch zu sehen, da die Auswirkungen noch groRer als im Normal-
betrieb zu erwarten sind.
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2.6 Fazit

Die fiir temporar Uberlastet erklarten Abschnitte sind vom Personen- und Giterverkehr stark
nachgefragt. Dies gilt fiir die Zustande mit und teilweise bereits ohne Umleitungsverkehre von
der rechten Rheinstrecke. Die Marktfahigkeit der verfligharen Kapazitaten wird durch die be-
schriebenen Engpasse entsprechend eingeschrankt.

Der Umleitungswege uber die linke Rheinstrecke und tber Siegen sind besonders stark nachge-
fragt und bedrfen deutlicher Anpassungen im Verkehrsangebot. Aber auch auf den Umleitungs-
wegen Uber Kassel und Trier sind Angebotsanpassungen notwendig. Durch entsprechende Mal3-
nahmen in der Trassenzuweisung sollen die Engpasse fiir die Zeit der Umleitungen gemildert
werden.
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3 InfrastrukturmafRnahmen

In diesem Kapitel werden InfrastrukturmaRnahmen beschrieben, die dazu beitragen sollen, die
temporar tberlasteten Strecken fiir den Umleitungszeitraum mit der erhdhten Verkehrsbelastung
vorzubereiten.

Es handelt sich hierbei um bereits geplante und teils fir den Umleitungszeitraum vorgezogenen
MaRnahmen. Sie teilen sich in Invest- und InstandhaltungsmaRnahmen. Sie werden im kurzfris-
tigen Zeithorizont realisiert.

3.1 InfrastrukturmaBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Instandhaltungs- und Investmalinahmen werden bis zum Start der Sperrung der Strecke Trois-
dorf - Koblenz - Wiesbaden auf den Umleitungsstrecken vorgenommen.

X200 b s A\ : iy i :
e s £ 7 === HLK Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden -
; - h 1:0LS auf den Umfahrungsstrecken ‘Kassel
et D 2 GBS we= LS Hiirth-Kalscheuren - Remagen -
A TP A s R e ¢ - . = 3900 puiierer
oo - ~ AR P et 7 gan { ; Baunatal- .
NN E ngisie . 2N ol ] Guntershausen \

oo v -

Carmmersin i oty : S 0

M KoIn |V e ¢ % Y 2
f{Hurth- - s ) <
Kalscheuren [N , X ? TR Siegen P e i Fal o pem—
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Abbildung 21: Verstarkte InstandhaltungsmaRnahmen erfolgen auf den Umleitungsstrecken

3.1.1 Verstarkte InstandhaltungsmaRnahmen auf den Umleitungsstrecken

Im Vorfeld der Generalsanierung werden auf den Umleitungsstrecken verstarkt Instandhaltungs-
mafldnahmen durchgefiihrt. Das Instandhaltungsprogramm umfasst die Instandhaltung aller Ge-
werke:

B Schienenwechsel
B Schwellenwechsel
B Weichenpriifungen
B Wechsel Weichenzungenvorrichtungen
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Wechsel Weichenherzstiicke

Wechsel Weichenantriebe

Instandsetzung der Leit- und Sicherungstechnik
Schlammestellenbeseitigung

Gleislagefehlerbeseitigung

Schotteraustausch, stopfen

Beseitigung von Vegetation-Hotspots sowie Pravention

Uberpriifung Funktionalitit Klimaanlagen & Uberwachung

Praventive Kabelmessung und Austausch von Schadstellen

3.1.2 InvestmaBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Im Vorfeld der Sperrung Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden werden auf den Umleitungsstrecken
auch Ersatzinvestitionen getatigt. Beispiele hierfiir sind Erneuerungen von Gleisen und Weichen.

Weichenerneuerungen werden in bspw. in Bebra (10 Weichen), Malsfeld-Beiseforth (3 Weichen)
und Mecklar (1 Weiche) vorgenommen. Gleiserneuerungen werden u.a. in den Bahnhéfen Bad
Hersfeld, Bebra, Mecklar, Heinebach sowie auf verschiedenen Streckenabschnitten entlang der
TULS durchgefiihrt.

Die Strecke Hamm - Altenbeken wird im Mai und Juni 2026 direkt vor dem Umleitungszeitraum
ertlichtigt. Sie ist eine Zulaufstrecke fiir die Umleitung tiber Kassel.

3.1.3 Kapazitatssteigernde MaBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Entlang der linken Rheinstrecke werden bis 2025 kapazitatssteigernde MaRnahmen realisiert,
die bereits im PEK des ULS Hiirth-Kalscheuren - Remagen beschrieben sind. Dies sind Uber-
holgleisverlangerungen auf 750 m in Sechtem (Nord-Siid), Bonn-Bad Godesberg Nord und
Bonn Neuer Weg. Auch wird zur Reduzierung der PZB-Beeinflussungen ein Signal im Bereich
Bonn UN Campus versetzt.

Verldngerung der Uberholungsgleise auf 750 Meter Nutzlinge

Die Verlangerung der Nutzldnge auf 750 Meter ist fiir die Uberholungsgleise in Sechtem, Bonn-
Bad Godesberg Nord und in Bonn Neuer Weg vorgesehen.

Die Verlangerung des Uberholungsgleises der Nord-Siid-Richtung im Bahnhof Sechtem um circa
200 Meter wird im Rahmen des Programms Seehafen-Hinterlandverkehr umgesetzt. Die theore-
tisch erzielbare leichte Kapazitatssteigerung in der Nord-Siid-Richtung kann auch im Sinne bes-
serer Betriebsqualitat genutzt werden. Die Umsetzung ist fir April 2025 vorgesehen.

Die vorgesehenen Uberholgleisverlingerungen in Bonn-Bad Godesberg (Nord-Siid) um 140 Me-
ter und Bonn Neuer Weg (beide Richtungen) um circa 20 Meter erméglichen keine zusatzlichen
Trassen, tragen daflir aber wesentlich zur Verbesserung der Betriebsqualitat durch flexiblere Dis-
position bei. Die Malinahmen in Bonn-Bad Godesberg und Bonn Neuer Weg sind Teil des Pro-
jektes ,Spurplananpassung Bonn-Bad Godesberg®. Die Umsetzung ist fir Ende 2025 im Zusam-
menhang mit dem Neubau des ESTW Bad Godesberg vorgesehen.

Die Verlangerung bestehender Uberholungsgleise erméglicht im Verspatungsfall eine flexiblere
Disposition von langeren Guterziigen. Der Betriebsfluss kann somit verbessert werden.
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Abbildung 22: Kiirzere Uberholungsabschnitte durch Verldngerung der Uberholungsgleise auf 750 Meter

Im Ergebnis kann unter anderem der lange Uberholungsabschnitt in der Nord-Siid-Richtung zwi-
schen Hirth-Kalscheuren und Bonn Gbf beseitigt werden, sodass in dieser Richtung keine kriti-
schen Uberholabschnitte mehr bestehen.

In der Stid-Nord-Richtung besteht das Erfordernis, zwischen Bonn-Bad Godesberg und Bonn Gbf
ein Uberholungsgleis nachzuriisten. Aufgrund der topografischen Situation im Bonner Stadtge-
biet hat dies allerdings keine Aussicht auf Realisierung.

Signalversetzung zur Reduzierung der PZB-Restriktion vor dem HP Bonn UN Campus

Der vor einigen Jahren in Betrieb genommene Haltepunkt Bonn UN Campus erfordert eine Mal3-
nahme zur Reduzierung der zu auftretenden PZB-Restriktionen fiir haltende Ziige in der Nord-
Sid-Richtung.

Durch das Vorziehen des Standortes des Signals 904 (inkl. Vorsignal des folgenden Signals 905)
um etwa 110 m in Richtung Bonn Hbf kann die Strecke mit wirksamer Restriktion durch die PZB-
Beeinflussung reduziert werden. Dabei wird im davor liegenden Blockabschnitt (Signal 903 - Sig-
nal 904) der Mindestvorsignalabstand eingehalten. Durch die deutliche Verkiirzung des Ab-
schnitts, auf dem die 40 km/h nicht {iberschritten werden diirfen, entstehen unter Beriicksichti-
gung des Beschleunigungsweges keine kritischen Fahrzeitverlangerungen mehr.

Durch diese MaBnahme werden Fahrzeitverluste durch PZB-Beeinflussungen deutlich reduziert
und die Betriebsqualitat verbessert. Zusatzliche Trassen werden dadurch nicht erméglicht. Im
Zusammenhang mit dem Neubau des ESTW Bad Godesberg (IBN vsl. 11/2025) soll die MaR-
nahme umgesetzt werden.

Optimierung der Ansteuerung der Bahniibergange

Zur weiteren Vermeidung von PZB-Beeinflussungen und damit verbundener Fahrzeitverluste soll
die Ansteuerung zur SchlieRung der Bahniibergange im Bonner Stadtgebiet optimiert werden.

Dazu ist eine Umstellung auf zugnummerngenaue Ansteuerung der Bahniibergange tber die
Zugnummernmeldeanlage vorgesehen. Somit kdnnen Ziige des SPFV eindeutig identifiziert wer-
den, um ihnen die richtigen Annaherungszeiten zuzuordnen.

Die Einschaltanstolie fiir die technische Sicherung der Bahniibergange werden so gestaltet, dass
Ziige des SPFV nicht in ihrem Fahrtverlauf behindert werden. Nur so kénnen Fahrzeitverluste
dieser Ziige (Urverspatungen) durch PZB-Beeinflussungen vermieden werden, die sonst im wei-
teren Fahrtverlauf auch zu Folgeverspatungen des SPNV fiihren wiirden. Eine rechtzeitige An-
steuerung der Bahniibergange zur Vermeidung von Behinderungen im Fahrtverlauf wirkt sich
auch positiv auf die Offnungszeiten der vorher befahrenen Bahnibergange aus, da diese durch
die Ziige schneller geraumt werden kénnen.

Die beschriebene MaRRnahme kann, die im Bonner Stadtgebiet auftretenden Verspatungsan-
stiege, abmildern. Im Zusammenhang mit dem Neubau des ESTW Bad Godesberg (IBN vsl.
11/2025) wird die MaRnahme umgesetzt.
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4 FahrplanmaBnahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben

4.1 FahrplanmaBnahmen

Die nachfolgend beschriebenen Ansatze stellen Méglichkeiten dar, die Nutzung der begrenzt vor-
handenen Kapazitat auf den (temporar) tberlasteten Schienenwegen fiir die Anforderungen wah-
rend des Umleitungszeitraums zu optimieren. Suboptimale Kapazitatsausnutzungen sollen in die-
sem Zeitraum vermieden werden.

Die beschriebenen FahrplanmaRnahmen werden mit entsprechenden Vorschlagen zu Nutzungs-
vorgaben in den Infrastrukturnutzungsbedingungen (INB) 2026 der DB InfraGO AG versehen
(Kapitel 4.2).

4.1.1 Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart

Wahrend der Sperrung der Strecke Troisdorf - Wiesbaden stehen auf den Streckenabschnitten
der temporar berlasteten Schienenwege jeder Verkehrsart eine maximal definierte Anzahl an
Kapazitaten zur Verfligung. Die maximale Zugzahl insgesamt bildet die Grenze zur mangelhaften
Betriebsqualitat. Diese wird gemall eisenbahnbetriebswissenschaftlicher Untersuchungen
(EBWU) ab einer Auslastung von 115 % erreicht. Grundlage zur Berechnung der Auslastung ist
die Nennleistung eines Streckenabschnitts. Die Nennleistung gibt die Anzahl von Ziigen an, bei
der ein wirtschaftlich optimaler Eisenbahnbetrieb méglich ist. Bei hoheren Zugzahlen ist mit Ein-
bulRen in der Betriebsqualitdat zu rechnen (Verspatungszuwachse).

Qualititsfaktor !

Betriebsqualitit

mangelhaft
(nicht marktgerecht)

Theoretische
L

eistungsfahigkeit
risikobehaftet & &

optimal
premium Nutzungsgrad
- der Nennleistung
] (Auslastung)
®
=% Il
3 = =z
=3
= S
Z 5
Z o|m ~ |Auslastung der
= EIR S |Infrastruktur
a 5|5 2
= 2, |oa | 5

(1) Der Qualitatsfaktor ist eine Kenngrdle fiir die Betriehsqualitit, der diese als Quotienten aus ermittelten und
zulassigen Wartezeiten darstellt.

Abbildung 23: Der Zusammenhang zwischen Zugzahl und Folgeverspatungen

Die Abbildung 23 zeigt den exponentiellen Zusammenhang zwischen der Zugzahl bzw. Auslas-
tung und der zu erwartenden Betriebsqualitat. Mit zunehmender Auslastung entstehen immer
héhere Folgeverspatungen. Um dies zu vermeiden, ist die Auslastung von 115 % fiir die Gesamt-
zugzahl anzustreben

Die maximalen Zugzahlen je Verkehrsart sind auf Grundlage des abgestimmten Verkehrskon-
zepts und der Abwagung des gesellschaftlichen Nutzens der jeweiligen Verkehrsarten ermittelt
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worden. Im Personenverkehr werden vertretbare Reduzierungen vorgesehen. Ziel ist es, vor al-
lem Uberregionale und internationale Verkehre aufrecht zu erhalten.

Fir folgende Abschnitte bestehen Vorgaben zur Anzahl der Kapazitaten (Zugfahrten):
B Strecke 2630: Hiirth-Kalscheuren - Bonn-Mehlem

Strecke 2630: Remagen - Koblenz-Liitzel Nord

Strecke 3510: Gau-Algesheim - Mainz-Mombach

Strecke 2651: Blankenberg - Merten

Strecke 3900: GieRen-Bergwald - Friedberg

B Strecke 3900: Kassel-Wilhelmshohe - Baunatal-Guntershausen

Je Verkehrsart werden fiir Stundenfenster die maximalen Zugzahlen vorgegeben (siehe 4.2.1).
Diese orientieren sich an dem unter 2.4.1 beschriebenen Linienkonzept.

Die Herausnahme der SPNV-Linien RB 48 (HVZ), RB 30 und der SPFV-Linien 32/35 im Bereich
Kéln - Remagen veranschaulicht, dass hierdurch systematisch zusatzliche durchgangige SGV-
Trassen gewonnen werden kénnen.

Hiirth-Kalscheuren Bonn Hbf Bonn-Mehlem Remagen
i — ] o i -rﬂ_% | ~—
u _;.‘T"_, —_[RB4SHVZ] ____7__-__: _________ /{TTI: _____ -
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Abbildung 24: Das Konzept zwischen Kdln und Remagen ermdglicht bis zu drei zusatzliche SGV-Trassen

Durch die Begrenzung der Zugzahlen im SPV auf den weiter sudlich liegenden Abschnitten
Remagen - Koblenz-Lutzel und Gau-Algesheim - Mainz-Mombach kénnen an der gesamten
linken Rheinstrecke zusatzliche SGV-Kapazitaten ermdéglicht werden.

4.1.2 Vorgabe fiir Zugwenden im Bahnhof Hennef (Sieg)

Wahrend des Umleitungszeitraums verkehren deutlich mehr Guterziige Gber die Strecke Trois-
dorf - Siegen. Um eine behinderungsfreie Fahrt in der Planung und Durchfiihrung zu gewahrleis-
ten, diirfen im Bahnhof Hennef (Sieg) keine Zugwenden in den durchgehenden Hauptgleisen
durchgefiihrt werden. Das Wenden von Ziigen im Bahnhof Hennef (Sieg) soll nur am Gleis 3
zulassig sein. Fir die beiden verbleibenden wendenden Takte der S-Bahn ist dies ausreichend.

4.1.3 Vorgabe fiir Zugwenden in Bahnhéfen zwischen Bonn Hbf und Bonn-Mehlem

Wahrend des Umleitungszeitraums verkehren deutlich mehr Glterziige (iber die linke Rheinstre-
cke. Um eine behinderungsfreie Fahrt in der Planung und Durchfiihrung zu gewahrleisten, mis-
sen negative Beeinflussungen durch wendende Zlige reduziert werden. Diese verursachen Fahr-
wegausschliisse bei der Ein- oder Ausfahrt.

In Bonn Hbf sollen Zugwenden nur fiir die Ziige moglich sein, die die Strecke von und nach Eus-
kirchen befahren. Diese wenden ohne Beeinflussung der Verkehre auf der linken Rheinstrecke.
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Das Wenden von Ziigen an Gleis 2 wiirde zu noch héheren Zugzahlen und Auslastungen in den
Abschnitten nérdlich von Bonn Hbf fiihren. In den Bahnhéfen Bonn-Bad Godesberg und Bonn-
Bad Godesberg Nord sollen Zugwenden nicht zulassig sein, um Fahrwegausschliisse zu vermei-
den. In Bonn-Mehlem sollen Wenden nur im Gleis 3 moglich sein, welches kein durchgehendes
Hauptgleis ist.

4.1.4 Entlastung des Abschnitts Mainz Kaiserbriicke - Mainz Kaiserbriicke Ost

Im Abschnitt Mainz Kaiserbriicke - Mainz Kaiserbriicke Ost tiberlagern sich die Verkehre von/zur
linken Rhein bzw. von/nach Mainz Hbf und von/nach Wiesbaden Hbf bzw. Frankfurt Hbf.

Ziige, die Uber die linke Rheinstrecke umgeleitet werden, wechseln hier die Rheinseite von/zum
Regellaufweg. Diese Mehrbelastung soll durch eine Reduzierung im SPNV abgemildert werden.
Daher soll das Angebot auf der Relation Darmstadt - Mainz- Wiesbaden von derzeit 2 Ziigen je
Stunde und Richtung auf einen Zug reduziert werden. Damit keine Mehrbelastung fiir Mainz Hbf
entsteht, sollen die betreffenden Zugfahrten im Bahnhof Mainz-Bischofsheim beginnen und en-
den.

4.1.5 Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten

In nachfragestarken Zeitraumen (5 bis 22 Uhr) sollen méglichst keine Leer- und Triebfahrzeug-
fahrten auf den beiden Hauptumleitungsstrecken verkehren. Diese sollen bei der Trassenzuwei-
sung daher nachrangig behandelt werden. Somit stehen besetzten und beladenen Ziigen mehr
Kapazitat zur Verfliigung.

4.1.6 Erweiterte Konstruktionsspielriume

Fur Trassenanmeldungen, die die liberlasteten-Abschnitte befahren, sollen erweiterte Konstruk-
tionsspielraume in Konfliktfallen in Betracht gezogen werden. Diese liegen bei +/- 30 Minuten im
Schienenpersonenverkehr (SPV) und +/- 90 Minuten im Schienengiiterverkehr (SGV). Somit
konnten schneller kapazitatsoptimale Loésungen gefunden werden.

4.1.7 Vollstandiges Durchfahren

Um (berregionalen Trassenanmeldungen ausreichend Kapazitaten zuweisen zu kénnen, sollen
bestimmte Abschnitte von Zigen vollstandig durchfahren werden. Wird diese Bedingung nicht
erflllt, werden diese Trassenanmeldungen nachrangig gegeniiber anderen Trassenanmeldun-
gen behandelt. Diese Vorgabe soll im Abschnitt am Mittelrhein angewendet werden zwischen
Koblenz Hbf und Bingen Hbf. Eine Ausnahme soll fiir zwei Zugpaare im SPNV bestehen.

4.1.8 Vorgabe zu Kundenhalten im SGV

Das erhdhte SGV-Aufkommen auf den Umleitungsstrecken darf nicht zu einer Uberlastung der
Bahnhéfe durch lange bestellte Halte (wie z.B. Lokfiihrererholungshalte) fithren. Riickstauungen
sollen vermieden werden. Insbesondere an den ausgewiesenen TULS sind lange Halte im SGV
kritisch zu sehen. Daher sollen an Betriebsstellen entlang der temporar (iberlasteten Schienen-
wege Kundenhalte im SGV mit maximal 5 min zuldssig sein.

4.1.9 Stirken und Schwachen in Remagen

Fir den mehrmonatigen Zeitraum der Umleitungen Uber die linke Rheinstrecke sind Bestrebun-
gen anzustellen, das Starken und Schwachen der RB 26 mit den damit verbundenen Abhangig-
keiten und Konfliktpotenzialen zu vermeiden.

Ein Brechen der Linie in Remagen ware mit langen Gleisbelegungszeiten sowie Fahrstrallenaus-
schliisse bei der Ein- oder Ausfahrt nach [ aus Gleis 4 verbunden. Siidlich von Remagen besteht
in vielen Stationen keine ausreichende Bahnsteiglange fiir die nordlich von Remagen verkeh-
rende Dreifachtraktion der Zlige.
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4.2 Beabsichtigte Nutzungsvorgaben

Die DB InfraGO AG hat aus denin 4.1 genannten Fahrplanmaflinahmen streckenspezifische Vor-
gaben fiir die Kapazitatszuweisung auf der fiir temporar tberlastet erklarten Infrastruktur entwi-
ckelt.

Mit diesen Vorgaben wird gemaR § 59 ERegG das Ziel einer Erhdhung der verfliigbaren Schie-
nenwegkapazitat und eine optimale Kapazitatsauslastung auf den gem. § 55 ERegG fiir tiberlas-
tet erklarten Schienenwegen verfolgt.

Vorbehaltlich der Zustimmung der BNetzA strebt die DB InfraGO AG fiir die Netzfahrplanperiode
2026 die unter 4.2.1 bis 4.2.10 formulierten Nutzungsvorgaben fiir den als temporar (berlastet
erklarten Schienenweg an. Fir die Aufnahme der Nutzungsvorgaben wird es voraussichtlich im
Herbst 2024 im Rahmen der INB 2026 eine weitere Stellungnahmemaéglichkeit seitens der Zu-
gangsberechtigten im Rahmen des INB-Anderungsverfahrens geben.
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4.2.1 Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart

Wahrend der Generalsanierung der Strecke Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden stehen auf einzel-
nen Streckenabschnitten der fiir temporar iberlastet erklarten Schienenwege jeder Verkehrsart

eine maximal definierte Anzahl an Kapazitaten zur Verfiigung.
Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 2630 mit dem Abschnitt!
= Hirth-Kalscheuren (KKAS) - Bonn-Mehlem (KBM)

2630

N-S-Richtung |

S-N-Richtung |

Abschnitte
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Abbildung 25: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Hiirth-Kalscheuren - Bonn-Mehlem

! Die Anzahl der Kapazitaten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Rois-

dorf.
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 2630 mit dem Abschnitt?
= Remagen (KRE) - Koblenz-Liitzel Nord (KKOLN)

2630

N-S-Richtung |

S-N-Richtung |
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KRE - KKOLN
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Abbildung 26: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Remagen - Koblenz-Liitzel Nord

2 Die Anzahl der Kapazititen richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Ander-

nach.
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 3510 mit dem Abschnitt?
* Gau-Algesheim (FGAL) - Mainz-Mombach (FMM)

I3510

N-S-Richtung |
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8-9Uhr

9-10Uhr

10- 11 Uhr
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Abbildung 27: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Gau-Algesheim - Mainz-Mombach

3 Die Anzahl der Kapazitdten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Uhler-

born.
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 2651 mit dem Abschnitt*
* Blankenberg (KBLB) - Merten (KMET)

2651 beide Ri.
iAbschnitte KBLB - KMES
Verkehrsart NV | FV | GV
Grundtakt
0-1Uhr
1-2Uhr
2-3 Uhr
3-4 Uhr
4-5Uhr
5-6 Uhr
6-7 Uhr
7-8 Uhr
8-9 Uhr
9-10Uhr
10- 11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13- 14 Uhr
14-15Uhr
15- 16 Uhr
16-17 Uhr
17- 18 Uhr
18- 19 Uhr
19-20Uhr
20-21Uhr
21-22 Uhr
22-23Uhr
23-24Uhr
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Abbildung 28: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Blankenberg - Merten

4 Die Anzahl der Kapazitaten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der jeweils ersten Be-
triebsstelle des Abschnitts.
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 3900 mit dem Abschnitt®
= GieRen-Bergwald (FGB) - Friedberg (FFG)

[3900 N-S-Richtung | [ S-N-Richtung |
Abschnitte FG - FFG FFG-FG
Verkehrsart NV | FV | GV | [NV | FV | GV
Grundtakt g 1[4 g 1[4
0-1Uhr 1 1 5 1 0 6
1-2 Uhr 0 0 7 1 0 6
2 -3 Uhr 0 0 7 0 0 7
3-4Uhr 0 0 7 0 0 7
4-5Uhr 2 0 5 0 0 7
5-6Uhr 3 0 4 2 0 5
6-7 Uhr 4 0 3 3 2 2
7 -8 Uhr 4 0 3 3 0 4
8-9 Uhr 4 0 3 3 1 3
9-10Uhr 3 2 2 3 0 4
10- 11 Uhr 2 0 5 2 1 3
11-12 Uhr 3 1 3 3 0 4
12-13 Uhr 2 0 5 2 1 4
13- 14 Uhr 3 2 2 3 0 4
14-15Uhr 2 0 5 2 2 3
15- 16 Uhr 3 1 3 3 0 4
16-17 Uhr 3 0 4 4 1 2
17-18 Uhr 3 2 2 4 0 3
18- 19 Uhr 3 0 4 4 2 1
19-20Uhr 3 1 3 3 0 4
20-21Uhr 3 0 4 3 0 4
21-22Uhr 3 1 3 3 0 4
22-23Uhr 2 1 4 3 0 4
23-24Uhr 2 0 5 2 0 5

Abbildung 29: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt GieRen-Bergwald - Friedberg

> Die Anzahl der Kapazitaten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Butz-
bach.
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4.2.2 Vorgabe fiir Zugwenden in Hennef (Sieg)

Das planmaRige Wenden von Ziigen im Bahnhof Hennef (Sieg) ist nur am Gleis 3 und nur fir
Ziige des SPNV zulassig.

4.2.3 Vorgabe fiir Zugwenden in Bonn Hbf

Das planmaRige Wenden von Ziigen in Bonn Hbf ist nur fiir Ziige des SPNV von/nach Rhein-
bach, Euskirchen und Bad Miinstereifel zuldassig.

4.2.4 Vorgabe fiir Zugwenden in Bonn-Bad Godesberg und Bonn-Bad Godesberg Nord

Das planmaRige Wenden von Ziigen in den Bahnhéfen Bonn-Bad Godesberg und Bonn-Bad
Godesberg Nord ist nicht zuldssig.

4.2.5 Vorgabe fiir Zugwenden in Bonn-Mehlem

Das planmaRige Wenden von Ziigen im Bahnhof Bonn-Mehlem ist nur am Gleis 3 und nur fr
Ziige des SPNV zulassig.

4.2.6 Entlastung des Abschnitts Mainz Kaiserbriicke - Mainz Kaiserbriicke Ost
Fur Trassenanmeldungen fir Ziige des SPNV auf der Relation

e Darmstadt Hbf - Mainz-Bischofsheim - Mainz Hbf - Wiesbaden Hbf
gilt eine maximale Zugzahl von 1 Zug je Stunde und Richtung im Abschnitt

e Mainz-Bischofsheim - Mainz Hbf - Mainz Kaiserbriicke - Mainz Kaiserbriicke Ost - Wies-
baden Hbf.

Daruber hinaus zusatzlich verkehrende Ziige dieser Relation wenden im Bahnhof Mainz-Bi-
schofsheim.

4.2.7 Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten

In nachfragestarken Zeitraumen (5 bis 22 Uhr) sollen méglichst keine Leer- und Triebfahrzeug-
fahrten auf den beiden Hauptumleitungsstrecken verkehren. Diese sollen bei der Trassenzuwei-
sung daher nachrangig behandelt werden. Somit stehen besetzten und beladenen Ziigen mehr
Kapazitat zur Verfligung.

4.2.8 Erweiterte Konstruktionsspielriume

Fiir Trassenanmeldungen, die die definierten TULS-Abschnitte befahren, gelten erweiterte Kon-
struktionsspielrdume im Umfang von +/- 30 Minuten im Schienenpersonenverkehr (SPV) und +/-
90 Minuten im Schienengiiterverkehr (SGV).

4.2.9 Vollstandiges Durchfahren

Trassenanmeldungen fiir Ziige auf der linken Rheinstrecke (Strecke 2630) miissen den Abschnitt
Bingen (Rhein) Hbf (FBGK) - Koblenz Hbf (KKO) im Zeitraum von 6:00 bis 21:00 vollstandig
durchfahren.

Trassenanmeldungen, die den Abschnittim angegebenen Zeitraum nicht vollstandig durchfahren,
werden nachrangig behandelt. Hiervon ausgenommen sind Gleisanschlieer und 2 Zugpaare von
und nach Oberwesel (FOBW) im SPNV.

4.2.10 Vorgabe zu Kundenhalten im SGV

An Betriebsstellen entlang der temporar tberlasteten Schienenwege sind Kundenhalte im SGV
mit maximal 5 min zulassig.
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5 MaBnahmeniibersicht mit Kosten-Nutzen-Abschatzung und vo-
raussichtliche Umsetzung

Fur die Malinahmen aus den Kapiteln 3 und 4 wird im folgenden Kapitel eine Kosten-Nutzen-
Abschatzung vorgenommen. Aufgrund der Komplexitat einer umfassenden Nutzen-Kosten-Ana-
lyse, wie sie fir den BVWP erstellt wird und der begrenzten gesetzlich vorgeschriebenen Bear-
beitungszeit fiir den PEK, wird diese vereinfacht vorgenommen. Kosten und Nutzen werden da-
bei, wenn sie nicht bekannt sind, nicht monetar oder in zusatzlichen Trassen dargestellt. Es er-
folgt dafiir eine qualitative Abschatzung mit Hilfe standardisierter Bewertungspunkte. Die MaR-
nahmen sind auf einer siebenstufigen Skala in Bezug auf folgende Punkte grob bewertet worden:

Kosten

Nutzen fir EVU

Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Verbesserungen in der Betriebsqualitat)
Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Erhéhung der Anzahl moglicher Trassen)

Die siebenstufige Skala beinhaltet die Kategorien von ,---“ (sehr wenig) (iber ,,0“ (neutral) bis
»+++% (sehr viel). Die Kosten werden ausschliefl3lich negativ dargestellt, wobei ,,---“ die hdchste
Kosteneinschatzung bedeutet.
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Infrastrukturmafnahmen:

DB

InfraGO

Be-

Lfd. ] Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen e Kapazitats- Wirksam
Nr. B AR TS e EIHIEL T [Mio€] | SPFV | SPNV | SGV ;L':ﬁ;t wirkung ab
-1 Verstarkte InstandhaltungsmaRnahmen auf den Um- + + + + 0 2026
leitungsstrecken
++
[-2 | Investmallnahmen auf den Umleitungsstrecken + + + + 0 2026
i Verldngerung Uberholungsgleis Sechtem, Bonn-Bad _
-3 Godesberg Nord und Bonn Neuer Weg auf 750 m 0 0 + + + 2025
i Signalversetzung vor Bonn UN Campus zur Redu- _
-4 zierung der PZB-Restriktion 0 T+ 0 t+ 0 2025
I-5 | Optimierung der Ansteuerung der Bahniibergange - + 0 + + o 2025
FahrplanmaRnahmen:
Be- —_—
Lfd. . Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen . Kapazitats- .
Nr. Bezeichnung der MaRnahme [Mio €] SPFV SPNV SGV trlet.)s" wirkung Wirksam
qualitat
F-1 | Maximale Anzahl an Kapazitaten je Verkehrsart o - - + + + 10.07. -
P J 11.12.2026
F-2 | Vorgabe fiir Zugwenden im Bahnhof Hennef (Sieg) o o - + + + 10.07. -
& & & 11.12.2026
F-3 Vorgabe fiir Zugwenden in Bahnhéfen zwischen _ _ + + + 10.07. -
Bonn Hbf und Bonn-Mehlem 0 11.12.2026
_+ | Entlastung des Abschnitts Mainz Kaiserbriicke - _ 10.07. -
F-4 Mainz Kaiserbriicke Ost 0 0 + + + 11.12.2026
F-5 | Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten 0 o o o + + 10.07. -
g g 11.12.2026




F-6

Erweiterte Konstruktionsspielraume

10.07. -
11.12.2026

F-7

Vollstandiges Durchfahren

10.07. -
11.12.2026

F-8

Vorgabe zu Kundenhalten im SGV

10.07. -
11.12.2026
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DB

6 Verzeichnis der Abkiirzungen

BNetzA
BVWP
EA
EBA
EBWU
EC
ERegG
EVU
FLX
Gbf
Hbf
HLK

ICE
KA
INB
PEK
RB
Rbf
RE

SFS
SGV
SPFV
SPNV
SPV
uLs
TULS
ZB

Bundesnetzagentur
Bundesverkehrswegeplan

Erstanalyse

Eisenbahnbundesamt
Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
Euro City

Eisenbahnregulierungsgesetz
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Flixtrain

Guterbahnhof

Hauptbahnhof

Hochleistungskorridor

Inter City

Inter City Express

Kapazitatsanalyse
Infrastrukturnutzungsbedingungen (ehemals NBN)
Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitat
Regionalbahn

Rangierbahnhof

Regionalexpress

S-Bahn

Schnellfahrstrecke

Schienengiiterverkehr
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr

Uberlasteter Schienenweg

Temporar uberlasteter Schienenweg

Zugangsherechtigter

InfraGO



7 Anlagen

Anlage 1:

Anlage 2:

Verfahren zur Detektion tiberlasteter Schienenwege

Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir die Gberlastet erklarten Strecken
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InfraGO

Anlage 1 zum Plan zur Erh6hung der Schienenwegkapazitat fiir die als temporar
uberlastet erkldrten Schienenwege

Remagen - Koblenz Hbf - Bingen Hbf - Mainz Kaiserbriicke Ost (Strecken 2630, 3510, 3525)

Wittlich - Ehrang (Strecke 3010)

Troisdorf - Siegen - Haiger - Gielsen-Bergwald - Friedberg - GrolRkrotzenburg - Steinerts
(Strecken 2651, 2880, 2881, 2800, 2651, 3703, 3900, 3742, 3672, 3660)

Kassel-Wilhelmshohe - Bebra - Fulda (Strecken 3900, 6340, 3600)
Verwaltungsrichtlinie zur Detektion iiberlasteter Schienenwege (Stand: 14.11.2016)
DB InfraGO AG



DB| InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS gibt der
DB InfraGO AG Kriterien zur Ermittlung von tberlasteten Schienenwegen vor (I/111)

Detektionskriterien fiir Detektionskriterien fiir vsl. in naher Zukunft
uberlastete Schienenweg (ULS) uberlasteten Schienenweg (ZULS)
Uberlastungen liegen vor, wenn im Rahmen der Das Nichtausreichen der Kapazitat eines Schienenwegs in
Netzfahrplanerstellung naher Zukunft ist absehbar, wenn
® zu einer Trassenanmeldung kein Trassenangebot abgegeben ® zu einer Rahmenvertragsanmeldung kein Angebot
werden kann abgegeben werden kann (und das ,Nicht-Angebot® der
oder BNetzA nach § 14 d Nr. 4 AEG mitgeteilt werden muss)
® sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte Tatbestande oder
ergeben ® sich bei der Bearbeitung von Machbarkeitsstudien im Auftrag
und von EVU/ZB (deren konkreter Umsetzungswille erkennbar
" keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen ist) die Nichtrealisierbarkeit des untersuchten Verkehrs
vorliegen absehbar ist oder sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte
————————————————————————————————————————————— Tatbestande ergeben
- . : . und
Uberlastqngen Ilegen vor, wenn dem Betreiber der Schienenwege ® keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen
Erkenntnisse vorliegen, die eine Uberlastung nahelegen vorliegen

Im Rahmen einer Erstanalyse priift anschlieBend die DB InfraGO AG - im Benehmen mit den Behorden - inwiefern sich aus der
Gesamtnachfrage auf den detektierten Schienenwegen tatsachlich Uberlastungen erkennen lassen

Bei der Deklaration erfolgt keine Unterscheidung nach ,,iliberlastetem® oder ,,zukiinftig iiberlastetem* Schienenweg.
Die Schienenwege sind stets als , iiberlastet” erklart.

2

PEK TULS HLK Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden; Anlage 1



DB| InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS gibt der
DB InfraGO AG Kriterien zur Ermittlung von tberlasteten Schienenwegen vor (l1/111)

Definierte Tatbestinde zur Deklaration ULS/ZULS

ULS/ZULS kénnen auch vorliegen, wenn

die Trasse aulBerhalb eines definierten Zeitkorridors liegt

» +[-3 Minuten fiir S-Bahntrassen auf S-Bahnstrecken
» +[-5 Minuten fiir iibrige Personenverkehrstrassen
» +[-30 Minuten fiir Giiterzugtrassen

die Fahrzeit des Gesamtlaufwegs im SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 5% (vertakteter SPNV) bzw. 10% (libriger
SPV) verlangert

die Haltezeit im SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 3 (vertakteter SPNV) bzw. 6 Minuten (libriger SPV) verlangert

die Beforderungszeit im SGV sich um mehr als 25% gegeniiber der Anmeldung verlangert

ein angemeldeter Bedienungshalt ersatzlos ausfallen muss
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DB| InfraGO

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS gibt der
DB InfraGO AG Kriterien zur Ermittlung von tberlasteten Schienenwegen vor (l11/111)

Definierte Ausnahmen zur Deklaration ULS/ZULS

Uberlastungen liegen sowohl aktuell als auch absehbar nicht vor, wenn die Detektion auf Grund folgender
Ausnahmeregelungen erfolgte:

" Trassenanmeldung unterstellt nicht realisierbare Regelfahrzeit gemaR Regelwerk DB InfraGO AG

" Trassenanmeldung widerspricht der in INB kommunizierten Beschreibung der Infrastruktur

= Trassenanmeldung enthilt gréRere Spielrdume als fiir ULS/ZULS-Detektion vorgegeben und diese werden von DB InfraGO
AG eingehalten

= Bauartbedingte Vmax ist mehr als 50% niedriger als zuldssige Strecken-Vmax und die {ibrigen ULS-Tatbestinde werden
nicht um mehr als 100% Uliberschritten

= Abweichungen ergeben sich aufgrund von Baustellen (Baustellen langer als 6 Monate: ggf. EA erforderlich)

= Mehrfachanmeldungen fiir gleiche Verkehrsleistung, wenn mind. Eine dieser Trassen innerhalb der ULS-Kriterien von DB
InfraGO AG angeboten werden kann

= Konfligierende Trassen wurden auf bereits bestehenden ULS detektiert

® Betroffenes EVU raumt DB InfraGO AG grof3ere Spielraume im Rahmen der Koordination ein und erklart schriftlich, dass die
angebotene Trasse unter verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekten tragfahig ist

® Ausloser ist Entlastungs- oder Verstarkertrasse oder saisonaler Verkehr mit weniger als 26 Verkehrstagen in der relevanten
Netzfahrplanperiode

= Aufldsung der Uberlastungssituation zwingt zur Auflésung von Taktsystemen (bzw. anderen erheblichen Einschriankungen)
und die Uberlastungsdetektion wurde von nicht mehr als 2 Trassen (mit weniger als 26 Verkehrstagen in der relevanten
Netzfahrplanperiode) ausgelost
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Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir die temporar iiberlasteten Schienenwege
im Zuge des HLK Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden
(Strecken 2630, 3510, 3525, 3010, 2651, 2880, 2881, 2800, 2651, 3703, 3900, 3742, 3672, 3660, 3900, 6340, 3600)

Temporar iiberlastete Strecken

Streckennummer 2630, 3510 3525 3900 6340 3600
Streckenabschnitt Rem?gen = LT 215 Ma!nz-qubac!] . g:zizlt-a‘:l\{"helmsmhe ~ |Baunatal- Bebra - Fulda
- Mainz-Mombach Mainz Kaiserbriicke Ost Guntershausen Guntershausen - Bebra
Streckenlange ca. 127 km ca. 3 km ca. 10 km ca. 44 km ca. 56 km
Elektrifizierung ja
Anzahl Streckengleise zweigleisig
Streckenstandard P3 F1 P5F3 P3 F2 P3 F1 P3 F1
KV-Profil P/C 410 (P/C 80)
Lichtraumprofil Aussage/ Berechnung fiir konkrete Kundenanfrage
.—é Streckenklasse D4
é Grenzlast in Abhdngigkeit des verwendeten Triebfahrzeuges; auf Anfrage / in GretA
é Oberstrombegrenzung SPV 600 A 600 bzw. 1050 A 1 780 A 780 A 600 A
% Oberstrombegrenzung SGV 600 A
E Leit- und Sicherungstechnik PZB
Neigetechnik nein
Betriebsverfahren nach Richtlinie 408
Streckendffnungszeiten ohne Einschrankungen
Kommunikationssystem GSM-R
lz-llgiﬁiggschwind_igkeit AN AN (AT

(1]

1050 A zwischen Mainz Kaiserbriicke und Mainz Kaiserbriicke Ost
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Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir die temporar iiberlasteten Schienenwege
im Zuge des HLK Troisdorf - Koblenz - Wiesbaden

(Strecken 2630, 3510, 3525, 3010, 2651, 2880, 2881, 2800, 2651, 3703, 3900, 3742, 3672, 3660, 3900, 6340, 3600)

Temporar iiberlastete Strecken

2651, 2880, 2881, 2800,

Streckennummer 3010 2651, 3703, 3900 3742, 3672 3660
Sueckensbschnit [ Witich -Ehvang [Condon- Sleten~|Cleenerguala - Fedborg” | GroBlooenburg
Streckenlange ca. 29 km ca. 152 km ca. 30 km ca. 34 km ca. 14 km
Elektrifizierung ja
Anzahl Streckengleise zweigleisig zweigleisig 2 zweigleisig
Streckenstandard P3 F1 P5 F2 P3 F2 P5 F3 P3 F1
KV-Profil P/C 410 (P/C 80) P/C 400 (P/C 70) P! P/C 410 (P/C 80)
Lichtraumprofil Aussage/ Berechnung fiir konkrete Kundenanfrage
.—é Streckenklasse D4
é Grenzlast in Abhdngigkeit des verwendeten Triebfahrzeuges; auf Anfrage / in GretA
é Oberstrombegrenzung SPV 600 A 900 A
% Oberstrombegrenzung SGV 600 A
E Leit- und Sicherungstechnik PZB
Neigetechnik nein
Betriebsverfahren nach Richtlinie 408
Streckendffnungszeiten ohne Einschrankungen
Kommunikationssystem GSM-R
}Z-Ilgif]:iggschwin digket 160 km/h 100 bis 160km/h 160 km/h 100 bis 120 km/h 160 km/h

(2]
)

Eingleisigkeiten Blankenburg — Merten, Schladern — Rosberg, Siegen — Siegen Ost Gbf
zwischen Au (Sieg) und Siegen Ost Gbf, sonst P/C 410 (P/C 80)
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