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Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschiitzt. Der DB InfraGO AG, Ge-
schaftsbereich Fahrweg, steht an diesem Regelwerk das ausschlief3liche und unbe-
schrankte Nutzungsrecht zu.

Jegliche Formen der Vervielfaltigung zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bedirfen
der Zustimmung der DB InfraGO AG, Geschaftsbereich Fahrweg.

Gilltig ab 14.12.2025
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Nachweis der Aktualisierungen

Nr. der Akt. Gultig ab Name

Bekanntgabe 1 01.01.2005

Bekanntgabe 2 12.12.2010

Bekanntgabe 3 14.12.2014

Bekanntgabe 4 09.06.2019

Bekanntgabe 5 11.12.2022

Bekanntgabe 5.1 11.06.2023

Bekanntgabe 6 10.12.2023

Bekanntgabe 6 15.12.2024 Nur Anpassung der
Firmierung, keine
inhaltlichen Veran-
derungen

Bekanntgabe 7 14.12.2025

Giiltig ab 14.12.2025




Richtlinie

DB

Bahnbetrieb

Betriebsleitstellen

Kodierung der Zusatzverspatungen

420.9001
Seite 1

1 Zielsetzung

(1)

(2)

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

Diese Richtlinie beschreibt den Prozess sowie die inhaltlichen und methodi-
schen Festlegungen fiir die Kodierung von Verspatungen.

Die am Betrieb Beteiligten erhalten eine transparente und nachvollziehbare
Grundlage zur sachgerechten Erfassung und Abstimmung der auf dem Netz
der DB InfraGO AG anfallenden Verspatungen.

Diese sollten ,nach Maéglichkeit jeweils nur einer einzigen Organisation zuge-
schrieben werden, wobei sowohl die Verantwortung fiir die Stoérung als auch
die Fahigkeit zur Wiederherstellung des normalen Betriebs zu berticksichti-
gen sind“L.

Die am Betrieb Beteiligten werden mithilfe von Kodierungen tber aktuell wir-
kende Verspatungsgriinde informiert. Sie erhalten Daten zu Verspatungen
und mit ihnen Hinweise zur Minimierung von Stérungen und zur Erhéhung
der Leistungsfahigkeit des Schienennetzes.

Begriffe, Definitionen, Messkonzept

Am Betrieb Beteiligte sind alle an einer Zugfahrt beteiligten Infrastrukturbe-
treiber (EIU) und Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU).

Betroffene Stellen sind die am Betrieb Beteiligten oder diesen zugehdrige, fiir
die Mitwirkung im Kodierprozess bestimmte Fachbereiche, denen Kodierun-
gen zugeordnet oder zugeschrieben sind. Sie kdnnen Umkodierungsantrage
stellen sowie Bewertungen und Stellungnahmen abgeben.

Externe Einfliisse wirken von aul’en auf den Bahnbetrieb ein. Die Verantwor-
tung dafur liegt nicht im unmittelbaren Einflussbereich der am Bahnbetrieb
Beteiligten. Sie werden keinem der am Bahnbetrieb Beteiligten zugeschrie-
ben.

Ausgehend vom Zeitpunkt des Signalhaltfalls wird an Fahrzeitmesspunkten
die Ankunft, Abfahrt sowie die Durchfahrt des Zuges direkt gemessen oder
durch eine Fahrzeitberechnung ermittelt. Fahrzeitmesspunkte liegen in der
Regel am Halteplatz des Zuges bzw. fiir Durchfahrten in Hohe der Mitte des
Empfangsgebdudes eines Bahnhofs. Fahrtzeitmesspunkte sind auch Bahn-
hofsteile, Abzweig- und Uberleitstellen oder weitere definierte Stellen. In der
operativen Betriebsdurchfiihrung kénnen die tatsachliche Zugcharakteristik,
Halteplatze, Fahrwege und die Lage von Gleisschaltmitteln vom in den Leit-
systemen hinterlegten Soll-Fahrplan abweichen.

Zur Unterstiitzung bei der Zuordnung der verspatungsbegriindenden Um-
stande werden als Feinkodierung bezeichnete, fir die jeweilige Kodierung
typische Griinde aufgelistet. Die Feinkodierungen werden im DV-System
KODA veroffentlicht.

Die Ist-Zeit wird jeweils am Hauptsignal ermittelt, nachdem der Zug den Halt-
fall des Signals ausgeldst hat.

1 ERegG Anlage 7 (zu § 36 Absatz 2 und § 39)

Kodierprozess

Informations-
und Datenbe-
reitstellung

Am Betrieb
Beteiligte

Betroffene
Stelle

Externe Ein-
fliisse

Fahrzeitmess-
punkte

Feinkodierun-
gen

Ist-Zeiten

Fachautor: I.IBB 42; Dennis René Sann; E-Mail:dennis.sann@deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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Kennung

Kodieranlass

Kodieren

Kodierende

Kodier-
schwelle
Korrektur

Manuelle Ist-
Zeiterfassung

Messfehler
Neutrale

Griinde

Primdrgriinde

Sekundar-
griinde

Soll-Zeiten

Storung

Stérungsort

Verspatung

Verspatungs-
auslosender
Zug

(7) Ein Verspatungsdatensatz wird im Leitsystem automatisch mit der Kennung
00 erzeugt. Mit der Kennung 06 werden Einbruchsverspatungen an Grenz-
und Ubernahmepunkten gekennzeichnet.

Anlass fiir eine Kodierung ist das Auftreten einer Zusatzverspitung. Die An-
derung einer bestehenden Kodierung erfolgt als Validierung,
Umkodierung oder Korrektur.

(8)

Kodieren ist im Bahnbetrieb das Zuordnen und Zuschreiben von Zusatzver-
spatungen.

(10) Kodierende sind Mitarbeitende der DB InfraGO AG, die Kodierungen im Leit-
system der Disposition der DB InfraGO AG als Erstkodierer oder in der Vali-
dierungsphase vornehmen.

(9)

(11) Die Zusatzverspatung wird ab einem Schwellwert von 90 Sekunden erfasst
und automatisch zur Begriindung vorgelegt.

(12) Korrektur ist die durch die BZ oder NLZ veranlasste Anpassung eines Ver-
spatungsdatensatzes nach Feststellung eines Korrekturbedarfs.

(13) Bei manueller Erfassung geben Fdl die Ist-Zeit fiir einen Zug in eine Einga-
bestation (EAS) ein. Bei Ausfadllen oder fehlender EAS werden Ersatzeinga-
bestationen definiert.

(14) Nicht plausible Verspatungsdatensatze kénnen durch eine Kennung mit der
Ziffernfolge 02 markiert sein. Sie werden durch die BZ erfasst und bearbeitet.

(15) Neutrale Griinde sind sekundare und externe Einfliisse, die keinem Zustan-
digkeitsbereich zugeordnet werden kénnen.

(16) Primargriinde beschreiben den im Bahnbetrieb wirkenden Umstand, der zur
Entstehung der Zusatzverspatungen gefiihrt hat. Sie werden mit den Kodie-
rungen 10 bis 85 kodiert.

(17) Sekundargriinde sind die Folgen aus einer bereits bestehenden Verspatung
eines Zuges. Sekundarverspatungen werden keinem Primargrund zugeord-
net. Sie werden mit den Kodierungen 91 bis 96 kodiert.

(18) Der Fahrplan legt fiir jeden Zug Soll-Zeiten fest. Sie beziehen sich auf Fahr-
zeitmesspunkte in Betriebsstellen bzw. auf die im Leitsystem der Betriebsfiih-
rung hinterlegten Halteplatze fur planmaliig haltende Ziige.

(19) Storungen sind Abweichungen von Planungen und Sollzustdanden. Sie treten
in Prozessen, an technischen Objekten, Anlagen und Fahrzeugen, durch
Bauarbeiten oder durch auliere Einflisse auf.

(20) Storungsort sind entweder Betriebsstellen oder Streckenabschnitte zwischen
Zugmeldestellen, in denen die Stérung auftritt.

(21) Eine Verspatung ist die Differenz zwischen der ermittelten Ist- und der im
Fahrplan festgelegten Soll-Zeit. Ist die Differenz positiv, liegt eine Verspatung
vor. Messung und Differenzermittlung erfolgen in der Leittechnik und im Leit-
system.

(22) Ein Zug kann Zusatzverspatungen auslésen. Sie werden als primdre Zusatz-
verspatungen sowohl dem auslésenden Zug als auch den weiteren von dieser
Stérung betroffenen Zigen zugeordnet. Die Zusatzverspatungen des auslo-
senden Zuges gelten dabei als eigenverschuldet, die aller betroffenen Ziige
als fremdverschuldet.

Giiltig ab: 14.12.2025
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(23) Ein Verspatungsdatensatz enthalt Informationen zum Entstehungsort und Verspétungs-
Entstehungszeitpunkt, zur Verspatungshéhe sowie die betroffene Zugnum- datensatz
mer. Er kann erganzt sein um die Angabe einer verursachenden Zugnummer.

(24) Ein Verspatungsfall ist die kodierte Zusatzverspatung unabhangig von ihrem Verspdtungs-
Ausmal. fall

(25) Verspatungsgrinde beschreiben die im Bahnbetrieb wirkenden primaren und Verspatungs-
sekundaren Griinde von Zusatzverspatungen. Sie werden als verspatungsbe- griinde

griindender Umstand (VU) bezeichnet und als Kodierung numerisch erfasst.

(26) Zugfolgeverspatungen sind allein aus der Regelung der Reihenfolge zweier
Ziige entstehende Zusatzverspatungen. Sie werden mit den Kodierungen 91
und 92 erfasst.

(27) Zuordnen ist die Verknlipfung einer Zusatzverspatung mit einer Verspatungs-
begriindung.

(28) Zusatzverspatung ist die am Zugbeginn oder die zwischen zwei Fahrzeit-
messpunkten entstandene Verspatung.

(29) Zuschreiben ist die Verknilipfung einer Zusatzverspatung mit der festgelegten
Zustandigkeit der am Betrieb Beteiligten. Die Information ist entweder in der
Kodierung selbst enthalten oder sie wird aus der angegebenen verursachen-
den Zugnummer abgeleitet.

3 Regeln der Zusammenarbeit
(1)

Grundlage des Kodierprozesses ist die konstruktive Zusammenarbeit aller am
Betrieb Beteiligten.

Sie verpflichten sich zur moglichst korrekten Ermittlung und Zuordnung der
Grinde von Zusatzverspatungen. Sie informieren aktiv, frihzeitig, unvorein-

genommen und wahrheitsgemal3 und unterstiitzen sich gegenseitig.

Die Betriebszentralen (BZ) und die Netzleitzentrale (NLZ) der DB InfraGO AG
haben die Aufgabe, unabhangig und vorurteilsfrei die Korrektheit der Kodie-
rung zu prufen und herzustellen.

Der Richtlinie 048.2002 der DB InfraGO entsprechend sind ihre Mitarbeiten-
den, zu deren Aufgabenspektrum die Umkodierung von Verspatungsgriinden
gehort, in der Austbung ihrer Fachkunde auf diesem Gebiet weisungsfrei. Sie
obliegen keinen Weisungen von sonstigen Mitarbeitenden und Fiihrungskraf-
ten, ausgenommen Weisungen der Stelle, die diese Richtlinie herausgibt (re-
gelwerksgebende Stelle).

Sie sind verpflichtet, die Umkodierung als unabhangige Entscheidung zwi-
schen den am Betrieb Beteiligten durchzufiihren. Mitarbeitende, die die Erst-
kodierung und Validierung vorgenommen haben, entscheiden nicht deren
Umkodierung.

(2)

(3) Eine unabhangig entschiedene Kodierung ist verbindlich und gilt fiir alle am
Betrieb Beteiligten. Das gilt auch fir Kodierungen, wenn fiir diese kein Umko-

dierungsantrag gestellt wurde.

Zugfolgever-
spatung

Zuordnung

Zusatzver-
spatung

Zuschreiben

Grundlage

Weisungsfrei-
heit

Feststellung
am Ende des
Kodierprozes-
ses

Gliltig ab: 14.12.2025
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Verspatungs-
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Tatsachenbe-
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Zuordnung
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rungsort

4
(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

Kodierprinzip

Kodiert werden Zusatzverspatungen anhand vorgegebener Verspatungsgriin-
de. Eine Rickverfolgung der Entstehung unter Beachtung einer stérungsaus-
l6senden Ursache (Kausalkette) findet nicht statt.

Wirken Stoérungen nach einem eingetretenen Ereignis fort, kann im zeitlichen
Verlauf ein anderer Umstand verspatungsbegriindend werden. Andert sich
der Zustand oder greifen neue betriebliche Prozesse, und sind fiir diese eige-
ne Kodierungen vorgesehen, sind sie diesen Umstanden entsprechend anzu-
wenden.

Als Verspatungsgrund wird der im Bahnbetrieb unmittelbar auf den Zug wir-
kende, die Zusatzverspatung auslésende Umstand erfasst und der Zusatzver-
spatung zugeordnet.

Gemal? ihrer Zustandigkeit flir gestorte oder in ihrer Funktion oder Verflighar-
keit eingeschrankte Anlagen, Fahrzeuge und Prozesse, wird den am Betrieb
Beteiligten die Zusatzverspatung entsprechend zugeschrieben. Liegt die Zu-
standigkeit nicht bei einer am Bahnbetrieb beteiligten Stelle, werden Zusatz-
verspatungen auch den dafiir vorgesehenen neutralen Griinden zugeschrie-
ben.

Eine Ubersicht der Kodierungen wird mit der Kodierliste gegeben. Erginzen-
de Hinweise und Vorgaben zur Kodierung enthalt der Leitfaden fiir die Zuord-
nung von Verspatungskodierungen.

Ziige sind unmittelbar von einer Stérung betroffen, wenn ihr geplanter Lauf-
weg (iber den Stérungsort fiihrt oder betriebliche Regelungen diesen Laufweg
vorsehen. lhre Zusatzverspatungen werden auf den am Stoérungsort wirken-
den Verspatungsgrund kodiert.

Andere Ziige, die im raumlichen Umfeld der Stérung aufgrund daraus folgen-
der Zugfolgeregelungen Zusatzverspatungen erhalten, werden nicht mit dem
am Stérungsort wirkenden Umstand kodiert, sondern mit Zugfolgekodierun-
gen.

Zusatzverspatungen werden vor dem Stérungsort oder bis zum Ende der Um-
fahrung des Stérungsortes dem primaren Grund zugeordnet. Dazu gehdren
mit ihr zusammenhangende Zusatzverspatungen durch

1. Staueffekte vor oder am Stoérungsort,
2. das, auch weitraumige, Zurtickhalten von Ziigen,

3. Abstellen von Ziigen vor oder am Stérungsort, auch wenn es vorsorglich
angeordnet wird,

4. Umleitungen einschlieRlich der Ubermittlung von Fahrplan-Mitteilungen,

5. besondere betriebliche Verfahren wie z.B. Gleiswechselbetrieb,
Umleiten unter erleichterten Bedingungen, Fahrten auf besonderen
Auftrag usw.

Zusatzverspatungen, die nach Umfahrung des Stérungsortes bei der Riick-
fihrung auf den planmalig vorgesehenen Fahrweg entstehen, werden dem
primaren Grund zugeordnet.

Nach dem Passieren des Stérungsortes entstehende Zusatzverspatungen
werden den sekundaren Verspatungsgriinden zugeordnet.

Wirken erneute Stérungen auf den Zug, sind die Zusatzverspatungen diesen
Verspatungsgriinden zuzuordnen.

Giiltig ab: 14.12.2025
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

5
(1)

(2)

3)

Treten auf Umleitungsstrecken durch dort wirkende Stérungen weitere Zu-
satzverspatungen auf, werden diese nicht mit dem die Umleitung auslésenden
Umstand kodiert. Es werden dann die primaren Grinde der auf der Umlei-
tungsstrecke zusatzlich wirkenden Stérungen kodiert.

Treten bei der Anwendung des Verfahrens ,Umleiten unter erleichterten Be-
dingungen® Zusatzverspatungen auf, werden diese dem stérungsauslésenden
Umstand zugeordnet.

Die Zuordnung der Zusatzverspatungen zur auslésenden Stérung erfolgt so
lange, bis Staueffekte beseitigt sind und geplante Trassen wieder uneinge-
schrankt belegt werden kénnen. Sie endet maximal vier Stunden nach St6-
rungsende.

Die Ubernahme eines bereits verspiteten Zuges beim Netz- bzw. Grenz-
Ubergang ist keine Zusatzverspatung.

Ist eine Zusatzverspatung auf verschiedene primare Ereignisse zuriickzufiih-
ren und ist eine zeitliche Zuordnung der Ereignisse moglich, sind die ent-
standenen Zusatzverspatungen entsprechend aufzuteilen (zu splitten).

Zusatzverspatungen infolge gefahrlicher Ereignisse (Kodierung 90) werden
zunachst wie Primarereignisse kodiert.

Die Anwendung der Kodierung 90 endet, wenn die Fahrwege wieder, auch
mit Einschrankungen, befahren werden kénnen. Die Malinahmen des Not-
fallmanagements und Untersuchungen vor Ort miissen abgeschlossen sein.
Danach weiterhin auftretende Zusatzverspatungen werden mit dem Ver-
spatungsgrund kodiert, der das gefahrliche Ereignis ausgelost hat.

Zusatzverspatungen, die bei Zugfahrten zu Erkundungszwecken im Rahmen
des Grol3storungsmanagements auftreten, werden mit dem ereignisauslo-
senden Primargrund kodiert.

Die fachlich regelwerksverantwortliche Stelle muss erganzenden Regelungen
zustimmen und diese bekanntgeben.

Kodierprozess

Der Kodierprozess erstreckt sich lber die Prozessphasen Erstkodierung,
Validierung und Umkodierung. Er beginnt mit dem im Leitsystem dokumen-
tierten Entstehungszeitpunkt einer Zusatzverspatung. Mit Ablauf des darauf-
folgenden 12. Tages endet der Kodierprozess. Eine Anderung der Kodierung
im Leitsystem ist dann nicht mehr moglich.

Die Umkodierung umfasst die Antragstellung und die Antragsbearbeitung.
Zur Antragsbearbeitung gehoren die Prufung, die Stellungnahme und die
Entscheidung.

Wahrend des Kodierprozesses sind zuglaufbezogene Daten im Leitsystem
der Disposition der DB InfraGO AG verfiigbar. Sie konnen von den dafiir be-
rechtigten Nutzern eingesehen werden.

Den am Betrieb Beteiligten werden von der DB InfraGO AG nach Abschluss
der Validierungsphase mittels des DV-Systems KODA Informationen zum
Status der sie betreffenden Kodierungen zur Verfigung gestellt.

Sie kénnen im DV-System KODA im jeweils zugewiesenen Rahmen, Antrage
auf Umkodierung stellen, Informationen und Anlagen einreichen sowie Be-
wertungen und Stellungnahmen abgeben.

Umleitungs-
strecken

Storungsende

Netz- und
Grenziibergang

Splittung

Gefahrliche
Ereignisse

GrofRstorungen

Erginzende
Regelungen

Prozesspha-
sen

Daten im Leit-
system

DV-System
KODA

Gliltig ab: 14.12.2025
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Fristen

Verkiirzte Fris-
ten

Uberpriifun-
gen und Kor-
rektur

Vormalige
Kodierung 96

Definition

Zeitpunkt

Informations-
gewinnung

Weitere Erst-
kodierende

Angabe
verursachen-
de Zugnum-
mer

(4)

(5)

(6)

(7)

Die BZ bearbeitet die Antrage und Stellungnahmen und kommuniziert die
Entscheidung im DV-System KODA. Weitere Einzelheiten kénnen in den Be-
nutzerhinweisen zu diesem DV-System geregelt sein.

Abhangig vom Entstehungszeitpunkt einer Zusatzverspatung sind die fir die
jeweiligen Prozessphasen farblich markierten Fristen der folgenden Tabelle
verbindlich:

<
[
2

JTag| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 ||Prozessphasen

So |Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di M Do Fr
Mo | Di Mi Do Fr Sa So Mo Di M Do Fr Sa
Di | Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So
Mi | Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo
Do| Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di
Fr | Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi
Sa|So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do

Entstehungszeitpunkt
Validierung

Antragstellung
Prifung
Stellungnahme
Entscheidung

Umkodierung

@ Mmoo w >

Als Fristgrenze gilt jeweils das Tagesende (23:59 Uhr).

Fallen in den Prozessphasen der Umkodierung Feiertage auf einen oder
mehrere der farbig markierten Arbeitstage, konnen die Prozessphasen ge-
kirzt und verlegt werden. Die fir die Prifung vorgesehene Dauer bleibt un-
verandert. Zu beriicksichtigende Feiertage sind im Zweifel die am jeweiligen
BZ-Standort geltenden. Verkiirzte Fristen werden im DV-System KODA min-
destens 4 Wochen vor dem Feiertag bekanntgegeben.

Wahrend des Kodierprozesses werden Kodierungen im Rahmen der Quali-
tatssicherung durch die BZ oder NLZ tiberpruift.

Wird dabei Korrekturbedarf festgestellt, dirfen BZ und NLZ die Kodierung
anpassen. Der Korrekturbedarf ist anzuzeigen. Es kommen dabei die glei-
chen Prozessschritte und Fristen wie bei einem Umkodierungsantrag zur
Anwendung.

Fur eine Kodierung 96, die geklart und in eine Kodierung 10 bis 95 geandert
wurde, kann kein UKA gestellt und keine Stellungnahme abgegeben werden.

5.1Erstkodierung

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

Erstkodierung ist die Vervollstandigung eines im Leitsystem erzeugten Ver-
spatungsdatensatzes durch die erstmalige Eingabe einer Verspatungsbe-
grindung.

Die Erstkodierung erfolgt in der Regel durch Fahrdienstleiter (Fdl) umgehend
nach Erfassung der Zusatzverspatung. Sie muss spatestens mit Ablauf des
1. Tages nach Entstehung des Verspatungsdatensatzes erfolgt sein.

Fdl erhalten die erforderlichen Informationen tber Anzeigen der technischen
Einrichtungen, eigene Wahrnehmungen und die Kommunikation im Rahmen
der fahrdienstlichen Aufgaben.

Die Erstkodierung kann auch durch Mitarbeitende der BZ oder weitere daftir
bestimmte Mitarbeitende der DB InfraGO AG erfolgen. Sie unterstiitzen auch
bei zeitweise erh6htem Aufkommen von Verspatungsfallen.

Falls fir die Kodierung die Angabe der verursachenden Zugnummer vorge-
geben ist, ist diese durch die Kodierenden mit anzugeben. Diese wird nicht
veroffentlicht.

Giiltig ab: 14.12.2025
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(6)

(7)

(8)

Das Zugpersonal meldet dem Fdl die zur vollstindigen Kodierung notwendi-
gen Informationen zu Verspatungsgriinden, die in der Zustandigkeit des EVU
liegen.

Fir die Kodierung relevante Informationen, die nur der Leitstelle des EVU
vorliegen, sind den Disponierenden der BZ mitzuteilen. Sie geben diese In-
formationen an die Fdl weiter oder verarbeiten sie direkt.

Erhalten die Kodierenden in Anwendung von Abschnitt 3(1) keine konkreten
Informationen Ulber Zusatzverspatungen, die in die Zustandigkeit des EVU
fallen, werden diese mit der Kodierung 57 (Keine Meldung durch EVU) ko-
diert.

5.2Validierung

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

In der Validierung werden Vollstandigkeit und Plausibilitat der Verspatungs-
kodierungen im Leitsystem hergestellt. Sie beginnt mit der Entstehung des
Verspatungsdatensatzes und endet, mindestens 24 Stunden danach, mit Ab-
lauf des Folgetages.

Die Validierung erfolgt durch Mitarbeitende der BZ, der NLZ sowie der be-
troffenen Stellen. Sie ziehen bei Bedarf und im Rahmen der aktuellen Ver-
flgbarkeiten weitere Mitarbeitende zur fachlichen Beurteilung hinzu.

Liegen neue Erkenntnisse Uber Verspatungsgriinde vor, wird die Kodierung
im Leitsystem durch Kodierende der BZ oder NLZ geandert.

Die Ablaufe wahrend der Validierung bedirfen, auller bei der Nutzung von
DV-Systemen, keiner besonderen Form.

Sind nach einer Erstkodierung weitere Untersuchungen zur Klarung der Zu-
standigkeit zwischen Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) und Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU) erforderlich, kann durch die NLZ oder mit
deren Zustimmung die Kodierung 96 (Anordnung NLZ - Weitere Untersu-
chung erforderlich) angeordnet werden.

Die Klarung erfolgt gemeinsam durch die BZ und die NLZ unter Einbezie-
hung der jeweils betroffenen Stellen. Die Zusatzverspatung muss vor Ab-
schluss des Kodierprozesses der korrekten Kodierung zugeordnet sein.

Mit dem Ende der Validierungsphase erfolgt die Bereitstellung der Daten fiir
die Umkodierungsphase im DV-System KODA. Eine Anderung darf von da
an nur noch als Umkodierung oder als Korrektur erfolgen.

5.3 Umkodierung

(1)

(2)

3)

Umbkodierung ist die Anderung einer Kodierung nach Abschluss der Validie-
rungsphase. Die zur Umkodierung gehdérenden Prozessschritte dienen der
Klarung weiterhin strittiger Kodierungen.

Wird umkodiert, wird die Anderung sowohl im DV-System KODA dokumen-
tiert als auch im Leitsystem vorgenommen. Sie kann zeitversetzt erfolgen.

Antragstellung

Eine Umkodierung muss beantragt werden. Der UKA bedarf einer durch das
DV-System KODA vorgegebenen festgelegten Form. Er muss die beantragte
Kodierungsanderung enthalten, begriindet und fristgerecht gestellt sein.

Aufgaben
Zugpersonal

Aufgaben E-
VU-Leitstellen

Keine Mel-
dung EVU

Definition

Durchfiihrende

Neue Erkennt-
nisse

Formfreiheit

Kodierung 96
Anordnung
NLZ

Ende

Definition

Anderung der
Kodierung

Umkodie-
rungsantrag

Gliltig ab: 14.12.2025
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Antragsbe-
rechtigung

Antragsfrist

Beteiligte

Bewertung

Ergebnis

Benachrichti-

gung

Berechtigte

Benachrichti-

gung

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Mit dem Antrag konnen ergdnzende Informationen, Erlauterungen und als
Anlage beigefiigte Belege (ibergeben werden.

Zu einem bestehenden UKA koénnen innerhalb der Frist zur Antragsstellung
weitere Informationen, Erlauterungen und Anlagen nachgereicht werden.

Berechtigt zum Stellen eines UKA sind betroffene Stellen jeweils fiir die ihren
Ziigen zugeordneten oder ihnen als Zustandige zugeschriebenen Zusatzver-
spatungen. Je Verspatungsfall darf ein UKA nur einmal gestellt werden.

Antrage missen so friih wie moglich, spatestens vor Ablauf der jeweils gel-
tenden Frist nach Abschnitt 5, Absatz 5 gestellt sein.

Priifung

Die Prifung eines UKA erfolgt durch die BZ. Ist die beantragte Kodierung
einer betroffenen Stelle zuzuschreiben, wird diese in die Prifung einbezo-
gen. Sie wird dazu nach Antragstellung oder nach Anzeige eines Korrektur-
bedarfs zur Abgabe einer Bewertung aufgefordert.

Mit der Bewertung kann die beantragte Kodierung bestatigt oder zuriickge-
wiesen werden. Die Frist zur Bewertung ist abhangig vom Zeitpunkt der An-
tragstellung oder der Anzeige eines Korrekturbedarfs. Sie betragt mindestens
24 Stunden und maximal 48 Stunden nach Eingang des UKA.

Das Ergebnis der Prifung kann die Annahme des UKA oder die begriindete
Ablehnung sein. UKA gelten auch dann als angenommen, wenn sie mit einer
vom Antrag abweichenden Kodierung umkodiert werden.

Uber das Ergebnis werden Antragstellende sowie die in die Priifung einbe-
zogenen betroffenen Stellen benachrichtigt.

Stellungnahme

Nach Abschluss der Prifung kann zum Ergebnis Stellung genommen wer-
den. Zur Stellungnahme berechtigt sind:

a) Antragstellende, bei Vorliegen neuer Tatsachen, um letztmalig Argu-
mente, Hinweise und Belege einbringen zu kénnen,

b) Betroffene Stellen, denen eine vom UKA abweichende Kodierung zuge-
schrieben werden soll, ohne dass ihnen Gelegenheit zur Abgabe einer
Bewertung gegeben werden konnte,

Entscheidung

Die BZ entscheidet den UKA unter Berlicksichtigung vorliegender Stellung-
nahmen. Antragstellende und in die Prifung einbezogene betroffene Stellen
werden benachrichtigt.

Allen betroffenen Stellen wird die entschiedene Kodierung im DV-System
KODA angezeigt.

Q

Giiltig ab: 14.12.2025
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1 Kodierungen und Zuordnungsbeispiele

Der vorliegende Anhang Ril 420.9001A02 zur Richtlinie

420.9001 dient der Unterstltzung der Mitarbeiter im Kodierungs-

prozess bei der Zuordnung der Zusatzverspatungen zu den Ver-

spatungsursachen (Kodierungen).

10 - Fahrplanerstellung Betriebspla-

nung, Betriebs-

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch Unre-
gelmaligkeiten oder Abweichungen im Fahrplanerstel-
lungs- und Ubergabeprozess. Dazu gehéren auch fahr-
planbedingte Zugfolgekonflikte.

Feinkodierung

Abfahrtszeiten im Fahrplan falsch
Alternativweg im Fahrplan fehlt

Angaben zum Zugziel falsch

Arbeitsruhe nicht beachtet

Auslegung Regelzug fehlt

Bahnsteigldange nicht ausreichend

Betra nicht beriicksichtigt

EBulLa-Fahrplan falsch

Einlegung BZA fehlt

Fahrplan/Fplo durch Vertrieb nicht versendet
Fahrplananordnung zum Fahrplanwechsel
Fahrplane EIU nicht abgestimmt

Fahrzeiten Li falsch

Fahrzeiten fir im Netzfahrplan ausgeregelte Bauarbeiten

falsch

Fahrzeiten nicht ausreichend
Fahrzeugparameter im Fahrplan falsch
Fahrzeuglibergang falsch

Fehler im Fahrplan fiir Zugmeldestellen
Fehlende/falsche Fahrplandaten im Leitsystem

Gleisbelegung nicht beachtet

filhrung

Fachautor: I.IBB 42; Dennis René Sann

Giiltig ab 15.12.2024
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12 -

13 -

Keine Fahrplananpassung bei unterjahrigen Infrastruk-
turanderungen

Unstimmigkeiten zwischen EBulLa/Buchfahrplan/VzG

Verdrangung aus Regeltrasse durch zusatzliche/geanderte
Zuge

Versand Fahrplaneinlegung gestort
Verspatete Fahrplaniibergabe an EVU

Zeit fur Reisendensicherung bei hohengleichen Bahnstei-
gen nicht berticksichtigt

Sonstiges - Fahrplanerstellung

Fehldisposition

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch Unre-
gelmaligkeiten im Zugdispositionsprozess. Die Unregel-
mé£Rigkeiten kénnen in der Betriebszentrale (BZ) oder beim
Fahrdienst (Fahrdienstleiter [Fdl]) liegen.

Feinkodierungen

Abnahmeschwierigkeiten - keine Info Fdl an BZ
Abweichung von Dispositionsvereinbarungen

Fahrt im Gegengleis durch Fdl ohne Abstimmung mit BZ

Keine Vormeldung tiber abweichende Zugcharakteristik an
nachste BZ

Fehler bei der Zugdisposition in BZ

Fehler bei Umsetzung Zugdisposition Fdl

Mangelhafte Abstimmung zwischen den BZ zur Zugdispo-
sition

Mangelhafte Abstimmung zwischen Fdl und BZ zur Zugdis-
position

Zulauf auf Betriebsstellen mit Dienstruhe

Sonstiges - Fehldisposition

Vorbereitung

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch Unre-
gelmaligkeiten in Vorbereitungs- und Unterstlitzungspro-
zessen zur Durchfiihrung des Betriebes (z.B. Fehler/St6-
rungen im VzG, in La-Eintragen, Betriebsstellenbuch).

Giiltig ab 15.12.2024
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Feinkodierungen

Fehler bei Zugnummernvergabe

Fehler in Fdl-Unterlagen zum Abstellkonzept
Fehler in Betriebsstellenbuch

Fehler in sonstigen betrieblichen Unterlagen
Fehlerhafte La-Eintrage

Fehlerhafte VzG-Eintrage

Sonstiges - Betriebsdurchfiihrung DB InfraGO AG

14 - Anfangsverspatung bei Ziigen der DB InfraGO AG

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch ver-
spdtete Abfahrt von Ziigen der DB InfraGO AG.

Feinkodierungen

Verspatete Abfahrt aus Griinden der DB InfraGO AG
Kraftstoffaufnahme vor der Abfahrt

Personelle Ursachen

Planung

Tfz-/Wagenstoérung

Sonstiges - Verspatungen Ziige der DB InfraGO AG

18 - Betriebliches Personal DB InfraGO AG
Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen aus perso-
nalbedingten Griinden im Bereich Disposition und Fahr-
dienst. Ausgenommen sind Dispositionsfehler. Hierfiir ist
die Kodierung 12 anzuwenden.

Feinkodierungen

Dienstunfahigkeit wahrend der Schicht - Mitarbeiter BZ
Disposition

Dienstunfahigkeit wahrend der Schicht - Mitarbeiter Fahr-
dienst

Fehlhandlung - Mitarbeiter BZ Disposition (kein Dispositi-
onsfehler)

Fehlhandlung - Mitarbeiter Fahrdienst
Personaldisposition fir Mitarbeiter BZ Disposition

Personaldisposition fiir Mitarbeiter Fahrdienst

Giiltig ab 15.12.2024
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Infrastruktur
Technik

Verspatete Arbeitsaufnahme
Sonstiges - Betriebliches Personal DB InfraGO AG

19 - Sonstiges Betriebsdurchfiihrung DB InfraGO AG

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Sté-
rungen in der Betriebsdurchfiihrung, die nicht den Kodie-
rungen 10 bis 18 zuzuordnen sind.

Feinkodierungen
Arbeitsverzogerung wegen Zugangsschwierigkeiten
Ladearbeiten zur Vorbereitung von Bauarbeiten

UnregelmaRigkeit durch Test-/ Mess-/ Instandhaltungs-
fahrten oder Sonderverkehre

Sonstiges - Betriebsdurchfiihrung DB InfraGO AG

20 - Stromversorgungsanlagen (Fahrstrom)

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen oder UnregelmdRigkeiten an
Stromversorgungsanalgen der elektrischen Traktion und
der Infrastruktur.

Feinkodierungen
Angeordnete Oberstrombegrenzung
Betriebliche Weisungen zu Stromversorgungsanlagen

Inspektions-/Wartungsarbeiten ohne Betra/Betriebliche
Anordnung

Schaden Oberleitung/Ausriistungsteile
Schaden Stromschiene/Ausriistungsteile

Stérung Streckentrennung, Orientierungszeichen 14 ge-
malfd Ril 301.9001 ist nicht vorhanden

Storung Stromversorgung Weichenheizung/Vorheizanla-
gen/50 Hz-Anlagen

Sonstiges - Stromversorgungsanlagen

21 - Telekommunikationsanlagen

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen oder Unregelmal3igkeiten an
Telekommunikationsanlagen.

Giiltig ab 15.12.2024
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Feinkodierungen

Betriebliche Weisungen zu Telekommunikationsanlagen
Fernsprecheinrichtungen gestort

Funkleitbetrieb gestort

GSM-R Handy gestort

GSM-R-Netz gestort

HOA/FBOA gestort

Inspektions-/Wartungsarbeiten ohne Betra/Betriebliche
Anordnung

Kabelstérung IT-Netzwerk

Kabelstorung Verbindung Komponenten LST
Meldungsiiberwachungsverfahren (MUV/MAS90) gestort
Ortsfeste Zugfunkanlagen gestort

Technische Probleme bei der Zugfunkvermittlung
Telefonkabel gestort

Uhren gestort

Uberwachungssensorik Tunnelausriistung gestort
Verbindungsstérung Unterzentrale - Betriebszentrale
Video-Anlagen gestort

Zug/GSMR-Handy kein Netzempfang
Zugmeldeleitung gestort

Sonstiges - Telekommunikationsanlagen

22 - Bauwerke

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen oder UnregelmdlRigkeiten an
Briicken und Tunneln und sonstigen Bauwerken des Fahr-
weges.

Feinkodierungen
Betriebliche Weisungen zu Bauwerken

Inspektions-/Wartungsarbeiten ohne Betra/Betriebliche
Anordnung

Schadhafte Briicke
Schadhafte Schallschutzwand

Giiltig ab 15.12.2024
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Schadhafte Tunnel/Tunnelausriistung

Sonstiges - Bauwerke

23 - Fahrbahn

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen oder UnregelmdRigkeiten an
Fahrbahnanlagen.

Ab der Gliltigkeit einer eingerichteten Médngellangsamfahr-
stelle, mit La-Eintrag, erfolgt ein Wechsel auf die Kodierung
30 (Méngel-La).

Feinkodierungen

AufschweilBung - Verursacher unbekannt
Betriebliche Weisungen zu Fahrbahn
Boéschungsalarmanlage gestort

F1-Fehler (Schiene)

Generalalarm Bahnkérperiiberwachungsanlage
Gleisabsenkung

Gleislagefehler

Hang-, Damm- und Bdschungsrutsch
Hangrutschwarnanlage gestort

Inspektions-/Wartungsarbeiten ohne Betra/Betriebliche
Anordnung

Isolierstol? defekt/gestort

Notlaschenverband lose/gebrochen

Oberbaumangel

Schienenbruch Gleis

Schienenfehler (sonstige)

Schlammstelle

Schleuderstelle - Verursacher unbekannt

Vegetation im Fahrwegprofil

Vegetationsarbeiten ohne Betra/Betriebliche Anordnung
Zu geringer Bettungswiderstand Oberbau

Sonstiges - Fahrbahn

Giiltig ab 15.12.2024
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24 - Bahniibergangsicherungsanlagen

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Ver-
figbarkeitseinschrdankungen oder Unregelmaliigkeiten an
Bahniibergangssicherungsanlagen (BU).

Feinkodierungen

Achszéhleinrichtung BU gestért

Arbeiten am BU gemaR Arbeitsbucheintrag
Betriebliche Weisungen zu BU-Anlagen
Defekte Pultausleuchtung

Drahtseilbruch
Gefahrraumfreimeldeanlage gestort
Gitterbehang verhakt

Inspektions-/Wartungsarbeiten ohne Betra/Betriebliche
Anordnung

Motorschaden am Antrieb

Riickwértige Einschaltung BU anlagenbedingt
Schadhafter StraRen-/FuRgingerbelag im Bereich BU
Stérung an BU-Innenanlagen

Stérung der BU-Stromversorgung

Sonstiges - BU-Anlagen

25 - Anlagen Leit- und Sicherungstechnik

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspétungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen oder UnregelmdBigkeiten an
Anlagen Leit- und Sicherungstechnik (LST).

Feinkodierungen

Arbeiten nach Arbeitsbuch

Bedieneinrichtung gestort

Betriebliche Weisungen zu LST-Anlagen
Einmalige/kurzzeitige Stérungen LST-Anlagen
Fernsteuerung gestort/ausgefallen

Fehlerhaft erzeugte Fahrplane im Leitsystem BZ

Inspektions-/Wartungsarbeiten ohne Betra/Betriebliche
Anordnung

Giiltig ab 15.12.2024
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Kabelschaden

Klimaanlage fiir LST gestort

Kommandostérung

Rotausleuchtung

Schlechte Signalsicht durch Sonneneinstrahlung
Schlechte Signalsicht durch Vegetation
Signalstorung

Storung/Ausfall von Anzeigen und Zuglenkiiberwachungs-
funktionen

Stérungen an Anlagen des automatisierten Rangierbetrie-
bes

Stoérung Leitsystem BZ
Storung Server Zugvorbereitungsmeldung

Storungen LZB/ETCS/ZWS/PZB/Neigetechnik Fahrbahn,
mehr als ein Zug betroffen

Stérungen/Ausfall von sonstiger LST
Stérungen/Ausfall Zugnummernmeldeanlage

Sonstiges - Leit- und Sicherungstechnik

26 - Weichen

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdatungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen oder UnregelmalBigkeiten an
Weichen.

Feinkodierungen
Betriebliche Weisungen zu Weichen

Inspektions-/Wartungsarbeiten ohne Betra/Betriebliche
Anordnung

Stérung an der Weichenheizanlage

Storung im Weichenstellsystem (z.B. Weichenantrieb, Ver-
schluss)

Stérung Weiche Fahrbahn

Weichenstorung einmalig
Weicheniberprifung gem. Arbeitsbucheintrag
Zungenausbruch Weiche

Sonstiges - Weichen

Giiltig ab 15.12.2024
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27 - Fahrzeuge der DB InfraGO AG

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspétungen durch Unre-
gelmaRigkeiten bei Ziigen der DB InfraGo AG (z.B. Hilfs-
zug, Notfallkrane, Messfahrzeuge, Gaf).

Feinkodierungen

Fahrzeugstérung

Messeinrichtung gestort

Sonstiges - Fahrzeuge der DB InfraGO AG

28 - Technisches Personal DB InfraGO AG

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen aus perso-
nalbedingten Griinden im Bereich Instandhaltung (auch
Fahrpersonal DB InfraGO AG) sowie im Auftrag handeln-
der Personen. Die Zusatzverspdtungen resultieren aus
Fehlhandlungen oder der Nichtverfligbarkeit der Personale
und wirken sich zeitlich unmittelbar auf den Betriebsablauf
aus.

Verzégerungen bei der Stérungsbehebung aus Griinden
der Arbeitszeitregelung zahlen nicht hierunter, sondern
werden mit den Kodierungen der gestérten Anlagen er-
fasst.

Feinkodierungen

Fehler bei Aufstellung von Signalen

Fehler bei der Arbeitsausfiihrung
Kraftstoffaufnahme Fahrzeuge der DB InfraGO AG
Personaldisposition

Verspatete Arbeitsaufnahme

Sonstiges - Technisches Personal DB InfraGO AG

29 - Sonstiges Technik DB InfraGO AG

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen oder UnregelmalRigkeiten im
Bereich Technik der DB InfraGO AG, die nicht den Kodie-
rungen 20 bis 27 zugeordnet werden kénnen.

AuBerdem werden hierunter Zusatzverspatungen durch er-
forderliche  Anlagenpriifungen sowie eingegangene

Giiltig ab 15.12.2024




Bahnbetrieb

Betriebsleitstellen

Leitfaden fiir die Zuordnung von Verspatungskodierungen 420.9001A02

Seite 10

Bauliche
Griinde

Fehlalarme und Verdachtshinweise auf gestérte Technik
der DB InfraGO AG kodiert.

Feinkodierungen

Anlagenstorung durch Test-/Mess-[Instandhaltungs-/Bau-
zug-| Sonderverkehre

Durchfiihrung vorgeschriebener Gleisbefahr-Zyklus
Fehlalarm HeiRlaufer-/ Festbremsortungsanlage

Fehlalarme durch Uberwachungssysteme fiir Infrastruktur-
anlagenLeuchtmittel Tunnelbeleuchtung defekt

Meldung zu Schaden an Anlagen der DB InfraGO AG ohne
Befund

Notrufgeber Zugfunk nicht ermittelbar

Schaden an sonstigen Anlagen der DB InfraGO AG
Verdacht auf Stérungen an Anlagen der DB InfraGO AG
Sonstiges - Ursachen Technik der DB InfraGO AG

30 - Mangellangsamfahrstelle

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch man-
gelbedingte Langsamfahrstellen ab Gliltigkeit des La-Ein-
trags sowie LZB-La ab 160 km/h ohne La-Eintrag. Dazu
zdhlen auch behérdlich angeordnete Langsamfahrstellen.

Feinkodierungen

Angeordnete Langsamfahrstelle/Hilfsbriicke (Ano-La)
Angeordnete Langsamfahrstelle Bahniibergang (Ano-La)
Langsamfahrstelle wegen mangelbedingter Hilfsbriicke
Langsamfahrstelle wegen mangelhaftem Anlagenzustand

Mangelbedingte LZB-La ohne La-Eintrag grofRer/gleich
160 km/h

Sonstiges - Mangellangsamfahrstelle

31 - Bauarbeiten/Arbeiten

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Bau-
arbeiten, baubedingte Umleitungen und Arbeiten am Gleis
oder in Gleisndahe. Voraussetzung ist das Vorliegen einer
Betra oder Betrieblichen Anordnung und dass die Bauar-
beiten nicht im Netzfahrplan ausgeregelt sind.

Giiltig ab 15.12.2024
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Zusatzverspatungen durch Zugfolgeregelungen bei Bauar-
beiten, die im Netzfahrplan ausgeregelt sind, werden mit
den Kodierung 91 oder 92 kodiert (siehe Ril
420.90001A05).

Feinkodierungen

Baubedingte Hilfsbriicke

Baubedingte Langsamfahrstelle im Bauabschnitt
Langsamfahrstelle nach Bauarbeiten
Schutz-Langsamfahrstelle wegen Arbeiten in Gleisnahe

Verspatungen am Umleitungsende bei baubedingten Um-
leitungen

Verspatungen im Bauabschnitt
Warten auf Schienenersatzverkehr gemafd Fplo

Sonstiges - Bauarbeiten/Arbeiten

32 - UnregelmadBigkeiten bei Bauarbeiten/Arbeiten

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen bei Bauar-
beiten und Arbeiten mit Betra oder Betrieblicher Anord-
nung, die durch Abweichungen gegenliiber den Planungen
entstehen. Die Kodierung 32 ist fiir im Netzfahrplan ausge-
regelte sowie fiir nicht ausgeregelte Bauarbeiten und Ar-
beiten anzuwenden.

Feinkodierung
Anlagenstoérung nach Bauarbeiten gemafd Betra
Betra-Uberziehung

Durch Baumafinahmen verursachte Beschadigung der Inf-
rastruktur

Fehlende Personal-/Materialressourcen
Geplanter Bauzustand nicht erreicht
Mangel bei der Vorbereitung des Bauablaufs

Maschinendefekte/-ausfille im Zusammenhang mit Bau-
malnahmen

Nacharbeiten zur Betra (nicht vorhersehbar)
Planungsfehler betriebliche Baudurchfiihrung
Planungsfehler technische Bauausfiihrung

Sprechverbindung zur Arbeitsstelle gestort

Giiltig ab 15.12.2024
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Andere Infra-
struktur

Uberschreitung geplanter Sperrzeiten

Zusatzliche erforderliche DispositionsmaRnahmen zur Be-
tra

Sonstiges - UnregelmaRigkeiten im Bauablauf

40 - Nachster Eisenbahn-Infrastruktur-Unternehmer

41 -

(EIU)

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen, die auf dem
Streckennetz der DB InfraGO AG entstehen, aber Folgen
technischer, betrieblicher oder sonstiger Einschrankungen
bei einem libernehmenden Eisenbahn-Infrastruktur-Unter-
nehmer (EIU) oder Betreiber der Schienenwege (BdS)
sind.

Feinkodierung

Annahmeweigerung Ziige wegen Storung beim lberneh-
menden Eisenbahn-Infrastruktur-Unternehmer

Bauarbeiten beim tbernehmenden Eisenbahn-Infrastruk-
tur-Unternehmer

Sonstiges - Nachster Eisenbahn-Infrastruktur-Unterneh-
mers

Vorheriger Eisenbahn-Infrastruktur-Unternehmer
(EIU)

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen, die auf dem
Streckennetz der DB InfraGO AG entstehen, aber Folgen
technischer, betrieblicher oder sonstiger Einschrankungen
bei einem libergebenden EIU oder Betreiber der Schienen-
wege (BdS) sind.

Feinkodierung

Verspatungen durch Umleitungen wegen Stdérungen bei
vorherigen EIU

Sonstiges - Vorheriger Eisenbahn-Infrastruktur-Unterneh-
mer

46 - Anlagen DB Energie

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Ver-
fligbarkeitseinschrankungen und Unregelmaligkeiten bei
der Fahr- oder Anlagenstrombereitstellung durch DB
Energie oder einen Subunternehmer (ggf. durch BZ zu er-
mitteln).

Giiltig ab 15.12.2024




Bahnbetrieb

Betriebsleitstellen

Leitfaden fiir die Zuordnung von Verspatungskodierungen

420.9001A02
Seite 13

Feinkodierungen

Fehlende/ungeniligende Fahrstromversorgung
Fehlende Stromversorgung von Stellwerksanlagen
Stoérung Einspeisung externer Energieversorger
Storung/Ausfall Umform-/Transformatorstationen
Storung/Ausfall Unterwerk

Stérung Tankanlage/kein Kraftstoff vorratig

Sonstiges - Anlagen DB Energie

47 - Anlagen DB InfraGO AG, Personenbahnhdéfe

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Unre-
gelmdRBigkeiten an Anlagen der DB InfraGO AG, Perso-
nenbahnhdéfe

Feinkodierungen
Autoladerampe gestort

Bahnhofsinfrastruktur entspricht nicht Anforderungen fiir
mobilititseingeschrankte Reisende

Defekte Fahrgastinformationsanlagen
Fahrstuhl defekt

Fehlerhafte Fahrplananzeigen/-aushange
Gestorte Reisendensicherungsanlage
Lautsprecher oder Beleuchtung gestort

Mobile Rampe fiir mobilitatseingeschrankte Reisende ge-
stort

Schadhafter Bahnsteig
Sonstige bauliche Mangel Bahnhofsanlagen
Sonstiges - Anlagen DB InfraGO AG, Personenbahnhofe

48 - Personal DB InfraGO AG, Personenbahnhofe und
DB Energie

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen infolge per-
sonalbedingter Ursachen bei DB InfraGO AG, Personen-
bahnhéfe oder DB Energie sowie im Auftrag handelnder
Personen.

Feinkodierungen

Giiltig ab 15.12.2024
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EVU Kommerzi-
elle Ursachen

Anschlusssicherung durch ohne Zustimmung EVU
Aushandigung Fahrplanmitteilung nicht erfolgt
Falsche An-/Durchsagen

Falsche/fehlende Reisendenlenkung/-betreuung
Fehlendes Personal zur Reisendensicherung/-betreuung
Fehlschaltung ZES

Keine Vormeldung mobilitatseingeschrankte Person
Personaldisposition

Verspatete Freimeldung durch Schneeraumkrafte
Verspatete Zugabfertigung durch Aufsicht
Verspateter Arbeitsbeginn

Sonstiges - Personal DB InfraGO AG, Personenbahn-
hofe/DB Energie

49 - Sonstiges DB InfraGO AG, Personenbahnhéfe und
DB Energie

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Unre-
gelmalBigkeiten bei DB InfraGO AG, Personenbahnhdfe
und DB Energie, die nicht den Kodierungen 46 bis 48 zu-
geordnet werden kénnen.

Feinkodierungen
Sonstiges - Ursachen DB InfraGO AG, Personenbahnhdéfe

Sonstiges - Ursachen DB Energie

50 - Haltezeitiiberschreitung

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Uber-
schreitungen festgelegter Aufenthaltszeiten in Bahnhéfen
und an Haltepunkten. Die Zugnummer des verursachen-
den Zuges ist anzugeben.

Feinkodierungen

Erhohtes Reisendenaufkommen

Rollstiihle/ Kinderwagen/ Einstieghilfen [Fahrrader
Teilraumung wegen erhohtem Reisendenaufkommen
Verzégerungen durch Reisendenverhalten

Verzégerungen bei der Zugabfertigung

Giiltig ab 15.12.2024
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Sonstiges - Ursachen Haltezeitliberschreitung

51 - Antrag EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen, die durch
Antrdage der EVU an die DB InfraGO AG beziiglich Ande-
rungen geplanter Fahr- und Aufenthaltszeiten, Trassenfiih-
rungen, Zugziele oder fiir auBerplanméfige Zugbehand-
lungen entstehen. Die Zugnummer des verursachenden
Zuges ist anzugeben.

Feinkodierungen

AuRerplanmaRiger Anschluss
AuRerplanmaliger Halt fiir Reisende
AuRerplanmaRiger Personalwechsel
AulRerplanmaRige Zugbehandlung unterwegs
Beantragte vorzeitige Wende

Fahren in anderem Fahrplan bzw. Fahrzeiten
Herabsetzung Geschwindigkeit wegen Uberbesetzung
Uberschreitung Wartezeit gemaR WZR/ Fplo
Weigerung/ Abruf durch das EVU
Zusatzlicher Halt fir Zugbildung

Sonstiges - Antrag EVU

52 - Ladearbeiten

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen, die nach der
erfolgten Zugiibergabe an die DB InfraGO AG durch La-
dearbeiten/ Catering wahrend Zugfahrten entstehen. Die
Zugnummer des verursachenden Zuges ist anzugeben.

Feinkodierungen

Tiertransporte (Flttern/Tranken)
Catering/Dienstleistungen
Wasseraufnahme/Reinigungsarbeiten

Sonstiges - Ladearbeiten

Giiltig ab 15.12.2024
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53 - UnregelmaRigkeiten an der Ladung

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen, die wah-
rend Zugfahrten durch UnregelmaRigkeiten an der Ladung
entstehen. Dazu zdhlen auch UnregelméfBigkeiten an ge-
ladenen Fahrzeugen, Fahrzeugteilen und Befestigungs-
material bei Autoreiseziigen, Ziigen der ,,Rollenden Land-
stralle” oder ahnlichen Transporten. Die Zugnummer des
verursachenden Zuges ist anzugeben.

Feinkodierungen
Ausleger/bewegliche Teile nicht arretiert
Fehlende Frachtpapiere
Ladung/Ladungsteile verloren
Ladungskontrolle auf Unversehrtheit
Lose Planen/Spanngurte

Mangelhafte Bezettelung/Plombierung
Mangel an Ladung

Turen/Luken offen

Verschobene Ladung

Sonstiges - UnregelmaRigkeiten an der Ladung

54 - Verkehrliche Zugvorbereitung

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch ver-
spdtet an die DB InfraGO AG tibergebene Ziige in Zugan-
fangsbahnhéfen aus Griinden, die im Zustandigkeitsbe-
reich des EVU liegen.
Mafgeblich fiir die rechtzeitige Ubergabe an die DB In-
fraGO AG sind die Festlegungen zum Zeitpunkt der Ab-
gabe der Zugvorbereitungsmeldung. Der Zuganfangs-
bahnhof liegt im Bereich des Streckennetzes von der DB
InfraGO AG. Die Zugnummer des verursachenden Zuges
ist anzugeben.

Hinweis: Abfahrtsverspdtungen beginnender Ziige aus
Fliigelziigen werden mit der Kodierung 95 (Fliigeln) ko-
diert.

Feinkodierung

Verspatete Zugvorbereitungsmeldung an die DB InfraGO
AG

Sonstiges - Verkehrliche Zugvorbereitung

Giiltig ab 15.12.2024
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57 - Keine Meldung durch EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen infolge von
Abfahrts-, Fahrplan- oder Haltezeitiiberschreitungen ohne
Information des Fdl. Die Ursachen liegen bei dem EVU
selbst. Die verursachende Zugnummer ist anzugeben.

Feinkodierungen

Fahrzeitiiberschreitung ohne Angabe von Griinden
Haltezeitiiberschreitung ohne Angabe von Griinden
Sonstiges - Keine Meldung EVU

58 - Verkehrliches Personal EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen aus perso-
nalbedingten Griinden im Bereich Zugbegleitpersonale,
Catering-/Servicepersonale und Zugfertigsteller. Die verur-
sachende Zugnummer ist anzugeben.

Beachte: UnregelmaRigkeiten im Bereich Personale Trieb-
fahrzeugfiihrer, Rangierer, Wagenmeister werden mit der
Kodierung 68 (Technisches Personal EVU) erfasst.

Feinkodierung

Anschlussaufnahme ohne Absprache mit der DB InfraGO
AG

Anschlussaufnahme ohne Zustimmung andere Transport-
leitung

Arbeitsschutzpause

Dienstdauer Gberschritten

Dienstunfahig wahrend der Schicht

Fehlendes Personal

Fehlende/ungiiltige Fahrplanunterlagen des Personals
Fehler in der Zugplanung durch Leitstellen EVU
Fehler Einsatzplanung verkehrliches Personal

Keine Information an die DB InfraGO AG (ber zu erwar-
tende Personalwechselverzogerungen/-anderungen

Keine Verstandigung liber zusatzlichen Kundenhalt

Nicht beantragter aulierplanmaRiger Halt fir Personal-
wechsel

Sonstige personelle Fehlhandlungen

Giiltig ab 15.12.2024
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Verspateter Arbeitsbeginn
Sonstiges - Verkehrliches Personal EVU
59 - Sonstige verkehrliche Griinde EVU
Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Unre-
gelmaRBigkeiten aus verkehrlichen Griinden, die nicht den
Kodierungen 50 bis 58 zugeordnet werden kénnen. Die
verursachende Zugnummer ist anzugeben.
Feinkodierung
Verkehrliche Griinde EVU,
Sonstige Ursachen
EVU 60 - Umlauf-, Einsatzplanung
Fahrzeuge/ . . . .. .
Fahrzeugperso- Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen, die aus
nale Fehlern bei der Umlaufplanung von Fahrzeugen sowie aus

Abweichungen von den geplanten Fahrzeugeigenschaften
resultieren. Die abweichenden Fahrzeugeigenschaften
sind bei Ubergabe an die DB InfraGO AG bekannt. Die
verursachende Zugnummer ist anzugeben.

Beachte: Fahrzeugwechsel oder aulBerplanméfige Ran-
gierbehandlungen, infolge technischer Unterwegsstérun-
gen, werden mit den entsprechenden Fahrzeugkodierun-
gen 62 bis 64 erfasst.

Feinkodierungen
Abweichung von geplanten Zugeigenschaften

Aushandigung Fahrplanmitteilung/sonstige betriebliche
Unterlagen aus EVU-bedingten Ursachen

AuRerplanmalige Drehfahrt
AuRerplanmaRige Starkung/Schwachung
AullerplanmaRige Zugbildung
AuRerplanmaRiger Parktausch/Ersatzpark
AuRerplanmaliger Tfz-Wechsel

Fehlende Bremshundertstel vor Fahrtbeginn
Fehlende Fahrplanunterlagen auf Fahrzeug

Sonstiges - Umlauf-/Einsatzplanung

Giiltig ab 15.12.2024
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61 - Zugbildung durch EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch EVU
bedingte Unregelmaligkeiten bei der planmaRigen Zugbil-
dung. Die verursachende Zugnummer ist anzugeben.

Beachte: Zusatzverspdtungen durch technische Stérungen
(z.B. Kupplungen, Verbindungskabel, Wendezugsteue-
rung usw.) werden mit den Fahrzeugkodierungen 62 bis 64
erfasst.

Feinkodierungen

Behebung von Fehlern bei der Zugbildung
Verzoégerung bei planmaliigem Tfz-Wechsel
Verzogerungen beim planmaRigen Starken/Schwachen
Warten auf Schiebelok

Zugbildung im Fahrplan falsch/nicht beriicksichtigt
Sonstiges - Zugbildung EVU

62 - Reisezugwagen

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Unre-
gelmaligkeiten bei Reisezugwagen und mitgefiihrten
Fahrzeugen. Dazu zahlen u.a. UnregelmalBigkeiten an
Steuerwagen, nichtaktiven Tfz und Triebzligen sowie an
ggf. mitgefiihrten Gliterwagen. Die verursachende Zug-
nummer ist anzugeben.

Feinkodierungen
Bordstrom/Beleuchtung/Heizung/Klima/WC
Bremsstoérungen/fehlende Bremshundertstel
Beschadigte Scheiben
Catering-Einrichtungen

Verunreinigungen auf3enfinnen
Fehlende/gestorte Heizkabel/UIC-Kabel
Steuerwagenschaden

Turstérung

Sonstiges - Reisezugwagen

Giiltig ab 15.12.2024
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63 - Giiterwagen

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Unre-
gelmalBigkeiten bei Giiterwagen und an mitgefiihrten Fahr-
zeugen. Dazu zahlen u.a. Unregelmaligkeiten an nichtak-
tiven Tfz und Triebziigen sowie an ggf. mitgefiihrten Per-
sonenwagen. Die verursachende Zugnummer ist anzuge-
ben.

Beachte: Nicht UnregelmaélBigkeiten bei Ziigen der DB In-
fraGO AG, hierfiir ist Kodierung 27 anzuwenden.

Feinkodierungen
Achs-[Achslagerstérung/Heil3laufer
Auffahrrampe/Ladungssicherungstechnik
Bordstrom/Heizung/Kihlaggregate
Bremsstorung/fehlende Bremshundertstel
Schaden an der Luftversorgung

Sonstiges - Glterwagen

64 - Triebfahrzeuge

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Unre-
gelmaliigkeiten an aktiven Tfz, Triebziigen und Triebwa-
gen (einschlieBlich Mittelwagen). Die verursachende Zug-
nummer ist anzugeben.

Feinkodierungen

Antriebsstérung Fahrzeug
Bordstrom/Beleuchtung/Heizung/Klima/WC
Bremsstorung/fehlende Bremshundertstel
Bugklappe/Schaltkupplung
Catering-Einrichtungen

Fahrwerk-/Radsatz [-Achsstérung
Fahrzeugbordsysteme/100 Hz-Uberwachung
Fahrzeugverbindungskabel

Heildlaufer

Kiihlpausen wegen Motoriiberhitzungen
Luftversorgungsanlagen

Stérung EBula-Bordgerat

Giiltig ab 15.12.2024
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Stérung Zugfunk
Stromabnehmerstérung

Stromschienen-/Oberleitungsbeschadigung durch schad-
hafte Fahrzeugabnahmeeinrichtungen (Bligel, Schleif-
schuh)

Tariberwachung
Wendezugsteuerung

Zugbeeinflussungsanlagen  Fahrzeug, Sifa/PZB/LZB/
ETCS/Funksteuerung

Zugsignalanlagen
Zugzielanzeiger Fahrzeug

Zwangsbremsung an Zugbeeinflussungsanlagen einmalig
Sonstiges - Triebfahrzeuge

68 — Technisches Personal EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch perso-
nalbedingte Ursachen im Bereich technische EVU Perso-
nale (Triebfahrzeugfiihrer, Bordtechniker, Rangierer, Wa-
genmeister). Die verursachende Zugnummer ist anzuge-
ben.

Feinkodierungen

Aufnahme von Betriebsstoffen nicht beachtet
Arbeitsschutzpause

Diensthandy defekt/nicht eingeschaltet
Dienstunfahigkeit wahrend der Schicht
Erforderliche Unterlagen nicht vorhanden
Energiesparendes Fahren verursacht Verspatung
Fehlendes Personal

Fehler beim Bedienen von Fahrzeug- und Sicherheitsein-
richtungen

Fehler beim Fiihren des Zuges

Fehler bei Rangierarbeiten/Kommunikationsprobleme
Fehlende Spitzen-/Zugschlusssignale
Personaldisposition

Verspateter Dienstbeginn

Giiltig ab 15.12.2024
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EVU auf
Nachbarnetz

Zugnummer in GSM-R nicht abgemeldet

Sonstiges - Technisches Personal EVU

69 - Sonstiges Fahrzeuge EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch fahr-
zeug- oder personalbedingte UnregelmaRigkeiten, die
nicht den Kodierungen 60 bis 68 zugeordnet werden kén-
nen. Die verursachende Zugnummer ist anzugeben.

Feinkodierungen
Verdacht auf Stérungen an Fahrzeugen ohne Befund
Fahrzeuge EVU, sonstige Ursachen

70 - Nachstes EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen, die im Ge-
biet der DB InfraGO AG entstehen, aber aus Unregelma-
Bigkeiten resultieren, deren Ursachen beim (ibernehmen-
den (ndchsten) Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)
auf externer Infrastruktur liegen.

Feinkodierung

Abrufverzégerungen durch nachstes EVU
Annahmeweigerung nachstes EVU
Fehlendes Zugpersonal nachstes EVU
Streik Personal nachstes EVU

Vorabfuhr nachstes EVU

Sonstiges - nachstes EVU

71 - Vorheriges EVU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen, die im Ge-
biet der DB InfraGO AG entstehen, aber aus Unregelma-
Bigkeiten resultieren, deren Ursachen beim (ibergebenden
(vorherigen) Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) auf
externer Infrastruktur liegen.

Feinkodierungen
Anbringen von fehlenden Zugsignalen
Aussetzen von Schadwagen

Korrektur der Zugbildung

Giiltig ab 15.12.2024
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Nachkuppeln
Warten auf Papiere

Sonstiges - vorheriges EVU

80 - Externe Einfliisse bei externen EIU

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch ex-
terne Einfliisse bei externen Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen (EIU). Die Zusatzverspatungen wirken sich auf
dem Gebiet der DB InfraGO AG aus.

Feinkodierungen
Fremdeinwirkung bei externem EIU
Streik Personal externes EIU
Witterungsstorungen externes EIU

Ziige auf Abruf wegen sonstiger externer Einfliisse bei ex-
ternem EIU

Sonstiges - externe Einfliisse nachstes EIU

81 - Anordnung NLZ - Streik

Hinweis: Diese Kodierung darf nur auf Anordnung der
Netzleitzentrale (NLZ) angewendet werden.

Feinkodierungen

Streik Personal konzernexternes EVU
Streik Personal konzerninternes EVU
Streik Infrastrukturpersonal

Streik Personale von Auftragnehmern
Streik Rangierpersonal

Sonstiges - Anordnung NLZ - Streik

82 - Anordnung NLZ - Witterung

Hinweis: Diese Kodierung darf nur auf Anordnung oder
nach Vorgaben der Netzleitzentrale (NLZ) angewendet
werden. Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Unre-
gelmaligkeiten an Anlagen, Fahrzeugen oder sonstigen
Einschrankungen des Eisenbahnbetriebs, wenn die Unre-
gelmaligkeiten nachweislich durch auBergewéhnliche Wit-
terungseinfliisse verursacht wurden. Aullergewdohnliche

Giiltig ab 15.12.2024




Bahnbetrieb

Betriebsleitstellen

Leitfaden fiir die Zuordnung von Verspatungskodierungen 420.9001A02

Seite 24

Witterungseinfliisse liegen vor, wenn mindestens folgende
Grenzwerte erreicht werden:

AuBen-Temperatur: < - 10° C oder = 38° C
Regen: ab 25 |[/m? je Stunde

Neuschnee in 24h: In Lagen bis 800m Héhe: ab 30 cm, in
Lagen tiber 800m Héhe: ab 40 cm

Wind: ab 8 Bft: ab 65 km/h

Geuwitter: bei Gewitterwarnungen gelten die vorgenannten
Grenzwerte fiir Regen und Wind

Bei Blitzschlag ist immer Abstimmung mit NLZ erforderlich.

Einzelfallentscheidungen, zur Anwendung der Kodierung
82 fiir andere aullergewdhnliche Witterungseinfliisse, sind
in Abstimmung mit der NLZ méglich.

Feinkodierungen
Bahnsteig nicht von Schnee und Eis geraumt

Beschadigung Bahniibergangsanlagen durch Sturmeinwir-
kung

Blitzschlag (in Abstimmung mit NLZ)
Eiszapfenbildung an Bauwerken
Gleisunter-/ -tiberspiilung

Kritische Wettersituation (Sturmwarnung)

Praventive MalRnahmen bei extremen Naturereignissen
(gem. Richtlinie 420.0262 und 420.0562)

Reifbildung auf StraRen-/FuRwegbelag, Bahniibergangs-
anlagenSchnee auf den Schrankenbaumen

Teilweise oder vollstandige Einstellung des Bahnbetriebes
wegen starker Unwetter

Vegetation im Fahrweg durch Witterung
Vereisung der Oberleitung

Video-Uberwachung an technischen Anlagen durch ext-
reme Witterung beeintrachtigt

Weichen wegen starken Schneefalls keine Endlage
Witterungsbedingte Tiirstérung Wagen/ Triebzug
Witterungsbedingte Stérung Fahrzeugtechnik
Sonstiges - Witterung
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Hinweis: Die Grenzwerte der entsprechenden Kategorien
wurden anhand der Warnstufe 3 des Deutschen Wetter-
dienstes (DWD) mit Stand November 2021 festgelegt. Die
AuBBen-Temperatur wird vom DWD in nur 2 Kategorien
bestimmt, so dass diese Werte zugrunde gelegt werden.
Fiir den Grenzwert der Kategorie Wind wird die Warnstufe
2 (8 Bft) aufgrund des Verfahren ,kritische Wettersituation
(Sturmwarnung)“ festgelegt (gemal3 Ril 408.1541 71(1)
entsprechend EBA Mal3gabe).

83 - Schmierfilm

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspéatungen durch Trak-
tionsprobleme auf Grund schliipfriger Schienen oder dies-
beziiglich vorsorgender Anordnungen.

Beachte: Grenzlastiiberschreitungen (auch genehmigte)
mit der Folge von Traktionsproblemen werden mit der Ko-
dierung 60 (Umlauf-, Einsatzplanung) erfasst.

Feinkodierung

Anfahr- und Bremsschwierigkeiten

Angeordnete Langsamfahrt durch La-Eintrag
Bahnsteigverfehlungen/erforderliches Zurlicksetzen
Fahrzeughezogene Geschwindigkeitsherabsetzung
Fahrzeitiberschreitung

Liegenbleiben von Ziigen

Sonstiges - Schmierfilm

84 - Behorden

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch be-
hérdliche oder Rettungseinsétze (z.B. Polizei, Feuerwehr,
Rettungsdienst) sowie durch vorsorgliche behdérdliche An-
ordnungen zur Schadensverhiitung (z.B. bei Bombendro-
hungen).

Nicht zur Kodierung 84 zahlen Zusatzverspatungen infolge
behérdlicher Anordnungen (z.B. EBA) zu Anlagen, Prozes-
sen oder Fahrzeugen. Diese werden mit den betreffenden
Prozess-, Anlagen- oder Fahrzeugkodierungen kodiert.

Feinkodierungen
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AuRerplanmalRliges Wagenaussetzung wegen behordli-
cher MaRnahmen

Begegnungsverbot SPV mit SGV in Tunneln

Behordliche Anordnung wegen starken Fahrgastaufkom-
mens

Fahndungs- und Ermittlungsarbeiten

Feststellen von Personalien

Gleissperrung wegen Entscharfung Fliegerbombe
GrofRveranstaltung mit Auswirkungen auf den Bahnverkehr
Kontrollzeitenliberschreitung Grenzbehérden/ BPOL
Polizeieinsatz in Gleisndahe

Rettungseinsatz am Bahnsteig/ am Zug
Schadensverhiitung behérdlich angeordnet
Straftatbestande mit behérdlichem Einsatz

Zeitumstellung

Sonstiges - Behorden

85 - Fremdeinwirkung

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch Unre-
gelmaligkeiten an Anlagen und Fahrzeugen sowie sonsti-
ger betrieblicher Einschrankungen durch Fremdeinwir-
kung. Als Fremdeinwirkungen gelten Eingriffe in den Eisen-
bahnbetrieb durch Dritte, die sich zeitlich unmittelbar auf
den Eisenbahnbetrieb auswirken. Im Auftrag von Unter-
nehmen der DB AG handelnde Firmen oder Personen gel-
ten nicht als Dritte. Durch solche Personen verursachte
Unregelmaligkeiten werden fachlich den betreffenden An-
lagen oder Prozessen zugewiesen.

Feinkodierung

Behinderung des Offnungs-/ SchlieRvorgangs am BU
durch Verkehrsteilnehmer

Beschadigungen/ Eingriffe durch Fremde oder Tiere

Besetztanzeige wegen starkem Streusalzeinsatz auf
Bahniibergang

Bestitigte Einbruchsmeldungen durch Uberwachungsan-
lagen

Bombendrohung
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Bdschungsbrand

Brickenanfahrschaden

Diebstahl an/ von Infrastrukturanlagen
Feueralarm

Gegenstande am oder im Gleis
Gegenstande in der Oberleitung

Hilflose Person auf Bahnsteig
Kabelbeschadigung bei StraRenbauarbeiten
Kinder am/ im Gleis

Loscharbeiten in Gleisnahe

Missbrauch Signal Zp9/ Nothaltauftrag durch Reisende

Nichtbeachtung der StraRenverkehrsordnung am BU
durch Verkehrsteilnehmer

Missbrauch Notbremse durch Reisende

Personen im/ am Gleis

Schaden durch Vandalismus
Schrankenbeschadigung durch Verkehrsteilnehmer
Brand Gleisschwellen

Sprengstoffverdachtiges Gepackstiick
Straftatbestande gegen Bahnanlagen

Verdacht auf Anschldage, Brande an Infrastrukturanlagen
der DB InfraGO AG ohne Befund

Verdacht auf Anschldge, Brande an Fahrzeugen ohne Be-
fund

Schottersteine in Weiche/ im Achszahler
Wassereinbruch in Gleisnahe
Uberfiillter Bahnsteig bei GroRveranstaltungen

Sonstiges - Fremdeinwirkung

90 - Gefahrliche Ereignisse

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch Ge-
fahrliche Ereignisse gemdld Vorgaben der Bundesstelle fiir
Eisenbahnunfalluntersuchung (BEU).

Feinkodierungen
Anfahrt am Haltbegriff ohne Zustimmung
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Austreten/Mdégliches Austreten von gefahrlichen Giitern
Bahniibergangsunfall (Zusammenprall)

Fahrzeugbrand

Freiwerden von gefdhrlichen Betriebsstoffen
Personenunfall am bewegten Eisenbahnfahrzeug
Personenunfall am stehenden Eisenbahnfahrzeug

Sicherheitsrelevante Stérung an der Infrastruktur (Bahn-
korper)

Sicherheitsrelevante  Storung an der Infrastruktur
(El-Anlagen)

Sicherheitsrelevante Stérung an der Infrastruktur (LST)

Sicherheitsrelevante ~ Stérung  am Bahniibergang
(Rangierfahrt)

Sicherheitsrelevante  Stérung am  Bahniibergang
(Zugfahrt)

Sicherheitsrelevante Storung am Fahrzeug

Sicherheitsrelevante Stérung durch betriebliche Fehlhand-
lung (Zugfahrt)

Sicherheitsrelevante Storung durch betriebliche Fehl-
handlung (Rangierfahrt)

Sonstige Entgleisung

Sonstige Kollision

Sonstige Kollision mit Gegenstand

Sonstiger Unfall im Eisenbahnbetrieb (EUB)
Suizid/versuchter Suizid

Unzulassige Einfahrt in besetzten Gleisabschnitt

Vorbeifahrt ~ am Haltbegriff ~ ohne  Zustimmung
(Zugfahrt)

Vorbeifahrt am Haltbegriff ohne Zustimmung (Rangier-
fahrt)

Zugentgleisung
Zugkollision
Zugkollision mit Gegenstand

Sonstiges gefahrliches Ereignis (nur interne Untersu-
chung)
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91 - Zugfolge - wegen Vorrang anderer Ziige

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch erfor-
derliche Zugfolgeregelungen, wenn der betroffene Zug we-
gen Verspatung eines anderen Zuges aus seiner eigenen
Trasse verdrdngt wird. Der betroffene Zug war nicht mehr
als 3 Minuten verspdtet. Die Zugnummer des verursachen-
den Zuges ist anzugeben.

Hinweis: Mit der Kodierung 91 werden auch zugfolgebe-
dingte Zusatzverspatungen vor und in Bauarbeiten kodiert,
die im Netzfahrplan ausgeregelt sind (siehe auch Ril
420.9001A05). Die Zugnummer des verursachenden Zu-
ges ist anzugeben.

Feinkodierungen
Besetzte Gleise

Betrieblich/6konomisch optimierte Zugdisposition (Griine
Funktion)

Zugkreuzung
Uberholung
Sonstiges - Zugfolge

92 - Zugfolge - betroffener Zug war verspatet

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspatungen durch Zug-
folgeregelungen, wenn der betroffene Zug auf Grund sei-
ner eigenen Verspdtung (>3 Minuten) durch Warten noch-
mals verspdtet wird. Die Zugnummer des verursachenden
Zuges ist anzugeben.

Hinweis: Mit der Kodierung 92 werden auch zugfolgebe-
dingte Zusatzverspatungen vor und in Bauarbeiten kodiert,
die im Netzfahrplan ausgeregelt sind (siehe auch Ril
420.9001A05). Die Zugnummer des verursachenden Zu-
ges ist anzugeben.

AulBlerdem werden hierunter Zusatzverspatungen durch
verspdtetes Eintreffen der Ziige an Verkehrskreuzungs-
punkten kodiert (BU, Klappbriicken).

Feinkodierungen
Besetzte Gleise

Betrieblich/6konomisch optimierte Zugdisposition (Griine
Funktion)
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Verspitung wegen Grundstellung BU
Verspatung wegen offener Klappbriicke
Zugkreuzung

Okonomisches Vorausfahren schwerer Giiterzug
Uberholung

Sonstiges - Zugfolge

93 - Umlauf

Hinweis: Es muss ein Zugnummernwechsel bei den Fahr-
zeugen oder ein Zugwechsel beim Personal erfolgen.
Zugnummernwechsel aus fahrplantechnischen Griinden
wahrend eines Zuglaufes unterwegs gelten ebenfalls als
Zugumlauf, sofern die Vorgaben der nachfolgenden Fein-
kodierungen eingehalten werden.

Umlaufverspatungen diirfen maximal der Héhe der An-
kunftsverspatungen des libergebenden Zuges (Zubringer)
entsprechen. Dessen Zugnummer ist anzugeben. Die DB
InfraGO AG muss die Umldufe beobachten oder liberprii-
fen kénnen.

Die Kodierung 93 wird nur fiir den Zug verwendet, auf den
Fahrzeuge oder Personal (ibergehen. Zusatzverspatungen
anderer betroffener Ziige werden mit den Zugfolgekodie-
rungen kodiert.

Feinkodierungen

Ubertragung der Verspatung bei der Ankunft eines Zuges
auf die Abfahrt eines anderen Zuges aufgrund der Wieder-
verwendung von:

- Zugpersonal

- Triebfahrzeugen

- Triebfahrzeugfiihrern
- Catering (Personal)

- Wagen

94 - Anschluss

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdatungen infolge An-
schlussgewdhrung gemdll den Wartezeitregelungen
(WZR) nach Ril 420.0401Z01. Die Zugnummer des Zuges,
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auf den gewartet wird, ist anzugeben. Die Kodierung wird
nur fiir den wartenden Zug angewendet. Andere durch
Gleisbelegung betroffene Ziige werden mit Zugfolgekodie-
rungen kodiert.

Hinweis: Beantragt ein EVU das Warten (iber die WZR hin-
aus, dann werden Zusatzverspatungen nicht mit der Kodie-
rung 94, sondern mit der Kodierung 51 (Antrag EVU) er-
fasst.

Feinkodierungen

Anschlussaufnahme - Zubringer verspatet
PlanmaRiger Wagen-/ Kurswageniibergang SPV
Warten auf Bus | Fahre gemdaR Fahrplanverbindung

Sonstiges - Anschluss

95 - Fliigeln

Hinweis: Kodiert werden Zusatzverspdtungen durch das
planméBige Fliigeln von Ziigen (Teilen oder Zusammen-
flihren von Ziigen in Unterwegsbahnhdfen). Die Kodierung
wird nur fiir Ziige des Schienenpersonenverkehrs (SPV)
und nur fiir den betroffenen Zug angewendet.

Nach dem Teilen von Ziigen wird die Kodierung 95 fiir
den verspatet abfahrenden Zugteil mit der neuen Zug-
nummer angewendet, wenn dieser verspdtet abfahrt, weil
der Zubringerzug verspdtet war.

Nach dem Zusammenfiihren von Ziigen wird die Kodie-
rung 95 fiir den vereinten Zug angewendet, wenn dieser
verspatet abfahrt, weil auf einen Fliigelteil (Fliigelzug) ge-
wartet wurde.

Die Kodierung 95 darf nur bis zur Héhe der Ankunfts-
verspdtungen der fliigelnden Ziige am Fliigelbahnhof an-
gewendet werden. Die Zugnummer des verspdtet eintref-
fenden Fliigelzuges ist anzugeben.

Uber die Ankunftsverspdtungen hinausgehende Abfahrts-
verspdtungen sind mit den entsprechenden Ursachen zu
kodieren (z.B. technische Stérungen am Zug, Zugfolgere-
gelungen im Bf).

Feinkodierungen

Ankommender Fliigelzug fiir Zugvereinigung war verspatet
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Ankommender Hauptzug fiir Zugteilung war verspatet
Sonstiges - Fliigeln

96 - Anordnung NLZ - Weitere Untersuchungen erfor-
derlich

Hinweis: Die Kodierung 96 wird nicht fiir die Erstkodierung
angewendet. Die Anwendung der Kodierung 96 kann nur
innerhalb der Validierungsphase mit Zustimmung der NLZ
in solchen Fillen erfolgen, in denen die Ursachenzustin-
digkeit ~ zwischen  verschiedenen  Prozesseignern
(EVU/EIU) zu liberpriifen ist..

Nach 6 Tagen muss die Kodierung 96 abschlieBend in eine
Kodierung 10 bis 95 gedndert werden.

Feinkodierungen
Ursachen in Untersuchung auf Antrag EIU

Ursachen in Untersuchung auf Antrag EVU
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