Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken

international

ZusVI Selb-PloRberg - AS, Auszug fiir EVU 302.3209201
Seite 1

1 Geschaftsfithrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzvereinbarung haben:
DB InfraGO AG
Region Sid
Netz Nirnberg
Am Bahnbetriebswerk 4
95028 Hof (Saale)
und
Sprava Zeleznicni, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
Praha 1, Nové Mésto
PSC 11000
Ceska republika

2 Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturver-
kniipfungsvertrag; Auszug fiir EVU

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: 069 265 12441 Giiltig ab 14.12.2025



SPRAVA ZELEZNIC
STATNi ORGANIZACE

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Vytah z dodatkového ujednani

pro pohranic¢ni trat

AS - Selb-PloRberg

Ustanoveni pro dopravce
Gcinné od 14.12.2025
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DB InfraGO AG
Netz Niirnberg

InfraGO

Auszug aus der Zusatzvereinbarung

fur die Grenzstrecke

Selb-PloRberg — AS

Bestimmungen fiir die Eisenbahnverkehrsunternehmen

gliltig ab 14.12.2025



Smluvnimi stranami tohoto Dodatkového ujednani (dale jen ,,DU*)
jsou

DB InfraGO AG
Betrieb, Fahrplan, Vertrieb und Kapazitdtsmanagement Region Sud
Richelstralle 1
Milnchen
DEUTSCHLAND

jakoz i

DB InfraGO AG
Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Region Sid
Richelstrafie 1

Minchen
DEUTSCHLAND

(obé dale jen jako ,DB InfraGO AG")
a

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

CZ-110 00 Praha 1 Noveé Mésto
CESKA REPUBLIKA

(dale jen jako “SZ”),

(dale véechny spole&né jen jako “smluvni strany” nebo “ZPI”).
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Die Vertragspartner fiir diese ZusVI {weiter nur ZusVI) sind:

DB InfraGO AG
Betrieb, Fahrplan, Vertrieb und Kapazitdtsmanagement Region Suid
Richelstralie 1
Milnchen
DEUTSCHLAND

sowie

DB InfraGO AG
Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Region Siid
Richelstrafie 1
Minchen
DEUTSCHLAND

(nachfolgend bezeichnet als ,DB InfraGO AG*)
und

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

CZ-110 00 Praha 1 Nové Mésto
TSCHECHISCHE REPUBLIK

(nachfolgend bezeichnet als ,Sprava Zeleznic®),

Nachfolgend werden alle gemeinsam auch als ,Vertragspartner oder
LEIU“ bezeichnet.



Odpovédné organizaéni slozky
U DB InfraGO AG odpovida:

Betrieb, Fahrplan, Vertrieb und Kapazitdtsmanagement Region Siid
Sandstralte 38 - 40

90443 Nurnberg

DEUTSCHLAND

za provoz, management produktlt a odbytu a za jizdni fad a
management kapacity.

Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Region Sid
Sandstralle 38 - 40

90443 Nurnberg

DEUTSCHLAND

za zelezniéni infrastrukturu.

Pokud se zafizeni infrastruktury DB InfraGO AG nachazi na uzemi
Ceské republiky, zodpovida za né rovnéz Bereich Anlagen- und
Instandhaltungsmanagement Nirnberg.

Za provozovani drahy a zajisteni provozuschopnosti Zeleznicni
infrastruktury u SZ zodpovida:

Sprava Zeleznic, statni organizace
OR Usti nad Labem
Zelezni¢arska 1386/31

400 03 Usti nad Labem

CESKA REPUBLIKA

Pokud se zafizeni infrastruktury SZ nachazi na uzemi Némecké
spolkové republiky, zodpovida za né rovnéz SZ.
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Verantwortliche Organisationseinheiten
Bei der DB InfraGO AG ist das Ressort

Betrieb, Fahrplan, Vertrieb und Kapazitdtsmanagement Region Sud
Sandstralle 38 - 40

90443 Nurnberg

DEUTSCHLAND

fur Betrieb, Produktmanagement und Vertrieb sowie Fahrplan und
Kapazitatsmanagement verantwortlich.

Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Region Sid
Sandstralle 38 - 40

90443 Nlrnberg

DEUTSCHLAND

fur die Eisenbahninfrastruktur verantwortlich.

Befinden sich Eisenbahninfrastrukturanlagen der DB InfraGO AG auf
dem Staatsgebiet der Tschechischen Republik, ist ebenfalls der Bereich
Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Nirnberg fir sie
verantwortlich.

Bei der Sprava zeleznic ist die:

Sprava Zeleznic, statni organizace
OR Usti nad Labem
Zeleznicarska 1386/31

400 03 Usti nad Labem
TSCHECHISCHE REPUBLIK

fur den Bahnbetrieb und die Gewahrleistung der Betriebsfahigkeit der
Eisenbahninfrastruktur verantwortlich.

Befinden sich Infrastruktureinrichtungen der Sprava zeleznic auf dem
Staatsgebiet der Bundesrepublik Deutschland, ist die Sprava Zeleznic
fur sie verantwortlich.



Gestori

Spravu dvojjazyéného originalu DU provadéji po vzajemném odsouhlaseni
spole€né obé& smluvni strany.

U DB Netz AG provadi spravu DU gestofi (Ortlich zusténdige
Geschéftsfuhrung). Tuto funkci vykonavaji a némecké vydani DU pfipravuji

Pan Christoph Kie8ling christoph.kiessling@ Tel: +49 151 2740 1688
deutschebahn.com

DB InfraGO AG

Region Sid

Betrieb Netz Nirnberg
Am Bahnbetriebswerk 4
D-95028 Hof
DEUTSCHLAND

pfebira vydani DU v némeckém jazyku.
U SZ provadi spravu DU gestor. Gestor pfipravuje vydani v Seském jazyce

Pan Jifi Liska liska@ Tel:+420 9724 24305
spravazeleznic.cz +420 602 263 928

Sprava zeleznic

statni organizace

K Mustku 1451/2
40001 Usti nad Labem
CESKA REPUBLIKA

Pokud v DU budou pouzita zjednodusena oznaceni jako pracovnik, vypravéi,
strojvedouci atd. Vztahuji se stejnym zpusobem na vSechy osoby.

(..)

Tato ustanoveni pro ZPD jsou uvedena ve Vytahu z DU. V ném jsou vynechané

textové pasaze oznaceny (...).

Ortlich zustindige Geschiftsfiihrung

Die Geschéftsfihrung fiir das zweisprachige Original der ZusVI tiben beide
Vertragspartner in gegenseitiger Abstimmung aus.

Fir die DB InfraGO AG Ubernimmt dies eine ortlich zusténdige
Geschéftsflhrung. Sie wird von

Herr Christoph christoph.kiessling@ Tel: +49 151 2740 1688
KieRling deutschebahn.com

DB InfraGO AG

Region Sud

Betrieb Netz Nirnberg
Am Bahnbetriebswerk 4
D-95028 Hof
DEUTSCHLAND

Ubernommen, der die deutschsprachigen Ausgaben der ZusVI vorbereitet.
Fir die Sprava Zeleznic (ibernimmt dies eine Fachautorenschaft. Sie wird von

Herr Jifi LiSka liska@spravazeleznic.cz Tel: +420 9724 24305
+420 602 263 928

Sprava zeleznic

statni organizace

K Mustku 1451/2
40001 Usti nad Labem
CESKA REPUBLIKA

Ubernommen, der, die tschechischsprachigen Ausgaben der ZusVI vorbereitet.

Werden in der ZusVI sprachlich vereinfachte Bezeichnungen wie ,Mitarbeiter,
.Fahrdienstleiter®, ,Triebfahrzeugfiihrer” usw. verwendet, beziehen sich diese
auf alle Personen in gleicher Weise.

(...)

Diese Regeln fur die EVU sind in einem Auszug aus der ZusVI
zusammengestellt. In ihm werden die ausgelassenen Textstellen mit (...)"
kenntlich gemacht.
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tel:+420

Toto DU je chranéno autorskymi pravy. Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschuitzt.

Autorska prava na vydani tohoto DU v ¢eském jazyce viastni SZ. Die DB InfraGO AG hat an der deutschsprachigen Ausgabe dieses Regelwerks

das Urheberrecht.

Autorska prava k némecky psanému vydani téchto pravidel vlastni spole€nost
DB InfraGO AG. L . . C

Das Urheberrecht an den tschechischsprachigen Texten dieser Richtlinie hat

die Sprava zeleznic.
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Cilova skupina

(...)

Pro ZPD je na némeckém statnim uzemi vytah z DU AS / Selb -
Pl6Rberg soulasti aktualnich podminek pouzivani zelezni¢ni sité DB
InfraGO AG.

U SZ je DU AS — Selb-PIéRberg zavazné pro:

c) pravnické a fyzické osoby, které se na zakladé smluvniho vztahu se

SZ podileji na drazni dopravé na pohraniéni trati (dopravci); tyto
osoby musi byt zavazany k plnéni DU smluvnim vztahem,

()

DU a vytah pro ZPD jsou zvefejnény na webovych strankach SZ.
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c)

Zielgruppe

(...)

Fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen ist auf deutschem
Staatsgebiet der Auszug aus der ZusVI AS — Selb-Pl6Rberg
Bestandteil der aktuellen Infrastrukturnutzungsbedingungen der
DB InfraGO AG (INB).

Bei der Sprava zeleznic ist die ZusVI Selb-Plé3berg — AS zuganglich
zu machen:

(...)

juristischen und naturlichen Personen, die aufgrund eines
Vertragsverhaltnisses mit der Sprava zZeleznic am Schienenverkehr
auf der Grenzstrecke beteiligt sind (EVU); diese Personen miissen
vertraglich zur Erfullung der ZusVI verpflichtet werden,

(.)

Die ZusVI und den Auszug daraus fiir die EVU veréffentlicht die
Sprava Zeleznic in ihrem Internetauftritt.



Zaznam o zménach

Zménam k ¢asti | DU se pfifadi za bézné Cislo pismena ,ASP“ pro AS —

Selb-Pl6Rberg (napf. Zména 1 ASP).

Nachweis der Aktualisierungen

Den Bekanntgaben zum Teil | der ZusVI werden hinter die laufende
Nummer die Buchstaben ,SPA® fir Selb-Pl6Rberg - AS zugeordnet
(z.B. Aktualisierung 1SPA).

Cislo zmény
Nummer der Aktualisierung

Cislo jednaci Spravy Zeleznic
Geschéftszeichen Spravy Zeleznic

plati od
Glltig ab
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Seznam zkratek

Tyto zkratky budou pouzity pouze v Ceském textu

AG

atd.
Betra
Bf
BZ
Bza
cz

d

DB
DU
ER
fax
GmbH

La
Mz
napfr.
OR
ORP
prip.
RB
SPO

SRN

Sz

SZ D1

SZ D1/

Tages-La/ denni La

TTP
VR
VzG

ZPI
ZPD
ZST

Abkiirzungsverzeichnis

Aktiengesellschaft (= akciova spolecnost)

a tak dale

Provozni a stavebni opatfeni (= VR)

Bahnhof (= zelezni¢ni stanice)

Betriebszentrale (= provozni centrala)

Bza je zkratka Cisla MZ u DB InfraGO AG

Cesky

némecky

Deutsche Bahn (= Némecka Zeleznice)

Dodatkova ujednani ke smlouvé o navazani infrastruktur
Evropsky rozkaz

Cislo faxu

Gesellschaft mit beschrankter Haftung (= Spole¢nost s ru¢enim
omezenym)

Seznam pomalych jizd a jinych mimofadnosti

Mimoradna zasilka

napfiklad

Oblastni feditelstvi

Oddéleni Fiézeni provozu

pfipadné

Regionalbereich (= regionalni oblast)

Seznam planovanych omezeni v provozovani drahy a zmény
stavebné technickych parametrd drahy

Spolkova republika Némecko

Sprava zeleznic, statni organizace

Dopravni a navéstni pfedpis

Kniha evropskych a vnitrostatnich rozkazl

Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und
anderen Besonderheiten/ Seznam pfechodnych pomalych jizd a
jinych mimoradnosti

Tabulky trat'ovych poméra

Vylukovy rozkaz

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten (= Seznam
mistné povolenych rychlosti)

Zelezniéni podnik infrastruktury

Zelezniéni podnik dopravce

Zelezni¢ni stanice
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Tyto zkratky budou pouzity pouze v némeckém textu Diese Abkurzungen werden nur im deutschen Text verwendet
AG Aktiengesellschaft

a.s. akciova spole¢nost (Aktiengesellschaft)

Betra Betriebs- und Bauanweisung

Bf Bahnhof

Bft Bahnhofsteil

BZ Betriebszentrale

Bza Bza ist eine Abklirzung, mit der bei der DB InfraGO AG die Bearbeitungsnummer fiir auRergewoéhnliche Transporte versehen wird. Sie leitet sich ab von den Worten
Betrieb, Zugférderung und auRergewdhnlich.

BzS fir den Bahnbetrieb zustandige Stelle (Bearbeitung der Sicherungsplanung)

bzw. beziehungsweise

CDP Centralni dispecerské pracovisté (= Zentrale Dispatcherstelle)

DB Deutsche Bahn

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

ggf. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit begrenzter Haftung

hl.n. hlavni nadrazi (= Hauptbahnhof)

Hp Haltepunkt

INB Infrastrukturnutzungsbedingungen der DB InfraGO AG

(\AY) Infrastrukturverkniipfungsvertrag (Vertrag iber die Verknupfung der Infrastruktur zwischen der DB InfraGO AG, der DB Regionetz Infrastruktur GmbH sowie der
Sprava zeleznic)

Kr. Kreis

KV Kombinierter Verkehr

LS Liniovy systém (Zugsicherungssystem der Sprava Zeleznic)

LO LademalRiiberschreitung

Mz Mimoradna zasilka (= auBergewohnliche Sendung)

n. nadrazi (= Bahnhof)

n.n. nakladni nadrazi (= Glterbahnhof)

n.L. an der Elbe (= nad Labem)

o6zF ortlich zustandiger Fahrdienstleiter

ORP Obvod fizeni provozu (= Bereich der Betriebsfiihrung)

0s.n. osobni nadrazi (= Personenbahnhof)

0zov odpovédny zastupce objednavatele vyluky = Verantwortlicher Vertreter des Bestellers einer Gleissperrung (Mitarbeiter oder Beauftragter der Sprava zeleznic in
ahnlicher Funktion wie ein Technischer Berechtigter der DB InfraGO AG)

PD Produktionsdurchfiihrung

PTL prepravni typovy list (= Beforderungstypenblatt)

RB Regionalbereich
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Ril

Sz

SZ D1
SZ D11
TaT
TTP
URMIZA
Ust
VzG

z.

z.B.
ZDD
ZST
ZusVI

Richtlinie

Sprava Zeleznini, statni organizace (= Verwaltung der Bahnen, staatliche Organisation)
Dopravni a navéstni pfedpis; Betriebs- und Signalvorschrift

Kniha evropskych a vnitrostatnich rozkazd (Befehlsheft der européischen und nationalen Befehle)
Technischer Bearbeiter fur auflergewohnliche Transporte

Tabulky tratovych poméra (= Tabellen der Streckenverhaltnisse)

Ustfedni registr mimoradnych zasilek (= Zentralregister der auRergewdhnlichen Sendugen)
Uberleitstelle

Verzeichnis 0rtlich zuldssiger Geschwindigkeiten

zastavka (= Haltepunkt)

zum Beispiel

Zakladni dopravni dokumentace (= Grundlegende Betriebsdokumentation)

Zelezniéni stanice (= Betriebsstelle, Bahnstation)

Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverkniipfungsvertrag fir die Grenzstrecke
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Vymezeni pojmu

Pohrani€ni trat: zahrnuje pohraniéni Usek traté a obé pohranicni stanice.

Pohraniéni usek traté: je tratovy usek, ohrani¢eny vjezdovymi navéstidly pohrani¢nich
stanic.

Pohraniéni stanice: jsou dopravny A$ a Selb-PléRberg uréené ZPI na obou stranach statni
hranice.

Preshraniéni jizdy vlaku jsou jizdy, pfi nichz vlak pfekracuje statni hranice. Vylukoveé jizdy
mohu byt rovnéz pfeshranicni jizdy vlaku.

Jizdy posunu na stavebni kolej DB InfraGO AG, popt. technologickou kolej u SZ nejsou
povazovany za preshraniéni jizdy viakd.

Zelezniéni podniky infrastruktury (ZP1) jsou veFejné instituce nebo organizované
soukromopravni podniky, které provozuji infrastrukturu.

Zelezniéni podniky dopravctl (ZPD) jsou vefejné instituce nebo organizované
soukromopravni podniky, které poskytuji vykony v Zelezniéni dopravé.

Opravnéni k pfistupu jsou Zelezni¢ni podniky dopravcl a v Némecku také ostatni
subjekty, které smi ziskavat trasy.

.)

Begriffsbestimmungen

Die Grenzstrecke: umfasst den Grenzstreckenabschnitt und die Grenzbahnhéfe.

Der Grenzstreckenabschnitt: ist der Streckenabschnitt, der von den Einfahrsignalen der
Grenzbahnhofe begrenzt wird.

Grenzbahnhdfe: sind die von den EIU zu beiden Seiten der Staatsgrenze festgelegte
Betriebsstellen Selb-Pl6Rberg und AS.

Grenzlberschreitende Zugfahrten sind Fahrten bei derer der Zug die Staatsgrenze
Uberfahren. Sperrfahrten kdnnen ebenfalls grenziiberschreitende Zugfahrten sein.

Rangierfahrten auf einem Baugleis der DB InfraGO AG bzw. einem Technologischen
Gleis der SZ sind keine grenziiberschreitenden Zugfahrten.

Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind 6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich
organisierte Unternehmen, die eine Eisenbahninfrastruktur betreiben.

Eisenbahnverkehrsunternehmen sind 6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich
organisierte Unternehmen, die Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

Zugangsberechtigte sind Eisenbahnverkehrsunternehmen und in Deutschland auch
Sonstige, die Trassen erwerben diirfen.

(--)
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24
1.25

VsSeobecna ustanoveni
Pravni ramec

DB InfraGO AG provozuje drahu na statnim uzemi SRN.
SZ provozuje drahu na statnim uzemi CR.

Toto Dodatkové ujednani ke Smlouvé o navazani infrastruktur SZ — DB
InfraGO AG pro pohranicni trat AS — Selb-Pl6Rberg (dale jen ,DU*) je v souladu
s pravem Evropské unie o pfistupu na zelezni¢ni infrastrukturu a s pravem
Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko a vnitfnimi pfedpisy smluvnich
stran.

(...)
PlUsobnost vnitinich predpist

V zasadé plati pravni pfedpisy statu, na jehoz Gzemi se infrastruktura
nachazi a podminky k pfistupu na infrastrukturu obou smluvnich stran.

V tomto DU jsou uvedena upfesnéna ustanoveni a sjednany vyjimky k
ustanovenim vnitfnich pfedpisti mistné pfislusné smluvni strany. Pokud
nastane situace, kterou ustanoveni tohoto DU neupravuji, postupuje se podle
ustanoveni vnitfnich pfedpist Uzemné pfislusné smluvni strany.

K vnitinim predpistim vydava kazdy ZP| provozni dokumenty platné na
jeho &asti pohrani¢ni traté. Odchylna, popf. doplfujici ustanoveni jsou uvedena
v tomto DU.

Toto DU plati pouze na pohraniéni trati AS — Selb-Pl6R3berg. .

Na Zelezni¢ni infrastrukture SZ ke statni hranici v km 29,585(CZ), popt.
km 29,595(D) plati pfedpisy SZ, neni-li v tomto DU stanoveno jinak.

Na Zelezniéni infrastruktufe DB InfraGO AG ke statni hranici v km
29,595 (D), popf. km 29,585(CZ) plati pfedpisy DB InfraGO AG, neni-li v tomto
DU stanoveno jinak.

1.2
1.2.1

1.2.2

1.23

1.24
1.25
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Allgemeine Bestimmungen
Rechtlicher Rahmen

Die DB InfraGO AG fiihrt den Eisenbahnbetrieb auf dem Staatsgebiet
der Bundesrepublik Deutschland durch.

Die Sprava zZeleznic fuhrt den Eisenbahnbetrieb auf dem Staatsgebiet
der Tschechischen Republik durch.

Diese Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverkniipfungsvertrag SZ - DB
InfraGO AG fir die Grenzstrecke- Selb-PloRRberg — AS (weiterhin nur ,ZusVI*
genannt) basiert auf den Rechtsvorschriften der Europaischen Union, auf dem
Recht der Bundesrepublik Deutschland und der Tschechischen Republik und
dem Regelwerk der Vertragspartner.

(.r)
Wirksamkeit und Geltungsbereich des Regelwerks

Grundsatzlich gelten die Rechtsvorschriften des Staates, auf dessen
Gebiet sich die Infrastruktur befindet und die Zugangsbedingungen zur
Infrastruktur bei beiden Vertragspartnern.

In dieser ZusVI werden prazisierte Regelungen zu den Bestimmungen
des Regelwerks des ortlich zustandigen Vertragspartners aufgefiihrt und
Ausnahmen vereinbart. Wenn eine Situation eintritt, die in dieser ZusVI nicht
geregelt ist, ist nach den Bestimmungen des Regelwerks des 6rtlich
zustandigen Vertragspartners zu verfahren.

Zum Regelwerk gibt jedes EIU betriebliche Unterlagen heraus, die auf
seinem Teil der Grenzstrecke gelten. Abweichende und erganzende Regeln
sind in dieser ZusV| aufgefihrt.

Diese ZusVI ist nur auf der Grenzstrecke Selb-Pl6Rberg — AS giltig.

Auf der Eisenbahninfrastruktur der Sprava Zeleznic bis zur Staatsgrenze
in km 29,585 (CZ), bzw. km 29,595 (D) gilt das Regelwerk der Sprava Zeleznic,
wenn nicht in dieser ZusVI anders festgelegt.

Auf der Eisenbahninfrastruktur der DB InfraGO AG bis zur Staatsgrenze
in km 29,585 (D), bzw. km 29,595 (CZ) gilt das Regelwerk der DB InfraGO AG,
wenn nicht in dieser ZusVI anders festgelegt.



1.3
1.3.1
1.3.1.1

1.3.1.2

1.3.2
1.3.2.1

(.)
Pouzivany jazyk
Pouzivany jazyk u SZ

Na Zelezniéni infrastruktufe SZ se pouziva Cesky jazyk. VSechny osoby
vykonavajici €innosti na zZelezni¢ni infrastruktufe SZ musi ovladat Cesky jazyk
natolik, aby porozuméli pokyndm a pfikazim. Vyjimky jsou uvedeny dale.

Jazykova kvalifikace strojvedouciho musi splfiovat uroven 3 dodatku E
provadéciho nafizeni (EU) 2019/773.

Strojvedouci musi byt schopen:
a) feSit praktické situace s vyskytem necekaného prvku,
b) popsata

c) vést plynuly jednoduchy rozhovor.

Strojvedouci na pohrani¢ni trati musi byt minimalné schopen:

a) odesilat zpravy a porozumét vS§em zpravam uvedenym v dodatku C
provadéciho nafizeni (EU) 2019/773,

b) efektivné komunikovat v béZnych situacich, v situacich za zhorSenych
podminek a v nouzovych situacich a

c)  vyplnit formulafe v souvislosti s pouzivanim Knihy evropskych a
vnitrostatnich rozkazu (SZ D1/1).

Pouzivany jazyk u DB InfraGO AG

V obvodu Fizeni provozu DB InfraGO AG je provoznim jazykem mezi ZPI
a ZPD némecky jazyk. Strojvedouci nasazeny ZPD musi mit dostateéné
znalosti némeckého jazyka, aby mohl vykonavat své ¢innosti na tomto tratovém
useku za normalniho provozu, pfi poruchach a nouzovych situacich. K tomu
patfi vedle pfijimani a udileni bezpeénostnich pokynu (napf. pfikaz k
nouzovému zastaveni, mimorfadnosti v Zelezni¢nim provozu, vyrozuméni o
posunu) také komunikaci ve shodé s pfedpisy, jako napf. ,Opakuji“, ,spravné®,
~Spatné”.

1.3
1.3.1
1.3.1.1

1.3.1.2

a)
b)

c)

1.3.2
1.3.2.1
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()
Anzuwendende Sprache
Regelungen der Sprava zeleznic

Auf der Eisenbahninfrastruktur der Sprava Zeleznic wird die tschechische
Sprache benutzt. Alle Personen, die Tatigkeiten auf der Eisenbahninfrastruktur
der Sprava zeleznic durchfiihren, mussen die tschechische Sprache so weit
beherrschen, dass sie Weisungen und Hinweise verstehen. Ausnahmen sind
nachstehend aufgefihrt.

Die Sprachqualifikation der Triebfahrzeugfiihrer muss die Anforderungen
gemal Niveau 3 der Anlage E der Durchfiihrungsverordnung EU 2019/773
erfillen.

Triebfahrzeugfihrer missen in der Lage sein,
mit praktischen und unvorhergesehenen Situationen umzugehen,
Situationen zu beschreiben und

ein einfaches Gesprach zu fiihren.

Als Mindestanforderung muss ein Triebfahrzeugfiihrer auf der Grenzstrecke im
Bereich der Betriebsfiihrung der Sprava Zeleznic in der Lage sein,

alle Meldungen der Anlage C der Durchfiihrungsverordnung EU 2019/773
mitteilen und verstehen zu konnen,

in Normalbetrieb, bei gestértem Betrieb und in Notsituationen effektiv
kommunizieren zu kénnen und

die Vordrucke aus dem Befehlsheft mit europdischen und nationalen Befehlen
SZ D1/1 richtig ausflllen zu kdnnen.

Regelungen der DB InfraGO AG

Die deutsche Sprache ist im Bereich der Betriebsfiihrung der DB InfraGO
AG die anzuwendende Sprache zwischen dem EIU und den EVU. Der vom EVU
eingesetzte Triebfahrzeugfiihrer muss Uber geniigend gute Kompetenzen in der
deutschen Sprache verfiigen, um seine Tatigkeiten auf diesem
Streckenabschnitt im Normalbetrieb, bei Stérungen und in Notsituationen
ausutben zu kénnen. Dazu gehdrt neben dem Empfangen und Erteilen von
sicherheitsrelevanten Anweisungen (zum Beispiel Nothaltauftrag,
Unregelmafigkeiten im Bahnbetrieb, Verstandigung beim Rangieren) auch der
regelkonforme Kommunikationsprozess, wie zum Beispiel ,Ich wiederhole®,
LJrichtig®, ,falsch®.



1.3.2.2 Pfi hovorech mezi vyprav€imi a strojvedoucim se vyslovuiji €isla jako
sled jednotlivych Cislic. Nepouzivaji se zkratky, a pouZivaji se uplné nazvy

dopraven.

Pokud je komunikace s vypravéim v Zelezniéni dopravé u ZPD prevedena ze
strojvedouciho na jiny personal, plati poZadavky na jazykovou zpUsobilost i pro
néj.

S Zadosti o vlakovou trasu, pfip. s Zadosti o vyuZiti servisniho zafizeni
DB InfraGO AG zajisti ZPD jazykové znalosti strojvedouciho, ktery ma byt
nasazen.

1.3.2.3 Na pohrani¢ni trati se pfikazy strojvedoucim pfeshrani¢nich viakd udéluji
rozkazy na dvojjazy¢nych tiskopisech. Vypravéi DB InfraGO AG dvojjazyéné

rozkazy vlakové ¢eté diktuji nebo je vydavaiji.

V obvodu fizeni provozu DB InfraGO AG musi mit strojvedouci potfebné
jazykové znalosti, aby vyplnil pisemné rozkazy a diktované zopakoval a

rozumel jim.
1.3.3 Spole¢na ustanoveni
(...)
14 Personalni zalezitosti
(...)
1.5 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
(...)
1.6 Vozidla / vybaveni viakt
1.6.1 Hnaci vozidla, specialni vozidla a jina vozidla musi byt pro pfeshrani¢ni
iizdy v souladu s pravem pfislusného statu a vyhovovat podminkam pfistupu na
infrastrukturu pfisluSného ZPI.
1.6.2 Strojvedouci musi mit pro pfeshranicni jizdu vlaku k dispozici:
1. pomiicky jizdniho fadu obou ZPI a
2. udaje Prehledu Tages La (DB InfraGO AG) a Seznamu planovanych
omezeni SPO (S2).
¢j. S

1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.3

14

1.5

1.6

1.6.1

1.6.2
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Bei Gesprachen zwischen den Fahrdienstleitern und dem Triebfahrzeugfiihrer
werden Zahlen als eine Folge der einzelnen Ziffern ausgesprochen. Sie
verzichten auf Abkirzungen und sie verwenden die vollstdndigen Namen der
Betriebsstellen.

Werden Aufgaben der Kommunikation mit dem Fahrdienstleiter innerhalb
des EVU vom Triebfahrzeugfiihrer auf weiteres Personal Ubertragen, gelten die
Anforderungen an die Sprachkompetenz auch fiir dieses.

Mit der Trassenanmeldung beziehungsweise dem Antrag auf Nutzung
einer Serviceeinrichtung bei der DB InfraGO AG sichert das EVU die
Sprachkompetenzen des zum Einsatz kommenden Triebfahzeugfihrers zu.

Auf der Grenzstrecke werden Auftrage an Triebfahrzeugfihrer
grenzlberschreitender Ziige mit Befehlen auf zweisprachigen Vordrucken
erteilt. Die Fdl der DB InfraGO AG diktieren die zweisprachigen Befehle dem
Zugpersonal oder handigen sie aus.

Im Bereich der Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Rahmen der erforderlichen Sprachkompetenzen in der
Lage sein, schriftliche Befehle auszufiillen, das Diktierte zu wiederholen und zu
verstehen

Gemeinsame Regelungen

(--)
Personalangelegenheiten
(--)

Arbeits- und Gesundheitsschutz

(..))

Ausriistung der Ziige und Fahrzeuge

Fir grenziberschreitende Zugfahrten missen Triebfahrzeuge,
Nebenfahrzeuge und andere Fahrzeuge den Rechtsvorschriften des jeweiligen
Staates und den Netzzugangsbedingungen des jeweiligen EIU entsprechen.

Dem Tf missen die fur die grenzuberschreitende Zugfahrt geltenden:
Fahrplanunterlagen beider EIU und

Angaben der Tages-La der DB InfraGO AG und der SPO der Sprava zZeleznic

zur Verfligung stehen.



2.2

Na stanovisti strojvedouciho hnaciho vozidla nebo fidiciho vozu musi
mit k dispzici:
1. tiskopisy dvojjazyénych rozkaz( obou ZPI a

2. tiskopisy evropskych rozkazl 1,4,5,6, a 8, v€etné “Zavaznych
dvojjazyc¢nych slovnich znéni pro vS§eobecny rozkaz a evropské rozkazy /
Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl und die
Européischen Befehle* SZ.

V obvodu fizeni provozu DB InfraGO AG musi mit strojvedouci
moznost nahlédnout do Udaju pro tratovou knihu ZPD (Streckenbuch EVU).

Pomdcky obdrzi ZPD zpGsobem obvyklym v pfislusném staté.
Partnerské ZPD si vzajemné vypomahaiji pfi vybavovani pomuackami.

Popis pohranicni traté 2.
(...)
Pohranicni trat, usek pohranicni traté, pohranic¢ni stanice 2.2

Pohraniéni trat AS — Selb-PI6Rberg je soucasti trati, ktera spojuje Cheb v
Ceské republice a Oberkotzau v SRN.

ZST A$ a Selb-PIéRberg jsou pohraniéni stanice. Tratovy Usek mezi ZST AS a
ZST Selb-Pl6Rberg je usek pohrani¢ni traté. Pohrani¢ni stanice tvofi spolu s
Usekem pohranicni traté pohraniéni trat.

ZST Selb-Pl6Rberg se nachazi v km 34,823. Staniceni klesa ve sméru ke
statni hranici v km 29,585 (staniCeni SZ), popf. km 29,595 (stanieni DB Netz
AG). ZST AS se nachazi v km 27,527.

Na useku pohrani¢ni traté se nenachazeji Zzadné dalSi dopravny.

Pohranicni stanice AS neni trvale obsazena vyprav¢im a je dalkové fizena
vypravéim ze stanice Cheb. V nouzovém pfipadé muze vypravéi ZST AS
ovladat i mistné.

Kdykoliv se v tomto DU pojednavé o vyprav&im pohraniéni Zelezni¢ni stanice
AS, je tim minén vypravdi, ktery nezavisle na svém stanovisti, fidi provoz a
organizuje drazni dopravu v pohranic¢ni stanici AS.
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In den Fihrerrdumen der Triebfahrzeuge oder Steuerwagen mussen:

1. die Vordrucke der zweisprachigen Befehle beider EIU und

2. die Vordrucke der Europaischen Befehle 1, 4, 5, 6, 8 und 9 einschlielich
der ,Verbindlichen zweisprachigen Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl
und die Europaischen Befehle® der Sprava Zeleznic

zur Verfugung stehen.

Fir den Bereich der Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG muss der Tf
die Angaben flr das Streckenbuch EVU einsehen kdnnen.

Die Unterlagen erhalten die EVU auf den in Deutschland und in der
Tschechischen Republik tGblichen Wegen. Die Partner-EVU unterstiitzen sich
gegenseitig bei der Ausristung mit den Unterlagen.

Beschreibung der Grenzstrecke

(...)
Grenzstrecke, Grenzstreckenabschnitt, Grenzbahnhofe

Die Grenzstrecke Selb-Pl6Rberg — AS ist Bestandteil der Eisenbahnstrecke,
die Cheb in der Tschechischen Republik mit Oberkotzau in Deutschland
verbindet.

Die Bf Selb-PléRberg und AS sind die Grenzbahnhdfe. Der Streckenabschnitt
zwischen dem Bf Selb-Pl6Rberg und AS ist der Grenzstreckenabschnitt. Die
Grenzbahnhofe bilden zusammen mit dem Grenzstreckenabschnitt die
Grenzstrecke.

Der Bahnhof Bf Selb-PloRberg befindet sich in km 34,823. Die Kilometrierung
fallt weiter in Richtung Staatsgrenze in (DB Grenze) km 29,595, bzw (SZ
Grenze) km 29,585. Der Bf AS befindet sich in km 27,527

Auf dem Grenzstreckenabschnitt befinden sich keine weiteren Betriebsstellen.

Der Grenzbahnhof AS ist nicht standig mit einem Fahrdienstleiter besetzt und
wird vom Fahrdienstleiter aus dem Bf Cheb ferngesteuert. Der Bf AS kann
ortlich bedient werden.

Wird in diesem ZusVI der Begriff ,Fahrdienstleiter des Grenzbahnhofs As*
verwendet, ist damit jener Fahrdienstleiter gemeint, welcher — unabhéngig von
seinem eigenen Ortlichen Standort den Betrieb und den Eisenbahnverkehr im
Grenzbahnhof AS leitet und regelt.
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Pohrani¢ni stanice Selb-PI6Rberg neni obsazena vyprav€im a je dalkové
fizena vypravéim Rehau.

Statni hranice
Statni hranice se nachazi v km 29,585 (dle staniceni SZ) popf. v km 29,595
(dle stani¢eni DB Netz AG). (Kilometricky skok). Statni hranice je hranice

fizeni provozu.
Trat'ové poméry

Pohranicni trat’

Pohraniéni trat v obvodu Fizeni provozu SZ je drahou regionaini a
pohrani¢ni trat v obvodu Fizeni provozu DB InfraGO AG je drahou vedlejsi.
Pohrani¢ni trat' je jednokolejna a neelektrifikovana.

Zavazné aktualni udaje pro Usek A$-statni hranice CR/SRN jsou uvedeny
v Tabulkach tratovych poméra TTP 543 A.

Zavazné aktualni udaje pro pohranicni trat' Selb-PloRberg-statni hranice
SRN/CR jsou uvedeny ve VzG DB InfraGO AG ¢. 5027.

Na pohrani¢ni trati €ini zabrzdna vzdalenost 700 m.

V obvodu Fizeni provozu DB InfraGO AG plati tratova tfida D4 (dovolené
zatizeni na napravu je 22,5 t, dovolené zatizeni na bézny metr je 8 t).

V obvodu Fizeni provozu SZ plati tratova tfida D3 (dovolené zatizeni na
napravu je 22,5 t, dovolené zatizeni na bézny metr je 7,2 t).

Pro pfeshraniéni jizdy vlaku plati tratova tfida D3 (dovolené zatizeni na
napravu je 22,5 t, dovolené zatizeni na bézny metr je 7,2 t).

V ZST A$ a v Useku ke statni hranici je rozhodny sklon -4,8 %.. Od statni
hranice ve sméru Selb-Pl6Rberg je rozhodny sklon:

- od km 30,049 do km 31,674 — 7,69 %o,
- od km 31,674 do km 32,262 — 3,78 %o,
- od km 32,470 do km 32,708 — 3,10 %o.

V ZST Selb-Pl5Bberg ¢&ini rozhodny sklon mezi viezdovym navéstidlem 13A —
vyhybkou 13 W1 3,07 %e.

Vozidla nezavislé trakce s centralnim elektrickym zdrojem (prabézny kabel)
mohou jezdit bez omezeni.
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Der Grenzbahnhof Selb-Pl6Rberg ist nicht mit einem Fahrdienstleiter besetzt
und wird vom Fahrdienstleiter Rehau ferngesteuert.

Staatsgrenze

Die Staatsgrenze befindet sich in (DB Grenze) km 29,595 bzw. (SZ Grenze)
km 29,585. (Kilometersprung) Die Staatsgrenze ist die Grenze der

Betriebsfiihrung.
Streckendaten

Grenzstrecke

Die Grenzstrecke mit Betriebsfiihrung durch die SZ ist eine regionale
Bahn, die Grenzstrecke mit Betriebsfiihrung durch die DB InfraGO AG ist eine
Nebenbahn. Die Grenzstrecke ist eingleisig und nicht elektrifiziert.

Die obligatorischen aktuellen Angaben fiir den Abschnitt AS - Staatsgrenze
Tschechische Republik/Deutschland sind in den TTP (Tabellen der
Streckenverhéltisse) Nummer 543 A zusammengstellt.

Die verbindlichen aktuellen Angaben zur Grenzstrecke Selb-Ploberg -
Staatsgrenze sind im VzG der DB InfraGO AG unter der Nummer 5027
zusammengstellt.

Der Bremswegabstand auf der Grenzstrecke betragt 700 m.

Im Bereich der Betriebsflihrung der DB InfraGO AG gilt die
Streckenklasse D4 (zulassige Achslast 22,5 t, zulassiges Fahrzeuggewicht je
Langeneinheit 8 t/m).

Im Bereich der Betriebsfiihrung der SZ gilt die Streckenklasse D3 (zuldssige
Achslast 22,5 t, zulassiges Fahrzeuggewicht je Langeneinheit 7,2 t/m).

Fir grenziberschreitende Zugfahrten gilt die Streckenklasse D3 (zulassige
Achslast 22,5 t, zulassiges Fahrzeuggewicht je Langeneinheit 7,2 t/m).

Die maRgebende Neigung betragt im Bf AS sowie bis zur Staatsgrenze -4,8%o.
Ab der Staatsgrenze in Richtung Selb-Pl6Rberg betrégt die malgebende
Neigung:

von km 30,049 bis km 31,674  — 7,69 %o,
von km 31,674 bis km 32,262  — 3,78 %o,
von km 32,470 bis km 32,708  — 3,10 %eo.

Im Bf Selb-PléBberg betragt die malRgebende Neigung: zwischen Esig 13A —
Weiche 13W1 3,07 %o.

Dieselfahrzeuge mit zentraler Stromquelle (Zugsammelschiene) konnen ohne
Einschrankungen fahren.
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Dovolené rychlosti a dalSi infrsatrukturni udaje

Tratova rychlost na pohraniéni trati je 80 km/h.

Dovolené rychlosti na pohraniéni trati se zvefejfiuji jak v ,Seznamu mistné
dovolenych rychlosti® (VzG) DB InfraGO z AG, tak i v ,Tabulkach tratovych
pomérd“ (TTP) SZ.

Pomalé jizdy

Na pohranicni trati jsou pomalé jizdy a jina omezeni zavadény a zvefejfiovany
zasadné podle vnitfnich pfedpist toho ZPI, v jehoz obvodu fizeni provozu k
nim doslo.

Zavadéni pomalych jizd a jinych omezeni

Zverejnovani pomalych jizd a jinych omezeni

DB InfraGO AG uverejiiuje svoje udaje v Zusammenstellung der
voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderer Besonderheiten (Tages
La, Bereich Stidost) pod pfislusnym &islem traté.

(..).

SZ uvetejiiuje svoje tdaje v Seznamu planovanych omezeni v provozovani
drahy a zmény stavebné technickych parametra drahy (SPO) pod pfisluSnym
Cislem TTP ke statni hranici.

Popis a udrzba zarizeni zelezni¢ni infrastruktury

(...)

Zelezniéni svrsek, drazni téleso a k nim nalezici stavebni
objekty

Zelezniéni svrsek a drazni téleso

242

2421
2422

243

2431

2.4.3.2

24321

24322

3.2

3.21
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Zulassige Geschwindigkeiten und weitere
Infrastrukturdaten

Die Streckengeschwindigkeit auf der Grenzstrecke betragt 80 km/h.

Die zulassigen Geschwindigkeiten auf der Grenzstrecke werden sowohl im
Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG) der

DB InfraGO AG als auch in den Tabellen der Streckenverhéltnisse , Tabulky
trat'ovych pomérd“ (TTP) der SZ verdffentlicht.

()
Langsamfahrtstellen

Auf der Grenzstrecke richtet jedes EIU Langsamfahrstellen und andere
Besonderheiten fiir seinen Bereich der Betriebsflihrung nach seinem
Regelwerk ein und gibt sie bekannt.

Einrichten von Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten

(--)

Bekanntgabe von Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten

Die DB InfraGO AG verdffentlicht ihre Angaben in der Zusammenstellung der
voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten (Tages-
La, Bereich Siidost) unter der jeweiligen Streckennummer.

(..)

Die Sprava zZeleznic veroffentlicht inre Angaben in der ,Seznam planovanych
omezeni v provozovani drahy a zmény stavebné technickych parametr(
drahy*“ (SPO - Verzeichnis der geplannten Einschrankungen im
Eisenbahnbetrieb und die Anderungen der baulichen und technischen
Parameter der Bahn) unter der jeweiligen TTP-Nummer bis zur Staatsgrenze.

()

Beschreibung und Instandhaltung der
Eisenbahninfrastrukturanlagen

(...)

Oberbau, Bahnkorper und dazugehérende Bauwerke

Oberbau und Bahnkorper
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3.23

3.3

334

3.4

343

Zelezniéni prejezdy 3.2.2
V obvodu Fizeni provozu SZ se nenachdzi na pohraniéni trati zadné
Zelezni¢ni prejezdy.

V obvodu Fizeni provozu DB InfraGO AG se nachazi pfejezdy v km
30,175, 31,587 32,479, 33,650 a 35,021, vSechny jsou vybaveny svételnym
zabezpeCovacim zafizenim s polovi¢nimi zavorami.

Pfejezdy v km 30,175, 31,587, 32,479 a 33,650 jsou vybavené piejezdniky.

Tunely a ostatni stavebni objekty 3.23
Neobsazeno

Sdélovaci a zabezpecovaci zarizeni 3.3
(...)

ZST Selb-PléRberg a Gsek pohraniéni traté v obvodu fizeni DB InfraGO AG 3.34

jsou vybaveny zafizenim bodového vlakového zabezpecovace PZB 90 DB
InfraGO AG, k némuz nalezi téz prejezdnik v km 29,495. Pfed odjezdem z
ASe do Selb-Pl6Rberg je nutno u vSech preshrani¢nich jizd vlakt uvést do
provozu vozidlovou ¢ast PZB 90. P¥i jizdé ze Selb-PI6Rberg do ASe smi byt
vozidlova &ast PZB 90 vypnuta nejdfive po zastaveni v ASi.

V8echny poruchy na tratovém zafizeni PZB na pohranicni trati je tfeba vzdy
nahlasit vypravéimu Rehau.

Na pohranicni trati v obvodu Fizeni SZ nejsou zadna zafizeni vlakového
zabezpecovale SZ.

(-..):
Telekomunikaéni zafizeni 34

(.-r)
V obvodu Fizeni provozu SZ je vlakové radiové spojeni typu GSM-R (CZ). 3.4.3

V obdou Fizeni provozu DB InfraGO AG je vlakové radiové spojeni typu GSM-
R (D).
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(...).
Bahniibergange

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die SZ, befinden sich auf der
Grenzstrecke keine BahnUbergange.

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die DB InfraGO AG befinden sich
die Bahniubergange in km 30,175, 31,587, 32,479, 33,650 und 35,021 alle mit
Lichtzeichen und Halbschranken gesichert.

I;?ie Bahnubergénge 30,175, 31,587 32,479 und 33,650 sind mit
Uberwachungssignalen ausgerustet.

Tunnel und andere Bauwerke
bleibt frei

Leit und Sicherungstechnik
()

Der Bahnhof Selb-Pl6Rberg und der Grenzstreckenabschnitt im Bereich der
Betriebsfuhrung der DB InfraGO AG sind mit Einrichtungen der Punktférmigen
Zugbeeinflussung PZB 90 der DB InfraGO AG ausgerustet, dazu gehort auch
das Uberwachungssignal in km 29,495. Grenziiberschreitende Zugfahrten
mussen bei Fahrt nach Selb-Pl6Rberg vor Abfahrt in AS die
Fahrzeugeinrichtungen der PZB 90 in Betrieb gesetzt haben. Bei der Fahrt
von Selb-Pl6Rberg nach AS dirrfen die Fahrzeugeinrichtungen der PZB 90
frihestens nach dem Anhalten in AS ausgeschaltet werden.

Alle Stérungen an der PZB Streckeneinrichtung auf der Grenzstrecke sind
stets dem Fdl Rehau zu melden.

Auf der Grenzstrecke im Bereich der Betriebsfuhrung durch die SZ sind keine
Einrichtungen der Zugsicherung der SZ vorhanden.

()
Telekommunikationsanlagen

()

Im Bereich der Betriebsflihrung der DB InfraGO AG ist Zugfunk GSM-R (D)
vorhanden.

Im Bereich der Betriebsfiihrung der Sprava Zeleznic ist Zugfunk GSM-R (CZ)
vorhanden.
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3.5

4.1

4.1.1

412

Signal vlakového radiového spojeni se v obvodu statni hranice pfekryva

(.)

PFeshranic¢ni jizdy vlakll pouzivaji vlakovy radiovy systém GSM-R. 3.44

V obvodu statni hranice je tfeba pfepnout ¢esky vlakovy radiovy systém
GSM-R (CZ) a némecky vlakovy radiovy systém GSM-R (D). Pfepnuti se ma
uskutecnit k navesti ,Zacatek radiového systému GSM-R (CZ)* ve sméru
jizdy do ASe, popf. k informacni tabuli ,Zugfunk GSM-R (D)“ ve sméru jizdy
do Selb-Pl6Rberg.

(..)
Zarizeni trakéniho vedeni 3.5

Neobsazeno

Planovani a provadéni omezeni infrastruktury 4,

Omezeni infrastruktury jsou omezeni, ktera souviseji se stavbou. Z diivodu
opatfeni na infrastruktufe nejsou nékteré jeji Casti docasné k dispozici pro
vlakovou dopravu a posun nebo jsou k dispozici jen v omezeném rozsahu.
Omezeni jsou zohlednéna v konstrukci jizdniho fadu. Smluvni strany toto
provadi pro pohrani¢ni trat spole¢né.

Prislusné slozky a lhity pro planovani omezeni 41
infrastruktury

Data planovanych omezeni infrastruktury, ktera maji vliv na tvorbu jizdniho 411
fadu, popf. na Fizeni provozu na pohranicni trati, si DB InfraGO, Bereich

Konzeption Bautakte und Integrierte Biindelung Region Siid a SZ, Odbor

planovani a koordinace vyluk oznami nejpozdeéji 13,5 mésice pred platnosti

ro¢niho jizdniho fadu v rdmci, kterého maji byt omezeni infrastruktury

zahajena, a odsouhlasi je. Toto se tyka omezeni infrastruktury na pohraniéni

trati a na tratich z vnitrozemi, ktera maji zasadni vliv na provoz na pohrani¢ni

trati.

Tato data si smluvni strany je$té potvrdi nejpozdéji 8 mésicu pred zacatkem 41.2
omezeni infrastruktury. U DB InfraGO AG obdrzi potvrzeni Bereich
Baubetriebsmanagement Region Siid a u SZ Odbor planovani a koordinace

vyluk.
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Der ausgestrahlte Zugfunk iberschneidet sich im Bereich der Staatsgrenze.

()
Grenzilberschreitende Zugfahrten nutzen den Zugfunk GSM-R.

Im Bereich der Staatsgrenze ist zwischen dem tschechischen Zugfunk GSM-R
(CZ) und dem deutschen Zugfunk GSM-R (D) zu wechseln. Das Umschalten
soll bis zu dem Orientierungszeichen ,Beginn des Zugfunks GSM-R (CZ)“ in
Fahrtrichtung nach Bf AS beziehungsweise bis zu dem Orientierungszeichen
»Zugfunk GSM-R (D)“ in Fahrtrichtung nach Selb-Pl6Rberg erfolgt sein.

(-)
Oberleitungsanlagen
bleibt frei

Planung und Realisierung von Infrastruktureinschrankungen

Infrastruktureinschrankungen sind baubedingte Einschrankungen der
Infrastruktur. Aufgrund von Infrastrukturmaf3nahmen stehen Teile der
Infrastruktur voriibergehend nicht oder nur eingeschrankt fiir den Zug- und
Rangierbetrieb zur Verfliigung. Sie flieRen in die Fahrplanerstellung ein. Die
Vertragspartner fihren dies fiir die Grenzstrecke gemeinsam durch.

Zustandige Stellen und Fristen fir die Planung von
Infrastruktureinschrankungen

Die Daten der geplanten Infrastruktureinschrankungen, die Einfluss auf die
Konstruktion des Fahrplans beziehungsweise auf die Betriebsflihrung auf der
Grenzstrecke haben, geben sich der Bereich Konzeption Bautakte und
Integrierte Blindelung Region Siid der DB InfraGO AG und die Sprava zeleznic,
Odbor planovani a koordinace vyluk spatestens 13,5 Monate vor Beginn des
Geltungszeitraums des Jahresfahrplans, innerhalb dem die
Infrastruktureinschrankungen beginnen, bekannt und stimmen sie ab. Dies
betrifft Infrastruktureinschrankungen auf der Grenzstrecke und auf den Strecken
aus dem Binnenland, die den Betrieb auf der Grenzstrecke wesentlich
beeinflussen.

Die Infrastruktureinschrankungen werden 8 Monate vor deren Beginn bestatigt.
Die Bestatigung erhalten bei der DB InfraGO AG der Bereich
Baubetriebsmanagement Region Siid und bei der Sprava Zeleznic Odbor
planovani a koordinace vyluk.
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Provadéni omezeni infrastruktury

Smluvni strana, ktera provadi prace, dohodne nejpozdéji osm tydna
pfed zahajenim omezeni infrastruktury, s druhou smluvni stranou v8echna
opatfeni1, ktera je tfeba vykonat na pohraniéni trati. Za némeckou stranu si
opatfeni sjedna Bereich Anlagen- und Instandhaltungsmanagement
Nirnberg DB InfraGO AG, pfip. ji povéfené vedeni stavebniho projektu. Za
geskou stranu opatfeni sjedna SZ OR Usti nad Labem, tsek ndméstka pro
provoz infrastruktury.

1

musi byt sjednano

- Odstranéni a instalace technického vybaveni, jako jsou pocitace néprav, ¢idla, tlumivky
- podbijeni koleji, napojeni na infrastrukturu jiného ZPI

- Prace v obvodu mostu

- Spoluprace vypravcich

- Spoluprace vedouciho praci a 0ZOV

- zaznamy ve dojjazy¢ném prehledu La, zejména pokud jsou preshranicni,

- dalsi body spolupréce vyplyvajici z planovanych praci,

&j.s

42
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Realisierung der Infrastruktureinschrankungen

Der Vertragspartner, der die Arbeiten durchfiihrt, vereinbart bis acht Wochen vor
Beginn der Infrastruktureinschrankungen mit dem anderen Vertragspartner alle
auf der Grenzstrecke durchzufiihrenden MalRnahmen. Auf deutscher Seite
vereinbaren der Bereich Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Nirnberg
der DB InfraGO AG beziehungsweise die von ihm beauftragte Leitung eines
Bauprojekts die MaRnahme. Auf tschechischer Seite vereinbart die OR Usti nad
Labem der Sprava Zeleznic, Usek naméstka pro provoz infrastruktury die
Maflnahmen.



4.2.2

4.2.3

424

Jestlize SZ planuje prace na némeckém statnim Gzemi, je tfeba vyhotovit k
tomuto datu pro tyto prace pozadovany bezpec€nostni plan (viz také odst.
1.5).

Pokud pracovni misto pfip. technologicka kolej v rdmci vylukového rozkazu
[VR (ROV)] SZ zasahuje na némecké Gizemi, je tfeba pracovni misto zajistit v
souladu s ustanovenimi tohoto DU. V pfipadé potfeby, nebo pokud obé
smluvni strany zfizuji pracovni mista na pohrani¢ni trati sou¢asné, je tfeba
bezpectnostni opatfeni vzajemné zkoordinovat.

Provadéjici smluvni strana preda do tfi tydna pfed zacatkem omezeni
infrastruktury VR (ROV) / Betra pro stavebni prace druhé smluvni strané.
Druh& smluvni strana sestavi, jsou-li dotena jeji zafizeni nebo je-li
vyzadovana jeji soucinnost, vlastni / VR (ROV) / Betra a pfeda je smluvni
strané, ktera provadi stavebni prace. VR (ROV) / Betra obsahuji vdechny
podrobnosti spoluprace a vymezuji kompetence. Betru vydava DB InfraGO
AG, odbor Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Nirnberg, Bereich
Betra- und Sicherungsplanung. VR (ROV) vydava SZ OR Usti nad Labem,
oddéleni podpory vyluk. Tyto dokumenty si vzajemné vyméni.

Pfi nepfedpokladanych omezenich infrastruktury a pfi poruchach na zafizeni
Zelezniéni infrastruktury se smluvni strany neprodlené dohodnou na
spoleénych opatfenich. Odsouhlaseni na &eské strané provadi SZ, OR Usti
nad Labem a na némecké strané Bereich Anlagen- und
Instandhaltungsmanagement Niirnberg DB InfraGO AG, pfip. jim povéfené
okrsky DB InfraGO AG. BZ Miinchen DB InfraGO AG a SZ, Odbor
operativniho fizeni provozu si odsouhlasi jizdy vlakd po pohraniéni trati.

Pfi provadéni praci si smluvni strany vzdjemné neuctuji pfipravné prace, jako
vyluky koleji, dodate¢na obsazeni pracovist nebo do¢asné prepnuti
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni a podobné ¢innosti véetné
souvisejicich pfipravnych praci.

422

423

424
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Plant die Sprava Zeleznic Arbeiten auf deutschem Staatsgebiet, ist bis zu
diesem Zeitpunkt der erforderliche Sicherungsplan fir die Arbeiten aufzustellen
(siehe auch Abschnitt 1.5).

Erstreckt sich im Rahmen eines Sperrbefehls [VZ (ROV)] der Sprava Zeleznic
eine Arbeitsstelle beziehungsweise ein Technologisches Gleis bis auf deutsches
Staatsgebiet, ist die Arbeitsstelle zusatzlich nach den Bestimmungen der ZusVI
zu sichern. Bei Bedarf beziehungsweise, wenn beide Vertragspartner
gleichzeitig Arbeitsstellen auf der Grenzstrecke einrichten, sind die
Sicherungsmafinahmen untereinander abzustimmen.

Der bauausfiihrende Vertragspartner tbergibt bis drei Wochen vor Beginn der
Infrastruktureinschrankungen dem anderen Vertragspartner die Betra / VR
(ROV) zu den Bauarbeiten. Der andere Vertragspartner stellt, wenn seine
Anlagen betroffen sind oder seine Mitwirkung erforderlich ist, eine eigene Betra /
VR (ROV) auf und Ubergibt sie dem bauausfiihrenden Vertragspartner. Die
Betra / VR (ROV) beinhaltet alle Details der Zusammenarbeit. Sie grenzt die
Zustandigkeiten ab. Die Betra stellt das Anlagen- und
Instandhaltungsmanagement, Bereich Betra- und Sicherungsplanung Nirnberg
der DB InfraGO AG auf. Die VR (ROV) stellt die OR Usti nad Labem der Sprava
zeleznic, oddéleni podpory vyluk auf. Die Betra und die VR (ROV) werden
anschlieRend ausgetauscht.

Bei unvorhergesehenen Infrastruktureinschrankungen und bei Stérungen an
Eisenbahninfrastrukturanlagen stimmen die Vertragspartner unverziiglich nach
deren Bekanntwerden gemeinsame MaRRnahmen ab. Die Abstimmung fiihren
auf deutscher Seite der Bereich Anlagen- und Instandhaltungsmanagement
Nirnberg der DB InfraGO AG beziehungsweise die von ihm beauftragten
Bereiche der DB InfraGO AG und auf tschechischer Seite die OR Usti nad
Labem durch. Die BZ Miinchen der DB InfraGO AG und die Odbor operativniho
fizeni provozu, der Sprava Zeleznic stimmen die Zugfahrten auf der
Grenzstrecke ab.

Bei der Durchfiihrung von Arbeiten stellen sich die Vertragspartner das Sperren
von Gleisen, zusatzliches Besetzen von Arbeitsplatzen beziehungsweise
zeitweiliges Umschalten von kommunikations- und sicherungstechnischen
Anlagen und ahnliche Handlungen zusammen mit den dazugehdérenden
Vorbereitungen nicht in Rechnung.
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ZpuUsob a rozsah praci jsou dohodnuty a nasledné stanoveny v pokynech pro
provadéni praci (VR, Betra).

Pfechodné pomalé jizdy a provozni mimofadnosti na pohranicni trati musi
obé strany uvést do Tages La / SPO.

Jizdni fad
Zaklady

Ujednani v tomto ¢lanku® plati pouze pro pfeshrani¢ni jizdy vlakd. Vnitrostatni
doprava, ktera je provadéna vyhradné po infrastruktufe jedné smluvni strany,
je organizovana kazdou smluvni stranou na vlastni zodpovédnost.

VsSeobecné

ZPD uzaviraji smlouvy o pouZivani tras, popt. objednavaji trasy pro jejich
vlaky od, popf. po statni hranici podle platnych zakon( zemé, ve které jsou
schvaleny.

Na tomto zakladé udéluji smluvni strany volnou kapacitu pro svou
infrastrukturu.

Kazda pfeshranic¢ni jizda vlaku, musi mit platné jizdni Fady. Pom{cky k

jizdnimu Fadu vydavané smluvnimi stranami se méni za jizdy na statni
hranici.

Preshrani¢ni jizdy vlakt pouzivaji €isla vlak( podle mezinarodnich dohod.

V pfipadé potfeby se obé strany pfedem dohodnou na &islech vlaku, ktera
budou pouzita.

4.2.5

5.1
5.11

5.2
5.21

5.2.2

5.2.5
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Art und Umfang der Arbeiten sind im Voraus zu vereinbaren und in einer Betra /
VR (ROV) festzulegen.

Vorubergehende Langsamfahrstellen und betriebliche Besonderheiten auf der
Grenzstrecke sind durch beide Seiten in die Tages-La / SPO aufzunehmen.

Fahrplan
Grundlagen

Die in diesem Abschnitt getroffenen Vereinbarungen gelten nur fiir
grenzuberschreitende Zugfahrten. Die Binnenverkehre, die ausschlief3lich auf
der Infrastruktur eines Vertragspartners verkehren, werden von jedem
Vertragspartner eigenverantwortlich behandelt.

(...).

Allgemeines

Die EVU schlieRen Trassennutzungsvertrage beziehungsweise bestellen die
Trassen flr ihre Zlge bis zur beziehungsweise ab der Staatsgrenze geman den
Regeln des Staates, in dem sie zugelassen sind.

Auf dieser Grundlage vergeben die Vertragspartner freie Kapazitaten auf ihrer
Infrastruktur.

Jeder Zug, der die Grenzstrecke befahrt, muss Uber glltige Fahrplane verfligen.

Zwischen den von den Vertragspartnern herausgegebenen Fahrplanunterlagen
wird wahrend der Fahrt an der Staatsgrenze gewechselt.

()

Die grenzuberschreitenden Zugfahrten verkehren mit einer Zugnummer geman
den internationalen Vereinbarungen.

Bei Bedarf sind vor der Erarbeitung eines Fahrplans bilaterale Absprachen tber
die zum Einsatz kommenden Zugnummern zu treffen.
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Toto plati také pfi vylukovych jizdach, pfi jizdach pro odstranéni snéhu a
jizdach jinych pracovnich vlak(l na pohranic¢ni trati. Vyjimku tvofi jizdy posunu
na stavebni kolej u DB InfraGO AG, pop¥. technologickou kolej u SZ.

Pokud zpoZdéni pfeshraniéni jizdy vlaku pfesahne 20 hodin, je tfeba ji znovu
ohlasit a pod novym &islem (z kontingentu 20. hodinovych Cisel viaku 98xxx)
ji znovu projednat.

Pokud ve zvlastnich situacich budou zapotfebi operativni jizdy vlaku, popr.
vylukové jizdy, mohou ZPD poZzadat o gislo vlaku a data jizdniho Fadu pfimo
u BZ Miinchen DB InfraGO AG.

V obvodu Fizeni provozu SZ postupuiji ZPD podle platnych predpist a
ustanoveni pro operativni pfidéleni tras a Cisel vlakd v€etné dat jizdniho fadu,
vydanych Odborem jizdniho fadu Spravy Zeleznic.

Na tratovém Useku mezi ASi a Selb-PI6Rberg musi byt &isla viaku
odsouhlaseny mezi smluvnimi stranami.

(.)

5.2.6

5.2.7

5.2.8
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Dies gilt auch bei Sperr- und Schneerdumfahrten und Fahrten anderer
Arbeitszuge auf der Grenzstrecke. Davon ausgenommen sind die
Rangierfahrten im Baugleis der DB InfraGO AG bzw. einem Technologischen
Gleis der SZ.

Sollte die Verspatung einer grenziiberschreitenden Zugfahrt 20 Stunden
Uberschreiten, ist sie neu anzumelden und mit einer neuen Zugnummer (aus
dem Bereich der 20-Stunden-Zugnummern 98xxx) neu zu vereinbaren.

Werden in besonderen Situationen operative Zugfahrten bzw. Sperrfahrten
erforderlich, kénnen die EVU die Zugnummern und Fahrplandaten bei der BZ
Minchen der DB InfraGO AG anfragen.

Die EVU gehen im Bereich der Betriebsfiihrung der Sprava zeleznic gemaf den
durch den Bereich Fahrplan der Sprava Zeleznic herausgegebenen gliltigen
Richtlinien und Bestimmungen fiir Zuweisung der operative Zugtrassen und
Zugnummer einschlieBlich der Fahrplandaten vor.

Auf dem Streckenabschnitt zwischen Selb-Pl6Rberg und AS missen die
Zugnummern zwischen den Vertragspartner abgestimmt sein.

(--)



5.6
5.6.1

5.6.6.1

5.6.1.2

5.6.1.3

Mimoradné zasilky
Vseobecné

ZPQ ohlasi pfepravu mimofadné zasilky po pohrani¢ni trati u DB InfraGO AG
a SZ obvyklou cestou podle IRS 50502.

Pojmy ,mimofadné prepravy“, ,mimoradna vozidla“ nebo ,mimofradné vlaky*
podle némeckych prfedpist se nepouzivaji. Tyto pfepravy, vozidla event.
vlaky se na pohranic¢ni trati pfepravuji jako mimofradné zasilky.

Mimoradné zasilky mohou byt pfepravovany:

- jako vlak ,ad hoc*,

- jako jednotliva zasilka na pravidelném vlaku / vlaku ,ad hoc*,

- jako pravidelné pfepravovana mimofadna zasilka na vlacich pro mimoradné zasilky.

5.6.1.4

5.6.2

5.6.3

5.6.3.1

Kodifikované lozné jednotky na schvalenych kédovanych nosnych vozech
kombinované dopravy, které prekraduji nejmensi loznou miru platnou u ZPI,
po jehoz infrastruktufe se pfeprava provadi, jsou pfepravovany bez dalSiho
souhlasu na sjednanych KV-vlacich a po sjednanych kédovanych tratich, tj.
bez &isla DB-Bza, popf. Mz-CZ.

Pokud neni dodrzena jedna z pfedchozich podminek, nepovaZuje se za
zasilku kombinované dopravy, ale podléha ustanoveni typového listu UIC IRS
50502.

Tyto pfrepravni podminky pro pravidelné jedouci vlaky, dopravujici mimofadné
zasilky plati také tehdy, jestlize v téchto vlacich neni zadna mimoradna zasilka
zarazena.

Priprava prepravy mimoradné zasilky

Doprava mimoradnych zasilek

Némecké a Seské partnerské ZPD spolupracuiji pfi pfedavce vlaku, které
dopravuji mimoradné zasilky. Zajistuji, Ze se pro dopravu mimoradné zasilky
dodrzi planovany den a vlak.

5.6
5.6.1

5.6.6.1

5.6.1.2

5.6.1.3

5.6.2

5.6.3

5.6.3.1
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AuBergewohnliche Sendungen
Allgemeines
Die EVU melden die Beférderung einer auRergewdhnlichen Sendung auf der

Grenzstrecke bei der DB InfraGO AG und bei der Sprava Zeleznic auf
den nach IRS 50502 iblichen Wegen an.

Die Begriffe ,Aulergewdhnliche Transporte®, ,Aullergewohnliche Fahrzeuge*
und ,AulRergewodhnliche Ziige“ nach deutschem Regelwerk kommen nicht
zur Anwendung. Diese Transporte, Fahrzeuge beziehungsweise Ziige
werden auf der Grenzstrecke als auRergewohnliche Sendungen beférdert-

AuRergewodhnliche Sendungen kénnen als
Zuge des Gelegenheitsverkehrs,
Einzeltransport in Zigen des Netzfahrplans/ Gelegenheitsverkehrs oder

regelmaflig verkehrende aullergewdhnliche
auRergewodhnliche Sendungen

Sendung in Zigen fir

befordet werden.

Kodifizierte Ladeeinheiten auf zugelassenen codierten Tragwagen des kombinierten
Verkehrs, die das kleinste Lademal? eines am Laufweg beteiligten EIU tiberschreiten,
jedoch auf KV-kodifizierten Strecken in vereinbarten KV-Ziigen verkehren, werden
ohne weitere Zustimmung, dass heilt, ohne DB-Bza beziehungsweise CZ-MZ
befordert.

Wird eine der vorgenannten Bedingungen nicht eingehalten, gelten sie nicht mehr als
Sendungen des KV, sondern unterliegen den Bestimmungen des UIC-Merkblatts IRS
50502.

5.6.1.4Diese
auflergewohnlichen Sendungen gelten auch dann, wenn in diese Ziige keine
auRergewodhnliche Sendung eingestellt ist.

Befoérderungsbedingungen fur regelmaRig verkehrende Zige mit

Vorbereitung der Beférderung einer auBergewoéhnlichen Sendung
()
Beforderung von auBergewohnlichen Sendungen

Die deutschen und tschechischen Partner-EVU arbeiten bei der Ubergabe der
Zuge, die aulRergewodhnliche Sendungen beférdern, zusammen. Sie stellen



5.6.3.2

5.6.5

5.6.5.1

6.1
6.1.1

Pokud se vyjimecné nepodafi mimofradnou zasilku zafadit do ur€eného vlaku
na pohranicni trati, je tfeba zazadat o jeji novou dopravu.

Smluvni strany vyrozumi obvyklym zpusobem dotéené zaméstnance a také
ZPD o dopravé mimofadné zasilky na pohraniéni trati.

Mimoradnosti pfi pfepravé mimoradnych zasilek vlacich ,,ad
hoc“ popf. jednotlivé zasilky vlaky ro€niho jizdniho fadu/viaky
»ad hoc“ ve sméru z ASe do Selb-Pl6Rberg

ZPD, ktery chce provadét dopravu mimofadnych zasilek na vlacich ,ad hoc®,
popf. jako jednotlivou zasilku na vlacich ro¢niho jizdniho fadu/vlacich ,ad
hoc®, pozada pred pojizdénim pohranicni trati z ASe u DB InfraGO AG,
Bereich Spezialverkehr Region Siid o zavedeni mimofadnych zasilek.

(--2)
V pfipadé potfeby je tfeba naplanovat zastaveni z provoznich ddvodu pro
vydani rozkazud v pohranicni stanici AS.
(-..)
Rizeni provozu
Jizdy vlakd — pravidlo
Obvody fizeni provozu

Hranice Fizeni provozu se nachazi na statni hranici.

Rizeni provozu provadi zasadné:
- DB InfraGO AG, Regionalbreich Siid, jako ZP| ze Selb-Pl6Rberg ke statni hranici,
- SZjako ZPl z A$e ke statni hranici

podle provoznich predpisti ZPI a zvlastnich pravidel, dohodnutych v DU. Pro
Casoveé omezend opatfeni postadi jejich zvefejnéni v provozni dokumentaci
(napf. Tages La / SPO, popf. Betra/VR).

5.6.3.2

5.6.5

5.6.5.1

6.1
6.1.1
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sicher, dass der vorgesehene Beférderungstag und der vorgesehene
Beférderungszug fir eine aulRergewdhnliche Sendung eingehalten werden.

Sollte eine aulergewdhnliche Sendung ausnahmsweise den Beférderungszug
auf der Grenzstrecke nicht rechtzeitig erreicht haben, ist ihre Beférderung neu
zu beantragen.

Die Vertragspartner verstandigen die an der Beférderung einer
auflergewdhnlichen Sendung auf der Grenzstrecke beteiligten Stellen und die
EVU auf den bei ihnen tblichen Wegen.

()

Besonderheiten bei der Beférderung von auBergewdhnlichen
Sendungen in Ziigen des Gelegenheitsverkehrs bzw. als
Einzeltransport mit Ziigen des Netzfahrplans/Gelegenheitsverkehrs
in Fahrtrichtung von AS nach Selb-Pl6Rberg

Das EVU, das auBergewdhnliche Sendungen als Zug des Gelegenheitsverkehrs
beziehungsweise als Einzeltransport mit Zligen des
Netzfahrplans/Gelegenheitsverkehrs durchfiihnren méchte, beantragt vor dem
Befahren der Grenzstrecke ab AS beim Bereich Spezialverkehr Region Siid der
DB InfraGO AG das Einlegen der auRergewdhnlichen Sendungen.

(--)

Gegebenenfalls ist fir das Erteilen der Befehle ein Betriebshalt auf dem
Grenzbahnhof AS zu planen.

(--)

Betriebsfiihrung

Zugfahrten — Regelfall

Bereiche der Betriebsfiihrung

Die Grenze der Betriebsflihrung befindet sich auf der Staatsgrenze
Die Betriebsfiihrung erfolgt grundsatzlich durch die:

DB InfraGO AG als EIU von Selb-Pl6Rberg bis zur Staatsgrenze,
Sprava Zeleznic als EIU von AS bis zur Staatsgrenze

nach den Regelwerken der EIU und den in der ZusVI vereinbarten
Sonderregeln. Fir zeitlich befristete Regelungen gentigt die Veréffentlichung in
betrieblichen Unterlagen (z.B. Tages-La / SPO bzw. Betra/VR).



6.1.2 Vypravéi na pohraniéni trati
ZST A$ je dalkové fizena vypravéim ze ZST Cheb.

6.1.3 ZST Selb-PléRberg je fizena dalkové ze stavédla ZST Rehau.

6.1.3 Dostupnost
Vedouci dipeéer SZ CDP Praha
e-mail: CDPPHAveddisp@spravazeleznic.cz

telefon  vefejny +420 972 095 001 nebo +420 972 095 000

+420 602 291 600
(..)

Vypravéi A$ (dalkova obsluha ze ZST Cheb)
telefon  vefejny +420 972 4 44800 nebo 420 972 4 44801

telefon  mobil

mobil +420 724 496 791

GSM-R

CT9 900 420 774 005 02,

CT7 +420 7 74 005 02 (jen pro dopravni hlaseni)
e-mail ZSTKVRmankan@spravazeleznic.cz

Vypravéi A$ (mistni obsluha ze ZST As)

telefon  vefejny +420 9724 44860

mobil -

GSM-R

CT7 4207 73 005 02

CT9 420 959 973 005 02
6.1.4 Dopravni hlaseni

(...)
6.1.5 Vyluka dopravni sluzby

6.1.2

6.1.3

Fahrdienstleiter der Grenzstrecke
Der Bahnhof AS ist durch den Fdl aus dem Bf Cheb fernesteuert.

Der Bahnhof Selb-PI6Rberg wird aus dem Stellwerk des Bf Rehau
ferngesteuert.

Erreichbarkeit

Schichtleiter Sprava zeleznic CDP Praha

Email:

Tel:

Mobil:

CDPPHAveddisp@spravazeleznic.cz

+420 972 095 001 oder
+420 972 095 000
+420 602 291 600

(--)

Fahrdienstleiter AS (Fernsteuerung aus dem Bf Cheb)

Tel:

Mobil:
GSM-R:
CT9
CT7

E-Mail:

+420 972 4 44800 oder
+420 972 4 44801
+420 724 496 791

900 420 774 005 02
+420 7 74 005 02 (nur fiir die Fahrdienstliche Meldungen)

ZSTKVRmankan@spravazeleznic.cz

Fahrdienstleiter AS (6rtliche Bedienung)

Tel:

Mobil:
GSMR:

CT7
CT9

6.1.4

6.1.5
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+420 9724 44860

4207 73 005 02
420 959 973 005 02

Zugmeldungen
(--)

Unterbrochene Arbeitszeit


mailto:CDPPHAveddisp@spravazeleznic.cz

6.1.6
6.1.6.1

Tiskopisy rozkaz

Na pohrani¢ni trati se pouZivaji k udéleni pfikaz( pro vSechny pfeshranicni
jizdy vlaku tiskopisy evropskych rozkazli 1 - 9 SZ a dvojjazycne tiskopisy
rozkaz(i obou ZPI.

(.)

Kazda pfeshrani¢ni jizda vlaku musi pfi pojizdéni pohrani¢ni trati mit u sebe:

- tiskopisy rozkazt SZ:
- evropsky rozkaz 1,4,5,6, a 8

- dvojjazyény rozkaz Befehl

(Befehl V),

- ,Zavazna dvojjazy€na slovni znéni pro v3eobecny rozkaz a evropské
rozkazy / Verbindliche zweisprachige Wortlaute fir den Allgemeinen Befehl
und europaische Befehle.”

»VSeobecny (Rozkaz V)/ Allgemeiner

- dvojjazy¢né tiskopisy rozkaza DB InfraGO AG:

- ,fozkazy 1-9 d/cz“ DB InfraGO AG upravené, dvojjazyéné (tiskopis
302.3000V01),

- .fozkazy 21-95 d/cz* DB InfraGO AG upravené, dvojjazyCné (tiskopis
302.3000V02) a

- “Slovni znéni k pfikazu 95.95“ DB InfraGO AG upravené, dvojjazy¢né
(tiskopis 302.3000V03.

Tiskopisy evropskych rozkazd 1 — 9, dvojjazyéného rozkazu ,V*, a tiskové
predlohy zavaznych slovnich znéni pro vSeobecny rozkaz “V” a evropske
rozkazy, je u SZ mozno objednat v centralnim skladu na adrese:

Sprava Zeleznic, statni organizace,
Na Dachode 719, 503 01,
Hradec Kralové.

Tiskové predlohy pro dvojjazy€né rozkazy DB InfraGO AG jsou uvefejnény na
strankach ,Betrieblich-technisches Regelwerk — Zusammenstellung®
(Abschnitt 302.3000 + Vordrucknummer) platnych podminek k pfistupu na
zelezni€ni infrastrukturu (INB) DB InfraGO a mohou se odtud stahovat.

6.1.6
6.1.6.1
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Befehlsvordrucke

Auf der Grenzstrecke werden fiir Auftrdge an alle grenziiberschreitenden
Zugfahrten die Vordrucke der Europaischen Befehle 1 - 9 der Sprava Zeleznic
und zweisprachige Befehlsvorducke beider EIU verwendet.

()

Jede grenziberschreitende Zugfahrt muss beim Befahren der Grenzstrecke
mitfihren:

Befehlsvordrucke der Sprava Zeleznic
- Europaischer Befehl 1, 4, 5, 6 und 8,

- zweisprachiger ,VSeobecny rozkaz (Rozkaz V) / Allgemeiner Befehl (Befehl
V),

- Zavazna dvojjazyéna slovni znéni pro vSeobecny rozkaz a evropské
rozkazy / Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl
und die europaischen Befehle®

und
zweisprachige Befehlsvordrucke der DB InfraGO AG

- .Befehle 1 — 9 d/cz“ (Rozkazy 1 — 9 d/cz) der DB InfraGO AG angepasst,
zweisprachig (Vordruck 302.3000V01),

- .Befehle 21 — 95 d/cz“ (Rozkazy 21 — 95 d/cz) der DB InfraGO AG
angepasst, zweisprachig (Vordruck 302.3000V02) und

- ~Wortlaute zum Auftrag 95.95 d/cz” (slovni znéni na k pfikazim 95.95) der
DB InfraGO AG (Vordruck 302.3000V03)

Die Vordrucke der Europaischen Befehle 1 - 9, den zweisprachigen Allgemeinen
Befehl V und die Druckvorlagen fir die verbindlichen zweisprachigen Wortlaute
fuir den Allgemeinen Befehl und die europaischen Befehle kdnnen bei der
Sprava zeleznic, im Zentraldepot

Sprava zeleznic, statni organizace

Na Dlichodé 719, 503 01,

Hradec Kralové

bestellt werden.

Die Druckvorlagen fiir die zweisprachigen Befehlsvordrucke der DB InfraGO AG
sind im ,Betrieblich-technisches Regelwerk — Zusammenstellung“ (Abschnitt
302.3000 + Vordrucknummer) der jeweils gtltigen
Infrastrukturnutzungsbedingungen (INB) der DB InfraGO AG verdffentlicht und
konnen heruntergeladen werden.



6.1.6.2

6.1.6.3

6.1.7.1

6.1.7.2

6.1.7.3

6.1.7.4

6.1.7.5.

6.1.7.6

Vypravéi Rehau pouziva dvojjazyéné tiskopisy rozkazd DB InfraGO AG.

Dvojjazyéné texty rozkazl tiskopis DB InfraGO AG byly pfizplsobeny k
pouzivani na pohranic¢ni trati.

Vypravéi AS zpravuje vlaky--tiskopisy rozkaz(i SZ.

Zavazna slovni znéni pro v8eobecny rozkaz V mohou byt vyhotovena
vypocetni technikou a ve formé nalepky vlepena do rozkazu. Pocet nalepek je
nutno v rozkaze uveést, (napf. ,3 nalepky/3 Klebezettel).

Udélovani rozkazu
- cela pohranicéni trat—

Vypravéi na pohranicéni trati obvykle zpravuji pfeshranicni viaky evropskymi
rozkazy 1 =9 SZ a dvojjazyénymi rozkazy. Vypravéi vyhotovuje tyto-rozkazy
podle svych pfedpisu a ustanoveni DU.

Vypravci vyhotovuji rozkazy dle svych pfedpist i tehdy, je-li pfi¢ina pro
zpraveni rozkazem v obvodu Fizeni provozu druhého ZPI.

U DB InfraGO AG muze byt dohodnuto zpravovani dvojjazyénymi pisemnymi
rozkazy jiz v dopravnach nachazejicich se pfed pohranicni trati.

Pouzivani tiskopis(i evropskych rozkaz(i 1 - 9 SZ a dvojjazy&nych tiskopisti
rozkazu je omezeno pouze na pohraniéni trat.

Do dvojjazyénych rozkazu se vepisi kompletni nazvy dopraven. Pouzivani
zkratek (i jinych) neni dovoleno.

Strojvedouci pfijimaiji rozkazy podle piedpisu ZPI, ktery Fidi provoz.

Udélovani rozkazi
- pouze pro fizeni provozu DB InfraGO AG —

6.1.6.2

6.1.6.3

6.1.7

6.1.7.1

6.1.7.2

6.1.7.3

6.1.7.4

6.1.7.5

6.1.7.6

6.1.8
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Der Fdl Rehau verwendet die zweisprachigen Befehlsvordrucke der DB InfraGO
AG.

Die zweisprachigen Befehlstexte der Vordrucke der DB InfraGO AG sind fiir die
Anwendungsfalle auf Grenzstrecken angepasst.

Zum Erteilen von Befehlen an grenziberschreitende Zugfahrten verwendet der
Fdl AS die Befehlsvordrucke der Sprava Zeleznic.

Die Verbindlichen zweisprachigen Wortlaute fur den Allgemeinen Befehl kénnen
durch Computertechnik ausgefertigt und im Form eines Klebezettels in den
Befehl eingeklebt werden. Die Anzahl der Klebezettel ist auf dem Befehl
anzugeben (z.B drei Klebezettel/ tfi nalepky*).

Auftrage mit Befehlen erteilen
- gesamte Grenzstrecke -

Auftréage an grenziberschreitende Zugfahrten werden durch die Fdl auf der
Grenzstrecke in der Regel mit Europaischen Befehlen 1 - 9 der Sprava Zeleznic
und zweisprachigen Befehlen erteilt. Jeder Fdl fertigt diese nach seinen
Richtlinien und den Vereinbarungen der ZusVI aus.

Die FdI fertigen die Befehle auch nach ihren Richtlinien aus, wenn der Anlass
fur die Befehlsausfertigung im Bereich der Betriebsflihrung des jeweils anderen
EIU liegt.

()

Bei der DB InfraGO AG kann die Auftragserteilung mit zweisprachigen Befehlen
bereits auf vor der Grenzstrecke gelegenen Betriebsstellen vereinbart sein.

Der Einsatz der Europaischen Befehle 1 - 9 der Sprava Zeleznic und der
zweisprachigen Befehlsvordrucke ist auf die Grenzstrecke beschrankt.

Auf zweisprachigen Befehlen werden die Namen der Betriebsstellen
ausgeschrieben. Auch auf andere Abkurzungen wird in der Regel verzichtet.

Die Triebfahrzeugfiihrer nehmen die Befehle nach den Regeln des
beriebsflihrenden EIU entgegen.

Auftrage mit Befehlen erteilen
- nur bei Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG -



6.1.8.1

6.1.8.2

6.1.8.3

6.1.8.4

6.1.8.5

6.1.8.6.

6.1.8.7

V obvodu fizeni provozu DB InfraGO AG diktuje vyprav¢i strojvedoucimu
dvojjazy€né rozkazy. Dvojjazy€né rozkazy mohou byt téZ strojvedoucimu
predany.

Duvody pro rozkazy 5 a 6 a jazykova pomucka jsou uvedeny na zadni strané
tiskopisu rozkazu 1-9 d/cz. Pro pohrani¢ni provoz byly dopinény ddvody 80—
84. Pouzivani dalSich dlivodt se nepfedpoklada. Pro dodate¢né pokyny,
které mohou byt pouzity u pfikazu k rozkazlim 21-95, je potfeba pouzit misto
volného textu tiskopis rozkazl 21 — 95 d/cz.

Z divodu omezeného mista jsou rozkazy 21 — 95 d/cz znazornény na
samostatném listé.

Obsahy pro kolonky volného textu v tiskopisech ,rozkazl 1 — 9 d/cz* a
,rozkazl 21 — 95 d/cz" jsou preddefinovany ve dvou jazycich a musi byt
odpovidajicim zpisobem dopinény.

K pfikazu 95.95. v rozkaze 95 pouziva vypravci dvojjazyénych znéni na
tiskopise ,Wortlaute zum Auftrag 95.95 d/cz‘ (302.3000V03). / Slovni znéni
pro pfikaz 95.95”. K tomu je vytistén text v rozkazu 95 viz Slovni znéni
k prikazu 95.95 (samostatny list) v poli ,volny text” (95.96) pfikazu 95.95.

Tiskopisy se Cisluji shodné v rozkazu 95 v pfikazu 95.95 v polic¢ku Vordruck...
W a v zahlavi ,Slovnich znéni k pfikazu 95.95 d/cz". Tiskopisy se slovnimi
znénimi vzdy nasleduji bezprostfedné po tiskopisu pfikazu 95.95 rozkazu 95,
ktery na toto odkazuje. Na jednom tiskopise Slovni znéni k pfikazu 95.95 d/cz
mUze byt udéleno vice rozkaz(i, pokud tyto mohou byt vykonany
strojvedoucim v pofadi stanoveném na tiskopise; v opacném pfipadé musi
byt pouzito vice tiskopis(, které jsou bézné Cislovany.

Pokud musi byt vyjime&né pouzito jiné slovni znéni, je nutno dvojjazyény
zapis ,siehe Wortlaute zum Auftrag 95.95 (Rlickseite)/viz Slovni znéni pro

pfikaz 95.95 (samostatny list)” Skrtnout a vhodné slovni znéni zaznamenat
dvojjazy€né do volného textu (95.96) pfikazu 95.95 v rozkaze 95.

Vypravei DB InfraGO AG oznacuije jim vyhotovené dvojjazyéneé rozkazy
jednozna&nym oznacenim PFfitom se pouziva zkratka podle tratové knihy ZPI.

V obvodu Fizeni provozu DB InfraGO AG mohou byt pfikazy udélované
dvojjazyénymi rozkazypro pohranicni trat udélovany jiz mimo pohraniéni trat”.

6.1.8.1

6.1.8.2

6.1.8.3

6.1.84

6.1.8.5

6.1.8.6

6.1.8.7

33/49

Im Bereich der Betriebsflihrung der DB InfraGO AG diktiert der Fahrdienstleiter
dem Triebfahrzeugfiihrer die zweisprachigen Befehle. Die zweisprachigen
Befehle kdnnen gegebenenfalls dem Triebfahrzeugfiihrer ausgehandigt werden.

Griinde fiir die Befehle 5 und 6 sowie eine Ubersetzungshilfe sind auf der
Rickseite des Vordrucks ,Befehle 1 — 9 d/cz" angegeben. Fir den Grenzbetrieb
wurden zusatzlich die Griinde 80 — 84 aufgenommen. Die Verwendung anderer
Grunde ist nicht vorgesehen. Flr zusatzliche Anweisungen, die sich in den
Auftréagen der Befehle 21- 95 abbilden lassen, ist anstelle der Freitextfelder der
Vordruck ,Befehle 21 — 95 d/cz* zu nutzen.

Aufgrund begrenzten Platzes werden die ,Befehle 21 — 95 d/cz* auf einem
eigenen Blatt dargestellt.

Die Inhalte der Freitextfelder in den Vordrucken ,Befehle 1 — 9 d/cz” und
.Befehle 21 — 95 d/cz* sind zweisprachig vorgegeben und entsprechend zu
erganzen.

Fir einen Auftrag 95.95 im Befehl 95 verwendet der Fdl die zweisprachigen
Wortlaute auf dem Vordruck ,Wortlaute zum Auftrag 95.95 d/cz* (302.3000V03).
Hierflr ist der Text ,siehe Wortlaute zum Auftrag 95.95 (eigenes Blatt) / viz
Slovni znéni na cz (samostatny list)“in das Feld Freitext (95.96) des Auftrags
95.95 im Befehl 95 vorgegeben.

Die Vordrucke werden immer im Auftrag 95.95 des Befehls 95 im Feld
»Vordruck... W*und im Kopf der ,Wortlaute zum Auftrag 95.95 d/cz“
gleichlautend nummeriert. Die Vordrucke mit den Wortlauten folgen stets
unmittelbar im Anschluss an den Vordruck mit dem Auftrag 95.95 des Befehls
95, der darauf verweist. Auf einem Vordruck ,Wortlaute zum Auftrag 95.95 d/cz*
durfen mehrere Befehle erteilt werden, wenn diese vom Triebfahrzeugfuhrer in
der im Vordruck angegebenen Reihenfolge ausgefiihrt werden kénnen;
andernfalls missen mehrere Vordrucke, die fortlaufend nummeriert werden,
verwendet werden.

Muss ausnahmsweise ein anderer Wortlaut verwendet werden, ist der
zweisprachigen Eintrag ,siehe Wortlaute zum Auftrag 95.95 (eigenes Blatt) / viz
Slovni znéni na pro prikaz 95.95 (samostatny list)“ zu streichen und der andere
Wortlaut zweisprachig in die freien Zeilen im Feld Freitext (95.96) des Auftrags
95.95 im Befehls 95 einzutragen.

Der Fdl der DB InfraGO AG kennzeichnet von ihm ausgefertigte zweisprachige
Befehle mit einer eindeutigen Kennung. Dabei wird die Abklirzung gemafn
Streckenbuch EIU verwendet.

Im Bereich der Betriebsflihrung der DB InfraGO AG kodnnen Auftrage fir die
Grenzstrecke bereits auRerhalb der Grenzstrecke mit zweisprachigen Befehlen
erteilt werden.



6.1.8.8

6.1.9.1

6.1.9.2

6.1.9.3

(..))

Pokud vypravéi DB InfraGO AG musi pfedat pfeshrani¢ni jizdé vlaku udaje
jizdniho Fadu, pouzije pfikaz 95.95 rozkazu 95 ve spojeni se slovnim znénim
W1 tiskopisu ,Wortlaute zum Auftrag 95.95 d/cz / slovni znéni k prikazu
95.95 d/cz".

Udélovani pfikazi rozkazy
- pouze pro Fizeni provozu SZ -

PFi udélovani pfikazt evropskymi rozkazy 1 — 9 je vzdy zapotfebi postupovat
ve smyslu predpisu SZ D1/1 a v pfipadé potfeby ho doplnit o volny text ze
slovnich znéni podle ,Zavaznych dvojjazyénych slovnich znéni pro
vSeobecny rozkaz a evropské rozkazy / Verbindliche zweisprachige
Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl und die Europédischen Befehle®.
Vyjimky jsou uvedeny v tomto DU.

V pfFipadé, Ze pro zpravovani vlakt nebude vhodny Zzadny z evropskych
rozkazu 1 — 9, pouZije se dvojjazy€ny pisemny rozkaz ,V* a k nému pfislusné
slovni znéni podle ,Zavaznych dvojjazycnych slovnich znéni pro vSeobecny
rozkaz a evropské rozkazy / Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den
Allgemeinen Befehl.*

Pfi vyhotoveni dvojjazy€ného tiskopisu rozkazu ,V* zapiSe vypravci

- pfislusné slovni znéni rukopisné do rozkazu,

- nalepi nalepku s pfislusnym slovnim znénim nebo

- rozkaz s prislusnym slovnim znénim vyhotovi vypocetni technikou.

6.1.94

6.1.9.5

V obvodu fizeni provozu SZ mohou byt evropské rozkazy 1 — 9 a dvojjazyény
rozkaz ,V*“ SZ strojvedoucim pfeshranicnich jizd vlakl vydavany nebo
diktovany, jestlize jsou diktovany, plati nasledujici pravidla:

PFi diktovani evropského rozkazu oznami vypravci strojvedoucimu nejdfive
Cislo evropského rozkazu a Cislo instrukce, popf. slovniho znéni (do volného
textu), které je tfeba vyplnit,

Pokud musi byt vyjime&né pouzit tiskopis dvojjazy&ného rozkazu ,V* a jiné
slovni znéni, nez je uvedeno pod Cisly 1-20, nadiktuje vypravei
strojvedoucimu vhodné slovni znéni.

Strojvedouci vepiSe diktovanou instrukci nebo slovni znéni do pfislusného
tiskopisu evropského rozkazu nebo vSeobecného rozkazu, zopakuje

6.1.8.8
6.1.8.9

6.1.9

6.1.9.1

6.1.9.2

6.1.9.3

6.1.94

6.1.9.5
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(...).

Muss ein Fdl der DB InfraGO AG einer grenziiberschreitenden Zugfahrt
Fahrplandaten tbermitteln, verwendet er den Auftrag 95.95 des Befehls 95 in
Verbindung mit Wortlaut W1 des Vordrucks ,Wortlaute zum Auftrag 95.95 d/cz“.

Auftrage mit Befehlen erteilen
- nur bei Betriebsfiihrung der Sprava zeleznic -

Beim Erteilen von Auftragen mittels Europaischer Befehle 1 — 9 ist im Sinne der
Vorschrift SZ D1/1 zu verfahren. Bei Bedarf wird der Befehl um einen Freitext
mit einem Wortlaut aus ,,Zavazna dvojjazyéné slovni znéni pro v§eobecny
rozkaz a evropské rozkazy / Verbindlichen zweisprachigen Wortlauten fiir den
Allgemeinen Befehl und die europdischen Befehle” erganzt. Ausnahmen werden
in dieser ZusVI aufgefiihrt.

Wenn Auftrage an Zige nicht mittels der Europaischen Befehle 1 — 9 erteilt
werden kénnen, wird der zweisprachige Allgemeine Befehl (Befehl V) und der
jeweilige Wortlaut gemaf ,Zavazna dvojjazyéna slovni znéni pro vSeobecny
rozkaz a evropské rozkazy / Verbindlichen zweisprachigen Wortlauten fiir den
Allgemeinen Befehl und die europdischen Befehle” verwendet.

Bei der Befehlsausfertigung des zweisprachigen Allgemeinen Befehls (Befehl V)

= tragt der Fahrdienstleiter den zutreffenden Wortlaut handschriftlich in den
Befehl ein,

= klebt der Fahrdienstleiter einen Klebezettel mit dem zutreffenden
Wortlaut auf oder

= wird der Befehl mit dem zutreffenden Wortlaut maschinell erstellt.

Im Bereich der Betriebsflihrung der Sprava Zeleznic dirfen die Europaischen
Befehle 1 — 9 und der zweisprachige Allgemeine Befehle (Befehl V) der Sprava
zeleznic den Tf grenziberschreitender Zugfahrten diktiert oder ausgehandigt
werden. Wenn Befehle diktiert werden, gelten folgende Regelungen:

Beim Diktieren eines Europaischen Befehls teilt der Fahrdienstleiter dem
Triebfahrzeugfuhrer erst die Nummer des Europaischen Befehls und die
Nummer des Auftrags bzw. des Wortlauts fir den auszufillenden Freitext mit.

Muss ausnahmsweise der Vordruck des zweisprachigen Allgemeinen Befehls
(Befehl V) zusammen mit einem anderen Wortlaut benutzt werden, als sie unter
den Nummern 1 bis 20 aufgefihrt sind, diktiert der Fahrdienstleiter dem
Triebfahrzeugflihrer den geeigneten Wortlaut.

Der Triebfahrzeugfiihrer tragt den diktierten Auftrag bzw. Wortlaut in den
jeweiligen Vordruck des Europaischen Befehls oder des zweisprachigen



6.1.10
6.1.10.1

6.1.10.2.

6.1.10.3

6.1.11
6.1.11.1
6.1.11.2

6.1.12.

6.1.13

nadiktovanou instrukci nebo slovni znéni vypravéimu a potvrdi, ze
diktovanému textu porozumél.

Prechod vlakového zabezpecovace 6.1.10

Pohranicni trat’ je vybavena zafizenim vlakového zabezpefovace PZB 90 DB 6.1.10.1
InfraGO AG.

Na pohraniéni trati v obvodu fizeni provozu SZ se nenachazi zadné zafizeni
vlakového zabezpecovace SZ.

Preshrani¢ni jizdy vlak( musi pfi jizdé do Selb-PléRbergu pred odjezdem 6.1.10.2
z ASe uveést do provozu vozidlovou ¢ast zabezpeCovace PZB 90. Pfi jizdé

ze Selb-PIoRberg do ASe, smi byt zafizeni vozidlové ¢asti vlakového

zabezpe&ovade vypnuto nejdfive po zastaveni v ZST A$

Vedouci vozidla bez u¢inného vlakového zabezpetovale PZB 90 mohou 6.1.10.3
vyjimeéné pojizdét pohranicni trat mezi statni hranici a Selb-Pl6RRberg, pokud

je na stanovisti strojvedouciho pfitomen druhy strojvedouci znaly tratovych

pomérd, ktery je v nouzovém pfipadé schopen vlak zastavit.

V takovém pfipadé je nejvyssi rychlost na tomto useku omezena na 50 km/h.
Pfi objednavce trasy je tfeba uvést omezeni rychlosti a potfebné zastaveni z
provoznich dlivodud. Vozidla bez u¢inného vlakového zabezpecovace PZB 90
nesmi na némecké strané opustit pohranicni trat' a pokracovat v jizdé dal
jako vedouci vozidlo.

Prechod vlakového radiového systému 6.1.11
PFeshrani¢ni jizdy vlakl pouzivaji vlakovy radiovy systém GSM-R. 6.1.11.1
V obvodu statni hranice je tfeba pfepnout ¢esky vlakovy radiovy systém 6.1.11.2

GSM-R (CZ) a némecky vlakovy radiovy systém GSM-R (D). Pfepnuti se ma
uskute€nit k navésti ,Zacatek radiového systému GSM-R (CZ)“ ve sméru
jizdy do Ceské republiky, popt. k informaéni tabuli ,Zugfunk GSM-R (D) ve
smeéru jizdy do Némecka.

Postrk 6.1.12
V obvodu Fizeni provozu DB InfraGO AG je postrk zakazan.

V obvodu Fizeni provozu SZ je postrk dovolen 2. zavéSenymi postrkovymi
vozidly.

Sunuté viaky 6.1.13
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Allgemeinen Befehls (Befehl V) ein, wiederholt dem Fahrdienstleiter den
diktierten Auftrag bzw. Wortlaut und bestatigt, dass er den diktierten Text
verstanden hat.

Transition der Zugbeeinflussung

Die Grenzstrecke ist mit den Zugbeeinflussungssystemen PZB 90 der DB
InfraGO AG ausgeristet.

Auf der Grenzstrecke im Bereich der Betriebsfihrung durch die SZ sind keine
Einrichtungen der Zugsicherung der SZ vorhanden.

Grenzilberschreitende Zugfahrten missen bei Fahrt nach Selb-PI6R3berg vor
Abfahrt in AS die Fahrzeugeinrichtungen der PZB 90 in Betrieb gesetzt haben.
Bei der Fahrt von Selb-PI6RRberg nach AS durfen die Fahrzeugeinrichtungen der
PZB 90 friihestens nach dem Anhalten in AS ausgeschaltet werden.

Fihrende Fahrzeuge ohne wirksame Zugbeeinflussung PZB 90 dlrfen
ausnahmsweise die Grenzstrecke zwischen der Staatsgrenze und Selb-
Pl6Rberg befahren, wenn ein zweiter streckenkundiger Triebfahrzeugfihrer im
Fihrerraum anwesend ist, der im Notfall den Zug zum Halten bringen kann.

Die Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt ist auf 50 km/h beschrankt. Bei
der Trassenbestellung sind die Geschwindigkeitsverringerung und der
erforderliche Betriebshalt anzugeben. Als fihrendes Fahrzeug durfen
Fahrzeuge ohne wirksame Zugbeeinflussung PZB 90 die Grenzstrecke auf
deutscher Seite nicht verlassen.

Transition des Zugfunks
Die grenziiberschreitenden Zugfahrten nutzen den Zugfunk GSM-R.

Im Bereich der Staatsgrenze ist zwischen dem tschechischen Zugfunk GSM-R
(CZ) und dem deutschen Zugfunk GSM-R (D) zu wechseln. Das Umschalten
soll bis zu den Signalen ,Beginn des Zugfunks GSM-R (CZ)“ in Fahrtrichtung
nach der Tschechischen Republik bzw. bis zu den Hinweiszeichen ,Zugfunk
GSM-R (D)" in Fahrtrichtung nach Deutschland erfolgt sein.

Nachschieben
Im Bereich der Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG ist Nachschieben verboten.

Im Bereich der Betriebsfihrung der Sprava Zeleznic ist das Nachsieben durch 2
gekupellte Schiebfahrzeuge erlauben.

Geschobene Ziige



6.1.14

6.1.15

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3
6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

Jizda sunutych vlaki je mezi ZST AS a Selb-PldRbe rg obvykle zakéazana.
Vyjimky jsou jizdy po vylou¢ené koleji.

Zvlastnosti pfi vjezdu a odjezdu vlaku

Kolej 2 v ZST Selb-PléRberg je rozdélena uzavérou koleje 13L202X na koleje
13G102 vychodni a 13G202 zapadni.

Pokud nemuze vypravéi Rehau dovolit viezd na kolej 13G102 k uzavére
koleje 13L202X obsluhou vjezdového navéstidla, musi zpravit strojvedouciho
rozkazem 5 s pfikazem x.41 aby v ZST Selb-PI6Rerg jel nejvyse rychlosti 20
km/h.

Konec viaku

Pfeshranicni jizdy vlakd mohou mit oznacen konec vlaku koncovkami podle
navéstniho predpisu Ril 301 nebo dopravniho a navéstniho predpisu SZ D1.

Jizdy vlakl-odchylky, poruchy
Odsouhlasovani mezi dispe€erskymi pracovisti

(.)

Nemozné dorozumeéni

(..))

Neobsazeno
Mistni poznani

Strojvedouci pfeshraniénich jizd vlaki musi mit neomezené poznani trati.

Strojvedoucimu, ktery nema mistni poznani pro jizdu na pohranic¢ni trati, musi
byt pfidélen zaméstnanec znaly tratovych poméru.

Pojizdéni pohrani¢ni traté bez zaméstnance znalého tratovych poméri nebo
se zaméstnancem s ¢aste¢nou znalosti tratovych pomérd (dle predpisti DB
InfraGO AG) neni dovoleno.

6.1.14

6.1.15

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3
6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2
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Zwischen den Bf Selb-Pl6Rberg und AS ist die Fahrt geschobener Ziige in der
Regel untersagt. Die Ausnahme davon sind Fahrten in ein gesperrtes Gleis.

Besonderheiten bei Einfahrt und Ausfahrt von Ziigen

Das Gleis 2 in Selb-Plé6Rberg ist durch das Sperrsignal 13L202X in die Gleise
13G102 6stlich und 13G202 westlich unterteilt.

Kann der Fahrdienstleiter Rehau die Einfahrt nach Gleis 13G102 mit Ziel
13L202X nicht mit Fahrtstellung des Einfahrsignals zulassen muss er den
Triebfahrzeugfihrer durch Befehl 5 mit Auftrag x.41 beauftragen im Bf Selb-
Pl6Rberg mit héchstens 20 km/h zu fahren.

Zugschluss

Grenzilberschreitende Zugfahrten missen mit Zugschlusssignalmitteln nach Ril
301 Signalbuch der DB InfraGO AG oder nach Sprava Zeleznic D1 Betriebs-
und Signalvorschrift ausgerustet sein.

Zugfahrten - Abweichungen, Stoérungen
Abstimmung zwischen den Betriebsleitungen

()

Verstandigung gestort
(-r)

bleibt frei
Streckenkenntnis

Die Triebfahrzeugfiihrer grenziiberschreitender Zugfahrten missen
uneingeschrankt streckenkundig sein.

Ist ein Triebfahrzeugdfihrer fur die Fahrt auf der Grenzstrecke ausnahmsweise
nicht streckenkundig, muss ihm ein streckenkundiger Mitarbeiter zur Seite gestellt
werden.

Das Befahren der Grenzstrecke ohne streckenkundige Mitarbeiter oder mit einem
Mitarbeiter mit eingeschrankter Streckenkenntnis gemal Regelwerk der DB
IngfraGO AG, ist nicht zulassig.



6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.7.1

6.2.7.2

6.2.7.3

a)

&j.s

Jizdy pro odstranéni snéhu/ kontrolni jizdy

Jizdy pro odstranéni snéhu vyjma snéhovych pluhd, které jsou pevné svéseny
s hnacim vozidlem, smi jet pouze po vyloucené koleji jako vylukové jizdy. Jezdi
zpravidla jen k hranici fizeni provozu. Dalsi jizdu si mohou ZPI sjednat jako
jizdu ad hoc.

Jizdy specialnich vozidel

Mezi ASi a Selb-Pl6Rberg nesmi jet vylukové jizdy sestavené ze specialnich
vozidel, které spolehlivé neovliviiuji kolejové obvody.

Vylukové jizdy
Vylukové jizdy jsou vlaky, které jsou vypravovany na vylou¢enou kolej.

Cisla vlaka vylukovych jizd

Mezi Selb-Pl6Rberg a ASi obdrzi vylukové jizdy €islo vlaku dohodnuté mezi
DB InfraGO AG a SZ.

ZPD Z&daji o pfidéleni Sisla vlaku a data jizdniho fadu pro obvod fizeni

provozu SZ u OSS Praha, pro obvod fizeni provozu DB InfraGO AG u BZ
Minchen.

O udajich z jizdniho fadu mize byt vylukova jizda zpravena dvojjazyénym
rozkazem.

Odsouhlaseni

Vylukové jizdy sméji byt vypravovany jen se souhlasem vypravéiho, ktery
kolej Siré trati vyloucil. Pfed hlaSenim pfedvidaného odjezdu informuje
vypravci, ktery vylukovou jizdu vypravuje, sousedniho vypravciho o Cisle
vlaku, cili, u€elu a zvlastnostech (napf. o mimoradné zasilce) vylukové jizdy.

Rozsah vylukovych jizd

mezi ASi a Selb-Pl6Rberg sméji jet vylukové jizdy

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.7.1

6.2.7.2

6.2.7.3

Schneerdaumfahrten/Kontrollfahrten

Schneerdumfahrten mit Schneerdumern - auRer Schneepfligen, die mit dem
Triebfahrzeug fest verbunden sind - diirfen nur als Sperrfahrten verkehren. Sie
verkehren in der Regel nur bis zur Grenze der Betriebsfiihrung. Die Weiterfahrt
kann zwischen den Eisenbahninfrastrukturunternehmen als Zug des
Gelegenheitsverkehrs vereinbart werden.

Kleinwagenfahrten

Sperrfahrten, die aus Kleinwagen gebildet sind, diirfen zwischen Selb-Pl6Rberg
und AS nicht verkehren.

Sperrfahrten

Sperrfahrten sind Ziige, die in das Gleis der freien Strecke eingelassen werden,
das gesperrt ist.

Zugnummer der Sperrfahrt

Zwischen Selb-Pl6Rberg und AS erhalten Sperrfahrten eine zwischen der DB
InfraGO AG und der SZ abgestimmte Zugnummer.

Die EVU fordern die Zugnummer und Fahrplandaten fir Bereich der

Betriebsflihrung der Sprava zeleznic bei OSS Praha an, fiir Bereich der
Betriebsflihrung der DB InfraGO AG bei der BZ Miinchen.

()

Einer Sperrfahrt kbnnen Fahrplandaten mit zweisprachigem Befehl ibermittelt
werden.

Zustimmung

Sperrfahrten diirfen nur mit Zustimmung des Fdl abgelassen werden, der das
Gleis der freien Strecke gesperrt hat. Vor dem Abmelden unterrichtet der
ablassende Fdl den anderen Fdl iber Zugnummer, Ziel, Zweck und

Besonderheiten (z.B. auRergewohnliche Sendung) der Sperrfahrt.

Ausdehnung der Sperrfahrten

a) Zwischen Selb-Pl6Rberg und AS dirfen Sperrfahrten
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- z jedné pohrani¢ni stanice do druhé,

- po Casti Siré trati mezi obéma pohrani¢nimi stanicemi, pfitom v jedné stanici
zacinaji a vraci se zpét do vychozi stanice.

b) Mezi ZST A$ a Selb-PI6Rberg nesmi vylukové jizdy zaginat, popF. kongit na $iré
trati. Jsou-li takové jizdy nutné, je tfeba je naplanovat a provadét v ramci VR/Betra.

c) Na vylou¢ené koleji mezi ASi a Selb-PI6Rberg nesméji byt vylukové jizdy
déleny, pfip. odstavena jednotliva vozidla.

(.)

6.2.7.8 Rychlost pro vylukovou jizdu

a) Dovolena rychlost (tazené) vylukové jizdy je 50 km/h.

b) Dovolena rychlost sunuté vylukové jizdy je 30 km/h.

c) Pokud je na vylou¢enou kolej vypraveno vice vylukovych jizd, musi jet podle
rozhledu / rozhledovych poméra.

d) Dovolena rychlost jizdy pro odstranéni snéhu se stanovuje podle hnaciho
vozidla pro uklid snéhu.

6.2.7.9 Navrat nebo pokradovani vylukové jizdy

PFi zastaveni vylukové jizdy na Siré trati musi strojvedouci neprodlené
informovat vypravciho, ktery ji vypravil o dalSi jizdé nebo navratu z trati.
Vypravéi musi o dalsi jizdé nebo navratu z trati informovat vSechny
zuc&astnéné a navrat nebo dalsi jizdu strojvedoucimu odsouhlasit.

6.2.7.10 Platnost navéstidel
Jestlize pfed hlavnim navéstidlem zastavuje nebo se k hlavnimu navéstidlu
blizi vice vylukovych jizd, plati navést dovolujici jizdu hlavnich navéstidel
nebo navésti Sh 1, Ra 12 (DV 301), Zs 1, Zs 7 nebo Zs 8 DB InfraGO AG
nebo hlavnich navéstidel, popt. pfivolavaci navésti SZ vzdy jen pro
strojvedouciho prvni vylukové jizdy.

=  von einem Bf bis zum nachsten Bf verkehren

=  einen Teil der freien Strecke zwischen den beiden Bf befahren und
dabei auf einem Bf beginnen und auf demselben Gleis zu diesem Bf
zuriickkehren.

b) Auf der freien Strecke zwischen Selb-Pl6berg und AS dirfen keine
Sperrfahrten auf der freien Strecke beginnen bzw. enden. Werden solche
Fahrten erforderlich, sind sie im Schutz einer Betra / VR (ROV) zu planen und
durchzufihren.

c) Auf einem gesperrten Gleis zwischen Selb-Plo3berg und AS dirfen keine
Sperrfahrten getrennt bzw. einzelne Fahrzeuge abgestellt werden.

()

6.2.7.8 Geschwindigkeit einer Sperrfahrt
a) Die zulassige Geschwindigkeit einer gezogenen Sperrfahrt ist 50 km/h.
b) Die zulassige Geschwindigkeit einer geschobenen Sperrfahrt ist 30 km/h.

c) Werden mehrere Sperrfahrten in das gesperrte Gleis abgelassen, so miissen
diese auf Sicht / nach Sichtverhaltnissen verkehren.

d) Die zulassige Geschwindigkeit einer Schneerdumfahrt richtet sich nach der
Bedienungsanweisung des Schneerdumfahrzeugs.

6.2.7.9 Riick - oder Weiterfahrt der Sperrfahrt

Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier Strecke muss der Triebfahrzeugfihrer dem
Fahrdienstleiter, der die Sperrfahrt abgelassen hat, sobald wie méglich tiber
die Riick- oder Weiterfahrt verstéandigen. Der Fahrdienstleiter muss sofort die
Beteiligten von der Rick- oder Weiterfahrt benachrichtigen und der Riick- oder

Weiterfahrt zustimmen.

6.2.7.10 Giiltigkeit der Signale

Wenn mehrere Sperrfahrten vor einem Hauptsignal halten oder sich dem
Hauptsignal ndhern, gelten die Fahrtstellung der Hauptsignale oder die
Signale Sh 1, Zs 1, Zs 7 der DB InfraGO AG oder die Hauptsignale bzw. die
Ersatzsignale der Sprava Zeleznic nur fir den Triebfahrzeugfihrer der jeweils

ersten Sperrfahrt.
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6.2.7.11

6.2.8

6.2.9

6.2.9.1

6.2.10.2

Ukonéeni vylukové jizdy

Pokud vylukova jizda skongi ve stanici, musi nahlasit strojvedouci
vypravéimu pfijezd v8ech vozidel. Je-li nutno provést kontrolu volnosti trati,
provadi ji vypravéi podle svého vnitfniho pfedpisu.

Odsouhlasovani mezi vypravéimi
(...)

Prikaz k nouzovému zastaveni
Udélovani pfikazu k nouzovému zastaveni
PFi nebezpedi je tfeba okamzité dat pfikaz k nouzovému zastaveni vlaka.

Mezi ASi a Selb-Pl6Rberg dochazi u vlak(i ke zméné vlakového radiového
systému GSM-R (D) a GSM-R (CZ).

Pokud vypravéi ZST A$ nebo Selb-PléRberg obdrzi pFikaz k nouzovému
zastaveni vlaku, popfipadé zpozoruje-li sam nebezpedi, vyrozumi okamzité
druhého vypravéiho o udéleni pfikazu k nouzovému zastaveni vlaku. K tomu
pouziva tratovy telefon nebo vyjimeéné jiné telekomunikaéni zafizeni. Pouzije
slovniho znéni podle Spolecné prilohy ke vSem DU €. 50.

Vyrozumény vypravei pfedd pfikaz k nouzovému zastaveni okamzité vSem
vlakiim.

Uskute€énovani prikazu k nouzovému zastaveni viaku

Pokud byl udélen po GSM-R (CZ) pfikaz k nouzovému zastaveni vlaku funkci
,Generalni Stop“, je strojvedouci povinen, pokud

- zaucinkovalo vynucené zabrzdéni,

- z reproduktoru mobilni ¢asti radiového zafizeni zaznél hlasovy pfikaz k zastaveni
vlaku: ,POZOR, POZOR, v8echny vlaky na pfijmu STOP, STOP!”, popfipadé

se na displeji mobilni ¢asti radiového zafizeni objevil napis ,STOP

6.2.7.11

6.2.8

6.2.9

6.2.9.1

6.2.10.2

Sperrfahrt beenden

Wenn eine Sperrfahrt auf einem Bahnhof endet, muss der Triebfahrzeugfiihrer
dem Fahrdienstleiter die Ankunft aller Fahrzeuge melden. Ist anschlie3end
eine Raumungsprifung erforderlich, fihrt diese der Fahrdienstleiter nach
seinem betrieblichen Regelwerk durch.

Abstimmung zwischen den Fdl
(...).
Nothaltauftrag

Nothaltauftrag geben
Bei Gefahr ist sofort Nothaltauftrag zu geben.

Zwischen Selb-Pl6Rberg und AS wechseln die Ziige zwischen den
Zugfunksystemen GSM-R (D) und GSM-R (CZ).

Erhalt einer der Fahrdienstleiter der Bahnhdofe Selb-PloRberg oder AS einen
Nothaltauftrag beziehungsweise erkennt er selbst eine Gefahr, verstandigt er
sofort den anderen Fahrdienstleiter mit Nothaltauftrag. Er nutzt den GSMR-
Notruf oder ausnahmsweise eine andere Telekommunikationseinrichtung. Er
verwendet den Wortlaut Nummer 50 gemaf der Gemeinsame Anlage zur
ZusVI.

Der verstandigte Fahrdienstleiter gibt sofort den Nothaltauftrag an Ziige
weiter.

Nothaltauftrag umsetzen

Wurde mit dem GSM-R (CZ) Zugfunk ein Nothaltauftrag mit General Stop
gegeben, ist der Triebfahrzeugfiihrer verpflichtet, wenn

- eine Zwangsbremsung ausgelést wurde,

- aus dem Lautsprecher des Zugfunk-Fahrzeuggerats der Sprachbefehl zum
sofortigen Anhalten des Zuges ertént: ,POZOR, POZOR, v8echny vlaky na pfijmu
STOP STOP!* beziehungsweise,

- auf dem Display des Fahrzeuggerats Zugfunks die Meldung ,STOP* angezeigt
wird
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6.2.11

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.4

6.4.2

6.4.2.2

pfijmout vSechna opatfeni k okamzitému zastaveni vlaku. Toto plati i pfi
obdrzeni jen jednoho z uvedenych varovani.

Po zastaveni vlaku se strojvedouci v obvodu Fizeni provozu SZ pfi dal$im
pokracovani jizdy fidi povinnostmi jako pfi jizdé podle rozhledovych poméra a
to v€etné pfip. pokynu vypravciho, jet az k dalSimu vjezdovému navéstidlu.

V obvodu Fizeni provozu DB InfraGO AG se Fidi zpGsob pfikazu k nouzovému
zastaveni vlaku podle Ril 408.2581 der DB InfraGO AG.

Strojvedouci musi pfikaz k nouzovému zastaveni vlaku okamzité vykonat, i
kdyz ho zaregistroval neuplny. Strojvedouci smi po zastaveni pokra¢ovat v
jizdé jen se souhlasem vypravc&iho.

7 v

Porucha tratové &asti vlakového zabezpeéovace PZB

(.)

Posun

Postup podle predpisu SZ D1 ,Posun mezi dopravhami je mezi ZST AS a Selb-
PloRberg zakazan

Posun za oznacnik

(..)
Posun za navést Ra 10 / vjezdovou vyhybku
(...)

Vyluky koleji Siré trati
(-..)

Predpokladana vyluka koleje na pohraniéni trati

(..)

Stavebni prace mohou byt provadény za nize uvedenych podminek. Zplsob

provadéni praci je nutno stanovit spole¢né a zahrnout do VR (ROV) a Betra:

a)

&j.s

Stavebni stroje jedou jako vylukova jizda

alle MaBnahmen zum sofortigen Anhalten des Zuges zu treffen. Dies gilt auch,
wenn nur einer der drei genannten Falle eintritt.

Nach dem Halt des Zuges richtet sich der Triebfahrzeugfihrer im Bereich der
Betriebsflihrung der Sprava Zeleznic nach den Regeln zum Fahren nach
Sichtverhaltnissen und unter Beachtung eventueller Weisungen des
Fahrdienstleiters, bis zum nachsten Einfahrsignal weiterzufahren.

Im Bereich der Betriebsfuihrung der DB InfraGO AG richtet sich die Form eines
Nothaltauftrags nach Ril 408.2581 der DB InfraGO AG.

Der Triebfahrzeugfihrer muss einen Nothaltauftrag sofort ausfuihren, auch wenn
er ihn unvollstédndig aufgenommen hat. Er darf nur mit Zustimmung des
Fahrdienstleiters weiterfahren.

6.2.11 PZB-Streckeneinrichtung gestort
()

6.3 Rangieren

6.3.1 Die Anwendung des Verfahrens ,Rangieren zwischen den Betriebsstellen“ nach
Vorschrift Sprava zeleznic D1 ist zwischen Selb-Pl6Rberg und AS untersagt.

6.3.2 Rangieren iiber Merkpfahl
()

6.3.3 Rangieren iiber Signal Ra10/Einfahrweiche

()
6.4 Gleise der freien Strecke sperren

()

6.4.2 Geplante Sperrung des Gleises auf der Grenzstrecke

()

6.4.2.2  Bauarbeiten kénnen entsprechend den nachstehend aufgefiihrten Bedingungen
durchgefiihrt werden. In welcher Form die Bauarbeiten durchgefihrt werden, ist
gemeinsam festzulegen und in Betra und VR (ROV) aufzunehmen:

a) Baufahrzeuge fahren als Sperrfahrt
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b)

c)

Stavebni stroje pojedou na vylou€enou tratovou kolej jako vylukové jizdy
a vraci se po ukon&eni praci zpét. Vylukové jizdy musi mit Cislo vlaku a
pomdcky jizdniho fadu (viz odst. 6.2.6.1).

(.)

Prace provadéné pouze jednou smluvni stranou podle své
technologie

Casti vylougené tratové koleje se prohlasi u DB Netz AG za ,stavebni
kolej* nebo u SZ za ,technologickou kolej2. Pfi zavedeni ,stavebni koleje” u
DB InfraGO AG jsou zakazany vjezdy a odjezdy do ZST Selb-PlRberg. PFi
zavedeni ,technologické koleje” jsou zakazany vjezdy a odjezdy do ZST AS.

(.)

Obé smluvni strany provadi prace podle své stavebni technologie,
popripadé se na pracich ucastni.

(.)

Technologicka a stavebni kolej miize na sebe pfimo navazovat. Oba
Useky musi byt od sebe ohranieny navéstmi Sh 2 (Ril 301 DB InfraGO AG) a
navéstmi Stdj (SZ D1).

(..))

Pohyb vozidel mezi stavebni a technologickou koleji se uskuteCriuje po
souhlasu Technische Berechtigte a OZOV. OZOV a Technische Berechtigte
dohodnou opatfeni vzdjemné mezi sebou. Pfejezd vozidel mezi stavebni a
technologickou koleji a pokraovani v jizdé se uskutecni jako jizda posunu.
NejvysSi rychlost posunovych jizd je 20 km/h.

(...)

DalSi podrobnosti se stanovi v /Betra/VR.

Opatieni pifi mimoradnych udalostech
Definice mimoradnych udalosti

PFi mimofadnych udalostech v Zelezni€nim provozu se postupuje:

Pro jizdu dvoucestného bagru se zavadi technologicka kolej vzdy.

&j.s

b)

c)

Die Baufahrzeuge fahren als Sperrfahrt ins gesperrte Streckengleis und kehren
nach den Bauarbeiten zurtick. Die Sperrfahrten miissen eine Zugnummer und
Fahrplanunterlagen haben (siehe Ziffer 6.2.6.1).

(..).

Nur ein Vertragspartner
Technologie durch

fiuhrt Bauarbeiten nach seiner

Teile eines gesperrten Streckengleises werden durch die DB InfraGO AG zum
Baugleis oder durch die Sprava Zeleznic zum Technologischen Gleis erklart.
Fur ein Baugleis ist die Einfahrt aus beziehungsweise die Ausfahrt nach dem
Bahnhof AS untersagt. Fir ein Technologisches Gleis ist die Einfahrt aus
beziehungsweise die Ausfahrt nach dem Bahnhof Selb-Pl6Rberg untersagt.

(--)

Beide Vertragspartner fiihren Bauarbeiten nach ihrer Technologie
durch beziehungsweise sind an ihnen beteiligt

(--)

Ein Baugleis und ein Technologisches Gleis kénnen unmittelbar aneinander
anschliefen. Die beiden Abschnitte missen gegeneinander durch Signale Sh
2 (Ril 301 der DB InfraGO AG) und Halt (SZ D1) abgeriegelt werden.

()

Fahrten von Fahrzeugen dirfen nach Zustimmung des Technischen
Berechtigten und des OZOV zwischen dem Baugleis und dem
Technologischem Gleis Uibergehen. Der Technische Berechtigte und der OZOV
sprechen ihre MaRnahmen untereinander ab. Der Wechsel von Fahrzeugen
zwischen dem Baugleis und dem Technologischem Gleis und die Fortsetzung
der Fahrt erfolgt jeweils als Rangierfahrt. Die Héchstgeschwindigkeit einer
Rangierfahrt betragt 20 km/h.

()

Weitere Einzelheiten werden in einer Betra/VR geregelt.

7. MaRBnahmen bei gefahrlichen Ereignissen
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Definitionen der gefahrlichen Ereignisse

Bei gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb wird:



7.2

7.3

74

9.2

na némeckém statnim uzemi nebezpecné udalosti podle ,Allgemeinverfiigung
zum ,Melden von geféhrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb® der
Bundesstelle fur Eisenbah-nunfalluntersuchung /vSeobecného nafizeni
spolkového organu pro vySetfovani nehod v Zelezni¢nim provozu o hlaseni
mimofadnych udalosti v Zelezni¢nim provozu®;

na ¢eském statnim uzemi mimoradné udalosti podle zakona €islo 266/1994 Sb.
odrahach v platném znéni, vc&etné pfisluSnych provadécich vyhlasek
v platném znéni.

Hranice hlaseni mimoradnych udalosti

Hranice pro hla$eni mimofadnych udalosti mezi DB InfraGO AG a SZ se
nachazi v km 29,585 (Ceskeé stani¢eni= statni hranice).

Vzajemné vyrozumivani

(.)

Vysetrovani

(.)

Spoluprace pfi sjednavani DU

(.)

Zavérecna ustanoveni, prechodna ustanoveni

Dodatkové ujednani ke Smlouvé o navazani infrastruktur pro pohraniéni trat
vstupuje v uc€innost dne 14.12.2025

Timto dnem soucasné konéi platnost ,Dodatkového ujednani ke Smlouveé o
navazani infrastruktur pro pohranic¢ni trat AS — Selb-Pl6fberg ze dne
8.11.2023 s ucinnosti od 10. 12.2023.

DU muze byt ménéno nebo doplfiovano jen se souhlasem obou smluvnich
stran. Zmény vyzaduji pisemnou formu.

()

auf deutschem Staatsgebiet geféhrliche Ereignisse nach der Allgemeinverfligung zum
,Melden von gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb® der Bundesstelle fiir
Eisenbahnunfalluntersuchung,

auf tschechischem Staatsgebiet aulergewoéhnliche Vorkommnisse nach dem
Eisenbahngesetz Nummer 266/1994 Sb. einschlieRlich der Durchfiihrungsverordnungen
in der jeweils gltigen Fassung.

verfahren

7.2 Meldegrenze der gefahrlichen Ereignisse

Die Mveldeqrenze fuir gefahrliche Ereignisse zwischen der DB InfraGO AG und
der SZ befindet sich in km 29,585 (CZ Kilometrierung= Staatsgrenze).

7.3 Gegenseitige Information

()

7.4 Untersuchung
(-)

8. Zusammenarbeit bei den Vereinbarungen der ZusVI

(--)

9. Schlussbestimmungen, Ubergangsbestimmungen

9.1 Die Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverkniipfungsvertrag fiir die
Grenzstrecke tritt am 14.12.2025 in Kraft.

Mit diesem Tage endet gleichzeitig die Giiltigkeit der ,Zusatzvereinbarung zur
Grenzbetriebsvereinbarung fiir den Eisenbahngrenziibergang Selb- PI6Bberg — A3
vom 29.04.2024,.

9.2 Die ZusVI kann nur mit Zustimmung beider Vertragspartner gedndert oder erganzt
werden. Anderungen bedurfen der Schriftform.

()
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DU se zvefejiiuje dvojjazyéné v Ceském a némeckém jazyku. Die Veroffentlichung der Zusatzvereinbarung erfolgt zweisprachig in deutscher und
in tschechischer Sprache.

9.6 ZPI| zvefejni pro ZPD vytah z DU pro pohraniéni trat A$ — Selb-Pl&Rberg. 9.6 Die EIU veroffentlichen fir die EVU einen ,,Auszug aus der Zusatzvereinbarung fir
Ve vytahu jsou zahrnuta aktualni ustanoveni z DU AS — Selb-PloR3berg, ktera die Grenzstrecke Selb-Pl6Rberg - AS“. Im Auszug sind die aktuellen Bestimmungen
byla sjednana pro pfistup na pohrani¢ni trat'. aus der ZusVI Selb-Pl6Rberg - AS zusammengestellt, die fir den Zugang zur

Grenzstrecke vereinbart wurden.

Praha/Nirnberg, Nirnberg/Praha
za zalfir die DB InfraGO AG
fur die

Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Mgr. Jaroslav Flegl

naméstek generalniho feditele SZ pro fizeni provozu

Stellvertreter des Generaldirektors SZ fiir Betriebsfiihrung i.V. Steffen Griep
Leiter Betrieb Netz Nurnberg
Vedouci provozu Netz Niurnberg

i.V. Tobias Weil}
Leiter Anlagen- und Instandhaltungsmanagement Netz Nurnberg
Vedouci spravy zafizeni a udrzby Netz Nirnberg
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Prilohy / Anlagen
1. Planky stanic (pouze orientaéni) / Skizzen der Grenzbahnhofe (nur zur Orientierung)

2. Tiskopis ,,Nafizeni o prepravé/narizeni o jizdnim Ffadu/instradace vojenské prepravy mimoradnych zasilek z ASe do Selb-Pl6Rberg/ Vordruck:
Beférderungsanordnung/Fahrplananordnung/Transportanordnung fiir auBergewéhnlichen Sendungen von AS nach Selb-Pl6Rberg
3. Bezpecnostni plan DB InfraGO AG / Sicherungsplan der DB InfraGO AG
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Priloha 1

Planky pohraniénich stanic

ZST Selb-Bf Selb-PloRberg

“6345

Anlage 1

Skizze der Grenzbahnhofe

Bf Selb-Pl6Bberg

Strecke$027 3 :
o‘Plo';t(meg Grenze - 0,725 A
Oberkotzau i
- DB |
= 0 ol B n 3 b e
: : 3 [ ) ¥ _x ova@m  §F _¥ Buwakd 1A —4EDH> 4
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Km 29,585 29,595 BU km 30,195 BUOkm 31587  BOkm32479 ‘3515 BUKm 33,650 34,040 34,215
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Bahnhof
\ s
Selb PloBberg
Kennzahl 13
S 34765 354, 36130
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Priloha 2 Tiskopis ,,Nafizeni o pfepravé/nafizeni o jizdnim Anlage 2 Vordruck: Beférderungsanordnung/Fahrplananordnung/
fadul/instradace vojenské prepravy mimoiradnych zasilek z ASe do Transportanordnung fiir auBergewéhnlichen Sendungen
Selb-PloRberg von AS nach Selb-PloRberg
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Odesilatel/Absender

DB InfraGO AG, Region Stidost, Spezialverkehr,

Email: n-so-at@deutschebahn.com, Tel: +49 341 968-7628

Prijemce/Empfanger

SZ ZST A$ ZSTKVRmankan@spravazeleznic.cz, CDPPHAveddisp@spravazeleznic.cz,
CDPPHAdispsal3C@spravazeleznic.cz

Nafizeni o prepravé/narizeni o jizdnim fadu/instradace vojenské prepravy mimoradnych zasilek z ASe do
Selb-Pl6Rberg/Beforderungsanordnung/Fahrplananordnung/Transportanordnung fiir auBergewohnlichen
Sendungen von AS nach Selb-Pl6Bberg

Zvlastni jizdni Fad/nafizeni o pfepravé/nafizeni o jizdnim fadu/instradace vojenské prepravy

Bekanntgabe durch Fahrplananordnung/Beférderungsanordnung/Transportanordnung

Zasilka

Sendung CZMZ ..., CZPTL oo DBBza ........c.coceeenenns

Druh pfepravy u DB InfraGO AG neni” / Anton’/ Berta” / Cesar’ / Dora’

Beforderungsart DB InfraGO AG keine” / Anton” / Berta” / Cesar’ / Dora’
(* Nehodici se $krtnéte/Nichtzutreffendes streichen)

stanice odesilaci zeme odesilaci

Versandbahnhof ..., Versandland ...
stanice urceni zemé urceni

Bestimmungsbf ... Bestimmungsland ...

Pfeprava mimoradné zasilky
Beforderung der auf3ergewdhnlichen Sendung

z7ZST dne vlakem  hodina

VON Bf am .......eeeee.. MitZug ........... Stunde .......
do ZST hodina

nach Bf ..., Stunde .......

Pfepravni podminky na pohrani¢ni trati
Beférderungsbedingungen auf der Grenzstrecke
(dvojjazyéné zapsat pfepravni podminky a texty rozkazu /Beférderungsbedingungen und Befehlstexte zweisprachig eintragen)

DB InfraGO AG, Region Sud Minchen, Unterjahriger Fahrplan, Spezialverkehr

&j. S 48/49


javascript:r(0)
mailto:TA-suedost@deutschebahn.com
javascript:r(2)
javascript:l(0)

Priloha 3 Bezpec¢nostni plan DB InfraGO AG / Anlage 3 Sicherungsplan der DB InfraGO AG

(...)
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