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ZusVI Potlicky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Die Vertragspartner fiir diese ZusVI sind:

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn —
Bahnhofstralle 9
09111 Chemnitz
DEUTSCHLAND

(weiter nur als ,RNI-EGB* genannt)
und

DB InfraGO AG

Betrieb, Fahrplan, Vertrieb und Kapazitadtsmanagement Region Stdost
Brandenburger Str. 1

04103 Leipzig

Deutschland

und

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

CZ-110 00 Praha 1 Nové Mésto
Tschechische Republik

(weiter nur als ,SZ* genannt).

Nachfolgend werden alle gemeinsam auch als ,Vertragspartner” oder ,EIU" bezeichnet.

Verantwortliche Organisationseinheiten

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn —
Bahnhofstralie 9
09111 Chemnitz
DEUTSCHLAND

Befinden sich Eisenbahninfrastrukturanlagen der RNI-EGB auf dem Staatsgebiet der
Tschechischen Republik, ist dafiir die RNI-EGB verantwortlich.

Bei der Sprava Zeleznic ist die:

Sprava Zeleznic, statni organizace
OR Usti nad Labem
Zelezniarska 1386/31

400 03 Usti nad Labem

CESKA REPUBLIKA

fur den Bahnbetrieb und die Gewahrleistung der Betriebsfahigkeit der Eisenbahninfrastruktur
verantwortlich.
Befinden sich Infrastruktureinrichtungen der SZ auf dem Staatsgebiet der Bundesrepublik

Deutschland, ist die SZ fiir sie verantwortlich.

Geschiftsfilhrung
Die Geschéaftsfiuhrung fir das zweisprachige Original der ZusVI Uben beide Vertragspartner in
gegenseitiger Abstimmung aus

Fiir die RNI-EGB und die DB InfraGO AG {ibernimmt dies eine Ortlich zusténdige
Geschéaftsfuhrung. Sie wird von:

Herr Jens ClauR, jens.clauss@deutschebahn.com fon: +49 160 7884056
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DB RegioNetz Inrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn
Bahnhofstralie 9

09111 Chemnitz

Deutschland

und

Herr Lutz Bohler lutz.boehler@deutschebahn.com fon: +49 1523 2190896
Frau Antje Rohland antje.rohland@deutschebahn.com fon: +49 160 9083 4851

DB InfraGO AG
Betrieb Netz Dresden
Schweizer Strale 3b
01069 Dresden
DEUTSCHLAND

Ubernommen, die die deutschsprachigen Ausgaben der ZusVI vorbereiten.
Fir die Sprava zeleznic Ubernimmt dies eine Fachautorenschaft. Sie wird von:

Herr Jifi Liska liska@spravazeleznic.cz Tel: +420 972 424 305
+420 602 263 928

Sprava Zeleznic, statni organizace
K Mstku 1451/2

40001 Usti nad Labem

CESKA REPUBLIKA

Ubernommen, der die tschechischsprachigen Ausgaben vorbereitet.

Werden in der ZusVI sprachlich vereinfachte Bezeichnungen wie ,Mitarbeiter®,
.Fahrdienstleiter®, ,Triebfahrzeugfihrer‘ usw. verwendet, beziehen sich diese auf alle
Personen in gleicher Weise.

Die vollstéandige ZusVI ist nur fir den internen Gebrauch bei den EIU RNI-EGB und Sprava
Zeleznic bestimmt. In ihr sind Texte, die sich auch an die EVU richten, mit grauer Farbe
unterlegt.

Diese Regeln fiir die EVU sind in einem Auszug aus der ZusVI zusammengestellt. In ihm
werden die ausgelassenen Textstellen mit ,(...)" kenntlich gemacht.

Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschiitzt. Der DB InfraGO AG steht an der
deutschsprachigen Ausgabe dieses Regelwerk das ausschlie8liche und unbeschrankte
Nutzungsrecht zu. Jegliche Formen der Vervielfaltigung zum Zwecke der Weitergabe an Dritte
bedirfen der Zustimmung der DB InfraGO AG.

Das Urheberrecht an der deutschsprachigen Ausgabe dieser Richtlinie hat die DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn —.

Das Urheberrecht an der tschechischsprachigen Ausgabe dieser Richtlinie hat die Sprava
zeleznic.
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ZusVI Potlicky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Zielgruppe

Fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen ist auf deutschem Staatsgebiet ein Auszugaus der
ZusVI Johanngeorgenstadt — Potiicky Bestandteil der aktuellen Nutzungsbedingungen Netz
der DB InfraGO AG. Er ist im ,Betrieblich-technisches Regelwerk — Zusammenstellung® als Ril
302.3206Z01 aufgefiihrt.

Bei der Sprava Zeleznic ist die ZusVI Johanngeorgenstadt — Potli¢ky verbindlich fiir:

c) juristische und natiirliche Personen, die aufgrund eines Vertragsverhaltnisses mit der
Sprava zZeleznic am Schienenverkehr auf der Grenzstrecke beteiligt sind (EVU); diese
Personen mussen vertraglich zur Erfillung der ZusVI verpflichtet werden,

Die ZusVI und den Auszug daraus fiir die EVU verdéffentlicht die Sprava zeleznic in ihrem
Internetaufritt.

Nachweis der Aktualisierungen

Den Aktualisierungen zur ZusVI werden hinter die laufende Nummer die Buchstaben ,JP* fur
Johanngeorgenstadt — Potlicky beigefligt (z.B. Aktualisierung 1JP).

Nummer der Aktualisierung | Geschéaftszeichen Gltig ab
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Abkiirzungsverzeichnis

Diese Abkirzungen
werden nur im
tschechischsprachigen
Text verwendet

Betra
Bza

BZ

CDP

cz

d

DB

DU

La

n.L.

OR

ORP

RB
RNI-EGB
SRN

Sz

SZ D1 CAST PRVNI

SZ D3
TTP
VR
VzG

ZAV
ZPI

ZPD
ZST

Ril 302.3206701

ZusVI Potlicky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Provozni a stavebni opatfeni (= VR)

Bza je zkratka €isla MZ u DB Netz AG.
Betriebszentrale (= provozni centrala)

Centralni dispecerské pracovisté

Cesky

némecky

Deutsche Bahn (= Némecka Zeleznice)

Dodatkova ujednani ke smlouvé o navazani infrastruktur
Seznam pomalych jizd a jinych mimoradnosti

nad Labem

Oblastni feditelstvi

Oddéleni Fizeni provozu

Regionalbereich (= regionalni oblast)

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn —
Spolkova republika Némecko

Sprava Zeleznic, statni organizace

dopravni a navéstni pfedpis pro taté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeovacem

Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy
Tabulky trat'ovych pomérud

Vylukovy rozkaz

Verzeichnis der 6rtlich zulassigen Geschwindigkeiten
(= Seznam mistné povolenych rychlosti)

zafizeni automatického varovani

Zelezniéni podnik infrastruktury

Zelezni¢ni podnik dopravce

Zeleznigni stanice
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Diese Abkurzungen

werden nur im

deutschsprachigen
Text verwendet

Betra
CDP
CZ,cz
D,d
DB
EIU
EVU
La

n.L.
OR
ORP
0ozov

PZB

Ril
RNI-EGB
ROV

st.hr.

sz

Sz D1 CAST
PRVNI

TTP
TWS
VR
VzG
ZB
ZDD
ZusVI

Ril 302.3206701

ZusVI Potlicky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Betriebs- und Bauanweisung

Centralni dispecerské pracovisté (= Zentrale Betriebsteuerung)
Tschechische Republik, tschechisch

Deutschland, deutsch

Deutsche Bahn

Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und
anderen Besonderheiten

nad Labem (= an der Elbe)

Oblastni feditelstvi (= Bereichsleitung)

Oddéleni Fizeni provozu (= Abteilung der Betriebsteuerung)
odpovédny zastupce objednavatele vyluky (verantwortlicher
Vertreter des Auftraggebers der Gleissperrung)

Punktférmige Zugbeeinflussung

Richtlinie

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn —

Rozkaz o vyluce (Befehl zu einer Gleissperrung)

ist eine besondere Form des VR = Sperrbefehl)

statni hranice (= Staatsgrenze)

Spréava Zeleznic (Verwaltung der Eisenbahnen / friiher SZDC))
Vorschrift D1 der Sprava zZeleznic ,Dopravni a navéstni

pFedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem
(Betriebs- und Signalvorschrift)*

Vorschrift D3 der Sprava zeleznic ,Pfedpis pro zjednodusené

fizeni drazni dopravy (Vorschrift fiir vereinfachte Durchfiihrung des Bahnbetriebs)*
Tabulky trat'ovych pomérd (= Tabellen der Streckenverhaltnisse)
Technisches Warnsystem

vylukovy rozkaz (= Sperrbefehl)

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
Zugangsberechtigter

Zakladni dopravni dokumentace (= Grundlegende Betriebsdokumentation)
Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverkniipfungsvertrag fir die Grenzstrecke

ZusVI Johanngeorgenstadt — Potlcky; Auszug fiir EVU
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ZusVI Potlicky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Begriffsbestimmung
Die Grenzstrecke umfasst den Grenzstreckenabschnitt und die Grenzbahnhéfe.

Die Grenzbahnhdéfe sind die von den EIU festgelegten Betriebsstellen Johanngeorgenstadt
und Potlicky. Die Grenzbahnhofe werden vom Einfahrsignal 23A des Bf Johanngeorgenstadt
und von der Trapeztafel des Bf Poticky begrenzt.

Der _Grenzstreckenabschnitt ist der Streckenabschnitt zwischen den Grenzbahnhofen.

Grenzuberschreitende Zugfahrten sind Fahrten, bei denen die Ziige die Staatsgrenze
Uberfahren. Sperrfahrten kénnen ebenfalls grenziiberschreitende Zugfahrten sein.

Rangierfahrten auf einem Baugleis der RNI-EGB bzw. einem Technologischen Gleis der
Sprava zeleznic sind keine grenziiberschreitenden Zugfahrten.

Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind 6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich
organisierte Unternehmen, die eine Eisenbahninfrastruktur betreiben.

Eisenbahnverkehrsunternehmen sind 6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich
organisierte Unternehmen, die Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

Ril 302.3206201 ZusVI Johanngeorgenstadt — Potlcky; Auszug fiir EVU
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1.1
1.11

1.2
1.21

1.2.2

1.2.3

1.24
1.2.5

1.2.8

ZusVI Potucky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Allgemeine Bestimmungen
Rechtliche Grundlagen

Die RNI-EGB fuhrt den Eisenbahnbetrieb auf dem Staatsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland durch.

Die Sprava zZeleznic fihrt den Eisenbahnbetrieb auf dem Staatsgebiet der
Tschechischen Republik durch.

Diese Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknipfungsvertrag fur die
Grenzstrecke Johanngeorgenstadt - Potic¢ky basiert auf den Rechtsvorschriften
der Europaischen Union, auf dem Recht der Bundesrepublik Deutschland und der
Tschechischen Republik und dem Regelwerk der Vertragspartner.

(.)

Wirksamkeit und Geltungsbereich des Regelwerks

Grundsatzlich gelten die Rechtsvorschriften des Staates, auf dessen Gebiet sich
die Infrastruktur befindet, und die Zugangsbedingungen zur Infrastruktur bei beiden
Vertragspartnern.

In dieser ZusVI werden prazisierte Regelungen zu den Bestimmungen des
Regelwerks des ortlich zustandigen Vertragspartners aufgefihrt und Ausnahmen
vereinbart. Wenn eine Situation eintritt, die in dieser ZusVI nicht geregelt ist, ist
nach den Bestimmungen des Regelwerks' des 6rtlich zustandigen
Vertragspartners zu verfahren.

Zum Regelwerk gibt jedes EIU betriebliche Unterlagen heraus, die auf seinem Teil
der Grenzstrecke gelten. Abweichende und erganzende Regeln sind in dieser
ZusVI aufgefihrt.

Die ZusVI ist nur auf der Grenzstrecke Johanngeorgenstadt - Pottcky gultig.

Auf der Eisenbahninfrastruktur der Sprava Zeleznic (Poticky — Staatsgrenze
Tschechische Republik / Deutschland) gilt das Regelwerk der Sprava zeleznic,
wenn nicht in dieser ZusVI anders festgelegt wurde.

Auf der Eisenbahninfrastruktur der RNI-EGB (Johanngeorgenstadt — Staatsgrenze
Deutschland / Tschechische Republik) gilt das Regelwerk der DB InfraGO AG,
wenn nicht in dieser ZusVI anders festgelegt wurde.

(.)

Im Bereich der Betriebsfiihnrung durch die Sprava Zeleznic gilt die Vorschrift SZ D3
.Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy (Vorschrift fiir vereinfachte
Durchfiihrung des Bahnbetriebs)“. Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die RNI-
EGB erfolgt die Betriebsfiihrung nach Ril 408 ,Fahrdienstvorschrift®.

Zugpersonale, die Fahrten lber die Staatsgrenze durchfuhren, bendtigen auf der
Grenzstrecke keine Kenntnis der Vorschrift SZ D3. Die benétigten Bestimmungen
aus der Vorschrift SZ D3 sind in dieser ZusVI aufgefiihrt.

1

Das sind zum Beispiel Fahrplane und TTP-Tabellen der Sprava Zeleznic und Fahrplane und Angaben zum Streckenbuch

der RNI-EGB sowie die gemeinsame zweisprachige Ubersicht ,La*“.
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ZusVI Potucky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

13 Anzuwendende Sprache
1.3.1 Regelungen der Sprava zeleznic
1.3.1.1 Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die Sprava Zeleznic wird die tschechische

Sprache benutzt. Alle Personen, die Tatigkeiten auf der Eisenbahninfrastruktur der
Sprava Zeleznic durchflihren, miissen die tschechische Sprache so weit
beherrschen, dass sie Weisungen und Hinweise verstehen. Ausnahmen sind
nachstehend aufgefiihrt.

1.31.2 Triebfahrzeugflhrer verfiigen tber Sprachkenntnisse gemaf den
Rechtsvorschriften der Europaischen Union und der Tschechischen Republik.

1.3.2 Regelungen RNI-EGB

1.3.21 Es kann im Bereich der Betriebsfiihrung der RNI-EGB zwischen dem
Eisenbahninfrastrukturbetreiber und den Eisenbahnverkehrsunternehmen die
deutsche und die tschechische Sprache angewendet werden. Der vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen eingesetzte Triebfahrzeugfiihrer muss iber
genligend gute Kompetenzen in der deutschen Sprache verfligen, um seine
Tatigkeiten auf diesem Streckenabschnitt im Normalbetrieb, bei Stérungen und in
Notsituationen ausuben zu kénnen. Dazu gehort neben dem Empfangen und
Erteilen von sicherheitsrelevanten Anweisungen (z.B. Nothaltauftrag,
Unregelmafigkeiten im Bahnbetrieb, Verstandigung im Rangieren) auch der
regelkonforme Kommunikationsprozess, wie zum Beispiel ,Ich wiederhole®,
HJrichtig®, ,falsch*.

1.3.2.2 Bei Gesprachen zwischen dem Fahrdienstleiter Schwarzenberg und dem
Triebfahrzeugfihrer werden Zahlen als eine Folge der einzelnen Ziffern
ausgesprochen. Sie verzichten auf Abklrzungen und sie verwenden die
vollstandigen Namen der Betriebsstellen. Mussen sie Begriffe buchstabieren, ist
die internationale Buchstabiertafel nach dem Regelwerk der DB InfraGO AG
(Anlage 3) zu verwenden.

Werden Aufgaben der Kommunikation mit dem Fahrdienstleiter innerhalb des
Eisenbahnverkehrsunternehmens vom Triebfahrzeugfiihrer auf weiteres Personal
Ubertragen, gelten die Anforderungen an die Sprachkompetenz auch fiir dieses.

Mit der Trassenanmeldung bzw. dem Antrag auf Nutzung einer Serviceeinrichtung
bei der RNI-EGB sichert das Eisenbahnverkehrsunternehmen die
Sprachkompetenzen des zum Einsatz kommenden Triebfahzeugfihrers zu.

1.3.2.3 Der Fahrdienstleiter Schwarzenberg diktiert die zweisprachigen Befehle dem
Zugpersonal.

Im Bereich der Betriebsflihrung der RNI-EGB muss der Triebfahrzeugfihrer im
Rahmen der erforderlichen Sprachkompetenzen in der Lage sein, schriftliche
Befehle auszufiillen, das Diktierte zu wiederholen und zu verstehen.
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1.6
1.6.1

1.6.2.

2.2
221

222

23

24
241

ZusVI Potucky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Fahrzeuge / Ausriistung der Ziige

Fir grenziberschreitende Zugfahrten missen Triebfahrzeuge, Nebenfahrzeuge
und andere Fahrzeuge den Rechtsvorschriften des jeweiligen Staates und den
Netzzugangsbedingungen des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturbetreibers
entsprechen.

Das Zugpersonal grenziiberschreitender Zugfahrten muss die Fahrplanunterlagen
sowie die zweisprachigen Befehlsvordrucke beider Eisenbahninfrastrukturbetreiber
und die zweisprachige Ubersicht La mitfiihren. Fiir den Bereich der
Betriebsfluhrung durch die RNI-EGB sind auRerdem die Angaben fur das
Streckenbuch mitzufiihren.

Die Unterlagen erhalten die Eisenbahnverkehrsunternehmen auf den in
Deutschland und in der Tschechischen Republik Gblichen Wegen. Die Partner-
Eisenbahnverkehrsunternehmen unterstitzen sich gegenseitig bei der Ausristung
mit den Unterlagen.

Beschreibung der Grenzstrecke

(.)

Grenzstrecke, Grenzstreckenabschnitt, Grenzbahnhofe

Die Grenzstrecke Johanngeorgenstadt — Pottcky ist Teil der Eisenbahnstrecke, die
von Karlovy Vary in der Tschechischen Republik nach Johanngeorgenstadt in
Deutschland fihrt.

Das Empfangsgebaude des Bf Johanngeorgenstadt befindet sich im km 0,000 (d);
die Kilometrierung sinkt (negative Zahlenwerte) in Richtung Staatsgrenze
[deutsche Kilometrierung (d)]. Auf der tschechischen Seite steigt die Kilometrierung
von Karlovy Vary bis zur Staatsgrenze [tschechi-sche Kilometrierung (cz)]. Das
Empfangsgebaude des Bf Poticky befindet sich im km 45,828 (cz).

Der Grenzstreckenabschnitt befindet sich zwischen der Trapeztafel km 46,113 des
Bf Poti¢ky und dem Einfahrsignal ,23A"“des Bf. Johanngeorgenstadt.

Auf dem Grenzstreckenabschnitt befindet sich keine weitere Betriebsstelle.

Staatsgrenze

Der Schnittpunkt der Staatsgrenze mit der Gleisachse der Grenzstrecke befindet
sich in km 46,199 (cz) = km - 0,722 (d).

Streckendaten

Grenzstrecke

()
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Im Bereich der Betriebsfiihrung der SZ gilt die Streckenklasse C3 (zulassige
Achslast 20 t, zuldssiges Fahrzeuggewicht je Langeneinheit 7,2 t/m).

242 Ortlich zuldssige Geschwindigkeiten und weitere Infrastrukturdaten

2421 Die Streckengeschwindigkeit auf der Grenzstrecke betragt 60 km/h.

2422 Die zulassigen Geschwindigkeiten auf der Grenzstrecke werden sowohl im
Verzeichnis der 6rtlich zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) der DB Netz AG als
auch in den Tabellen der Streckenverhaltnisse ,Tabulky trat'ovych poméra“ (TTP)
der Sprava zeleznic verodffentlicht.

(-.-)
243 Voriibergehende Langsamfahrtstellen und die Zweisprachige Ubersicht La

2431 Fiir alle deutsch-tschechischen Grenzstrecken wird eine zweisprachige Ubersicht
La ,Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten* gemeinsam herausgegeben. In der Ubersicht La wird die
Grenzstrecke unter der Streckennummer 9300 aufgefihrt.

2432 Die zweisprachige Ubersicht La wird in der Regel wéchentlich herausgegeben.
Ausgaben von langerer Giiltigkeit kdnnen vereinbart werden. Die La-Ausgabe ist
von Freitag, 00:00 Uhr bis zum darauffolgenden bzw. bis zu einem vereinbarten
Donnerstag, 24:00 Uhr giiltig. Die DB InfraGO AG kann andere Tage fiir Beginn
und Ende der Giiltigkeit der La festlegen. Der Bereich Baubetriebsplanung Siidost
der DB InfraGO AG informiert zu Jahresbeginn iber abweichende
Giiltigkeitstermine.

2433 Die deutschen Eisenbahnverkehrsunternehmen bestellen die zweisprachige
Ubersicht La bei der DB InfraGO AG, Region Siidost, Bereich Baubetriebsplanung.
Die tschechischen Eisenbahnverkehrsunternehmen bestellen die zweisprachige
Ubersicht La bei der Sprava Zeleznic, OR Usti n. L.

(...)
2439 Eintrige in zweisprachiger Ubersicht La ungiiltig

2.4.3.9.1 Werden voribergehende Langsamfahrstellen aufgehoben oder nicht eingerichtet,
erfolgt keine gesonderte Berichtigung der zweisprachigen Ubersicht La. Der
zugehorige La-Eintrag ist ungliltig, wenn die DB-Signale Lf 1 bzw. Lf 1/2 (DV 301)
durch ein weies Kreuz mit schwarzem Rand gekennzeichnet sind oder wenn die
Langsamfahrsignale der Sprava zeleznic entfernt wurden.

2.4.3.9.2 Abweichungen von sonstigen in der zweisprachigen Ubersicht La bekannt
gegebenen Betriebsregeln beziehungsweise anderen Besonderheiten muss der
Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer mindlich mitteilen.

3. Beschreibung und Instandhaltung der Eisenbahninfrastrukturanlagen
31 Allgemeine Vereinbarungen

3.2.2 Bahniibergange
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3.3.8

3.3.9

3.3.10

ZusVI Potucky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Die RNI-EGB — hat im Bereich der Betriebsfiihrung durch die SZ ein Signal Ne 2 —
Vorsignaltafel — (Ril 301) im km 45,802 (cz) aufgestellt. Die Vorsignaltafel ist fir
Gleis 1 und Gleis 2 guiltig.

An der Trapeztafel in km 46,113 befindet sich ein Achszahler (ESTW).

Der Bereich der Betriebsfiihrung der RNI-EGB ist mit Einrichtungen der
Punktférmigen Zugbeeinflussung PZB 90 deutscher Bauart ausgeristet.

Alle Stérungen an den PZB-Streckeneinrichtungen auf der Grenzstrecke sind dem
Fahrdienstleiter Schwarzenberg zu melden.

Grenzuberschreitende Zugfahrten setzen in der Regel bei Fahrt nach
Johanngeorgenstadt vor Abfahrt in Potucky die Fahrzeugeinrichtungen der PZB 90
in Betrieb. Bei der Fahrt von Johanngeorgenstadt nach Potucky diirfen die
Fahrzeugeinrichtungen der PZB 90 friihestens nach dem Anhalten in Potlcky
ausgeschaltet werden.

Ist ein fiihrendes Fahrzeug nicht mit PZB-Fahrzeugeinrichtungen ausgerustet, darf
es ausnahmsweise die Grenzstrecke befahren. In diesem Fall betragt im Bereich
der Betriebsflihrung durch die RNI-EGB die zulassige Hochstgeschwindigkeit

50 km/h. Die fehlende Fahrzeugausriistung und die abgesenkte
Hochstgeschwindigkeit sind bei der Trassenbestellung anzugeben.

Im Bereich der Betriebsflihrung der Sprava Zeleznic sind keine Einrichtungen der
Zugbeeinflussung der Sprava Zeleznic vorhanden.

Technische Unterstiitzung Zugmeldebetrieb (TU ZMB)

Die Grenzstrecke ist zusatzlich mit dem System Technische Unterstiitzung
Zugmeldebetrieb (TU ZMB) ausgeristet. Die Bedienung der TU ZMB erfolgt
ausschlief3lich durch den Fahrdienstleiter johanngeorgenstadt.

Hierzu sind folgende Anlagen auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland im
Bereich der Betriebsfiihrung der RNI-EGB verbaut:

Lage 2000-Hz-Magneten:
- Bf Johanngeorgenstadt Signal 23P2 in km -0,026 (Richtung Pottcky),

- Bf Johanngeorgenstadt Signal 23P3 in km -0,156 (Richtung Pottcky),

- Bf Johanngeorgenstadt Signal 23N1 in km 0,205

- Bf Johanngeorgenstadt Signal 23N2 in km 0,111

- Bf Johanngeorgenstadt Signal 23N3 in km 0,111

Lage Achszahler:

- am Signal Ra10 in km -0,360 des Bf Johanngeorgenstadt (Richtung Pot(cky).
am Signal Ra10 in km 0,600 des Bf. Johanngeorgenstadt.

Hierzu sind folgende Anlagen auf dem Gebiet der Tschechischen Republik im
Bereich der Betriebsflihrung SZ verbaut:

Lage 2000-Hz-Magneten:
- Bf Potucky Gleis 1 in km 45,876
- Bf Potlicky Gleis 2 in km 45,876.
Kennzeichnung durch Orientierungszeichen ,PZB 2000 Hz".
Lage Achszahler:
- im Bf PotG¢ky an der Trapeztafel in km 46,113 (TU ZMB).
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3.4.

3.5

5.1
5.1.1

5.2
5.2.1

5.2.2

5.2.5

ZusVI Potucky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Telekommunikationsanlagen

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die SZ ist der Zugfunk SRD vorhanden

Im Bereich der Betriebsflihrung durch die RNI-EGB - ist analoger Zugfunk (VZF
95, Stufe 2) vorhanden.

Triebfahrzeuge von in Deutschland zugelassenen EVU stellen auf dem Abschnitt
der Grenzstrecke mit Betriebsfiihrung durch die SZ den Kanal 75
Hauptbahnzugfunk (Verbindung mit dem Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary) ein.

Triebfahrzeuge von in der Tschechischen Republik zugelassenen EVU kdnnen
Notrufe an den Fdl Schwarzenberg iber den Zugfunk TRS absetzen, die der FdI
aufnehmen aber nicht beantworten kann. Fiir die Kommunikation zwischen Tf und
Fdl sind Mobiltelefone zu nutzen.

Oberleitungsanlagen
bleibt frei

Fahrplan
Grundlagen

Die in diesem Abschnitt getroffenen Vereinbarungen gelten nur fir
grenziberschreitende Zugfahrten. Die Binnenverkehre, die ausschlieRlich auf der
Infrastruktur eines Vertragspartners verkehren, werden von jedem Vertragspartner
eigenverantwortlich behandelt.

(-..)
Allgemeines

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen schlieRen Trassennutzungsvertrage
beziehungsweise bestellen die Trassen fir ihre Zlige bis zur beziehungsweise ab
der Staatsgrenze nach der Rechtsordnung des zusténdigen Staates.

Auf dieser Grundlage genehmigen die DB InfraGO AG und die Sprava zeleznic.
den Zugang zu ihrer Infrastruktur und die Sprava Zeleznic sowie die DB InfraGO
AG vergeben freie Kapazitaten.

Jeder Zug, der die Grenzstrecke befahrt, muss Uber giiltige Fahrpléane verfugen.
Zwischen den von den Vertragspartner herausgegebenen Fahrplanunterlagen wird
wahrend der Fahrt an der Staatsgrenze gewechselt.

Der Vordruck Fahrplan-Mitteilung der DB InfraGO AG wird auf der Grenzstrecke
nicht angewendet.

(...)

Die grenziberschreitenden Zugfahrten verkehren mit einer Zugnummer geman
internationalen Vereinbarungen.

Dies gilt auch bei Sperr- und Schneerdumfahrten und Fahrten anderer Arbeitsziige
zwischen den der Staatsgrenze benachbarten Bahnhéfen Johanngeorgenstadt und
Potlcky. Davon ausgenommen sind die Rangierfahrten auf einem Baugleis der
RNI-EGB bzw. einem Technologischen Gleis der Sprava Zeleznic.

()
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5.6
5.6.1

5.6.1.1

5.6.1.2

5.6.1.3

5.6.1.4

5.6.3

5.6.3.1

5.6.3.2

5.6.4

5.6.5

ZusVI Potucky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

AuBergewoéhnliche Sendungen

Allgemeines

Die EVU melden die Beférderung einer auBergewohnlichen Sendung auf den
Grenzstrecken bei der DB InfraGO AG und bei der SZ nach den Bestimmungen
des UIC-Merkblatts IRS 50502 an.

Die Begriffe ,Auflergewdhnliche Transporte®, ,Auergewdhnliche Fahrzeuge® und
~+Aulergewohnliche Ziige* nach deutschem Regelwerk kommen nicht zur
Anwendung. Diese Transporte, Fahrzeuge beziehungsweise Ziige werden auf der
Grenzstrecke als auflergewdhnliche Sendungen befordert.

Auflergewdhnliche Sendungen kénnen als

Zug des Gelegenheitsverkehrs,

Einzeltransport in Zliigen des Netzfahrplans oder

regelmafig verkehrende aufl’ergewdhnliche Sendung in Ziigen des Netzfahrplans
beférdert werden.

Kodifizierte Ladeeinheiten auf zugelassenen codierten Tragwagen des
kombinierten Verkehrs, die das kleinste Lademal einer am Laufweg beteiligten
EIU uberschreiten, jedoch auf KV-kodifizierten Strecken in vereinbarten KV-Zigen
verkehren, werden ohne weitere Zustimmung, d.h. ohne DB-Bza beziehungsweise
CZ-MZ beférdert.

Wird eine der vorgenannten Bedingungen nicht eingehalten, gelten sie nicht mehr
als Sendungen des KV, sondern unterliegen den Bestimmungen des UIC-
Merkblatts IRS 50502.

Diese Beforderungsbedingungen fir regelmafig verkehrende Ziige mit
aufdergewdhnlichen Sendungen, gelten auch dann, wenn in diese Ziige keine
aufdergewdhnliche Sendung eingestellt ist.

(..))

Beférderung von auBergewohnlichen Sendungen

Die deutschen und tschechischen Partner-EVU arbeiten bei der Ubergabe der
Zige, die auBergewohnliche Sendungen beférdern, zusammen. Sie stellen sicher,
dass der vorgesehene Beférderungstag und der vorgesehene Beférderungszug fiir
eine aulRergewodhnliche Sendung eingehalten werden.

Sollte eine aufergewdhnliche Sendung ausnahmsweise den Beférderungszug auf
der Grenzstrecke nicht rechtzeitig erreicht haben, ist ihre Beférderung neu zu
beantragen.

Die Vertragspartner verstandigen die an der Beférderung einer auergewdhnlichen
Sendung auf der Grenzstrecke beteiligten Stellen und die EVU auf den bei ihnen
Ublichen Wegen.

(..))

Besonderheiten bei der Beférderung von auBergewohnlichen Sendungen in
Ziigen des Gelegenheitsverkehrs beziehungsweise als Einzeltransport mit
Ziigen des Netzfahrplans in Fahrtrichtung von Johanngeorgenstadt nach
Potucky

()

Besonderheiten bei der Beférderung von auBergewohnlichen Sendungen in
Ziigen des Gelegenheitsverkehrs beziehungsweise als Einzeltransport mit
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5.6.5.1

6.1
6.1.1

ZusVI Potucky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Zigen des Netzfahrplans in Fahrtrichtung von Potticky nach
Johanngeorgenstadt

Das EVU, das auBergewdhnliche Sendungen als Zug des Gelegenheitsverkehrs
beziehungsweise als Einzeltransport mit Zigen des
Netzfahrplans/Gelegenheitsverkehrs durchfiihren mochte, beantragt vor dem
Befahren der Grenzstrecke ab Potlicky bei der DB InfraGO AG, Bereich
Spezialverkehr Region Stidost das Einlegen der aufltergewdhnlichen Sendungen.

(-.-)
Betriebsfiihrung
Zugfahrten - Regelfall

Die Grenze der Betriebsfiihrung ist gleich der Staatsgrenze [km 46,199 (cz) = km -
0,722 (d)].

Die Betriebsfiihrung erfolgt grundsétzlich durch die:

Die RNI-EGB als Eisenbahninfrastrukturbetreiber von Johanngeorgenstadt bis zur
Grenze der Betriebsfihrung,

Sprava Zeleznic als Eisenbahninfrastrukturbetreiber von Potlc¢ky bis zur Grenze
der Betriebsfuhrung,

nach den betrieblichen Regelwerken der Vertragspartner und den in der ZusVI
vereinbarten Sonderregeln. Fir zeitlich befristete Regelungen genlgt die
Veroffentlichung in betrieblichen Unterlagen (z.B. La bzw. Betra / VR (ROV).

Infolge der geringen Abstande der Betriebsstellen zur Staatsgrenze
beziehungsweise der Lage der Grenzbriicke kénnen Abweichungen vereinbart
werden. Sie werden an den entsprechenden Stellen dieser ZusVI beschrieben,
zum Beispiel bei der Instandhaltung der Grenzbriicke.

(...)

6.1.4 Erreichbarkeit

Fahrdienstleiter Schwarzenberg
fon offentlich +49 3774 8690155

mobil +49 151 27403752
E-Mail dsc.gk-rni-egb@deutschebahn.com
Auf dem Inselbahnsteig des Bf Johanngeorgenstadt ist eine Sprechstelle
eingerichtet. Das Zugpersonal kann sie fir Gesprache mit dem Fdl Schwarzenberg
nutzen.
Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary
fon offentlich +420 9724 42819

mobil +420 724 216 866
E-Mail ZSTKVRmankan@spravazeleznic.cz z
Zugpersonale, die Mitarbeiter eines in Deutschland zugelassenen EVU sind,
nutzen im Bf PotGcky fir die betrieblichen Meldungen an den Steuerfahrdienstleiter
Karlovy Vary grundsatzlich den Zugfunk. Au3erdem steht ihnen ein Fernsprecher
im Sprechraum des Empfangsgebaudes zur Verfligung.
Die EVU regeln, dass jede Zugfahrt, die nach dem Bf Potuc¢ky fahrt, zur Nutzung
des Fernsprechers mit einem Schlissel fir den Sprechraum ausgertstet ist. Als
Reserve sind zwei Schlussel beim Fdl Schwarzenberg hinterlegt.
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6.1.7.5

6.1.8
6.1.8.1

Ril 302.3206701

ZusVI Potlicky-Johanngeorgenstadt; Auszug fir EVU

Befehlsvordrucke

Auf der Grenzstrecke werden fir Auftrage an grenziiberschreitende Zugfahrten die
zweisprachigen Befehlsvorducke verwendet.

Jede grenzuberschreitende Zugfahrt muss beim Befahren der Grenzstrecke die
zweisprachigen Befehlsvordrucke der Sprava Zeleznic ,VSeobecny rozkaz

(Rozkaz V) / Alilgemeinen Befehls (Befehl V)*, beziehungsweise ,Rozkaz k opatrné
jizdé (Rozkaz Op) / Vorsichtsbefehl (Befehl Op)“ und ,Zavazna dvojjazy€na slovni
znéni pro v8eobecny rozkaz a rozkaz Op / Verbindliche zweisprachige Wortlaute fur
den Allgemeinen Befehl, den Befehl Z und den Befehl Op* und die zweisprachige
Befehlsvordrucke der DB InfraGO AG ,Befehl 1 — 14 der DB InfraGO AG angepasst,
zweisprachig deutsch-tschechisch” (Vordruck 302.3000V01), ,Wortlaute zum Befehl
14 der DB InfraGO AG angepasst, zweisprachig deutsch-tschechisch® (Vordruck
302.3000V02) und ,Befehl 14.1-14.35 der DB InfraGO AG angepasst, zweisprachig
deutsch-tschechisch® (Vordruck 302.3000V03) mitfiihren.

Der Fahrdienstleiter Schwarzenberg verwendet die Vordrucke der DB InfraGO AG
.Befehle 1-14, zweisprachig deutsch-tschechisch®, mit den Griinden zum Befehl 12
auf der Ruckseite (Vordruck 302.3000V01), ,Wortlaute zum Befehl 14, zweisprachig
deutsch-tschechisch” einseitig bedruckt (Vordruck 302.3000V02) sowie ,Befehle
14.1-14.35, zweisprachig deutsch-tschechisch” einseitig bedruckt (Vordruck
302.3000V03).

Die zweisprachigen Vordrucke der DB InfraGO AG sind fiir die Anwendung auf
Grenzstrecken angepasst.

Der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary verwendet zu Erteilen von Befehlen an Ziige,
die die Grenzstrecke befahren, die zweisprachigen Befehlsvordrucke Befehl V
(Allgemeiner Befehl, (Muster 2 bzw. Befehl Op (Muster 4) und den Vordruck
,Zavazna dvojjazy&nd slovni znéni pro vSeobecny rozkaz, rozkaz Z a

rozkaz Op/Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl, den
Befehl Z und den Befehl Op“ (Muster 5) der Sprava Zeleznic.

Die Verbindlichen Wortlaute kdnnen durch Computertechnik ausgefertigt und im
Form eines Klebezettel in den Befehl eingeklebt werden. Anzahl der Klebezettel ist
auf dem Befehl anzugeben (z.B drei Klebezettel/tfi nalepky*).

Auftrage an Zlge, die die Grenzstrecke befahren, werden nicht mit dem Befehl PvD3
der Sprava zeleznic erteilt.

Der Befehl PvD3 der Sprava zeleznic darf nur bei Fahrten von PotlG¢ky nach Karlovy
Vary benutzt werden.

Die Druckvorlagen fiir die zweisprachigen Befehlsvordrucke der DB InfraGO AG sind
im ,Betrieblich-technischen Regelwerk — Zusammenstellung® (Abschnitt 302.3000 +
Vordrucknummer) der jeweils gultigen Nutzungsbedingungen Netz (NBN) der

DB Netz AG verdffentlicht und kénnen heruntergeladen werden.

Die Druckvorlagen fiir die zweisprachigen Vordrucke des Befehls V, des Befehls Op,
und der verbindlichen zweisprachigen Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl, den
Befehl Z und den Befehl Op kénnen bei der Sprava Zeleznic, Generalni feditelstvi
Sprava Zeleznic, odbor pfedpisu a technologie abgerufen werden.

Auftrage mit Befehlen erteilen — aligemein

Auftrage mit zweisprachigen Befehlen werden durch die Fahrdienstleiter auf der
Grenzstrecke erteilt. Jeder Fahrdienstleiter Ubermittelt zweisprachige Befehle in der
Regel nach seinen Richtlinien und den Vereinbarungen der ZusVI.

Die Fahrdienstleiter erteilen ihre Befehle auch nach ihren Richtlinien, wenn die
Ursache fir die Befehlserteilung im Bereich der Betriebsfliihrung des jeweils anderen
Eisenbahninfrastrukturbetreibers liegt. Die Fahrdienstleiter vereinbaren die zu
verwendenden Befehlstexte und den Ort der Erteilung.

Der Einsatz der zweisprachigen Befehlsvordrucke ist auf die Grenzstrecke
beschrankt.
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6.1.8.2 Auf zweisprachigen Befehlen werden die Namen der Betriebsstellen
ausgeschrieben. Auch auf andere Abkurzungen wird in der Regel verzichtet.

6.1.8.3 Die Triebfahrzeugfiihrer nehmen die Befehle nach den Regeln des
betriebsflihrenden Eisenbahninfrastrukturbetreiber entgegen.

6.1.9 Auftrage mit Befehlen erteilen — nur bei Betriebsfiihrung der RNI-EGB

6.1.9.1 Im Bereich der Betriebsfiihrung der RNI-EGB diktiert der Fahrdienstleiter dem

Triebfahrzeugfihrer die zweisprachige Befehe. Die zweisprachigen Befehle kénnen
gegebenenfalls dem Triebfahrzeugfiihrer ausgehandigt werden.

Der Fahrdienstleiter darf dem Triebfahrzeugfiihrer einen Befehl diktieren, wenn der
Zug halt und der Triebfahrzeugfiihrer ihm den Standort des Zuges gemeldet hat. Der
Fahrdienstleiter muss den gemeldeten Standort des Zuges in die Kopfzeile des
ersten verwendeten Vordrucks eintragen.

6.1.9.2 Auf den Vordrucken 302.3000V01, V02, VO3 diirfen mehrere Befehle erteilt werden,
wenn diese vom Triebfahrzeugfihrer in der im Vordruck angegebenen Reihenfolge
ausgeflhrt werden kdnnen. Ist dies nicht mdglich, werden mehrere Vordrucke
verwendet.

Mehrere Vordrucke missen fortlaufend nummeriert werden (zum Beispiel Vordruck 1
von 3 Vordrucken, Vordruck 2 von 3 Vordrucken, Vordruck 3 von 3 Vordrucken) und
in dieser Reihenfolge dem Zugpersonal ibergeben diktiert oder gegebenenfalls
ibergeben werden. Bei Ubergabe unterschreibt das Zugpersonal nur auf dem letzten
Vordruck.

6.1.9.3 Die Griinde fir einen Befehl 12 sind auf der Rilickseite des Vordrucks Befehle 1-14
angegeben. Die Griinde 80 — 84 werden nur flr die Grenzstrecke genutzt.

6.1.9.4 Fir einen Befehl 14 verwendet der Fahrdienstleiter in der Regel die zweisprachigen
Wortlaute auf dem Vordruck ,Wortlaute zum Befehl 14/Slovni znéni pro Rozkaz 14”.

Auf einem Vordruck Wortlaute zum Befehl 14 dirfen mehrere Befehle erteilt werden,
wenn diese vom Triebfahrzeugfihrer in der im Vordruck angegebenen Reihenfolge
ausgeflihrt werden kénnen; andernfalls miissen mehrere Vordrucke verwendet
werden. Die Vordrucke werden immer im Befehle 14 im Feld Vordruck/tiskopis ... W
und im Kopf der ,Wortlauten zum Befehl 14“ gleichlautend nummeriert. Die
Vordrucke mit den Wortlauten folgen stets unmittelbar im Anschluss an den Vordruck
mit dem Befehl 14, der darauf verweist. Bei einem Befehl flir einen anderen Zug
kann die Nummerierung wieder mit 1 beginnen.

Muss ausnahmsweise ein anderer Wortlaut verwendet werden, ist der
zweisprachigen Eintrag ,siehe Wortlaute zum Befehl 14 (eigenes Blatt) / viz Slovni
znéni pro Rozkaz 14 (samostatny list)* zu streichen und der andere Wortlaut
zweisprachig in die freien Zeilen des Befehls 14 einzutragen.

6.1.9.7 Far den zweisprachigen Befehl 14.35 ist die eigene Unterschriftszeile zu nutzen.

6.1.9.8 Wird ein Befehl 14.35 diktiert und weicht der aktuelle Standort des Zuges beim
Zuruckziehen eines Befehls von den Angaben im Kopf des zurlickzuziehenden
Befehls ab, ist der Standort formlos auf einer geeigneten Stelle des Befehls zu

vermerken.

6.1.9.9 Muss der Fahrdienstleiter Schwarzenberg einer grenziiberschreitenden Zugfahrt
Fahrplandaten Gbermitteln, verwendet er Befehl 14 Wortlaute zum Befehl 14,
Wortlaut W1.

6.1.10 Fahrplan-Mitteilung der DB InfraGO AG

Der Vordruck Fahrplan-Mitteilung der DB InfraGO AG wird auf der Grenzstrecke
nicht angewendet.

6.1.11 Auftrage mit Befehlen erteilen — nur bei Betriebsfiihrung der Sprava zeleznic

Bei der Befehlsaushandigung tragt der Fahrdienstleiter den zutreffenden Wortlaut
handschriftlich in den Befehl ein, klebt einen Klebezettel mit dem zutreffenden
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Wortlaut auf oder der Befehl mit dem zutreffenden Wortlaut wird maschinell
erstellt.

Im Bereich der Betriebsflihrung der Sprava zeleznic, diirfen die zweisprachigen
Befehle der Sprava Zeleznic, den Tf von grenziiberschreitenden Zigfahrten diktiert
oder ausgehandigt werden, wenn Befehle diktiert werden, gelten folgende
Regelungen:

- beim Diktieren eines Befehls teilt der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfihrer erst
die Nummer des Wortlauts mit und diktiert danach dem Triebfahrzeugfihrer den
Wortlaut,

- muss ausnahmsweise ein anderer Wortlaut benutzt werden, als unter Nummer 1 bis
42 aufgefihrt ist, diktiert der Fdl dem Triebfahrzeugfiihrer den geeigneten Wortlaut.

Der Triebfahrzeugfiihrer schreibt den diktierten Wortlaut in den Befehlsvordruck ein,
wiederholt den diktierten Wortlaut dem Fahrdienstleiter und bestatigt, dass er den
diktierten Text verstanden hat.

6.1.12 Zugfahrten auf der Grenzstrecke
6.1.12.1 Mobiltelefon
a) Spatestens vor der Abfahrt in Pottcky teilt das Zugpersonal dem

Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary die Rufnummer des Mobiltelefons auf dem
fihrenden Triebfahrzeug mit.

b) Spatestens vor der Abfahrt in Johanngeorgenstadt teilt das Zugpersonal dem
Fahrdienstleiter Schwarzenberg die Rufnummer des Mobiltelefons auf dem
fihrenden Triebfahrzeug mit.

6.1.12.2 Nachschieben

Auf der Grenzstrecke ist Nachschieben zugelassen. Schiebetriebfahrzeuge sind
stets mit dem Zug zu kuppeln.

6.1.12.3 Geschobene Ziige

Auf der Grenzstrecke diirfen keine geschobenen Ziige verkehren.
6.1.12.4 Zugfahrten im Bf Poticky
6.1.12.4.1  Fahrt von Johanngeorgenstadt nach Poticky

a) Bei der Fahrt von Johanngeorgenstadt nach Potlicky muss ein Triebfahrzeugfiihrer bei der
Einfahrt in den Bf Potucky stets Einfahrt in ein besetztes Gleis erwarten. Ab der Trapeztafel
mulB er die Bedingungen fiir die Fahrt nach Sichtverhaltnissen erflillen.

b) Nach dem Anhalten des Zuges tritt der Triebfahrzeugfiihrer mit dem Steuerfahrdienstleiter
Karlovy Vary in Verbindung: (,Hier ist Zug 17105 im Bf. Poticky im Gleis Nr. 1 (eins)“/zde je
vlak 17105 v Potdc¢kach na prvni koleji).” Der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary meldet sich
mit der folgenden Meldung: (,Zug 17105, hier ist Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary: Vlak 17
105, zde je dirigujici dispecer Karlovy Vary”).

c) Nach dem Anhalten meldet er dem Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary die Ankunft des Zuges
im Bf Potucky wie folgt: ,Zug 17105 in Poticky um 9:25 Uhr, Clau3” (,Viak 17105 v Potiickach
v 9.25. ClauR3’).

d) Der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary bestatigt den Empfang der Meldung: ,Zug 17105 in
Potucky um 9:25 Uhr. Verstanden, Jedlicka” ("Vlak 17105 v Potuckach v 9.25. Rozumél
Jedli¢ka”).

e) Der Tf meldet die Ankunft sofort, nachdem er sich Gberzeugt hat, dass der Zug nach dem
Anhalten grenzzeichenfrei steht.

f) Der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary muss im Bf Potlc¢ky in der Regel die Ziige nach Gleis
Nr. 1 einlassen. Der Triebfahrzeugfihrer wird in diesem Fall Gber das Einfahrgleis nicht
verstandigt.

g) Istin auBergewdhnlichen Fallen die Einfahrt des Zuges nach Gleis 2 erforderlich, missen die
daflir notwendigen Weichen von einem Mitarbeiter mit der erforderlichen Fachkenntnis
umgestellt und gesichert werden, ehe der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary den Zug von
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Johanngeorgenstadt annimmt. Uber eine Anderung des Einfahrgleises muss der
Triebfahrzeugfuhrer im Bf Johanngeorgenstadt mit zweisprachigem Befehl 14, Wortlaut W20
verstandigt werden.

Wird in auRergewohnlichen Fallen eine Zugkreuzung nach Potucky verlegt, fordert der
Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary beim Fdl Schwarzenberg die Verstandigung des
Triebfahrzeugsfiihrers des Zuges mit zweisprachigem Befehl 14, Wortlaut W21.

1242 Fahrt von Potiicky nach Johanngeorgenstadt

Der Triebfahrzeugflihrer muss im Zeitraum zwischen 1 und 10 Minuten vor der Abfahrt des
Zuges im Bf Potucky beim Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary die Zustimmung zur Abfahrt
einholen.

Der Triebfahrzeugfihrer holt die Zustimmung zur Abfahrt ein: ,Darf Zug 17106 um 9:55 Uhr
von Poticky nach Johanngeorgenstadt abfahren? Clau3” ("Mdze odjet viak 17106 v 9.55 z
Poti¢kd do Johanngeorgenstadtu? Claul3”).

Der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary erteilt die Zustimmung: ,Ja, Zug 17106 darf um
9:55 Uhr von Poticky nach Johanngeorgenstadt abfahren. Jedlicka” ("Ano, viak 17106 muze
odjet v 5.32 z Potuckd do Johanngeorgenstadtu. Jedlicka.”).

Darf der Zug nicht abfahren, verbietet der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary die Abfahrt:
»Nein, warten, Jedlicka*“ (,Nikoliv ¢ekejte. Jedlicka®). Dann nennt er den Grund des Verbotes.

Kann der Zug vom Bf Potl¢ky nicht zur der vom Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary
festgelegten Zeit abfahren, muss der Tf dies dem Steuerffahrdienstleiter Karlovy Vary
unverzuglich melden.

Ist in auBergewdhnlichen Fallen die Ausfahrt des Zuges aus Gleis 2 erforderlich, miissen die
daflr notwendigen Weichen von einem Mitarbeiter mit der erforderlichen Fachkenntnis
umgestellt und gesichert werden, ehe der Steuerfahrdienstleiter Karlovy Vary dem
Triebfahrzeugfiihrer die Zustimmung zur Abfahrt nach Johanngeorgenstadt gibt. Uber eine
Anderung des Ausfahrgleises wird der Triebfahrzeugfiihrer nicht benachrichtigt.

.12.4.3  Der Triebfahrzeugfiihrer schreibt keine Eintrage in das Fernsprechbuch D3 des Bf

Pottcky.

125 Zugfahrten im Bf Johanngeorgenstadt

.12.5.1  Istim Bf Johanngeorgenstadt ein Zug fiir die Fahrt nach PotlG¢ky vorbereitet, meldet

das Zugpersonal an den Fdl Schwarzenberg, dass der Zug vorbereitet ist.

A3 Zugschluss

Grenzlberschreitende Zugfahrten dirfen mit Zugschlusssignalmitteln nach Ril 301
Signalbuch oder nach SZ D1 CAST PRVNI. Betriebs- und Signalvorschrift
ausgerustet sein.

Zugfahrten - Abweichungen, Stérungen

4 Fahren nach Sichtverhaltnissen

Wird ein Triebfahrzeugfiihrer beauftragt, nach Sichtverhaltnissen zu fahren, muss er
auf deutschem Staatsgebiet nach den Regeln der Ril 408 auf Sicht und hochstens
40 km/h und auf tschechischem Staatsgebiet ebenfalls 40 km/h fahren.

5 Streckenkenntnis

Die Triebfahrzeugdfiihrer grenziiberschreitender Zugfahrten missen uneingeschrankt
streckenkundig sein.

6 Schneeraumfahrten/Kontrollfahrten

Schneerdumfahrten mit Schneeraumern - auer Schneepfliigen, die mit dem
Triebfahrzeug fest verbunden sind - dirfen nur als Sperrfahrten verkehren. Sie
verkehren in der Regel nur bis zur Grenze der Betriebsfiihrung, die Weiterfahrt Gber
die Staatsgrenze kann zwischen dem deutschen und dem tschechischen
Vertragspartner vereinbart werden.
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6.2.7 Kleinwagenfahrt
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Zige, die aus Kleinwagen gebildet sind, dirfen nur im gesperrten Gleis als
Sperrfahrt verkehren. Sie verkehren nur bis zur Grenze der Betriebsfuhrung.
Abweichungen kénnen im Rahmen von Bauarbeiten vereinbart werden und sind in
der Betra / VR (ROV) zu nennen.

Sperrfahrten

Begriff

Sperrfahrten sind Zlge, die in ein Gleis der freien Strecke eingelassen werden,
das gesperrt ist.

Zugnummer der Sperrfahrt

Zwischen Johanngeorgenstadt und PotGcky erhalten Sperrfahrten eine zwischen
der DB InfraGO AG und der Sprava Zeleznic abgestimmte Zugnummer.

Geschwindigkeit einer Sperrfahrt
Die zulassige Geschwindigkeit einer gezogenen Sperrfahrt ist 50 km/h.

Die zulassige Geschwindigkeit einer geschobenen Sperrfahrt ist 30 km/h.

Die zulassige Geschwindigkeit einer Schneerdumfahrt richtet sich nach der
Bedienungsanweisung des Schneeraumfahrzeugs.

Riick- oder Weiterfahrt der Sperrfahrt

Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier Strecke muss der Triebfahrzeugfihrer dem
Fahrdienstleiter, der die Sperrfahrt abgelassen hat, so bald wie méglich tber die
Ruck- oder Weiterfahrt verstandigen. Der Fahrdienstleiter muss sofort die
Beteiligten von der Ruck- oder Weiterfahrt benachrichtigen und der Riick- oder
Weiterfahrt zustimmen.

Sperrfahrt beenden

Wenn eine Sperrfahrt auf einem Bahnhof endet, muss der Triebfahrzeugfiihrer
dem Fahrdienstleiter die Ankunft aller Fahrzeuge melden.

Rangieren zwischen den Betriebstellen

Rangierfahrten zwischen den Betriebstellen gemaR der Vorschrift SZ D3 sind auf
der Grenzstrecke nicht gestattet.

Nothaltauftrag geben

Bei Gefahr ist sofort Nothaltauftrag zu geben.

Im Bereich der Betriebsflihrung der RNI-EGB muss der Triebfahrzeugfiihrer in
der Lage sein, Nothaltauftrage in deutscher Sprache aufzunehmen und
umzusetzen oder sie zu erteilen. Die Form eines Nothaltauftrags richtet sich nach
Ril 408.2581 der DB InfraGO AG.

Der Triebfahrzeugfiihrer muss einen Nothaltauftrag sofort ausfiihren, auch wenn
er ihn unvollstdndig aufgenommen hat. Er darf nur mit Zustimmung des
Fahrdienstleiters weiterfahren.

Zwangsbremsung im Bereich der TU ZMB

Erhalt ein Zug eine PZB-Zwangsbremsung am Standort eines Hauptsignals mit
TU ZMB oder an einem ,Orientierungszeichen 2000Hz TU ZMB*, so muss der
Triebfahrzeugfihrer unverziglich den zustadndigen Fahrdienstleiter verstandigen.
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Rangieren

Das Verfahren der Sprava Zeleznic ,Rangieren zwischen den Betriebsstellen®
nach Vorschrift SZ D3 wird zwischen den Bahnhdofen Pottcéky und
Johanngeorgenstadt nicht angewendet.

Rangieren im Bf PotGcky

Im Bf Pottiéky diirfen nur Zugpersonale mit Kenntnis der Vorschrift SZ D3
unbegleitet rangieren.

Gleis der freien Strecke sperren

Geplante Sperrung des Streckengleises
Baufahrzeuge fahren als Sperrfahrt

Die Baufahrzeuge fahren als Sperrfahrt ins gesperrte Streckengleis und kehren
nach den Bauarbeiten zuriick. Die Sperrfahrten miissen eine Zugnummer und
Fahrplanunterlagen haben. (siehe Ziffer 6.2.8.2).

Nur ein Vertragspartner fiihrt Bauarbeiten nach seiner Technologie durch

Teile eines gesperrten Streckengleises werden durch die RNI-EGB

zum Baugleis oder durch die Sprava zeleznic zum Technologischen Gleis
erklart. Fur ein Baugleis ist die Einfahrt aus beziehungsweise die Ausfahrt
nach dem Bahnhof Potl¢ky untersagt. Fir ein Technologische Gleis ist die
Einfahrt aus beziehungsweise die Ausfahrt nach dem Bahnhof
Johanngeorgenstadt.untersagt.

Beide Vertragspartner fithren Bauarbeiten nach ihrer Technologie durch
beziehungsweise sind an ihnen beteiligt

Wird im Rahmen der Baubetriebsplanung bekannt, dass auf einem
Streckengleis die Verfahren Baugleis und Technologisches Gleis

zeitlich zusammenfallen, stimmen beide Vertragspartner das weitere
Vorgehen ab. Sie stimmen sich ebenfalls ab, wenn Technik
beziehungsweise Baustoffe liber die Eisenbahninfrastruktur des anderen
Vertragspartners beférdert werden soll. Die Einzelheiten werden in der
Betra / VR (ROV) geregelt.

(..))

Fahrten von Fahrzeugen dirfen nach Zustimmung des Technischen Berechtigten
und des OZQOV zwischen dem Baugleis und dem Technologischem Gleis
Ubergehen. Der Technische Berechtigte und der OZOV sprechen ihre
MaRnahmen untereinander ab. Der Wechsel von Fahrzeugen zwischen dem
Baugleis und dem Technologischem Gleis und die Fortsetzung der Fahrt erfolgt
jeweils als Rangierfahrt. Die Hochstgeschwindigkeit einer Rangierfahrt betragt
20 km/h.
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MaRnahmen bei geféahrlichen Ereignissen

Definitionen der gefahrlichen Ereignisse

Bei gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb wird:

auf deutschem Staatsgebiet nach der Allgemeinverfligung zum ,Melden von
gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb” der Bundesstelle fiir
Eisenbahnunfalluntersuchung,

auf tschechischem Staatsgebiet nach dem Eisenbahngesetz Nummer 266/1994
Sb. einschliellich der Durchfiihrungsverordnungen in der jeweils gltigen
Fassung

Meldegrenze

Die Meldegrenze fiir UnregelméaRigkeiten zwischen der RNI-EGB und der SZ
befindet sich in km 46,199 (cz) = km - 0,722 (d) = Staatsgrenze.

Schlussbestimmungen, Ubergangsbestimmungen

Die Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknipfungsvertrag fiir die
Grenzstrecke Johanngeorgenstadt — Potlcky tritt am 01.09.2024 in Kraft.

Gleichzeitig tritt die ,Die Zusatzvereinbarung zum
Infrastrukturverkniipfungsvertrag fiir die Grenzstrecke Johanngeorgenstadt —
Pottcky vom 11.06.2017 aulRer Kraft.

Die ZusVI kann nur mit Zustimmung beider Vertragspartner geandert oder
erganzt werden. Anderungen bedurfen der Schriftform.

(.)

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen veréffentlichen fiir die
Eisenbahnverkehrsunternehmen einen ,,Auszug aus der Zusatzvereinbarung flr
die Grenzstrecke Johanngeorgenstadt — Potlcky”. Im Auszug sind die aktuellen
Bestimmungen aus der ZusVI Johanngeorgenstadt — Poti¢ky zusammengestellt,
die flr den Zugang zur Grenzstrecke vereinbart wurden.

In den Urschriften und in den veréffentlichten Ausgaben der vollstandigen ZusVI
sind die Bestimmungen des Auszugs aus der Zusatzvereinbarung flr
Eisenbahnverkehrsunternehmen grau unterlegt dargestellt. Die vollstandige
ZusVI dient dem interenen Gebrauch bei den
Eisenbahninfrastrukturunternehmen.
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v Chemnitz dne/Chemnitz,

zalfur die DB RegioNetz Infrastruktur GmbH — Erzgebirgsbahn —

i.V. Ralf Reineke
Leiter Infrastruktur //vedouci infrastruktury

i.V. Jens Clauf}

Leiter Betrieb / Eisenbahnbetriebsleiter // vedouci provozu/vedouci Zelezni¢niho
provozu
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