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1 ALLGEMEINES

1.1 Aulder Kraft tretende oder ersetzte Dokumente

Im Bereich DB InfraGO ersetzt dieses Dokument die gemeinsame Regelung Uber die
Ortlichen Besonderheiten vom 07.09.2015.

Im Bereich SNCF Réseau ersetzt dieses Dokument das Dokument AL-CE-SE 00-A-01 n° 13
vom 24.09.2015.

1.2 Inhalt und grundsatzliche Regelungen

Dieses Dokument, gemeinsam herausgegeben von DB InfraGO und SNCF Réseau,
bestimmt die durch die EVU auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl zu
beachtenden Regelungen.

Im Regel- und Stérungsfall ist das Regelwerk desjenigen EIU anzuwenden, auf dessen
Gebiet sich der entsprechende Zug befindet, es sei denn, in diesem Dokument sind
besondere Regelungen aufgefuhrt.

Die EVU mussen, um auf der Grenzstrecke verkehren zu kdénnen, die Zugangsbedingungen
von DB InfraGO und SNCF Réseau beachten.

Die Fahrzeuge mussen Uber die Ausristungen verfligen, die den technischen Einrichtungen
auf der Grenzstrecke entsprechen.

Ein Lageplan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl ist als Anlage 1 beigeflgt.

1.3 Sprachregelung und sicherheitsrelevante
Kommunikation

Die Betriebssprachen auf der Grenzstrecke sind:

mit dem Fdl Strasbourg-Neudorf: Franzésisch oder Deutsch

Mit dem FdI Kehl: ausschlieRlich Deutsch

1.3.1 Sicherheitsrelevante Kommunikation
Die sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (frz. Dépéches) sind in der
vorliegenden Regelung mit einem grauen Kasten hinterlegt.

Die anderen sicherheitsrelevanten Meldungen sind in der vorliegenden Regelung mit einem
weillen Kasten hinterlegt.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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1.4 Beschreibung der Grenzstrecke

1.4.1 Umfang der Grenzstrecke

Die geographischen Grenzen der Grenzstrecke sind:

» auf Seiten DB InfraGO die Signale N101, N103, N104 und N121 bis N124 des
Grenzbahnhofs Kehl,

» auf Seiten von SNCF Réseau die Hauptsignale C50 und C52 des Grenzbahnhofs
Strasbourg-Neudorf.

Die Staatsgrenze befindet sich in Rheinmitte in:

» km 7,737 (Kilometrierung SNCF Réseau)
» km 13,900 (Kilometrierung DB InfraGO).

Die jeweiligen Streckenkilometrierungen der Netze enden an diesem Punkt.

Die Kilometrierung der DB-Strecke 4260 beginnt in Appenweier und steigt bis zur
Staatsgrenze.

Ab dort beginnt die Kilometrierung der SNCF-Réseau-Strecke 142000, diese fallt in Richtung
nach Frankreich.

1.4.2 Betrieb

Die Grenzstrecke ist eine elektrifizierte zweigleisige Strecke und wird im Gleiswechselbetrieb
betrieben.

Die Abstandshaltung wird durch einen Selbstblock sichergestellt.

Es wird in der Regel rechts gefahren.

» Gleis 1 = Gleis Strasbourg-Neudorf — Kehl,
> Gleis 2 = Gleis Kehl — Strasbourg-Neudorf.

Zluge der Fahrtrichtung Strasbourg-Neudorf — Kehl, die im Bf Kehl in die Gleise 21 — 24
fahren sollen, befahren ab Strasbourg-Neudorf das linke Gleis (Gleis 2).

Fahrten in das Gegengleis erfolgen gemal den Regelungen des jeweiligen EIU.
Fahrten von Kehl nach Gleis 1 (Strasbourg-Neudorf — Kehl) erhalten das Signal Zs 6.

Der Fahrdienst im Bahnhof Strasbourg-Neudorf wird von einem Fdl im Stellwerk 1 Neudorf
geleitet.

Der Bahnhof Kehl wird vom Fdl Kehl aus der BZ Karlsruhe ferngesteuert.

Der Fahrdienst ist durchgehend sichergestellt.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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1.4.3 Einrichtungen

Der Plan der Grenzstrecke in Anlage 1 der vorliegenden Regelung enthalt die Anlagen der
Grenzstrecke.

1.4.3.1 Einrichtungen von DB InfraGO auf franzésischem Staatsgebiet

Folgende Einrichtungen der DB InfraGO befinden sich auf franzésischem Staatsgebiet:

- Einfahrsignale F100 und FF100 mit 2000/1000 Hz PZB-Magneten und Achszahler in km
7,702

- 500 Hz PZB-Magnete in km 7,451

- Einfahrvorsignalwiederholer VWf100 und VWff100 mit Signal Lf 6 in km 7,402

- die 2000 Hz-Prifmagnete zur Geschwindigkeitsiberwachung in km 7,302 Gleis 1 und 2
- die 2000 Hz-Prifmagnete in km 6,990 (Gleis 1) und km 7,010 (Gleis 2)

Im Zusammenhang mit diesen Einrichtungen ist das Regelwerk der DB InfraGO
anzuwenden.

1.4.4 Zugsicherungssysteme, GSM-R und Oberleitung

1.4.4.1Umschaltung der fahrzeugseitigen Zugsicherungssysteme

Fir die nicht mit ETCS ausgerlsteten Zige verfugt die Grenzstrecke an zwei
Umschaltstellen Uber ein System zum Umschalten der Betriebsleit- und Sicherheitssysteme
(Umschalten PZB / KVB) durch INTEGRA-Balisen.

Bei Zugen, die mit ETCS ausgestattet sind, erfolgt die Systemumschaltung automatisch mit
dem Passieren der Balisen.

In dem Plan gemalR Anlage 2 der vorliegenden Regelung sind die Eurobalisen dargestellt.

1.4.4.2 Zugfunk (GSM-R)

Die Grenzstrecke ist mit Zugfunk GSM-R ausgerustet.

Die Umschaltung von GSM-R (F), Kanal 4 nach GSM-R (D) (Fahrtrichtung Strasbourg-
Neudorf — Kehl) und die Umschaltung von GSM-R (D) nach GSM-R (F), Kanal 4
(Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-Neudorf) erfolgt auf franzésischem Gebiet in km 7,577.

Der Umschaltpunkt ist ortlich durch entsprechende Hinweistafeln gekennzeichnet.

1.4.4.3 Elektrischer Zugbetrieb
Die Strecke Kehl — Strasbourg-Neudorf wird elektrisch mit Oberleitung betrieben.

Die Oberleitung der DB InfraGO wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und
von der Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert.

Die Oberleitung der SNCF Réseau wird mit 25 kV Wechselspannung, 50 Hertz betrieben und
vom Central Sous Stations (CSS) Pagny-sur-Moselle aus gesteuert.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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Die Schutzstrecke ist mit franzdsischen Signalen gekennzeichnet und erstreckt sich von km
6,990 bis km 7,255.

Hinweise:

» Die Ankindigung ,Bigel senken® flir die Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-
Neudorf, die sich im Bf Kehl in km 13,755 befindet, ist mit DB-Signalen
gekennzeichnet.

» Da die Schutzstrecke nicht mit elektrischer Energie versorgt wird, kann ein
elektrisch angetriebener Zug mit gehobenem Stromabnehmer, der wegen
einer zu schwachen Schwungfahrt zum Halten kommt, diesen Bereich nicht
aus eigener Kraft wieder verlassen.

Fur Wendezlige oder Zige mit mehreren Stromabnehmern befinden sich in km 6,590
(Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-Neudorf) und 7,644 (Fahrtrichtung Strasbourg-Neudorf —
Kehl) Signale ,REV* (REV = Réversible). Nachdem der Zug ein Signal ,REV* passiert hat, ist
sichergestellt, dass sich der letzte Stromabnehmer nicht mehr innerhalb der ,gemeinsamen
Anlagen fur den Systemwechsel” befindet und damit der Hauptschalter wieder eingelegt
werden kann.

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung sind nur gestattet, wenn
keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer mitgefiihrt werden.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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1.5 Trassenmanagement
1.5.1 Grundsatze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemaf den in den Infrastrukturnutzungs-
bedingungen (INB) der DB InfraGO und dem ,Document de référence du réseau“ (DRR) von
SNCF Réseau veroffentlichten Bedingungen und Fristen konstruiert und zugeteilt.

Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die auch die Grenzstrecke nutzt, muss sich
auf den gesamten Laufweg beziehen.

Die Zuge der Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich erhalten grundsatzlich gerade
Zugnummern.

Die Zuge der Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland erhalten grundsatzlich ungerade
Zugnummern.

Auf der Grenzstrecke wird nach franzdsischen Fahrplanunterlagen gefahren.

1.5.2 Trassenanmeldung

Bezuglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und Vertragsschluss/Trassenzuteilung
gelten die jeweils aktuellen Bestimmungen der INB der DB InfraGO bzw. des DRR von
SNCF Réseau, die im Internet veroffentlicht sind.

1.5.3 Kapazitatseinschrankung

Wenn Trassen aus betrieblichen Grinden auf der Grenzstrecke ad hoc gedndert oder
gestrichen werden sollen, stimmen sich COGC AL und die BZ Karlsruhe ab, um mit dem
oder den betroffenen EVU eine Losung zu finden, die die Durchfiihrung der Zugfahrten
erlaubt.

1.5.4 Nichtnutzung einer Trasse

Wird eine Trasse auf der Grenzstrecke nicht genutzt, missen COGC AL und BZ Karlsruhe
von den EVU verstandigt werden.

1.5.5 Fahrplanunterlagen

SNCF Réseau ist fir die Erarbeitung der Fahrplanunterlagen (RT = Renseignements
Techniques) auf der Grenzstrecke zustandig.

1.6 Standige Anderung der Signalisierung

Die EVU werden fiir beide Fahrtrichtungen Uber stéandige Anderungen der Signalisierung bis
zur Ubernahme in die jeweiligen Unterlagen auf der Grenzstrecke unterrichtet:

» von SNCF Réseau mit ARTIC,
> von DB InfraGO mittels der La.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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1.7 Vorubergehende Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen,
die unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

1.7.1 Geplante Langsamfahrstellen

Die EVU werden Uber die geplanten vorlUbergehenden Langsamfahrstellen auf dem
deutschen Abschnitt durch die La unterrichtet.

Die EVU werden Uber die geplanten vorlibergehenden Langsamfahrstellen auf dem
franzdsischen Abschnitt durch ARTIC unterrichtet.

1.7.2 Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

Fdl Kehl und Fdl Strasbourg-Neudorf verstandigen die Triebfahrzeugfihrer mit
zweisprachigem Befehl 5 (s. Anlage 4 der vorliegenden Regelung).

1.7.3 Kennzeichnung der voribergehenden Langsamfahrstellen

Vorlbergehende Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den
deutschen Signalen ausgeristet, auch wenn diese auf franzésischem Gebiet aufgestellt
werden missen.

Vorlbergehende Langsamfahrstellen, die auf franzdsischem Gebiet liegen, werden mit den
franzésischen Signalen ausgeristet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt
werden missen.

Vorlibergehende Langsamfahrstellen, die auf deutschem und franzésischem Gebiet liegen,
werden je nach Fahrtrichtung mit deutschen Signalen oder mit franzésischen Signalen
ausgerustet.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2 Fahrdienst

2.1 Zuglange

Die maximale Zuglange auf der Grenzstrecke betragt 740 m, einschliellich Lokomotive(n).

2.2 Schlusssignale an Zugen

Zwischen Strasbourg-Neudorf und Kehl (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und
Nachtzeichen folgende Zugschlusssignale:

» zwei rote Lichter oder
> zwei Schlusslaternen.

Verantwortlich flr die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

2.3 Besonderheiten in der betrieblichen Durchfuhrung
der Zugfahrten aufgrund technischer Einrichtungen

Um ein Anhalten eines Zuges mit gehobenem Stromabnehmer in der Schutzstrecke zu
vermeiden, darf diesen Zugen nicht erlaubt werden, auf Sicht zu fahren.

Befehle mit Angabe einer Geschwindigkeit unter 30 km/h missen diese Besonderheit
bertcksichtigen und durfen nur erteilt werden, wenn sie nicht das Anhalten des Zuges mit
gehobenem Stromabnehmer in der Schutzstrecke zur Folge haben. Der Tf ist verpflichtet, die
Annahme des Befehls abzulehnen, wenn er dies nicht sicher stellen kann.

2.4 Anhalten der Zuge bei Gefahr

1) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Kehl oder Strasbourg-Neudorf zu melden.
Die Meldung wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhdfen Kehl und
Strasbourg-Neudorf sofort anhalten!

Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Kehl
und Strasbourg-Neudorf sofort anhalten!”

2) Der Fdl Kehl und der Fdl Strasbourg-Neudorf sowie die Disponenten in der BZ Karlsruhe
und im COGC Alsace missen den Nothaltauftrag mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln
geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder Frankreich befindet.

Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen und in den Bahnhéfen Kehl und Strasbourg Neudorf
sofort anhalten!

Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen und in den Bahnhdéfen Kehl und
Strasbourg Neudorf sofort anhalten!

Hier (Fahrdienstleiter Kehl / Strasbourg Neudorf/ COGC AL / Disponent Karlsruhe).*

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.5 Sicherung durch Tf wahrend der Untersuchung
seines Zuges

Sieht sich ein Tf sich veranlasst, fur die Untersuchung seines Zuges Sicherungsmaf3nahmen
fur das Nachbargleis zu beantragen, wird das Gleis von den Fdl nach vorheriger
Abstimmung gesperrt.

Auf dem franzosischen Teil der Grenzstrecke wird die Gleissperrung dem Tf mit dem
Befehl 95.95 mit folgendem Wortlaut bekannt gegeben:

‘ « Fermeture de la voie n°... de ... a ... réalisée »

oder

»,Gleis Nr ... von ... nach ... gesperrt.”

Auf dem deutschen Teil der Grenzstrecke wird die Gleissperrung dem Tf mit folgendem
Wortlaut bekannt gegeben:

,Gleis Nr ... von ... nach ... gesperrt.”

2.6 Verminderter Reibwert

Wird auf dem franzésischen Teil der Grenzstrecke ein verminderter Reibwert gemeldet,
begrenzen die Fdl die Geschwindigkeit der Ziige zwischen km ... und km ... (vom Tf
gemeldeter Abschnitt) auf 50 km/h.

Befehl 5 und x.95 - Grund Schmierfilm / enrayage.

2.7 Schriftliche Befehle

Schriftiche Befehle auf der Grenzstrecke werden mit Hilfe des Befehlsvordrucks
(zweisprachiger Befehl) gemaf Anlage 4 der vorliegenden Regelung erteilt.

Der Befehl wird verwendet, um den EVU Anweisungen zu erteilen, auller flr die Vorbeifahrt
an den Hauptsignalen gemaR Punkt 2.7.1 der vorliegenden Regelung.

2.7.1 Vorbeifahrt an den Signalen C50 bis Cv53
Die Vorbeifahrt an den Signalen C50, C51, C52 und Cv53 wird mit den jeweils glltigen
Formularen fir das franzdsische Netz zugelassen.

Hinweis: Das Formular CBA darf Fahrten mit gehobenem Stromabnehmer fir die Vorbeifahrt
an den Signalen C51 und Cv53 nicht Gbermittelt werden.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.8 Rangieren
2.8.1 Rangieren auf Seite Kehl und Strasbourg-Neudorf

Mit Zustimmung des jeweils zustandigen Fdl kann auf die freie Strecke rangiert werden.

2.8.2 Besonderheit

Wenn es wahrscheinlich ist, dass die Rangierfahrt die Schutzstrecke befahrt, muss
sichergestellt sein, dass sie ohne gehobenen Stromabnehmer fahrt.

2.9 AulRergewohnliche Transporte (aT)
2.9.1 Grundsatze

Wenn ein EVU einen aullergewohnlichen Transport im internationalen Verkehr Uber die
Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl durchfiihren will, muss es folgende Dokumente
erhalten:

» ein ATE, herausgegeben vom BTE von SNCF Réseau, das die Bedingungen fir das
Verkehren auf dem franzésischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze
enthalt,

» eine Bza, herausgegeben vom Team auflergewdhnliche Transporte (TaT) der DB
InfraGO Region Sidwest, die die Bedingungen fur das Verkehren auf dem deutschen
Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein aT, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug befordert werden,
wenn fiir ihn vorliegen:

» von Seiten von DB InfraGO eine Beforderungsanordnung (Befo) fir die Zlige des
Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fir die Zlige des
Gelegenheitsfahrplans

» von Seiten von SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorporation d’'un Transport
Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fur einen auRergewodhnlichen Transport).

Die Befo/Fplo und das ATE enthalten:
> die Bza-Nr. von DB InfraGO und die ATE-Nr. von SNCF Réseau,
» den Verkehrstag,
» den zu benutzenden Zug,
>

die Bedingungen (Einschrankungen) fir das Verkehren auf dem deutschen
(Befo/Fplo) / franzésischen (ATE) Teil der Grenzstrecke.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.9.2 Durchfihrung von aT

DB InfraGO und SNCF Réseau informieren die EVU Uber die Einschrankungen in
Verbindung mit dem aT.
Auf dem franzdésischen Netz

» EVU macht eine Einstellungsanfrage an COGC AL

» COGC AL genehmigt dem EVU die Einstellung des aT

Auf dem deutschen Netz

Die Befo oder Fplo umfasst alle notwendigen Angaben und gilt bis zur Staatsgrenze.

2.10 Ruckkehr zum ruckgelegenen Bahnhof aus eigener
Kraft

Soll ein Zug zuricksetzen, ist die Zustimmung des Fdl des riuckgelegenen Bahnhofs
erforderlich.

Die Zustimmung zum Zurlicksetzen wird vom Fdl des riickgelegenen Bahnhofs durch
zweisprachigen Befehl 95.95 erteilt mit folgendem (deutschen oder franzésischen) Wortlaut:

s,Fahren Sie zuriick bis Einfahrsignal ... des Bahnhofs ... und melden Sie sich anschlieBend
beim Fadl.”

(« Revenez jusqu’au signal d’entrée ... de la gare de ... puis mettez-vous en relation avec
I'AC. »)

Die Einfahrt in den riickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR den Regeln des jeweiligen EIU.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.11 Hilfeleistung
2.11.1 Grundsatze

Hilfe wird vom Triebfahrzeugfuhrer Gber Fernsprecher, Zugfunk, durch Boten oder andere
geeignete Mittel unter Nennung des Standorts, der Zuglange, der Tonnage und des Grundes
angefordert.

Der Triebfahrzeugfiuhrer darf nun ohne die Zustimmung des Fdl Kehl oder des Fdl
Strasbourg-Neudorf nicht mehr weiterfahren.

Die Fdl und die Triebfahrzeugfiihrer informieren sich gegenseitig und stimmen die
erforderlichen Mallnahmen zur Hilfeleistung im Einvernehmen mit den Disponenten in der
BZ Karlsruhe und im COGC Alsace - ab, die in Deutschland oder in Frankreich benétigt wird.

Die Hilfeleistung wird je nach Erfordernis erbracht von:
» dem Zug, der die Grenzstrecke in der gleichen Fahrtrichtung als nachstes befahrt,
» einem Hilfs-Tfz oder

» einem Hilfszug.

Solche Fahrten werden mit dem Begriff ,Sperrfahrt® (circulation a voie fermée) bezeichnet.

Die Hilfeleistung darf aus Richtung Frankreich nur mit Fahrzeugen ohne gehobenen
Stromabnehmer erfolgen.

Aus Richtung Deutschland darf die Hilfeleistung nur mit einem Fahrzeug mit gehobenem
Stromabnehmer erbracht werden, wenn die Sperrfahrt die Schutzstrecke nicht erreicht. Muss
die Schutzstrecke befahren werden, darf die Hilfeleistung nicht mit einem Fahrzeug mit
gehobenem Stromabnehmer erbracht werden.

Das Zufuhren einer Hilfeleistung vom riickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaf Abschnitt 2.11.2
der vorliegenden Regelung.

Das Zuflhren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemafR Abschnitt
2.11.3 der vorliegenden Regelung.

2.11.2 Zufuhren einer Hilfeleistung vom rickgelegenen Bahnhof

Die Sperrfahrt erhalt bei der Zufliihrung

» vom Bf Kehl den zweisprachigen Befehl 1, 5 und 6 (Fahren auf Sicht mit héchstens
30 km/h, Grund Nr. 12) sowie 95.95 gemal Punkt 2.11.2.1.oder 2.11.2.2 der
vorliegenden Regelung,

» vom Bf Strasbourg-Neudorf den zweisprachigen Befehl 95.95 gemaly Punkt 2.11.2.1
oder 2.11.2.2 der vorliegenden Regelung.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.11.21 Rackkehr der Sperrfahrt mit dem liegengebliebenen
Zug in den ruckgelegenen Bahnhof

Die Zustimmung zum Zurlicksetzen wird vom Fdl des rickgelegenen Bahnhofs durch
zweisprachigen Befehl 95.95 erteilt mit folgendem deutschen oder franzésischen Wortlaut:

~Fahren Sie mit dem liegengebliebenen Zug zuriick bis zum Einfahrsignal ... des Bahnhofs
... und melden Sie sich anschlieBend beim Fdl.“

(« Revenez avec le train en détresse jusqu’au signal d’entrée ... de la gare de ... puis
mettez-vous en relation avec I'AC. »)

Die Einfahrt in den rickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaf den Regeln des jeweiligen EIU.

2.11.2.2 Schieben des liegengebliebenen Zuges

Der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs erteilt den zweisprachigen Befehl 95.95 mit folgendem
deutschen oder franzésischen Wortlaut:

~Schieben Sie den liegengebliebenen Zug bis in den Bahnhof ... .“

(« Poussez le train en détresse jusqu’a la gare de ... »)

Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR den Regeln des jeweiligen EIU.

2.11.3 Zufuhren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof

Das Zufiihren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof mit anschlieBendem
Schieben des liegengebliebenen Zuges in den riickgelegenen Bahnhof ist verboten.

Die Sperrfahrt erhilt bei der Zufiihrung vom Bf Kehl den zweisprachigen Befehl 1, 5 und
6 (Fahren auf Sicht mit héchstens 30 km/h, Grund Nr. 12) sowie 95.95 mit folgendem
Wortlaut:

sHolen Sie den in km ... liegengebliebenen Zug in den Bahnhof ... zuriick.”

Die Sperrfahrt erhilt bei der Zufilhrung vom Bf Strasbourg-Neudorf den zweisprachigen
Befehl 95.95 mit folgendem deutschen oder franzdsischen Wortlaut:

sHolen Sie den in km ... liegengebliebenen Zug in den Bahnhof ... zuriick.”

‘ « Portez secours au train en détresse au km ... et ramenez le a la gare de .... »

Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR den Regeln des jeweiligen EIU.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.12 MalRlnahmen vor Ablassen einer Zugfahrt bei
ausgeschalteter Oberleitung

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung dirfen nur durchgefiihrt
werden, wenn sichergestellt ist, dass keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer
mitgeflhrt werden.

Vor dem Zulassen einer Zugfahrt bei ausgeschalteter Oberleitung gelten folgende
Bedingungen:
Der Fdl

> halt den Zug an,
> befragt den Tf.

Der Tf bestatigt dem zustandigen Fdl, dass es sich um einen Zug ohne Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer handelt mit folgendem Wortlaut:

~Abfahrbereiter Zug ... (Nr.) fiihrt keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer.“

(« Train n° ... ne comporte pas de véhicule ayant un pantographe levé. »)

Der zustandige Fdl darf den Zug erst ablassen, nachdem er diese Meldung erhalten hat.

2.13 Storung der Sicherungstechnik oder der Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Triebfahrzeug oder gestorter Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald
wie moglich die Leitstelle, dessen Netz es befahrt (COGC AL oder BZ Karlsruhe). Wenn die
Leitstelle davon Kenntnis erhalt, verstandigt sie die Leitstelle des benachbarten EIU.

Jedes EVU trifft die flr das jeweilige Netz vorgesehenen Malinahmen.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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Annexe 1/ Anlage 1

Plan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl

Schéma de la section frontiére Strasbourg-Neudorf/Kehl
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Etendue de la section frontiére
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Annexe 2 / Anlage 2

Plan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl mit Eurobalisen

Plan de la section frontiére Strasbourg Neudorf — Kehl avec les Eurobalises
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Annexe 3 / Anlage 3

Réservé / bleibt frei
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Annexe 4 / Anlage 4

Zweisprachiger DB-Befehl / Imprimé bilingue Befehl DB
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Befehle 1-9 Instruction européenne 1-9

A Zugnummer N° du train  C Standort des Zuges Localisation du train

E Anzahl der Vordrucke Nombre de formulaires [..Standort des A isenden Localisation de I'émeteur

7I:| Starten in SR Autorisation de se remettre en marche aprés préparation d’un mouvement

D darf vorbeifahren am EOA
7.20 Est autorisé a franchir un EOA

D darf in SR starten Est autorisé 3
7.10  circuler en 5R

D ist vom Fahren auf Sicht befreit
X25gst dispensé de marcher 3 vue

7.21 Signal, Zugmeldestelle
Signal, localisation

1D\Iorbeifah|1 am EOA / Vorbeifahrt am Signal Autorisation de franchir un EOA / Signal

[] darf vorbeifahren est autorisé 4 am

8 :‘BU sichern Sécurisation d'un PN

muss halten vor BU

A & E E T Fah f Sicht
Ddalfln SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen wurde D O p A e

zwischen/in und et
110 goa/signal franchir un EOA/Signal 1111 km / 1.11.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste -50 5*arréter avant le PN entre [ & %43 Tugmeidestaiic Localisation
Y ina und et 5524k und et
: : x.44 Zugmeldestelle Localisation 5T TR Boddd LU . 8.5
1.12.1km J 1.12.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste und darf weiterfahren, wenn B gesichart ist
[_] ist vom Fahren auf Sicht befreit | und et und et _ nd et est autorisé 3 poursuivre la marche lorsque le/s PN
%23 est dispensé de marcher & vue 1.131km [ 1.13.2 Signal, Z Idestelle Signal, Poste 8.54.1 km 855t 8.56:1 -k est [ sont sécurisé/s
D Zusétzliche Instructions complémentaires
A -ahren mit eingeschrankter Fahrstromversorgung igation de circuler avec des restrictions d alimentation electrique
%95 isung: 9|:| Fah. it eingeschrinkter Fah Obligation de circul d ictions dali ion électri
i) 9.40 Eingeschrinkte Fahrstromversorgung zwischen/in und et
""" Restrictions d"alimentation électrique entre [/ & e
ZDWeiterhhren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt Autorisation de circuler aprés un TR/un franchissement de signal x.43 Zugmeldestelle Localisation
von

35 befreit est dispensé de
marcher a vue

Siaucune MA n’est recue, est autorisé a poursuivre en mode SR

de

wd ?_'u meldestelle Localisation
derF EUNg si isiert

D Zusétzliche Instructions complémentaires
<95 A

D jaoui [oderou] Dnem non
9.67 9.68

La limitation de "alimentation de courent est affichée

D Fahren mit gesenktem Stromabnehmer D Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter

D Geschwindigkeitsbeschréankung

zwischen/in Entre / 3 _undet

¥.41Circuler 3 une vitesse maximale de

9.70  Circuler avec pantographe abaissé 9.75 Circuler avec disjoncteur ouvert
96 [Fr ibre]
3[] Verbleiben im stillstand Obligation de rester & I'arrét V' Name Triebfahrzeugfihrer B Datum Date N
[_] verbleiben im Stillstand | [[] "Fahrt beenden” durchfiihren | [_] Varhandene ETCS-Fahrt is laschen Monitis candmcteus
3.10Rester & |’ arrét 3.15 Exécuter la fin de mission 3.20 Supprimer la MA disponible W Name Anweisender Niom de |'émetteur 7 Eindeutige Kennung Identification unique
. . . . . N v
4D Widerruf eines Befehls Annulation d’une instruction Grund) s Motif vin_|Grund Anlass Motif
: - : Nr. km/h[Nr. km/h|
4|:1|0 Befehl Instruction wird widerrufen 0| G kann bezetzt zein [a voie peut ftre occupée 35 || 29 Mangel am Oberbau cefaut de =z voie *
" opérationnelle PR R = est 1é Personen im Glis / Kinder am Gles Persannes dars la vaie] 3.5, [Verdacht auf Oberleitungsschiden [auch im benachbarten Gleis) 2.5
P 411 Kennung Identification unigue e i e Vo B p e v . 30 |brizomption & avarie caténaire [également zur Iz voie voisine]
. . . = - . . L. — 3 Tiahrten unterwegs Cirouistions ergnrfes survaie fermés] 3.5, Verdacht auf . Sturmschaden etc||
5[] Fahren mit Geschwindigkeitsheschrinkung Obligation de circuler 3 vitesse limitée 4| Einfahrt in ein Stumplgiels Rdception sur voie enimpazze | 30 || 31 | présomption d'avarie liée aux intempéries (gizementde | @.5.
15 Einfahrt in ein teilweise besetztes Gleis, nur teilweise terrain, etc.)

befahrbares Gleis oder hesancers kurzes Stumpfgleis 20 - :
Eception sur voie partiellement occupée, une voie de g |MErnCEmeEEGES ik

a.5.

x421km/h .43 Zugmeldestelle Localisation longueur réduite, une voie en impasse réduite prézence poszibie de gagons dans i tunne
pomses . 16 | ¥ein Durchrutschweg pa de distance ge glizsement 30 | 32 ::Ei-i;:c:retrl:z.;i::::;‘irs::’aa:generk 50
VEA Figmeidestais oeaieston IR AT T SR L} a?_'ﬂ?]'ﬁ'ﬁ"?_)(.ﬁﬁ:?ﬁ'g'ﬁ'ﬁ S 17 Auf Ger Strecke runt G Arbert Lgne fermee 3 1a arculstion| 5
iz | 40 34 | suBer Anansiziet von Sralen 50
D Zusatzliche Instructions complémentaires Enclenchement siguilie/Signal en derangement _
*.95 A isung 19 |Bil nicht ausreichend gesichert PN insuffsamment séauriséis | 20 || 35 Weiche mit HY 73 hne Sperrvamichtung gesichert 5

Aiguille immobilizée manuellement sans cadenassage

.96 [ Freitext texte libre]

20 [spurriten nicht von Eiz u. Schnee befreit omidres verglsctes et erneist 30

- = 21 I 5 36 Heillliuferortungzaniage / Festbremsortungzanlage gestir: 200
SD Fahren auf Sicht Marcher 2 vue 35 P & DBC / Détecteur de frein(s) sérre(s) en dérangement
D Fahren auf Sicht [und et] D Geschwindigkeitsbeschrankung 23 Unatatrbare Sl im gasp. G1 portion de veie fermie impratizae | 3.5, || 37 Warnen uon Bescendes auf Bofustegen st moglich )*
6.40 Marcher a vue .4 # 2 g s Information des voyageurs 3 quai impossible
Circuler a une vitesse maximale de 24 Zustand nach Bauarbeiten H _ __ _
o T S ) 8 E_eund: i a:_ndne E:nderur;:n-um et I
. . ‘oyageurs non informés du changement du quai -3
ZWI“hen_‘lrm S 25 Arpeitostete richt benachricntigt personnel du chantier nonavizé | @.5.
Entre /3 %43 Zugmeldestelle Localisation 39| engtese fir Li-Senaungen xiarit récuit pour transports sxegtionnes. | 10
Hiecrigere Geschwindighett gegeniber der La = - - i -
26 | yioo rebiaire s ) [Eirgeschrinkte Tragfahigheit der Bahnanlagen bei Schwerwager|
= tesse inferieure 3 celle e fa "La Bk s
von/de bis/ a . o 40 |armement ce la voie insuffizant pour véhicules lourds "
RAET0E ToTatisati X 47.1km / x.47.2 Signal x A8 Tkm [ x#87 Signal . £ 20
27 igre im gesperrten Gleis 41 | Seizensignal unvollstSndig signalization 4 avant incomplgse a0
[ strecke aus folgendem Grund prisfen Ereebni o Agents présents dans |a voie fermée as. o — = 0
%.90 Vérifier le pacours paur la raizon 2 Teebnis an R - Verdacht auf Mangsl am Oberbas 75 |42 ndwarnung avis de vents forts
suivants *.91 [Freitext texte liarsj _Présenter ses conclusions & X.52 [Freitext texte libre] 28 Prézomption ce défaut de |3 vaie a5 Ul 43 |schwungfahrabschnitt zone ce paszage sur lerre 140

I:l Zusau{r(he Instructions complémentaires

a. 5. = Auftrag zum Fahren auf Sicht / 2.5. = marche 3 vue |* = unterschiecliche Geschwincighsiszvorgaben

x95A

W96 [ Freftext texte fibre]

itesse limite autorisee variable

V408.0411V01/408.2411V01
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Befehle 21-95 Ordres 21-95

30 ]//

A Zugnummer N° du train C Standort des Zuges | Standart der Rangierabteilung Localisation du train / de la compo. de manoeuvre
'E Anzahl der Vordrucke Nombre e formulaires D Standort des i Localisation de I'émetteur 31 D 1
21|:| Einfahrt / Weiterfahrt Entrer / Circuler

2godurfinfau{der [] einfahren [oder] [] weiterfanren

" estautorisia 21.11 Zugmeldestelle Localisation 2112 entrer 2113 circuler

22|:|Ausfah|1 aus dem Bf/Bft Sortir de la gare / secteur de circulation

[ ot aus dem ausfahren

22.10 et sutcrisé & sartir de/du 22.11 Bf Gare / 22.12 Bft Secteur de circulation

200/

23D Fahren auf dem Gegengleis Circuler sur le "Gegengleis"

] et auf dem Gegengteis ven bis  Grenze DfF / frontiére D/F

23.10 circule sur ke “Gegengleis” 23117 Idestelle Localisation 4 23.12 Zugmeldestelle Localisation
- 33 1/

24|:| Zuriickkehrende Fahrten Retour en arriére D

"I4:!llﬁ'hnl [oder] L] schiebt nach von in Richtung

2411 circule P

ou] * 24.12 pf)ussF en de 3413 Zugmeldestelle Localisation
direction
bis und kehrt zuriick

24 14 Zugmeldestelle Localisation 3 2415km / 24.16 Signal et revient 34|:| I

L tauf is, Rii auf I:'HinhhrtaufGegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis
2420 Aller sur le "Regelgleis”, retour sur le "Gegengleis™ 2430 Aller sur le ™ is", retour sur le “Regelgleis”

2]y

QSD Zusitzliche Anweisungen Instructions complémentaires

07

95.10

muss bei Annaherung an den B Signal Zp 1 geben und B schnelistens riumen, wenn erstes Fahrzeug StraBenmitte erreicht hat
5.3 UoR siffier i I'approche du PN ct dégoger rapidement e PN forsque e premicr véhicule aurs atteint le millicu de la chaussée

26 ] //

LI

95.30

9@0 "

D PZB infam

95.50 Balise PZB =n/au

95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle Localisation

unwirksam

standigwirksam oo inactive

constamment active

\2?I:I //

28 I:‘ Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart Changement niveau / mode ETCS

D muss folgende Anweisungen beachten doit respecter les instructions suivantes
95.95

L] muss ETcs-Level wahlen ] muss ETCS-Betriebsart wahlen
28.10 doit sélectionner 5 [ —
28 11 ETCS-Level 28.20 doit sélectionner 3891 FTee Betrioheart Mode
29 D..:;. r i iihrt | Wei mit hé. 40 km/h

Poursuivre la marche en respectant la signalisation au sol / sans dépasser 40 km/h

"Ig__:l|_0 darf signalgefiihrt weiterfahren est autorisé & poursuivre la marche en respectant la signalisation au sol

O on

29.20

i

29.30

95.96 [Freitext texte libre]

V' Name Tf Nom du conducteur B

Datum Date

Y

Uhrzeit Heure

W Name Anweisender Nom de |'émetteur

z

Eindeutige Kennung
Identification unique
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