DB

Signalordnung, Bahnbetrieb international Grenziiberschreitende Bahnstrecken
Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der Grenz- 302.6005Z98
strecke Sarreguemines - Hanweiler - Bad Rilchingen Seite 1

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die gemeinsamen Regelung haben:

DB InfraGO AG

Region Sidwest

Betrieb Netz Saarbriicken
Am Hauptbahnhof 4
66111 Saarbriicken

und

Société Nationale des Chemins de Fer francais
Direction de la Circulation Ferroviaire

EIC Lorraine

14, Viaduct JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex

2 Gemeinsame Regelung der 6rtlichen Besonderheiten auf
der Grenzstrecke

Siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Daniel Miiller; Tel.: 0681 308 3335 Giiltig ab: 14.12.2025




@ DB| InfraGO
DB InfraGO AG

Elrectlpr} de la Circulation Regionalbereich Stidwest
erroviaire . "

) Betrieb Netz Saarbriicken
EIC Lorraine Am Hauptbahnhof 4
14, Viaduc JF Kennedy D-66111 Saarbrticken

F-54052 Nancy Cedex

GEMEINSAME REGELUNG DER ORTLICHEN BESONDERHEITEN
AUF DER GRENZSTRECKE

Sarreguemines — Hanweiler-Bad Rilchingen

CONSIGNE COMMUNE TRAITANT DES PARTICULARITES
D'EXPLOITATION DE LA SECTION FRONTIERE

Sarreguemines — Hanweiler-Bad Rilchingen

Giltig ab 14.12.2025

Applicable a partir du 14/12/2025

EIC LORCA DC 00076

Sarreguemines - Hanweiler



Geschaftsfuhrende Stellen
Services dirigeants responsables

DB InfraGO AG (abgekiirzt DB InfraGO)
Region Sudwest (abréviation DB InfraGO)
Betrieb Netz Saarbriicken

Am Hauptbahnhof 4

D-66111 Saarbricken

Société Nationale des Chemins de Fer frangais (abgekirzt SNCF)
Direction de la Circulation Ferroviaire (abréviation SNCF)
EIC Lorraine

14, Viaduc JF Kennedy
F-54052 Nancy Cedex

Verteiler Deutschland: Verteiler Frankreich:
Distribution allemande Distribution frangaise
Zentrale Etablissement public EPSF
Eisenbahnbetriebsverfahren de sécurité ferroviaire
Region Siidwest SNCF Réseau DSSR, DCF, 10S,
Eisenbahnbetriebsleiter BTE, PIPR
Fahrplan/Kundenmanagement
Koordination Betrieb/Bau DSEM CORINT
BZ Karlsruhe
EIC Lorraine Péle Sécurité
Netz Saarbriicken COGC (2 ex)
Betrieb BHR
Anlangen- und Instandhaltungsmanagement UO Infra Metz-Sablon
Gare de
DB Energie Sarreguemines
(Poste 1,
Beteiligte Personen mit Planungs-, Leitungs- oder Dirigeant Circulation)
Uberwachungsaufgaben im grenziiberschreitenden
Verkehr mit der SNCF Infrapole Lorraine Pole QS
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Entreprises ferroviaires : EF abonnées

EVU, die die Strecke befahren




Bekanntgaben

Lfd. Nr. Kurzer Inhalt

Giltig ab Bemerkungen

Eingearbeitet (Nz.)

Rectificatifs

Version

Date

DB InfraGO AG

Region Siidwest
Betrieb Netz
Saarbriicken

Am Hauptbahnhof 4-12
D-66111 Saarbriicken

Saarbricken,den xx.xx.25

gez.

gez.

Société Nationale des

Chemins de Fer Frangais (SNCF)
Direction de la Circulation
Ferroviaire

EIC Lorraine

14, Viaduc JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex

Nancy, |

gez.

Sarreguemines - Hanweiler



Inhaltsverzeichnis/Sommaire

1. ALLGEMEINES 8
1.1.  AubBer Kraft tretende Vereinbarungen, Giiltigkeit der gemeinsamen Regelung........ 8
L2000 TRAIE .ottt et 8
1.3, SPrachregelUng ........cccevieiiiieiieiieieesterteree ettt ee st e seressbeebeesseesseesnnesnnes 8
1.4, Anderung von ReGEIUNGEN ............ccovveiuiueeieeeeeereeeeeeeeeeseeee e, 9
2. BETRIEBLICHE GRUNDSATZE UND EINRICHTUNGEN AUF DER GRENZSTRECKE
SARREGUEMINES — HANWEILER 10
2.1.  Definition der GIrenzZstreCKe. .......ccvvvvierierieriieiie s cie e eseee s 10
2.2.  Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke .........cevvvvvieeiieciienieiesiesieceee e 10
2.3, ZUZSICNCTUNZSSYSLEIMIC ... veuereereeeieeiieeieesieesteeseesetessseeseesseesseesseesssesssesnseesseenseesseens 11
2.4.  KommunikationseinriChtungen...........c.covevieiieiiicie e 11
2.5.  Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke ..........coovevvveviiiiiiiieviieniicieenneen, 13
2.6.  Elektrischer Zugbetrieh..........cccvvcuiiiieiieriierie et seee s 13
2.7.  Bahniiberginge (BU) ........ooovoiiuiueeeeeeeeeeeeeeeeeee e 13
2.8.  Anderung von technischen Einrichtungen...............ccocovevveeueeeveveveceeeeeeseeeeenee. 15
2.9.  Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten
15

2.9.1. Langsamfahrstellen..........ccvecieriiiiinieiieeiecie e 15

2.9.2. Andere voriibergehende Besonderheiten ............cccooceeveriecieieniecienceeeee 17
3. TRASSENMANAGEMENT 18
T R €1 17414 T 1/ ST R 18
3.2, TrassenanmMeEldUung ...........cooieiuiiiieiieniie ettt ettt et 18
3.3.  Anderung und Streichung von TIaSSEN.............cccoeuevevevrrereeeeeresereseseesesesesenesenenas 18
3.4. Erarbeiten der Unterlagen fiir die Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke........... 19
4.  REGELUNGEN FUR DIE ZUGE 20
4.1. Anzuwendende Regelungen beziiglich Zugbildung und Bremsen.......................... 20
4.2, Schlusssignale an ZUgEN.........c.cccuverieerieereerieerieeseeeteesieesseesseesseessessseeseesseesseesseens 20
4.3.  Zuldssige GeSChWINAIZKEIL........ccviivvieiiieiiieiieiiecie ettt e e e e sreereereesreesaeans 20
4.4. Einstellen von Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit...........c.ccccceeveeeveennnn. 20
4.5. Beforderung gefahrlicher GULET.........cccovievieiiieiieeie e 20
4.6.  AUSTAll VON ZUGEN ...ocevviiieiieiiiieieeieeeeree sttt seeessaesnseenseenseensaens 21
.................................................... Fahrten, bei denen das zuverlédssige Funktionieren der 21
4.7. Gleisfreimeldeanlagen nicht sichergestellt iSt .........c.cccvvevvieviierieiieiieeiecieeieeien, 21
5.  FAHRDIENST AUF DEN BETRIEBSSTELLEN 22
5.1, Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern ...........c.ccoceeeveevievieiieeiecieeieeenenn, 22
5.2.  Durchfiihrung der Zugmeldungen ............covevveevieiieiiieeie e eieeseesre e ere e 22
5.3.  Befehle, Instruction Nationale (IN) .......ccccoeeiiiiiiiiiiiiieiiccee e 23
5.4,  Gefahrliche EreigniSSe.......cccccieriierieriieieeiierieesieeseeesresreeteesaeesseessnesssesnseenseenseens 23
5.5, HIHCICISTUNG ...oovviiiiiciie ettt ettt et eve e e be e be e tbesebeesbeeabeereans 24
5.6, GIRISSPEITUNG......veieiiiieierieeiieeeteeeteeestteeeteeeteeesebeesbeeessseessseeessseessseessseeesssesasseeensns 29
5.7.  Vollig gestorte Verstandigung zwischen den Fdl............ccooveiiiiiiiiiciiiicieee, 29
5.8.  Storung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks auf dem Tfz.................. 29

5.9, RUCKIMEIACI ..ottt et e e e e e s e ae e e e s e e e s naaaeees 30



5

5.10.  Stérungen der technischen Einrichtungen der Grenzstrecke.............ccoeeveeveennenn. 30
Richtung Hanweiler — Sarreguemines..........ccveeveerieereeneeeieeieeieeseeseesereseseeseensnens 30
0 TSRS 30
5.10.2.  Richtung Sarreguemines — HANWeIler.........ccccovevvieiiiciieniieniecie e 32
5.10.3.  Storung der Erlaubnis VUS ... 32
6. AUBERGEWOHNLICHE TRANSPORTE (AT) 36
6.1, GIUNASELZE ..ottt sttt sttt et ebe e e 36
6.2.  Zweisprachiger VOTAIUCK .........ccvveiiiiiiiiietiecieeciee ettt ettt sv e e ve v sree s 36
6.3. Einstellungsgenehmigung fliir T ........c.ccoveviieiieiieiie et 37
6.4. Anbieten und Annehmen von aT ........ccoccoiiiiiiieiieiiee e 37
7. RANGIEREN 38
28 T € 1 1414 T 1/ TSRS 38
7.2.  Rangieren iiber das Signal GA 8 des Bahnhofs Sarreguemines hinaus bis zur Grenze 38

7.3.  Rangieren iiber das Ausfahrsignal N 1 des Bahnhofs Hanweiler hinaus bis zur Grenze = 38

8. INSTANDHALTUNG UND ENTSTORUNG DER FESTEN ANLAGEN UND ARBEITEN AN DIESEN

ANLAGEN 40
8.1, GIUNASALZE ..o.eeeeeeeieiieie ettt ettt et ettt et e st e e e et et e st ese e seeseensesseeneensesseenseneens 40
8.2. Arbeiten auf deutschem Gebiet...........ccccuevvireciierierieierieere e 41
8.3. Arbeiten auf franzosischem Gebiet........cccccvecvierierierierie e 42
8.4.  Sperrfahrten bei ArDEILEN........cccvieriiiriiiieeie ettt s 43
1. GENERALITES 44
1.1.  Documents abrogés ; date d’application de la consigne commune ........................ 44
1.2, ODJet, PIINCIPES ..ueeiureiereerierieiteeeteestteeteereesreesteesteestaeesseesbeesseesseesssesssessseessessesssenns 44
1.3, Langue @ CMPIOYET ....cccviieiiiecieeciie ettt ettt e e stte e s eetbe e sabeeeareeeeseeenveeenes 44
1.4.  Modifications aux textes réglemMEentaires ...........ccceeeevrerieerereeerveesireeereeesveeeveeenens 45
2. PRINCIPES D’EXPLOITATION ET INSTALLATIONS DE LA SECTION FRONTIERE
SARREGUEMINES — HANWEILER 46
2.1.  Définition de 1a section frONtiSre .........cevverieieriieiee e 46
2.2.  Régime d’exploitation et service de la circulation...........cccccvevveviiireereenieenieennenns 46
2.3.  Systémes de sE€curité embarque ...........ccceevviercrieeiiieeiieeiieeetee e sreeeaeesaeaens 47
2.4. Installations de t€l€COMMUNICALION .......ccveerieerreeieeireieeieeeeree e ere e e eeee e 48
2.5. Cantonnement des trains sur la section fronti€re ...........ecvereerverveniiencieesieerieeniens 49
2.6. Installations de traction EleCtriqUE .........coveerieiieiieeie ettt et v eaee s 49
2.7. Passages a NivVeat (PN) .....cccceiciiiiiiiiciiiee ettt e e sre e eaeeseaee e 49
2.8.  Modifications des inStallations ...........ccevveerieeriieriiriireieeeeee e 51
2.9. Installations de limitations temporaires de vitesse et autres modifications particuliéres
EOITIPOTAITES ..e.vveeeereeeerieesereesteeestreessseessesessseessseeessseesssaeesseessseesssasessessnsssesssenssseesssseensseanns 51
2.9.1. Limitations temporaires de vitesse (LTV) ...ccccveviieiciiiiriiiiciieeie e 52
2.9.2. Autres modifications tEMPOTAITES ........cccveerveerreerierieerreeie e ereesieesseesenenenes 54
3. GESTION DE LA CAPACITE 55
3.1, PLINICIPES tovvieiiieiiesieeeie st ettt ettt e st e et e e esteestaessaessseasseesseesseesssessseanseenseesenns 55
3.2, Demande de SILIONS........cccccieriierierienieeie ettt et sr e eneennee s 55
3.3.  Modification et suppression de SIIONS...........cceeveerieiiiieiieeieeieeceese e 55

3.4. Fourniture des documents pour 1’¢laboration des horaires sur la section frontiére 56

4. PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX TRAINS 57
4.1. Prescriptions a appliquer concernant la composition et le freinage............c..c........ 57
4.2. La signalisation d’arriere des traifS........cceevveiveereeieeiieeereeieesieeseesneereereesveesreens 57

Sarreguemines - Hanweiler



430 VIEESSE LIMILE ...evieniieieieiieieie ettt ettt te sttt et e e et et et e eneensesseentenseeneensenne 57
4.4. Incorporation de véhicules inaptes a la vitesse maximale du train......................... 57
4.5. Acheminement de véhicules transportant des marchandises dangereuses.............. 57
4.6.  SUPPTESSION A@ LTINS ...eeuvreerereieeieeieerieesieeseesresresreeseesseesseesseesssesssessesnseesseesseens 57
4.7. Circulations susceptibles de ne pas assurer le bon fonctionnement du circuit de voie. 58
5. CIRCULATION DES TRAINS 59
5.1, Communications entre 165 AC ........coooiiiiiiiiiiienieiie et 59
5.2.  Conditions d’annonce des traiNs ..........ecceeeereereerierieeiereseeiesieeeeee e eee e eneeeeeees 59
5.3, Ordres écrits. Instruction Nationale (IN) ........cccceveevieiiiieiiiiiieiieseecre e 60
5.4. Incidents - Situations dangGETEUSES ..........cceevveereereerrerreereereesreesieessreeseeseeseenseens 60
DS SBCOULS ettt ettt ettt sttt ettt st sttt enae e 61
5.6.  Fermeture de 1a VOIE ....ccceeiiiiiiiiieieie ettt 66
5.7. Dérangement total des moyens de communication entre les AC..........c.coveeveenen. 67
5.8.  Dérangement des installations de sécurité ou de radio embarquées........................ 67
5.9, AVIS A AITIVEE .ecuveeiieieieeiie ettt ste e et ete e e esteestaesstessbessseesseesseesssesnsesnseenseenseens 67
5.10.  Dérangement des installations techniques de la section frontiére....................... 67
5.10.1.  Sens Hanweiler - Sarr€gUEMINES ...........ccvverererrerreecieerieenieesieesnesnesnesnsennns 67
5.10.2.  Sens Sarreguemines - HAaNWeEIler ...........cccevveviiiiiiiiiiieiieceecee e 70
5.10.3. Dérangement de I’ Autorisation VUS.........ccceveivviiriiieriienienienee e sne e 70
6. TRANSPORTS EXCEPTIONNELS 75
0.1, PLINICIPES .evvieiieeiieiiieeie et et ettt e te st e st et e e e e staestaessaessseesseesseesssesssessseanseensesnseens 75
6.2.  Imprimé spécifique DIlINGUE ........cociiiiiiiiiiiie e 75
6.3. Autorisation d’incorporation des transports exceptionnels...........ccccoccveeverereeennne. 76
6.4. Offre et acceptation des transports eXCeptionnels. .........ceceevueereenienieniensieenieenieane 76
7. MOUVEMENTS DE MANOEUVRE 78
7 O o v 04163 oL USRS 78
78
7.2.  Mouvements de manceuvre au dela du GA 8 de la gare de Sarreguemines jusqu’a la frontiére
78
7.3.  Mouvement de manceuvre au dela du signal de sortie N1 de la gare de Hanweiler jusqu’a la
TTOMEIETE 1..veevieeieeie ettt et ettt ettt et e et e e te e taestaesssessbesnseesseesseessesnsesnseenseenseens 78

8. ENTRETIEN PREVENTIF ET CURATIF DES INSTALLATIONS FIXES ET TRAVAUX SUR CES

INSTALLATIONS 80
8.1, PIINCIPES 1eveeurieiieiieitieste et et et esteesteestaeseaeanbeesseesseesaessseessessseesseenseessaesssesnsenssennns 80
8.2. Travaux sur le territoire allemand.............ccceeevreriierienienienieceeeee e 82
8.3. Travaux sur le territoire frangais...........cccvuieeveeeiuiieiieeeiee ettt e 83
8.4. Circulation a voie fermée pour trains de travauX..........ccceeeveeeeeeerieencieeenreesreeennns 85

Anlagen / Annexes

1 Ubersichtsplan iiber die Grenzstrecke 86
Plan de la section frontic¢re

2 Plan der KVB/PZB-Balisen 87
Schema des balises KVB/PZB

3a Befehl DB (deutsch/franzdsisch) 88



3b

Ordre DB (allemand/frangais)

Befehl (zweisprachig) der SNCF
Bulletin (bilingue) de la SNCF

Vordruck ,,Anforderung von Hilfe*
Demande de secours

bleibt frei
réservé

GSM-R

Glossar
Glossaire

91

93

97

98

101

Sarreguemines - Hanweiler



1.

Allgemeines

1.1.  Auler Kraft tretende Vereinbarungen, Guiltigkeit der
gemeinsamen Regelung

Diese gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten ersetzt die ,consigne d’établissement® EIC
LORCA DCO00076 Ausgabe vom 26.06.2013 und die deutsche Ausgabe vom 01.09.2013, zuletzt
berichtigt zum 16.10.2024

Sie tritt am 14.12.2025 in Kraft.

1.2. Inhalt

Diese gemeinsame Regelung definiert die besonderen betrieblichen Bedingungen der Grenzstrecke
zwischen den Bahnhéfen Sarreguemines und Hanweiler-Bad Rilchingen (im Folgenden als Hanweiler
bezeichnet).

(1)

()

(1)

()

®)

Die Sicherheit fiir das Personal und fir die Durchfihrung der Zug- und Rangierfahrten wird
gewahrleistet:

- durch die SNCF Réseau (SNCF R) fiir den franzésischen Teil der Grenzstrecke, der in km 1,043
(SNCF R) bzw. km 16,932 (DB InfraGO) endet.

Es ist grundsatzlich das franzdsische Regelwerk anzuwenden.

- durch DB InfraGO fiir den deutschen Teil der Grenzstrecke, der in km 16,932 (DB InfraGO) bzw.
km 1,043 (SNCF R) endet.

Es ist grundséatzlich das deutsche Regelwerk anzuwenden.

Die besonderen Regeln fur die Durchfihrung des Betriebs auf der Grenzstrecke und die ggf.
vorhandenen Ausnahmen von den Vorschriften der jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
sind in dieser Regelung enthalten.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen sind, sind durch
die Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der DB InfraGO AG und die
Zugangsbedingungen fir das franzdsische Eisenbahnnetz zu beachten. Die Triebfahrzeuge mussen
Uber die Ausristungen verfiigen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke
entsprechen.

1.3.  Sprachregelung

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) verkehren auf administrativer Ebene in der jeweils
eigenen Sprache. Es ist jedoch moglich, die Sprache des Nachbar-EIU zu verwenden.

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern (Fdl)
Sarreguemines und Hanweiler werden in deutscher Sprache gefiihrt. Der Fdl Sarreguemines muss
deutsch sprechen und die entsprechenden ,Dépéches® in Deutsch im ,,Carnet d’enregistrement des
dépéches” nachweisen.

Die Betriebssprache zwischen EIU und EVU ist die Landessprache des jeweiligen
Grenzstreckenabschnitts.
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Die Zugpersonale missen der fremden Sprache so weit machtig sein, dass sie in der Lage sind,
sich im notwendigen Umfang ihrer Tatigkeiten mit den Personalen des EIU verstéandigen zu kénnen.
Die Zugpersonale der Ziige von oder nach Deutschland, die in Sarreguemines enden oder
beginnen, dirfen verilbergehend die deutsche Sprache anwenden. Ansonsten wird im Bahnhof
Sarreguemines Franzoésisch gesprochen.

(4) Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC) LORCA und
der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe bzw. der Fahrplanabteilung werden auf Deutsch oder
Franzdsisch abgewickelt. DB InfraGO und SNCF Réseau sollen sicherstellen, dass in ihrer
jeweiligen Leitstelle mindestens ein kompetenter Mitarbeiter zweisprachig ist. Sofern kein
zweisprachiger Mitarbeiter zur Verfligung steht, sind die notwendigen Absprachen in deutscher
Sprache Uber die Grenzbahnhdfe (Bezirksleiter, Fdl...) abzuwickeln.

(5) Die Kenntnis der jeweils anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter nachweislich in
regelmafigen Abstidnden im Rahmen der iblichen Uberwachung zu prifen.

(6) Bei Gesprachen zwischen Tf und Fdl ist die internationale Buchstabiertafel/“NATO-Alphabet*
(DB-Richtlinie 481.0205A02) zu verwenden. Zahlen sind als eine Folge der einzelnen Ziffern
auszusprechen.

1.4.  Anderung von Regelungen

(1) Diese gemeinsame Regelung wird von DB InfraGO und SNCF Réseau herausgegeben. Auf Seiten
von SNCF Réseau wird sie von dem EIC LORCA erstellt und von dem/der Direktor/in der DZP NEN
Uberpriift und genehmigt. Jede Anderung muss im Voraus zwischen DB InfraGO, die DZP und dem
EIC LORCA in der gleichen Verfahrensweise schriftlich abgestimmt und im Nachweis der
Bekanntgaben eingetragen werden.

(2) Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat, ist
schriftlich an folgende Adressen mitzuteilen:

DB InfraGO AG Société Nationale des Chemins

Region Sudwest de Fer Frangais

Betrieb Netz Saarbriicken Etablissement Infra Circulation

Am Hauptbahnhof 4-12 Lorraine

D-66111 Saarbriicken 14, Viaduc JF Kennedy
F-54052 Nancy Cedex

(3) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus den auf
der Grenzstrecke verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.

Sarreguemines - Hanweiler
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2. Betriebliche Grundsatze und Einrichtungen
auf der Grenzstrecke Sarreguemines —
Hanweiler

2.1. Definition der Grenzstrecke

(1) Die Staatsgrenze befindet sich in km 1,043 (SNCF Réseau) bzw. km 16,932 (DB InfraGO) und ist
gekennzeichnet:

- in Richtung Frankreich durch ein Schild ,Réseau Ferré de France”
- in Richtung Deutschland durch ein Schild ,DB*

(2) Die Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler erstreckt sich vom Einfahrsignal F des Bahnhofs
Hanweiler in km 16,832 bis zum Einfahrsignal C 7 in km 0,570 des Bahnhofs Sarreguemines.

(3) Ein Lageplan der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist als Anlage 1 beigefligt.

(4) Eine Eisenbahnbriicke befindet sich auf dem Grenzabschnitt und tberquert die in der Gemeinde
Sarreguemines gelegene Rue de France und den Fluss Saar. Die Staatsgrenze befindet sich auf
der Briicke. Wenn eine Kollision an einem Pfeiler gemeldet wird, miissen die in Abschnitt 53
(Gefahrliche Ereignisse) vorgesehenen NotfallmalRnahmen durchgefihrt werden.

2.2.  Betriebsflhrung auf der Grenzstrecke

(1) Die Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist eingleisig.

(2) Die allgemeinen Streckenmerkmale, Hochstgeschwindigkeiten, Bremsregelungen, Lastgrenzen und
weitere Bestimmungen (Abfahrt der Zige, maximale Zuglange...) sind fir den franzdsischen
Streckenabschnitt in den RT 1026 enthalten, fir den deutschen Streckenabschnitt gelten die
Regelungen der Richtlinie 408 sowie der entsprechenden Zusatze zur Richtlinie 457 (VzG...).

(3) Die Grenzstrecke ist nach der franzdsischen Streckenklasse C eingestuft.

(4) Der Bahnhof Sarreguemines ist durchgehend mit einem Fdl besetzt.
Der Bahnhof Hanweiler ist nicht durchgehend mit einem Fdl besetzt.

Fur die Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke muissen die beiden Fdl anwesend sein.

Der Fdl Hanweiler ist auf Seiten DB InfraGO verantwortlich flir alle sicherheitsrelevanten
Handlungen im Rahmen der Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebs.

Der Fdl Sarreguemines ist auf Seiten SNCF Réseau verantwortlich fur alle sicherheitsrelevanten
Handlungen im Rahmen der Durchflihrung des Eisenbahnbetriebs.

(5) Auf der Grenzstrecke ist zeitweise Arbeitsruhe; sie wird bei der Aufstellung des Fahrplans zwischen
DB InfraGO und SNCF Réseau vereinbart. Geplante Anderungen der Arbeitsruhe (auch
Feiertagsregelungen der beiden Lander) sind acht Kalendertage vorher zwischen DB InfraGO und
dem EIC LORCA zu vereinbaren.
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2.3.  Zugsicherungssysteme

Die Grenzstrecke ist mit den Systemen KVB und PZB (im Plan Anlage 2 als ,INDUSI* bezeichnet)
ausgestattet und verfiigt Uber eine Systemumschaltung PZB/KVB (Contrdle de vitesse par balises).
Die PZB wird beim Befahren der Integra-Balise mit Nordpolaritat deaktiviert, das KVB-System beim
Befahren der Integra-Balise mit Sutdpolaritdt. Die Deaktivierung wird beim Passieren der folgenden
Balisen geprift:

- KIKVB Richtung Frankreich - Deutschland

- K.INDUSI Richtung Deutschland - Frankreich.

Umschaltpunkte sind in Anlage 2 dargestellt.

Die Signale 1,2 und C 7 sind mit KVB und PZB (INDUSI) ausgestattet, KVB-Balisen sind auch im
Bereich der Weiche 13 vorhanden.

Die Signale C 20 und C 28 sind nur mit PZB (INDUSI DB InfraGO) ausgestattet.
Die Signale C 20, C 22, C 24 und C 28 sind mit dem System DAAT (SNCF Réseau) ausgestattet.

Bei einer Stérung einer KVB-Balise benachrichtigt der Tf den Fdl Sarreguemines, der das im Dokument
mit dem Titel "Traitement et suivi des défaillances du KVB" (Behandlung und Verfolgung von KVB-
Stoérungen) vorgesehene Verfahren anwendet.

2.4.  Kommunikationseinrichtungen

(1) Auf der Grenzstrecke sind folgende Telekommunikationseinrichtungen vorhanden:

Auf deutschem Gebiet Auf franzésischem Gebiet
Zug Fernsprecher
(Triebfahr- EsigC 7, |
Fdl zeugfiihrer) BU 1und 2 "| AC Sarre-
Hanweiler yy guemines
< GSM-RD >

A
v

Offentliche Telekommunikationsleitung

v

A

Zugmeldeleitung

Zentralschaltstelle
(Zes) Karlsruhe

v

A

(2) Die Grenzstrecke ist mit GSM-R D von DB InfraGO ausgestattet. Die Grenze der Funkausleuchtung
befindet sich auf der Seite des franzésischen Netzes in km 0,00. Alle Gesprache, die Uber die
Zugmeldeleitung und GSM-R D gefluhrt werden, werden aufgezeichnet. Die Aufzeichnungsdauer fur

Sarreguemines - Hanweiler
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die Zugmeldeleitung betragt zwei Stunden.

Wenn notwendig (z.B. Unfalle, Stérungen) und auf Anfrage des franzésischen
Infrastrukturbetreibers (SGC SNCF Réseau), stellt DB InfraGO die Aufzeichnungen sicher und
Ubergibt sie so schnell wie mdglich dem Infrastrukturbetreiber SNCF.

(3) Der Fdl Sarreguemines verfiigt tiber ein mobiles GSM-R D-Gerat von DB InfraGO, dessen
Nutzungsbedingungen in Anlage 6 enthalten sind.
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2.5. Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke

Die Zugfolge zwischen Sarreguemines und Hanweiler wird in beiden Richtungen durch Streckenblock
gesichert:

(1)

()

@)
(4)

®)

(1)

- ,bloc automatique lumineux” (BAL) der SNCF in Richtung Sarreguemines — Hanweiler
von den Ausfahrsignalen Sarreguemines (Carré-Signale 22, 24, 28 und Carré violet 20)
bis zum Einfahrsignal F Hanweiler

- Selbstblock der DB in Richtung Hanweiler — Sarreguemines vom Ausfahrsignal N 1
Hanweiler bis zum Einfahrsignal C 7 Sarreguemines

2.6.  Elektrischer Zugbetrieb

Die Strecke Hanweiler — Sarreguemines ist mit einer elektrischen Oberleitung ausgerustet,
einschliellich Gleis A und Gleis 2 des Bahnhofs Sarreguemines.

Die Oberleitung wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und von der
Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert. Der Fdl Sarreguemines ist fir die Schaltgruppe
101, die den franzdsischen Grenzstreckenabschnitt abdeckt, schaltberechtigt.

In km 16,762 befindet sich eine Streckentrennung.

An den Weichen 13, Aa, Ba und Ab, die sich im Uberspannten Bereich des Bf Sarreguemines
befinden, sind Signale El 6 der DB aufgestellt (sieche Abbildung). Diese sind von der Stellung der
Weichen abhangig.

Dieses Signal zeigt das Ende der Fahrleitung an und darf nicht von Fahrzeugen mit gehobenem
Stromabnehmer passiert werden.

Der Betrieb und die Unterhaltung der Oberleitungsanlagen auf der Grenzstrecke sind in der
Unterlage IN 60476 Version 2 des EIC LOR vom 23.07.2012 und in dem Ubereinkommen zwischen
der DB und SNCF Réseau fur den Betrieb und die Instandhaltung der Oberleitungs-anlagen der
Grenzstrecke Sarreguemines - Hanweiler-Bad Rilchingen vom 11.09.2015 geregelt.

2.7.  Bahniibergange (BU)

Die BU befinden sich auf dem franzosischen Teil der Grenzstrecke:

BU 1 in km 0,641, BU 2 in km 0,817.

Die Einschaltkontakte fiir die BU 1 und 2 fiir die Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines befinden
sich im Bereich von DB InfraGO.

a) Der BU 1 ist mit SAL 2-Technik ausgeriistet (BU mit automatischer Lichtzeichenanlage und 2
Halbschranken) und verflgt zusatzlich tUber eine FuRganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen,
die bei Anndherung und Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

b) Der BU 2 ist mit SAL 4-Technik ausgertistet (BU mit automatischer Lichtzeichenanlage und 2
Vollschranken und verfiigt zusatzlich iber eine Fultiganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen, die
bei Annaherung und Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

Sarreguemines - Hanweiler
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(2) Stérungen an den BU:

@)

Folgende Arten von Stérungen kdnnen auftreten:

- Schranke lasst sich nicht 6ffnen

- Schranke lasst sich nicht schlieRen

- Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage in Ordnung
- Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage defekt

- FuBganger-Signalanlage gestort

Wird einem Fdl eine Stérung am BU 1 und/oder BU 2 bekannt, muss er Ziige an- oder zuriickhalten
und den Nachbar-Fdl mit folgendem Wortlaut umgehend daruber informieren:

»Fdl ... an Fdl ...: BU 1 und/oder 2 gestért [; evtl. Art der Stérung].*

Im Fall eines Schrankenbruchs und wenn nicht klar ist, ob die Lichtzeichenanlage funktioniert,
stimmt sich der Fdl Sarreguemines mit dem Fdl Hanweiler ab, um einen Zug in Richtung des
gestorten BU abzulassen, dem ein DB-Befehl Nr. 95.95 mit folgendem Wortlaut zu erteilen ist:
,Halten Sie vor BU Nr. ... in km...

Uberpriifen Sie, ob alle Lichtzeichen des BU normal funktionieren.

Melden Sie Ihre Feststellungen an den Fdl Sarreguemines.

Vor Weiterfahrt geben Sie Zp 1.

Der Fdl Sarreguemines bestimmt die Art der Stérung. Diese teilt er dem Fdl Hanweiler mit.
Abhangig von der Stérungsart sind die folgenden MalRnahmen zu treffen:

a) Schlielversagen oder Schrankenbaum gebrochen und Lichtzeichenanlage ist defekt:

Die Fdl halten Zlige an oder zurtick.

b) Oi_ffnungsversagen oder Schrankenbaum gebrochen und Lichtzeichenanlage ist in Ordnung oder
BU durch Posten gesichert

— und/oder FuRganger-Signalanlage gestort:

Die Fdl erteilen fir die Dauer der Stérung

Befehl 5 der DB (Anlage 3a), Grund Nr. 19 mit der Weisung, den/die BU mit héchstens 20 km/h zu
befahren

in der Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines

vom Signal 1,2 km 16,691 (DB) bis km 0,641 (SNCF)

in der Fahrtrichtung Sarrequemines — Hanweiler

vom Signal f km 0,290 bis km 0,817

und Befehl 95.20.

Wenn der Fdl Hanweiler Zugfahrten in Richtung Sarreguemines ohne Hauptsignal zulasst, muss
dem Zug Befehl 5, Grund Nr. 19 erteilt werden mit der Weisung, von Hanweiler bis Sarreguemines
mit hdchstens 20 km/h zu fahren. Auf diese Weise wird gewahrleistet, dass die Annaherungszeit fir
die BU 1 und 2 ausreichend ist.
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2.8.  Anderung von technischen Einrichtungen

Jede Anderung von technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke Hanweiler — Sarreguemines durch
das jeweils zustandige EIU, die Auswirkungen auf die Tatigkeiten von Mitarbeitern der EVU oder der
EIU hat, ist dem Nachbar-EIU so friih wie mdglich schriftlich mitzuteilen.

DB InfraGO AG Direction Régionale SNCF Lorraine
Region Sudwest Etablissement Infra Circulation Lorraine
Betrieb Netz Saarbriicken Champagne Ardenne

Am Hauptbahnhof 4-12 14, Viaduc JF Kennedy

D-66111 Saarbriicken F-54052 Nancy Cedex

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

- fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels
- ARTIC (Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs))
- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(,Zusammenstellung der voribergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®)

Besonderheit:
Anderungen, die beide EIU betreffen, werden zwischen diesen im Vorfeld abgestimmt und in beiden
Unterlagen (FLASH und La) aufgenommen.

2.9.  VorUbergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und
andere vorubergehende Besonderheiten

Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten werden den EVU bekannt gegeben

durch:

- fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels
ARTIC (Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs))
- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels
La (,Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®)

Besonderheit:

Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten, die beide EIU betreffen (z. B.
Geschwindigkeitsbeschrankung auf dem deutschen und franzdsischen Teil der Grenzstrecke), werden
zwischen diesen im Vorfeld abgestimmt und in beiden Unterlagen (ARTIC und La) aufgenommen.

2.9.1.Langsamfahrstellen

Wenn auf der Grenzstrecke eine voribergehende Langsamfahrstelle eingerichtet wird, die sich
ausschlieBlich im Bereich eines EIU befindet, erfolgt dies nach den Regelungen des jeweiligen EIU.

Wenn auf der Grenzstrecke eine voribergehende Langsamfahrstelle eingerichtet wird, die den Bereich
beider EIU betrifft, ist die Einrichtung der Langsamfahrstelle zwischen den beiden EIU abzustimmen.

Sarreguemines - Hanweiler



-16 -

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen, die
unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

(1) Geplante Langsamfahrstellen

Wenn auf der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler geplante Langsamfahrstellen eingerichtet
werden missen und diese beide EIU betreffen, ist dies den beiden EIU innerhalb der folgenden Fristen
mitzuteilen:

DB InfraGO an SNCF RESEAU

Spatestens am Dienstag in der Woche vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

SNCF RESEAU an DB InfraGO

Spatestens am Dienstag fiinf Wochen vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

(2) Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

a) Langsamfahrstellen, die unvorhergesehen eingerichtet werden missen, sind

> auf deutschem Gebiet: von den technischen Stellen der DB InfraGO dem Fdl Hanweiler
umgehend mitzuteilen, der den Fdl Sarreguemines mit folgendem Wortlaut verstandigt:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Erteilen Sie Befehl 5 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...“

Fdl Sarreguemines informiert das COGC LORCA.

» auf franzdsischem Gebiet: von den technischen Stellen der SNCF Réseau dem FdI
Sarreguemines umgehend mitzuteilen; der Fdl Sarreguemines verstandigt das COGC
LORCA und mit folgendem Wortlaut den Fdl Hanweiler:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Erteilen Sie Befehl 5 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...*

Bei Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung ist analog zu verfahren.

b) Bei diesen Geschwindigkeitsbeschrankungen, Gber die die EVU noch nicht durch ARTIC/La
unterrichtet sind, missen folgende Maflnahmen durchgefihrt werden:

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet

Fdl Hanweiler und Sarreguemines verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl 5 der DB
(siehe Anlage 3a). Wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung in der La enthalten ist, unterrichtet
der Fdl Hanweiler den Fdl Sarreguemines Poste 1 mit folgendem Wortlaut:

,Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Befehl 5 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ...“

Langsamfahrstelle befindet sich auf franzésischem Gebiet

Fdl Hanweiler und Sarreguemines verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl 5, bis das
weilde Blitzlicht aufgestellt ist.

Nachdem der Fdl Sarreguemines von einer technischen Fachkraft Gber die Aufstellung des
weilden Blitzlichtes unterrichtet wurde, verstandigt er den Fdl Hanweiler mit folgendem Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Befehl 5 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ...*
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Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem und franzésischem Gebiet

Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines:

Der Fdl Hanweiler verstandigt die Tf mit zweisprachigem Befehl 5 (siehe Anlage 3a).
Wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung in der La enthalten ist, erteilt der Fdl Hanweiler keine
Befehle mehr.

Fahrtrichtung Sarrequemines — Hanweiler:

Der Fdl Sarreguemines verstandigt die Tf mit zweisprachigem Befehl 5 (siehe Anlage 3a).
Nachdem der Fdl Sarreguemines Uber die Aufstellung des weilen Blitzlichtes unterrichtet
wurde, erteilt er keine Befehle mehr.

(3) Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen Signalen
ausgerustet, auch wenn diese auf franzdsischem Gebiet aufgestellt werden mussen.

Langsamfahrstellen, die auf franzosischem Gebiet liegen, werden mit den franzdsischen Signalen
ausgeruUstet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt werden mussen.

Die technischen Stellen verstandigen vorher den Fdl des eigenen EIU.
Dieser teilt dies dem Fdl des anderen EIU mit folgendem Wortlaut mit:

»Fdl ...an Fdl ...:
Erteilen Sie Befehl 5 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...*

2.9.2. Andere vorubergehende Besonderheiten

Die unter 2.9.1 genannten MalRnahmen sind auch bei anderen voriibergehenden
Signalisierungsanderungen anzuwenden.

Sarreguemines - Hanweiler
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3. Trassenmanagement

3.1.  Grundsatze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemal den in den Schienennetz-Benutzungsbedingungen
(SNB) der DB InfraGO und dem ,Document de référence du réseau” (DRR) von SNCF Réseau
verdffentlichten Bedingungen und Fristen konstruiert und zugeteilt.

Federfuhrendes EIU fur die Trassenzuteilung auf der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist DB
InfraGO.

Die Anfragen, die vor dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen des Netzfahrplans
behandelt.

Die Anfragen, die nach dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen der verbleibenden
Kapazitaten (Gelegenheitsverkehre) geplant. Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die auch
die Grenzstrecke nutzt, muss sich auf den gesamten Laufweg beziehen.

DB InfraGO flhrt die Studie durch und muss vor der Planung jeder Trasse die formelle Zustimmung von
SNCF Réseau erhalten.

Vor jedem Fahrplanwechsel treffen sich die ,Direction de la Production des Sillons” (DPS) DAC und der
Bereich Fahrplan Karlsruhe, um die Ubereinstimmung der grenziiberschreitenden Trassen zu
Uberprifen.

Fur kurzfristige Trassenanfragen findet die Abstimmung zwischen DB InfraGO und dem regionalen
Fahrplanbiro (BHR) oder COGC LORCA statt.

Auf der Grenzstrecke wird nach Fahrplanunterlagen von DB InfraGO gefahren.

Die Zlige der Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich erhalten grundsatzlich gerade Zugnummern.
Die Zlige der Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland erhalten grundsatzlich ungerade Zugnummern.

Die Fahrplanunterlagen fiir Ziige des Gelegenheitsverkehrs und Anderungen zum Netzfahrplan auf der
Grenzstrecke sind sowohl an den Fdl Sarreguemines Poste 1 als auch an den Fdl Hanweiler zu
senden.

Fir Gelegenheitsverkehre ist eine zwischen DB InfraGO und DPS vereinbarte Zugnummernreihe zu
verwenden.

3.2.  Trassenanmeldung

Bezliglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und Vertragsschluss/Trassenzuteilung gelten die
jeweils aktuellen Bestimmungen der SNB der DB InfraGO bzw. des DRR von SNCF Réseau, die im
Internet verdffentlicht sind.

3.3.  Anderung und Streichung von Trassen

Grundsatzlich werden die Trassen unter Berlicksichtigung der fiir Bauarbeiten benétigten Kapazitaten
geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden missen.

Wenn Trassen aus betrieblichen Griinden oder zum Zweck von Arbeiten an der Infrastruktur auf der
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Grenzstrecke geandert oder gestrichen werden sollen, stimmen sich der Bereich Fahrplan Karlsruhe
und der Pbel Capacité/Production vom EIC LORCA sowie der Groupe Coordination du P6éle PCR vom

I'Infrapble Lorraine/ Plateau Commun Travaux,Péle-Planification-Programmation-de-Finfrapéle” ab, um

mit dem oder den betroffenen EVU eine Losung zu finden, die die Durchfihrung der Zugfahrten unter
den bestmdglichen Umstanden erlaubt.

Das BHR oder das COGC LORCA unterrichtet den Fdl Sarreguemines (iber die Anderung oder
Streichung von Trassen.

Der Bereich Fahrplan Karlsruhe unterrichtet den Fdl Hanweiler (iber die Anderung oder Streichung von
Trassen.

Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines informieren sich gegenseitig so friih wie mdglich uber die
Anderung oder Streichung von Trassen.

3.4.  Erarbeiten der Unterlagen fur die Fahrplanerstellung auf
der Grenzstrecke

Jedes EIU ist fur die Erarbeitung der Unterlagen fiir die Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke
zustandig:

auf dem deutschen Abschnitt der Grenzstrecke: VzG (Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten),

auf dem franzosischen Abschnitt der Grenzstrecke: RT (,Renseignements Techniques®).

SNCF Réseau ubermittelt DB InfraGO (RegionSidwest, Betrieb Netz Saarbricken) die fir die
Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke notwendigen RT.

Sarreguemines - Hanweiler
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4. Regelungen fur die Zlge

41.  Anzuwendende Regelungen bezuglich Zugbildung und
Bremsen

Es sind die nationalen Regelungen des jeweiligen Staates oder EIU durch die EVU anzuwenden.

42.  Schlusssignale an Zigen

Zwischen Sarreguemines und Hanweiler (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen
folgende Zugschlusssignale:

» zwei rote Lichter
oder

» zwei Schlusslaternen (nachts beleuchtet)

Verantwortlich fUr die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

43.  Zulassige Geschwindigkeit

Die zulassige Geschwindigkeit auf der Grenzstrecke ist im ,Verzeichnis der Ortlich zuldssigen
Geschwindigkeiten® (VzG), Strecken 3251 und 7738, und daraus folgend im Fahrplan aufgefihrt.

Die zulassigen Geschwindigkeiten fir die unterschiedlichen Zugkategorien sind fiir den franzdsischen
Teil der Grenzstrecke au’erdem auch in den ,Renseignements Techniques® RT 1026A enthalten.

44.  Einstellen von Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit

Fahrzeuge, deren zulassige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, diirfen nur in zwingenden
Ausnahmefallen mit Genehmigung der BZ Karlsruhe und des COGC LORCA in Ziige eingestellt
werden. Die BZ und COGC verstandigen sich gegenseitig.

4.5.  Beforderung gefahrlicher Guter

Der Tf muss dazu in der Lage sein, dem EIU Uber die Position des oder der Wagen mit Gefahrgut im
Zug Auskunft zu geben.
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4.6.  Ausfall von Ziigen

(1) Bei Ausfall von Ziigen auf der Grenzstrecke missen die EVU so friih wie moglich das COGC
LORCA und die BZ Karlsruhe verstandigen.

(2) Die BZ Karlsruhe und das COGC LORCA unterrichten sich gegenseitig so friih wie moglich tGber
den Ausfall von Ziigen.

(3) COGC LORCA verstandigt den Fdl Sarreguemines. BZ Karlsruhe verstandigt den Fdl Hanweiler.

(4) Die Fdl Sarreguemines und Hanweiler informieren sich gegenseitig so friih wie moglich Giber den
Ausfall von Zigen.

4.7. Fahrten, bei denen das zuverlassige Funktionieren der
Gleisfreimeldeanlagen nicht sichergestellt ist

Auf dem franzdsischen Eisenbahnnetz werden Fahrten, auf die die Gleisfreimeldeanlagen nicht sicher
ansprechen, in drei Kategorien eingeteilt, die als A, B und C bezeichnet werden.

Fahrten der Kategorie C sind auf der Grenzstrecke verboten.

Die die Kategorien A und B betreffende Meldung wird von DB InfraGO nicht abgegeben.

Je nach Kategorie des im Informationssystem von SNCF Réseau vorgesehenen Verkehrs (Oléron,...)
wendet der Fdl Sarreguemines die Vorschriften der DC01556 (S6A04) und des EIC LORCA CM00069
(SO06A 04) an.

Sarreguemines - Hanweiler
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5. Fahrdienst auf den Betriebsstellen

9.1, Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern

(1) Zu den fahrdienstlichen Meldungen gehéren die Zugmeldungen und andere Meldungen, die der
Regelung und Sicherung der Zugfahrten dienen.

(2) Die fahrdienstlichen Meldungen werden fernmindlich gegeben und sind in der Regel auf der
Zugmeldeleitung abzugeben. Wenn diese Verbindung gestort ist, kdnnen diese Meldungen auch
Uber andere Kommunikationsverbindungen gegeben werden.

(3) Die Fdl haben sich wie folgt zu melden:
,Hier Fdl Hanweiler®

,Hier Fdl Sarreguemines*
Nach jeder Dienstaufnahme teilen die Fdl ihren Namen mit.
(4) Meldungen mit festem Wortlaut sind wortlich zu wiederholen.
Die Wiederholung ist einzuleiten mit den Worten ,Ich wiederhole®.

Die Richtigkeit der Wiederholung ist mit dem Wort ,richtig” zu bestatigen.

(5) Bei Meldungen ohne festen Wortlaut muss die Wiederholung alle wesentlichen Angaben enthalten.

5.2.  Durchflhrung der Zugmeldungen

(1) Grundsatze

Anbieten, Annehmen und Abmelden wird zwischen dem Fdl Sarreguemines und dem Fdl Hanweiler
durchgefihrt.

(2) Anbieten, Annehmen

2.1. Die Zige beider Fahrtrichtungen sind bis zu 5 Minuten vor der planmafligen
Ab- oder Durchfahrzeit anzubieten und anzunehmen.

2.2. Ein Zug darf von einem Fdl erst angeboten werden, wenn:
- der letzte vorausgefahrene Zug auf dem Nachbarbahnhof angekommen ist,
- der zuletzt angenommene Zug im eigenen Bahnhof angekommen ist.

2.3. Angeboten wird der Zug mit den Worten:

~Zugmeldung: Wird Zug (Nummer) angenommen?*

2.4. Angenommen wird der Zug mit den Worten:

-Zug (Nummer) ja*

(3) Abmelden

Die Zlige beider Fahrtrichtungen sind bis zu finf Minuten vor der planmaRigen Ab- oder
Durchfahrtszeit abzumelden. Die Abmeldung lautet:
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-Zug (Nummer) voraussichtlich ab ... Uhr ... (Minuten)®

(4) Fir Zige der Richtung Hanweiler — Sarreguemines gibt der Fdl Sarreguemines nach der Annahme
des Zuges die Erlaubnis ,Au VUS* blockelektrisch an den Fdl Hanweiler ab.

Nach der Ankunft des Zuges wird die Erlaubnis selbsttatig nach Sarreguemines zuriickgegeben.

Hinweise fir die Handhabung sind in der ,consigne rose“ von Sarreguemines (EIC LORCA
IN60343) beschrieben.

(5) Anderung der Reihenfolge der Ziige

Die Fdl missen zwingend die festgelegte Reihenfolge beachten.

Jegliche Anderungen der Reihenfolge sind zwischen den beiden Fdl folgendermaRen abzustimmen:
,Neue Reihenfolge:

- Zug (Nummer des zuletzt gefahrenen Zuges)

- Zug (Nummer des neu eingereihten Zuges)

- Zug (Nummer des Zuges, der nach dem neu eingereihten Zug fahrt)“

Die Fdl weisen diese Anderungen in den jeweiligen Unterlagen nach (Spalte ,Bemerkungen® im
Zugmeldebuch des Fdl Sarreguemines).

5.3.  Befehle, Instruction Nationale (IN)

Fir Befehle der DB und Bulletins C-Ba werden ausschlie3lich zweisprachige Vordrucke verwendet
(siehe Anlage 3).

Die Geschwindigkeit beim Fahren auf Sicht betragt hochstens 30 km/h.
Formulaires IN37 in Sarreguemines missen den Tf der Ziige Richtung Hanweiler ausgehandigt werden.

Abweichend davon darf der Fdl Sarreguemines die Erlaubnis zur Vorbeifahrt am Carré-Signal 7
und/oder am Carré violet 17 Uber Signalfernsprecher oder GSM-R D tbermitteln (zweisprachiges
Formulaire IN 37).

Bei gleichzeitiger Erteilung eines DB-Befehls und eines Formulaire IN 37, muss als Erstes der DB-
Befehl und anschlieRend das Bulletin C-Ba Gibermittelt werden.

54.  Gefahrliche Ereignisse

(1) Wird eine Gefahr bekannt, miissen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergroRert wird.

(2) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Hanweiler oder Sarreguemines zu melden.
Die Meldung ist einzuleiten mit den Worten:

»Betriebsgefahr, haltet Ziige zuriick!*

(3) Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines sowie die BZ Karlsruhe missen Nothaltauftrag mit den zur
Verfugung stehenden Mitteln geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder
Frankreich befindet. Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

»Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort
anhalten!

Ich wiederhole:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort

Sarreguemines - Hanweiler
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anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarreguemines / Hanweiler / BZ Karlsruhe.*

« Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et
Sarreguemines.

Je répéte: Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre

Hanweiler et Sarreguemines.

Ici AC de Sarreguemines / Hanweiler / BZ Karlsruhe. »

(4) Der Fdl Hanweiler verstandigt die Notfallleitstelle in Karlsruhe.
Der Fdl Sarreguemines verstandigt das COGC LORCA.

(5) Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines vereinbaren die erforderlichen Malknahmen (wenn eine
Gleissperrung erforderlich ist, Anwendung des Abschnitts 5.6) und verstandigen ihre vorgesetzten
Stellen entsprechend den Vorschriften des jeweiligen EIU.

(6) Wenn es erforderlich ist, wird eine gemeinsame Untersuchung der beiden EIU durchgefiihrt.

(7) Bei Entgleisungen oder anderen gefahrlichen Unregelmaligkeiten, die den Einsatz von
Notfalltechnik erforderlich machen, werden die Mittel desjenigen EIU eingesetzt, die am besten
geeignet sind, die Aufnahme des Regelbetriebes zu erreichen.

(8) Wird ein Einsatz von externen Hilfskraften (Feuerwehr, Polizei, ...) erforderlich, erfolgt der Aufruf
von Hilfe durch das jeweilige EIU nach den eigenen Regelungen. Die Zustandigkeitsgrenze dieser
Krafte bildet die Staatsgrenze.

(9) Ausschaltung der Oberleitung im Gefahrenfall: Ist eine Ausschaltung der Oberleitung im
Gefahrenfall auf der Grenzstrecke aus welchem Grund auch immer erforderlich, kann diese durch
den Fdl Sarreguemines (Offnen des Schalters X3), den Fdl Hanweiler oder die Zes Karlsruhe
durchgefihrt werden. Die Hinweise zur Handhabung des Schalters X3 sind in der Unterlage EIC
LOR IN60476 enthalten. Derjenige, der die Ausschaltung durchfuhrt, verstandigt die anderen
Beteiligten.

5.5.  Hilfeleistung

1) Anforderung von Hilfe

Regelungen flr Tf Regelungen fir Fdl
Ubermittelt eine Anforderung von Hilfe — im Der FdI, der die Anforderung von Hilfe entgegen
franzdsischen Bereich unter Verwendung des nimmt, verstandigt den Nachbar-Fdl.

zweisprachigen Vordrucks (Vorlage siehe Anlage | Das Gleis wird vom Fdl Sarreguemines gem.
4) — Uber Fernsprecher, Zugfunk GSM-R Doder Abschnitt 5.6 gesperrt.

andere geeignete Mittel an den Fdl desjenigen Mitteilung der Gleissperrung mit dem Wortlaut:

EIU, in dessen Gebiet sich die Spitze des Zuges | ,Gleis von ... nach ... gesperrt.”

befindet bzw. generell an den Fdl Hanweiler, Die Fdl stimmen die erforderlichen MaRnahmen

wenn es sich um einen Saarbahn-Zug handelt. zur Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem
COGC LORCA ab, unabhangig davon, ob die

Der Tf darf nun ohne die Zustimmung des Fdl, Hilfe in Deutschland oder in Frankreich bendtigt

bei dem er Hilfe angefordert hat, nicht mehr wird.

weiterfahren oder den Zug schieben lassen.

Wenn ein Fahrzeug der Saarbahn liegen bleibt, ist zunachst zu versuchen, den liegengebliebenen Zug
mithilfe einer anderen Saarbahn zu schieben oder abzuschleppen.

Ist dies nicht moglich, muss eine Hilfslok mit einer besonderen Hilfskupplung verwendet werden.

Die Abschleppgeschwindigkeit betragt dabei maximal 20 km/h.
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Zufuhren der Hilfeleistung aus Richtung Sarrequemines

a) Zufihrung der Hilfeleistung von vorne

Fdl Sarreguemines Fdl Hanweiler

Erkundigt sich beim Fdl Hanweiler, => | Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines
welcher Zug zuletzt vor dem liegenge-
bliebenen Zug abgelassen worden ist:

»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor
dem liegengebliebenen Zug (Nr.)
abgelassen wurde?*

v

Erhalt die Mitteilung des Fdl Hanweiler € | Antwortet mit dem Wortlaut:
»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem
Wenn dieser Zug in Richtung liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
Sarreguemines gefahren ist, vergewissert wurde.“
sich der Fdl Sarreguemines, dass der Zug in
seinem Bahnhof angekommen ist.
Vv

Bittet den Fdl Hanweiler um Zustimmung, => | Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.
»Wird Sperrfahrt ... angenommen?* "

Gibt dem Fdl Sarreguemines die Zustimmung,
€ das Hilfs-Tfz abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

v

Erteilt dem Triebfahrzeugfihrer der Sperr-
fahrt einen zweisprachigen DB-Befehl
95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km ... und ziehen Sie ihn in
den Bahnhof Sarreguemines.*

und anschlieBend einen zweisprachigen
Formulaire IN37 (Anlage 3) flr die
Vorbeifahrt am Ausfahrsignal.

v

Hebt voriibergehend die MaRnahmen der
Gleissperrung auf

Erteilt dem Hilfs-Tfz die Zustimmung zur
Abfahrt

Ergreift wieder die MalRnahmen fir die
Gleissperrung nach Abfahrt des Hilfs-Tfz

Sarreguemines - Hanweiler



-26 -

b) Zufiihrung der Hilfeleistung von hinten

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

Bittet den Fdl Hanweiler um Zustimmung,

dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.

»Wird Sperrfahrt ... angenommen?“

Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines

v

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

b) Stellt sicher, dass die
Voraussetzungen fir die Einfahrt der Sperrfahrt
in den Bahnhof Hanweiler geschaffen sind.

b) Gibt dem FdI
Sarreguemines die Zustimmung, das Hilfs-Tfz
abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

v

Erteilt dem Triebfahrzeugfuhrer der Sperr-
fahrt einen zweisprachigen DB-Befehl
95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km ... und schieben Sie ihn
in den Bahnhof Hanweiler.*

und anschlieend einen zweisprachigen
Formulaire IN37 (Anlage 3) fir die
Vorbeifahrt am Ausfahrsignal.

v

Hebt voriibergehend die MaRnahmen der
Gleissperrung auf

Erteilt dem Hilfs-Tfz die Zustimmung zur
Abfahrt

Ergreift wieder die Malnahmen fir die
Gleissperrung nach Abfahrt des Hilfs-Tfz
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Zufuhren der Hilfeleistung aus Richtung Hanweiler

a) Zufihrung der Hilfeleistung von vorne

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

das Hilfs-Tfz abzulassen:
»operrfahrt ... ja.“

Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines € | Erkundigt sich beim Fdl Sarreguemines,
welcher Zug zuletzt vor dem liegengebliebenen
Zug abgelassen worden ist:
»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
wurde?“
Vv
Antwortet mit dem Wortlaut: => | Erhalt die Mitteilung des Fdl Hanweiler
»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen Wenn dieser Zug in Richtung Hanweiler gefahren
wurde.“ ist, vergewissert sich der Fdl Hanweiler, dass der
Zug in seinem Bahnhof angekommen ist.
Vv
Erhalt die Anfrage des Fdl Hanweiler € | Bittet den Fdl Sarreguemines um Zustimmung,
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.
»Wird Sperrfahrt ... angenommen?“
Vv
Gibt dem Fdl Hanweiler die Zustimmung, = | b) Erhalt die Zustimmung des

Fdl Sarreguemines

\7

Die Sperrfahrt wird nach den deutschen Regeln
durchgefiihrt.

Der Tf der Sperrfahrt erhalt vom Fdl Hanweiler
einen zweisprachigen DB-Befehl 5 mit hdchstens
30 km/h und Befehl 6 (Grund Nr. 12) sowie
Befehl 95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km ... und ziehen Sie ihn in den
Bahnhof Hanweiler.“

Sarreguemines - Hanweiler
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b) Zufiihrung der Hilfeleistung von hinten

Fdl Sarreguemines Fdl Hanweiler

Erhalt die Anfrage des Fdl Hanweiler € | Bittet den Fdl Sarreguemines um Zustimmung,
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.

»Wird Sperrfahrt .... angenommen?*

v

Gibt dem Fdl Hanweiler die Zustimmung, => | Erhalt die Zustimmung des Fdl Sarreguemines
das Hilfs-Tfz abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

\7

Die Sperrfahrt wird nach den deutschen Regeln
durchgefiihrt.

Der Tf der Sperrfahrt erhalt vom Fdl Hanweiler
einen zweisprachigen DB-Befehl 5 mit h6chstens
30 km/h und Befehl 6 (Grund Nr. 12) sowie
Befehl 95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km ... und schieben Sie ihn in den
Bahnhof Sarreguemines.“

Aufhebung der Gleissperrung

Wenn der liegengebliebene Zug mit dem Hilfs-Tfz in einem der beiden Bahnhofe angekommen ist,
muss sich der betreffende Fdl davon tberzeugen, dass die Fahrt vollstandig ist und den Fdl des
Nachbar-Bahnhofs verstandigen:

»Fdl ... an Fdl ...: Zug (Nr.) vollstéandig in ... angekommen.*

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung auf mit dem Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Sperrung des Gleises von ... nach ... aufgehoben.“

2) Riickkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft

Soll ein Zug zurlicksetzen, ist die Zustimmung des Fdl des riickgelegenen Bahnhofs erforderlich.
Die Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn sich der Tf an der Spitze des Zuges befindet.

Der Fdl Sarreguemines erteilt die Zustimmung zum Zurticksetzen nach Sarreguemines mit
schriftichem zweisprachigem DB-Befehl 95.95 (Anlage 3a); Wortlaut:

»Kehren Sie in den Bahnhof Sarregquemines zuriick.“
Gdf. ist auBerdem fiir den BU 1 oder die beiden BU Befehl 8 zu erteilen.

Der Fdl Hanweiler erteilt die Zustimmung zum Zuriicksetzen nach Hanweiler mit schriftlichem
zweisprachigem DB-Befehl 95.95 (Anlage 3a).

Nach Ruckkehr des Zuges obliegt das Prifen des Freiseins des Gleises:
e dem Fdl Sarreguemines fiir einen nach Sarreguemines zurlickgesetzten Zug,
e dem Fdl Hanweiler fir einen nach Hanweiler zurlickgesetzten Zug.

Der FdI des ruckgelegenen Bahnhofs informiert nach der Rickkehr des Zuges den Nachbar-Fdl mit
dem folgenden Wortlaut:
»Fdl ... an Fdl ...: Zug (Nr.) vollstindig nach ... zuriickgekehrt.“
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5.6. Gleissperrung

(bei Arbeiten siehe Kapitel VIII)

Das Gleis wird gesperrt:

- bei Unfallen oder bei Betriebsstérungen, die ein Befahren des Gleises unmdglich machen
(z. B. bei liegengebliebenem Zug, unbefahrbare Stelle...)

- beim Rangieren Uber das Signal N 1 des Bf Hanweiler hinaus (Abschnitt 7.3)

- beim Rangieren Uber das Signal GA 8 des Bf Sarreguemines hinaus (Abschnitt 7.2).

(1) Der fir die Gleissperrung und deren Aufhebung zustandige Fdl ist der Fdl Sarreguemines.
(2) Das Gleis darf nur gesperrt werden, wenn

- die Sperrung mit dem Fdl Hanweiler vereinbart wurde

- der Fdl Hanweiler bestatigt hat, dass der letzte Zug aus Richtung Sarreguemines

in Hanweiler angekommen ist
- der letzte Zug aus Richtung Hanweiler vollstandig in Sarreguemines angekommen ist

Wenn das Gleis nicht befahren werden kann (Unfall, Hindernis, liegengebliebener Zug...), kann es
vom Fdl Sarreguemines oder vom Fdl Hanweiler auch sofort gesperrt werden, ohne dass diese
Voraussetzungen erfullt sind.

(3) Die Gleissperrung mit den entsprechenden Sicherungsmaflinahmen erfolgt gemafR der Regelungen
des jeweiligen EIU (Malinahmen fiir die Gleissperrung bei der SNCF).

(4) Das Gleis wird gesperrt mit dem Wortlaut:
»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.“

(5) Die Sperrung des Gleises darf vom Fdl Sarreguemines aufgehoben werden, wenn
e der Anlass weggefallen ist,
e das Gleis von allen Fahrzeugen geraumt ist und
o die Zustimmung des Fdl Hanweiler vorliegt.

(6) Die Gleissperrung wird aufgehoben mit dem Wortlaut:

,Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines nach Hanweiler aufgehoben.*

(7) Die Fdl weisen die Sperrung eines Gleises und die Aufhebung der Gleissperrung in der dafir
vorgesehenen Unterlage des jeweiligen EIU nach.

5.7.  Vollig gestorte Verstandigung zwischen den Fd

Die Verstandigung zwischen den Bahnhofen Sarreguemines und Hanweiler gilt als vollig gestort, wenn
keine Verstandigung tber Fernsprecher oder Funk mehr maoglich ist. In diesem Fall darf auf der
Grenzstrecke kein Verkehr stattfinden, bis eine Verstandigung wieder moglich ist.

5.8.  Storung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks
auf dem Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestorter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald wie moglich die Leitstelle, dessen
InfraGO es befahrt (COGC oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt, versténdigt sie die
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Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fir das jeweilige InfraGO vorgesehenen
MalRnahmen.

5.9. Ruckmelden

Eine Rickmeldung ist zu geben, wenn es in dieser gemeinsamen Regelung vorgeschrieben ist
(Stoérungen, ...).

Der zustandige Fdl gibt die Riickmeldung, wenn die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

e der Zug ist auf dem eigenen Bahnhof angekommen
¢ das deckende Signal zeigt Halt
o der Zug ist vollstandig

Die Riickmeldung wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

»Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).“

5.10.  Storungen der technischen Einrichtungen der Grenzstrecke

2.10.1. Richtung Hanweiler — Sarreguemines

1.1 Die Blockeinrichtungen wirken zwischen Hanweiler und dem Signal C7 selbsttatig.
Dieser Abschnitt bildet einen Zugfolgeabschnitt. Mit der Fahrtstellung des Ausfahrsignals N 1
in Hanweiler ist sicher gestellt, dass der Zugfolgeabschnitt geraumt ist.

1.2 Die Blockeinrichtungen wirken nicht mehr selbsttatig, wenn ein Zug
- am Halt zeigenden Ausfahrsignal N 1 in Hanweiler vorbeifahren soll,
- am erloschenen Ausfahrsignal N 1 in Hanweiler vorbeifahren soll,

- das Halt zeigende Ausfahrsignal N 1 in Hanweiler Uberfahren hat.

Die Blockeinrichtungen werden ebenfalls als gestort betrachtet
- im Fall einer Stérung der Erlaubnis VUS

- wenn die technische Fachkraft dies mitteilt
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B1*

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

v

bittet in diesen Fallen den FdI
Sarreguemines, fir den Zug, der den
Zugfolgeabschnitt Hanweiler —
Sarreguemines zuletzt befahren hat, eine
Rickmeldung zu geben:

»Geben Sie eine Riickmeldung fiir den
letzten Zug, der in Richtung
Sarreguemines abgelassen wurde.“

- nimmt die Rickmeldung ,Zug (Nummer)
in Sarreguemines” entgegen und

- erteilt dem nachsten Zug den entspre-
chenden Befehl gem. seines Regelwerks

A 4

muss prufen, dass der zuletzt von Hanweiler
abgelassene Zug vollstandig in Sarreguemines
angekommen ist.

A

A

erteilt dem nachsten Zug, der in Richtung
Sarreguemines abgelassen werden soll,
einen zweisprachigen DB-Befehl 5:

,Sie dirfen mit hochstens 30 km/h
fahren.” und Befehl 6

,Sie mussen auf Sicht fahren zwischen
Hanweiler und Sarreguemines von
Signal N1 bis Signal C7 Grund Nr. 10“.

verstandigt den Fdl
Hanweiler,

wenn er nicht sicher
ist, dass der Zug
vollstandig
angekommen ist, mit
folgendem Wortlaut:
,Ruckmeldung fiir
Zug (Nummer) nicht
moglich*

und weist das

gibt, wenn der Zug
vollstandig
angekommen ist,
dem Fdl Hanweiler
die Rickmeldung
mit folgendem
Wortlaut:

»Zug (Nummer)
in Sarreguemines®.

Gesprach in der
dafir vorgesehenen

Unterlage nach.

- nimmt die Ruckmeldung ,Zug (Nr.)
in Sarreguemines” entgegen und

- versucht, die Blockeinrichtungen in
Grundstellung zu bringen

A

A 4

v

gibt, wenn der Zug vollstandig angekommen
ist, dem Fdl Hanweiler die Rickmeldung mit
folgendem Wortlaut:

»Zug (Nr.) in Sarreguemines*.

Ist dies nicht mdglich, fuhrt der Fdl
Hanweiler RGumungsprifung auf Zeit ein
und teilt dem Fdl Sarreguemines dies unter
Angabe von Ursache und Zeitpunkt mit:
»Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
um ... Uhr, Grund ...“

A 4

Nimmt die Mitteilung entgegen und weist das
Gesprach im ,carnet d’enregistrement des
dépéches” nach.

A 4

Nimmt die Rickmeldung entgegen und

trifft die erforderlichen MaRnahmen fiirr [
die jeweils nachste Zugfahrt.

Praft fur jeden Zug aus Richtung Hanweiler,
ob der Zug vollstandig in Sarreguemines
angekommen ist.

Teilt die Rickmeldung mit dem Wortlaut
<Lugmeldung: Zug (Nr.) in Sarreguemines”
mit.
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Raumungsprifung auf Zeit ist auch erforderlich, wenn der technische Mitarbeiter dies im Arbeits-
und Stérungsbuch vorgeschrieben hat.

Raumungspriifung auf Zeit darf aufgehoben werden, wenn alle Anlasse weggefallen sind und
danach ein Zug den Zugfolgeabschnitt zwischen Hanweiler und Sarreguemines in beliebiger
Fahrtrichtung befahren hat (Kontrollzug) und anschlief3end die blockelektrische Erlaubnis zweimal
stérungsfrei von Hand gewechselt werden konnte.

Der Kontrollzug muss auf Hauptsignal in den Zugfolgeabschnitt eingefahren sein und ihn bei
ordnungsgemaf wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

Die Raumungsprifung auf Zeit wird mit folgendem Wortlaut aufgehoben:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines: Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Hanweiler —
Sarreguemines um ... Uhr aufgehoben.*

Der Fdl Sarreguemines weist alle diese Gesprache im ,carnet d’enregistrement des dépéches”
nach.

2.10.2. Richtung Sarreguemines — Hanweiler

(1) Die Blockeinrichtungen wirken selbsttatig.

(2) Die Blockeinrichtungen wirken nicht mehr selbsttatig, wenn die Ausfahrsignale in Sarreguemines
nicht selbsttatig in die Fahrtstellung kommen.

Der Fdl Sarreguemines bittet den Fdl Hanweiler, ihm mittels einer Riickmeldung zu bestatigen, dass
der zuletzt von Sarreguemines abgelassene Zug in Hanweiler angekommen ist und verwendet daftr

folgenden Wortlaut:

»Geben Sie eine Riickmeldung fiir den letzten Zug, der in Richtung Hanweiler abgelassen
wurde.*

Der Fdl Hanweiler antwortet mit folgendem Wortlaut:
»Zug (Nr.) in Hanweiler angekommen.“

Der Fdl Sarreguemines weist die Gesprache im ,carnet d’enregistrement des dépéches” nach.
Der Fdl Sarreguemines erteilt dem folgenden Zug Richtung Hanweiler die Zustimmung zur

Vorbeifahrt am Ausfahrsignal (zweisprachiges Bulletin C-Ba, durch welches Fahren auf Sicht mit
hoéchstens 30 km/h bis zum Esig F Hanweiler vorgeschrieben wird).

5.10.3. Storung der Erlaubnis VUS

Wenn nach Annahme eines Zuges der Fdl Sarreguemines nicht die Erlaubnis VUS an den FdlI
Hanweiler abgeben kann oder wenn die Erlaubnis nicht automatisch nach Ankunft eines Zuges nach
Sarreguemines zuriickgegeben wird, gilt die Anlage fir den Fdl Sarreguemines als gestort.

In diesem Fall ist Raumungsprifung auf Zeit erforderlich.

Die signaltechnischen Einrichtungen des Bf Sarreguemines miissen dennoch in dem Male bedient
werden, wie es die Anlage zulasst.
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1) Der Fdl Hanweiler stellt die Stérung fest:

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

\”

Fuhrt die in seinen jeweiligen Regelwerken
vorgesehenen MalRnahmen (Merkhinweise,
Sperren...) durch.

Fir die Einfihrung der Rdumungspriifung auf Zeit
verwendet er im Austausch mit dem Fdl
Sarreguemines die folgenden Wortlaute:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:

Letzter Zug von Sarreguemines ist Zug (Nr.)

um ... Uhr... (Min).

Letzter Zug nach Sarreguemines ist Zug (Nr.) um
... Uhr... (Min).

b) Kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?“

Erhalt die Anfrage fir die Einfiihrung der
Raumungsprifung auf Zeit.

Uberpriift, ob der letzte in Richtung
Hanweiler abgelassene Zug und der letzte
aus Richtung Hanweiler angekommene
Zug den vom Fdl Hanweiler angegebenen
Zugen entsprechen.

\”

Erhalt die Zustimmung des Fdl Sarreguemines.

Erlaubt dem Fdl Hanweiler, die Rdumungs-
prifung auf Zeit einzufiihren mit dem
Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Letzter nach Hanweiler abgelassener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Letzter aus Hanweiler angekommener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Raumungspriifung auf Zeit kann
eingefiihrt werden.*

Durchfiihrung der Zugfahrten bei Raumungspriifung auf Zeit

Fur jeden Zug muss der jeweilige Fdl in seinen Unterlagen nachpriifen, ob die eingleisige Strecke frei
ist und ob er keinen Zug der Gegenrichtung angenommen hat.

Die Zuge sind wie im Regelbetrieb anzubieten, anzunehmen und abzumelden.

Wenn der Zug die eingleisige Strecke vollstandig geraumt hat und sich unter Deckung des
Einfahrsignals des Ankunftsbahnhofs befindet, gibt der Fdl dieses Bahnhofs dem Fd| des
Abgangsbahnhofs die Rickmeldung mit folgendem Wortlaut:

»Zugmeldung, Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).”

Die Fdl weisen die Uhrzeit der Rickmeldung in ihren Zugmeldebtichern nach.

Sarreguemines - Hanweiler
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2) Der Fdl Sarreguemines stellt die Stérung fest

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

Bringt am AuVUS einen Merkhinweis an.

Fir die EinfGhrung der Raumungsprifung auf Zeit
verwendet er im Austausch mit dem Fdl Hanweiler
die folgenden Wortlaute:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Letzter Zug
von Hanweiler ist Zug (Nr.) um ... Uhr... (Min).

Letzter Zug nach Hanweiler ist Zug (Nr.) um ...
Uhr... (Min).

Kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?“

Erhalt die Anfrage fir die Einfliihrung der
Raumungspriifung auf Zeit.

Uberpriift, ob der letzte in Richtung

=>| Sarreguemines abgelassene Zug und der

letzte aus Richtung Sarreguemines
angekommene Zug den vom Fdl
Sarreguemines angegebenen Ziigen
entsprechen.

b)

v

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

Erlaubt dem Fdl Sarreguemines, die
Raumungsprufung auf Zeit einzufihren mit
dem Wortlaut:

,»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Letzter nach Sarreguemines abgelassener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Letzter aus Sarreguemines angekommener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Raumungspriifung auf Zeit kann
eingefuhrt werden.“

Durchfiihrung der Zugfahrten bei Rdumungspriifung auf Zeit

Fir jeden Zug muss der jeweilige Fdl in seinen Unterlagen nachprifen, ob die eingleisige Strecke frei ist
und ob er keinen Zug der Gegenrichtung angenommen hat.

Die Zuge sind wie im Regelbetrieb anzubieten, anzunehmen und abzumelden.

Wenn der Zug die eingleisige Strecke vollstandig geraumt hat und sich unter Deckung des
Einfahrsignals des Ankunftsbahnhofs befindet, gibt der Fdl dieses Bahnhofs dem Fdl des
Abgangsbahnhofs die Rickmeldung mit folgendem Wortlaut:

»Zugmeldung, Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).”

Die Fdl weisen die Uhrzeit der Riickmeldung in ihren Zugmeldeblchern nach.

3) Wiederaufnahme des Regelbetriebs

Die Radumungsprifung auf Zeit darf aufgehoben werden, wenn der Erlaubniswechsel wieder

ordnungsgemaf funktioniert und danach ein Zug den Zugfolgeabschnitt zwischen Hanweiler und

Sarreguemines in beliebiger Fahrtrichtung befahren hat (Kontrollzug) und anschlieRend die
blockelektrische Erlaubnis zweimal stérungsfrei von Hand gewechselt werden konnte.

Der Kontrollzug muss auf Hauptsignal in den Zugfolgeabschnitt auf der Grenzstrecke eingefahren

sein und ihn bei ordnungsgemaf wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

Die Mitteilung iber die Aufhebung der Raumungsprifung auf Zeit ist mit folgendem Wortlaut zu

geben:
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»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:

Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Hanweiler — Sarrequemines aufgehoben
um ... Uhr ... (Min).“

oder

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Sarregquemines — Hanweiler aufgehoben
um ... Uhr ... (Min).“

Die Fdl weisen die Mitteilung in ihren jeweiligen Unterlagen nach (Fdl Sarreguemines im ,carnet
d’enregistrement des dépéches®).

Sarreguemines - Hanweiler
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6. AulRergewohnliche Transporte (aT)

6.1. Grundsatze

(1) Wenn ein EVU einen aulRergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr Gber die
Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler durchfiihren will, muss es folgende Dokumente erhalten:

- ein ,Avis de Transport Exceptionnel® (ATE), herausgegeben vom Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) von DCF, das die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem franzdsischen Teill
des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt

- eine Bza (Abkurzung fur ,Betrieb, Zugférderung, aulergewdhnlich), herausgegeben vom , Team
aulergewohnliche Transporte® (TaT) von DB InfraGO Region Sldwest, die die Bedingungen fir das
Verkehren auf dem deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein aulRergewohnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine Beférderungsanordnung (Bef-Ano) fur die
Zuge des InfraGOfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fir die Zige des
Gelegenheitsverkehrs und von Seiten der SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorporation d’'un
Transport Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fir einen au3ergewohnlichen Transport)
vorliegt.

(2) Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:

- die Bza-Nr. der DB InfraGO und die ATE-Nr. der SNCF Réseau

- den Verkehrstag

- den zu benutzenden Zug

- die Bedingungen (Einschrankungen) fiir das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke

6.2.  Zweisprachiger Vordruck

Das COGC Lorraine und die zustandige Fahrplanabteilung (Fpl) bei DB InfraGO Region Siidwest bieten
sich aufdergewohnliche Transporte gegenseitig an. Zu diesem Zweck sendet je nach Fahrtrichtung
COGC oder Fpl an die andere Abteilung einen speziellen zweisprachigen Vordruck.

Dieser zweisprachige Vordruck enthalt

- den Verkehrstag,

- die Nummer des zu benutzenden Zuges,

- die Bza- und ATE-Nr.

- die Einschrankungen auf dem Grenzstreckenabschnitt des ablassenden Netzes.

Es mussen so viele Vordrucke verwendet werden, wie aulRergewdhnliche Transporte in dem jeweiligen
Zug mitgefiihrt werden.

Nach Prifung der Anfrage gibt je nach Fahrtrichtung COGC oder Fpl die Zustimmung durch
Ricksendung des um die Einschrankungen auf dem aufnehmenden Netz ergénzten speziellen
zweisprachigen Vordrucks.
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6.3. Einstellungsgenehmigung fur aT

Eine Anfrage kann nur gestellt werden, wenn sie wahrend der Besetzungszeiten des Fpl-Bliros in
Karlsruhe bearbeitet werden kann. Die Besetzungszeiten sind:
Montags bis freitags aulRer Feiertage: 7:30 -16:00 Uhr

Fir die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland darf der auBergewdhnliche Transport erst mit dem
vorgesehenen Zug beférdert werden, wenn dem EVU eine Einstellungsgenehmigung vom COGC
LORCA vorliegt.

Fur die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich wird dem EVU keine besondere
Einstellungsgenehmigung Gbermittelt. Die Einstellungsgenehmigung wird vom COGC LORCA an Fpl
Karlsruhe in Form der Zustimmung auf dem speziellen zweisprachigen Vordruck erteilt.

Das COGC LORCA verstandigt mittels Dépéche den Fdl Sarreguemines und teilt ihm den Verkehrstag,
den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fiir die gesamte Grenzstrecke
mit. Parallel dazu informiert Fpl den Fdl Hanweiler durch Ubermittlung der Bef-Ano oder Fplo, die den
Verkehrstag, den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fir die gesamte
Grenzstrecke enthalt.

6.4.  Anbieten und Annehmen von aT

Bevor ein Fdl einen Zug mit einem/mehreren aufergewohnlichen Transport/en in Richtung Nachbarland
abfahren lasst, ist der Zug unter Nennung der Zugnummer, der ATE- und Bza-Nummer(n) und des
Zusatzes ,mit Einschrankung“ oder ,ohne Einschrankung® gemaf der Regelungen in Abschnitt 5.2
anzubieten. Dabei ist folgender besonderer Wortlaut zu verwenden:

»Zugmeldung fiir Zug (Nummer) mit auBergewéhnlichem Transport/auBergewéhnlichen
Transporten, ATE-Nr, Bza-Nr., mit/ohne Einschrédnkung. Wird Zug (Nummer) angenommen?*

Die Einschrankungen kénnen in einer Gleissperrung bestehen (siehe Abschnitt 5.6).

Wenn der Zug mehrere aulergewdhnliche Transporte flhrt, fir die mehrere ATE/Bza vorliegen, sind in
der Zugmeldung samtliche ATE- und Bza-Nummern zu nennen.

Der benachbarte Fdl prift, ob die ATE- und Bza-Nummer(n) mit den ihm vorliegenden Informationen
Ubereinstimmen. Wenn bei ihm die jeweils notwendigen Voraussetzungen fir die Durchfihrung des/der
auliergewohnliche/n Transports/-en gegeben sind, nimmt er den Zug mit folgendem Wortlaut an:

»Zug (Nummer) mit auBergewéhnlichem Transport/aulergewéhnlichen Transporten ja.“

Wird der Zug nicht in der vorgesehenen Form angeboten oder steht der Fahrt ein Hindernis entgegen, ist
die Annahme zu verweigern mit den Worten:

,,Nein warten.“

Der Hinderungsgrund ist anzugeben. Ist das Hindernis weggefallen, ist der Zug anzunehmen mit den
Worten:

wJetzt Zug (Nummer) mit auBergewbéhnlichem Transport/auergewéhnlichen Transporten ja.“

Sarreguemines - Hanweiler
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/. Rangieren

71. Grundsatze

(1) In den Bahnhdéfen Hanweiler und Sarreguemines wird nach den nationalen Regeln rangiert.

(2) Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:
e im Bf Sarreguemines bis zum Signal GA 8
e im Bf Hanweiler bis zum Ausfahrsignal N 1

(3) Fir das Anbringen von Sperren und Merkhinweisen gelten die Regelungen des jeweiligen EIU.

7.2.  Rangieren uber das Signal GA 8 des Bahnhofs
Sarreguemines hinaus bis zur Grenze

(1) Der Fdl Sarreguemines verstandigt den Fdl Hanweiler Gber die Rangierfahrt bis zur Grenze mit
folgendem Wortlaut:

»Rangierfahrt Giber das Signal GA 8 hinaus.*
Der Fdl Sarreguemines sperrt das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gemaf Abschnitt 5.6.

(2) Der Fdl Sarreguemines lasst das Rangieren Uber das Signal GA 8 hinaus zu gemaR den
Bestimmungen des franzésischen Regelwerks. Fur die Ruckkehr in den Bahnhof Sarreguemines
Ubermittelt er dem Rangierleiter einen schriftlichen Befehl, vor dem BU 2 und/oder BU 1 anzuhalten

und diese(n) erst zu befahren, wenn er festgestellt hat, dass der/die BU geschlossen ist/sind.

(3) Der Fdl Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler mit folgendem Wortlaut mit, wenn das Rangieren
beendet ist:

»Rangierfahrt Giber das Signal GA 8 hinaus beendet.*

(4) Der Fdl Sarreguemines darf anschlieRend die Sperrung des Gleises Sarreguemines — Hanweiler
gemald Abschnitt 5.6 aufheben.

7.3.  Rangieren uber das Ausfahrsignal N 1 des Bahnhofs
Hanweiler hinaus bis zur Grenze

(1) Der Fdl Hanweiler verstandigt den Fdl Sarreguemines Uber die Rangierfahrt bis zur Grenze mit
folgendem Wortlaut:

»Rangierfahrt Giber das Signal N 1 hinaus.*

Der Fdl Sarreguemines sperrt das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gemaf Abschnitt 5.6.
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(2) Der Fdl Hanweiler lasst das Rangieren iber das Ausfahrsignal N 1 hinaus zu gemag den
Bestimmungen des deutschen Regelwerks.

(3) Der Fdl Hanweiler teilt dem Fdl Sarreguemines mit folgendem Wortlaut mit, wenn das Rangieren
beendet ist:

»Rangierfahrt Giber das Signal N 1 hinaus beendet.“

(4) Der Fdl Sarreguemines darf anschlieRend die Sperrung des Gleises Sarreguemines — Hanweiler
gemal’ Abschnitt 5.6 aufheben.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.

(1)

)

®)

(4)

®)

(6)

(7)

Instandhaltung und Entstorung der festen
Anlagen und Arbeiten an diesen Anlagen

8.1.  Grundsatze

Jedes EIU sorgt fir die Instandhaltung und Entstérung seiner festen Anlagen gemaR seiner
jeweiligen Normen und technischen Spezifikationen, unabhangig davon, ob sich diese auf
deutschem oder franzdsischem Gebiet befinden. Der Oberleitungsdienst der SNCF unterhalt die
Oberleitungsanlagen auf dem franzdsischen Eisenbahnnetz.

Folgende Sicherheitseinrichtungen von SNCF Réseau befinden sich im Bereich von DB InfraGO:
- Einschaltkontakt fiir den BU 2 in km 16,464 DB InfraGO

- Einfahrvorsignal 1, 2 in km 16,691 DB InfraGO

- Einschaltkontakt fir den BU 1 in km 16,836 DB InfraGO

- KVB Balisen

Diese Einrichtungen werden vom Instandhaltungsdienst der SNCF unterhalten.

Folgende Sicherheitseinrichtungen von DB InfraGO befinden sich im Bereich von SNCF Réseau:

- Tafel ,Halt fir Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer” neben der Weiche 13 im Bf
Sarreguemines

- Einfahrvorsignal f in km 0,290 SNCF; Diese Einrichtungen werden vom Instandhaltungsdienst der

DB InfraGO unterhalten.

Planbare Arbeiten an Einrichtungen auf dem anderen Staatsgebiet miissen zwischen den
betroffenen technischen Fachdiensten der beiden EIU vereinbart werden. Das EIU, auf dessen
Gebiet sich die Einrichtung befindet, stellt dem EIU, das die Arbeiten durchfiihrt, eine technische
Fachkraft zur Verfigung.

Die zustandigen technischen Fachdienste geben ein gemeinsames zweisprachiges Dokument
heraus, in dem die bei der Durchfihrung der Arbeiten zu beachtenden Bedingungen beschrieben
sind.

Fir standig wiederkehrende Wartungsarbeiten, fur die die anzuwendenden Regelungen den
technischen Fachdiensten der beiden EIU bekannt sind, ist ein solches Dokument nicht erforderlich.

Fir alle planbaren Arbeiten, flr die eine Gleissperrung erforderlich ist, miissen die schriftlichen
Anweisungen spatestens 7 Wochen vor Beginn der Arbeiten zwischen der Produktionsdurchfiihrung
Saarbriicken und dem COGC Lorraine gegenseitig abgestimmt werden. Sie legen hierbei den Inhalt
der Arbeiten, die Auswirkungen auf den Betriebsablauf, den Ausfihrungszeitraum und die zu
treffenden MalRnahmen fest. Die Frist verlangert sich auf 3 Monate, wenn Anpassungen des
Fahrplans erforderlich sind.

Geplante Arbeiten durch Instandhaltungsmitarbeiter an ortsfesten Anlagen der Grenzstrecke sind
mit dem Fdl, auf dessen Gebiet die Arbeiten durchgefiihrt werden sollen, zu vereinbaren. Vor der
Zustimmung stimmt sich dieser Fdl mit dem Nachbar-Fdl ab. Er ergreift anschlieRend die zur
Durchflihrung der Arbeiten erforderlichen MaRnahmen (z. B. Gleissperrung).

Bei Arbeiten zur Entstérung von festen Anlagen auf dem anderen Staatsgebiet, die ohne
Verstandigung der zustandigen technischen Fachdienste untereinander stattfinden, ist eine
Gleissperrung erforderlich.

Bei Arbeiten auf dem Gebiet der DB ohne Befahren der Einschaltstrecke der BU 1 und 2 und ohne
Ausbau der Einschaltkontakte ist der Einsatz eines Bahnubergangspostens erforderlich.

Darauf kann verzichtet werden, wenn vor dem ersten Kontakt (km 16,482) eine Warterhaltscheibe
(Signal Sh 2) aufgestellt ist, um Fahrten anzuhalten.
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Bei Arbeiten auf dem Gebiet der DB mit Befahren der Einschaltstrecke der BU 1 und 2 werden fiir
die BU zu treffende Malnahmen durch eine gemeinsame zweisprachige Arbeitsanweisung
mitgeteilt, die in gegenseitiger Abstimmung von den zustandigen Fachdiensten und der Abteilung
,UO Circulation Lorraine Nord“ herausgegeben wird.

8.2.  Arbeiten auf deutschem Gebiet

Gleissperrungen werden ausschlieRlich vom Fdl Sarreguemines ausgesprochen.
Fir die Zustimmung zu Arbeiten auf deutschem Gebiet ist ausschliefllich der Fdl Hanweiler zustandig.

Arbeiten durch DB InfraGO oder durch die
SNCF R in Begleitung eines Mitarbeiters von
DB InfraGO:

Arbeiten durch die SNCF R, die
ausnahmsweise ohne Begleitung eines
Mitarbeiters von DB InfraGO durchgefiihrt
werden:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter von DB InfraGO beim Fdl
Hanweiler.

.

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter der SNCF beim Fdl

Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen
Sicherungsmaflinahmen und vereinbart die
Gleissperrung gemaf Abschnitt 5.6.

Sarreguemines.

.

Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
Sicherungsmaflinahmen und teilt dem Fdl
Hanweiler die Gleissperrung mit:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.”

Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
Sicherungsmaflinahmen, holt die Zustimmung
des Fdl Hanweiler ein und vereinbart mit ihm
die Gleissperrung gemaf Abschnitt 5.6.

-

Der Fdl Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler
die Gleissperrung mit:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.’

Der Fdl Hanweiler meldet dem technischen
Mitarbeiter von DB InfraGO die Zustimmung zu
den Arbeiten.

-

Der Fdl Sarreguemines gibt dem technischen
Mitarbeiter der SNCF R seine Zustimmung zu
den Arbeiten.

Nach Abschluss der Arbeiten verstandigt der
technische Mitarbeiter von DB InfraGO den Fdl
Hanweiler.

=

Nach Abschluss der Arbeiten verstandigt der
technische Mitarbeiter der SNCF R den FdI

Der Fdl Hanweiler meldet dem Fdl Sarreguemineg
die Beendigung der Arbeiten mit folgendem
Wortlaut:

,Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”

Sarreguemines.

-

Der Fdl Sarreguemines meldet dem FdI
Hanweiler die Beendigung der Arbeiten mit
folgendem Wortlaut:

,Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”.

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemal Abschnitt 5.6 auf:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.“

Die Fdl heben die Sicherungsmalinahmen auf.

J L

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemaf Abschnitt 5.6 auf:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.”

Die Fdl heben die SicherungsmalRnahmen auf.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.3.  Arbeiten auf franzosischem Gebiet

Fur die Durchflihrung der SicherungsmafRnahmen (Gleissperrung) bei Arbeiten auf franzdsischem
Gebiet ist der Fdl Sarreguemines zustandig.

Fir die Zustimmung zu Arbeiten auf franzésischem Gebiet ist ausschlieRlich der Fdl Sarreguemines
zustandig.

Arbeiten durch die SNCF R oder durch DB Arbeiten durch DB InfraGO, die

InfraGO in Begleitung eines Mitarbeiters der ausnahmsweise ohne Begleitung eines

SNCF R: Mitarbeiters der SNCF R durchgefiihrt
@ werden:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der @

technische Mitarbeiter der SNCF R beim FdI Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der

Sarreguemines und Ubergibt eine ,Anfrage fir die| || technische Mitarbeiter von DB InfraGO beim Fdl

Gleissperrung” (Vordruck DFV). Hanweiler.

.
.

Der Fdl Sarreguemines holt die Zustimmung des | || Der Fdl Hanweiler holt die Zustimmung des Fdl
Fdl Hanweiler ein und vereinbart die Sarreguemines ein und vereinbart die
Gleissperrung gemaf Abschnitt 55. Gleissperrung gemaf Abschnitt 55.

-

Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
Sicherungsmafinahmen und gibt anschliel3end SicherungsmaRnahmen und teilt dem FdI

dem Fdl Sarreguemines seine Zustimmung zur Hanweiler die Gleissperrung mit:
Gleissperrung. »Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis

von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.*

.

Der Fdl Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler

die Gleissperrung mit: Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis Sicherungsmaflnahmen und gibt anschliefend
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.“| ||dem technischen Mitarbeiter von DB InfraGO
seine Zustimmung zu den Arbeiten.

-

Der Fdl Sarreguemines meldet dem technischen | [[Nach Abschluss der Arbeiten meldet der
Mitarbeiter der SNCF R die Zustimmung zu den | ||technische Mitarbeiter von DB InfraGO dem FdI

Arbeiten. Hanweiler, dass die Arbeiten beendet sind.
Nach Abschluss der Arbeiten meldet der Der Fdl Hanweiler meldet dem Fdl
technische Mitarbeiter der SNCF dem FdI Sarreguemines die Beendigung der Arbeiten mit

Sarreguemines, dass die Arbeiten beendet sind. folgendem Wortlaut:
»Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”.

-

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemal Abschnitt 5.6 auf:

»Sperrung des Gleises von Sarreguemines Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
nach Hanweiler aufgehoben.“ gemal Abschnitt 5.6 auf:
Die Fdl heben die Sicherungsmafnahmen auf. »Sperrung des Gleises von Sarreguemines

nach Hanweiler aufgehoben.”
Die Fdl heben die Sicherungsmalinahmen auf.
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8.4.

Sperrfahrten bei Arbeiten

Die Sperrfahrten dirfen von Hanweiler und von Sarreguemines aus nur bis zur Bundesgrenze
und zurlck fahren.

(1) Ablassen der Sperrfahrt durch Fdl Hanweiler

Wenn das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gesperrt ist, kann der Fdl Hanweiler
Sperrfahrten zulassen.

Der FdI Hanweiler muss die folgenden Regelungen beachten:

O

Der Fdl Hanweiler fuhrt die Sperrfahrten im Abschnitt Hanweiler — Staatsgrenze
nach den Bestimmungen der DB durch.

Wenn die Einschaltstrecke der BU 1 und 2 befahren wird, werden fir die BU zu
treffende Malknahmen durch eine gemeinsame zweisprachige
Arbeitsanweisung mitgeteilt.

Die Sperrfahrten dirfen nur mit Zustimmung des Fdl Sarreguemines
durchgefiihrt werden.

Wortlaut fir die Zustimmung: ,,Sperrfahrt wird zugelassen.“

Alle Sperrfahrten erhalten einen zweisprachigen Befehl (Anlage 3) Nr. 5 mit der
Weisung, im gesperrten Gleis mit hochstens 30 km/h zu fahren und einen
Befehl Nr 6, zusétzliche Anweisung: Annaherungszeit fir BU 1 und 2.

Bei der Ausfahrt der Sperrfahrt darf der Fdl Hanweiler das Ausfahrsignal nicht
auf Fahrt stellen und das Ersatzsignal nicht bedienen.

Der Fdl Hanweiler darf die Sicherung des Fahrweges nur durch Sperren der
Weichenlaufkette und Einzelsperrung der Weichen und Flankenschutzein-
richtungen durchfihren.

Die Sperrfahrten werden an den Fdl Sarreguemines nicht abgemeldet und die
Beendigung wird dem Fdl Sarreguemines nicht mitgeteilt.

Durch die Meldung Uber die Beendigung der Arbeiten nach Abschnitt 82
bestatigt der Fdl Hanweiler dem Fdl Sarreguemines, dass alle Sperrfahrten
beendet sind.

Wenn sich nach Beendigung aller Sperrfahrten die Blockeinrichtungen in
Hanweiler nicht in Grundstellung befinden, sind die MalRnahmen gem. Abschn.
5.10.1 zu ergreifen.

(2) Ablassen der Sperrfahrt durch Fdl Sarreguemines

Wenn das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gesperrt ist, kann der Fdl Sarreguemines
Sperrfahrten zulassen.

Der FdI Sarreguemines muss die folgenden Regelungen beachten:

O

O

Der Fdl Sarreguemines fiihrt die Sperrfahrten im Abschnitt Sarreguemines —
Staatsgrenze nach den Bestimmungen der SNCF durch.

Die Sperrfahrten werden an den Fdl Hanweiler nicht abgemeldet und die
Beendigung wird dem Fdl Hanweiler nicht mitgeteilt.

Durch die Meldung Uber die Beendigung der Arbeiten nach Abschnitt 8.2 oder
8.3 bestatigt der Fdl Sarreguemines dem Fdl Hanweiler, dass alle Sperrfahrten
beendet sind.

Sarreguemines - Hanweiler
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1.Généralités

1.1. Documents abrogés ; date d’application de la consigne
commune

Cette consigne commune remplace la consigne d’établissement EIC LORCA DC00076 édition
du 26-06-2013 applicable le 16-10-2024 et Fedition-allemande-du-01-10-1997-

Elle entre en vigueur le 14-12-2025.

1.2.  Objet, principes

Cette consigne commune définit les conditions spécifiques d’exploitation de la section frontiére
entre la gare de Sarreguemines et la gare de Hanweiler-Bad Rilchingen (dénommeée par la
suite Hanweiler).

1. La sécurité des personnes, des circulations et des manceuvres est assurée :

- par SNCF Réseau, sur la partie francaise de la section frontiére dont la limite se situe
au km SNCF 1,043 / km DB 16,932.

En principe, la réglementation en vigueur est la réglementation frangaise.

- par DB InfraGO, sur la partie allemande de la section frontiére dont la limite se situe
au km DB 16,932 / km SNCF 1,043.

En principe, la réglementation en vigueur est la réglementation allemande.

Toutefois, les dispositions particulieres d’exploitation pour la section frontiére et les
exceptions éventuelles aux prescriptions définies par les Gestionnaires d’Infrastructure
respectifs sont reprises dans le présent document.

2. Sauf indication particuliere précisée dans cette consigne commune, les entreprises
ferroviaires doivent, pour circuler sur la section frontiére, respecter les régles générales
d’accés aux réseaux ferrés allemand et francgais et disposer des systémes embarqués
correspondant aux installations fixes mises en place sur la section frontiére.

1.3.  Langue a employer

1. Pour les échanges d’ordre administratif, les gestionnaires de l'infrastructure utilisent
leur propre langue. Toutefois, il est permis d'utiliser la langue du gestionnaire de
l'infrastructure voisin.

2. Toutes les communications concernant la circulation des trains entre 'agent-
circulation (AC) de Sarreguemines et I'AC de Hanweiler (Fahrdienstleiter Fdl) se font
en langue allemande. L'AC de Sarreguemines doit parler la langue allemande et les
dépéches sont inscrites en allemand sur le carnet d'enregistrement des dépéches.

3. Lalangue opérationnelle entre Gl et ExF est la lanque du pays du troncon concerné




45

Le personnel des trains doit posséder les connaissances suffisantes pour comprendre et
se faire comprendre des agents du gestionnaire de l'infrastructure voisin en cas de
nécessité dans le cadre de leurs activités. Proviseirement-Pour le personnel des trains en
provenance ou en direction de I'Allemagne, ayant terminus ou origine a Sarreguemines,
'usage de la langue allemande est autorisé. Pour tous les autres trains, la langue a
employer est le francgais.

4. Les communications entre le Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC)
LORCA et la Betriebszentrale (BZ) de Karlsruhe ainsi que le Service Fahrplan sont
faites en langue francgaise ou allemande. DB InfraGO et SNCF Réseau doivent
s’assurer qu’ils ont en permanence dans leur centre opérationnel respectif au moins
une personne qualifiée bilingue. A défaut, les conversations sont réalisées en langue
allemande via les gares frontiéres (dirigeants locaux, AC, ...).

5. La connaissance de la langue étrangére doit étre intégrée dans les plans de veille des
dirigeants correspondants et vérifiée réguliérement.

6. Le code d’épélation / Alphabet international doit étre utilisé pour les dialogues entre les
conducteurs et les AC (DB-Richtlinie 481.0205A02).Les nombres doivent étre dictés
chiffre par chiffre.

1.4.  Modifications aux textes réglementaires

1. Cette consigne commune est rédigée par DB InfraGO et 'EIC LORCA.
Elle est vérifiée et approuvée c6té SNCF Réseau par le/la directeur/directrice de la
DZP NEN. Toute modification doit faire I'objet d’'un accord écrit entre DB InfraGO, la
DZP et 'EIC LORCA selon le méme processus et étre portée dans les cartouches
correspondants.

2. Toutes modifications a d’autres dispositions réglementaires ayant une influence sur
I'exploitation de la section frontiére sont a communiquer, par écrit, aux adresses

suivantes :
DB InfraGO AG Société Nationale des Chemins
Regionalbereich Stidwest de Fer Frangais
Produktionsdurchfiihrung Etablissement Infra Circulation
Saarbriicken Lorraine Champagne Ardenne.
Am Hauptbahnhof 4 14, Viaduc JF Kennedy
D-66111 Saarbricken 54052 Nancy Cedex

3. Toute modification ayant une influence sur la circulation des trains sur la section
frontiére doit faire I'objet d'une information préalable a toutes les ExF utilisatrices de la
section frontiére.

Sarreguemines - Hanweiler



- 46 -

2.Principes d’exploitation et installations de la
section frontiere Sarreguemines — Hanweiler

2.1.  Définition de la section frontiere

1. La frontiére étatique, située respectivement au km 1,043 (SNCF Réseau) et 16,932
(DB InfraGO), est repérée:

» En direction de la France, par une pancarte «Réseau Ferré de France».
= En direction de I'’Allemagne, par une pancarte «DB».

2. La section frontiére Sarreguemines - Hanweiler s'étend du signal d'entrée F km 16,832
de Hanweiler au C7 km 0,570 de Sarreguemines.

3. Le schéma de ligne de la section frontiére Sarreguemines — Hanweiler figure a
'annexe 1.

4. Un pont-rail se trouve sur la section frontiére c6té SNCF Réseau et surplombe la rue
de France située sur la commune de Sarreguemines et la riviére « la Sarre ». Si un
heurt est signalé aux niveaux des piliers, les mesures d’'urgence prévues a l'article 53
doivent étre appilquées.

2.2.  Régime d’exploitation et service de la circulation

La section frontiére Sarreguemines - Hanweiler est a voie unique.

2. Les caractéristiques générales d’exploitation, les vitesses limites, le freinage, la limite
maximale de la charge des trains et les prescriptions diverses (départ des trains,
limitation de la longueur des trains,....) figurent aux renseignements techniques RT
1026 pour le trongon SNCF Réseau, dans le reglement 408 ainsi que dans le
réglement 457 (Vzg...) pour le trongon DB.

La limite maximale de la ligne est charge C.

La gare de Sarreguemines est tenue en permanence par un AC. La gare de Hanweiler
est une gare temporaire.

Pour I'exploitation de la section de ligne, les 2 AC doivent étre présents simultanément.

L’AC de Hanweiler est responsable c6té DB InfraGO de I'ensemble des missions de
sécurité des circulations.

L’AC de Sarreguemines est responsable c6té SNCF Réseau de I'ensemble des missions
de sécurité des circulations

5. La section-frontiére est désignée "a périodes de fermeture a la circulation". Ces
périodes sont définies lors de la préparation de I'horaire de service entre DB InfraGO
et SNCF Réseau. Toutefois en cas de modification prévisible des périodes de
fermeture (y compris pour les jours fériés des 2 pays), un préavis de 8 jours
calendaires est nécessaire entre DB InfraGO et 'EIC LORCA.
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2.3.  Systémes de sécurité embarqué

La section frontiere est équipée par les systemes KVB et PZB (repris dans le plan en annexe 2
par « INDUSI ») et dispose d'un systtme de basculage PZB / KVB (Punktférmige
Zugbeeinflussung / Contrble de Vitesse par balise). L’inhibition du systeme INDUSI est réalisée
au franchissement de la balise Intégra polarité Nord, I'inhibition du systéeme KVB est réalisée au
franchissement de la balise Intégra polarité Sud. Ces inhibitions sont contrélées au passage
des balises :

- K.KVB sens France - Allemagne
- K.INDUSI sens Allemagne — France
Les points de commutation figurent sur le schéma de 'annexe 2.

Le signal a distance 1,2 et le C7 sont équipés du systeme KVB et PZB (INDUSI), des balises
KVB sont également installées dans la zone de l'aiguille 13.

Les signaux C20 et C28 sont uniquement équipés du systéme PZB (DB InfraGO).
Les signaux C20, C22, C24 et C28 sont équipés du systéme DAAT (SNCF Réseau).

En cas de dérangement d’'une balise KVB, le conducteur avise I'AC de Sarreguemines, qui
applique la procédure prévue au document intitulé « Traitement et suivi des défaillances du
KVB »

Sarreguemines - Hanweiler
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2.4.
1)

Installations de télécommunication

La section-frontiére comporte les installations de télécommunication suivantes :

Territoire Allemand Territoire Francais
Trains 1A
(Conducteurs) Téléphones
C7
PN 1 et 2
GSM-R (D) AC
AC . Sarreguemines
Hanweiler

Ligne Directe -

< Réseau téléphonique public g

< Central sous-station (Zes) S
KARLSRUHE

3)

La section frontiére est équipée du GSM-R D de DB InfraGO. La limite de
couverture, coté RFN, se situe au km 0,00. Toutes les communications effectuées
par la ligne directe et par le GSM-R D sont enregistrées. La durée de
I'enregistrement des communications par la ligne directe est de 2 heures. En cas
de besoin (par ex: accidents, dérangements,...) et sur demande du service
gestionnaire du trafic et des circulations (SGC SNCF), DB InfraGO conserve les
enregistrements et les transmet a ce service dans les meilleurs délais.

L’AC de Sarreguemines Poste 1 dispose d’'un appareil GSM-R D de DB InfraGO
dont les régles d'utilisation figurent a 'annexe n°6.
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2.5. Cantonnement des trains sur la section frontiere

L’espacement des trains entre Sarreguemines et Hanweiler est assuré par un
systéme de block dans les deux sens de circulation :

e Dans le sens Sarreguemines — Hanweiler : Block Automatique lumineux depuis
les signaux de sortie de Sarreguemines (signaux carrés 22, 24, 28 et carré violet
20) jusqu’au signal d’entrée F de Hanweiler.

¢ Dans le sens Hanweiler — Sarreguemines : Block automatique DB du signal de
sortie N1 de Hanweiler jusqu’au carré d’entrée C7 de Sarreguemines.

2.6. Installations de traction électrique

1) La section de ligne Hanweiler-Sarreguemines, ainsi que les voies A et 2 en gare de
Sarreguemines sont équipées d’installation de traction électrique par caténaires.

2) Les caténaires sont alimentées en courant alternatif 15000 volts 16,7 Hertz et
commandées par la Zentralschaltstelle (Zes) de Karlsruhe. La partie de la section
élémentaire 101, située sur le trongon sur la partie frangaise de la section frontiére, est
gérée par I'AC de Sarreguemines.

3) Au km 16,762 se trouve un séparateur de section.

4) En gare de Sarreguemines, les aiguilles 13, Aa, Ba et Ab situées sur la partie
électrifiée sont munies d’'un repére en forme de losange réflectorisé a fond blanc avec
des carrés concentriques bleus (voir illustration photo). Ce repére est solidaire de la
manceuvre de l'aiguille.

Ce signal indique une fin de caténaire et ne doit pas étre franchi par un pantographe.

5) L’exploitation et I'entretien des Installation Fixe de Traction Electrique (IFTE) sur la
section frontiére sont réglés par 'EIC LOR IN60476 version 2 du 23 juillet 2012 et
'arrangement signé entre DB et SNCF Réseau pour I'exploitation et I'entretien des
installations de la section frontiére Sarreguemines -Hanweiler Bad Riclchingen
commun datant du 11.09.2015.

2.7.  Passages a Niveau (PN)

1. Généralités
Les passages a niveau sont situés sur la partie frangaise de la section frontiere :
PN n°1 km 0,641 et PN n°2 au km 0,817
Les pédales d’annonce des PN 1 et 2, pour le sens Hanweiler-Sarreguemines sont implantées
sur le réseau DB InfraGO.

a) Le PN 1 est de type SAL 2 a signalisation automatique lumineuse avec 2 demi-
barriéres, complétée d'une signalisation automatique lumineuse pour piétons

Sarreguemines - Hanweiler
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constituée de deux pictogrammes présentés a I'approche et au passage d’une
circulation.

b) Le PN 2 est de type SAL 4 a signalisation automatique lumineuse avec 1 barriére
d’entrée et d’'une barriere de sortie complétée d’'une signalisation automatique
lumineuse pour piétons constituée de deux pictogrammes présentés a I'approche et
au passage d’une circulation

2. Dérangement des PN

Différents cas de dérangement

Raté d’ouverture (Schranke lasst sich nicht 6ffnen)
Raté de fermeture (Schranke lasst sich nicht schliessen)

Bris de barriére, les feux fonctionnent normalement (Schrankenbaum gebrochen,
Lichtzeichenanlage in Ordnung)

Bris de barriére, les feux ne fonctionnent pas normalement (Schrankenbaum gebrochen,
Lichtzeichenanlage defekt)

Dérangement des pictogrammes (Ful3ganger-Signalanlage gestort)

Dés qu’il a connaissance d’un dérangement au PN 1 et/ou au PN 2, 'AC avisé prend les
mesures pour arréter et retenir les trains et en informe immédiatement I'AC voisin sous la forme:

“Fdl Sarreguemines/Hanweiler an Fdl Hanweiler/Sarreguemines, BU 1 (und/oder) 2
gestort”’(evtl. Art der Storung)

(AC Sarreguemines/Hanweiler a AC Hanweiler/Sarreguemines, PN 1 (et/ou) 2 en dérangement
(éventuellement cas de dérangement)).

En cas de bris de barriére sans avoir 'assurance que tous les feux routiers fonctionnent, 'AC
de Sarreguemines s’entend avec 'AC de Hanweiler pour expédier en direction du PN en
dérangement un train avec I'ordre écrit bilingue DB n°14 complété avec les mentions suivantes :

Halten Sie vordem BUNr. ......... inkm .........
(Ordre de s’arréter avant le PN.....km...)

Uberpriifen Sie, ob alle Lichtzeichen des BU normal funktionieren.
(Verifier que tous les feux routiers du PN fonctionnent normalement)

Melden Sie lhre Feststellungen an den Fdl Sarreguemines
(Faites part de vos constatations a 'AC de Sarreguemines)

Vor Weiterfahrt geben Sie Zp 1
(Avant remise en marche, sifflez longuement)

L’AC de Sarreguemines détermine la nature du dérangement et la communique a 'AC de
Hanweiler.

Selon la nature de dérangement, les mesures de sécurité a prendre sont les suivantes :

a) Raté de fermeture ou bris de barrieres et les feux routiers ne fonctionnent pas

normalement: les AC arrétent et retiennent les trains
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b) Raté d’ouverture ou bris de barriére et les feux routiers fonctionnent normalement ou
gardiennage repris, et/ou dérangement des pictogrammes

Les AC remettent pendant la durée du dérangement un ordre écrit bilingue DB (annexe 3a)
numéro 12 motif n°10 avec l'indication d’aborder le ou les PN sans dépasser 20 km/h :

Sens Hanweiler -Sarreguemines

- du signal 1,2 km 16,691 (DB) au km 0,641(SNCF)
Sens Sarreguemines-Hanweiler

- du signal f km 0,290 jusqu‘au km 0,817

et I'indication complémentaire 12.2

Lorsque les trains doivent étre expédiés vers Sarreguemines et que le signal de sortie de
Hanweiler ne peut étre ouvert, ’AC de Hanweiler doit remettre aux trains un ordre écrit bilingue
case 12 motif N°10 «sans dépasser 20 km/h entre Hanweiler et Sarreguemines afin que le délai
d’annonce des PN 1 et 2 soit suffisant».

2.8. Modifications des installations

Toute modification des installations de la section frontiére Sarreguemines - Hanweiler ayant
des répercussions sur les conditions de travail des agents des ExF et du Gl est a
communiquer, dés que possible, par écrit aux Gl voisins aux adresses ci-apres :

DB InfraGO AG
Regionalbereich Stidwest
Produktionsdurchfihrung Saarbriicken Champagne Ardenne

Am Hauptbahnhof 4 .
. 14, viaduc JF Kennedy
D-66111 Saarbriicken F-54052 Nancy Cedex

Direction de la Circulation
Etablissement Infra Circulation Lorraine

Les modifications de la signalisation sont portées a la connaissance des entreprises
ferroviaires:

e Pour la partie frangaise de la section frontiere, par SNCF Réseau au moyen d’ARTIC
(Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs).

e Pour la partie allemande de la section frontiére, par DB InfraGO au moyen du La
(Zusammenstellung der voribergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten).

Particularité :

Les modifications qui concernent les deux gestionnaires d’infrastructure font I'objet d’'une
concertation préalable et sont reprises dans les deux documents (ARTIC et La).

2.9. Installations de limitations temporaires de vitesse et autres
modifications particuliéres temporaires

Sarreguemines - Hanweiler
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Les limitations temporaires de vitesse et autres modifications particuliéres temporaires sont
portées a la connaissance des entreprises ferroviaires :

e Pour la partie frangaise de la section frontiere, par SNCF Réseau au moyen d’ARTIC
(Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs). Pour la
partie allemande de la section frontiére, par DB InfraGO au moyen du La
(Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten)

Particularité :
Les limitations temporaires de vitesse et autres modifications particuliéres temporaires qui
concernent les deux gestionnaires d’infrastructure (par exemple limitation de vitesse sur la

partie allemande et la partie frangaise de la section frontiére) font I'objet d’'une concertation
préalable et sont reprises dans les deux documents (ARTIC et La).

2.9.1. Limitations temporaires de vitesse (LTV)

Lorsqu’une LTV est prescrite sur la section frontiére et qu’elle ne concerne qu’un seul des
deux gestionnaires d’infrastructure, elle s’applique selon les régles du Gl concerné.

Lorsqu’une LTV est prescrite sur la section frontiére et qu’elle concerne les deux gestionnaires
d’infrastructure, I'établissement de cette LTV est a concerter entre les deux Gl.

Il convient de distinguer les LTV prévues et les inopinées.
1) LTV prévues:

Lorsque sur la section frontiere Sarreguemines — Hanweiler, des LTV doivent étre mises en
place et qu’elles concernent les deux Gl, il faut que les deux Gl soient informés dans les
délais suivants:

DB InfraGO vers SNCF Réseau:

Au plus tard le mardi de la semaine S-1 avant la mise en place de la LTV.
SNCF Réseau vers DB InfraGO :

Au plus tard le mardi de la semaine S-5 avant la mise en place de la LTV.
2) LTV inopinées:

a) Les LTV installées inopinément sont a signaler:

Sur le territoire allemand, par les services techniques compétents de DB InfraGO
immeédiatement a 'AC de Hanweiler qui les répercute a 'AC de Sarreguemines par dépéche :

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km... »

«AC Hanweiler & AC Sarreguemines :
Remettez un ordre écrit n° 12 pour la limitation de vitesse a....km/h entre km ... et km...»

Ce dernier les retransmet au COGC Lorraine.

Sur le territoire francgais, par les services techniques compétents de SNCF Réseau
immédiatement a 'AC de Sarreguemines qui les répercute a ’'AC de Hanweiler

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ... »

(«AC Sarreguemines a AC Hanweiler:
Remettez un ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse a ... km/h entre km ... et km...»)
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et au COGC LORCA.

Les informations concernant la levée des mesures de LTV sont transmises dans des
conditions analogues.

b) Tant que les ExF n’ont pas été avisées par ARTIC/La des LTV, les mesures suivantes sont
a appliquer vis-a-vis des trains :

La LTV se situe sur le territoire allemand:

Les AC de Hanweiler et de Sarreguemines avisent les conducteurs des trains par un ordre
écrit bilingue DB case n°12 (voir annexe 3a).

Aprés avoir constaté que la LTV est bien inscrite au La, 'AC de Hanweiler transmet la
dépéche suivante a 'AC du poste 1 de Sarreguemines:

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:

Befehl 12 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km... »

«AC Hanweiler a AC Sarreguemines :

Pouvez cesser de remettre I'ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse entre km ... et km...»
La LTV se situe sur le territoire frangais:

Les AC de Hanweiler et de Sarreguemines avisent les conducteurs des trains par un ordre
écrit n°12 jusqu’a l'installation d’un feu blanc a éclat. Aprés que I'AC de Sarreguemines ait été
avisé par dépéche de I'équipement de l'installation du feu blanc éclat, il transmet la dépéche
suivante a 'AC de Hanweiler :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:

Befehl 12 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ... »

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler:

Pouvez cesser de remettre I'ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse entre km ... et km...)
La LTV se situe sur les territoires frangais et allemand:

Direction Hanweiler-Sarreguemines:

L’AC de Hanweiler avise les conducteurs des trains par un ordre écrit n° 12 (voir annexe 3a).

Aprés avoir constaté que la LTV est bien inscrite au La, 'AC de Hanweiler cesse de remettre
les ordres.

Direction Sarrequemines- Hanweiler:

L’AC de Sarreguemines avise les conducteurs des trains par un ordre écrit n° 12 (voir annexe
3a).

Aprés que I'AC de Sarreguemines ait été avisé de fagon réglementaire de I'installation du feu
blanc éclat, il cesse de remettre les ordres.

3) Les zones de LTV situées en territoire allemand sont repérées par des signaux allemands,
méme si ces derniers doivent étre implantés en territoire francais.

Les zones de LTV situées en territoire frangais sont repérées par des signaux frangais méme
si ces derniers doivent étre implantés en territoire allemand.

Les services techniques en avisent au préalable I'AC de leur réseau. Ce dernier en informe
par dépéche I'AC de l'autre réseau.

«Fdl ...an FdlI...:
Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km... »
(AC ....aAC ...

Remettez un ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse a ... km/h entre km ... et km...)

Sarreguemines - Hanweiler
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2.9.2. Autres modifications temporaires

Les mesures du point 2.9.1 sont a appliquer dans les mémes conditions en cas de
modifications temporaires de la signalisation.
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3.Gestion de la Capacité

3.1.  Principes

Sur la section frontiére les sillons sont établis et attribués selon les conditions et délais définis
dans le document « Schienennetz-Benutzungsbedingungen » (SNB) de DB InfraGO AG et le
« Document de Référence du Réseau » (DRR) de SNCF Réseau.

Le Gl pilote pour I'attribution de la capacité sur la section frontiére Sarreguemines-Hanweiler
est DB InfraGO.

Les demandes adressées avant le deuxiéme lundi d’avril sont traitées dans le cadre de
I'élaboration de I'horaire de service annuel. Les demandes adressées apres le deuxiéme lundi
d’avril sont traitées dans le cadre de la capacité résiduelle.

Toute demande de sillon international empruntant la section frontiere doit étre formulée pour la
totalité du parcours du sillon. DB InfraGO conduit I'étude et doit obtenir 'accord formel de
SNCF Réseau avant de programmer chaque sillon sur la section frontiere.

Avant chaque changement de service, la Direction de I'Attribution de la Capacité (DAC) et le
service des horaires de Karlsruhe se rencontrent pour vérifier la concordance des sillons
horaires transfrontaliers.

Toutefois pour les demandes de sillons de derniére minute, 'accord mutuel formel est établi
entre DB InfraGO AG et le Guichet Capacité du Bureau Horaires Régional (BHR) ou le
Guichet Opérationnel du CO2C de 'EIC LORCA.

Sur la section frontiére, les circulations se font en application des documents horaires DB
InfraGO.

Les trains de sens Allemagne - France regoivent en principe des numéros impairs
Les trains de sens France - Allemagne recgoivent en principe des numéros pairs.

Tous les documents horaires concernant I'adaptation du plan de transport doivent étre
adressés a 'AC du Poste 1 de Sarreguemines et a I’AC de Hanweiler.

Pour les demandes de sillons en dehors de 'horaire de service annuel une tranche de
numéros de trains concertée entre DB InfraGO et la DAC est utilisée.

3.2. Demande de sillons

Concernant les demandes de sillon, I'élaboration du service horaire et I'attribution des sillons,
les actuelles dispositions en vigueur figurent respectivement au SNB de DB InfraGO et au
DRR de SNCF Réseau qui sont publiés sur Internet.

3.3.  Modification et suppression de sillons

En principe, les sillons sont tracés aprés avoir pris en compte les besoins de capacité
nécessaires a l'entretien de l'infrastructure qui doivent étre définis avant I'établissement de
I'horaire annuel de service.

Lorsque des sillons doivent étre modifiés ou supprimés pour des raisons liées a I'exploitation
ou a l'entretien de linfrastructure sur la section frontiére, le service des horaires de Karlsruhe
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et le pole Capacité/Production de 'EIC LORCA la-Cellule-travaux-du-COGC-LORCA ainsi que
le Péle Planification Programmation de I'Infrapdle Groupe Coordination du Péle PCR de
I'Infrapble Lorraine / Plateau Commun Travaux LORCA se concertent pour définir avec la ou
les ExF concernées la solution permettant 'acheminement des trains dans les meilleures
conditions.

Le BHR ou le COGC LORCA avise 'AC de Sarreguemines des modifications ou suppressions
de sillons.

Le service des horaires de Karlsruhe avise 'AC de Hanweiler des modifications ou
suppressions de sillons des trains.

Les AC de Sarreguemines et de Hanweiler s’informent mutuellement, dés que possible, des
modifications ou suppressions de sillons (selon article 51.6).

3.4.  Fourniture des documents pour 'élaboration des horaires
sur la section frontiére

Chaque Gl est responsable de I'élaboration des documents nécessaires a I’horaire de service:

Sur le trongon frontiére allemand: VzG = Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
(recueil des vitesses limites admises localement),

Sur le trongon frangais: RT = Renseignements Techniques.

SNCF Réseau communique a DB InfraGO (RB Sudwest Produktionsdurchfihrung
Saarbriicken) les RT nécessaires a I'élaboration de I'’horaire de service sur la section frontiére.
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4 Prescriptions relatives aux trains

4.1.  Prescriptions a appliquer concernant la composition et le
freinage

Les entreprises ferroviaires appliquent la réglementation propre a chaque Etat ou GI.

42. Lasignalisation d’arriere des trains

Entre Sarreguemines et Hanweiler (et inversement) de jour comme de nuit, les signaux de
queue suivants doivent étre utilisés:

e soit deux feux rouges,
o soit deux lanternes de queue (allumées de nuit).

La mise en place de la signalisation d'arriere est de la responsabilité de I'entreprise ferroviaire.

4.3. Vitesse limite

La vitesse-limite de la ligne est précisée sur le ,Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten® (VzG = recueil des vitesses limites admises localement) ligne 3251 et
7738 puis déclinées pour I'établissement de I'horaire de service.

Les vitesses-limites des différentes catégories de train sur le trongon frangais sont également
indiquées aux renseignements techniques RT 1026A.

4.4.  Incorporation de véhicules inaptes a la vitesse maximale
du train

b) Des véhicules inaptes a la vitesse-limite du train dans lequel ils sont
incorporés ne peuvent I'étre qu'exceptionnellement et avec accord commun de la BZ
Karlsruhe et du COGC LORCA. La BZ et le COGC se concertent pour 'acheminement.

4.5.  Acheminement de véhicules transportant des
marchandises dangereuses

b) Le conducteur doit étre en mesure de renseigner les Gl sur la position
gu’occupent dans le train le ou les véhicules concernés par le transport de marchandises
dangereuses.

46.  Suppression de trains

1) En cas de suppression de train sur la section frontiére, les EF doivent en aviser dés que
possible le COGC LORCA et la BZ Karlsruhe.

2) La BZ Karlsruhe et le COGC LORCA se communiquent réciproquement les trains
supprimés le plus tot possible.
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3) Le COGC LORCA en avise 'AC de Sarreguemines, la BZ Karlsruhe avise 'AC de
Hanweiler.

4) Les AC de Sarreguemines et Hanweiler s’informent verbalement mutuellement et dés que
possible de la suppression des trains.

4.7.  Circulations susceptibles de ne pas assurer le bon
fonctionnement du circuit de voie.

Sur le Réseau Ferré Frangais, les circulations pouvant créer des risques d’irrégularités de
fonctionnement des enclenchements électriques comportant I'utilisation de circuits de voie
sont classées en trois catégories appelées A, B et C.

Les circulations de la catégorie C sont interdites sur la section frontiere.

L’annonce concernant les catégories A ou B n’est pas transmise par DB InfraGO. En fonction
de la catégorie de la circulation prévue dans le systéme d’information de SNCF Réseau
(Oléron...), 'AC de Sarreguemines applique les prescriptions de la DC01556 (S6A 04) et de
'EIC LORCA CMO00069 (S06A 04).
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5.Circulation des trains

5.1.  Communications entre les AC

1. Le présent article s'applique aux communications relatives aux annonces des trains
ainsi qu'a celles se rapportant a la circulation et a la sécurité.

2. Les annonces s'effectuent de vive voix et sont, en principe, transmises par
l'intermédiaire de la ligne téléphonique directe. En cas de dérangement de cette
liaison, les annonces peuvent étre faites par tout autre moyen de communication.

3. Les AC doivent s'identifier de la maniére suivante : "Hier Fdl Hanweiler"
(Ici, AC Hanweiler) ou "Hier Fdl Sarreguemines” (Ici, AC Sarreguemines).
A chaque prise de service les AC s’identifient en précisant leur nom.

4. Les dépéches a contenu prescrit doivent étre collationnées, le collationnement est
précédé des mots : "lch wiederhole" (je répéte).

b)L’exactitude du collationnement est a confirmer par le mot : "Richtig"
(exact).

5. Les communications sans contenu prescrit doivent étre répétées avec les données
essentielles.

5.2. Conditions d’annonce des trains

1. Principes

Les offres, acceptations et annonces des trains sont transmises entre I'AC de
Sarreguemines et I'AC de Hanweiler.

2. Offre — Acceptation

2.1 Les trains des deux sens sont offerts et acceptés au plus té6t 5 minutes avant
I'heure envisagée de départ ou de passage.

2.2 Un train ne doit étre offert par un AC que

- si le dernier train prévu est arrivé a la gare voisine,
- si le dernier train accepté est arrivé a sa propre gare.

2.3 Un train est offert de la fagon suivante :

"Zugmeldung : Wird Zug (Nr.) angenommen ? "
(Annonce : Train (numéro) est-il accepté?)

2.4 Un train est accepté de la fagon suivante :
" Zug (Nr.) ja".
(Train (numéro) oui).
3. Annonce

Les trains des deux sens sont annonceés, au plus t6t, 5 minutes avant I'neure de départ
ou de passage sous la forme :

"Zug (Nr.) voraussichtlich ab ... Uhr ... (Minuten)".
(Train (numéro) départ ou passage probable a ... heures ... (minutes)).

4 Pour les trains du sens Hanweiler-Sarreguemines, 'AC de Sarreguemines, aprés avoir
accepté le train, donne I'autorisation électrique de sens «Au VUS» a 'AC de Hanweiler.
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Cette autorisation, dont les modalités d’utilisation sont décrites dans la consigne rose de
Sarreguemines (EIC LORCA IN60343), lui est rendue automatiquement aprés l'arrivée
du train.

5 Modifications a I'Ordre de Succession des Trains
Les agents circulation doivent impérativement respecter I'ordre de succession établi.

Toutes modifications a cet ordre de succession sont a concerter entre les deux agents
circulation sous la forme :

« Neue Reihenfolge:

-Zug (Nummer des zuletzt gefahrenen Zuges)

-Zug (Nummer des neu eingereihten Zuges)

-Zug (Nummer des Zuges, der nach dem neu eingereihten Zug fahrt) »
(Nouvel ordre de succession :

-train (numéro du dernier train ayant circulé)

- train (numeéro du train modifié)

-train (numéro du train circulant aprés le train modifi€))

Les AC prennent attachement de ces modifications sur leurs documents respectifs,
(colonne observations du registre d’annonce des trains pour 'AC de Sarreguemines)

5.3.  Ordres écrits. Instruction Nationale (IN)

Il ne peut étre délivré que des ordres écrits de la DB et des IN 37 C-Ba bilingues
(voir annexe 3).

La marche a vue s’effectue a la vitesse maximale de 30 km/h.

Les bulletins C-Ba doivent étre remis au conducteur de la main a la main au départ de
Sarreguemines en direction de Hanweiler.

Par exception, I'agent circulation de Sarreguemines peut transmettre par téléphone du signal,
ou par le GSM-R D, une autorisation de franchissement pour le Carré 7 et/ou le Carré Violet
17 (IN 37 C-Ba bilingue).

En cas de délivrance simultanée d’'un ordre écrit DB et d’'un Bulletin C-Ba, la délivrance de
I'ordre écrit DB doit précéder celle du Bulletin C-Ba.

54. Incidents - Situations dangereuses

1) En cas de connaissance d’un danger, l'arrét des circulations doit étre immédiatement
ordonné, sauf si le danger était augmenté de ce fait.

2) Tout danger doit étre signalé immédiatement aux AC de Sarreguemines et de Hanweiler.
L’alerte est formulée sous la forme suivante:

“Betriebsgefahr, haltet Ziige zuriick!”
(Danger! Arrét des circulations)

3) Les AC de Sarreguemines et de Hanweiler, ainsi que la BZ de Karlsruhe doivent
transmettre I'ordre d’arrét des trains par tous les moyens a leur disposition que la circulation
se trouve sur le territoire francais ou allemand. Le message d’urgence a transmettre est le
suivant:

,Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort anhalten!
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Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Hanweiler und Sarreguemines

sofort anhalten!

Hier (Fahrdienstleiter Hanweiler / Sarreguemines / BZ Karlsruhe).*

« Danger! Arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et Sarreguemines!

Je répéte : Danger ! Arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et
Sarreguemines! Ici (AC de Hanweiler / Sarreguemines / BZ Karlsruhe). »

4) L’AC de Hanweiler avise le service des urgences (Notfallleitstelle) a Karlsruhe.

L’AC de Sarreguemines avise le COGC LORCA.

5) Les AC de Hanweiler et de Sarreguemines s’entendent pour appliquer les mesures
adaptées a chaque situation (si fermeture de voie nécessaire, application de I'article 5.6) et
avisent leur direction conformément aux directives de chaque gestionnaire d’infrastructure.

6) Si nécessaire, une enquéte commune est effectuée par les deux gestionnaires

d’infrastructure.

7) En cas de déraillements ou d’autres situations dangereuses qui nécessitent l'intervention de
techniques de relevage, les moyens d’intervention utilisés sont concertés entre les
représentants des deux gestionnaires d’infrastructure de fagon a assurer le retour a la

situation normale dans les meilleures conditions.

8) Lorsque l'intervention des moyens de secours extérieurs (pompiers, police...) est
nécessaire, chacun des gestionnaires d’infrastructure fait appel aux moyens d’intervention
selon ses propres régles. La limite d’intervention de ces services est la frontiére étatique.

9) Coupure d’urgence : chaque fois qu’il est urgent de supprimer la tension dans la caténaire
de la section frontiére quel qu’en soit le motif, la coupure d’urgence peut étre réalisée par 'AC
de Sarreguemines (ouverture de I'interrupteur X3), par 'AC de Hanweiler ou par le Zes de
Karlsruhe. Les modalités d'utilisation de l'interrupteur X3 par I'AC de Sarreguemines sont
décrites dans le document EIC LOR IN60476. Celui qui a supprimé la tension en informe les

autres intéressés.

55.  Secours

1) Demande de secours

Prescriptions conducteur

Prescriptions Agents Circulation

Etablit une demande de secours, sur le territoire
frangais par I'imprimé bilingue (modéle en
annexe 4), qu'’il transmet soit par téléphone, soit
par GSM-R D ou par tout autre moyen a I'AC du
Gl ou se trouve la téte du train sauf pour le tram-
Train de la Saarbahn qui fait systématiguement
la demande a 'AC de Hanweiler.

Le train ne peut plus alors se remettre en
marche ni se laisser pousser sans l'autorisation
de 'AC a qui il a transmis la demande de
secours.

L’AC qui recoit la demande de secours avise
I'AC de la gare voisine. La voie est fermée par
I'AC de Sarreguemines selon I'article 5.6.

Prononce la fermeture de voie par dépéche :
«Gleis von ...nach... gesperrt»
(Voie de .... a .... fermée)

Les AC se concertent avec la BZ de Karlsruhe et
le COGC LORCA pour la fourniture du secours.

Lorsqu’un engin de la Saarbahn est en détresse il faut en priorité privilégier le secours par un
autre engin de la Saarbahn, a défaut par un engin de secours équipé d’un attelage
compatible. La vitesse maximale du train ainsi secouru sera limitée a 20 km/h.
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Secours fourni par Sarreguemines

a) Secours par l'avant

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

\%

Demande a I'AC de Hanweiler quel est le
dernier train ayant circulé avant le train en
détresse.

»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor
dem liegengebliebenen Zug (Nr.)
abgelassen wurde?“

(Quel est le dernier train ayant circulé avant
le train (n°) en détresse ?)

9

Recoit la demande de I'AC de Sarreguemines

\”

Recoit la dépéche de I'AC de Hanweiler

Si ce train était a destination de
Sarreguemines vérifie, sur le registre de
cantonnement, que ce train est arrivé a
Sarreguemines.

Répond par la dépéche:

»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem

< liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen

wurde*
(Train (n°) est le dernier train ayant circulé avant le
train (n°) en détresse).

N2

Demande a I'AC de Hanweiler I'autorisation
d’expédier I'engin moteur de secours

Recoit la demande de 'AC de Sarreguemines.

«Wird Sperrfahrt...... angenommen?» >
(Circulation a voie fermée ...est-elle
acceptée?)
Vv
Recoit I'accord de 'AC de Hanweiler. € Autorise 'AC de Sarreguemines a expédier I'engin

moteur de secours.
«Sperrfahrt...... ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

\”

Remet au conducteur de la circulation a voie
fermée un ordre écrit bilingue DB case 14:
Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km....und ziehen Sie ihn in den
Bahnhof Sarreguemines »

(Allez chercher le train (n°) en détresse km
...et ramenez le en gare de Sarreguemines).
Ainsi qu’un bulletin C-Ba bilingue (annexe 3)
pour le franchissement du signal d’accés a la
voie unique

leve momentanément les mesures de
fermeture de voie

Donne l'autorisation de départ a I'engin
moteur de secours

Rétablit les mesures de fermeture de voie
aprés le départ de I'engin moteur de secours
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b) Secours par I'arriére

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

\%

Demande a 'AC de Hanweiler 'autorisation | =2 Recoit la demande de 'AC de Sarreguemines.
d’expédier I'engin moteur de secours
«Wird Sperrfahrt...... angenommen?»
(Circulation a voie fermée ... est-elle
acceptée?)
Vv
Recoit 'accord de I'AC de Hanweiler. € S’assure que les conditions pour I'entrée de la

circulation en gare de Hanweiler sont remplies

Autorise 'AC de Sarreguemines a expédier I'engin
moteur de secours.

«Sperrfahrt......ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

v

Remet au conducteur de la circulation a voie
fermée un ordre écrit bilingue DB case 14:

«Fahren Sie bis zum liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km....und schieben Sie ihn in
den Bahnhof Hanweiler»

(Allez chercher le train (n°) en détresse
km...et poussez le jusqu’a Hanweiler)

Ainsi qu’un bulletin C-Ba bilingue (annexe 3)
pour le franchissement du signal d’acceés a la
voie unique

\”

Léve momentanément les mesures de
fermeture de voie

Donne l'autorisation de départ a I'engin
moteur de secours

Rétablit les mesures de fermeture de voie
aprés le départ de I'engin moteur de secours
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Secours fourni par Hanweiler

a) secours par l'avant

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

v

Demande a I'AC de Sarreguemines quel est le
dernier train ayant circulé avant le train en
détresse.

Recoit la demande de 'AC de Hanweiler. € Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
wurde?“

(Quel est le dernier train ayant circulé avant le
train (n°) en détresse ?)
N

Répond par dépéche : Recoit la dépéche de 'AC de Sarreguemines)

»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem

liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen

wurde*

(Train n°...est le dernier train ayant circulé Si ce train a circulé en direction de Hanweiler,

avant le train (n°) en détresse) vérifie que ce train est arrivé a Hanweiler.

N7

Recoit la demande de 'AC de Hanweiler. € Demande a I'AC de Sarreguemines l'autorisation

d’expédier I'engin moteur de secours.
«Wird Sperrfahrt...... angenommen?»
(Circulation a voie fermée ... est-elle acceptée?)
N
Autorise 'AC de Hanweiler a expédier I'engin | =2 Regoit I'accord de 'AC de Sarreguemines.

moteur de secours.

«Sperrfahrt......ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

v

La circulation est effectuée selon la
réglementation allemande. Le conducteur de la
circulation a voie fermée recoit de I'AC de
Hanweiler un ordre écrit DB bilingue n°12

De circuler en marche a vue sans dépasser 30
km/h motif n°2.

ainsi qu’un ordre écrit bilingue DB case 14:

Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km....und ziehen Sie ihn in den Bahnhof
Hanweiler »

(Allez chercher le train (n°) en détresse km...et
ramenez le en gare de Hanweiler)
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b) secours par l'arriere

b) AC de Sarreguemines b) AC de Hanweiler
N

Recoit la demande de 'AC de Hanweiler. € Demande a I'AC de Sarreguemines l'autorisation
d’expédier I'engin moteur de secours.
«Wird Sperrfahrt...... angenommen?»
(Circulation a voie fermée ... est-elle acceptée?)

Vv
Autorise 'AC de Hanweiler a expédier I'engin | = Regoit I'accord de I'AC de Sarreguemines.

moteur de secours.
«Sperrfahrt...... ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

N2

La circulation est effectuée selon la
réglementation allemande. Le conducteur de la
circulation a voie fermée recoit de I'AC de
Hanweiler un ordre écrit DB bilingue n°12:

b) De circuler en marche a vue
sans dépasser 30 km/h motif n°2.

ainsi qu’un ordre écrit bilingue DB case 14:

«Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km...und schieben Sie ihn in den
Bahnhof Sarreguemines»

(Allez chercher le train (n°) en détresse km...et
poussez le jusqu’a Sarreguemines).

Levée de la fermeture de voie

Lorsque le train en détresse, accompagné de I'engin moteur de secours, est arrivé dans l'une
des gares, I'AC de la gare s’assure que le mouvement est complet puis avise verbalement

'AC de la gare voisine :
«Fdl ....anFdl .....

Zug (Nr.) vollstandig in ...... angekommen.»

(ACde...aACde....
Train (n°) arrivé en entier a ..... )

L’AC de Sarreguemines leve la fermeture de voie par dépéche:

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler

«Sperrung des Gleises von ....... nach...

(Fermeture de voie de...... a....... levée)

aufgehoben»

2) Retour a la gare en arriére d’un train par ses propres moyens

Le retour a la gare en arriére est subordonné a l'autorisation de I'AC de la gare en arriére.

Cette autorisation ne peut étre accordée que si le conducteur se trouve en téte du

mouvement.

L'AC Sarreguemines autorise le mouvement de retour a Sarreguemines par un ordre écrit DB

bilingue case n°14 (annexe 3a).

Kehren Sie in den Bahnhof Sarreguemines zuriick
(Revenez en arriére en gare de Sarreguemines)
+ le cas échéant un ordre écrit bilingue case 8 pour le PN 1 ou pour les deux PN
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L’AC de Hanweiler autorise le mouvement de retour a Hanweiler par ordre écrit DB bilingue
n°14 (annexe 3a).

Apreés le dégagement du train la vérification de la libération de la voie incombe a :
- ’AC de Sarreguemines pour un train revenant a Sarreguemines,
- 'AC de Hanweiler pour un train revenant a Hanweiler.

L’AC de la gare en arriére avise alors 'AC de la gare voisine verbalement :

«Fdl ....an FdI .....:
Zug (Nr.) volistandig nach ...... zuriuickgekehrt.»

(ACde...aACde....
Train (n°) revenu en entier a .....)

5.6. Fermeture de la voie

(Pour les travaux appliquer le chapitre VIII)
La fermeture de la voie est applicable en cas :

e d’accident, incident de circulation s’opposant a la circulation des trains (par ex : train
en détresse, voie impraticable...),

o de manceuvre en gare de Hanweiler au-dela du signal N1 (article7.3)
¢ de manceuvres en gare de Sarreguemines au-dela du GA 8 (article 7.2).

1) L’Agent Circulation qualifié pour fermer la voie et pour cesser la fermeture de la voie est
I'AC de Sarreguemines.

2) La voie ne peut étre fermée que si:
- la fermeture de voie est concertée avec 'AC de Hanweiler,

- que I'AC de Hanweiler donne I'assurance que le dernier train en provenance de
Sarreguemines est arrivé a Hanweiler,

- que le dernier train en provenance d’Hanweiler est arrivé complet a Sarreguemines.

En cas d’'impossibilité de circuler (accident, obstacle, train en détresse...) la voie peut étre
fermée immédiatement par 'AC de Sarreguemines ou par 'AC de Hanweiler sans que les
prescriptions ci-dessus soient remplies.

3) Les mesures de sécurité pour assurer la fermeture de voie sont fixées par les prescriptions
propres a chaque Gl (mesures de fermeture de voie pour SNCF Réseau).

4) L’avis de fermeture de voie est donné par la dépéche :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt»

(Voie de Sarreguemines a Hanweiler fermée)
5) La fermeture de voie ne peut étre levée que par I'AC de Sarreguemines :
e lorsque le motif justifiant celle-ci a disparu,
e la voie est libre de toutes les circulations engagées
e apres accord de 'AC de Hanweiler
6) La fermeture de voie est levée, par dépéche, sous la forme :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines nach Hanweiler aufgehoben.»
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(Fermeture de la voie de Sarreguemines a Hanweiler levée)

7) Les AC enregistrent la fermeture de voie et la levée de fermeture de voie dans les registres
propres a chaque gestionnaire d’infrastructure.

5.7.  Dérangement total des moyens de communication entre
les AC

Les communications entre les gares de Sarreguemines et d’Hanweiler sont réputées en
dérangement total lorsque le téléphone et la radio ne fonctionnent plus. Dans ce cas, la
circulation des trains sur la section frontiere est interrompue jusqu’au rétablissement de ces
communications.

9.8.  Dérangement des installations de sécurité ou de radio
embarquées

Toute EF qui doit emprunter la section frontiére avec un dispositif de sécurité ou de
radio embarquée défaillante doit le signaler en temps utile au centre opérationnel du
réseau sur lequel il circule (COGC ou BZ). Dés qu’il en a connaissance, ce dernier en
informe le centre opérationnel voisin. Chaque gestionnaire d’infrastructure prend les
mesures propres a son réseau.

5.9.  Avis d'arrivée

Lorsque la présente consigne commune le prescrit (dérangements,...), un avis d'arrivée est a
transmettre par I'AC compétent lorsque les conditions suivantes sont remplies :

o Le train est arrivé a sa gare,
e Le train est protégé par un signal ferme,
e Le train est arrivé complet.
L’avis d’arrivée est alors donné sous la forme suivante :

" Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines) "
(Train (numéro) est arrivé a ... (Hanweiler/Sarreguemines)

5.10. Dérangement des installations techniques de la section
frontiere

5.10.1. Sens Hanweiler - Sarreguemines

1.1 Le block fonctionne automatiquement entre le poste de Hanweiler et le signal C7
(km 0,570). Cette partie de voie constitue un canton. L'ouverture du signal de sortie N1 a
Hanweiler donne l'assurance que le canton est libre.

Sarreguemines - Hanweiler



-68 -

1.2 Les installations de block ne fonctionnent plus normalement quand un train :

- doit franchir a la fermeture le signal de sortie N1

- doit franchir le signal de sortie N1 éteint

- a franchi intempestivement le signal de sortie N1 de Hanweiler

Les installations de Block sont également considérées en dérangement:
- en cas de dérangement de I'Au VUS

- sur avis de I'agent d’entretien
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AC Hanweiler

'

Demande verbalement a 'AC de Sarreguemines
dans ces cas la, de lui donner un avis d’arrivée
pour le dernier train ayant circulé dans le canton
Hanweiler — Sarreguemines.

«Geben Sie eine Riickmeldung fiir den letzten
Zug der in Richtung Sarreguemines
abgelassen wurde.»

(Donnez un avis d’arrivée pour le dernier train
ayant circulé en direction de Sarreguemines)

- Regoit 'avis d’arrivée «Zug (Nummer)
in Sarreguemines» (train (numéro) a
Sarreguemines)

- Remet au train suivant I'ordre prévu par sa
réglementation

Remet au conducteur du train suivant en direction
de Sarreguemines un ordre écrit DB bilingue n°12:
«Sie diirfen mit hochstens 30 km/h fahren» und
«Sie miissen auf Sicht fahren zwischen
Hanweiler und Sarreguemines von Signal N1
bis Signal C7 Grund Nr. 1».

(Vous ne devez pas dépasser la vitesse de 30
km/h “

et

,vous devez circuler en marche a vue entre
Hanweiler et Sarreguemines du Signal N1
jusqu’au Signal C7 motif Nr. 1.)

AC Sarreguemines

Doit vérifier que le dernier train expédié par
Hanweiler est arrivé complet a Sarreguemines

\4 A

S’il n’a pas
'assurance que le
train est arrivé
complet, il en
informe I'AC de
Hanweiler, et en
prend attachement
sur le document
prévu, sous la
forme:
,Ruckmeldung fiir

Si le train est arrivé
complet, il en donne
'assurance a 'AC
de Hanweiler par
lavis d’arrivée
suivant:

«Zug (Nummer)

in Sarreguemines»
(train (numéro) a
Sarreguemines)

Zug (Nummer) nicht
moglich» (avis

- Recoit I'avis d’arrivée «Zug (Nummer)
in Sarreguemines» (train (numéro) a
Sarreguemines)

- Tente de rétablir le fonctionnement normal des

d’arrivée pour train
(numéro) pas
possible)

installations

Si ce n’est pas possible, 'AC de Hanweiler met en
place un Avis d’Arrivée pour chaque train et avise
par dépéche 'AC de Sarreguemines en lui
indiquant le motif et 'heure de la mise en place de
I'Avis d’'Arrivée.

«Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
um...Uhr, Grund....»

(Régime de l'avis d’arrivée mis en place
a...h...min pour (motif))

Recoit I'avis d’arrivée et prend les mesures de
sécurité nécessaires pour chaque train suivant.

Si le train est arrivé complet, il en donne
'assurance a 'AC de Hanweiler par I'avis
d’arrivée suivant:

«Zug (Nummer) in Sarreguemines»
(train (numéro) a Sarreguemines)

Recoit I'information et en prend attachement
dans le «carnet d’enregistrement des

dépéches»

Vérifie pour chaque train en provenance de
Hanweiler, que ce train arrive complet a

Sarreguemines

Transmet l'avis d’arrivée par la dépéche
«Zug (Nr.) in Sarreguemines»
(train (n°) a Sarreguemines)

Sarreguemines - Hanweiler
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Le régime de I'Avis d’Arrivée est également a mettre en place sur prescription de I'agent
d’entretien dans le «Arbeits- und Stérungsbuch» (carnet de travaux et de dérangement).

Le Régime de I'Avis d’Arrivée peut étre cessé lorsque tous les motifs ayant nécessités sa mise en
place ont disparu et sous réserve qu’un train (appelé train de contrdle) ait parcouru le canton, quel
que soit le sens de circulation, et qu’ensuite I'autorisation électrique ait pu étre donnée et restituée
manuellement a deux reprises dans les conditions normales.

Le train de contrble doit pénétrer dans le canton en franchissant ouvert un des signaux donnant
acces au canton de la section frontiere et dans les conditions normales de fonctionnement du
Block.

La levée du régime de I'avis d’arrivée doit étre effectuée de la fagon suivante ;

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Hanweiler - Sarreguemines um...Uhr....Min
aufgehoben.»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines :
Régime de 'Avis d’Arrivée sur la ligne Hanweiler - Sarreguemines levé a...h....min)

Toutes ces informations sont prises en attachement par I’AC de Sarreguemines sur le carnet
d’enregistrement des dépéches.

5.10.2. Sens Sarreguemines - Hanweiler

(1) Les installations de Block fonctionnent automatiquement.

(2) Les installations de Block ne fonctionnent plus normalement lorsque le signal de sortie de
Sarreguemines ne peut étre ouvert.
L’AC de Sarreguemines demande a ’AC de Hanweiler de lui confirmer par dépéche que le dernier
train expédié vers Hanweiler est bien arrivé a sa gare par un avis d’arrivée.

«Geben Sie eine Riuckmeldung fiir den letzten Zug, der in Richtung Hanweiler abgelassen
wurde.»
(Donnez un avis d’arrivée pour le dernier train ayant circulé en direction de Hanweiler.)

L’AC de Hanweiler par dépéche répond sous la forme:

b) «Zug (Nummer) in Hanweiler angekommen.»
b) (Train (numéro) arrivé a Hanweiler)

L’AC de Sarreguemines prend attachement de ces informations sur le carnet d’enregistrement
des dépéches.

L’AC de Sarreguemines remet au train suivant se dirigeant vers Hanweiler une autorisation de
franchissement du signal de sortie (Bulletin C-Ba bilingue imposant la marche a vue sans
dépasser 30 km/h jusqu’au signal d’entrée F de Hanweiler).

5.10.3. Dérangement de 'Autorisation VUS

Si, aprés 'acceptation d’'un train, 'AC de Sarreguemines ne peut donner 'autorisation VUS a 'AC
de Hanweiler ou si 'autorisation n’est pas restituée automatiquement apres I'arrivée d’'un train a
Sarreguemines, 'AC de Sarreguemines considére l'installation en dérangement.
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Dans ce cas, la mise en place du Régime de I'Avis d’Arrivée est nécessaire.
Les installations de signalisation de la gare de Sarreguemines doivent néanmoins étre utilisées
normalement dans la mesure ou la nature du dérangement le permet.

Sarreguemines - Hanweiler
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1. le dérangement est constaté par 'AC de Hanweiler

AC de Hanweiler

AC de Sarreguemines

\”

Met en place les dispositifs prévus par sa
réglementation.

Pour la mise en place le Régime de I'Avis
d’Arrivée, procéde a I'échange de dépéches
suivant:

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines: Letzter
Zug von Sarreguemines ist Zug (Nr.)
um...Uhr....(Min),

letzter Zug nach Sarreguemines ist Zug (Nr.)
um....Uhr....(Min),

kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines : Dernier
train regu de Sarreguemines est train (n°)
....a...h....(min),

dernier train expédié vers Sarreguemines est
train (n°) a....h....(min),

Régime de I'Avis d’Arrivée peut il étre établi?).

Recoit la dépéche de demande de mise en place
du Régime de I’Avis d’Arrivée.

Vérifie 'exactitude des renseignements donnés
par 'AC de Hanweiler.

v

Recoit I'accord de 'AC de Sarreguemines.

€

Autorise 'AC de Hanweiler, par dépéche, a mettre
en place le Régime de I'Avis d’Arrivée.

« Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Letzter
nach Hanweiler abgelassener Zug ist Zug (Nr.)
um...Uhr....(Min),

letzter aus Hanweiler angekommener Zug ist
Zug (Nr.) um....Uhr....(Min), Raumungspriifung
auf Zeit kann eingefiihrt werden.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler: Dernier train
expeédié vers Hanweiler est train (n°) a...h....(min),
dernier train regu de Hanweiler est train (n°)
a....h....(min),

Régime de I'Avis d’Arrivée peut étre établi.)

Circulation des trains sous le Régime de I’Avis d’Arrivée

Pour chaque train, 'AC concerné doit vérifier dans ses documents que la voie unique est libre et qu’il

n’a pas accepté de train de sens contraire.

Les trains sont a offrir, accepter et a annoncer dans les conditions habituelles.

Lorsque le train a entiérement dégagé la voie unique et se trouve sous la protection du signal d’entrée
de la gare d’arrivée, 'AC de cette gare donne a I'AC de la gare de départ I'avis d’arrivée sous la forme

«Zugmeldung: Zug (Nr.) in (Hanweiler/Sarreguemines).»

(Train (n°) a (Hanweiler/Sarreguemines))

Les deux AC prennent attachement de I’heure d’avis d’arrivée sur leur registre d’annonce des trains.
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2. le dérangement est constaté par 'AC de Sarreguemines

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

Appose un dispositif de réflexion sur '’AuVUS.

Pour la mise en place du Régime de I'Avis
d’Arrivée, procéde a I'échange de dépéches
suivant:

« Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Letzter Zug von Hanweiler ist Zug (Nr.)
um...Uhr....(Min),

letzter Zug nach Hanweiler ist Zug (Nr.)
um....Uhr....(Min),

kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler dernier train

Recoit la dépéche de demande de mise en place
du Régime de I'Avis d’Arrivée.

Met en place les dispositifs prévus par sa
réglementation.

Vérifie 'exactitude des renseignements donnés
par 'AC de Sarreguemines.

expédié vers Hanweiler est bien train (n°) a...h b)
....(min), dernier train expédié vers Hanweiler
est train (n°) a....h....(min),
Régime de 'Avis d’Arrivée peut il étre établi?).
Vv Vv
b) Autorise par dépéche I'AC de

Recoit 'accord de 'AC de Hanweiler.

Sarreguemines a dépéche, a mettre en place le
Régime de 'Avis d’Arrivée.

« Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines: Letzter
nach Sarreguemines abgelassener Zug ist Zug
(Nr.) um...Uhr....(Min)

&| letzter aus Sarreguemines angekommener Zug

ist Zug (Nr.) um....Uhr....(Min),
Raumungspriifung auf Zeit kann eingefiihrt
werden.»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines : Dernier train
expédié vers Sarreguemines est train (n°)
....a...h....(min), dernier train regu de
Sarreguemines est train (n°) a....h....(min),

b) Régime de I'Avis d’Arrivée
peut étre établi.)

Circulation des trains sous le Régime de I’Avis d’Arrivée

Pour chaque train, 'AC concerné doit vérifier dans ses documents que la voie unique est libre et qu’il

n’a pas accepté de train de sens contraire.

Les trains sont a offrir, accepter et a annoncer dans les conditions habituelles.

Lorsque le train a entiérement dégage la voie unique et se trouve sous la protection du signal d’entrée
de la gare d’arrivée, I'AC de cette gare donne a I'AC de la gare de départ I'avis d’arrivée sous la forme

«Zugmeldung: Zug (Nr.) in (Hanweiler/Sarreguemines).»

(Train (n°) a (Hanweiler/Sarreguemines)

Les deux AC prennent attachement de I'heure d’avis d’arrivée sur leur registre d’annonce des trains.

Sarreguemines - Hanweiler
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3. Reprise du service normal

Le Régime de I'Avis d’Arrivée peut étre cessé lorsque 'autorisation VUS fonctionne a nouveau
normalement et aprés qu’un train (appelé train de contrdle) ait parcouru le canton, quel que
soit le sens de circulation, et qu’ensuite I'autorisation électrique ait pu étre donnée et restituée
manuellement a deux reprises dans les conditions normales.

Le train de contrble doit pénétrer dans le canton en franchissant ouvert un des signaux
donnant accés au canton de la section frontiére et dans les conditions normales de
fonctionnement du Block.

La levée de la reconnaissance de la voie doit étre effectuée de la fagon suivante ;

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
b) Raumungspriifung auf Zeit fir Strecke Hanweiler - Sarreguemines
um...Uhr....(Min) aufgehoben.»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines :

b) Régime de 'Avis d’Arrivée sur la ligne Hanweiler - Sarreguemines levé
a...h....(min).)

ou«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:

Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Sarreguemines — Hanweiler um...Uhr....(Min)
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler:
Régime de 'Avis d’Arrivée sur la ligne Sarreguemines — Hanweiler levé a ...h...(min).)

Les AC prennent attachement de ces communications dans leurs documents respectifs
(sur le carnet d’enregistrement des Dépéches pour Sarreguemines).
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6.Transports exceptionnels

6.1.  Principes

1) Lorsqu’une EF souhaite faire circuler un transport exceptionnel en trafic international sur la
section frontieére Sarreguemines - Hanweiler, elle doit obtenir :

e un Avis de Transport Exceptionnel (ATE) délivré par le Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) qui régle les conditions de circulation sur la partie frangaise du
parcours jusqu’a ou a partir de la frontiére étatique,

e une Bza (Betrieb, Zugférderung, aussergewdhnlich) délivrée par le Team
aussergewohnliche Transporte (TaT) de RB Sudwest de DB InfraGO qui regle les
conditions de circulation sur la partie allemande du parcours a partir de ou jusqu’a la
frontiére étatique.

Un Transport exceptionnel circulant sur la section frontiére ne doit étre incorporé dans un train
que s’il a été muni, d’'une part par DB InfraGO AG, d’'une “Beférderungsanordnung (Bef-Ano)”

pour les trains figurant a I’horaire de service annuel ou d’une “Fahrplananordnung (Fplo)” pour
les trains ne figurant pas a I'’horaire de service annuel et d’autre part par SNCF Infrastructure,

d’'une «Autorisation d’Incorporation d’'un Transport Exceptionnel».

2) La Bef-Ano/Fplo de DB InfraGO contient:
e le numéro de la Bza de DB InfraGO et le numéro de 'ATE de SNCEF Infra,
¢ le jour de circulation,
e le train a utiliser,

¢ les conditions (restrictions) de circulation sur 'ensemble de la section frontiére.

6.2.  Imprimé spécifique bilingue

Le COGC Lorraine et le service responsable des horaires (Fahrplanabteilung = Fpl) de RB
Siudwest de DB InfraGO se proposent mutuellement les transports exceptionnels. Pour ce
faire, le COGC ou le Fpl, selon le sens de circulation, envoie a I'entité voisine un imprimé
spécifique bilingue. Cet imprimé bilingue comporte :

e le jour de circulation,

e |e numéro du train a utiliser,

e |e numéro du Bza et le numéro de 'ATE,

¢ les restrictions de circulation sur la partie de la section frontiére du réseau cédant.

Il doit étre utilisé autant d’'imprimés qu’il existe de transports exceptionnels différents dans un
méme train.

Aprés examen de la demande, le COGC LORCA ou le Fpl, selon le sens de circulation,
donnent leur accord par retour de I'imprimé spécifique bilingue en le complétant des
restrictions de circulation applicables sur le réseau prenant.

Sarreguemines - Hanweiler
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6.3.  Autorisation d’incorporation des transports exceptionnels

Une demande ne peut étre présentée que lorsqu’elle peut étre instruite pendant les heures
d’ouverture du bureau Fpl a Karlsruhe. Les heures d’ouverture sont : du lundi au vendredi sauf
fériés de 7h30 a 16h00.

Dans le sens France-Allemagne le transport ne doit étre incorporé dans le train
d’acheminement que s’il a été muni d’'une autorisation d’'incorporation donnée par le COGC
LORCA a I'EF.

Dans le sens Allemagne-France aucune autorisation d’'incorporation n’est transmise a I'EF.
L’autorisation d’incorporation est transmise par le COGC LORCA a Fpl KARLSRUHE sous la
forme de I'accord indiqué sur I'imprimé spécifique bilingue.

Le COGC LORCA avise par dépéche I'AC de Sarreguemines en lui communiquant le jour de
circulation, le train utilisé, les numéros d’ATE et de Bza ainsi que les restrictions de circulation
applicables sur 'ensemble de la section frontiére. Parallelement, le Fpl informe I’AC de
Hanweiler en lui transmettant le Bef/Ano ou le Fplo comportant le jour de circulation, le train
utilisé, les numéros d’'ATE et de Bza ainsi que les restrictions de circulation applicables sur
'ensemble de la section frontiére.

6.4.  Offre et acceptation des transports exceptionnels

L’AC devant expédier un train acheminant un (ou plusieurs) transport(s) exceptionnel(s) doit
préalablement offrir ce train a I’AC voisin et lui indiquer le numéro du train, le(s) numéro(s) du
Bza de DB InfraGO AG et le(s) numéro(s) de(s) 'ATE de SNCF Réseau ainsi que la mention
«avec restriction» ou «sans restriction» selon la procédure prévue a l'article 5.2. Cette offre
doit étre modifiée comme suit:

»Zugmeldung fiir Zug (Nr.) mit aussergewdhnlichem Transport/aussergewohnlichen
Transporten ATE-Nr. ..., Bza-Nr. ..., mit/ohne Einschrankung. Wird Zug (Nr.)
angenommen?*

(Offre du train (n°) avec Transport(s) Exceptionnel(s) ATE n°... / Bza n°... avec / sans
restrictions. Acceptez-vous train (n°)?).

Les restrictions de circulation peuvent consister en une fermeture de voie (cf. article 5.6).

Si le train achemine plusieurs transports exceptionnels faisant I'objet d’ATE/Bza différents,
I'offre reprend chacun des numéros d’ATE ou Bza concernés.

L’AC voisin vérifie si le(s) numéro(s) de Bza et le(s) numéro(s) d’ATE correspondent aux
informations préalablement recues, et lorsque les conditions sont requises pour la circulation
de ce(s) Transport(s) Exceptionnel(s), il accepte le train sous la forme suivante :

»Zug (Nr.) mit aussergewodhnlichem Transport/aussergewdhnlichen Transporten ja.“
(Train (n°) avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui (je 'accepte)).

Dans le cas ou le train n'est pas offert dans les conditions réglementaires, ou si un
empéchement s'oppose a l'acceptation, la gare d'arrivée répond :

,Nein, warten.“
(Non, attendez)
et renseigne la gare de départ sur le motif du refus d'acceptation.

Lorsque le motif du refus a disparu, le train est accepté comme suit :
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~Jetzt Zug (Nr.) mit aussergewohnlichem Transport/aussergewohnlichen Transporten
ja.“
(Maintenant train (n°) avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui (je 'accepte)).

Sarreguemines - Hanweiler



-78 -

/ .Mouvements de Manoeuvre

7.1.  Principes

1) Les mouvements de manceuvre en gare de Sarreguemines et de Hanweiler sont
effectuées selon les régles propres a chaque réseau.

2) Les mouvements de manceuvre suivantes sont autorisées sans accord de 'AC de la
gare voisine :

e en gare de Sarreguemines jusqu’au GA 8,
e en gare de Hanweiler jusqu’au signal de sortie N1.

3) Le cas échéant, la mise en place des dispositifs de réflexion prescrits est effectuée
selon les régles propres a chaque réseau.

7.2.  Mouvements de manceuvre au dela du GA 8 de la gare de
Sarreguemines jusqu’a la frontiére

1) L'AC de Sarreguemines avise verbalement a 'AC de Hanweiler du mouvement de
manceuvre sous la forme :

«Rangierfahrt iiber das Signal GA 8 hinaus.»

(mouvement de manceuvre au dela du GA 8)

L’AC de Sarreguemines ferme la voie Sarreguemines — Hanweiler selon article 5.6.

2) L’AC de Sarreguemines autorise le mouvement de manceuvre au-dela du GA 8 selon
les prescriptions de la réglementation frangaise. Pour le retour du mouvement de
manceuvre en gare de Sarreguemines, il remet un ordre écrit a 'agent de 'ExF habilité

« de s’arréter avant le PN 2 et/ou le PN1 et de ne franchir ces PN qu’aprés avoir constater

leur fermeture ».

3) L'AC de Sarreguemines avise verbalement 'AC de Hanweiler de la fin du mouvement
de manceuvre sous la forme :

«Rangierfahrt iiber das Signal GA 8 hinaus beendet.»

(mouvement de manceuvre au dela du GA 8 terminée)

4) L’AC de Sarreguemines peut ensuite lever la fermeture de la voie Sarreguemines —
Hanweiler selon article 5.6.

7.3.  Mouvement de manceuvre au dela du signal de sortie N1
de la gare de Hanweiler jusqu’a la frontiére

1) L’AC de Hanweiler avise verbalement 'AC de Sarreguemines du mouvement de
manceuvre au dela du signal N1.

«Rangierfahrt Giber das Signal N1 hinaus.»

(mouvement de manceuvre au dela du signal N1)
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L’AC de Sarreguemines ferme la voie Sarreguemines — Hanweiler selon article 5.6.

2) L’AC de Hanweiler autorise le mouvement de manceuvre au-dela du signal N1 selon les
prescriptions de la réglementation allemande.

3) L’AC de Hanweiler avise I'AC de Sarreguemines de la fin du mouvement de manceuvre.
«Rangierfahrt iiber das Signal N1 hinaus beendet.»
(mouvement de manceuvre au dela du signal N1 terminée)

4) L’AC de Sarreguemines peut ensuite lever la fermeture de la voie Sarreguemines —
Hanweiler selon article 5.6.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.Entretien préventif et curatif des installations
fixes et travaux sur ces installations

8.1.  Principes

1) Chacun des deux Gestionnaires d’Infrastructure entretient ses installations ferroviaires
selon ses normes et ses spécifications techniques, que celles-ci soient situées sur le
territoire frangais ou sur le territoire allemand. Le service de maintenance «caténaires» de
SNCF Réseau entretient les installations de traction électrique situés sur le réseau SNCF.

2) Certaines installations de sécurité de SNCF Réseau sont implantées sur le réseau DB
InfraGO :

- détecteur d’annonce du PN 2 au km DB InfraGO 16,464

- signal a distance 1, 2 au km DB InfraGO 16,691

- détecteur d’annonce du PN 1 au km DB InfraGO 16,836

- balise KVB

Ces installations sont entretenues par les services de maintenance frangais

Certaines installations de sécurité du réseau DB InfraGO sont implantées sur le réseau RFF:

- pancarte fin de caténaires implantée aux abords de I'aiguille 13 de la gare de
Sarreguemines

- signal a distance f au km RFF 0,290.

Ces installations sont entretenues par les services de maintenance DB InfraGO.

3) Toute intervention programmeée sur une installation située sur le territoire national voisin doit
faire I'objet d’'une concertation entre les services techniques compétents des deux Gl. Le Gl
sur le territoire duquel se situe l'installation doit mettre a disposition du Gl intervenant un
agent. Un document commun bilingue établi par les services techniques compétents doit
préciser les conditions de I'intervention. Toutefois, pour les travaux d’entretien courant dont
les conditions d’intervention sont connues par les services techniques des deux Gl, ce
document n’est pas nécessaire.

4) Pour tous les travaux programmeés nécessitant une fermeture de voie, les instructions
écrites doivent étre arrétées en commun par la Produktionsdurchfihrung Sarrebruck et le
COGC Lorraine au plus tard 7 semaines avant le début des travaux. lls déterminent a cette
occasion la nature des travaux, les conséquences sur la circulation des trains, la durée et
les mesures a prendre. Ce délai est porté a 3 mois en cas de modification des horaires des
trains.

5) Toute intervention programmeée d’agents d’entretien sur les installations fixes de la section
frontiére doit faire I'objet d’'une concertation avec 'AC du Gl sur le territoire duquel a lieu
l'intervention. Avant de donner son accord, 'AC saisi se concerte avec l'autre AC. |l prend
ensuite les mesures nécessaires pour permettre I'intervention (fermeture de voie par
exemple).

6) Toute intervention suite a8 un dérangement sur une installation située sur le territoire
national voisin ne faisant pas 'objet d’'une concertation entre les services techniques
compétents est effectuée dans le cadre d’une fermeture de voie.
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7) Dans le cas de travaux sur le territoire de la DB sans engagement de la zone d’annonce
des PN 1 et 2, et sans dépose des détecteurs d’annonce, la présence d’'un agent PN est
nécessaire. Cependant, la mise en place, d’'un Signal Arrét a Main (SAM) avant le premier
détecteur (km 16,482) pour retenir les circulations dispense de la présence de cet agent.

Dans le cas de travaux sur le territoire de la DB avec engagement de la zone d’annonce des
PN 1 et 2, une consigne travaux commune bilingue établie par les services techniques
compétents et 'UO Circulation Lorrraine Nord, précise les mesures a prendre au PN.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.2.

Travaux sur le territoire allemand

L’AC de Sarreguemines est seul autorisé a fermer la voie.
L'AC de Hanweiler est seul autorisé pour accorder les travaux a réaliser sur le territoire

allemand.

Travaux exécutés par les agents de DB
InfraGO ou par les agents de SNCF R
accompagnés par un agent de DB
InfraGO.

Travaux exécutés par les agents de SNCF R,
exceptionnellement sans étre accompagnés
par un agent de DB InfraGO.

Avant de commencer les travaux, I'agent
d'entretien de DB InfraGO s'adresse a I'AC

Avant de commencer les travaux, I'agent
d'entretien de SNCF R s'adresse a I'AC de

de Hanweiler.

Sarreguemines.

L'AC de Hanweiler prend les mesures de
protection nécessaires et se concerte avec
I'AC de Sarreguemines pour la fermeture de
voie selon larticle 5.6.

L'AC de Sarreguemines, prend les mesures de
protection nécessaires, demande l'accord a I'AC
de Hanweiler et se concerte avec celui-ci pour
la fermeture de voie selon l'article 5.6.

J L

L'AC de Sarreguemines prend les mesures
de protection nécessaires et avise 'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Gleis von Sarreguemines nach
Hanweiler gesperrt»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : Voie
de Sarreguemines a Hanweiler fermée).

L'AC de Sarreguemines avise I'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler
gesperrt»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : Voie de
Sarreguemines a Hanweiler fermée)

L'AC de Hanweiler avise I'agent d'entretien
de DB InfraGO de I'accord pour les travaux.

L’AC de Sarreguemines donne son accord a
I'agent d’entretien SNCF R pour les travaux

A la fin des travaux, I'agent d'entretien de
DB InfraGO renseigne verbalement I'AC de
Hanweiler.

A la fin des travaux, I'agent d'entretien SNCF R
renseigne I'AC de Sarreguemines.

L'AC de Hanweiler avise, par dépéche, I'AC
de Sarreguemines de la fin des travaux.
«Arbeiten Gleis Hanweiler-
Sarreguemines beendet» (Travaux voie
Hanweiler-Sarreguemines terminés.)

L'AC de Sarreguemines avise, par dépéche,
I'AC de Hanweiler de la fin des travaux.
«Arbeiten Gleis Hanweiler-Sarreguemines
beendet.» (Travaux voie Hanweiler-
Sarreguemines terminés.)

L’AC de Sarreguemines léve la fermeture
de voie (selon article 5.6):

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von
Sarreguemines nach Hanweiler
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler :
fermeture de voie de Sarreguemines a
Hanweiler levée.)

Les AC levent les mesures de protection.

L’AC de Sarreguemines léve la fermeture de
voie (selon article 5.6):

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : fermeture
de voie de Sarreguemines a Hanweiler levée.)
Les AC levent les mesures de protection.
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8.3.  Travaux sur le territoire francais

L’AC de Sarreguemines est seul autorisé pour la réalisation des mesures de sécurité
(fermeture de voie) pour les travaux sur le territoire francais.
L'AC de Sarreguemines est seul autorisé a accorder les travaux a réaliser sur le territoire

francgais.

Travaux exécutés par les agents de
SNCF R ou par les agents de DB
InfraGO accompagnés par un agent de
SNCF R.

Travaux exécutés par les agents de DB
InfraGO, exceptionnellement sans étre
accompagnés par un agent de SNCF R.

Avant de commencer les travaux, l'agent
d'entretien de SNCF R s'adresse a I'AC de
Sarreguemines et présente une Demande
de Fermeture de Voie (DFV).

Avant de commencer les travaux, I'agent
d'entretien de DB InfraGO s'adresse a I'AC

de Hanweiler.

L'AC de Sarreguemines prend les mesures
de protection nécessaires et se concerte
avec I'AC de Hanweiler pour la fermeture
de voie selon l'article 5.6.

L'AC de Hanweiler demande I'accord de
I'AC de Sarreguemines et se concerte avec
celui-ci pour la fermeture de voie (selon

I'article 5.6).
4L

L'AC de Hanweiler prend les mesures de
protection nécessaires et transmet ensuite
son accord pour la fermeture de voie a
I'AC de Sarreguemines.

L'AC de Sarreguemines avise I'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler
Gleis von Sarreguemines nach
Hanweiler gesperrt.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : Voie
de Sarreguemines a Hanweiler fermée.)

L'AC de Sarreguemines prend les mesures
de protection nécessaires et avise I'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler :
Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler
gesperrt.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : voie
de Sarreguemines a Hanweiler fermée.)

L'AC de Hanweiler prend les mesures de
protection nécessaires et donne 'accord a
I'agent d’entretien de DB InfraGO pour les

4 L

travaux.

L'AC de Sarreguemines donne son accord
a I'agent d'entretien de SNCF R pour les

A la fin des travaux, I'agent d'entretien de
DB InfraGO avise I'AC de Hanweiler que les
travaux sont terminés.

travaux.

A la fin des travaux, I'agent d'entretien de
SNCF R avise I'AC de Sarreguemines que
les travaux sont terminés.

L'AC de Hanweiler avise, par dépéche, I'AC
de Sarreguemines de la fin des travaux.
«Arbeiten im Gleis Hanweiler-
Sarreguemines beendet.» (Travaux voie
Hanweiler-Sarreguemines terminés.)

L’AC de Sarreguemines leve la fermeture
de voie (selon article 5.6).

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von
Sarreguemines nach Hanweiler
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler :
fermeture de la voie de Sarreguemines a
Hanweiler levée.)

Les AC levent les mesures de protection.

L’AC de Sarreguemines léve la fermeture de
voie (selon article 5.6).

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von
Sarreguemines nach Hanweiler
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler
fermeture de la voie de Sarreguemines a
Hanweiler levée.)

Les AC levent les mesures de protection.

Sarreguemines - Hanweiler




-84 -




85

8.4.

Circulation a voie fermée pour trains de travaux

Les circulations a voie fermée ne peuvent circuler que de Hanweiler ou Sarreguemines
jusqu’a la frontiére et retour.

1)  Circulation engagée par 'AC de Hanweiler

Dés que la voie Sarreguemines — Hanweiler est fermée, 'AC de Hanweiler peut autoriser
des circulations a voie fermée.

L’AC de Hanweiler doit respecter les prescriptions suivantes :

L’Agent Circulation de Hanweiler effectue la circulation a voie fermée sur le
trongon Hanweiler — frontiére étatique selon les prescriptions de la DB.

En cas d’engagement de la zone d’annonce des PN 1 et 2, une consigne
travaux commune bilingue précise les mesures a prendre au PN.

La circulation a voie fermée ne peut étre engagée qu’avec I'accord par dépéche
de I'AC de Sarreguemines accord par dépéche sous la forme « Sperrfahrt
wird zugelassen » (Train de travaux autorisé a circuler)

Toutes les circulations regoivent un ordre écrit bilingue (annexe 3) n°12 avec
l'indication d’observer la marche a vue sans dépasser 30 km/h sur la voie
fermée. Grund: Anndherungszeit fir BU 1 und 2 (Motif: délai d’approche aux
PN 1 et 2).

Lors du départ de la circulation a voie fermée, le signal de sortie ne doit pas
étre ouvert et le signal de remplacement ne doit pas étre utilisé.
L’immobilisation et la protection de l'itinéraire doivent étre assurées par
verrouillage du parcours et verrouillage individuel des aiguilles et installation de
protection latérales.

Les circulations a voie fermée n’ont pas a étre annoncées a 'AC de
Sarreguemines et leur fin n’est pas communiquée a I'AC de Sarreguemines.

Par 'annonce de la fin des travaux selon I'article 8.2, ’AC de Hanweiler
confirme a I’AC de Sarreguemines que toutes les circulations a voie fermée
sont terminées.

Lorsqu’aprés la fin de toutes les circulations a voie fermée, les installations de
block a Hanweiler sont en dérangement, les mesures prévues a I'article 59.1
doivent étre appliquées.

2)  Circulation engagée par 'AC de Sarreguemines

Dés qu'il a fermé la voie Sarreguemines — Hanweiler, 'AC de Sarreguemines peut
autoriser des circulations a voie fermée.

L’AC de Sarreguemines doit respecter les prescriptions suivantes :

O

O

L’AC de Sarreguemines effectue les circulations a voie fermée sur le trongon
Sarreguemines — frontiére étatique selon les prescriptions de SNCF Réseau.

Les circulations a voie fermée ne sont pas annoncées a I'AC de Hanweiler et
leur fin n’est pas communiquée a 'AC de Hanweiler.

Par 'annonce de la fin des travaux sur la voie Sarreguemines - Hanweiler selon I'article 8.3,
'AC de Sarreguemines confirme a 'AC de Hanweiler que toutes les circulations a voie fermée
sont terminées.

Sarreguemines - Hanweiler
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Anlage 1 Ubersichtsplan tber die Grenzstrecke
Annexe 1 Plan de la section frontiere

La section frontiére correspond a la zone grisée.
Die Grenzstrecke ist grau hinterlegt.

Pd PN2 détecteur d’annonce PN2
Einschaltkontakte BU2

Pd PN1. détecteur d’annor}ce PN1 Km RFF 1,043
Einschaltkontakte BU1 Km DB 16,932
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Anlage 2 Plan der KVB/PZB-Balisen /
Annexe 2 Schema d’implantation des balises KVB/PZB
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Anlage 3a Befehl der DB
(deutsch/franzosisch)

Annexe 3a Ordre de la DB
(allemand/francais)
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Anlage 3b IN (zweisprachig
der SNCF Réseau

Annexe 3b IN (bilingue) de
SNCF Réseau

IN C block automatique SNCF Réseau
(Befehl C Selbstblock SNCF)

Instruction Nationals 37
Netionater Gefehl 37T

Ordre CBA - C Block Automatique

1 1

1 1
B s i N i o pesition da manguvra 1) B rata/anng
Fui g irriaar J Mirmara P der R n g omdbaedl Ling 4

1 1

-
3 v slisanion du sin ¢ i 16 Cospoaiion & FanE e D¥ Lot el Udinatta e § Esin o i e et 1
Poaition das Fiagis / Podition dés Ran gt ng Y

D ERIRINF AT
Bami  Halt zeigendsn® verbeitabean oY

37,00
T ;) Don & . 1 L= signal came repere par Uagent Circulation 77
Signal Come f Das JSEnal CaTE™  — e e 1
D & ' ! ] Das voim Agant-Circulation” srgegebens . Signal Cama = "
aa PN C i AR, ooy Momumary 1.9
[l [icsiar T
D Le puicion charrEt { Der , Guisan orarnst § 1 .
a4 T7AEA A i A 1
[ [ccar T
. . 1
LaTLC & damear { Das JLCadamer¥
ar1en SFNTN TLE gy’ TLC S Burara
ET dea marcher & viss pusou'a ba fin du canton oui suit ce signal
= 7um Encha des folgan $m ol i -
1780 UND bes rum Encla des foligs tis el Sac hi fahran
1
A A

T \dastifi pation unigue s Eind cosige Kesnung B

Mode d'empled £ Susfilllani=itung : 1

® 5 Coohis L G bona o ndEetE pour il e inEtnGctons isckEan |
4

® = Dans ba champs vaadas, compidter U'isdcemation s bas pontilba ¢ in zuireliandes Fald e i gl !
4

L WHWWWMHWMHPHWH- i asiiiar, b i . vt i e
q ¥

N i, oo G pin - fgne e | agee Thskiphons, Guges Dl ol Py ppp, i Manalie

s Ko i b i 1 iredne g iighii b e Toarfioon, Qi Drgiid nodis M sl Porsin ke Diberguhed

{1} En application du document RFN-1G-5E 01 B-D0-n*007, cette case ext cochés lorsque le conducteur ne s'est pas rendu au pied du signal pour ie
repErer et gue son numers a et fourni par Pagent-circulation. g
1
Dieses Kistchen wird, in Amsendung des Dolkuments RFN-1G-5E 01 B-00-n"087, angeiosuzt, wenn der Tj sich nicht zum Signal bogeben hat, um es
zu arkennen, und saine Hummar vom Agent-Circalation” angegsben wurde

Sarreguemines — Hanweiler



-92 -

Anlage 4 Vordruck
,7/Anforderung von Hilfe"
(zweisprachig)

Annexe 4 Demande de
secours (bilingue)

Bulletin de communication a Uinitiative du conducteur
Mitteilungsblatt, verwendet von einem Tf, um Auftrége oder Meldungen mitzuteilen.

BC 57 DSEC

Demande de SECours / Hilfeanforderung

Demander le secours lors d'une impossibilité d'acheminer tout ou partie de son train, pour une cause quelcongue (matériel,
voie, ...}.
Um Hilfe anzufordern, wenn der Zug / Zugteil aus irgendeinem Grund (fahrzeugseitig, Gleis, ...) liegen bleibt.

R i

Compléter le champ 57.22.1 ou le champ 57.122.1 en indiguant le point kilométrique correspond a la téte de train ou de la
seconde partie.

Das Feld 57.22.1 oder das Feld £7.122.1 mit dem Kilometerpunkt, welcher der Zugspitze oder Spitze des 2. Zugteils entspricht,
ausfullen.

Utiliser le formulaire REMA (BC 58) en cas de demande d’annulation de demande de secours.
Zur Aufhebung der Hilfeanforderung wird das Formular REMA (BC 58) verwendet.
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Demande DSEC

Bufiatin e communication 57
Mirradingsiiar 57

B trin ¢ W e ramessition de mirsnne

Tugramimis ¢ Hummos dar Rangiemaisdung

D1 LocplUsation du Sestrataing i 5landaid des Fmpleg e

G Localsston du tmin § o 1B DOSTEOSNaCn O MRSl
Peasen s Dogtes ! Poaliinn der Heoge

Enigin mesdisir I Trieblahreeog | . | Whhicules  Wagen, | ifmr_”:. nnen. iLw.'l B
L 4 e —————
L] 1. R e f i B [ AR R T LR
D Harchondises dongorousas f Calnrporer
(TR — -
Er détraean sur In vois I — - D!__nhuln[mm i |
) uegen gebboboen auf Glois i | T S WTELT Mo e Il:'-‘;b—-'
NPT N Al IPER il ~
Asring ou sgnal 7 repedre
Halt @ Sgnad / F i
67,34 B3 M [
Enre lss posine de [
Tagin ---rpff—':-'\-ll.. | il
sr.m THAE W e E [-F T
= e n A CEADIE BN B D Degangas e ﬂlﬂﬂm"ﬂl-'" i a
Ich tondesn MEn an, wegen LEE L )
L]
Dl-uur.r Giraandl|
X WAL N [ ey
CireonSLans il pait Ul |
oot ensvsoszy; [ |
5783 B RL T el
Pl @i Tl i Pl DR 0, WK O BT e D O, Tius o FEEvaRe fic i aee,
s Furiciscren aripider lich g ernrmderdick - i romgd By s Dot e
Al,ilqrrqllnl: |
i HiPsmimial L Y = |
BT.AY L e A
Jo donne 'sssamnee quas j=ne me remsitm | pas anomanche de mad-m#me
Ehvarsichars, dass ich den Zuf nichE vom mir selbst sus Beveoinn wands
—————
OufODER
[ TSRS S P [T e : _
Eurdcaguolansmnar Jugbeil | Wihisuli, £, | |hhlﬂ.l' et | Longuaut FiLings
5T AT M/ Foe s EE.TI31 M 1 4 BT AL Moo [L AT K
Marchand B danganeuses / Solahig i
TR Enlig bas ganas di ]
En dénnesse sur L vole ki d Fimciwary thiry Basbuiiad | g
lingen geblisban st Gisiy —— R [TET ] R T
128 T ep ree—" R At au signal / repéne ]
il gam Sigrad [ - |
LERES] [T ==
Enml-llipuundn i |
athcoteart dhir Slidlvadikam winh | 10
ITAK T M T
nl.tmm-unn il o FEETR [T A corftin vila /|
R ] [ EET" ]
D e dnmands ks BECSLEE BOUT
leh daiders Hilte an, wsigar
ST.148
Maodif f Grund !
NT.9E0 AL e e | WL
Dcwnmw [ |
Bascndiata Wiarh b s | |
Lritl IO VIR, N Rl il -
Renoe an aimdne rdoessain '«lﬂ.undlmrrﬂ-n-m G de relevage nécossain.
TGk Brnidaiieh, Hita2ug eripide F KT e A i ok i
LEa B7. M LERT"]
AgrEs moyens |
5T 67 :
IE Dt & Dol F Hiiira ¢ LUhizain

Mode d'amploi / Ausfullanleitung =

= Cocher la cee camespandants pourvelider bes instractions nécesssin | [l

L} Dang les champs valices, complater mfomrrartion sus e point s ¢ In oo

L En con 08 plusksss opsans pout imlormation, supprimaries options non welidees comme st f Be mehraren

AR e o Signal

el 1]

=niln KAskchan wie folft ankmuse :E

Fakdarm fi= Angaben mid fen papunkt=tan

; “I:-II.I":I:III“

Wprikean, e niche putrefandan Dptionen wistolgt O crairsicsan

L] PPl 7ok 1 i e i s, r.'umrrrln:lrw ﬂ'hﬂ'lﬂuﬂl'.l T+n*= Tiliphani, D= Digtpl o M+3gnatui = rviss Hanosls

TP TR LIl o

P+ Lie

it = Parsfntiche Literdabe
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Bulletin de communication a ['initiative du conducteur
Mitteilungsblatt, verwendet von einem Tf, um Auftrage oder Meldungen mitzuteilen.

BC 58 REMA

Annulation de la demande de secours - Demande d'autorisation de REmise en marche -
Autorisation de remise an MArche/ Aufhebung der Hilfeanforderung, Antrag auf Erlaubnis zur

Wiederaufnahme der Fahrt, Erlaubnis zur Wiederaufnahme der Fahrt

Condition d'utilisation / \ . .

Demander 'annulation de sa demande de secours et pour demander, puis éventuellement obtenir, l'autorisation
de se remettre en marche.

Die Aufhebung seiner Hilfeanforderung beantragen und gventuell, die Erlaubnis zur Wiederaufnahme der Fahrt

erhalten.

Ce formulaire est exclusiverment réservé ala procédure d"annulation d'une demande de secours.
Dieses Formular ist ausschlieBlich zum Aufheben einer Hilfeanforderung vorgesehen.

Cette procedure doit obligatoirement étre complétée avant la remise en marche.
Dieses Verfahren muss zwingend vor der Wiederaufnahme der Fahrt ausgefillt werden.
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Bulietin de communication 58

Mittedungsblatt 58
A N du train f N*de composition de manmuwrs C Localization du tiain / da la composition dé manmsure
Fugrnsmrmsar /W, r Rangiemabrailung Perizil des Fupe Pesaition dar Rangismdtailung
D1 Localisation du destinatade | 510 T 8 B
D Fannule ma demands de sscours transmisa &
leh annullisrs malne Ubarmittalte Hilfeantordaneng, am afu
58,10 S0 chata L [TREETTN
ET jo damands I"autorisation de me rametira an marche
goqs UMD ich beantrage die Eraubnis zur Wideraufnahme der Fahrt
E Dimtn # Dnrum F Houre / Linrzai

NOTIFICATION REMA / BESTATIGUNG REMA

i AU conducteur du train

& e
Erlauvbnis, wird dam Trisbishrieugitubhrer des Zuges
58.20 BN Numea

E1T S T sur la woba f Gilois
BE2EA £m PREEYT Signal B EL5 Aepire B33 Ny S

de s remettre en marche

din Fahm wisder sulzunshman

e N e e 0 e e e e e O O O O 00

D2 Localisation de P'émetteur / Standort des Arwsisenden B2 Dated Detun Y2 Hews / Unn Z identification unigue ! Eindeutige Kennung

Mode d'emploi § Ausfillaniaitung :

& Ciehiir In oot correspondants pour vallder ks instroot ong ndoessalres £ 7ot t sz folgt iz
- [rmne es champs validés, compléter Uinformstion surles poirtilés ¢ 0 2 = fie Angn s gapueTteien |

- En cas de plusiews opfions pow Uinformaikion, supprimer les options non validées commae =i 7 I
. df. 1 b vl S Sipasl

- Powr [ idenBScation unigus, commenos: par : Ren*=HAadio ; Ter®= Taaphons, Dent= [igtal st Meagignahue = remiss Maruslis
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Anlage 5
Annexe 5

bleibt frei / réservé
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Anlage 6/Annexe 6 GSM-R

Regles d’utilisation du GSM-R D Nutzungsbestimmungen von
par ’AC du Poste 1 de Sarreguemines. GSM-R D durch den Fdl Poste 1
Sarreguemines
Article 1 : Généralités Abschnitt 1: Allgemeines
L’AC de Sarreguemines dispose d’'un Poste GSM-R D. | Der Fdl Sarreguemines verfiigt tiber ein GSM-R D-
L’appareil est utilisable par I'AC pour: Gerat.

C , . Das Gerat kann vom Fdl genutzt werden fir:
- toutes les communications échangées avec I'AC de v genutztw !

Hanweiler - die gesamte Kommunikation mit dem Fdl

- communiquer avec les trains sur la partie allemande Hanweiler
de la section frontiére en cas de danger pour

transmettre un message d'alerte. - die Verstandigung mit den Ziigen auf dem

deutschen Teil der Grenzstrecke im Gefahrenfall
L’appareil permet également a I'AC du Poste 1 de zur Abgabe eines Nothaltauftrages.
Sarreguemines de recevoir un appel d’'urgence

déclenché sur le réseau GSM-R D. Das Geréat dient auflerdem der Unterrichtung des

Fdl Sarreguemines Poste 1 Uber einen ausgelosten
Notruf im Netz GSM-R D.

Article 2 : Messages d’alerte en cas de danger Abschnitt 2: Nothaltauftrag bei Betriebsgefahr
En cas de danger sur la section frontiére, I'alerte doit Bei einer Betriebsgefahr auf der Grenzstrecke ist
étre donnée immédiatement par radio sofort ein Nothaltauftrag tiber Zugfunk

(GSM-R D) sous la forme suivante : (GSM-R D) mit folgendem Wortlaut zu geben:

.Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Sarreguemines und Hanweiler sofort anhalten.
Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Sarreguemines und Hanweiler sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarrequemines Poste 1.“

[Traduction pour information :

« Danger, arrét immédiat de toutes les circulations entre Sarreguemines et Hanweiler.

Je répéte: Danger, arrét immédiat de toutes les circulations entre Sarreguemines et Hanweiler !
Ici AC Sarreguemines Poste 1.»]

ou lorsque le danger n'impose l'arrét que d’'un | oder wenn nur ein Zug angehalten werden soll:
seul train :

.Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten.
Ich wiederhole: Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarrequemines Poste 1. “

[Traduction pour information :

« Danger, arrét immédiat du train n°... .

Je répéte: Danger, arrét immédiat du trainn® .... !
Ici AC de Sarreguemines Poste 1. »]

Si nécessaire, le message d’alerte peut étre complété Wenn es notwendig ist, kann der Nothaltauftrag um

par une demande de coupure d'urgence sous la forme | eine Aufforderung zur Ausschaltung der Oberleitung
suivante. mit folgendem Wortlaut erganzt werden:

»---und Oberleitung auf der Grenzstrecke Sarrequemines — Hanweiler ausschalten.*

Sarreguemines — Hanweiler
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[Traduction pour information :

« ...et coupure d’'urgence sur la section frontiére Sarreguemines — Saarbriicken. »]

Dés perception d’'une alerte, ’AC de Sarreguemines
Poste 1 prend immédiatement les mesures prévues par
sa réglementation pour arréter et retenir les
circulations.
L’AC qui constate ou est avisé de la disparition du motif
qui a justifié I'alerte radio
- avise l'autre AC « Fdl ... an Fdl ... : Regelbetrieb
kann wieder aufgenommen werden.» (AC ... a
AC ... : Pouvez reprendre circulation normale)
- autorise ensuite la reprise de la circulation des trains
sur son propre réseau

Bei Eingang eines Nothaltauftrages trifft der FdI
Poste 1 Sarreguemines die notwendigen Maf3-
nahmen entsprechend der fir ihn gultigen Vor-
schriften, um Fahrten anzuhalten und zurlick zu
halten.

Der Fdl, der den Wegfall des Grundes fir den Not-
haltauftrag festgestellt oder mitgeteilt bekommen
hat,

- verstandigt den anderen Fdl mit folgendem
Wortlaut: ,Fdl ... an Fdl ...: Regelbetrieb kann
wieder aufgenommen werden.“

- nimmt den Betrieb auf seinem Netz wieder auf.

Article 3: Dérangement de I'appareil GSM-R

En cas de dérangement, I'AC du Poste 1 n’a pas de
mesure de sécurité particuliére a prendre jusqu’au
remplacement du poste ou de la carte SIM allemande.
L’AC doit aviser le service technique de la SNCF
(ASTI : Tél. 9113).

Aprés intervention de 'ASTI, s’il s’avére que le
dysfonctionnement provient d’'une défaillance de la
carte SIM, I'AC doit aviser le responsable GSM-R: DB
InfraGO, responsable régional d’exploitation a
Sarrebruck, Téléphone +49 (0)681 308-3650,
IRTN/Basa 0049 (9)56-3650 pour provoquer le
remplacement de la carte SIM.

Abschnitt 3: Storung des GSM-R-Gerits

Bei einer Stérung sind bis zum Ersatz des Gerats
oder der deutschen SIM-Karte keine weiteren
Sicherheitsmaflinahmen erforderlich fur den Fdl
Poste 1. Der Fdl muss den technischen Dienst der
SNCF (ASTI) verstandigen.

Wenn die Untersuchung durch ASTI ergibt, dass die
Funktionsstérung in einem Defekt der SIM-Karte
begriindet ist, muss der Fdl den GSM-R-
Verantwortlichen verstandigen: DB InfraGO,
Bezirksleiter Betrieb Saarbriicken, Tel. +49 (0)681
308-3650, IRTN/Basa 0049 (9)56-3650, um den
Austausch der SIM-Karte anzustoRen.

Article 4: Enregistrement des conversations
Toutes les conversations échangées par GSM-R sont
enregistrées sur un support numérique.

En cas d’incident ou d’accident, le SGC peut demander
une copie des enregistrements en s’adressant au
Bezirksleiter Betrieb (Chef de Circonscription) qui est
responsable pour 'AC de Hanweiler : M. SCHNUR,
téléphone +49 681 308-3650, courriel:
arno.schnur@deutschebahn.com.

Abschnitt 4: Aufzeichnung der Gesprache
Alle Gesprache iber GSM-R werden digital bei der
DB InfraGO AG aufgezeichnet.

Bei betrieblichen UnregelmaRigkeiten oder Unfallen
kann SGC (frz. OE) eine Kopie der Aufzeichnungen
anfordern Uber den Bezirksleiter Betrieb, der flr den
Fdl Hanweiler zustandig ist: H. Schnur, Tel. +49 681
308-3650, Mail: arno.schnur@deutschebahn.com.

Article 5 : Notice d’utilisation du GSM-R D

DB InfraGO AG fournit la réglementation locale relative
a l'utilisation du GSM-R D. SNCF Réseau établit une
notice d’utilisation EIC LORCA IN00013 en langue
frangaise a 'usage de I'AC de Sarreguemines Poste 1.

Abschnitt 5: Bedienungsanleitung fiir GSM-R D
DB InfraGO AG stellt die 6rtliche Richtlinie fur die
Nutzung von GSM-R D zur Verfiigung. SNCF Infra
erstellt eine Bedienungsanleitung EIC LORCA
IN00013 in franzosischer Sprache fiir den Fdl
Sarreguemines Poste 1.

Article 6 : Essai d’appel (d’urgence)

(réf. 481.0205201 Article 6 paragraphe 2).

Un essai d’appel (d’urgence) peut étre réalisé sans
annonce préalable.

Cet essai est matérialisé par la mélodie propre aux
appels d’'urgence avec une durée d’environ 5
secondes.

Puis I'appel se poursuit sous la forme suivante :

Abschnitt 6: Probedurchsage

(Bezug 481.0205Z01 Abschnitt 6 Absatz 2).

Es kann ohne vorherige Ankiindigung eine
Probedurchsage ausgeldst werden.

Diese wird durch den Notruf-Signalton mit einer
Lange von ca. 5 Sekunden eingeleitet.

AnschlielRend wird die Durchsage mit folgendem
Wortlaut durchgefiihrt:

LAchtung Probedurchsage! Hier Fahrdienstleiter ..., Triebfahrzeugfiihrer .... (Zugnummer) bitte Empfang der
Durchsage bestétigen.“




99

[Traduction pour information :
Attention - essai d’appel. Ici AC de ..., conducteur train ...

p.]

En cas de réception d’un tel essai, 'AC du Poste 1 n'a
pas de mesures a prendre.

Tous les agents circulation de Sarreguemines Poste 1,
qui sont autorisés a transmettre un message d’alerte,
doivent essayer une fois par an sous le contréle du
cadre responsable de ces agents. Ainsi le
fonctionnement de la liaison d’appel d’'urgence est
contrblé (réf. 481.0205201 Article 6 paragraphe 1).

(numéro) confirmez la réception de cet appel, s. v.

Durch den Fdl Poste 1 sind bei Empfang eines
solchen Proberufs keine Ma3nahmen zu treffen.

Alle Fdl in Sarreguemines Poste 1, die einen
Nothaltauftrag abgeben dirfen, missen dies zum
Beherrschen von Gefahrensituationen mindestens
einmal jahrlich unter Aufsicht der verantwortlichen
Fuhrungskraft Giben. Damit wird gleichzeitig die
Funktionsfahigkeit der Notrufverbindung tberprift
(Bezug 481.0205Z01 Abschnitt 6 Absatz 1).

Article 7 : Validité de cette annexe
La présente annexe est applicable dés réception et
jusqu’a nouvel avis.

Abschnitt 7: Glltigkeit dieser Anlage
Diese Anlage ist ab sofort gliltig bis zur
Inkraftsetzung neuer Regelungen.

Sarreguemines — Hanweiler
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Anlage 7 Glossar
Annexe 7 Glossaire

Termes RFF

Ausdriicke DB

Agent Circulation (AC)

Fahrdienstleiter (Fdl)

Annonce

Zugmeldung

Autorisation d’incorporation d’un Transport
Exceptionnel

Einstellungsgenehmigung fir einen aT; erfolgt bei
der DB mittels Beférderungsanordnung (Bef-Ano)
oder

Fahrplananordnung (Fplo)

Avis de Transport Exceptionnel (ATE)

Bza ist eine Abkurzung, mit der bei der DB InfraGO
AG die Bearbeitungsnummer fir auBergewdhnliche
Transporte versehen wird. Sie leitet sich ab von
den Worten Betrieb, Zugférderung und
aulBergewdhnlich.

Central Sous Station (CSS)

Zentralschaltstelle (Zes)

Centre Opérationnel de Gestion des Opérations
(COGC)

Betriebzentrale (BZ)

Conducteur

Triebfahrzeugfihrer (Tf)

Dispositif d’Attention — Dispositif de Réflexion

Merkhinweis

Document de Référence du Réseau (DRR)

SchieneninfraGO-Benutzungsbedingungen (SNB)

Entreprise Ferroviaire (EF)

EVU (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

Fiche Ligne Avis Signalisation Hebdomadaire
(FLASH)

Zusammenstellung der voribergehenden Lang-
samfahrstellen und anderen Besonderheiten (La)

Gestionnaire d’Infrastructure (GI)
Service Gestionnaire des Trafics et des Circulations
(SGTC)

ElU (Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Global System for Mobile communication - Railway
(GSM-R)

idem — ebenso

Guidon d’Arrét (GA)

pas d’équivalence — keine Entsprechung

Contréle de Vitesse par Balise (KVB)

Punktférmige Zugbeeinflussung (PZB)

Limitation Temporaire de Vitesse (LTV)

Langsamfahrstelle (La-Stelle)

Ordre écrit bilingue

Zweisprachiger schriftlicher Befehl

Avis d’arrivée

Riuckmeldung

Régime de I'Avis d’Arrivée

Raumungsprufung auf Zeit

Réseau Ferré de France (RFF)

<frz. SchienenlnfraGObetreiber>

Renseignements Techniques (RT)

Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen
Geschwindigkeiten (VzG)

Signal d’entrée

Einfahrsignal (Esig)

Signal de sortie

Ausfahrsignal (Asig)

Systéme de Lignes Aériennes de Contact (SLAC)

Oberleitungsanlage (Ola)

<téléphonie interne DB>
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