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Betriebs-
konzept auf
Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf |Bewertung der Koemmunikations- |Betriebs- Umleitungs- |von erstellung fir
internaticnalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umleitungsf |Zug- nicht bekannte
56V regional mit Nachbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrpldnen |disposition |Umleiterzige
BZ Duisburg X X ®
BZ Hannover X ¥
NLZ Frankfurt X X X X
NLZ Utrecht X X ¥ X X
BZ Eindhoven X X X
BZ Rotterdam L X b
BZ Utrecht X X ¥
TC Brilssel X X X X X X X
Fahrplan DB
Gelegenheitsverke X
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Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf (Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs- |von erstellung fir
internationalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umileitungst [Zug- nicht bekannte
SGV regional mit Nachbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplanen |disposition |Umleiterziige
BZ Duisburg X X X
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Auswirkungen auf |Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs-  |von erstellung fir
internationalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umnleitungsf |Zug- nicht bekannte
SGV regional mit Machbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplanen  |disposition |Umleiterziige
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Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf (Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs- |von erstellung fir
internatienalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umleitungsf |Zug- nicht bekannte
SG6W regional mit Nachbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplanen |disposition |Umleiterzige
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6.5.5>
Betriebs-
konzept auf
Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf |Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs-  |wvon erstellung fir
internaticnalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umleitungsf |Zug- nicht bekannte
56V regional mit Machbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplanen |disposition |Umleiterziige
BZ Frankfurt X X X
BZ Duisburg X S X
BZ Hannowver ¥ X
BZ Karlsruhe ¥ X
NLZ Frankfurt X X N N
( > | 6
. . .
Jetzt in24h in48 h in72h

InfraGO

"% ('

Betriebskonzept:
-Erstellung:

Netzleitzentrale
-Disposition:
Betriebszentrale

Fahrplan:
-Koordination: Zentrale
-Erstellung: Region
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6.6.5>
Betriebs-
konzept auf
Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf |Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs-  |von erstellung fur
internaticnalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umileitungst |Zug- nicht bekannte
56V regional mit Nachbar-EIU festlegen abstimmen ahrplanen |disposition |Umleiterzige
BZ Karlsruhe X X X
BZ Frankfurt X X X
BZ Miinchen X
NLZ Frankfurt X X X X
BZ Olten X X X
BZ Zilrich X X X
NL Bern X X X X
CNOF Paris x X X X
COGC Metz X X X
COGC Strasbourg X X X
VL7 Wien x X X X
BFZ Salzburg X X X X
BFZ Innsbruck X X X X
Salla Operativa X X X X x
Mailand
Fahrplan DB
Gelegenheitsverke X
hr
Fahrplan SBB X
Fahrplan SNCF X
Fahrplan RFI X
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6.6.6 ( > | 6

Jetzt in24h in48h in72h

Wochenenden
und Feiertage Fahrplan und

Netzleitung (NL), Bern Netzdesign
(IFN)

SBB CFF FFS

SCF

RESEAU

Fahrplan

BFZ Salzburg | Innsbruck

OBB

INFRA

Die BFZ sind an dem Tag der Stérung und an den nachsten 3 Birotagen zustandig.
Ab dem 4. Birrotag tibernimmt der Netzzugang (NZ).

Sala Operativa RFI (Netzleitzentrale in Rom)

Wahrend der ersten 5 Tage ist die Operative zustandig. Danach (ibernimmt der
Fahrplan die Zustandigkeit fiir die Umleitungen.

Betriebskonzept:
-Erstellung: Fahrplan:

InfraGO LEFHEFETES -Koordination: Zentrale

-Disposition: -Erstellung: Region
Betriebszentrale
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6.7.5>

Betriebs-
konzept auf
Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf |Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs- |von erstellung fir
internaticnalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umileitungst |Zug- nicht bekannte
56V regional mit Nachbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplénen |disposition |Umleiterziige
BZ Karlsruhe X X X
BZ Frankfurt X X X
BZ Miinchen X
NLZ Frankfurt X X ¥ X
BZ Olten X X X
@tﬁ X x X
ML Bern ® X ¥ X
CNOF Paris X X X X
COGC Metz X X X
COGC Strasbourg X X X
VL7 Wien X X X X
BFZ Salzburg X X X X
BFZ Innsbruck X X X X
5Salla Operativa X X X X X
Mailand
Fahrplan DB
Gelegenheitsverke X
hr
Fahrplan SBB X
Fahrplan SNCF X
Fahrplan RFI X
6.7.6 ( > | 6
0
Jetzt in24h in 48 h in72h

SBB CFF FFS

SVCF

RESEAU

OBB

INFRA

Y & 2
7§ RF/

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

InfraGO

! 1" # $%

Wochenenden
und Feiertage

Fahrplan und
Netzdesign
(IFN)

Netzleitung (NL), Bern

Fahrplan

BFZ Salzburg [ Innsbruck

Die BFZ sind an dem Tag der Storung und an den nachsten 3 Blrotagen zustandig.
Ab dem 4. Birrotag tibernimmt der Netzzugang (NZ2).

Sala Operativa RFI (Netzleitzentrale in Rom)

Wahrend der ersten 5 Tage ist die Operative zustandig. Danach iibernimmt der
Fahrplan die Zustandigkeit fiir die Umleitungen.

Betriebskonzept:
-Erstellung: Fahrplan:
-Koordination: Zentrale

-Erstellung: Region

Netzleitzentrale
-Disposition:
Betriebszentrale
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6.8.5>

Betriebs-
konzept auf
Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf |Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs- |von erstellung fiir
internationalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umleitungsf |Zug- nicht bekannte
SGV regional mit Nachbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplinen |disposition [Umleiterziige
BZ Karlsruhe X X X
NLZ Frankfurt X X X X
BZ Olten X X X
BZ Zurich X X X
NL Bern X X X X
CNOF Paris X X X X
COGC Strasbourg X X X
Fahrplan DB
Gelegenheitsverke X
hr
Fahrplan SBB X
Fahrplan SNCF X
6.8.6 ( > | 6
0
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SBB CFF FFS

InfraGO
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Netzleitung (NL), Bern

Betriebskonzept:
-Erstellung:
Netzleitzentrale
-Disposition:
Betriebszentrale
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Fahrplan:
-Koordination: Zentrale
-Erstellung: Region

Wochenenden
und Feiertage

Fahrplan

Fahrplan und
Netzdesign
(IFN)
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6.9.5>

Betriebs-
konzept auf
Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf |Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umleitungs- |von erstellung fir
internaticnalen Auswirkungen verantwortlicher  |konzept strecken Umileitungst |Zug- nicht bekannte
56V regional mit Nachbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplanen |disposition |Umleiterzige
BZ Hannover X X X
BZ Berlin X
NLZ Frankfurt x X X X
BZ Fredericia X X
Driftcenter
Fopeniaten X X X X ®
Fahrplan DB
Gelegenheitsverke X
hr
Fahrplan BDK X
5.9.6 ( >
0
Jetzt in24h in48 h in72h
r >
banedanmark  EpIGIEIRNI

™

InfraGO

! 1" # $%

Driftcenter DK

Betriebskonzept:

¢

-Erstellung:

Netzleitzentrale
-Disposition:
Betriebszentrale

An Wochenenden bis
zu 60 Stunden

Fahrplan:
-Koordination: Zentrale
-Erstellung: Region

Fahrplan [ Banedanmark Trafikleder

Fahrplan [ Banedanmark-
Trafikleder
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6.10.5>

Betriebs-
konzept auf
Bewertung der int. Erstellung Fahrplan-
Auswirkungen auf |Bewertung der Kommunikations- |Betriebs- Umileitungs-  |von erstellung far
internationalen Auswirkungen verantwortlicher |konzept strecken Umleitungsf |Zug- nicht bekannte
56V regional mit Nachbar-EIU  |festlegen abstimmen ahrplgnen |disposition |Umleiterzige
BZ Hannover X X X
BZ Frankfurt X X X
BZ Leipzig X x
BZ Duisburg X X
NLZ Frankfurt X b ¥ X
6.10.6 ( > | 6
. . .
Jetzt in 24 h in 48 h in72h

DB/| InfraGO

Betriebskonzept:
-Erstellung:

Netzleitzentrale
-Disposition:

Betriebszentrale

! I"#$% (

Fahrplan:
-Koordination: Zentrale
-Erstellung: Region
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