DB InfraGO AG
SMA und Partner AG
mKoK 2028ff
FV90 [431
5208 AZ 16 - r 5 _ _Fvn Rendsburg Schleswig
Schienenpe 2 AZ 46%° Husum 39 DL VA ., — — — — — — 02, ) ]
personenfernverkehr 38 15 531 | '[gz.gr]‘oe LT T T T 2 53 Dénemark
' o 38 05 .
Fernverkehr Deutschland Westerland (Sylt) Niebiill | sl 71 [’g‘%lﬂmﬂnster Kiel Hbf Padborg 53: Warneminde
(53] | 6'/4"
| (6747
Stand: 31 45
.07.2025 L _ I FV82: Start/Ziel Hamburg Hbf r ﬁo_ _Fve2 55 21 13,
| | :roqllch, wenn FV90 Kéln <> 04 ° 33 35 T T T T T Y L e 54__ FV82
In den Netzgrafiken sind ausschlieRlich K 56 54 amburg-Altona verkehrt 6| Sphwerin Hbf Biitzow 55 I_ 01 S510S .13 - — 03
auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG di‘r’géﬁf‘;ﬁt” || 01| 4503 5o 2 L —= Fvra_ 46 | o | (6731 [43] [Ig‘).ff]toc" Hbf 20|38 I Fves o
, ' R 30" Fvos 14 {= — —
Die Netzgrafiken zeigen mogli L I | 21 2 RS0 TV03.1 27 S w0 - - = = - Stral
P ' gliche K ) ; 39 32 N . T Ty T T T T T T 24 ralsund Hbf Os :
]rc'ﬁirnlalglsignauﬁ déisyStematisch tnd ?/Fé":‘éltk?éioptlonen I I 21_20_ == 102? FV04__ Z30__ — /-l ;36_ _________ I (713 tseebad Binz
. NS Im -Takt im Ta i . _ 14 FV02 e A .
hl:éﬁgg't g?trlngerer Frequegzesz:rlg::riT:‘verkehren. I:lNOFddeICh Mole | I 238 /§43'_ - Fcts_ ﬂ46_ ______ 2z 0037 _———— = = _I I ¢ FV82: Uberschlagene Wende in Binz
achgelagerten Planungsph : . — - -0 L - — — — —"—"— — — notwendig. Linienii -
52:’;%” ft” VeFfé”derten vé)rkZ??s"rﬁé’,?geﬁ,L"ff,fdu,Qjer 2 I | -322 —_— 2643 FVO7 o 446' —————— YA ﬂoo_ . - _| | | ;l @ ‘l’:Vende erforJe:ﬁzzb;?,:ﬁ'E?sdzeund
erten Fahrlagen im Grundtakt in ei | 11 24 s T T T T T T T Z 050 T T T T = > V83 nach Binz verkehren. Alt .
Stunden fiihren. einzelnen : | T = 04 - FV05.1/2 0133 7 —— - ——— I | | | IL: i kann eine Linie in Stralsur:l.d wee::ja:::
Das mKoK dient somit als Indikation fii 3770 38736 FV06 3357 |
- ation fi i 1 ol T % ..o o6 I
sriguars Kepasien D oot Favoiaring n Norddeion ] e o Bapnmen S el !
> erfolgt in spateren Fahrplanph B 51 20144 > T Tk, I
32??"}? é’er tatsachlich angemeldeten Fahrlggeissgwie FV84 | FV39 i I 2906 121 Evot_ 41/ 0 | | | FYs.e
a_ rdynamischen Eigenschaften. Bei Emd cer im gegen- — 2 FV27 20 16 _I I I I I Polen
abweichenden Planun 5 - . mden Aulienhafen seitigen Ausschluss | . 33 e — = — = I /. | - | .
ungiinsti gsprémissen, wie z.B. im Falle zwischen Emd 32 26 28 5 i1 — ,\l 0| o <| | Angermiinde
vorkom iger fahrdynamischer Eigenschaften, kann es Norddeich. Alter und L 02 1 37lemn| 39 Fvao o L/ 111 S s §| s'g : ¢ [4/31
orkommen, dass bestimmte Kapazitaten o orddeich. Alternatives 02 _100— " __ |55 39 ¢ 42 ey 21 ol | Die Linie FV02 hat das P ;
nicht in der d nicht oder Ziel fiir die jeweil 57 S5 | __Fveo__ 52 | | | | ; s Potenzial
argestellten Form nutzbar sind. Kapazitat: émdeelns andere 02" 550 FV99_ S0 T / I - | I :’r\'l!tlt:a"e der Haltauflassung In I
'?ie Fahrplanung in den Knoten ist vorbehaltli : AuBenhaten H I T T T T 208-- . I | 1 I | | l I I V“;I'aenr:ik;er:gr? :(unndt bel am 1--2mirl I
finalen Priifung von Leer- und Rangierfahg {lich einer |:] amburg-Altona (Neu) Hamb I [ I O T B Iy | | Hamburg und Bo T_"Zen?n n
nachgelagerten Planungsphasen da enin an urg Dammtor T49 149175 116 138 120 105 158 | 200km/h gefah erlin) mit 15|45
Erforderliche Abstellfahrten bzw notrgestflllt. Emden (67317 11| IOI 45| 44| 19 29| 29 01 Hamburg Hbf | | | | Sofern F\?97 ren zu werden. .
Bahnsteigwenden sind infolge der Awgnduge [6Y31] I I (874 | | 200km/h verkehrt, ist bei Bln-Gesundb
nicht d nfolg nbieterneutralitat I | lo2 | der FV02 auch kein | naprunnen
o Fa":rgﬁztfgte.;:natbhanglg dessen ist insbesondere (647 50 l40 I()} |05| || 47 44, fwl%% " Halt B-Spandau méglich I (647
anten teilwei e . OdenburgOldo)Hbf | _ _ _ _ 21y 20y 541 5 - - :
Kapazitédten eine individuelle E:‘Szégr%?lil.zr}t‘]ng der Oldenburg (Oldb) Hbf - ————— — - Fves _ _ _ __ __ __ - 20 on ol =2 |10 1 i
nachgelagerten Planungsphasen erforderlich. Leer (Ostfriesl) Eved I Fveo - 7237' " | ] | 9|19 IIQ | | |34]34] I
Die dargestellten Kapazits 5 . ceer(Ostiieshll A o @ b vas L9 - — 12100 100 Wi FTREYRYTY
\éon geanderten Saiﬁs:'rthaatﬁgnkﬁ?]zen sich ausgehend I I I- o _FV; _______ &37__ B I I I I I 46I 00! 00 I I [6';2]enberge 28| 28|3118|‘}|3é|43 42i06 'Exggl(sotlanﬂiZIeBl Berlin Hbf méglich, wenn
h - : A S i — > Berli S
Rabmenbedingungen in zukinfigen Planungen b — — — — — — = IRk T g e Hof <> Berlin Sidkreuz
[ D 28 38] 38 | G
2 07|5017 5411 1481 1 FE 45 | | 7 111 2| Wenn FV97 nur Berlin - Stuttgart fah
Yo — N (53] [ | | |12 |['7|?4rf]lburg-Harburg 11 r - = = _I T T I_ —I u'l ka:InFSie in Berlin-Siidkreuz I‘?altena- '!':I,(;izann
' 5'/3'] A 2710715 un V97 dann Ri Sii 3 -1
|11 44 Verden (Aller)  Nienburg (Weser) |1 : B | 33) 32 23|273|38 52.9137|02 Berlin " i Sfiden min frifher 2b
- ¢ Line "4 [
Bremen Hbf !49!49 Imlm 2N L e I S | I 11 D I Berlin Hbf
[8'4] 09] 09] 73143 S —_—— —2373 - |12 | | T Uelzen [6731] L |_ _48_[T]4s | 5 | ] ¢ Vo |
) [ - -\\ 2 | ? Celle [673] 11 L_ _48i) — 46_12_| _3822 - I I— —(— — _I — | ~
B s o5 | TS sT T EE T TSN &5,
é — == 48_12_ _ 36 L o |/-|— L1 _452_FV£&G1_ _ | (53 N J491 49125 Hannover Hbf  [6Y4] 1 T T T3l ﬁO‘L —()949 —— .IL |- \| | | | /)}O
I 5 T T — — = - — - s N s [T WolfsburgHbf .
Bad B , 26 sl = 4 [ RV M 16142 N\ Minden (Westf) N\ | F Wolfsburg Hbf ez Pz /) : ] ~
[473] entheim Rheine [50]53 1 > E| 0 I EAT - =5 11 B Chb rasg v L
[6'3'] 06 04|53%|32I22 Osnabriick Hbf \N N\’ — — -L“4_ —_ _39_14 11 |1 36 [ — T s __FverG2 09 g'/ . /{ I T T | | g
([ S [674] NI\ — — 5948 7,/7_|j‘|"|' ——0———_% FV10.3 __7__|—"‘;—— : &
— S _ 3 28 2 R R T AL _//_ 09 03 . iI - _4\\
eserince N >O7 T Bl T . Y B | PR 20902 B
|l G . (5741 FV27, FV29: Im Abschnitt 7/ N EPY e i S 073 | 03 T A oo |5 47| _as e R 5197 43"
FV18 FV99.G Ielsenklrchen Hbf Recklinghau |27|29I58|~ ;lamburg-Kam mit s 7 7 ,L ] 56 ] 1 1L ey — = i 527 V101 0036 588 |_ —l=—— === _| I 407 23 15
|35 |34 [7/47 [6741 sen Hbf 25, 30, 25, rmlool"m 00 km/h fahrbar. t /7 AT 56 ! T [.7 Loz | Zrve T, 56058, — 7/ N T 117~ 4325
25 2 Oberhausen Hbf [ s Vs o7 04__ 33 I (77 g = ==, L by S T T e 20 > 3 || e
[N ; 4]0 Trveo 595 Jsso ol b RGPS - L T Ry N I B2 —— SR e _ 27 s Wi Loyl Z
L, N7 ekt e e LR et o R IS e ol T T e e ot
Y 30 41117 10 37 - — ;
25| 2817251 2] ks | | L AL CaA s, Evr Bl i et i A o S el B B I A Bin-Lichtenberg
16y 45 S _ I I I I — 46 48 22 o4 - 32 40 (7741
| | FV34.G2 L N\ 121551 Miinster (W) Hbf L ] /7 I o A Stendal [5/3]  BIn-Sc £ 1 A O o O =
_____ . Z J n- A
N [19] AN (74 11 &6 ¢ - 4 | | | [Die Linien FV10 pandau (8/41 101042304 5029 [32 |56 |29] 32 e 16l
27 24 L. | 1 Herford | e /2 Die Lini 47'36" 36 5310212927 5 1221 Bln Ostb
30] 36] | |1 N . 128195 134 |08 s 181573 11 | || |aben das Potenzialim | | das e FV92 hat | RN 7|27|26| e ahnhof |
- : 3 22150 e der Hal im Fa
L | T N S1s T T s |14 | | ol it 3300 | | der Haltauflassung R e W v I 3!
P 37 2 [0 1] — | | Nan km/h gefahren zu B-Spandau auch mit | [ ol " 10713315207 | 551331 Berlin Stidkreuz S
I r - - - - 37 22' 2633 | N 15421';7 35l %5 %% Tol“’ Bielefeld Hbf " | ] | 551551” werden. sv(:aor:;nlh gefahren zu LI R I O el I (7] !
—————— oL [ — \ 32 ) - "y ol | 5 n. '
—_ — — — 7 33 - 54 | ol < 9 g | | FV84 4 yOly 35 [8/4'] |
L1 [——— — — — — — - 13&' _42H o evie — ~ ' || §| gl S_‘: ; é‘ m‘ 3) S5 2l el g L s | 42l152l1elmlzgs5l2325I22I ?7l21 124 Flughafen BER |
N Sttt A A o P A - A N tzzale qEEEEL e ikt L / !
- 11 57 ——————— _ |47 _36 o [ _—— = _—— i ——
b - | I == 5% pvag o)t ;7 21 148!/51_’|02§t|3234l31i;l44 | L b \-7'},"7'59 Braunschweig Hbf ’ I L B I R * i
[ |1 T T T o e 5% Fvto.2a Sl iy N T = 1 e oa 7 Magdeburg Hbf 111 ¢¢] 1 =\ 55,00 |
| 52 402 723 Fviod —“?2—*4— i3 21 ;) 27 L2l T LT T R | | 1674 S Y o _——_——— | |
R R i RN (EE  LENNEL REEN . gl el ol gl sl ol gl N 1
- ——___’_FV92 30 ,3_f———_____54‘ — — 3 ol o > —_— e —
T o PN e P i 0 PR . AR el s L 1
| | | L I___i7~;IL _36;‘_4__546_ 544.___22%_22_58_51§_'I_|_48—12 __%E S | | | | | | | A = — | _?_0:28|28|07|;2~6| |33| I
——————————— — . . e — — — 57
: 1 L I O O I O — = —50£ _ _ [48°7 Fvies ] 37—36—21714—7 O 12 S T LTl los Jos [s7 g,'/'f]eShe'm Hbf | r—— —|— 82 30 PP |1
N [ 07 T T —_— —_ I Tos D14 2525, 48, 48 e
Suisbarg Hbf — R AT AT T I W PRI I 1% Hamm (West) Pof [T 1 RN e s~ DN ET
(714 B ) ) R B st B A PR A DA Bl o [ I ] S B [50] |41[31]5/ |04 741 |1 - — —= BN o
9" 542713749 05" 09 Essen Hbf B | I - 06 16| ,.,I I”/ I()j'l |06 54 Géttinge Hall I_ I 43 bl — — - 35 I I
TR iR Bochum Hof | 720 Dortmund Hof Die Linie FV 1 hat das ] e e(saale) Hbf| | | | | O T T L T 1o
4 e I R RN i e p 7
I 11 ! | | T 000 E‘;ﬂ;mg: Im Abschnitt D (7741 I Haltauﬂas';?mgg,? gfg,,da, L] Die Linie FV45 hat das | 45 A I A R o b 2l [2sl I 17 I[EJ?';E? rwerda
210909 |44 132 |17 |52 |49 |16 |33 f‘_ﬂhrbat:rrg-Koln mit 200 km/h | | Géttingen, Kassel auch mit || Potenzial im Falle der 10756 | 28|29| Bitterfeld
N |50| 13i25 41,06, /0. 40 24"’51|5166|?§%I38 - o | ] 230 km/h gefahren zu werden. L :alt:uﬂ_assung Halle N | || (5731 L1
| — 1 29 22,13 ,13 ,46 ,48 |36 uch mit 230 km/h
AT :30 _ I) 11 |Dl'JsseIdorf Hbf | ] | 28] Iff|4h|46| 71109l 23 gefahren zu werden. 1 I I (5] | | | I
sol 5l 1 10 Lol 18336 |30 [B74] | Lopest® 111 | | | | | | | | | FhLeipzig/Halle 46 13,16 I
[ 11 | | | | 22 ) I 27, 20,11 (11 44 46 |34 | 1 | 13 46|42| Var
© 2218 2|5 8 dd o .7, ol L 57|l 151 ¥l 5| > Kassel-Wilhelmshhe . 1 (o13) L1
3l 2lE o o 4" _ __54 iesa
E 2z gl 3l g el [674 |1 s 7 2 P PL I T A B B ¥ : L1 == P 2 = = 02 L
1710 | %1 & oz — & _Fv& 3 § Fver.e1Plos | 97 567 =" — =
| | & Wuppertal Hbf 02100 /7 7/ 9 %o — x| | o o] @ = Die Lini L1~ == T4 — _56 7 |72 s 1 (]|
57!56 yay; g slelglglglcls ie Linie FV05 hat das / 49 S AV e
[ T O I L O ey EIE|EIE|E|E|E Potenzial i Falle der NN F - =y 2 IR N
I 1| ——— — 3919 L T T o/t altauflassungen Géttingen, N 5003 7 47100
Ll | —— =N - , e 7 P L1 Kassel und Ingolstat auch mit [ I A O ] =7/ alool 11
|49|43 |45 | 1 | A X : 3 J 33 y; /%e% EEEEE m/h gefahren zu werden. L] | — st — _53_1. - o w| =l 2l
R 7 R ) ) A A ¥ = ( 7% | Sl | 2| B
| N A “s I I s'siale ;I sl ol ol Leipzig Hbf | &lel
|| | VAT NEAN Hagen Hbf | %, EEEE zl 2l 2| 2| 2] 2] 2 &l © [7'14 23136 |55 |55 |42
AN I ) /7 7/ /\ /\ \ 647 Y I ""I w g 35°24" 00_00_ 18
N\ I | |/i _Fvi03 s /7 7 NN lo7 lool1 1115107 [0 1 I R O | z [TT1T 11 |
./ / 4 | 1049 F\FOZ? -y 7/ R 51 |§$\ 440 o4 | | | | 21134 |53
%/ / e T 7 7 A A A T r—__ *V-’ 2] 1| Ll 3715617155151 Dre-Neustadt
/ |_I_ —11 _____ _/ / 05 GieRen I I L 4 I I 12|4f2|4,§;|23|/0 10 IJ;, 29|50 |17 |29 |49 |49 |35 ]
aAnk v — =, / 53] jevan | \N= - b B 3 30 W iw'48 47, 51 0 07, 42,32, 06 06 25,
% 0SB i PESSREREE. - B R ™ -
S Yy T —— — — 7'/4' = — = == _
§ .22_3 15 FVA9 42 L N [ 1111 [7'/4] ) | L A4l Ll - TieT TS 1S T g Ll ] Naumburg (S) Hb OQI%%IM [%rﬁ?den Hbf
— =.r S T T T T T T 56 a— " — e '
§ e e oL L L | LR NN ’ ) :—'—F—I-—ll.-l—l_‘s_;___ﬁ% 490(\’_|__|__t1 I (513] N
N 38 === — — 41°° _FV - T T . 27 T — 23
5 Aachen Hbf 5 o 3718_F\i0 _____ EEEEE // 04| |11f| m:ozl | T _\! | \ Ecornoh 08 e | 5215l
> Y3 30_~__FV30 10 113 |15 ! 44 144 121 >
g W o i f— o — — — —. Ly / 43 Lol VSV 2100107 Fulda (54 14, 14, 35 e Erfurt Pbf @
ANE: iR EREREEN / RN e iz [%,1”! Bad Schandau
“ ' (53]
385 S 1 gl 1 7 [ by BN Jena-Géschwi -
= 2l 2 2 s 9 57'02|02 | RN | | CON N\ | [gg{?-Goschwnz Tschechien
45 145 |21 71251 i';i5 157157y | | |
2 53 1531191 AN
513 "l 41133 !06!;)6|40|19| : I L | 1 || | | | \\‘ K |
I: 27 1 . 49
| |43 |43 Bonn Hbf | 133 | | |59|%%|00 Sl'egburg/Bonn _ I L1 | | | 1 | | | Die Linie FV91 hat das Potenzial | I I [j
e 64 [ri41 | Friedberg (Hess) T O T I | | im Falle der Haltauflassungen in 111 FV96 Saalfeld (Saale)
| | O R I I [5731] I || | Géttingen und Kassel (und einer | | (5731
FV17: im Abschnitt 111 ] | T T O O 2min spateren Ankunft / fritheren | I
I | Dortmund - Frankfurt | | | S I I I I Abfahrt in Wiirzburg) mit I I I
l2] mit 200 km/h ohne NG O I I z | 11 | | [200kmh gefahren zu werden. |
Szl Neigetechnik fahrbar HEEEEE | L T I Y O | |19|4/“»|42
| | 11 [ o T
08 log| |
AN | NS . Bamberg
10110 Ko 27 4 | - N\ Pl 64
48|48| [6'/:)';enz bt 541151 1%r;l%l”;)()|O1€?3|411518|2328|22 I27 I : : : . - N \\ N L 21”/’\:'40 !
| B R B s 52l Q’/i?kfurt(M)Hbf 0 11 \\\ N : : |1
. e FVI8 33 .
L1 e | = o i 7] IREE " N ik
2082 — 73 ] '——-!-.'_1_'___24____ FV30 = 5| | I In’nl N o
8] 33 | _Fv3o 12 [ ] 34 NN .
38i39 2 1111 197 viez . os &) 27,)/— — . FV45 16 35I 9! ETEE NN Lt
______ . o — — = —_—— - 59
Ll je P17 - |t FVied _SW T~ -225— _ 7| _Fvie2 o _'4531_ |—|—Il'/4 |28| | NN osloalszl |
| L s — === ss oL 55 41 o Pvter oL el st Ve 7% ol i N | T T |
| —43————&3____58_59__ | 1 L——5;)2———_FV1_7___4311_|_ 57 T~ e — — T 4 _|__|"|"|1'2———0——~ N\ 36l Erlangen
Mainz Hbf z 59 T S — BV 433 | ;19_—--335——V1l___£___|—|_| | _|'T'|72;——0—_\\\ =l ol o J [5/3]
[7'14] 40 |51 " E] — =5 — T35 FV13 LT T 1 1T T Do SEEEEE S
- — — 2 T T BT 2 >| > <4
I Frankfurt Flughafen Fernbahnhof 06 106 135 o / o _UE 4= — o Fvos B _-52I_I . U % N zlz EI EI z
| [7'/4'] 52| 52| 21' N\, s —— _ZOW - 246_ B 0950 FV06_ ————— s _| | | | ] \\\ 2 | | I |
4 N | — — — — — — (o]0
RI 2l 3 /7 et /7 = _4()@ - — &8 4()— — __”i) FV12 I I_ — - | | | Qggb l || \
| gl o 3 g > === 441° T vae o] 2 — Y ( AR
| u-l “ u'l Q/AQQ’/ /s X 56W 3 e _39ﬁ . Fvae 30 ——- 1 p N [7'/417
| 4 Q/\\,\'L/ /s A - 7 o] | ya AL ss B _v,—“—_ I_ o | W,UbeUFQ Hbf Nirnberg Hbf Nirnberg - Passau:
I I | s 7 < 17 19 ———=_ o [7'/4] 9 Ne ; .
| v P N 7 Fv 3/ s 2 T FVG St igetechnik erforderlich
11 16 g
| | / ’°, / P Y — w0 B D 01 % Fver A 74T o15)
| vy, 0, s 7 06 —— Regensburg Hbf  Platting  pag
| / Frankfurt Siid \ Passau Hbf
N | I | | ( / bt _ 36
N | | | ' |58|58f47 (6741 TR N AN 23 3 2 02 _37 31
b7k %5 " 56 = = — 5 .
N | [ 01 0119 (6747 \ 58 25 o5 Osterreich
N | | | | 4L
AN | ! L Darmstadt Hbf _ |30 |56 |45 \“Lo {v
N\ | | | | | | [7'/31 03" 03" 21 A \,;’ N [7'47]
AN | | | | | RN I 1 EIV?d7/FV39: Start/Ziel FV96 ég% . . Ingolstadt Hbf
N 134133107193 |03 129 |30 1912 262 | |von de:a?enrg Hut unabharglg i |:| &
N FV35 s 25126153057 571 301 20k 5ol 551 0 — _r/l jeweils an‘é‘:’r';':‘"ﬂf'lfng der Crailsheim ¢ 4
_________ 9 < inie [4'/3'
FV39 > JI- L —\‘\/-<—I | 1| | // ol 18 |18|59 von/nach Stuttgart moglich ] éf/‘;}bach | .
5 I 40l o1
S FV21 : o 7/ |
s 4] ' N . 08
- 59 7 - T — = -\-\-,—\_|. \f | / | | | |Heidelberg Hbf[674] 48 AN .
& e[| 58 T T —2355'2 e -7 TS TR d [16 116 153 |and Hettiorars aueh oot E:j R
. — N 42 42 07 eidelberg auch mit 06 =
Saarbriicken Hbf : | 160 km/h fah ' ., 195 Donauworth N\ \
[6'4] g%ﬁem HbT Mannheim Hbf !22 !3: !m) I26 "m !00\'04 !36 !1 /7 /W' | !_F\E -_ a—;bar 03 wl o b \\ N \\ \\ N
(641 37]37] 00] 33| 33) 00| 56| 22] 40] °, iesloch-Walldf ® | _pvao Y s | \\ N NON
A 2 S 3
Legende I O L _ _Fve2 _ _ _ _ _ 3420 7 TN st |49 747 R R
Zugk $8¢ |, _JQ1____-"-"”~C FV35 =7 g Flughf Fern 02, Minchen-Pasing 1371921 12129 |29
i ol —_— ) —— - B - 2
gkategorien FV (Fernverkehr) || ILI | | | - 1 r FV44 - _27—17 — — — 0w [lss I_ 7. FV02.G %6 y /g 04, 04, 42" 42, 36, 31_59|57
LT e L 28 __ __ 17 10 — 2t 3
Zugtyp A, 300 km/h 1111 — _I_':__ ———————— Fvos )3 32 s ——— - 5559 |5, 01 —_ 1—347_ — 15_43_ __FV40__ 31[82 33 5,40
L e N —_— — — — L 11 — | — [ —— =
Zugtyp B, 250 km/h 11| “———4+ — — — — fVi2 4936 W® T T T T T T T T T~ 50 04|88 48 06 LAl T aas T Fvaa_ _ _ _|50% 4410 |
——————— FV —_— e e —— —— —— — 09 —_——_—— — = == — FVO08 0 T
Zugtyp C, 230 km/h mit Neigetechnik | | | FV21.G - 49 % |88 46 17 s 3393 T T ] -
— == J ) ————— Fv22 et = — = 1742 7 Py | R P __Fvi2_ 11 15/ S22 |
Zugtyp Dv 230 km/h I I l\ I y FV97.G3 | / ______ 58_ — __5512 I —42 — /; o 33 24 31 26 FV27 I 4€ — 0—)48_““_ I
—_——_—— = 01 T — — = 26 0344 = | 11 0948 0257
Zugtyp E, 200 km / 267 23" g 40 26 11|09 02
et /h I 1 1. ¥ / /%/ Stuttgart Hbf EX R — T 3~ — — Fv22 i20_ | ;1[4 58 |
ugtyp F, 160 km/h 159 |50 o7 |2 |33 / & ® % OF] iy Augsburg Hbf > 55 |
PR AR Q ©
Zugtyp G, 160 km/h mit Neigetechnik Ui 9i 'Ji O7i 27, , 7 \@"\ & 60/6‘ I:l 6' von Gleis 2/3 und 4/6 nach Gleis 1 (8747 |
Zugtyp H, 1 —_ P © % Stg-Vaihingen [5'3' Y26 26 14 142 .
Fre yp H, 100km/h A I 26 &@ > FV95.1|FV995,2 : 34 34 48] 16l 29|31 Miinchen Hbf
quenzen L1011 D R (10741
Zug verkehrt stiindlich }[gsz!]sruhe Hbt 01|5(;/|5’74|?%%|§%i23 Pforzheim Hbf 111 | : 19 suischen Fgelbanmnoter
—_——— v im
Zug verkehrt alle 2 Stunden - N el I 4731 NN
Wei 5 S - 170
eitere Erklarungen g ______ 24 1 E4 |38|10 [:j | 421 561 23;1133 :
— e e . _ Bobli P
Ein bzw. mehrere Zwischenhalte ,_(LE _____ ﬂ + - =1 [4'/15)';mgen Miinch L |41I 9’ I !36I23|
55 . . 34 inchen - indau: 15101 1371 .
[—05 Ankunftsminute im Bahnhof A FV06: Zwischen 421421 Neigetechnik erforderlich | 4] 38126 | M,Uljchen Ost Pbf
A Abfahrtsminute im Bahnhof A Karlsruhe und Basel 15| ’5| | E."?‘g]e”'Baden L] [7'/4]
auch mit 230 km/h 29 129 | |
Zu beacht ' ; fahrb 301 3 N=
55 __ _ en beim Zweistundentakt: ar 30 JI T
[ 05 Kursive SCh_rift: Ungerade Stunden 47112 ] FV95.1 EI %l E' EI EI
A Normalschrift: Gerade Stunden A Offenb | it
32|536_7|M I.H [6'/4']n urg Q oy Memmingen Buchloe |12 4286 ~3534|()1 I (6747 [7'/31]
C}_ Fligelung / Vereini . 021 02] 16] Tuttlingen , 5.2 [5/31 Rosenheim Salzburg Hbf
ung z ¥ Rot 53" 4 9
gung zweier Zuge I:::::::l (53] [5|/3|1]:We|| Horb [5737] I 8| I I Ig__g_ " Fvaz i
1 53153 14] Erai (4731 | 1 ] L 4o~ Fvao 3 0057 |
. P Freiburg(B —_—— —T= - 00
&iﬁemggsgoghchkeit " |2°§| B [ 9(Brg)HbT ] [ ] o e = _131°°_Fva1 N
weder- - 1,26 26 16 ) ; N S v | Osterrei
l\ der-Belegung) 25351 44] | FV46 | FV29 | FV06 Singen (Htw) |[-7"f/14<'1]aU-Reut|n B | 2% pygs s 2] sterreich
i - 43" i —_— = =
L Durchbindungsmaéglichkeit 24 [4731 Zuge mit max. 210m Zuglange 5'/4' I 14| / 7 Fv43 56 21
12417, Basel Bad N , 02
371371 46 (7747 Bf I;, Schweiz |1, / L
Schaffhausen PB |
; 1or 29'26
Schweiz [3'2'] Iﬁlﬁlﬁss
P Kufstein

Schweiz
Osterreich  [7'/3"]



