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Fahrplanbearbeitungsgrenzen/planning handover in der InfraGO
Fahrplanung fiir Grenzen ins Ausland

Auszug aus der Schnittstellenbeschreibung:

In der Struktur Pathinformation® der PathRequestMessage hingegen ist nur der von DB InfraGO
zu konstruierende Laufwegabschnitt anzugeben. Er beginnt und/oder endet bei Ziigen, die auf
fremder Infrastruktur beginnen und/oder enden oder diese durchfahren, mit der Angabe eines
Zuglaufpunktes, welcher eine Fahrplanbearbeitungsgrenze der DB InfraGO ist (HandoverPoint).
Anderenfalls sind diese beiden, den Zuglauf begrenzenden Laufpunkte, die Start- bzw.
Zielbetriebsstelle im Bereich der DB InfraGO.

In diesem Zusammenhang ist der Umgang mit Fremdnetzanteilen deutscher BdS und Ziige im
grenznahen Gebiet zu beachten. Dies ist in Anlage 8, Kap 2.3 spezifiziert.

Version 4.6.1., Abschnitt 10.4

Fiir internationale Trassen stehen die anzugebenen planning handover an den Grenzen zu
auslandischen EIU auf der Website zu TAF/TAP TSI in der Kachel ,,Fahrplan: EVU-Schnittstelle®
zum Download bereit (Spalten J-M)
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http://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

Wichtige Informationen zur Anmeldung von
grenziiberschreitenden Ziigen (Inland und Ausland)

Informationen aus TAF/TAP - Schnittstellenpartner JF Fahrplan/Trassenanmeldung - 12.06.2025

Zug beginnt im Ausland und endet im Netz der Ein Train mit zwei PathRequests, der zweite
DB InfraGO PathRequest an DB InfraGO

Zug beginnt im Netz der DB InfraGO und endet Ein Train mit zwei PathRequests, der erste
im Ausland PathRequest an DB InfraGO

Zug beginnt im Ausland, durchfahrt Netz der DB Ein Train mit drei PathRequests, der zweite
InfraGO und endet im Ausland PathRequest an DB InfraGO

Zug beginnt im Netz der DB InfraGO, durchfahrt
einen oder mehrere Fremdnetze innerhalb
Deutschlands und endet im Netz der DB InfraGO
mit gleichbleibender OTN

Ein Train mit einem PathRequest an DB InfraGO

* Kombinationen der oben genannten Ausprdgungen — auch in Teilen — méglich
* Ausprédgungen bei Anzahl der betroffenen Linder vereinfacht auf direkte Nachbachldnder
* Bei gleichbleibender OTN an einem Verkehrstag erlaubt DB InfraGO vorldufig nur einen PathRequest!
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@ InfraGO

Angabe der planning handover zwingend
erforderlich

Angabe der planning handover zwingend
erforderlich

Angabe der planning handover zwingend
erforderlich

DB InfraGO unterstutzt das Vorgehen nach
ERegG §51

Angabe der planning handover optional




Anwendung der Fahrplanbearbeitungsgrenze
Lage auf Netzgrenze & auf Dritt-Infrastruktur

Lage auf Netzgrenze

e Der PathRequest an die DB InfraGO erfolgt ab/bis zur
Fahrplanbearbeitungsgrenze/Netzgrenze

Lage auf Dritt-Infrastruktur

e Der PathRequest an die DB InfraGO ab/bis zur Fahrplanbearbeitungsgrenze
auf dem Netz des Dritt-EIU

* Welche Besonderheiten bei der Trassenanmeldung/dem PathRequest an das
Dritt-EIU zu beachten sind, ist mit dem betroffenen EIU abzustimmen

I 128.08.2025

PR an InfraGO
-

PR an InfraGO
@

InfraGO

planning
handover fiir PR

B InfraGO [T VAN
ReferenceTrain

® PR bzw. TA an Dritt-EIU
@ ®

planning
handover fiir PR

8 InfraGo TR

ReferenceTrain

® PR bzw. TA an Dritt-EIU




Anwendung der Fahrplanbearbeitungsgrenze

Lage auf DB InfraGO Netz

Temporire Besonderheit fiir Ubergabepunkte im Netz der InfraGO

Dort, wo der Ubergang der Verantwortung fiir die Fahrplanerstellung
nach Grenzvereinbarung in dem Netz der InfraGO liegt, ist im
PathRequest der Handoverpoint an der Netzgrenze anzugeben. Grund
dafur sind technische Abhangigkeiten zu Betrieb und Abrechnung und
fehlende Integration der IT-Systeme beteiligter EIUs auf europaischer
Ebene.

Die Betriebsstelle, an der die Verantwortung zur Fahrplanerstellung
tibergeht (Spalten E-H in Excel), ist in der PathRequest als Laufpunkt mit
anzugeben, um eine internationale Absprache der Grenzzeiten zu
ermoglichen.

Die Trassenanmeldung/der PathRequest an das auslandische EIU muss
bis/ab der Betriebsstelle, an der die Verantwortung zur
Fahrplanerstellung tbergeht, erfolgen.
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Inland-Ausland-Inland ‘ InfraGO

Auszug aus TAF/TAP TSI - Dialog - 07.08.2025 I Laufweg Kunde I

* Wenn kein planning handover vorhanden und die DB InfraGO somit
vollstandig fahrplanbildend fir den Laufweg ist, stellt das EVU den :
PathRequest (PR) fiir den vollstindigen Laufweg an DB InfraGO DB InfraGO Weiilig21888 DB InfraGO

e InfraGO kann keine zwei PR unter einer OTN fiir den gleichen Verkehrstag
verarbeiten

e Der Zug muss im Ausland gebrochen werden und das EVU muss zwei Handover Handover

PathRequest mit zwei unterschiedlichen internationalen OTN stellen DB InfraGOMDB iteien
e DB InfraGO geht auf die EVU zu, die in der diesjahrigen NEP

Trassenanmeldungen getatigt haben, die diesem Fall entsprechen, um

potenzielle Workarounds zu finden

- Fir Laufwege lber deutsche Dritt-EIU gilt: Auch hier kann InfraGO kann keine zwei PR unter einer OTN fiir den

gleichen Verkehrstag verarbeiten. Uber EReG §51 (3) kann der vollstindige Laufweg in einem PathRequest ohne
planning handover an die DB InfraGO gestellt werden, auch wenn sie nicht fahrplanbildend ist. DB InfraGO ist
dann dazu verpflichtet, die Trassenanmeldung an das Dritt-EIU weiterzuleiten.
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