InfraGO

DB InfraGO AG

Systementwicklung zentrale Systeme
LITL721

Vélckerstr. 5

- . . 80939 Munchen
GemaR Verteiler Ril 483.0701 www.dbinfrago.com/web

Philipp Pinter
+49 [ 160 [ 97258041
philipp.pinter@deutschebahn.com

20.05.2025

Ausnahme 104 Aktualisierung 02 zur Richtlinie 483.0701 ,,ETCS-Fahrzeugeinrichtungen
bedienen®

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der Ausnahme 104 Aktualisierung 02 zur Richtlinie 483.0701 werden die nachfolgend aufge-
flihrten Regeln zum Bedienen der ETCS-Fahrzeugeinrichtung in den entsprechenden Abschnit-
ten der Richtlinie sowie in den Anhangen geandert bzw. neu aufgenommen und zum 14.12.2025
in Kraft gesetzt.

Die Ausnahme 104 Aktualisierung 02 zur Richtlinie 483.0701 ersetzt die Ausnahme 104 Aktuali-
sierung 01.

DB InfraGO AG | Sitz: Frankfurt am Main | Registergericht: Frankfurt am Main

HRB 50879 | USt-IdNr.: DE 199861757 | Vorsitz des Aufsichtsrats: Berthold Huber

Vorstand: Dr. Philipp Nagl (Vorsitz), Jens Bergmann, Ingrid Felipe, Dr. Christian Gruf3, Heike Junge-Latz, Klaus
Miiller, Heinz Siegmund, Ralf Thieme

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung der DB InfraGO AG finden Sie hier: www.dbinfrago.com/datenschutz



InfraGO

2/98

Ubersicht der Anderungen und Erginzungen

483.0701 ETCS-Fahrzeugeinrichtungen bedienen:

Abschnitt 1
Abschnitt 3
Abschnitt 4

Abschnitt 5

Abschnitt 6

Abschnitt 7

Abschnitt 8

Abschnitt 10

Abschnitt 11
Abschnitt 12

Abschnitt 13

Absatz (1) und (2)

Absatz (2)

Absatz (4) und (5)

Absatz (14)

Absatz (2) bis (4)

Absatz (4)

Absatz (14)

Absatz (19)

Absatz (21)

Beschreibung von Bild 21

Absatz (1)

Absatz (1) bis (3)

Absatz (12)

Absatz (4) bis (6)

Absatz (7) (neu)

Absatz (8) ehemals (7)

Absatz (9)

Absatz (10) ehemals (8)

Absatz (11) bis (14), ehemals (10) bis (13)
Absatz (13) (neu)

Absatz (14) (neu)

Absatz (15) bis (17), ehemals (13) bis (15)
Absatz (18) bis (22), ehemals (16) bis (20)
Absatz (23) ehemals (21)

Absatz (24) ehemals (23)

Absatz (25) ehemals (22)

Absatz (26) (neu)

Absatz (27) bis (32), ehemals (24) bis (29)

Ausnahme 104 Aktualisierung 02
zur Richtlinie 483.0701



Ausnahme 104 Aktualisierung 02
InfraGO zur Richtlinie 483.0701

3/98

Abschnitt 14 Absatz (30)
Absatz (40)
Absatz (48)
Absatz (52)

Abschnitt 19 Absatz (7)

483.0701A01 Ubersicht der ETCS-Textmeldungen:
Abschnitt 1~ Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 1
Abschnitt 2 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 2
Abschnitt 3 Textmeldungen vom ETCS-FzG

483.0701A02 Unterschiede in der ETCS-Fahrzeugsoftware bei den Anzeigen am MFD:

Abschnitt 1~ Unterschiede zu Abschnitt 7 ,Anzeige am MFD*®
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Erliuterungen zu den Anderungen und Erginzungen

483.0701 ETCS-Fahrzeugeinrichtungen bedienen:
Neben redaktionellen Anderungen wurden folgende wesentliche Anderungen durchgefiihrt:

Abschnitt 1 ,,Geltungsbereich®“ Absatz (1) ,,Geltungsbereich®:
Der Geltungsbereich wurde gedandert, um die Regelungen fiir ETCS-Level NTC PZB/LZB und
ETCS-Level 0 zu berticksichtigen.

Abschnitt 3 ,ETCS-Level“ Absatz (2) ,ETCS-Level NTC PZB/LZB*“:
Es wurde ergdnzt, dass das ETCS-FzG im ETCS-Level NTC PZB/LZB nur in der ETCS-Betriebs-
art SN die Uberwachung an die nationalen Zugbeeinflussungen PZB oder LZB abgibt.

Abschnitt 4 ,,ETCS-Betriebsarten“ Absatz (5) ,,SR“:

Im Unterabsatz a) wurde die Aufzahlung aufgeteilt in ETCS-Level 1 und ETCS-Level 2. Fiir
ETCS-Level 1 wurde erganzt, an welchen Signalen das ETCS-FzG die Vorbeifahrt iberwacht. In
diesem Zusammenhang wurde das Wort ,unzulassig” geloscht, da das ETCS-FzG nicht bewerten
kann, ob eine Vorbeifahrt zuldssig ist oder nicht. Fiir das in ETCS-Level 1 aufgefiihrte Sperrsignal
wurde eine FuRnote erganzt, in der die Sperrsignale aufgefiihrt sind, die hiervon betroffen sind.

Abschnitt 4 ,ETCS-Betriebsarten® Absatz (14) ,,TR“: )

In der Beschreibung wurden fiir die Textmeldungen die neuen Ubersetzungen aus der TSI ZZS
Anhang | Anlage E erganzt.

Die in der neuen Textmeldung ,Unerlaubte Vorbeifahrt am EOA | LOA® verwendete Abkiirzung
»,LOA® (Limit of Authority) beschreibt einen Zielpunkt, der eine Zielgeschwindigkeit groRer 0 km/h
aufweist. Das klassische Beispiel dafiir ist ein Levelwechsel nach ETCS-Level NTC PZBJLZB.
Im Unterabsatz h) wurde die Beschreibung prazisiert, da der genannte Grund nur in bestimmten
Situationen zutrifft. Nicht jede Riicknahme einer ETCS-Fahrterlaubnis fiihrt zu einem Wechsel in
die ETCS-Betriebsart TR, sondern nur die, bei denen das ETCS-FzG auch den von der ETCS-
Zentrale gesendeten ETCS-Nothalt akzeptiert. In den ETCS-Spezifikationen gibt es verschiedene
Situationen, in denen die entsprechende ETCS-Zentrale einen ETCS-Nothalt sendet, z. B. bei
einem Signalhaltfall, wenn das Fahrzeug am ETCS-Halt vorbeigefahren ist.

Es wurde erganzt, dass abhangig von der betrieblichen Situation die ETCS-Zentrale zusatzlich
die Textmeldung ,Unzuldssige Bewegung, Nothaltauftrag geben!“ oder ,Unzuldassige Fahrzeug-
bewegung, Nothaltauftrag geben!* senden kann.

Abschnitt 6 ,,ETCS-Fahrzeugeinrichtung“ Absatz (4) ,,Balisen-/ Euroloopantenne®:

Es wurde der neue Hinweis aufgenommen, dass bei Tatigkeiten unter dem Fahrzeug das ETCS-
FzG entsprechend den Regelungen fiir das Bedienen der Fahrzeuge auszuschalten ist, da durch
die Strahlung der Balisenantenne eine Gesundheitsgefahrdung besteht.

Abschnitt 7 ,Anzeigen am MFD“ Unterabschnitt ,,Geschwindigkeits- und Uberwachungs-
bereich“ Absatz (14) ,,Release Speed“:

In der FuRRzeile wurde vor Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind, ,ggf.“ erganzt. Wenn diese
Sperrsignale als Zugdeckungssignale verwendet werden, konnen diese abhangig von der ETCS-
Streckenausriistung tiber eine weitere Balise verfiigen, die ca. 250 m vor dem Signal liegt (siehe
Abschnitt 13 Absatz (15)) und die verdeckt wirkende Uberwachungskurve dndern kann.
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Im Unterabsatz b) wurde ,Sperrsignal“ erganzt, da bei Sperrsignalen, an denen sich ein ETCS-
Halt befindet (abhdngig von der ETCS-Streckensoftware), auch die Release Speed angezeigt
wird.

Der Begriffe ,Gefahrpunktabstand®“ wurde geldscht, da dieser in den betrieblichen Richtlinien nicht
verwendet wird.

Abschnitt 7 ,,Anzeigen am MFD“ Absatz (19) ,,Symbole der ETCS-Meldungen®:
In der Tabelle wurde Folgendes geandert:
Symbol Zwangsbetriebsbremsung oder Zwangshremsung:
Es wurde erganzt, dass das Symbol auch einen gelben, blinkenden Rahmen zeigen kann, z. B.
bei der Stillstands- oder Rolliberwachung. In diesem Fall ist die ETCS-Meldung im Stillstand zu
bestatigen.
Symbol Funkverbindung:
Es wurde erganzt, dass das Symbol weiterhin angezeigt wird, wenn die Funkverbindung nur kurz-
zeitig unterbrochen ist.
Symbol Funkverbindung unterbrochen:
Die Bedeutung des Symbols wurde prazisiert. Das Symbol kann sowohl beim ETCS-Startlauf als
auch in ETCS-Level 2 angezeigt werden.
Hintergrund zur Funkverbindung:
Das ETCS-FzG tiberwacht auf unterschiedliche Art die Funkverbindung und zeigt dies unabhan-
gig voneinander am MFD wie folgt an:
- Symbole:
Die Symbole zeigen den Status der Funkverbindung an.
- Textmeldung (Anhang 01 Abschnitt 3):
Die Textmeldung ,Verbindung zur ETCS-Zentrale unterbrochen®bzw. ,Kommunikationsfehler
RBC* wird nach 40 s angezeigt und es wird eine Zwangsbetriebsbremsung ausgegeben.

Abschnitt 7 ,,Anzeigen am MFD“ Absatz (21) ,,Symbole auf Strecken mit ETCS-Level 2“:

In der Tabelle 6 ,Symbole der ETCS-Streckeneigenschaften wurde die Bedeutung der Symbole
fir die Ansteuerung der Wirbelstrombremse angepasst.

Hintergrund:

Die Symbole fiir die Ankiindigung eines Bereichs, in dem die Verwendung der Wirbelstrom-
bremse fiir ,Schnellbremsungen® oder fiir ,Schnell- und Betriebsbremsungen® nicht zugelassen
ist, werden nur angezeigt, wenn sich die Streckeneigenschaft fiir die Verwendung der Wir-
belstrombremse innerhalb einer Strecke mit ETCS-Level 2 dndert.

Ist die Verwendung der Wirbelstrombremse bereits vor oder ab dem Grenzsignal nicht zugelas-
sen, werden beim Levelwechsel von ETCS-Level NTC PZB/LZB nach ETCS-Level 2 die Symbole
fir die Ankiindigung nicht angezeigt, da deren Anzeige somit schon im ETCS-Level NTC
PZB/LZB erfolgen miisste. Im ETCS-Level NTC PZB/LZB kénnen die Symbole aber nicht ange-
zeigt werden.

Das Symbol kiindigt einen Bereich an, in dem die Wirbelstrombremse fiir Schnellbremsungen
(und somit auch fiir Betriebsbremsungen) nicht zugelassen und manuell zu sperren ist.

Bei der Anzeige des Symbols ist zu priifen, ob der Schaltzustand der Wirbelstrombremse (freige-
geben oder gesperrt) der im Fahrplan angegebenen Bremsstellung entspricht.

Wenn der Schaltzustand nicht der angegebenen Bremsstellung im Fahrplan entspricht, halten
Sie an und sperren die Wirbelstrombremse entsprechend den Regeln fiir das Bedienen des Fahr-
zeuges.
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Das Symbol hat zwei Bedeutungen:

- Ankiindigung eines Bereichs, in dem die Wirbelstrombremse fiir Betriebsbremsungen nicht
zugelassen ist und selbsttdtig gesperrt wird.

- Zeigt an, dass sich das Fahrzeug in einem Bereich befindet, in dem die Wirbelstrom-
bremse fir
o Betriebshremsungen oder
o Schnellbremsungen und Betriebsbremsungen
nicht zugelassen ist.
Besonderheit bei der Anzeige des Symbols nach dem Levelwechsel nach ETCS-Level 1 oder
ETCS-Level 2 (wie im Hintergrund beschrieben):
Bei der Anzeige des Symbols ist zu prifen, ob der Schaltzustand der Wirbelstrombremse
(freigegeben oder gesperrt) der im Fahrplan angegebenen Bremsstellung entspricht.
Wenn der Schaltzustand nicht der angegebenen Bremsstellung im Fahrplan entspricht, halten
Sie an und sperren die Wirbelstrombremse entsprechend den Regeln fiir das Bedienen des
Fahrzeuges.

Abschnitt 10 ,,ETCS-Funktionen®“ Absatz (1) ,,Stillstandsiiberwachung®:

Es wurde ,Zwangsbetriebsbremsung® erganzt, da in dieser Situation sowohl eine Zwangsbe-
triebsbremsung als auch eine Zwangsbremsung maglich ist. Des Weiteren wurde erganzt, dass
die Textmeldung ,Roll- oder Stillstandsiiberwachung angesprochen® angezeigt wird.

Korrigiert wurde, dass nicht die Textmeldung quittierungspflichtig ist, sondern die Bremsung, die
im Stillstand zu bestatigen ist.

Es wurde der Hinweis aufgenommen, dass falls in dieser Situation das Fiihrerpult noch deaktiviert
sein sollte, die Bremsung und Textmeldung erst angezeigt werden, wenn das Flhrerpult aktiviert
wird.

Abschnitt 10 ,,ETCS-Funktionen®“ Absatz (2) ,,Rolliiberwachung®:

Es wurde ,Zwangsbetriebsbremsung® erganzt, da in dieser Situation sowohl eine Zwangsbe-
triebsbremsung als auch eine Zwangsbremsung maoglich ist. Dies wurde in den ETCS-Spezifika-
tionen nicht weiter festgelegt. Des Weiteren wurde erganzt, dass die Textmeldung ,Roll- oder
Stillstandstiberwachung angesprochen® angezeigt wird.

Korrigiert wurde, dass nicht die Textmeldung quittierungspflichtig ist, sondern die Bremsung, die
im Stillstand zu bestatigen ist.

Abschnitt 10 ,, ETCS-Funktionen“ Absatz (3) ,,Uberwachung der Verbindung zur ETCS-
Zentrale®:
Es wurde erganzt, dass die Textmeldung ,Verbindung zur ETCS-Zentrale unterbrochen® oder
~Kommunikationsfehler RBC“ (abhangig von der ETCS-Fahrzeugsoftware) angezeigt wird.
Zudem wurde die Situation erganzt, dass die Funkverbindung wieder vorhanden ist, bevor der
Zug zum Stillstand gekommen ist. In diesem Fall wird die Zwangsbetriebsbremsung aufgehoben,
die Textmeldung geléscht und die ETCS-Fahrterlaubnis wird nicht beendet.
Hintergrund zur Funkverbindung:
Das ETCS-FzG tiberwacht auf unterschiedliche Art die Funkverbindung und zeigt dies unabhan-
gig voneinander am MFD wie folgt an:
- Symbole:
Die Symbole zeigen den Status der Funkverbindung an.
- Textmeldung (Anhang 01 Abschnitt 3):
Die Textmeldung ,,Verbindung zur ETCS-Zentrale unterbrochen®bzw. ,Kommunikationsfehler
RBC* wird nach 40 s angezeigt und es wird eine Zwangsbetriebsbremsung ausgegeben.
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Abschnitt 11 ,Vorbereitungsarbeiten“ Absatz (12) ,,Zugdaten (Train data)“:
Die Eingabe der Zuglange wurde in ,metergenaue” Eingabe der Gesamtzuglange geandert, damit
die Eingabe den Vorgaben der ETCS-Spezifikationen entspricht.

Abschnitt 12 ,,Beginn einer Zugfahrt“ Absatz (4) ,,Wechsel in ETCS-Betriebsart LS“:

Es wurde erganzt, dass zwischen Signal und der Balise, die ca. 250 m vor dem Signal liegt, eine
weitere Balise liegen kann, die auch die verdeckt wirkende Uberwachungskurve andern kann.
Diese zusatzliche Balise liegt nicht vor jedem Signal, sondern ist abhangig von der ETCS-Stre-
ckenausriistung.

In der Fullzeile wurde vor Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind, ,ggf.“ ergdnzt, da diese
Sperrsignale, wenn sie als Zugdeckungssignal verwendet werden, abhangig von der ETCS-Stre-
ckenausriistung lber eine weitere Balise verfiigen, die ca. 250 m vor dem Signal liegt (siehe
Abschnitt 13 Absatz (15)) und die verdeckt wirkende Uberwachungskurve dndern kann.

Abschnitt 12 ,Beginn einer Zugfahrt“ Unterabschnitt ,,Beginn in ETCS-Level 2“:

Absatz (5) ,,Anfrage“:

Im ersten Satz wurde die Beschreibung dahingehen geandert, dass diese zu dem Begriff aus
der Textmeldung (Startanfrage von ...) passt.

Die bisherigen Unterabsatze a) bis g) sind entfallen, da die einzelnen Situationen detaillierter
in den Absétzen (6) bis (14) enthalten sind.

Es wurde erganzt, dass der ETCS-Startlauf erneut durchzufiihren ist, falls dieser nicht abge-
schlossen werden kann.

Absatz (6) ,,ETCS-Betriebsart FS oder OS*“:

Es wurde erganzt, dass die ETCS-Zentrale eine ETCS-Fahrterlaubnis sendet und dass beim
Beginn einer Fahrt in ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart OS, nachdem der Wechsel er-
folgte, diese nachtraglich zu bestatigen ist.

Absatz (7) ,,ETCS-Betriebsart FS oder OS und Textmeldung "Startanfrage von ETCS-
Zentrale empfangen"“:

Der Absatz wurde neu aufgenommen und beschreibt, dass das ETCS-FzG in die ETCS-
Betriebsart FS oder OS wechselt und die Textmeldung ,Startanfrage von ETCS-Zentrale emp-
fangen® anzeigt, wenn der ETCS-Zentrale der Standort des Zuges bekannt ist, der Fdl der
Zugfahrt jedoch noch nicht zugestimmt hat. In Abhangigkeit der ETCS-Streckenausriistung
sendet die ETCS-Zentrale eine ETCS-Fahrterlaubnis bis zur ETCS-Blockstelle oder sendet
diese erst, nachdem der Fdl der Zugfahrt zugestimmt hat.

Sendet die ETCS-Zentrale eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart OS, wechselt
das ETCS-FzG unangekiindigt in diese ETCS-Betriebsart. Der Wechsel ist deshalb nachtrag-
lich zu bestatigen.

Absatz (8) ehemals (7) ,,Textmeldung "Startanfrage von ETCS-Zentrale empfangen"“:
Es wurde der Grund fiir das Senden der Textmeldung erganzt. Geandert wurde, dass nach-
dem der Fdl der Zugfahrt zugestimmt hat, in der Regel nur eine Fahrt in der ETCS-Betriebs-
art SR moglich ist.

Absatz (9) ,,Textmeldung "Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an
ETCS-Bk ..."“:

Die Reihenfolge von Absatz (9) und (10, ehemals 8) wurde getauscht.

Der Randvermerk ,, Textmeldung "Sie durfen vorbeifahren an ..." oder "Sie diirfen ohne Bedie-
nen Override EOA vorbeifahren an ..." wurde gedndert in ,Textmeldung" Sie diirfen ohne
Bedienen Override EOA vorbeifahren an ETCS-Bk ..."
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Die Textmeldungen ,Sie dirfen vorbeifahren an ETCS-Halt-Tafel ...“ und ,Sie diirfen vorbei-
fahren an ETCS-Bk ...“ wurden geldscht, da die ETCS-Zentralen nur noch die Textmeldung
»Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an ETCS-Bk ...“ senden.

Es wurde prazisiert, dass die ETCS-Zentrale eine Ankiindigung fiir den Wechsel in die ETCS-
Betriebsart SR sendet.

Absatz (10) ehemals (8) ,,Textmeldung "Befehl erforderlich" oder "Befehl fiir Beginn der
Zugfahrt erforderlich"“:

Die Reihenfolge von Absatz (9) und (10, ehemals 8) wurde getauscht.

Es wurde erganzt, dass zum Bestatigen der quittierungspflichtigen Textmeldung kein Befehl
erforderlich ist. Ein Befehl ist erst erforderlich, um die anschliefend angekiindigte ETCS-Be-
triebsart SR zu bestatigen.

Absatz (12) ehemals (11) ,,Textmeldung "Zug nicht im System gefiihrt. Zugnummer prii-
fen. mee

Es wurde korrigiert, dass die Kurzwahlrufnummer ,nicht® verwendet werden darf, da nicht si-
chergestellt werden kann, dass das ETCS-FzG in jeder Situation eine Funkverbindung zur
zustandigen ETCS-Zentrale aufgebaut.

Absatz (13) ehemals (12) ,,Textmeldung "... in GSM-R-Netz fehilgeschlagen"“:

Der Randvermerk ,Textmeldung "Einwahl GSM-R-Netz fehlgeschlagen" oder Symbol '* 4 “
wurde geandert in ,Textmeldung "... in GSM-R-Netz fehlgeschlagen".

Es wurde die neue Ubersetzung fiir die Textmeldung aus der TSI ZZS Anhang | Anlage E
erganzt.

Es wurde prazisiert, dass das Symbol ]‘ 1 zusatzlich zu einer der beiden Textmeldungen
angezeigt werden kann.

Die letzten beiden Absatze wurden durch den Verweis ,Weiter gemal} Absatz (14)“ ersetzt, da
in dieser Situation das ETCS-FzG (nicht die ETCS-Zentrale) die ETCS-Betriebsart SR ankiin-
digt.

Absatz (14) ehemals (13) ,,ETCS-Betriebsart SR angekiindigt“:

Im Unterabsatz a) wurde der Hinweis aufgrund des neuen Vordrucks ,Befehle“ angepasst.
Der Befehl zum Starten in der ETCS-Betriebsart SR muss nicht den Auftrag zur Vorbeifahrt
am Signal Ne 14 beinhalten.

Durch die neue Struktur und Aufteilung des Vordrucks ,Befehle® ist es moglich, den Befehl 7
mit Auftrag 7.10 aber ohne Auftrag 7.20 zu erhalten, z. B. wenn das Fahrzeug weit entfernt
vom nachsten Signal Ne 14 steht und erstmal nur zum Signal vorfahren soll. Eine Vorbeifahrt
am Signal Ne 14 ist nur erlaubt, wenn Befehl 7 mit Auftrag 7.10 und zusatzlich Auftrag 7.20
erteilt wurde.

Im Unterabsatz b) wurden die Textmeldungen ,Sie diirfen vorbeifahren an ETCS-Halt-Tafel
...“und ,Sie durfen vorbeifahren an ETCS-Bk ...“geloscht, da die ETCS-Zentralen nur noch
die Textmeldung ,Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an ETCS-Bk ...“ sen-
den.

Im Hinweis unter dem Bild 53 wurde erganzt, dass die ETCS-Zentrale nur eine neue ETCS-
Fahrterlaubnis senden kann, wenn eine Funkverbindung zum ETCS-FzG vorhanden ist.
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Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb“ Unterabschnitt ,,Uberwachung von angekiindigten Geschwin-
digkeitsreduzierungen in der ETCS-Betriebsart LS*:
Im Unterabschnitt wurden die Begriffe entsprechend deren Verwendung in der Ril 408 vereinheit-
licht. In diesem Zusammenhang wurde auch die Unterabschnittsiiberschrift ,,Uberyvachung von
angekiindigten Geschwindigkeitsverminderungen in der ETCS-Betriebsart LS® in ,Uberwachung
von angekindigten Geschwindigkeitsreduzierungen in der ETCS-Betriebsart LS® geandert.
Hintergrund:
Der Unterschied zwischen den verdeckt wirkenden Uberwachungskurven am Beispiel der Signal-
bedeutungen ,Langsamfahrt erwarten” und ,,Halt erwarten® ist folgender:
- Langsamfahrt erwarten
Die Geschwindigkeit des Zuges muss bis zum Hauptsignal auf die am Vorsignal signalisierte
Geschwindigkeit reduziert werden. Abhangig von der Geschwindigkeitssignalisierung und der
sich daraus ergebenen Differenz zwischen Vs, und Vsoi kann die Geschwindigkeit durch eine
verdeckt wirkende Uberwachungskurve iiberwacht werden.
- Halt erwarten
Die Geschwindigkeit des Zuges muss bis ca. 250 m vor dem Hauptsignal auf die in der LSSMA
angezeigte Geschwindigkeit reduziert werden. Die in der LSSMA angezeigte Geschwindigkeit
ist abhangig vom Bremsvermdégen des Zuges und wird so berechnet, dass das Fahrzeug in-
nerhalb von 250 m zum Stehen kommt. Die Geschwindigkeitsreduzierung wird durch eine
verdeckt wirkende Uberwachungskurve liberwacht.

Absatz (13) ,,Verdeckt wirkende Uberwachungskurve*

Es wurde korrigiert, dass wenn eine verdeckt wirkende Uberwachungskurve vorhanden ist,
diese nicht ca. 250 m vor, sondern erst am nachsten Hauptsignal oder am alleinstehenden
Signal Zs 3 endet. Das alleinstehenden Signal Zs 3 wurde neu aufgenommen.

Der Gleisabschluss wurde geldscht, da systembedingt die Einfahrt in ein Stumpfgleis als “Halt
erwarten® gewertet wird.

Es wurde der Hinweis ergdnzt, der beschreibt, bei welcher Geschwindigkeitssignalisierung
eine verdeckt wirkende Uberwachungskurve die Geschwindigkeit iiberwacht.

Absatz (14) ,Anderung der verdeckt wirkenden Uberwachungskurve*

Es wurde prazisiert, dass die Balise, die ca. 250 m vor dem Hauptsignal liegt, die verdeckt
wirkende Uberwachungskurve nur dndern kann, wenn diese vorhanden ist.

Die Sperrsignale wurden geldscht, da diese bei einer signalisierten Geschwindigkeitsreduzie-
rung am Vorsignal entweder Kennlicht oder das Signal Sh 1 bzw. Ra 12 zeigen und deshalb
die verdeckt wirkende Uberwachungskurve nicht beeinflussen. Dies gilt fiir Sperrsignale, die
am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals stehen oder Ziel einer Zugfahrt sind oder vor Grup-
pensignalen stehen.

Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb®“ Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart LS*:
Hintergrund:

Der Unterschied zwischen den verdeckt wirkenden Uberwachungskurven am Beispiel der Signal-
bedeutungen ,Langsamfahrt erwarten” und ,,Halt erwarten® ist folgender:

(Siehe Beschreibung Unterabschnitt ,Uberwachung von angekiindigten Geschwindigkeitsredu-
zierungen in der ETCS-Betriebsart LS*)
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Absatz (15) ehemals (13) ,,Anzeige der LSSMA“

In der Beschreibung wurde Gleisabschluss neu aufgenommen, da systembedingt die Einfahrt
in ein Stumpfgleis als “Halt erwarten“ gewertet wird.

Es wurde die FulRnote erganzt, in der die Sperrsignale aufgefiihrt sind, die hiervon betroffen
sind.

Absatz (16) ehemals (14) ,,Léschen der LSSMA und Anderung der verdeckt wirkenden
Uberwachungskurve®

Im Unterabsatz b) wurde prazisiert, dass schon vor dem Befahren der im ersten Satz genann-
ten Balise eine verdeckt wirkende Uberwachungskurve vorhanden sein kann oder diese erst
an dieser Balise libertragen wird.

In der FulRzeile wurde vor Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind, ,ggf.“ erganzt, da diese
Sperrsignale, wenn sie als Zugdeckungssignal verwendet werden, abhangig von der ETCS-
Streckenausriistung lber eine weitere Balise verfiigen, die ca. 250 m vor dem Signal liegt
(siehe Abschnitt 13 Absatz (15)) und die verdeckt wirkende Uberwachungskurve dndern kann.

Absatz (17) ehemals (15) ,,Loschen der Release Speed“

In der Ful3zeile wurde vor Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind, ,ggf.“ erganzt, da diese
Sperrsignale nur teilweise mit einer Balise ausgeriistet sind, die ca. 250 m vor dem Signal
liegt.

Abschnitt 13 ,Regelbetrieb* Unterabschnitt ,,Funktion "Override"*:

Absatz (19) ehemals (17) ,,"Override" betitigen®:

Die Beschreibung wurde prazisiert.

Im Unterabsatz a) wurden die Textmeldungen ,Sie diirffen vorbeifahren an ETCS-Halt-Tafel
...“und ,Sie dirfen vorbeifahren an ETCS-Bk ...“ geléscht, da die ETCS-Zentralen nur noch
die neuste Textmeldung ,Sie diirffen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an ETCS-Bk
...“senden.

Der Unterabsatz d) wurde neu aufgenommen und beschreibt den Fall, dass der Fdl das Lo-
schen der vorhandenen ETCS-Fahrterlaubnis mit Befehl 3 und Auftrag 3.20 angeordnet hat.

Absatz (21) ehemals (19) ,,"Override" aktiv“:

Im Unterabsatz d) wurde der zweite Anstrich erganzt, da abhangig von der ETCS-Strecken-
ausrustung die Sperrsignale unter ETCS berticksichtigt werden, d. h. bei einem Halt zeigenden
oder gestorten Sperrsignal wiirde die ETCS-Fahrterlaubnis ggf. nicht am Sperrsignal enden.
Die Moglichkeit, dass die ETCS-Fahrterlaubnis am Sperrsignal endet, ist bereits in c) beschrie-
ben.

Absatz (22) ehemals (20) ,,"Override" erlischt“:

Die Beschreibung wurde prazisiert und zusammengefasst. )

Es wurde der Hinweis erganzt, dass mit erneutem Bedienen von ,Override® die Uberwachung
der Entfernung und Zeit von neuem beginnt.

Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb®“ Absatz (24) ehemals (23) ,,Anzeige Sollgeschwindigkeit®

Es wurde erganzt, dass die Sollgeschwindigkeit ggf. eine niedrigere Geschwindigkeit anzeigen
kann, wenn sich z. B. in diesem Abschnitt eine Langsamfahrstelle befindet.

Es wurde der Grund erganzt, warum im ETCS-Level 2 die Geschwindigkeit reduziert werden
kann.
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Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb” Absatz (25) ehemals (22) ,,Wechsel in die ETCS-Betriebs-
art LS“

In der Beschreibung wurde erganzt, dass zwischen Signal und der Balise, die ca. 250 m vor dem
Signal liegt, eine weitere Balise liegen kann, die auch die verdeckt wirkende Uberwachungskurve
andern kann. Diese zusatzliche Balise liegt nicht vor jedem Signal, sondern ist abhangig von der
ETCS-Streckenausrustung.

In der Fulizeile wurde vor Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind, ,ggf.“ erganzt, da diese
Sperrsignale, wenn sie als Zugdeckungssignal verwendet werden, abhangig von der ETCS-Stre-
ckenausriistung (ber eine weitere Balise verfligen, die ca. 250 m vor dem Signal liegt (siehe
Abschnitt 13 Absatz (15)) und die verdeckt wirkende Uberwachungskurve andern kann.

Abschnitt 13 ,Regelbetrieb“ Unterabschnitt ,ETCS-Betriebsart SH*:

Absatz (26) ,,ETCS-Betriebsart SH wahlen*
Der Absatz wurde neu aufgenommen und beschreibt, wie die ETCS-Betriebsart SH ausge-
wahlt werden kann.

Absatz (27) ehemals (24) ,,ETCS-Level NTC PZB/LZB*“

Es wurde erganzt, dass das ETCS-FzG bei der Auswahl der ETCS-Betriebsart SH sofort in
diese wechselt. Zudem wurde erganzt, dass zum Rangieren in die ETCS-Betriebsart SH nur
gewechselt werden darf, wenn hierfiir die Bedingungen analog den Regeln der Ril 483.0101
Abschnitt 14 Absatz (2) Punkt 4. und Absatz (3) zutreffen.

Im Hinweis wurde der zweite Satz geldscht, da zum Rangieren keine Zugdaten fir ETCS ein-
gegeben werden missen.

Absatz (29) ehemals (26) ,,ETCS-Level 2¢
Der Absatz wurde neu strukturiert, (iberarbeitet und die Textmeldung ,SH abgelehnt® neu auf-
genommen.

Absatz (32) ehemals (29) ,,ETCS-Betriebsart SH beenden®
In der Beschreibung wurde prazisiert, wie die ETCS-Betriebsart SH verlassen werden kann.

Abschnitt 14 ,,Automatischer Levelwechsel“ Absatz (40) ,,Ort“

Mit der Formulierung ,mindestens 300 m“ wurde prazisiert, dass der Ort des Levelwechsels auch
einen grofReren Abstand zum Vorsignal haben kann.

Es wurde ein zweiter Hinweis erganzt, dass am Ort des Levelwechsels ggf. nach einer Signalauf-
wertung noch eine zuvor verdeckt aufgenommene 1000-Hz-Beeinflussung wirksam sein kann.
Hintergrund:

Beim Levelwechsel von ETCS-Level 2 nach ETCS-Level NTC PZB/LZB leitet die PZB eine PZB-
Zwangsbremsung bis zum Stillstand ein, wenn die Uberwachungsgeschwindigkeit (abhdngig von
der PZB-Zugart) durch eine zuvor verdeckt aufgenommene 1000-Hz-Beeinflussung am Ort des
Levelwechsels liberschritten wurde.

Dies ist der Fall, wenn das ETCS-FzG den Zug am Ort des Levelwechsels wegen einer Signalauf-
wertung (nachdem der Zug die 1000-Hz-Beeinflussung aufgenommen hat) mit einer héheren Ge-
schwindigkeit (Ve) entlassen hat, als die von der PZB-Zugart abhingige Uberwachungsge-
schwindigkeit.

Abschnitt 14 ,,Automatischer Levelwechsel“ Absatz (48) ,,Ankiindigung*
Es wurde der Hinweis fiir die Textmeldung ,Ende ETCS-Level 2“ aufgenommen, dass diese nicht
angezeigt wird, wenn das Hauptsignal nicht zeitgerecht auf Fahrt gestellt wurde.
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Abschnitt 19 ,,UnregelmaRigkeiten im Betrieb“ Absatz (7) ,,ETCS-Level 2°:

Im ersten Satz wurde die Beschreibung dahingehend geandert, dass diese zu dem Begriff aus
der Textmeldung (Startanfrage von ...) passt.

Der Textmeldungen wurden geldscht, da es diese Moglichkeiten beim Wechsel von der ETCS-
Betriebsart PT in die ETCS-Betriebsart SR nicht gibt.

Es wurde erganzt, dass beim Wechsel in die ETCS-Betriebsart OS das ETCS-FzG eine nach-
tragliche Bestdtigung des nicht angekiindigten Wechsels in die ETCS-Betriebsart OS fordert.

483.0701A01 Ubersicht der ETCS-Textmeldungen:

Abschnitt 1 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 1:
Die Beschreibungen einzelner Textmeldungen wurden prazisiert und die Textmeldungen ,Sto6-
rung Levelwechsel-Balise® wurde erganzt.

Abschnitt 2 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 2:

Die Beschreibungen einzelner Textmeldungen wurden prazisiert.

Die folgenden Textmeldungen wurden geloscht, da die Software der ETCS-Zentralen nur noch
die neuste Version der Textmeldung enthalt:

- Sie durfen vorbeifahren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]

- Sie dirfen vorbeifahren an ETCS-Halt-Tafel ... [Signalbezeichnung]
- Unzulassige Bewegung, Fdl kontaktieren!

- Zs 1 an ... [Signalbezeichnung] erteilt.

- Zugfunk Roaming durchfiihren

Abschnitt 3 Textmeldungen vom ETCS-FzG:

Die Beschreibungen einzelner Textmeldungen wurden prazisiert.

Die folgenden Textmeldungen wurden ergdnzt, da sich hierfir durch die Abstimmungen im
deutschsprachigen Raum neue Ubersetzungen ergeben haben, die in der TSI ZZS Anhang | An-
lage E stehen:

- [Name des NTC]-Dateneingabe erwartet ((name of NTC] needs data)

- Anmeldung in GSM-R-Netz fehlgeschlagen (GSM-R network registration failed)

- Aufnahme/Einfahrt FS (Entering FS)

- Aufnahme/Einfahrt OS (Entering OS)

- ETCS-Nothalt (Emergency stop)

- Keine ETCS-Streckendaten (No track description)

- Kommunikationsfehler RBC (Communication error)

- Odometrie beeintrachtigt (Odometer impaired)

- PZB-Dateneingabe erwartet (PZB needs data)

- PZB/LZB-Dateneingabe erwartet (PZB/LZB needs data)

- RBC lehnt den Zug ab (Train is rejected)

- SH abgelehnt (SH refused)

- Storung der ETCS-Streckenausriistung (Trackside malfunction)

- Strecke ungeeignet - Strom-/Spannungssystem (Route unsuitable - traction system)

- Unerlaubte Vorbeifahrt am EOA [ LOA (Unauthorized passing of EOA/LOA)
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483.0701A02 Unterschiede in der ETCS-Fahrzeugsoftware bei den Anzeigen am MFD:

Abschnitt 1 ,,Unterschiede zu Abschnitt 7 "Anzeige am MFD"“ Absatz (1) ,Vorschaube-
reich:
Im Unterabsatz a) wurde die Beschreibung im Hinweis redaktionell korrigiert.

Im Unterabsatz b) wurden die Begriffe vereinheitlicht, entsprechend deren Verwendung in der Ril
408.

Mit freundlichen GriiRen
DB InfraGO AG

gez.i. V. Schmidtke gez. i. A. Pinter

Leiter I.ITL 721 LITL 721
(Fachautor Ril 483.0701)
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Ausnahme 104 Aktualisierung 01 zur Richtlinie 483.0701 ,,ETCS-Fahrzeugeinrichtungen

bedienen®

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der Ausnahme 104 Aktualisierung 01 zur Richtlinie 483.0701 werden die nachfolgend aufge-
fihrten Regeln zum Bedienen der ETCS-Fahrzeugeinrichtung in den entsprechenden Abschnit-
ten der Richtlinie sowie in den Anhangen gedndert bzw. neu aufgenommen und zum 11.12.2022

in Kraft gesetzt.

Die Ausnahme 104 Aktualisierung 01 zur Richtlinie 483.0701 ersetzt die Ausnahme 104.

DB Netz AG Vorsitzender des Vorstand:

Sitz Frankfurt am Main Aufsichtsrates: Frank Sennhenn,
Registergericht Ronald Pofalla Vorsitzender
Frankfurt am Main

HRB 50 879

USt-IdNr.: DE199861757

Jens Bergmann Unser Anliegen:

Dr. Christian GruR

Dr. Volker Hentschel

Ute Plambeck DEUTSCHLAND BRAUCHT

Dr. Christian Runzheimer
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Ubersicht der Anderungen und Erginzungen

483.0701 ETCS-Fahrzeugeinrichtungen bedienen:
Abschnitt 1  Absatz (2)
Abschnitt 4  Absatz (4)
Absatz (5)
Absatz (14)
Abschnitt 5  Absatz (2)
Absatz (3)
Absatz (4)
Abschnitt 6  Absatz (4)
Abschnitt 7 Absatz (14)
Abschnitt 8  Beschreibung von Bild 21
Absatz (1)
Abschnitt 11 Absatz (12)
Abschnitt 12 Absatz (4)

Unterabschnitt ,Beginn in ETCS-Level 2“ (Absatz 5 bis 13 (ehemals 12))
Abschnitt 13  Unterabschnitt ,Langsamfahrt in der ETCS-Betriebsart LS“ (Absatz 13 bis 14)

Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart LS
ehemals ,Halt bzw. Langsamfahrt in der ETCS-Betriebsart LS®
(Absatz 15 bis 17 (ehemals 13 bis 15))

Unterabschnitt ,,Funktion "Override" (Absatz 18 bis 22 (ehemals (16 bis 20))
Unterabschnitt ,Fahrt in der ETCS-Betriebsart SR* (Absatz 23 (ehemals 21))
Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart SR* (Absatz 24 (ehemals 23))
Unterabschnitt ,Wechsel von der ETCS-Betriebsart SR in die ETCS-Betriebs-

art LS* (Absatz 25 (ehemals 22))
Abschnitt 14 Absatz (30)

Absatz (48)

Absatz (52)
Abschnitt 19 Absatz (7)
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483.0701A01 Ubersicht der ETCS-Textmeldungen:
Abschnitt 1~ Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 1
Abschnitt2  Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 2
Abschnitt 3 Textmeldungen vom ETCS-FzG

483.0701A02 Unterschiede in der ETCS-Fahrzeugsoftware bei den Anzeigen am MFD:

Abschnitt 1 Unterschiede zu Abschnitt 7 ,Anzeige am MFD*“

Abschnitt 2 Unterschiede zu Abschnitt 8 ,Zusammenhang zwischen Bremskurven und Farb-

darstellung der Geschwindigkeitsanzeige am MFD*
Abschnitt 3 Unterschiede zu Abschnitt 9 ,MFD-Mendistruktur®
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Erliuterungen zu den Anderungen und Erginzungen

483.0701 ETCS-Fahrzeugeinrichtungen bedienen:

Allgemeine Anderungen: ) )

In den Beschreibungen wurde ,verdeckte Uberwachungskurve® in ,verdeckt wirkende Uberwa-
chungskurve® geandert, da so zum Ausdruck gebracht wird, dass die Uberwachungskurve auch
im Hintergrund wirkt.

Einzelne Formulierungen wurden an die Formulierungen aus der Ril 408 angepasst.

Abschnitt 1 ,,Geltungsbereich“ Absatz (2) ,Inhalt*:

In der Beschreibung wurde erganzt, dass mit ETCS-Fahrzeugsoftware die Systemversion der
ETCS-FzG gemeint ist und mit ETCS-Streckensoftware die Systemversion der ETCS-Strecken-
ausristung.

Abschnitt 4 ,ETCS-Betriebsarten®“ Absatz (4) ,,LS“:
Die Beschreibung wurde redaktionell tiberarbeitet.

Abschnitt 4 ,,ETCS-Betriebsarten“ Absatz (14) ,,TR*:

In der Beschreibung wurden bei den betreffenden Situationen die vom ETCS-FzG generierten
Textmeldungen erganzt. Diese werden nicht von der ETCS-Zentrale an das ETCS-FzG gesendet
oder mittels Telegramm von einer Balise tbertragen. Die Textmeldungen geben den Grund fiir
den Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR an.

Im Unterabsatz a) (ehemals b)) wurde die Beschreibung prazisiert und umgestellt, damit die Kern-
aussage am Satzanfang steht.

Im Unterabsatz b) (ehemals c)) wurde erganzt, dass diese Situation nur beim Levelwechsel von
ETCS-Level NTC PZB/LZB oder ETCS-Level 0 nach ETCS-Level 1 oder ETCS-Level 2 moéglich
ist. Die Textmeldung ,Fehlende ETCS-Fahrterlaubnis beim Levelwechsel® wird in ETCS-Level 2,
aber systembedingt auch in ETCS-Level 1 angezeigt, da in ETCS-Level 1 in der ETCS-Betriebs-
art LS technisch auch eine ETCS-Fahrterlaubnis an das ETCS-FzG mittels Balisen Gbertragen
wird. Durch die Definition in der Ril 408 kann nur ein ETCS-gefiihrter Zug und nicht ein signalge-
fhrter Zug eine ETCS-Fahrterlaubnis erhalten.

Der Unterabsatz c) (ehemals a)) wurde zum besseren Verstandnis aufgeteilt und beschreibt die
Maoglichkeit, die bei ETCS-Level 1 zum Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR fiihret, wenn Over-
ride nicht aktiv ist. Die Textmeldung ,Vorbeifahrt am ETCS-Halt* wird in ETCS-Level 2 (siehe
Erlauterung zu Unterabsatz d), aber systembedingt auch in ETCS-Level 1 angezeigt (siehe Er-
lauterung zu Unterabsatz b)).

Der Unterabsatz d) (ehemals a)) wurde zum besseren Verstandnis aufgeteilt und beschreibt die
Moglichkeit, die bei ETCS-Level 2 zum Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR fiihret, wenn Over-
ride nicht aktiv ist. Erganzt wurde, dass entsprechend Ril 408.2101A01 nur ein ETCS-gefiihrter
Zug in den ETCS-Betriebsarten FS und OS mit einer ETCS-Fahrterlaubnis einen ETCS-Halt be-
kommen kann. Die Textmeldung ,Vorbeifahrt am ETCS-Halt* wird in ETCS-Level 2 in den ETCS-
Betriebsarten FS und OS angezeigt. Die Textmeldung ,Halt in SR* wird nur auf ETCS-Level 2
Strecken in der ETCS-Betriebsart SR bei Vorbeifahrt am Signal Ne 14 ohne aktiven Override an-
gezeigt, da nur auf diesen Strecken die Balisen verlegt sind, die ein entsprechendes Telegramm
ubertragen.

Der ehemalige Unterabsatz d) wurde geldscht, da sich das System in der Situation ,Wechsel in
die ETCS-Betriebsart TR beim Erkennen eines falschen Fahrwegs oder einer falschen Fahrtrich-
tung” entsprechend Unterabsatz h) verhalt.
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Der Unterabsatz e) wurde neu aufgenommen und beschreibt die Situation des Wechsels in die
ETCS-Betriebsart TR, wenn eine ,LEU gestort” ist.

Im Unterabsatz f) wurden die ETCS-Level erganzt, bei denen diese Situation vorkommen kann.
Die Situation ,Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR bei einer angekiindigten, aber nicht gefunde-
nen Balise® wurde entfernt, da diese nur eine Moglichkeit eines moglichen Balisenlesefehlers ist.
Im Unterabsatz g) wurde die Beschreibung prazisiert und um die ETCS-Level erganzt, bei denen
diese Situation vorkommen kann. Die Situation tritt ein, wenn die Systemversion des ETCS-FzG
nicht kompatibel mit der Systemversion der ETCS-Streckeneinrichtung ist.

Im Unterabsatz h) wurde die Situation neu aufgenommen, dass die ETCS-Zentrale die ETCS-
Fahrterlaubnis zurticknimmt.

Durch den erganzten Hinweis nach Unterabsatz h) wird verdeutlicht, dass in der Auflistung nur
die am haufigsten vorkommenden Situationen beschrieben sind.

Abschnitt 5 ,,ETCS-Streckeneinrichtungen“ Absatz (2) ,,Balise*:

Die Beschreibung wurde zusammengefasst und prazisiert. Der Unterschied zwischen schaltba-
ren Balisen und nicht schaltbaren Balisen wurde anhand von Beispielen verdeutlicht. Der letzte
Absatz wurde geldscht, da dieser Sachverhalt bereits in Abschnitt 6 Absatz 4 ,Balisen [ Euroloo-
pantenne® beschrieben ist.

Abschnitt 5 ,,ETCS-Streckeneinrichtungen“ Absatz (3) ,,Euroloop“:
Die Beschreibung wurde prazisiert und um den Hinweis erganzt, dass es auf den Strecken der
DB Netz AG kein Euroloop gibt.

Abschnitt 5 ,ETCS-Streckeneinrichtungen“ Absatz (4) ,,LEU“:
Die Beschreibung wurde prazisiert.

Abschnitt 6 ,,ETCS-Fahrzeugeinrichtung“ Absatz (4) ,,Balisen-/ Euroloopantenne®:
Die Beschreibung wurde prazisiert.

Abschnitt 7 ,Anzeigen am MFD“ Unterabschnitt ,,Geschwindigkeits- und Uberwachungs-
bereich“ Absatz (14) ,,Release Speed“:

Im Unterabsatz a) wurde die Beschreibung zur besseren Lesbarkeit neu strukturiert. Durch die
neue Aufteilung im ersten Teil wird der Unterschied zwischen Signalen und Gleisabschluss, der
keine neuen Signalinformationen Gbertragt, verdeutlicht. In den beiden letzten Absatzen im Un-
terabsatz a) wurde die Beschreibung prazisiert, da diese auch fiir die in der FuRzeile genannten
Sperrsignale gilt.

Im Unterabsatz b) wurde in der Beschreibung erganzt, dass wenn ein Fahrzeug vor einem Signal,
welches eine Release Speed anzeigt, zum Halten gekommen ist, abhangig von der Streckenpro-
jektierung die Release Speed reduziert werden kann, um entweder eine Weiterfahrt mit verrin-
gerter Release Speed zu ermdéglichen oder bei einer Release Speed von 0 km/h eine Anfahrt
gegen Halt zu verhindern. Zusatzlich wurde erganzt, wann die Release Speed gel6scht wird.

Abschnitt 11 ,Vorbereitungsarbeiten“ Absatz (12) ,,Zugdaten (Train data)“:

Es wurde prazisiert, dass die ETCS-Zugart nur dann in den Regeln der Fahrzeuge bekanntgege-
ben werden muss, wenn diese fahrzeugabhangig geandert werden kann.

Im Unterabsatz b) wurde ,Einstelltabelle® durch ,Regeln fiir das Bedienen der Fahrzeuge® ersetzt,
da es in der Verantwortung des EVU liegt, in welcher Form die einzustellende ETCS-Zugart dem
Tf bekanntgegeben wird. Die Fulinote ,Die Zugart kann ggf. in einer separaten Einstelltabelle
bekannt gegeben sein.” wurde geldscht, da deren Inhalt bereits im Unterabsatz b) enthalten ist.
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Abschnitt 12 ,,Beginn einer Zugfahrt“ Unterabschnitt ,,Beginn in ETCS-Level 2“:

Absatz (5) ,Anfrage™ i

Die Beschreibung wurde prazisiert. Zur besseren Ubersicht wurde die Aufzahlung in eine alpha-
betische Aufzahlung geandert und die unterschiedlichen Textmeldungen mit Aufzahlungszeichen
versehen sowie die Textmeldung ,Sie dirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an
ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]® erganzt.

Absatz (9) ,Textmeldung "Sie diirfen vorbeifahren an ..." oder "Sie diirfen ohne Bedienen Over-
ride EOA vorbeifahren an ..."

In dem Absatz wurde der Randvermerk ,Textmeldung "Sie diirfen vorbeifahren an ..." in ,Text-
meldung "Sie diirfen vorbeifahren an ..." oder "Sie diirffen ohne Bedienen Override EOA vorbei-
fahren an ..." geandert und die Textmeldung ,Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA vorbei-
fahren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]” erganzt.

Absatz (10) ,Textmeldung "... Kontaktdaten iberprifen. Sonst Befehl erforderlich."”
In dem Absatz wurde der Randvermerk , Textmeldung "ETCS-Zentrale Kontaktdaten Gberprifen.
Sonst Befehl erforderlich." oder "RBC-Kontaktdaten tberprifen. Sonst Befehl erforderlich.™ in
»Textmeldung "... Kontaktdaten tberpriifen. Sonst Befehl erforderlich." eingekiirzt.

Absatz (13) ehemals (12) ,ETCS-Betriebsart SR angekiindigt®:

Die Beschreibung nach Bild 52 wurde neu in Unterabsatze aufgeteilt und prazisiert.

Dem Unterabsatz a) wurde der vorhandene Hinweis zugeordnet. Im Hinweis wurde prazisiert,
dass der Tf keinen zusatzlichen Befehl fir das Bedienen von ,Override“ benétigt, da das Signal
Ne 14, an dem vorbeigefahren werden soll, bereits im Befehl genannt ist.

Im Unterabsatz b) wurden die in Absatz 9 genannten Textmeldungen erneut aufgefiihrt. Weiterhin
wurde erganzt, dass bei den genannten Textmeldungen ,Override“ nicht bedient werden darf.
Dadurch kann das ETCS-FzG iliberwachen, dass der Zug das richtige Gleis bis zu dem in der
Textmeldung genannten Signal befahrt.

Abschnitt 13 ,Regelbetrieb“ Unterabschnitt ,Langsamfahrt in der ETCS-Betriebsart LS*:
Die Unterabschnittsuberschrift ,Langsamfahrt in der ETCS-Betriebsart LS* wurde geandert in
,Uberwachung von angekiindigten Geschwindigkeitsverminderungen®. Die Anpassung war not-
wendig, da sich die Signalbedeutung ,Langsamfahrt® ausschlieBlich auf den Signalbegriff Hp 2
bezieht.

Absatz (13) ,Fahrt erwarten mit Zs 3v oder Langsamfahrt erwarten®:
Der Randvermerk ,Fahrt erwarten mit Zs 3v oder Langsamfahrt erwarten® wurde in ,Verdeckt
wirkende Uberwachungskurve® geandert und die Beschreibung prazisiert.

Absatz (14) ,Anderung der verdeckt wirkenden Uberwachungskurve®: )
Der Randvermerk ,Aktualisierung der verdeckten Uberwachungskurve® wurde in ,Anderung der
verdeckt wirkenden Uberwachungskurve® geandert und die Beschreibung prazisiert.

Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb® Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart LS*:

Absatz (16) ehemals (14) ,Léschen der LSSMA und Anderung der verdeckten Uberwachungs-
kurve®

Der Randvermerk ,Léschen der LSSMA und Anderung der verdeckten Uberwachungskurve*
wurde in ,Léschen der LSSMA und Anderung der verdeckt wirkenden Uberwachungskurve® ge-
andert und die Beschreibung prazisiert.

Im Unterabschnitt a) wurde beim Sperrsignal der Verweis auf die FulRnote erganzt, da mit diesem
Sperrsignal nur die in der FuRnote genannten Sperrsignale gemeint sind.

Im Unterabschnitt b) wurde das analoge Verhalten fiir Sperrsignale geloscht, da dies nicht zutrifft.
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Absatz (17) ehemals (15) ,Loschen der Release Speed™:

Im ersten Anstrich der Beschreibung wurde das Signal Ne 1 entfernt, da fiir die Vorbeifahrt an
diesem Signal ein Befehl erforderlich ist. Durch das Bedienen von ,,Override“ wechselt das ETCS-
FzG in die ETCS-Betriebsart SR, wodurch die Release Speed geldscht wird. Dieser Sachverhalt
steht bereits im zweiten Anstrich.

Abschnitt 13 ,Regelbetrieb* Unterabschnitt ,,Funktion "Override"*:

Absatz (19) ehemals (17) ,"Override" betdtigen®:

In der Beschreibung wurde zur besseren Ubersicht und eindeutigen Zuordnung die Aufzahlung
in eine alphabetische Aufzahlung geandert.

Im Unterabsatz a) wurde erganzt, dass bei den aufgefiihrten Textmeldungen (siehe Abschnitt 12
Absatz 9 und 13) das Bedienen von ,,Override“ nicht erforderlich ist.

Absatz (20) ehemals (18) ,Wechsel in die ETCS-Betriebsart SR*:

In dem Absatz wurde prazisiert, dass wie in Absatz 18 (ehemals 16) beschrieben, Override nur
im ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart SB verfiigbar ist. Weiterhin wurde erganzt, dass mit
dem Betatigen von Override auch das zugehdérige Symbol am MFD angezeigt wird.

Absatz (21) ehemals (19) ,,"Override" aktiv:

Im Unterabsatz c) wurde in der Beschreibung erganzt und durch diese klargestellt, dass es sich
in dieser Situation nicht um die Vorbeifahrt an einen ETCS-Halt handelt. Durch das Bedienen von
sOverride EOA" ist das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebsart SR gewechselt, wodurch der bisher
ETCS-gefiihrte Zug zum signalgefiihrten Zug wird. Somit fahrt der jetzt signalgefiihrte Zug nicht
an einem ETCS-Halt vorbei, sondern an der Stelle, an der zuvor die ETCS-Fahrterlaubnis endete
und somit der ETCS-Halt lag.

Die Unterabsatze d) und e) wurden im Unterabsatz d) zusammengefasst, da in beiden Fallen ein
Befehl erforderlich ist. Es wurde klargestellt, dass das Beispiel der bestehenden ETCS-Fahrter-
laubnis nur fir ETCS-Level 2 gilt.

Im Hinweis wurde einen Teil des Hinweises aus Absatz 22 (ehemals 20) aufgenommen.

Absatz (22) ehemals (20) ,,"Override" erlischt:

In der Beschreibung (ehemals Hinweis) wurde prazisiert, dass ein erneutes Bedienen von Over-
ride ohne zusatzlichen Befehl nur fir die Vorbeifahrt am Signal oder Blockkennzeichen zulassig
ist. Der zweite Teil des bestehenden Hinweises wurde geldscht und in den Hinweis nach Absatz
21 (ehemals 19) verschoben.

Abschnitt 14 ,,Automatischer Levelwechsel“ Unterabschnitt ,,Automatischer Levelwechsel
von ETCS-Level 2 nach ETCS-Level 1“ Absatz (48) ,,Ankiindigung“:

Die Beschreibung wurde prazisiert und erganzt, dass mit der Ankiindigung des Levelwechsels
von ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart FS oder OS nach ETCS-Level 1 in die ETCS-
Betriebsart LS die Textmeldung ,Ende ETCS-Level 2“ von der ETCS-Zentrale gesendet wird.

Abschnitt 19 ,,UnregelmaRigkeiten im Betrieb“ Unterabschnitt ,,ETCS-Betriebsart PT“ Ab-
satz (7) ,,ETCS-Level 2“:
Die Beschreibung wurde neu strukturiert und prazisiert.
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483.0701A01 Ubersicht der ETCS-Textmeldungen:

Abschnitt 1 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 1:
Die Beschreibung einzelner Textmeldungen wurde prazisiert.

Abschnitt 2 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 2:

Die Beschreibung der Textmeldungen wurde teilweise prazisiert bzw. korrigiert und um neue
Textmeldungen erganzt, die auf ETCS-Level 2 Strecken angezeigt werden kénnen.

Bei den thematisch gleichen Textmeldungen, die sich nur vom Wortlaut der Textmeldung unter-
scheiden, wurden in den Spalten wie z. B. ,Grund/Systemreaktion“ oder ,MaRnahme/Handlung®
die Zellen zusammengefasst.

Abschnitt 3 Textmeldungen vom ETCS-FzG:

Die Beschreibung der Textmeldungen wurde teilweise prazisiert bzw. korrigiert. Des Weiteren
wurde in der Spalte Textmeldung unter jeder deutschen Textmeldung die zugehdérige englische
Textmeldung entsprechend dem vorgegebenen Wortlaut aus der europdischen Spezifikation er-
ganzt.

483.0701A02 Unterschiede in der ETCS-Fahrzeugsoftware bei den Anzeigen am MFD:

Der Anhang wurde neu aufgenommen und enthalt die Unterschiede am MFD beziiglich der An-
zeigen im Vorschaubereich, bei der Farbdarstellung der Geschwindigkeitsanzeige und der MFD-
Menustruktur.

Mit freundlichen GriiRen

DB Netz AG
gez. i. V. Schmidtke gez. i. A. Pinter
Leiter .LNDE 231 LNDE 231

(Fachautor Ril 483.0701)
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Ausnahme 104 zur Richtlinie 483.0701 ,,ETCS-Fahrzeugeinrichtungen bedienen®

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der Ausnahme 104 zur Richtlinie 483.0701 werden die nachfolgend aufgefiihrten Regeln zum
Bedienen der ETCS-Fahrzeugeinrichtung in den entsprechenden Abschnitten der Richtlinie ge-
andert bzw. erganzt und zum 11.12.2022 in Kraft gesetzt.
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Sitz Frankfurt am Main Aufsichtsrates: Frank Sennhenn,
Registergericht Ronald Pofalla Vorsitzender
Frankfurt am Main

HRB 50 879
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Ubersicht der Anderungen und Erginzungen

483.0701 ETCS-Fahrzeugeinrichtungen bedienen:

Abschnitt 4

Abschnitt 7

Abschnitt 8

Abschnitt 11
Abschnitt 12

Abschnitt 13

Abschnitt 14

Absatz (4)

Absatz (5)

Absatz (14)

Absatz (14)

Beschreibung von Bild 21

Absatz (1)

Absatz (12)

Absatz (4)

Unterabschnitt ,Beginn in ETCS-Level 2°

Unterabschnitt ,Langsamfahrt in der ETCS-Betriebsart LS*

Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart LS* ehemals ,Halt bzw. Langsam-
fahrt in der ETCS-Betriebsart LS®

Absatz (21) ehemals (19)
Unterabschnitt ,Fahrt in der ETCS-Betriebsart SR*
Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart SR*

Unterabschnitt ,Wechsel von der ETCS-Betriebsart SR in die ETCS-Betriebs-
art LS*

Absatz (30)
Absatz (48)
Absatz (52)

483.0701A01 Ubersicht der ETCS-Textmeldungen:

Abschnitt 1
Abschnitt 2

Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 1
Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 2
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Erliuterungen zu den Anderungen und Erginzungen

483.0701 ETCS-Fahrzeugeinrichtungen bedienen:

Abschnitt 4 ,ETCS-Betriebsarten“ Absatz (4) ,,LS*“:

In der Beschreibung wurde geandert, dass das ETCS-FzG das Einhalten der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf 160 km/h tiberwacht und nicht mehr auf unterschiedliche Geschwindigkeiten,
die abhangig vom Bremswegabstand der Strecke sind. Erganzt wurde, dass das ETCS-FzG eine
niedrigere Geschwindigkeit berwacht, welche sich durch eine Geschwindigkeitssignalisierung
am Vor- bzw. Hauptsignal ergeben kann. Des Weiteren wurde gedndert, dass die LSSMA nur
noch bei der Signalbedeutung ,Halt erwarten® tiberwacht wird. In diesem Fall wird die LSSMA
streckenseitig Gibertragen und am MFD angezeigt.

Abschnitt 4 ,,ETCS-Betriebsarten“ Absatz (5) ,,SR*:

Es wurde erganzt, dass das ETCS-FzG die unzuldssige Vorbeifahrt am Signal Ne 14 Gberwacht.
Des Weiteren wurde geandert, dass die Uberwachung der zulassigen Geschwindigkeit abhangig
von der ETCS-Streckenausriistung ist. Auf Strecken mit ETCS-Level 1 wird auf 20 km/h und auf
Strecken mit ETCS-Level 2 wird auf 40 km/h Giberwacht.

Abschnitt 4 ,,ETCS-Betriebsarten“ Absatz (14) ,,TR*:

Es wurde prazisiert, dass ein Wechsel in ETCS-Level 1 in die ETCS-Betriebsart TR nur an fol-
genden Sperrsignalen erfolgen kann:

- Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals

- Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind

- Sperrsignale vor Gruppensignalen

Sperrsignale, die ausschlieflich in Verbindung mit einer Rangierfahrt stehen, sind nicht mit ETCS-
Level 1 ausgeriistet.

Abschnitt 7 ,,Anzeigen am MFD“ Absatz (14) ,,Release Speed*“:

Die Beschreibung fiir die Anzeige der Release Speed bei ETCS-Level 1 wurde prazisiert und die
Sperrsignale aufgefiihrt (siehe Auflistung in den Erlauterungen bei Abschnitt 4 (14)), bei denen
eine Release Speed angezeigt werden kann. Die zweite Aufzahlung wurde nochmals unterglie-
dert und um die Moglichkeiten erganzt, wann eine Release Speed von 15 km/h angezeigt wird.

Abschnitt 8 ,,Zusammenhang zwischen Bremskurven und Farbdarstellung der Geschwin-
digkeitsanzeige“ Bild 21:

In der Beschreibung zu Bild 21 wurde geandert, dass eine Zwangsbremsung bei ETCS-Level 1
bei Anstof} an die Zwangsbremskurve bis zum Stillstand fortgefiihrt wird. Die Unterscheidung,
dass dies von der ETCS-Streckensoftware abhangt, ist entfallen.

Abschnitt 8 ,,Zusammenhang zwischen Bremskurven und Farbdarstellung der Geschwin-
digkeitsanzeige® Absatz (1) ,,Ansto3 an die Zwangsbremskurve*:

Im Absatz wurde geandert, dass eine Zwangsbremsung bei ETCS-Level 1 bei Anstof3 an die
Zwangsbremskurve bis zum Stillstand fortgefiihrt wird. Die Unterscheidung, dass dies von der
ETCS-Streckensoftware abhangt, ist entfallen.
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Abschnitt 11 ,,Vorbereitungsarbeiten“ Absatz (12) ,,Zugdaten (Train data)“:

In dem Absatz wurde der Randvermerk ,Zugnummer (Train data)“ in ,Zugdaten (Train data)“ kor-
rigiert. Die Beschreibung fir den Einstellwert VMZ ist mit den Ril 483.xxxx fuir die Zugbeeinflus-
sungsanlagen PZB und LZB vereinheitlicht worden. Die Aufzahlung beim Einstellwert VMZ wurde
nochmal untergliedert, da die unter a) aufgefiihrten Geschwindigkeiten grundsatzlich zu beachten
sind und die unter b) nur, wenn fiir den ermittelten Einstellwert VMZ nicht geniigend Brh zur
Verfligung stehen und deshalb der Einstellwert VMZ angepasst werden muss. Im Absatz mit dem
neuen Randvermerk “VMZ verringern® wurde geandert, dass dieser nur gilt, wenn der Zug bereits
abgefahren ist und es einen Grund fiir eine Verringerung des Einstellwertes VMZ gibt.

Hinweis: Die Einstelltabelle bzw. ein vergleichbares Dokument erhalten Sie von lhrem EVU.

Abschnitt 12 ,,Beginn einer Zugfahrt“ Absatz (4) ,,Wechsel in ETCS-Betriebsart LS“:
Die Beschreibung wurde prazisiert und in der Aufzahlung um den Wechsel an der Aufwertebalise,
die 250 m vor bestimmten Signalen liegen kann, erganzt. Diese Signale sind Hauptsignale, Sperr-
signale (siehe Auflistung in den Erlauterungen bei Abschnitt 4 (14)) oder das Signal Ne 1.

Abschnitt 12 ,Beginn einer Zugfahrt“ Unterabschnitt ,,Beginn in ETCS-Level 2

Absatz (5) ,Anfrage®
In der Beschreibung wurde bei der Aufzahlung die Textmeldung ,Zug nicht im System gefuhrt.
Zugnummer prifen.“ erganzt.

Absatz (11) ,Textmeldung "Zug nicht im System gefiihrt. Zugnummer priifen.":

Der Absatz wurde neu aufgenommen und beschreibt die Moglichkeit, dass die ETCS-Zentrale
keine ETCS-Fahrterlaubnis erteilen kann, da die im ETCS-FzG gespeicherte Zugnummer nicht
mit der Zugnummer aus der Zugnummermeldeanlage tibereinstimmt. Wenn nach Uberpriifen der
Zugnummer und der RBC-Kontaktdaten sowie einer eventuellen Berichtigung dieser von der
ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis erteilt wurde, verstandigen Sie den Fdl und teilen ihm
die Textmeldung mit. Der FdI priift daraufhin, ob die Zugnummerneingabe im Stellwerk richtig ist.
Sollte nach der Uberprifung und Berichtigung keine ETCS-Fahrterlaubnis tbermittelt werden,
kann die Zustimmung zur Abfahrt des Zuges nur mit Befehl erfolgen.

Hintergrund:

Eine Zugnummernmeldeanlage ist eine Einrichtung, bei der eine in die Anlage eingewdhlte Zug-
nummer im Gleisbild der Meldetafel oder im Zugnummernfeld der Bedienoberflache eines Elek-
tronischen Stellwerks (ESTW) angezeigt und entsprechend des Verlaufes der Zugfahrt von Be-
triebsstelle zu Betriebsstelle bzw. von Gleisabschnitt zu Gleisabschnitt weiter geschaltet wird.

Absatz (13) ehemals (12) ,ETCS-Betriebsart SR angekiindigt*:

Der erste Hinweis wurde prazisiert und verdeutlicht somit, dass fiir die anschlielende Vorbeifahrt
an dem im Befehl oder in der Textmeldung genannten Signal Ne 14 kein weiterer Befehl notwen-
dig ist.
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Abschnitt 13 ,Regelbetrieb“ Unterabschnitt ,Langsamfahrt in der ETCS-Betriebs-
art LS*:

Absatz (13) ,Fahrt erwarten mit Zs 3v oder Langsamfahrt erwarten®

Der Absatz wurde neu aufgenommen und beschreibt, bei welchem Signalbegriff bzw. bei welcher
Signalbedeutung das ETCS-FzG eine Einschrankung erhalten kann. Nach Vorbeifahrt am Signal
muss der Zug ggf. eine neue, niedrigere Geschwindigkeit nach Ablauf der verdeckten Uberwa-
chungskurve erreicht haben, die abhangig von der Geschwindigkeitssignalisierung ist und durch
eine verdeckte Uberwachungskurve tiberwacht werden kann. Die verdeckte Uberwachungskurve
endet ca. 250 m vor dem nachsten Hauptsignal.

Befindet sich in diesem Bereich eine Langsamfahrstelle, dann wird durch die verdeckte Uberwa-
chungskurve die niedrigere Geschwindigkeit iberwacht. Dies kann die Geschwindigkeit aus der
verdeckten Uberwachungskurve oder aus der Uberwachungskurve einer Langsamfahrstelle sein,
wenn die Geschwindigkeit der Langsamfahrstelle niedriger ist als aus der verdeckten Uberwa-
chungskurve.

Absatz (14) ,Anderung der verdeckten Uberwachungskurve®:

Der Absatz wurde neu aufgenommen und beschreibt, bei welchem Signalbegriff bzw. bei welcher
Signalbedeutung und in welchem Abstand die verdeckte Uberwachungskurve geandert wird. Die
flir ETCS-Level 1 mit Balisen ausgerusteten Sperrsignale sind in den Erlauterungen in Abschnitt
4 (14) aufgelistet.

Wenn entsprechend b) die Geschwindigkeitsiiberwachung weiterhin auf die verminderte Ge-
schwindigkeit fortgefiihrt werden soll, wird am Hauptsignal eine Langsamfahrstelle von 1 m Lange
eingerichtet, die am Hauptsignal beginnt und unmittelbar danach endet.

Abschnitt 13 ,Regelbetrieb*“ Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart LS*:
Der Unterabschnitt ,Halt bzw. Langsamfahrt in der ETCS-Betriebsart LS* wurde in ,Halt in der
ETCS-Betriebsart LS* geandert.

Absatz (15) ehemals (13) ,Anzeige der LSSMA®:

Im Absatz wurde prazisiert und gedndert, dass die LSSMA nach Vorbeifahrt am Signal mit der
Signalbedeutung ,Halt erwarten“ oder am alleinstehenden Signal Ne 2 angezeigt wird. Des Wei-
teren wird die LSSMA am MFD mit einer variablen Verzégerung von ca. 10 - 40 s, die abhangig
vom Bremswegabstand ist, angezeigt.

Die verdeckte Uberwachungskurve endet ca. 250 m vor dem Halt zeigenden Haupt- bzw. Sperr-
signal oder am Signal Ne 1 und ist nicht mehr abhangig vom Bremswegabstand.

Absatz (16) ehemals (14) ,Léschen der LSSMA und Anderung der verdeckten Uberwachungs-
kurve®

In dem Absatz wurde der Randvermerk ,Léschen der LSSMA® in ,Léschen der LSSMA und An-
derung der verdeckten Uberwachungskurve® geandert, die Beschreibung (iberarbeitet und die
unterschiedlichen Méglichkeiten nummeriert, die beschreiben bei welchem Signalbegriff bzw. bei
welcher Signalbedeutung und in welchem Abstand die verdeckte Uberwachungskurve geindert
wird. Erganzt wurde die Moglichkeit c) Fahrtstellung ohne Geschwindigkeitssignalisierung. Die
fir ETCS-Level 1 mit Balisen ausgeriisteten Sperrsignale sind in den Erlauterungen in Abschnitt
4 (14) aufgelistet.

Wenn entsprechend b) die Geschwindigkeitsiiberwachung weiterhin auf die verminderte Ge-
schwindigkeit fortgeflihrt werden soll, wird am Hauptsignal eine Langsamfahrstelle von 1 m Lange
eingerichtet, die am Hauptsignal beginnt und unmittelbar danach endet.
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Absatz (17 ehemals 15) ,Léschen der Release Speed™

In der Beschreibung wurde prazisiert, an welchen Sperrsignalen (siehe Auflistung in den Erlau-
terungen bei Abschnitt 4 (14)) die Release Speed geléscht wird. Des Weiteren wurde erganzt,
dass die Release Speed auch am Signal Ne 1 gel6scht wird.

Abschnitt 13 ,Regelbetrieb” Absatz (21) ehemals (19) ,,"Override" aktiv*:

Im Hinweis wurde geandert, dass die Geschwindigkeit, ab der Sie Override bereits wahrend der
Fahrt aktivieren kénnen, abhangig von der ETCS-Streckenausriistung ist. Auf Strecken mit
ETCS-Level 1 bei kleiner/gleich 20 km/h und auf Strecken mit ETCS-Level bei kleiner/gleich
40 km/h.

Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb* Unterabschnitt ,Fahrt in der ETCS-Betriebsart SR*:

Absatz (23) ehemals (21) ,UberwachungsgréRen in der ETCS-Betriebsart SR einblenden®:

In der Beschreibung wurde geandert, dass die vom ETCS-FzG lGberwachte zulassige Geschwin-
digkeit abhangig von der ETCS-Streckenausriistung ist. Auf Strecken mit ETCS-Level 1 wird auf
20 km/h und auf Strecken mit ETCS-Level 2 wird auf 40 km/h Gberwacht.

Absatz (22) ,Wechsel in die ETCS-Betriebsart LS*

Der Absatz wurde verschoben unter den neu aufgenommenen Unterabschnitt ,Wechsel von der
ETCS-Betriebsart SR in die ETCS-Betriebsart LS“. Der neue Unterabschnitt steht nach dem Un-
terabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart SR".

Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb*“ Unterabschnitt ,Halt in der ETCS-Betriebsart SR“:

Absatz (24) ehemals (23) ,Anzeige Sollgeschwindigkeit®:

In der Beschreibung wurde geandert, dass die angezeigte Sollgeschwindigkeit abhangig von der
ETCS-Streckenausristung ist. Auf Strecken mit ETCS-Level 1 wird 20 km/h und auf Strecken mit
ETCS-Level 2 wird 40 km/h angezeigt.

Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb“ Unterabschnitt ,Wechsel von der ETCS-Betriebsart SR in die
ETCS-Betriebsart LS“:

Absatz (25) ehemals (22) ,Wechsel in die ETCS-Betriebsart LS*:

Der Absatz wurde unter den neu aufgenommenen Unterabschnitt ,Wechsel von der ETCS-Be-
triebsart SR in die ETCS-Betriebsart LS“ verschoben, die Beschreibung prazisiert und in der Auf-
zahlung um den Wechsel an der Aufwertebalise, die 250 m vor bestimmten Signalen liegen kann,
erganzt. Diese Signale sind Hauptsignale, Sperrsignale (siehe Auflistung in den Erlauterungen
bei Abschnitt 4 (14)) oder das Signal Ne 1.

In den Bildern 60 und 61 wurde erganzt, dass diese nur fir ETCS-Level 2 gelten, da die ange-
zeigte UberwachungsgrofRRe Vsqi = 40 km/h anzeigt.

Abschnitt 14 ,,Automatischer Levelwechsel“ Unterabschnitt ,,Automatischer Levelwechsel
von ETCS-Level 1 nach ETCS-Level NTC PZB/LZB*“ Absatz (30) ,,Ort*:

Erganzt wurde, dass der Levelwechsel auch am oder nach dem Grenzsignal stattfinden kann,
wenn es sich hierbei um ein Hauptsignal mit Vorsignalfunktion oder um ein Hauptsignal, an dem
sich ein Vorsignal befindet, handelt. Der Ort des Levelwechsel ist abhangig von der Stellung des
Hauptsignals.
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Abschnitt 14 ,Automatischer Levelwechsel“ Unterabschnitt ,Automatischer Levelwechsel
von ETCS-Level 2 nach ETCS-Level 1“ Absatz (48) ,,Ankiindigung®:

In der Beschreibung wurde die Situation einer Geschwindigkeitsrestriktion in dem Bereich, vor
dem der Levelwechsel stattfinden soll, erganzt. Dann sendet die ETCS-Zentrale abhangig davon,
an welchem Ort die Geschwindigkeitsrestriktion endet, eine der aufgefiihrten Textmeldungen,
welche den Tf an die Einhaltung der Geschwindigkeitsrestriktion fiir die gesamte Zuglange erin-
nern soll.

Abschnitt 14 ,,Automatischer Levelwechsel“ Unterabschnitt ,,Automatischer Levelwechsel
von ETCS-Level 2 nach ETCS-Level 1“ Absatz (52) ,,Zugfahrt mit besonderem Auftrag*:
Die Beschreibung wurde geandert, dass bei der Zugfahrt mit besonderem Auftrag beim Vorbei-
fahren am Grenzsignal der automatische Levelwechsel nach ETCS-Level 1 nicht am Grenzsig-
nal, sondern an einer nachfolgenden Balise stattfindet.

483.0701A01 Ubersicht der ETCS-Textmeldungen:

Abschnitt 1 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 1:
Die bestehenden Textmeldungen wurden teilweise prazisiert. Des weiteren wurden neue Text-
meldungen aufgenommen, die auf ETCS-Level 1 Strecken angezeigt werden kénnen.

Abschnitt 2 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 2:
Die aufgelisteten Textmeldungen wurde prazisiert bzw. korrigiert und um zwei neue Textmeldun-
gen erganzt, die auf ETCS-Level 2 Strecken angezeigt werden kénnen.

Mit freundlichen Griifzen

DB Netz AG
gez. i. V. Schmidtke gez. i. A. Pinter
Leiter I.NAI 4521 [.NAI 4521

(Fachautor Ril 483.0701)
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Ril 483.0701

In Abschnitt 1 ,,Geltungsbereich® ist der Absatz (1) durch
den folgenden zu ersetzen:

(1) Diese Richtlinie gilt fir Eisenbahnverkehrsunternehmen, die Geltungshereich
Fahrzeuge unter Uberwachung von ETCS auf den Schienenwe-
gen der DB InfraGO AG verkehren lassen.

In Abschnitt 1 ,,Geltungsbereich® ist der Absatz (2) durch
den folgenden zu ersetzen:

(2) Die Richtlinie beschreibt das Bedienen der ETCS-Fahrzeugein- Inhalt
richtung sowie deren wesentliche Bestandteile.

Baureihen-/bauartspezifische Abweichungen sind in dieser
Richtlinie durch ,fahrzeugabhangig“ gekennzeichnet. Sie sind in
den Regeln fir das Bedienen der Fahrzeuge enthalten.

Unterschiede, die durch die ETCS-Fahrzeugsoftware (System-
version des ETCS-Fahrzeuggerates) bedingt sind, sind in dieser
Richtlinie durch ,abhangig von der ETCS-Fahrzeugsoftware®
gekennzeichnet.

Unterschiede, die durch die ETCS-Streckensoftware (System-
version der ETCS-Streckenausriistung) bedingt sind, sind in die-
ser Richtlinie durch ,abhangig von der ETCS-Streckensoftware®
gekennzeichnet.
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In Abschnitt 3 ,,ETCS-Level“ ist der Absatz (2) durch den
folgenden zu ersetzen:

)

In ETCS-Level NTC PZB/LZB in der ETCS-Betriebsart SN iiber-
gibt das ETCS-Fahrzeuggerat (ETCS-FzG) die Uberwachung
an die nationalen Zugbeeinflussungen PZB oder LZB. Diese er-
fassen die Beeinflussungen der PZB oder LZB-Streckeneinrich-
tungen und werten sie aus. In der ETCS-Betriebsart SN miissen
Sie nach den Regeln der jeweils wirksamen nationalen Zugbe-
einflussung fahren.

Das ETCS-FzG liest Balisen und kann z. B. eine Funkverbin-
dung zur ETCS-Zentrale aufbauen.

Hinweise:

Die nationalen Zugbeeinflussungen werden als National Train
Control (NTC) bezeichnet.

Im MFD kénnen diese abhangig von der ETCS-Fahrzeugsoft-
ware entweder mit STM oder mit NTC bezeichnet sein.
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In Abschnitt 4 ,ETCS-Betriebsarten“ ist der Absatz (4)
durch den folgenden zu ersetzen:

(4)

In der ETCS-Betriebsart LS (Limited Supervision) fahren die
Zige signalgefiihrt. Es werden keine FiihrungsgrolRen ange-
zeigt, sondern - abhangig von der betrieblichen Situation - nur
die UberwachungsgroRen LSSMA oder Release Speed.

ETCS Ubernimmt in der ETCS-Betriebsart LS die Aufgaben
einer punktformigen Zugbeeinflussung. Die Informationen wer-
den mittels Balisen punktformig an das ETCS-FzG (ibertragen.

Das ETCS-FzG liberwacht das Einhalten
a) der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h.
b) einer niedrigeren Geschwindigkeit, die sich durch

- den Einstellwert VMZ (maximal zuldssige Geschwin-
digkeit des Zuges),

- die vorhandenen Brh (Bremshundertstel),
- Langsamfahrstellen,

- Geschwindigkeitssignalisierung am Vor- bzw. Haupt-
signal oder

- Uberwachungssignale, die einen Halt vor dem BU
vorschreiben,

ergeben kann.
c) der LSSMA (siehe Abschnitt 7 Absatz (7)) nach Vorbeifahrt

- am Signal mit der Signalbedeutung ,Halt erwarten®
oder

- am alleinstehenden Signal Ne 2.
d) der Release Speed.

Die ETCS-Betriebsart LS ist, abhangig von der ETCS-Fahrzeug-
software, in ETCS-Level 1 verfligbar.

LS
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In Abschnitt 4 ,,LETCS-Betriebsarten“ ist der Absatz (5)
durch den folgenden zu ersetzen:

(5)

Das ETCS-FzG wechselt in die ETCS-Betriebsart SR (Staff
Responsible), nachdem Sie

- ,Override® und anschlieend ,EOA® betatigt haben oder

- in ETCS-Level1 oder ETCS-Level 2 die angekiindigte
ETCS-Betriebsart SR bestatigt haben.

Das ETCS-FzG tiberwacht
a) die Vorbeifahrt

- in ETCS-Level 1 am Halt zeigenden oder gestorten
Haupt- bzw. Sperrsignal® oder am Signal Ne 1 und

- in ETCS-Level 2 am Signal Ne 14 und

b) die zulassige Geschwindigkeit
- von 20 km/h auf Strecken mit ETCS-Level 1 und
- von 40 km/h auf Strecken mit ETCS-Level 2

oder ggf. eine niedrigere Geschwindigkeit (siehe Abschnitt
13 Absatz (24) und (25)).

Hinweis:
Eine niedrigere Geschwindigkeit wird z. B. angezeigt,
wenn die entsprechenden Balisen verlegt sind.

Die ETCS-Betriebsart SR ist in ETCS-Levell und ETCS-
Level 2 verfliigbar.

! Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, Sperrsignale,
die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen



Ausnahme 104 Aktualisierung 02

InfraGo zur Richtlinie 483.0701

33/98

In Abschnitt 4 ,ETCS-Betriebsarten®“ ist der Absatz (14)
durch den folgenden zu ersetzen:
(14) Das ETCS-FzG wechselt in folgenden Fallen in die ETCS-

Betriebsart TR (Trip) und leitet eine Zwangsbremsung bis zum
Stillstand ein:

a)

b)

Beim Levelwechsel von ETCS-Level NTC PZB/LZB nach
ETCS-Level 1 oder ETCS-Level 2 ist eine PZB-Zwangs-
bremsung infolge einer 2000 Hz Beeinflussung oder eine
LZB-Zwangsbremsung infolge der Vorbeifahrt am LZB-Halt
noch wirksam.

Das MFD zeigt die Textmeldung

- ~Bremsanforderung durch PZB* oder
- ~Bremsanforderung durch PZB/LZB"
an.

Beim Levelwechsel von ETCS-Level NTC PZB/LZB oder
ETCS-Level 0 nach

- ETCS-Level 1 ohne Aufwertung durch eine Balise,
die eine Zustimmung zur Fahrt tibertragt oder

- ETCS-Level 2 ohne giiltige ETCS-Fahrterlaubnis.

Das MFD zeigt die Textmeldung ,Fehlende ETCS-Fahrt-
erlaubnis beim Levelwechsel® an.

Hinweis:
Systembedingt wird die Textmeldung auch in ETCS-
Level 1 in der ETCS-Betriebsart LS angezeigt.

TR
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Bei der Vorbeifahrt in ETCS-Level 1

- am Halt zeigenden oder gestorten Haupt- bzw.
Sperrsignal® oder

- am Signal Ne 1.

Das MFD zeigt die Textmeldung

- »Vorbeifahrt am ETCS-Halt“ oder

- sUnerlaubte Vorbeifahrt am EOA [ LOA®
an.

Hinweis:
Systembedingt wird die Textmeldung auch in ETCS-Le-
vel 1 in der ETCS-Betriebsart LS angezeigt.

Bei der Vorbeifahrt in ETCS-Level 2

- am ETCS-Halt in den ETCS-Betriebsarten FS und
OS und das MFD zeigt die Textmeldung

- L,Vorbeifahrt am ETCS-Halt* oder
- ,Unerlaubte Vorbeifahrt am EOA | LOA®
an oder

- am Signal Ne 14 in der ETCS-Betriebsart SR und
das MFD zeigt die Textmeldung ,Halt in SR* an.

In ETCS-Level 1, wenn die LEU gestort ist und die Balise
das entsprechende Storungstelegramm (bertragen hat.

Das MFD zeigt die Textmeldung

- ~Storung Hauptsignal-Balise® oder
- ~Stérung Sperrsignal-Balise®

an.

In ETCS-Levell und ETCS-Level 2 bei bestimmten
Balisenlesefehlern.

Das MFD zeigt die Textmeldung ,Balisenlesefehler an.

2 Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, Sperrsignale,
die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen



Ausnahme 104 Aktualisierung 02
InfraGo zur Richtlinie 483.0701

35/98
g) In ETCS-Level 1 und ETCS-Level 2 beim Befahren einer
Balise einer nicht kompatiblen Strecke, wenn die System-
version des ETCS-FzG nicht kompatibel mit der System-
version der ETCS-Streckeneinrichtung ist.
Das MFD zeigt die Textmeldung ,ETCS-Streckenaus-
ristung nicht kompatibel” an.
h) In ETCS-Level 2, wenn die ETCS-Zentrale einen ETCS-
Nothalt fir den Zug gesendet hat.
Das MFD zeigt die Textmeldung
- »Ricknahme der ETCS-Fahrterlaubnis® oder
- »,ETCS-Nothalt®
an.
Erganzend kann, abhangig von der betrieblichen Situation,
die Textmeldung
- »,Unzulassige Bewegung, Nothaltauftrag geben!”
oder
- ~,Unzuldssige Fahrzeugbewegung, Nothaltauftrag
geben!*
angezeigt werden.
Hinweis:
Die Auflistung enthélt nur die Félle, die am haufigsten vorkom-
men kénnen.

Die ETCS-Betriebsart TR ist in ETCS-Level NTC PZB/LZB,
ETCS-Level 1, ETCS-Level 2 und abhangig von der ETCS-
Fahrzeugsoftware auch in ETCS-Level 0 verfiighar.
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In Abschnitt 5 ,ETCS-Streckeneinrichtungen® ist der Ab-
satz (2) durch den folgenden zu ersetzen:

)

Eine Balise ist ein Dateniibertragungselement, das sich mittig im
Gleis befindet und Informationen in Form von Telegrammen
punktformig an das ETCS-FzG ubertragt.

Mehrere Balisen kénnen zu einer Balisengruppe zusammenge-
fasst sein, um z. B. die Fahrtrichtung eindeutig zuzuordnen bzw.
mehrere Telegramme zu Ubertragen.

Hinweis:
Zur Vereinfachung wird in dieser Richtlinie nur der Begriff

,Balise“ verwendet.

Schaltbare Balisen ubertragen die in der Regel von einer LEU
gesendeten spezifischen Telegramme z. B. Signalinformatio-
nen.

Nicht schaltbare Balisen (ibertragen fest einprogrammierte
Telegramme z. B. Ortungs- und Streckeninformationen.

In Abschnitt 5 ,ETCS-Streckeneinrichtungen® ist der Ab-
satz (3) durch den folgenden zu ersetzen:

3)

Ein Euroloop (Leiterschleife) ist in ETCS-Level 1 eine optionale
Einrichtung im Gleis, die Informationen entlang eines kurzen
Streckenabschnittes (bis zu ca. 1 km) kontinuierlich an das
Fahrzeug Gbertragen kann. Der Euroloop (ibertragt die gleichen
Telegramme wie eine Balise, jedoch keine Ortungsinformatio-
nen.

Das Fahrzeug liest die Telegramme mit der Euroloopantenne
bzw. einer kombinierten Antenne fiir Balisen und Euroloop.

Hinweis:
Auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG wird Euroloop nicht ver-
wendet.

In Abschnitt 5 ,ETCS-Streckeneinrichtungen® ist der Ab-
satz (4) durch den folgenden zu ersetzen:

(4)

Die Lineside Electronic Unit (LEU) greift die Signalinformationen
ab und sendet fiir jeden Signalbegriff ein spezifisches Tele-
gramm an die schaltbare Balise und/oder den Euroloop in
ETCS-Level 1.
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In Abschnitt 6 ,,ETCS-Fahrzeugeinrichtung® ist der Ab-
satz (4) durch den folgenden zu ersetzen:

(4)

Die Balisenantenne liest die Telegramme aus den im Gleis ver-
legten Balisen. Beim Befahren versorgt sie die Balisen induktiv
mit der fiir das Ubertragen der Telegramme notwendigen Ener-

gie.

Die Euroloopantenne liest die Telegramme aus den im Gleis ver-
legten Euroloop.

Hinweise:

Die Balisenantenne und die Euroloopantenne kénnen auch als
kombinierte Antenne ausgefiihrt sein.

Bei Tatigkeiten unter dem Fahrzeug ist das ETCS-FzG entspre-
chend den Regeln fiir das Bedienen des Fahrzeuges auszu-
schalten, damit durch die Strahlung der Balisenantenne keine
Gesundheitsgefahrdung besteht.

Balisen-/ Euro-
loopantenne
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In Abschnitt 7 ,Anzeigen am MFD“ Unterabschnitt ,Ge-
schwindigkeits- und Uberwachungsbereich® ist der Ab-
satz (14) durch den folgenden zu ersetzen:

(14) Die Release Speed dient zur Annaherung an die in a) und b)
genannten Signale bzw. einen Gleisabschluss:

a) InETCS-Level 1inder ETCS-Betriebsart LS ermdéglicht sie
bis zum

- Signal, das dem ETCS-FzG mittels Balise eine neue
Signalinformation tbertragt, oder

- Gleisabschluss

vorzufahren.

Nach dem Befahren der Balise, die ca. 250 m vor

- dem Halt? zeigenden Haupt- bzw. Sperrsignal* oder
- dem Signal Ne 1

liegt, wird eine Release Speed von 25 km/h angezeigt.

Abweichend wird eine Release Speed von 15 km/h maxi-
mal 350 m vor

- dem Gleisabschluss,
- dem Sperrsignal, an dem die Zugfahrt endet oder

- dem Ende einer mit ETCS-Level 1 ausgeristeten
Strecke

angezeigt.

Uberlagert sich die Anzeige der Release Speed mit einer
Langsamfahrstelle, wird die niedrigste Geschwindigkeit als
Release Speed angezeigt.

Das MFD zeigt die Release Speed nur digital an.

Die Release Speed ist auch dann einzuhalten, wenn die
Weiterfahrt am Haupt- bzw. Sperrsignal* zwischenzeitlich
zugelassen ist.

Nach Vorbeifahrt am Haupt- bzw. Sperrsignal* wird die Re-
lease Speed geloscht.

3 Dies gilt auch bei den Signalbegriffen Zs 1, Zs 7 und Zs 8.
4 Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, ggf. Sperrsig-
nale, die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen
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In ETCS-Level 2 in den ETCS-Betriebsarten FS und OS
ermoglicht sie bis zum

- zugehorigen Haupt- bzw. Sperrsignal®,
- Signal Ne 14,

- Blockkennzeichen oder

- Gleisabschluss

vorzufahren, um Ungenauigkeiten der Wegmessung aus-
zugleichen.

Die angezeigte Release Speed ist u. a. abhangig vom vor-
handenen Durchrutschweg und betragt maximal 15 km/h
bzw. eine niedrigere Geschwindigkeit, wenn sich diese mit
einer Langsamfahrstelle tiberlagert.

Hinweis:
Nach Halt vor dem Signal kann ETCS die Release Speed
selbsttétig bis auf 0 km/h reduzieren.

Das MFD zeigt die Release Speed gleichzeitig mit dem Zu-
rickfuhren der Sollgeschwindigkeit

- in der ETCS-Betriebsart FS digital und analog und

- in der ETCS-Betriebsart OS nur digital, nachdem Sie
diese eingeblendet haben,

an.

Die Release Speed wird geléscht, wenn die Weiterfahrt zu-
gelassen ist.

Beim Uberschreiten der Release Speed leitet das ETCS-FzG
eine Zwangsbremsung bis zum Stillstand ein.

Hinweis:
Der Abschnitt 13 ,Regelbetrieb“ enthélt entsprechende Bei-
spiele mit Abbildungen.

> Bei Sperrsignalen abhangig von der ETCS-Streckensoftware.
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In Abschnitt 7 ,Anzeigen am MFD®“ Unterabschnitt
»Geschwindigkeits- und Uberwachungsbereich“ sind
in Absatz (19) in der Tabelle 4 ,,Symbole der ETCS-
Meldungen® die folgenden Zeilen zu ersetzen:

Symbol

ETCS-Meldung

Bedeutung

Zwangsbetriebsbremsung oder
Zwangsbhremsung

Bremseingriff durch ETCS

Zeigt das Symbol einen gelben,
blinkenden Rahmen an, ist die
ETCS-Meldung zu bestatigen.

Funkverbindung

Funkverbindung zwischen ETCS-
FzG und ETCS-Zentrale vorhan-
den oder kurzzeitig unterbrochen

FA

Funkverbindung unterbrochen

Funkverbindung zwischen ETCS-
FzG und ETCS-Zentrale konnte
nicht aufgebaut werden oder ist
unterbrochen
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In Abschnitt 7 ,Anzeigen am MFD®“ Unterabschnitt
»Geschwindigkeits- und Uberwachungsbereich“ sind
in Absatz (21) in der Tabelle 6 ,,Symbole der ETCS-
Streckeneigenschaften® die folgenden Zeilen zu erset-

zen:

Symbol

Bedeutung

Ankiindigung eines Bereichs, in dem die Wirbelstrombremse nicht zuge-
lassen ist.

Die Wirbelstrombremse ist manuell zu sperren.

Prifen Sie, ob der Schaltzustand der Wirbelstrombremse (freigegeben
oder gesperrt) der im Fahrplan angegebenen Bremsstellung entspricht.

Falls nicht, halten Sie an und sperren die Wirbelstrombremse entspre-
chend den Regeln fir das Bedienen des Fahrzeuges.

Hinweise:

Das Symbol fiir die Ankiindigung wird nur angezeigt, wenn sich die Stre-
ckeneigenschaft fiir die Verwendung der Wirbelstrombremse innerhalb
einer Strecke mit ETCS-Level 2 dndert.

Das Symbol unterhalb des Tachokreises wird ca. 10 s vor dem Bereich
angezeigt, in dem die Wirbelstrombremse nicht zugelassen ist.

Ankiindigung eines Bereichs, in dem die Wirbelstrombremse nicht zuge-
lassen ist.

Die Wirbelstrombremse wird selbsttatig flir Betriebsbremsungen ge-
sperrt.

Hinweise:

Das Symbol fiir die Ankiindigung wird nur angezeigt, wenn sich die Stre-
ckeneigenschaft fiir die Verwendung der Wirbelstrombremse innerhalb
einer Strecke mit ETCS-Level 2 dndert.

Das Symbol unterhalb des Tachokreises wird ca. 10 s vor dem Bereich
angezeigt, in dem die Wirbelstrombremse fiir Betriebsbremsungen nicht
zugelassen ist.

Fahrzeug befindet sich in einem Bereich, in dem die Wirbelstrombremse
far

- Betriebsbremsungen oder

- Schnellbremsungen und Betriebsbremsungen

nicht zugelassen ist.

Anzeige des Symbols nach dem Levelwechsel nach ETCS-Level 1 oder
ETCS-Level 2:

Priifen Sie, ob der Schaltzustand der Wirbelstrombremse (freigegeben
oder gesperrt) der im Fahrplan angegebenen Bremsstellung entspricht.

Falls nicht, halten Sie an und sperren die Wirbelstrombremse entspre-
chend den Regeln firr das Bedienen des Fahrzeuges.
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In Abschnitt 8 ,Zusammenhang zwischen Bremskurven
und Farbdarstellung der Geschwindigkeitsanzeige® Unter-
abschnitt ,Wechsel zu einer neuen Zielgeschwindigkeit“ ist
die Beschreibung von Bild 21 durch die folgende zu erset-

zen:

Bild 21: AnstoR an Zwangsbremskurve

Beim Anstol3 an die Zwangsbrems-
kurve Veingitr stellt das MFD die Diffe-
renz zwischen Vsoi und Vist sowie die
Tachonadel in Rot dar.

Das ETCS-FzG leitet eine Zwangs-

bremsung (HL-Druck 0 bar) ein:

Auf Strecken mit ETCS-Level 1 fiihrt
das ETCS-FzG die Zwangsbrem-
sung bis zum Stillstand fort.

Auf Strecken mit ETCS-Level 2 hebt
das ETCS-FzG die Zwangsbrem-
sung wieder auf, sobald Vis: den
Wert fiir Vson unterschreitet.

Hinweis:

Beim Bremsen auf eine niedrigere Ziel-
geschwindigkeit wird beim Uberschrei-
ten der Veingiiff direkt eine Zwangsbrem-

sung ausgegeben und keine Zwangs-
betriebsbremsung.

In Abschnitt 8 ,Zusammenhang zwischen Bremskurven
und Farbdarstellung der Geschwindigkeitsanzeige“ Unter-
abschnitt ,,Uberwachung der Sollgeschwindigkeit® ist der
Absatz (1) durch den folgenden zu ersetzen:

(1)

Beim AnstoR an die Zwangsbremskurve bleiben der Tachokreis

und die Tachonadel rot.

Das ETCS-FzG leitet eine Zwangsbremsung (HL-Druck O bar)

ein:

Auf Strecken mit ETCS-Level 1 fihrt das ETCS-FzG die
Zwangsbremsung bis zum Stillstand fort.

Auf Strecken mit ETCS-Level 2 hebt das ETCS-FzG die
Zwangsbremsung wieder auf, sobald Vist den Wert fiir Vs
unterschreitet.
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Der Abschnitt 10 ,,ETCS-Funktionen® ist durch den folgen-
den zu ersetzen:

10 ETCS-Funktionen

(1)

)

3)

Die Stillstandsiiberwachung ist in allen ETCS-Level in der
ETCS-Betriebsart SB wirksam.

Bewegt sich das Fahrzeug um mehr als 5 m, leitet das ETCS-
FzG eine Zwangsbetriebshremsung oder Zwangsbremsung ein.
Das MFD zeigt eine quittierungspflichtige ETCS-Meldung sowie
die Textmeldung ,Roll- oder Stillstandsiiberwachung angespro-
chen“an.

Heben Sie im Stillstand die Zwangsbetriebsbremsung oder
Zwangsbhremsung durch Bestatigen der ETCS-Meldung auf.

Hinweis:

Ist das Fiihrerpult deaktiviert, wird die quittierungspflichtige
ETCS-Meldung und die Textmeldung erst angezeigt, wenn das
Fiihrerpult aktiviert wurde.

Die Wegroll-/Riickrolliiberwachung ist in allen ETCS-Level wirk-
sam.

Bewegt sich das Fahrzeug um mehr als 5 m entgegen der durch
die ETCS-Fahrterlaubnis vorgegebenen oder eingestellten
Fahrtrichtung, leitet das ETCS-FzG eine Zwangsbetriebsbrem-
sung oder Zwangsbremsung ein. Das MFD zeigt eine quittie-
rungspflichtige ETCS-Meldung sowie die Textmeldung ,Roll-
oder Stillstandsiiberwachung angesprochen® an.

Heben Sie im Stillstand die Zwangsbetriebsbremsung oder
Zwangsbremsung durch Bestatigen der ETCS-Meldung auf.

In ETCS-Level 2 Giberwacht das ETCS-FzG in den ETCS-Be-
triebsarten FS und OS die Funkverbindung zur ETCS-Zentrale.

Ist die Funkverbindung fiir mehr als 40 s unterbrochen, leitet das
ETCS-FzG eine Zwangsbetriebsbremsung ein und zeigt am
MFD die Textmeldung ,Verbindung zur ETCS-Zentrale unterbro-
chen® oder ,Kommunikationsfehler RBC* an. Nachdem der Zug
zum Stillstand gekommen ist, endet die ETCS-Fahrterlaubnis
am aktuellen Standort und das ETCS-FzG hebt die Zwangsbe-
triebsbremsung auf.

Ist die Funkverbindung wieder vorhanden, bevor der Zug zum
Stillstand gekommen ist, wird die Zwangsbetriebsbremsung auf-
gehoben und die Textmeldung geldscht. In diesem Fall wird die
ETCS-Fahrterlaubnis nicht beendet.

Stillstands-
iiberwachung

Roll-
liberwachung

Uberwachung
der Verbindung
zur ETCS-
Zentrale
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VMZ verringern
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In Abschnitt 11 ,Vorbereitungsarbeiten® Unterabschnitt
»Zugdaten eingeben bzw. dndern® ist der Absatz (12) durch
den folgenden zu ersetzen:

(12) Vor Beginn einer Zugfahrt, Rangierfahrt (abhangig von der
ETCS-Fahrzeugsoftware) oder wenn sich die Zugdaten andern,
geben Sie im Stillstand die erforderlichen Zugdaten durch Ein-
gabe

- der ETCS-Zugart,
- des Einstellwertes ZL (Zuglange),
- der vorhandenen Brh (Bremshundertstel) und

- des Einstellwertes VMZ (maximal zulassige Geschwindig-
keit des Zuges)

am MFD ein.

Wenn die ETCS-Zugart fahrzeugabhangig geandert werden
kann, ist die einzustellende ETCS-Zugart in den Regeln fiir das
Bedienen der Fahrzeuge bekanntgegeben.

Als Einstellwert ZL ist die metergenaue Gesamtzuglange einzu-
geben. Nachkommastellen sind auf den nachsthéheren Meter
aufzurunden.

Der Einstellwert VMZ ist nach folgenden Vorgaben zu ermitteln:

a) Ermittlung der kleinsten der nachfolgend aufgefiihrten Ge-
schwindigkeiten:

- grofdte zulassige Geschwindigkeit im Fahrplan
- zulassige Geschwindigkeit des Triebfahrzeuges
- zulassige Geschwindigkeit des Wagenzuges

b) Ggf. Reduzierung der nach a) ermittelten Geschwindigkeit
gemald den Einschrankungen in den Regeln fiir das Bedie-
nen der Fahrzeuge.

Wenn sich nach Beginn der Zugfahrt die maximal zuldssige Ge-
schwindigkeit des Zuges verringert und diese Geschwindigkeits-
beschrankung mindestens bis zum nachsten planmafigen Halt
des Zuges gilt, dann ist beim nachsten Halt der Einstellwert VMZ
dementsprechend zu verringern.

Prifen Sie die Richtigkeit der eingegebenen Zugdaten.

Hinweis:
Zusatzlich sind die Regeln fiir das Bedienen der Fahrzeuge zu
beachten.
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Bild 40: Zugdateneingabe ETCS (Teil 1)
Train data (1/2)

Train category AN

Length (m) 200
Train category PASS 1 Brake percentage 135
Length (m) 200
Brake percentage 135 Max speed (km/h) 160
Max speed (km/h) 160
Axle load category A

Airtight no
Loading gauge Out of GC

Train data entry complete?

1
2
3
4
5
6
7
8
9

Auswahl Bedeutung

Train category ETCS-Zugart:
- PASS x: Reisezug in Brems-
stellung P

- FPx: Gulterzug in Brems-
stellung P

- FGx: Giiterzug in Brems-
stellung G

- TILT x: Reisezug mit aktiver
Neigetechnik

Length (m) ZL (Zuglange)

Brake percentage Brh (Bremshundertstel)

Max speed (km/h) VMZ (maximal zuldssige Geschwin-
digkeit des Zuges)

Tabelle 20: Zugdateneingabe ETCS (Teil 1)
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Bild 41: Zugdateneingabe ETCS (Teil 2)
Train data (2/2)

Axle load category [Va\

Airtight no
Train category PASS 1 Loading gauge Out of GC <
Length (m) 200

Brake percentage 135
Max speed (km/h) 160
Axle load category A
Airtight no
Loading gauge Out of GC

Train data entry complete?

1=
2-
3-
4-
5.
6-
7 -
8-
9-

Auswahl Bedeutung

Axle load category Streckenklasse

Airtight Druckertuchtigt

Loading gauge Fahrzeugbegrenzung [ Li

Tabelle 21: Zugdateneingabe ETCS (Teil 2)

Ist bei der Eingabe der Zugdaten zusatzlich die Eingabe der in
Tabelle 21 genannten Zugdaten erforderlich, dann geben Sie
diese nach den Regeln fiir das Bedienen der Fahrzeuge ein.

Die Eingabe der Zugdaten ist zu bestatigen.
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In Abschnitt 12 ,,Beginn einer Zugfahrt* Unterabschnitt
»Beginn in ETCS-Level 1 ist der Absatz (4) durch den fol-
genden zu ersetzen:

(4) Inder ETCS-Betriebsart SR wechselt das ETCS-FzG nach dem
Befahren der Balise, die

am Vorsignal bzw. alleinstehenden Signal Ne 2,

ca. 250 m vor dem Haupt- bzw. Sperrsignal® oder Signal
Ne 1 oder

im Bereich kleiner 250 m bis zum Hauptsignal (abhangig
von der ETCS-Streckenausriistung)

am Haupt- bzw. Sperrsignal® oder Signal Ne 1

liegt, in die ETCS-Betriebsart LS.

Das Symbol mit einem gelben, blinkenden Rahmen fordert
Sie auf, den vollzogenen (nicht angekiindigten) Wechsel in die
ETCS-Betriebsart LS zu bestatigen.

Bestatigen Sie innerhalb von 5s den Wechsel in die ETCS-
Betriebsart LS. Andernfalls leitet das ETCS-FzG eine Zwangs-
betriebsbremsung ein, die Sie durch eine nachtragliche Bestati-
gung aufheben kénnen.

Bild 49: Aufforderung zum Bestdtigen des vollzogenen (nicht
angekiindigten) Wechsels in die ETCS-Betriebsart LS

Nach dem Bestatigen der ETCS-Betriebsart LS zeigt das MFD
folgendes Bild:

Bild 50: ETCS-Betriebsart LS wirksam

6 Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, ggf. Sperrsig-
nale, die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen

Wechsel in
ETCS-Betriebs-
artLS
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In Abschnitt 12 ,,Beginn einer Zugfahrt” ist der Unterab-
schnitt ,,Beginn in ETCS-Level 2 durch den folgenden zu
ersetzen:

(5)

(6)

Beginn in ETCS-Level 2

Nach dem Betatigen von ,Start“ sendet das ETCS-FzG eine
Startanfrage an die ETCS-Zentrale, um eine ETCS-Fahrterlaub-
nis zu erhalten.

Abhangig von der betrieblichen Situation und der ETCS-Stre-
ckensoftware gelten die Absatze (6) bis (14).

Wenn nach dem Betatigen von ,Start® am MFD eine Auswahl
anderer Bedienfelder nicht moglich ist, ist der ETCS-Startlauf er-
neut durchzufiihren.

Ist der ETCS-Zentrale der Standort des Zuges bekannt und hat
der Fdl der Zugfahrt zugestimmt, sendet die ETCS-Zentrale eine
ETCS-Fahrterlaubnis und das ETCS-FzG wechselt in die ETCS-
Betriebsart FS oder OS.

Beim Wechsel in die ETCS-Betriebsart OS fordert das ETCS-
FzG eine nachtragliche Bestatigung des nicht angekiindigten
Wechsels in die ETCS-Betriebsart OS (siehe Abschnitt 13 Ab-
satz (9)).

Bild 51: Beispiel ETCS-Betriebsart FS wirksam

=




InfraGO

@)

(8)

9)
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Ist der ETCS-Zentrale der Standort des Zuges bekannt und hat
der Fdl der Zugfahrt ab der ETCS-Blockstelle noch nicht zuge-
stimmt, wechselt das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebsart FS
oder OS und zeigt die Textmeldung ,Startanfrage von ETCS-
Zentrale empfangen® an.

Hinweis:
Mit der Textmeldung zeigt die ETCS-Zentrale an, dass diese auf
die Freigabe des Fahrwegs durch das Stellwerk wartet.

In Abhangigkeit der ETCS-Streckenausrustung gilt Folgendes:

a) Die ETCS-Zentrale sendet eine ETCS-Fahrterlaubnis
(Vson > 0 km/h) bis zur ETCS-Blockstelle.

b) Die ETCS-Zentrale sendet keine ETCS-Fahrterlaubnis
(Vson = 0 km/h).

Beim Wechsel in die ETCS-Betriebsart OS fordert das ETCS-
FzG eine nachtragliche Bestatigung des nicht angekiindigten
Wechsels in die ETCS-Betriebsart OS (siehe Abschnitt 13 Ab-
satz (9)).

Sobald der Fdl der Zugfahrt zugestimmt hat, sendet die ETCS-
Zentrale eine ETCS-Fahrterlaubnis tber die ETCS-Blockstelle
hinaus.

Ist der ETCS-Zentrale der Standort des Zuges unbekannt und
hat der Fdl der Zugfahrt noch nicht zugestimmt, sendet die
ETCS-Zentrale die Textmeldung ,Startanfrage von ETCS-Zent-
rale empfangen®.

Hinweis:
Mit der Textmeldung zeigt die ETCS-Zentrale an, dass diese auf
die Freigabe des Fahrwegs durch das Stellwerk wartet.

Wenn der Fdl der Zugfahrt zugestimmt hat, kann das ETCS-FzG
eine Textmeldung gemald Absatz (9) oder (10) anzeigen.

Mit der Textmeldung ,Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA
vorbeifahren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]® zeigt die
ETCS-Zentrale an, dass sie keine ETCS-Fahrterlaubnis senden
kann, da der ETCS-Zentrale der Standort des Zuges unbekannt
ist.

Gleichzeitig sendet die ETCS-Zentrale eine Ankundigung fur
den Wechsel in die ETCS-Betriebsart SR (weiter gemald Absatz
(14)).

ETCS-Betriebs-
art FS oder OS
und
Textmeldung
»Startanfrage
von ETCS-
Zentrale
empfangen®

Textmeldung
»Startanfrage
von ETCS-
Zentrale
empfangen®

Textmeldung
»Sie diirfen
ohne Bedienen
Override EOA
vorbeifahren an
ETCS-Bk ...
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Textmeldung
,Befehl erfor-
derlich® oder
»Befehl fiir Be-
ginn der Zug-
fahrt erforder-
lich“

Textmeldung
»+«. Kontaktda-
ten iiberpriifen.
Sonst Befehl
erforderlich.”

Textmeldung
»Zug nicht im
System gefiihrt.
Zugnummer
priifen.“

(10)

(11)

(12)
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Mit der Textmeldung
- ,Befehl erforderlich® oder
- ,Befehl fiir Beginn der Zugfahrt erforderlich®

zeigt die ETCS-Zentrale an, dass sie keine ETCS-Fahrterlaub-
nis senden kann, da der ETCS-Zentrale der Standort des Zuges
unbekannt ist.

Hinweis:
Flir die Bestétigung der Textmeldung ist kein Befehl erforderlich.

AnschlieBend sendet die ETCS-Zentrale eine Ankiindigung fur
den Wechsel in die ETCS-Betriebsart SR (weiter gemald Absatz
(14).

Mit der Textmeldung

- ,ETCS-Zentrale Kontaktdaten uberpriifen. Sonst Befehl
erforderlich.” oder

- ,RBC-Kontaktdaten tiberprifen. Sonst Befehl erforderlich.”

zeigt die ETCS-Zentrale an, dass sie keine ETCS-Fahrterlaub-
nis senden kann, da das ETCS-FzG eine Funkverbindung zur
nicht zustandigen ETCS-Zentrale aufgebaut hat. Die ETCS-
Zentrale baut daraufhin die Funkverbindung ab.

Uberpriifen Sie die RBC-Kontaktdaten und berichtigen diese,
wenn erforderlich. Die ,Kurzwahlrufnummer® (use short number)
darf nicht verwendet werden.

Wenn diese Textmeldung erneut angezeigt wird, fordern Sie
vom Fdl einen Befehl an.

Mit der Textmeldung ,,Zug nicht im System gefiihrt. Zugnummer
prifen.” zeigt die ETCS-Zentrale an, dass sie keine ETCS-Fahrt-
erlaubnis senden kann, da die im ETCS-FzG gespeicherte Zug-
nummer nicht mit der Zugnummer der Zugnummernmeldean-
lage im Stellwerk tbereinstimmt.

Uberpriifen Sie

1. die Zugnummer und berichtigen diese, wenn erforderlich,
andernfalls

2. die RBC-Kontaktdaten und berichtigen diese, wenn erfor-
derlich. Die ,Kurzwahlrufnummer” (use short number) darf
nicht verwendet werden.

Wenn diese Textmeldung weiterhin bzw. erneut angezeigt wird,
verstandigen Sie den Fdl und teilen ihm die Textmeldung mit.
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(13) Das ETCS-FzG zeigt mit der Textmeldung Textmeldung
»eeo iN GSM-R-
- ,Einwahl in GSM-R-Netz fehlgeschlagen® oder Netszehlge-

- ,Anmeldung in GSM-R-Netz fehlgeschlagen® schlagen®
an, dass die Einwahl in das GSM-R-Netz nicht moglich ist.
Zusatzlich kann mit dem Symbol FH angezeigt werden,

dass keine Funkverbindung zur ETCS-Zentrale aufgebaut wer-
den konnte.

Weiter siehe Absatz (14) ,ETCS-Betriebsart SR angekiindigt.
(14) Das ETCS-FzG kiindigt Ihnen im MFD durch das Symbol B2 mit ~ ETCS-Betriebs-

einem gelben, blinkenden Rahmen den Wechsel in die ETCS- ZI;;R angekiin-
Betriebsart SR an und fordert Sie auf, diesen zu bestatigen.

Bild 52: Aufforderung zum Bestatigen des angekiindigten
Wechsels in die ETCS-Betriebsart SR

Sie diirfen den Wechsel in die ETCS-Betriebsart SR erst besta-
tigen, wenn

a) der Fdl der Zugfahrt mit Befehl zugestimmt hat oder

Hinweis:

Wenn Sie mit diesem Befehl zusdtzlich auch den Auftrag
zur Vorbeifahrt am Signal Ne 14 erhalten haben, ist fiir die
anschlieBende Vorbeifahrt an dem im Befehl genannten
Signal Ne 14 ,Override” zu bedienen.

b) die Textmeldung ,Sie diirffen ohne Bedienen Override EOA
vorbeifahren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]“ ange-
zeigt wird.

,Override® darf nicht bedient werden, wenn diese Textmel-
dung angezeigt wird.
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Nach dem Bestatigen wechselt das ETCS-FzG in die ETCS-
Betriebsart SR und das MFD zeigt folgendes Bild:

Bild 53: ETCS-Betriebsart SR wirksam

B

Hinweis:

Die ETCS-Zentrale sendet eine ETCS-Fahrterlaubnis erst, wenn
eine Funkverbindung zur ETCS-Zentrale vorhanden ist und der
Standort des Zuges der ETCS-Zentrale bekannt ist.
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In Abschnitt 13 , Regelbetrieb® ist dieser neue Unterab-
schnitt nach ,,Bild 57: Fahrt in der ETCS-Betriebsart LS*
einzufiigen:

(13)

(14)

Uberwachung von angekiindigten Geschwindigkeits-
reduzierungen in der ETCS-Betriebsart LS

Nach Vorbeifahrt am Signal, welches eine Geschwindigkeitsre-
duzierung ankindigt, kann ab dem Standort des Signals eine
Geschwindigkeitsiiberwachung erfolgen. Der Zug muss nach
Ablauf der verdeckt wirkenden Uberwachungskurve (wenn vor-
handen) die signalisierte Geschwindigkeit erreicht haben.

Die verdeckt wirkende Uberwachungskurve endet (wenn vor-
handen) am nachsten Hauptsignal oder am alleinstehenden Sig-
nal Zs 3.

Hinweise:

Bei einer Geschwindigkeitssignalisierung zwischen 10 und
60 km/h wird die Geschwindigkeit durch eine verdeckt wirkende
Uberwachungskurve iiberwacht.

Bei einer Geschwindigkeitssignalisierung zwischen 70 und
130 km/h kann die Geschwindigkeit durch eine verdeckt wir-
kende Uberwachungskurve liberwacht werden.

Wenn sich die verdeckt wirkende Uberwachungskurve aus der
Geschwindigkeitsreduzierung mit der verdeckt wirkenden Uber-
wachungskurve einer Langsamfahrstelle liberlagert, wird die
niedrigste Geschwindigkeit (iberwacht.

Die Balise, die ca. 250 m vor dem Hauptsignal liegt, andert die
verdeckt wirkende Uberwachungskurve (wenn vorhanden) wie
folgt oder (ibertragt Folgendes:

a) Bei einem Halt’ zeigenden Hauptsignal wird die verdeckt
wirkende Uberwachungskurve abgesenkt (wenn vorhan-
den) oder eine entsprechende Uberwachungskurve tber-
tragen und die Release Speed digital angezeigt.

Weiter siehe Absatz (17) ,L6schen der Release Speed®.

7 Dies gilt auch bei den Signalbegriffen Zs 1, Zs 7 und Zs 8.

Verdeckt
wirkende Uber-
wachungskurve

Anderung der
verdeckt wirken-
den Uberwa-
chungskurve
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b) Bei Fahrtstellung eines Hauptsignals mit Geschwindig-
keitssignalisierung kann die verdeckt wirkende Uberwa-
chungskurve (wenn vorhanden) enden oder eine entspre-
chende Uberwachungskurve iibertragen und weiterhin die
zulassige Geschwindigkeit am Hauptsignal tiberwachen.

Hinweise:

Bei einer Geschwindigkeitssignalisierung zwischen 10 und
60 km/h wird die Geschwindigkeit durch eine verdeckt wir-
kende Uberwachungskurve (iberwacht.

Bei einer Geschwindigkeitssignalisierung zwischen 70 und
130 km/h kann die Geschwindigkeit durch eine verdeckt
wirkende Uberwachungskurve iiberwacht werden.

c) Bei Fahrtstellung eines Hauptsignals ohne Geschwindig-
keitssignalisierung endet die verdeckt wirkende Uberwa-
chungskurve (wenn vorhanden).

In Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb” ist der ehemalige Unterab-
schnitt ,Halt bzw. Langsamfahrt in der ETCS-Betriebs-
art LS“ durch den folgenden zu ersetzen:

(15)

Halt in der ETCS-Betriebsart LS

Nach Vorbeifahrt
- am Signal mit der Signalbedeutung ,Halt erwarten“ oder
- am alleinstehenden Signal Ne 2

muss der Zug nach Ablauf der verdeckt wirkenden Uberwa-
chungskurve die in der LSSMA angezeigte Uberwachungsge-
schwindigkeit, die abhangig vom Bremsvermogen des Zuges ist,
erreicht haben.

Die LSSMA wird lhnen am MFD erst ca. 10 - 40 s (abhangig vom
Bremswegabstand) nach der Vorbeifahrt angezeigt.

Die verdeckt wirkende Uberwachungskurve kann ca. 250 m vor
dem Halt zeigenden Haupt- bzw. Sperrsignal® oder am Signal
Ne 1 oder am Gleisabschluss enden.

Hinweis:

Wenn sich die verdeckt wirkende Uberwachungskurve der
LSSMA mit der verdeckt wirkenden Uberwachungskurve einer
Langsamfahrstelle (iberlagert, wird lhnen die niedrigste Ge-
schwindigkeit als LSSMA angezeigt.

8 Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, ggf. Sperrsig-
nale, die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen
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(16) Die Balise, die

ca. 250 m vor dem Haupt- bzw. Sperrsignal® oder Signal
Ne 1 oder

maximal 350 m vor dem Gleisabschluss oder Sperrsignal,
an dem die Zugfahrt endet,

liegt, I16scht die LSSMA und dndert die verdeckt wirkende Uber-
wachungskurve wie folgt:

a)

b)

c)

Bei einem Halt!® zeigenden Haupt- bzw. Sperrsignal® oder
Signal Ne 1 oder bei einem Gleisabschluss wird die ver-
deckt wirkende Uberwachungskurve abgesenkt und die
Release Speed digital angezeigt.

Weiter siehe Absatz (17) ,L6schen der Release Speed®.

Bei Fahrtstellung eines Hauptsignals mit Geschwindig-
keitssignalisierung kann die verdeckt wirkende Uberwa-
chungskurve enden oder weiterhin die zulassige Ge-
schwindigkeit iberwachen.

Hinweise:

Bei einer Geschwindigkeitssignalisierung zwischen 10 und
60 km/h wird die Geschwindigkeit durch eine verdeckt wir-
kende Uberwachungskurve liberwacht.

Bei einer Geschwindigkeitssignalisierung zwischen 70 und
130 km/h kann die Geschwindigkeit durch eine verdeckt
wirkende Uberwachungskurve iiberwacht werden.

Bei Fahrtstellung eines Hauptsignals ohne Geschwindig-
keitssignalisierung endet die verdeckt wirkende Uberwa-
chungskurve.

Analog gilt dies auch fir Sperrsignale®.

(17) Die Release Speed wird geldscht

nach Vorbeifahrt am Haupt- bzw. Sperrsignal® oder

durch Betatigen von ,Override®.

Hinweis:
Beim Uberschreiten der Release Speed leitet das ETCS-FzG
eine Zwangsbremsung bis zum Stillstand ein.

? Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, ggf. Sperrsig-
nale, die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen
10 Dies gilt auch bei den Signalbegriffen Zs 1, Zs 7 und Zs 8.

Loschen der
LSSMA und
Anderung der
verdeckt wirken-
den Uberwa-
chungskurve

Loschen der
Release Speed
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In Abschnitt 13 , Regelbetrieb“ ist der Unterabschnitt

,Funktion "Override

L1113

durch den folgenden zu ersetzen:

Funktion ,,Override*

(18) ,Override“istin ETCS-Level 1 und ETCS-Level 2 in den ETCS-

(19)

Betriebsarten

- FS

- LS

- 0S

- PT

- SB (nurin ETCS-Level 2)

- SH

- SR

in ETCS-Level 0 in den ETCS-Betriebsarten
- SH

- UN

und in ETCS-Level NTC PZB/LZB in den ETCS-Betriebsarten
- SH

- SN

verfligbar.

In folgenden Fallen ist im Grundbild ,Override® und anschlie-
Rend im Menu ,Override® der Unterpunkt ,EOA® zu betatigen:

a) Beieiner Zugfahrt mit besonderem Auftrag, ausgenommen
bei der Textmeldung ,Sie dirfen ohne Bedienen Override
EOA vorbeifahren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]®.

b) Wenn der Fdl aufgrund einer gestérten ETCS-Streckenein-
richtung an einem Haupt- bzw. Sperrsignal einen Befehl
ubermittelt hat.

c) Wennder Fdl das Bedienen von ,,Override EOA® mit Befehl
angeordnet hat.

d) Wenn der Fdl das Léschen der vorhandenen ETCS-Fahrt-
erlaubnis mit Befehl angeordnet hat.

Beim Rangieren in der ETCS-Betriebsart SH missen Sie ,,Over-
ride“ nicht betatigen.

Hinweis:
In ETCS-Level NTC PZB/LZB wird mit dem Betétigen der Be-
fehlistaste auch ,,Override® aktiv.
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Bild 58: Eingabemenii ,,Override®

Override

(20) Mit dem Betatigen von ,Override® in den ETCS-Betriebsar- Wechsel in die
ten FS, LS, OS, PT und SB (nur in ETCS-Level 2, sieche Absatz =~ ETCS-Betriebs-
(18)) wechselt das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebsart SR und ~ artSR

zeigt das Symbol an.

Hinweis:

In den ETCS-Betriebsarten SH, SN, SR und UN verbleibt das
ETCS-FzG mit dem Betatigen von ,Override® in der bisherigen
ETCS-Betriebsart.
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(21) Das Symbol EH zeigt an, dass ,,Override“ aktiv ist und Sie

a) in ETCS-Level O

- am Halt zeigenden oder gestérten Haupt- bzw.
Sperrsignal oder

- am Signal Ne 1
b) in ETCS-Level 1

- am Halt zeigenden oder gestorten Haupt- bzw.
Sperrsignal oder

- am Signal Ne 1 oder

- am Haupt- bzw. Sperrsignal mit gestorter ETCS-
Streckeneinrichtung

c) inETCS-Level 2

- an Stellen, an denen vor dem Bedienen von ,,Over-
ride“, die ETCS-Fahrterlaubnis endete (ETCS-Halt)
oder

- am Signal Ne 14

vorbeifahren konnen, ohne dass das ETCS-FzG in die ETCS-
Betriebsart TR wechselt oder

d) nach Erhalt eines Befehls ,Override“ betatigt haben,

- um z. B. in ETCS-Level 2 die bestehende ETCS-
Fahrterlaubnis zu lI6schen oder

- um in ETCS-Level 2 an einem Halt zeigenden oder
gestorten Sperrsignal vorbeifahren zu kénnen, an
dem sich kein ETCS-Halt befindet oder

- da zum Beenden des ETCS-Startlaufs ,Start* nicht
angeboten wurde.

Hinweise:

,Override“ kénnen Sie bereits wahrend der Fahrt bei einer Ge-

schwindigkeit von kleiner/gleich 20 km/h auf Strecken mit ETCS-
Level 1 und von kleiner/gleich 40 km/h auf Strecken mit ETCS-
Level 2 aktivieren.

Ist ,Override” bereits aktiv und Sie betatigen ,Override” erneut,
dann beginnt die Uberwachung der Entfernung und Zeit (siehe
Absatz (22)) von neuem.

Abhdngig von der ETCS-Fahrzeugsoftware kann das Symbol

auch im ETCS-Level NTC PZB/LZB nach dem Betitigen der
Befehlstaste angezeigt werden.
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Bild 59: Beispiel mit aktivem ,,Override“ und Wechsel in die
ETCS-Betriebsart SR (ohne eingeblendete Uberwachungsgro-
Ren)

(22) Das Symbol BB erlischt und ,Override® ist nicht mehr aktiv, Z(r)li‘;‘::rlzitde“

a) nachdem Sie an einer aus Absatz (21) b) und c) genannten
Stelle vorbeigefahren sind oder

b) nach
- Zurlcklegen einer Entfernung von 400 m oder
- Ablauf einer Zeit von 255 s.
Fir ETCS-Level O trifft nur b) zu.
Erlischt das Symbol EH bevor Sie an dem im Befehl genannten
Signal oder Blockkennzeichen vorbeigefahren sind, ist kein zu-

satzlicher Befehl zum erneuten Bedienen von ,Override“ erfor-
derlich.

Hinweis: )
Mit jedem Bedienen von ,Override® beginnt die Uberwachung
der Entfernung und Zeit erneut.
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In Abschnitt 13 , Regelbetrieb“ ist der Unterabschnitt
»Fahrtin der ETCS-Betriebsart SR* durch den folgenden zu
ersetzen:

(23)

Fahrt in der ETCS-Betriebsart SR

Nachdem das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebsart SR gewech-
seltist, miissen Sie die Uberwachungsgréfien einblenden (siehe
Abschnitt 7 Tabelle 8).

Zum Einblenden der UberwachungsgréRen ist

- beim Softkey-Display der Softkey zu betatigen oder

- beim Touchscreen-Display in den Bereich der Geschwin-
digkeitsanzeige des MFD zu tippen.

Das ETCS-FzG uberwacht die zulassige Geschwindigkeit
- von 20 km/h auf Strecken mit ETCS-Level 1 und

- von 40 km/h auf Strecken mit ETCS-Level 2

oder ggf. eine niedrigere Geschwindigkeit.

Hinweis:
Eine niedrigere Geschwindigkeit wird z. B. angezeigt, wenn die
entsprechenden Balisen verlegt sind.
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Bild 60: Beispiel einer Fahrt in ETCS-Level 2 in der ETCS-
Betriebsart SR (mit eingeblendeten Uberwachungsgroen)

Bild 61: Beispiel einer Fahrt in ETCS-Level 2 in der ETCS-
Betriebsart SR (mit eingeblendeten Uberwachungsgrofen)
und einer angekiindigten Langsamfahrstelle mit 10 km/h
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In Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb® ist der Unterabschnitt ,,Halt
in der ETCS-Betriebsart SR durch den folgenden zu erset-
zen:

Halt in der ETCS-Betriebsart SR

(24) Die Sollgeschwindigkeit zeigt auf Strecken
- mit ETCS-Level 1 weiterhin 20 km/h und
- mit ETCS-Level 2 weiterhin 40 km/h

an. Ggf. kann eine niedrigere Geschwindigkeit angezeigt wer-
den, z. B. bei einer Langsamfahrstelle.

In ETCS-Level 2 kann ca. 100 m vor einem Signal Ne 14 die
Sollgeschwindigkeit auf 20 km/h reduziert werden, wenn der
Durchrutschweg zu gering ist.

In Abschnitt 13 ,,Regelbetrieb® ist der neue Unterabschnitt
,Wechsel von der ETCS-Betriebsart SR in die ETCS-
Betriebsart LS“ (nach ,,Halt in der ETCS-Betriebsart SR%)
einzufiigen:

Wechsel von der ETCS-Betriebsart SR in die ETCS-
Betriebsart LS

(25) Auf Strecken mit ETCS-Level 1 wechselt das ETCS-FzG nach
dem Befahren der Balise, die
- am Vorsignal bzw. alleinstehenden Signal Ne 2,

- ca. 250 m vor dem Haupt- bzw. Sperrsignal'! oder Signal
Ne 1 oder

- im Bereich kleiner 250 m bis zum Hauptsignal (abhangig
von der ETCS-Streckenausriistung)

- am Haupt- bzw. Sperrsignal*! oder Signal Ne 1
liegt, in die ETCS-Betriebsart LS.

Bestdtigen Sie innerhalb von 5s den Wechsel in die ETCS-
Betriebsart LS. Andernfalls leitet das ETCS-FzG eine Zwangs-
betriebsbremsung ein, die Sie durch eine nachtragliche Bestati-
gung aufheben kénnen.

11 Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, ggf. Sperrsig-
nale, die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen
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In Abschnitt 13 , Regelbetrieb®“ ist der Unterabschnitt
»ETCS-Betriebsart SH* durch den folgenden zu ersetzen:

(26)

(27)

(28)

ETCS-Betriebsart SH

Betadtigen Sie im Grundbild ,Hauptmeni“ (Main) und anschlie-
Rend im Menii ,Hauptmeni“ den Unterpunkt ,SH* oder ,Rangie-
ren (SH)“ (Shunting), um in die ETCS-Betriebsart SH zu wech-
seln.

In ETCS-Level NTC PZB/LZB wechselt das ETCS-FzG sofort in
die ETCS-Betriebsart SH, wenn diese abhangig von der ETCS-
Fahrzeugsoftware verflighar ist:

a) Ist diese verfligbar, darf zum Rangieren in diese gewech-
selt werden, wenn

- mit Notfalltechnik im Fall dringlicher Anforderung,

- im Rahmen von Arbeiten auf Grundlage einer
Betriebs- und Bauanweisung (Betra) oder

- voraussichtlich langer als 30 Minuten oder
- mit Funkfernsteuerung
rangiert wird.

Hinweis:
Mit dem Wechsel in die ETCS-Betriebsart SH wird das
PZB-FzG ausgeschaltet.

b) Ist diese nicht verflighar, geben Sie zum Rangieren die fiir
die anschlieRende Zugfahrt erforderlichen Zugdaten fir
ETCS ein. Schlie3t sich keine Zugfahrt an oder sind Ihnen
die flr eine anschlieBende Zugfahrt erforderlichen Zugda-
ten fiir ETCS nicht bekannt, geben Sie fiir ETCS die Zug-
daten des Fahrzeuges sowie als Einstellwert VMZ ,40° ein.
Wahlen Sie die ETCS-Zugart aus, die zu den vorhandenen
Brh des Fahrzeuges sowie zu dessen Bremsstellung passt.

Hinweise:

Fiir Rangierfahrten in ETCS-Level NTC PZB/LZB sind keine
Zugdaten erforderlich.

Ist nach dem Rangieren eine Zugfahrt durchzufiihren, fiir die Sie
die erforderlichen Zugdaten noch nicht eingegeben haben bzw.
die nicht im ETCS-Level NTC PZB/LZB beginnt, ist nach dem
Beenden des Rangierens ein erneuter ETCS-Startlauf durchzu-
fiihren.

In ETCS-Level 0 und ETCS-Level 1 wechselt das ETCS-FzG
sofort in die ETCS-Betriebsart SH.

ETCS-Betriebs-
art SH wahlen

ETCS-Level NTC
PZB/LZB

ETCS-Level 0/
ETCS-Level 1
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(29) In ETCS-Level 2 stellen Sie eine Anfrage an die ETCS-Zentrale
zum Wechsel in die ETCS-Betriebsart SH. Die ETCS-Zentrale
stimmt in der Regel sofort zu und das ETCS-FzG wechselt in die
ETCS-Betriebsart SH.

Abhangig von der betrieblichen Situation und der ETCS-Stre-
ckensoftware gibt es folgende Ausnahmen:

a)

b)

Die Textmeldung ,SH abgelehnt® oder ,Anfrage SH abge-
lehnt® wird angezeigt, wenn die ETCS-Zentrale den Wech-
sel in die ETCS-Betriebsart SH zunachst ablehnt.

AnschlieBend sendet die ETCS-Zentrale eine der folgen-
den Textmeldungen:

»Haltstellung des folgenden Signals erforderlich®

Die Textmeldung wird angezeigt, wenn an einer
ETCS-Blockstelle die Zustimmung zur Weiterfahrt
als Zugfahrt vorliegt.

Der Fdl ist zu verstandigen.

Die Textmeldung ist zu bestatigen und die Anfrage
zum Wechsel in die ETCS-Betriebsart SH ist erneut
durchzufiihren, nachdem der Fdl die Zulassung der
Zugfahrt zurickgenommen hat.

»~Zum Rangieren ist die Zustimmung des Weichen-
watrters erforderlich®

Die Textmeldung wird angezeigt, wenn der Standort
des Fahrzeuges unbekannt ist.

Der Fdl ist zu verstandigen.

Die Textmeldung darf erst bestatigt werden, wenn
der Ww der Rangierfahrt zugestimmt hat. Mit dem
Bestatigen der Textmeldung wechselt das ETCS-
FzG in die ETCS-Betriebsart SH.

Hinweis:

Hat der Ww der Rangierfahrt bereits zugestimmt, ist
aufgrund der Textmeldung keine erneute Zustim-
mung des Ww erforderlich.

Die Textmeldung ,Anfrage SH fehlgeschlagen® wird ange-
zeigt, wenn die Anfrage zum Wechsel in die ETCS-Be-
triebsart SH von der ETCS-Zentrale unbeantwortet bleibt,
z. B. wegen Funkausfall.

Wechseln Sie zum Rangieren in die ETCS-Betriebsart IS
oder NP.
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Das Symbol zeigt Ihnen an, dass die ETCS-Betriebsart SH
wirksam ist.

Nachdem das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebsart SH gewech-
selt ist, kdnnen Sie die UberwachungsgroRRen einblenden.

Zum Einblenden der UberwachungsgréRen ist

- beim Softkey-Display der Softkey zu betatigen oder

- beim Touchscreen-Display in den Bereich der Geschwin-
digkeitsanzeige des MFD zu tippen.

Das ETCS-FzG uberwacht die Geschwindigkeit auf 40 km/h.

Betdtigen Sie im Grundbild ,Hauptmen(® (Main) und anschlie-
Rend im Menu ,Hauptmeni“ den Unterpunkt ,SH beenden® oder
~Rangieren (SH) beenden® (Exit Shunting), um die ETCS-Be-
triebsart SH zu beenden.

ETCS-Betriebs-
art SH

Uberwachungs-
groBen in der
ETCS-Betriebs-
art SH einblen-
den

ETCS-Betriebs-
art SH beenden
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In Abschnitt 14 ,Automatischer Levelwechsel“ Unterab-
schnitt ,,Automatischer Levelwechsel von ETCS-Level 1
nach ETCS-Level NTC PZB/LZB* ist der Absatz (30) durch
den folgenden zu ersetzen:

(30) Der Levelwechsel von ETCS-Level 1 nach ETCS-Level NTC
PZB/LZB findet in der Regel mindestens 330 m vor dem Grenz-
signal statt. Abweichend hiervon kann der Levelwechsel am
oder nach dem Grenzsignal stattfinden.

In Abschnitt 14 ,,Automatischer Levelwechsel“ Unterab-
schnitt ,, Automatischer Levelwechsel von ETCS-Level 2
nach ETCS-Level NTC PZB/LZB* ist der Absatz (40) durch
den folgenden zu ersetzen:

(40) Der Levelwechsel von ETCS-Level 2 nach ETCS-Level NTC
PZB/LZB findet vor dem Grenzsignal statt:

- mindestens 300 m vor dem Vorsignal oder
- ca. 230 m vor dem Fahrt zeigenden Hauptsignal

Hinweise:

Am Ort des Levelwechsels kann ggf. nach einer Signalauf-
wertung noch eine zuvor verdeckt aufgenommene 1000-
Hz-Beeinflussung wirksam sein.

Der Abstand verringert sich, wenn das Hauptsignal nicht
zeitgerecht auf Fahrt gestellt wurde.
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In Abschnitt 14 ,,Automatischer Levelwechsel“ Unterab-
schnitt ,,Automatischer Levelwechsel von ETCS-Level 2
nach ETCS-Level 1“ ist der Absatz (48) durch den folgen-
den zu ersetzen:

(48) Das Symbol kiindigt den Levelwechsel ortsabhingig ca.  Ankiindigung
3000 m vor dem Ort des Levelwechsels an. Zeitgleich wird die
Textmeldung ,Ende ETCS-Level 2“ angezeigt.

Hinweis:
Die Anzeige der Textmeldung ,Ende ETCS-Level 2“ entféllt,
wenn das Hauptsignal nicht zeitgerecht auf Fahrt gestellt wurde.

Die ETCS-Zentrale sendet, abhangig von der betrieblichen Situ-
ation und der ETCS-Streckensoftware, folgende Textmeldung:

- ,Maximal ... km/h (ber Zugldange einhalten!,
wenn eine Geschwindigkeitsrestriktion vor dem Ort des
Levelwechsels endet oder

- ,Maximal ... km/h weiterhin einhalten!“ oder
sMaximal ... km/h bis Ende Lfst einhalten!®,
wenn eine Geschwindigkeitsrestriktion am bzw. nach dem
Ort des Levelwechsels endet.

In Abschnitt 14 ,, Automatischer Levelwechsel“ Unterab-
schnitt ,,Automatischer Levelwechsel von ETCS-Level 2
nach ETCS-Level 1“ ist der Absatz (52) durch den folgen-
den zu ersetzen:

(52) Bei einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag ist beim Vorbeifahren ~ Zugfahrt mit

am Grenzsignal®? ,Override“ zu betatigen. RESfonderem
uftra
Das ETCS-FzG verbleibt nach Vorbeifahrt am Grenzsignal in g

ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart SR. Der automatische
Levelwechsel nach ETCS-Level 1 in die ETCS-Betriebsart LS
findet erst an einer nachfolgenden Balise statt.

12 Nur wenn das Grenzsignal ein Hauptsignal ist.
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In Abschnitt 19 ,,UnregelmaBigkeiten im Betrieb“ Unterab-
schnitt ,,ETCS-Betriebsart PT“ ist der Absatz (7) durch den
folgenden zu ersetzen:

7)

Nach dem Betdtigen von ,Start® in ETCS-Level 2 sendet das
ETCS-FzG eine Startanfrage an die ETCS-Zentrale, um eine
ETCS-Fahrterlaubnis zu erhalten.

Die ETCS-Zentrale sendet, abhangig von der betrieblichen Situ-
ation und der ETCS-Streckensoftware,

a)

b)

eine neue ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebs-
art FS oder OS oder

eine Ankiindigung fir den Wechsel in die ETCS-Betriebs-
art SR.

Im MFD fordert Sie das Symbol mit einem gelben, blin-
kenden Rahmen auf, den angekiindigten Wechsel in die
ETCS-Betriebsart SR zu bestatigen.

Sie diirfen den Wechsel in die ETCS-Betriebsart SR besta-
tigen.

Hinweise:

Mit dem Befehl fiir die Weiterfahrt ist fiir den Wechsel in die
ETCS-Betriebsart SR kein zusatzlicher Befehl erforderlich.
Ist anschliefBend in der ETCS-Betriebsart SR eine Vorbei-
fahrt am Signal Ne 14 erforderlich, benétigen Sie einen
weiteren Befehl.

Beim Wechsel in die ETCS-Betriebsart OS - bei a) oder b) mog-
lich - fordert das ETCS-FzG eine nachtragliche Bestatigung des
nicht angekiindigten Wechsels in die ETCS-Betriebsart OS
(siehe Abschnitt 13 Absatz (9)).
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Textmeldung

Grund/Systemreaktion

MaBnahme/Handlung

Quittierungs-

Systemreaktion

kann die Textmeldung angezeigt werden.

pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)

PZB fehlt, Halt am iiber- | Beim Levelwechsel von ETCS-Level 1 nach Halten Sie am (ibernachsten Haupt- bzw. Sperr- ja Zwangsbetriebs-
nachsten Signal! ETCS-Level NTC PZB/LZB ist die PZB gestort  |signal, auch wenn die Fahrt an diesem Signal bremsung

oder im Fahrzeug nicht vorhanden. bereits zugelassen ist, oder Signal Ne 1 an.

Hinweis: Verstandigen Sie den Fdl, nachdem Sie angehal-

Fahrzeuge, die nicht nach ETCS-Level NTC ten haben.

PZB/LZB wechseln, fahren in ETCS-Level 1 in

der ETCS-Betriebsart LS bis zum (iberndchsten

Haupt- bzw. Sperrsignal oder Signal Ne 1 weiter.
PZB fehlt, v = 50 km/h, |Beim Levelwechsel von ETCS-Level 1 nach ErméaRigen Sie die Geschwindigkeit auf 50 km/h. ja Zwangsbetriebs-
Halt am nachsten ETCS-Level NTC PZB/LZB ist die PZB gestdrt | Hajten Sie am nichsten Haupt- bzw. Sperr- bremsung
Signal! oder im Fahrzeug nicht vorhanden. signal, auch wenn die Fahrt an diesem Signal

Hinweis: bereits zugelassen ist, oder Signal Ne 1 an.

Fahrzeuge, die nicht nach ETCS-Level NTC Verstédndigen Sie den Fdl, nachdem Sie angehal-

PZB/LZB wechseln, erhalten am Ort des Level- |ten haben.

wechsels eine Geschwindigkeitsrestriktion auf

50 km/h und fahren in ETCS-Level 1 in der

ETCS-Betriebsart LS bis zum ndchsten Haupt-

bzw. Sperrsignal oder Signal Ne 1 weiter.
Signal beachten Bei Annaherung an ein Halt zeigendes Signal Keine zusatzliche Handlung erforderlich. nein keine
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Textmeldung

Grund/Systemreaktion

MaRnahme/Handlung

Quittierungs-
pflichtige
Handlung

Systemreaktion
(bei nicht be-
stdtigen)

Stoérung Aufwerte-
Balise

Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort.

Die Balise ibertragt eine verdeckt wirkende
Uberwachungskurve mit v = 25 km/h (Release
Speed), ggf. Zwangsbetriebsbremsung oder
Zwangsbremsung moglich.

Erster Zug:
Nehmen Sie unabhangig vom gezeigten Signal-

begriff die Signalbedeutung ,Halt“ an.

ErmaRigen Sie die Geschwindigkeit auf die in
der Release Speed angezeigte Uberwachungs-
geschwindigkeit.

Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte
ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung
am nachsten Haupt- bzw. Sperrsignal.
Nehmen Sie unabhangig vom gezeigten Signal-
begriff die Signalbedeutung ,Halt“ an.

Hinweis:

»,Override“ konnen Sie wihrend der Fahrt bei

einer Geschwindigkeit von kleiner/gleich 20 km/h
aktivieren (siehe Abschnitt 13 Absatz (21)).

ja

Zwangsbetriebs-
bremsung

Storung Balise, lang-
sam fahren!

Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort.

Die Balise libertragt eine Geschwindigkeitsrest-
riktion.

Erster Zug:
Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte

ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Ziige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.

Zwangsbetriebs-
bremsung
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Textmeldung

Grund/Systemreaktion

MaRnahme/Handlung

Quittierungs-
pflichtige
Handlung

Systemreaktion
(bei nicht be-
stdtigen)

Stérung Hauptsignal-
Balise

Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort.

Das ETCS-FzG des ersten Zuges wechselt in die
ETCS-Betriebsart TR.

Erster Zug:
Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die

ETCS-Betriebsart TR.

Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
fahrt an.

Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte
ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.

ja

Zwangsbetriebs-
bremsung

Stoérung Levelwechsel-
Balise

Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort.

Erster Zug:
Verstandigen Sie den Fdl Giber die gestorte

ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.

Zwangsbetriebs-
bremsung

Storung Sperrsignal-
Balise

Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort.

Das ETCS-FzG des ersten Zuges wechselt in die
ETCS-Betriebsart TR.

Erster Zug:
Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die

ETCS-Betriebsart TR.

Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
fahrt an.

Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte
ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.

Zwangsbetriebs-
bremsung
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaRnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
Storung Start-Balise Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort. Erster Zug: ja Zwangsbetriebs-
Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte bremsung
ETCS-Streckeneinrichtung.
Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-
fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.

Stérung Stopp-Balise | Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort. Erster Zug: ja Zwangsbetriebs-
Die Balise kann eine verdeckt wirkende Uberwa- | Verstandigen Sie‘d(‘an Fdl Gber die gestorte bremsung
chungskurve mit v = 15 km/h (Release Speed) | ETCS-Streckeneinrichtung.

Ubertragen, ggf. Zwangsbetriebshremsung oder |Folgende Ziige:
Zwangsbremsung moglich. Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-
fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.
Stérung US-Balise Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort. Uberwachung auf 50 km/h wegen gestérter ja Zwangsbetriebs-

ETCS-Streckeneinrichtung.

Erster Zug:
Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte
ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.

bremsung
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Textmeldung

Grund/Systemreaktion

MaRnahme/Handlung

Quittierungs-
pflichtige
Handlung

Systemreaktion
(bei nicht be-
stdtigen)

Storung Vorsignal-
Balise, Halt erwarten!

Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort.

Die Balise ibertragt eine verdeckt wirkende
Uberwachungskurve und zeigt am MFD die
LSSMA an.

Erster Zug:
Nehmen Sie unabhangig vom gezeigten Vorsig-

nalbegriff bzw. betrieblich abgeschalteten Vorsig-
nal die Signalbedeutung ,Halt erwarten® an.

ErmaRigen Sie die Geschwindigkeit auf die in
der LSSMA angezeigte Uberwachungsgeschwin-
digkeit.

Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte
ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.
Nehmen Sie unabhdngig vom gezeigten Vorsig-

nalbegriff bzw. betrieblich abgeschalteten Vorsig-
nal die Signalbedeutung ,Halt erwarten® an.

ja

Zwangsbetriebs-
bremsung

Stoérung Vorsignal-
wiederholer-Balise

Die LEU einer schaltbaren Balise ist gestort.

Erster Zug:
Verstandigen Sie den Fdl (iber die gestorte

ETCS-Streckeneinrichtung.

Folgende Zige:
Fdl erteilt allen nachfolgenden Ziigen einen Be-

fehl wegen gestorter ETCS-Streckeneinrichtung.

Zwangsbetriebs-
bremsung

Uberwachung: ... m

Bei der Einfahrt in einen Bahnhof kann in der
ETCS-Betriebsart LS die Textmeldung unabhan-
gig vom Signalbegriff angezeigt werden, wenn
der Vorsignalabstand mindestens 100 m gréRer
als der Bremswegabstand der Strecke ist.

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung oder bei
einem Halt zeigenden Signal kénnen Sie wegen
des grofderen Vorsignalabstands um die Diffe-
renz zwischen der Angabe in der Textmeldung
und dem Bremswegabstand verzégert bremsen,
bevor die verdeckt wirkende Uberwachungs-
kurve erreicht wird.

nein

keine
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2 Textmeldungen auf Strecken mit ETCS-Level 2
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Textmeldung

Grund/Systemreaktion

MaBnahme/Handlung

Quittierungs-

Systemreaktion

ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart FS oder
OS nach ETCS-Level 1 in die ETCS-Betriebs-
art LS sendet die ETCS-Zentrale diese Textmel-
dung.

wechsels die Signale am Fahrweg.

(abhangig von der
ETCS-Streckensoft-
ware)

pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)

Auf 20 km/h ermaRi- Fahrzeug fahrt in ETCS-Level 2 in der ETCS-Be- | ErmaRigen Sie die Geschwindigkeit auf 20 km/h. nein keine
gen! triebsart SR und vor dem Signal Ne 14 ist die

Geschwindigkeit auf 20 km/h zu reduzieren, weil

der Durchrutschweg nach dem Signal Ne 14 fiir

40 km/h zu gering ist.
Befehl erforderlich Die ETCS-Zentrale kann keine ETCS-Fahrter- | Verstandigen Sie den Fdl und fordern Sie einen ja keine

laubnis senden, z. B. wegen einer Stérung im Befehl an.

Fahrweg.
Befehl erforderlich Bei Beginn einer Fahrtin ETCS-Level 2 kann Verstdndigen Sie den Fdl und fordern Sie einen ja keine
Befehl fir Beginn d die ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis | Befehl an.
Ze ? h t'r fegéllnnl' ﬁr senden, weil der Standort des Fahrzeuges un-

ugfahrt erforderlic bekannt ist.
Befehl oder FS/OS Zug istin ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart | Verstandigen Sie den Fdl, wenn kein Wechsel in ja keine
Fahrterlaubnis erforder- | SR in einem Bahnhof eingefahren. die ETCS-Betriebsart FS oder OS erfolgt ist oder
lich kein Befehl fir die Vorbeifahrt am Signal Ne 14
erteilt wurde.

Einschaltstrecke BU km | Zeigt an, dass sich der Zug innerhalb der Ein- Regeln fiir die Einschaltstrecken beachten nein keine
schaltstrecke befindet.
Ende ETCS-Level 2 Mit der Ankiindigung des Levelwechsels von Beachten Sie mit der Ankiindigung des Level- ja/nein keine




InfraGO

Ausnahme 104 Aktualisierung 02
zur Richtlinie 483.0701

75/98
Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)

ETCS-Zentrale Kon- Bei Beginn einer Fahrt in ETCS-Level 2 kann die | Uberpriifen Sie die RBC-Kontaktdaten und be- ja keine
taktdaten Uberprifen. ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis sen- | richtigen diese, wenn erforderlich. Die ,Kurz-
Sonst Befehl erforder- | den, da das ETCS-FzG eine Funkverbindung zur | wahlrufnummer® (use short number) darf nicht
lich. nicht zustandigen ETCS-Zentrale aufgebaut hat. | verwendet werden.

D_|e ETCS-Zentrale baut daraufhin die Funkver- | wenn diese Textmeldung erneut angezeigt wird,

bindung ab. fordern Sie vom Fdl einen Befehl an.
Ggf. Zugfunk Roaming | Wird angezeigt, wenn das Fahrzeug sich einem | Fiihren Sie Roaming durch, wenn der Auftrag fir nein keine
gemal Auftrag durch- | gestorten technischen Funkbereich nahert. Roaming gegeben wurde.
flihren
Haltstellung des folgen- | Erganzung zur Textmeldung ,SH abgelehnt* Verstandigen Sie den Fdl. ja keine
den Signals erforderlich | oder ,Anfrage SH abgelehnt” (siehe Abschnitt 3).

Die Anfrage zum Wechsel in die ETCS-Betriebs-

art SH ist von der ETCS-Zentrale abgelehnt wor-

den, weil an der ETCS-Blockstelle die Zustim-

mung zur Weiterfahrt als Zugfahrt vorliegt.
Maximal ... km/h In dem Bereich, in dem der Levelwechsel von Beachten Sie die in der Textmeldung vorgege- ja keine
weiterhin einhalten! ETCS-Level 2 nach ETCS-Level NTC PZB/LZB |bene Geschwindigkeit iiber den Ort des Level-
Maximal ... kmfh bi oder ETCS-Level 1 in die ETCS-Betriebsart LS | wechsels hinaus, bis der Zug am Signal Lf 3 vor- .
Eac>|<|mLaft t ? It 'f‘ stattfindet, ist eine Geschwindigkeitsrestriktion, | beigefahren ist. nein

nde LISt einhaften: die am bzw. nach dem Ort des Levelwechsels

endet.

Maximal ... km/h Gber | In dem Bereich, in dem der Levelwechsel von Beachten Sie die in der Textmeldung vorgege- ja/nein keine

Zuglange einhalten!

ETCS-Level 2 nach ETCS-Level NTC PZB/LZB
oder ETCS-Level 1 in die ETCS-Betriebsart LS

bene Geschwindigkeit Giber den Ort des Level-
wechsels hinaus, bis der Zug iber die gesamte

(abhangig von der
ETCS-Streckensoft-

stattfindet, ist eine Geschwindigkeitsrestriktion, | Zuglange am Grenzsignal vorbeigefahren ist. ware)
die vor dem Ort des Levelwechsels endet.
Ortungsfehler unzulds- | Die Ortung des Zuges ist fehlerhaft, weil die Verstandigen Sie die Leitstelle ihres EVU. ja Zwangsbetriebs-

sig groRR - Leitstelle
informieren

Wegmesseinrichtung fehlerhaft arbeitet.

bremsung
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76/98
Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
PZB fehlt - Befehl an- Beim Levelwechsel von ETCS-Level 2 nach Verstandigen Sie den Fdl, dass kein automati- ja Zwangsbetriebs-
fordern ETCS-Level NTC PZBJLZB ist die PZB gestort | scher Levelwechsel nach ETCS-Level 0 stattge- bremsung
oder im Fahrzeug nicht vorhanden. funden hat und fordern Sie einen Befehl an.
Hinweis:
Die Textmeldung wird in ETCS-Level 2 in der
ETCS-Betriebsart FS oder OS spétestens nach
Halt vor dem Grenzsignal angezeigt.
PZB fehlt - Weiterfahrt | Fahrzeug fahrt nach einem Levelwechsel in Hat vor Anzeige der Textmeldung ein automati- ja Zwangsbetriebs-

nur, wenn Befehl erhal-
ten!

PZB fehlt!

ETCS-Level 0, da der Levelwechsel von ETCS-
Level 2 nach ETCS-Level NTC PZB/LZB nicht
moglich war, weil die PZB gestort oder im Fahr-
zeug nicht vorhanden ist.

Hinweis:

Die Textmeldung wird nach dem Levelwechsel in
ETCS-Level 0 angezeigt.

scher Levelwechsel nach ETCS-Level 0 stattge-
funden, priifen Sie, ob Sie einen Befehl fiir
signalgefiihrte Weiterfahrt erhalten haben.
Wenn Sie keinen Befehl erhalten haben, halten
Sie an und verstandigen den Fdl.

Haben Sie vor Anzeige der Textmeldung einen
manuellen Levelwechsel nach ETCS-Level 0
durchgefiihrt, ist keine zusatzliche Handlung
erforderlich.

Hat vor Anzeige der Textmeldung ein automati-
scher Levelwechsel nach ETCS-Level 0 stattge-
funden, verstandigen Sie die Betriebszentrale.

Haben Sie vor Anzeige der Textmeldung einen
manuellen Levelwechsel nach ETCS-Level 0
durchgefiihrt, ist keine zusatzliche Handlung
erforderlich.

bremsung
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)

RBC-Kontaktdaten Bei Beginn einer Fahrt in ETCS-Level 2 kann die | Uberpriifen Sie die RBC-Kontaktdaten und be- ja keine
Uberpriifen. Sonst Be- | ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis sen- | richtigen diese, wenn erforderlich. Die ,Kurz-
fehl erforderlich. den, da das ETCS-FzG eine Funkverbindung zur | wahlrufnummer® (use short number) darf nicht

nicht zustandigen ETCS-Zentrale aufgebaut hat. | verwendet werden.

D_|e ETCS-Zentrale baut daraufhin die Funkver- | wenn diese Textmeldung erneut angezeigt wird,

bindung ab. fordern Sie vom Fdl einen Befehl an.
Ri ... [,Betriebsstellen- | Die FahrstraRe fiihrt in die angezeigte Richtung. | Bei Erkennen einer Fehlleitung miissen Sie den nein keine
name® oder ,Kennbuch- Zug moglichst vor dem fahrwegbestimmenden
stabe der Betriebsstelle Signal anhalten.
bzw. des Streckenglei-
ses“ oder ,,Bezeichnung
des Streckengleises*]
* z. B. Gliterzuggleis
Sie diirfen ohne Bedie- | Bei Beginn einer Fahrt in ETCS-Level 2 kann die | Sie diirffen an der ETCS-Blockstelle (ETCS-Bk), nein keine
nen Override EOA vor- | ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis sen- | die in der Textmeldung genannt ist, ohne Befehl
beifahren an ETCS-Bk |den, weil der Standort des Fahrzeuges unbe- vorbeifahren.
.- [Signalbezeichnung] | kanntist. ,Override“ darf nicht bedient werden!
Startanfrage von Bei Beginn einer Fahrtin ETCS-Level 2 sendet | Keine Handlung erforderlich. ja keine

ETCS-Zentrale empfan-
gen

die ETCS-Zentrale diese Textmeldung, wenn der
Fdl der Zugfahrt noch nicht zugestimmt hat.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaRnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung statigen)

Unzuldssige Bewe- Erganzung zur Textmeldung ,Riicknahme der Sofort anhalten, Nothaltauftrag abgeben. ja keine
gung, Nothaltauftrag ETCS-Fahrterlaubnis® oder ,ETCS-Nothalt*
geben! (siehe Abschnitt 3).

Kann angezeigt werden, wenn ein Fahrzeug in

— ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart FS, OS

Unzulassige Fahrzeug- |oder SR in einen Abschnitt fahrt bzw. fahren soll,
bewegung, Nothalt- in dem sich ggf. ein anderer Zug befindet. Da-
auftrag geben! raufhin sendet die ETCS-Zentrale diese Text-

meldung.

Hinweis:

Voraussetzung fiir die Anzeige der Textmeldung

ist, dass in der ETCS-Betriebsart SR eine Funk-

verbindung zur ETCS-Zentrale vorhanden ist.
Verbindung zur Zug- Bei Beginn einer Fahrtin ETCS-Level 2 kann die | Verstandigen Sie den Fdl und teilen ihm die ja keine
nummernmeldeanlage |ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis sen- | Textmeldung mit.
gestort den, weil notwendige Informationen aus der Zug-

nummernmeldeanlage nicht zur Verfligung ste-

hen.
Vorbeifahrt an Sperrsig | Wird angezeigt, wenn die ETCS-Zentrale eine | Sie diirfen an dem Sperrsignal, das in der Text- nein keine

... [Signalbezeichnung]
erlaubt.

ETCS-Fahrterlaubnis zur Vorbeifahrt an einem
Halt zeigenden oder gestérten Sperrsignal sen-
det, an dessen Standort sich eine virtuelle Block-
stelle befindet.

meldung genannt ist, ohne Befehl vorbeifahren.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
Zug nicht im System Bei Beginn einer Fahrtin ETCS-Level 2 kann die | Uberpriifen Sie ja keine
gefiihrt. Zugnummer ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis sen- | 1 dgie Zugnummer und berichtigen diese, wenn
prifen. den, weil die im ETCS-FzG gespeicherte Zug- erforderlich, andernfalls
nummer nicht mit der Zugnummer aus der Zug- 2. die RBC-Kontaktdaten und berichtigen diese,
nummernmeldeanlage (ibereinstimmt. . ; «
wenn erforderlich. Die ,Kurzwahlrufnummer
(use short number) darf verwendet werden.
Wenn diese Textmeldung weiterhin bzw. erneut
angezeigt wird, verstandigen Sie den Fdl und tei-
len ihm die Textmeldung mit.
Zugfunk Roaming Wird angezeigt, wenn das Fahrzeug einen ge- Beenden Sie Roaming. nein keine
beenden storten technischen Funkbereich verlasst.
Zum Rangieren ist die | Erganzung zur Textmeldung ,SH abgelehnt® Verstandigen Sie den Fdl. ja keine

Zustimmung des Wei-
chenwarters erforder-
lich

oder ,Anfrage SH abgelehnt” (siehe Abschnitt 3).

Die Anfrage zum Wechsel in die ETCS-Betriebs-
art SH ist von der ETCS-Zentrale abgelehnt wor-
den, weil der Standort des Fahrzeuges unbe-
kannt ist.

Die Textmeldung darf erst bestatigt werden,
wenn der Ww der Rangierfahrt zugestimmt hat.
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3 Textmeldungen vom ETCS-FzG

Ausnahme 104 Aktualisierung 02
zur Richtlinie 483.0701

Textmeldung

Grund/Systemreaktion

MaBnahme/Handlung

Quittierungs-

Systemreaktion

(SH refused)

art SH ist von der ETCS-Zentrale abgelehnt wor-
den.

Hinweis:

Der Grund fiir die Ablehnung wird in der zusatzli-
chen Textmeldung ,Haltstellung des folgenden
Signals erforderlich® oder ,,Zum Rangieren ist die
Zustimmung des Weichenwadrters erforderlich®
angezeigt (siehe Abschnitt 2).

pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
[Name des NTC]-Da- Zugdaten fiir [Name des NTC] sind ungiiltig und | Geben Sie die Zugdaten neu ein. nein keine
teneingabe erwartet miissen neu eingegeben werden.
([name of NTC] needs
data)
[Name des NTC] In folgenden Situationen kann die Anzeige der Zu l: ja keine
gestort Textmeldung erfolgen: Keine betriebliche MaRnahme notwendig.
(Iname of NTC] failed) | 1. Das nicht iiberwachende [Name des NTC]- |Zu 2:
FzG ist gestort. Verstandigen Sie den Fdl und fordern einen Be-
[Name des NTC] kann [Name des NTC] nicht
aktiviert werden und das ETCS-FzG bremst
das Fahrzeug bis zum Stillstand ab.
[Name des NTC] nicht |[Name des NTC] ist nicht verfligbar (z. B. beim Fihren Sie den ETCS-Startlauf erneut durch. nein keine
verfligbar ETCS-Startlauf) oder nicht mehr verfligbar (z. B. Verstindigen Sie den Fdl, wenn [Name des
(Iname of NTC]is not | Ausfall wahrend der Fahrt). NTC] weiterhin nicht verfiigbar ist.
available)
Anfrage SH abgelehnt | Die Anfrage zum Wechsel in die ETCS-Betriebs- | Verstandigen Sie den Fdl. nein keine
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81/98
Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
Anfrage SH fehlge- Die Anfrage zum Wechsel in die ETCS-Betriebs- | Wechseln Sie zum Rangieren in die ETCS- nein keine
schlagen art SH bleibt von der ETCS-Zentrale unbeant- Betriebsart IS oder NP.
(SH request failed) wortet.
Anmeldung in GSM-R- | Wahrend des ETCS-Startlaufs oder bei Beginn | Anzeige vor dem Betatigen von ,Start": nein keine
Netz fehlgeschlagen einer Fahrtin ETCS-Level 2 kann sich das 1. Priifen Sie die ordnungsgemiRe Funktions-
(GSM-R network ETCS-FzG nicht in das GSM-R-Netz einwdhlen, fahigkeit der GSM-R-ETCS-Funkmodule.
registration failed) weil z. B. keine Funkverbindung vorhanden ist. 2. Verstindigen Sie den Fdl und fragen, ob
eine streckenseitige Stérung des GSM-R-
Netzes vorliegt.
Anzeige nach dem Betdtigen von ,Start™
Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
fahrt an.
Aufnahme in FS Die ETCS-Zentrale hat eine ETCS-Fahrterlaub- | Beachten Sie weiter die ggf. niedrigeren Ge- nein keine
(Entering FS) nis in der ETCS-Betriebsart FS gesendet. Diese | schwindigkeiten nach Fahrplan und La sowie
ETCS-Fahrterlaubnis beriicksichtigt nicht, dass | Geschwindigkeiten im anschliefenden Weichen-
fir den Zug ggf. noch riickwartige Restriktionen | bereich.
gelten. Dies gilt vom Ort des Levelwechsels an so
lange, bis der Zug eine Strecke zuriickgelegt
hat, die seiner Zuglange entspricht.
Aufnahme in OS Die ETCS-Zentrale hat eine ETCS-Fahrterlaub- | Beachten Sie weiter die ggf. niedrigeren Ge- nein keine

(Entering OS)

nis in der ETCS-Betriebsart OS gesendet. Diese
ETCS-Fahrterlaubnis beriicksichtigt nicht, dass
fir den Zug ggf. noch riickwartige Restriktionen
gelten.

schwindigkeiten nach Fahrplan und La sowie
Geschwindigkeiten im anschlieBenden Weichen-
bereich.

Dies gilt vom Ort des Levelwechsels an so
lange, bis der Zug eine Strecke zuriickgelegt
hat, die seiner Zuglange entspricht.
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82/98
Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
Aufnahme/Einfahrt FS | Die ETCS-Zentrale hat eine ETCS-Fahrterlaub- | Beachten Sie weiter die ggf. niedrigeren Ge- nein keine
(Entering FS) nis in der ETCS-Betriebsart FS gesendet. Diese |schwindigkeiten nach Fahrplan und La sowie
ETCS-Fahrterlaubnis beriicksichtigt nicht, dass | Geschwindigkeiten im anschlieRenden Weichen-
fir den Zug ggf. noch riickwartige Restriktionen | bereich.
gelten. Dies gilt vom Ort des Levelwechsels an so
lange, bis der Zug eine Strecke zuriickgelegt
hat, die seiner Zuglange entspricht.
Aufnahme/Einfahrt OS | Die ETCS-Zentrale hat eine ETCS-Fahrterlaub- | Beachten Sie weiter die ggf. niedrigeren Ge- nein keine
(Entering 0S) nis in der ETCS-Betriebsart OS gesendet. Diese | schwindigkeiten nach Fahrplan und La sowie
ETCS-Fahrterlaubnis beriicksichtigt nicht, dass | Geschwindigkeiten im anschlieRenden Weichen-
fir den Zug ggf. noch riickwartige Restriktionen | bereich.
gelten. Dies gilt vom Ort des Levelwechsels an so
lange, bis der Zug eine Strecke zuriickgelegt
hat, die seiner Zuglange entspricht.
Balisenlesefehler Eine Balise wurde nicht bzw. nicht fehlerfrei ge- | Bei Systemreaktion: nein keine

(Balise read error)

lesen.

Es sind folgende Systemreaktionen moglich:

- Textmeldung + Zwangsbhetriebsbremsung bis
zum Stillstand

- Textmeldung + Zwangsbremsung mit Wech-
sel in die ETCS-Betriebsart TR

- Textmeldung + Zwangsbetriebsbremsung bis
zum Stillstand

- In ETCS-Level NTC PZB/LZB oder
ETCS-Level 0:
Verstandigen Sie den Fdl. Sie diirfen
weiterfahren.

- In ETCS-Level 1:
Verstandigen Sie den Fdl. Sie diirfen
nur nach Erhalt eines Befehls weiterfah-
ren.

- In ETCS-Level 2:
Verstandigen Sie den Fdl. Sie diirfen
nach Zustimmung weiterfahren.




InfraGO

Ausnahme 104 Aktualisierung 02
zur Richtlinie 483.0701

83/98
Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
- In der ETCS-Betriebsart SH (unabhan-
gig vom ETCS-Level):
Verstandigen Sie den Fdl bzw. Ww.
- Textmeldung + Zwangsbremsung mit Wech-

sel in die ETCS-Betriebsart TR

Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in

die ETCS-Betriebsart TR.

Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die

Weiterfahrt an.
Bremsanforderung Beim Levelwechsel von ETCS-Level NTC [Name | Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
durch ... [Name des des NTC] nach ETCS-Level 1 oder ETCS-Le- ETCS-Betriebsart TR.
NTC] vel 2 ist eine Zwangsbremsung (durch das NTC) | Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
(Iname of NTC] brake |am Grenzsignal noch wirksam und das ETCS- | g3yt an.
demand) FzG wechselt in die ETCS-Betriebsart TR.
Bremsanforderung Beim Levelwechsel von ETCS-Level NTC PZB | Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
durch PZB nach ETCS-Level 1 oder ETCS-Level 2 ist eine | ETCS-Betriebsart TR.
(PZB brake demand) | PZB-Zwangsbremsung infolge einer 2000 Hz Fordern Sie vom Fdl einen Befehl firr die Weiter-

Beeinflussung noch wirksam und das ETCS-FzG | fahrt an.
wechselt in die ETCS-Betriebsart TR.

Bremsanforderung Beim Levelwechsel von ETCS-Level NTC Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine

durch PZB/LZB

(PZBJ/LZB brake
demand)

PZB/LZB nach ETCS-Level 1 oder ETCS-
Level 2 ist eine PZB-Zwangsbremsung infolge
einer 2000 Hz Beeinflussung oder eine LZB-
Zwangsbremsung infolge der Vorbeifahrt am
LZB-Halt noch wirksam und das ETCS-FzG
wechselt in die ETCS-Betriebsart TR.

ETCS-Betriebsart TR.

Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
fahrt an.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
Einwahl in GSM-R-Netz | Wahrend des ETCS-Startlaufs oder bei Beginn | Anzeige vor dem Betdtigen von ,Start®: nein keine
fehlgeschlagen einer Fahrt in ETCS-Level 2 kann sich das 1. Priifen Sie die ordnungsgemiRe Funktions-
(Radio network ETCS-FzG nicht in das GSM-R-Netz einwahlen, fahigkeit der GSM-R-ETCS-Funkmodule.
registration failed) weil z. B. keine Funkverbindung vorhanden ist. 2. Verstandigen Sie den Fdl und fragen, ob
eine streckenseitige Storung des GSM-R-
Netzes vorliegt.
Anzeige nach dem Betdtigen von ,Start®:
Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
fahrt an.
ETCS-Nothalt Die ETCS-Zentrale sendet einen ETCS-Nothalt | Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
(Emergency stop) fur den Zug, daraufhin wechselt das ETCS-FzG | ETCS-Betriebsart TR.
in die ETCS-Betriebsart TR, Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
fahrt an.
ETCS-Streckenausris- | LEU einer schaltbaren Balise ist gestort und die | Verstandigen Sie den Fdl. nein keine

tung gestort
(Trackside malfunction)

Balise hat das Storungstelegramm gesendet.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaRnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung statigen)
ETCS-Streckenausris- | In folgenden Situationen kann die Anzeige der Zul: nein keine
tung nicht kompatibel Textmeldung erfolgen: Bestdtigen Sie im Stillstand den Wechsel in die
(Trackside not compa- | 1. Die Systemversion des ETCS-FzG ist nicht | ETCS-Betriebsart TR.
tible) kompatibel zur Systemversion der ETCS- Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
Streckenausriistung und das ETCS-FzGist | fahrt an.
in ETCS-Level 1 oder ETCS-Level 2. Beim Zu 2:
Befahren einer Balise der nicht kompatiblen Uberpriifen Sie die RBC-Kontaktdaten und be-
Strecke wechselt das ETCS-FzG in die richtigen diese, wenn erforderlich. Die ,Kurz-
ETCS-Betriebsart TR. wahlrufnummer® (use short number) darf nicht
2. Bei Beginn einer Fahrtin ETCS-Level 2 kann | verwendet werden.
die ETCS-Zentrale keine ETCS-Fahrterlaub- | wenn diese Textmeldung erneut angezeigt wird,
nis erteilen, weil die RBC-Kontaktdaten feh- | fordern Sie vom Fdl einen Befehl an.
lerhaft sind.
ETCS-Streckendaten | Das ETCS-FzG wechselt in die ETCS-Betriebs- | Bestdtigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
fehlen art TR, weil die ETCS-Fahrterlaubnis unvollstan- | ETCS-Betriebsart TR.
(No track description) | dig ist, da Teile der Streckendaten nicht libertra- | Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
gen worden sind. fahrt an.
ETCS-Zentrale lehnt Wihrend des ETCS-Startlaufs oder bei Beginn | Uberpriifen Sie die RBC-Kontaktdaten und be- nein keine
den Zug ab einer Fahrt in ETCS-Level 2 kann die ETCS- richtigen diese, wenn erforderlich. Die ,Kurz-
inis rei entrale keine -Fahrterlaubnis senden, da | wahlrufnummer” (use short number) darf nicht
(Train is rejected) z le keine ETCS-Fahrterlaubni den, d hiruf “ h ber) darf nich
das ETCS-FzG eine Funkverbindung zur nicht verwendet werden.
zustandigen ETCS-Zentrale aufgebaut hat. Die | wenn diese Textmeldung erneut angezeigt wird,
ETCS-Zentrale baut daraufhin die Funkverbin- | fordern Sie vom Fdl einen Befehl an.
dung ab.
ETCS-Zugdaten gean- | ETCS-Zugdaten wurden automatisch geandert. | Nehmen Sie die neuen Zugdaten zur Kenntnis. nein keine

dert
(Train data changed)

Ggf. fordert das ETCS-FzG Sie auf, diese zu
priifen und zu bestatigen.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)

Fehlende ETCS-Fahrt- | Beim Levelwechsel von ETCS-Level NTC Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
erlaubnis beim PZB/LZB oder ETCS-Level 0 nach ETCS-Betriebsart TR.
Levelwechsel - ETCS-Level 1 ohne Aufwertung durch eine | Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
(No MA received at Balise, die eine Zustimmung zur Fahrt Giber- | fahrt an.
level transition) tragt oder

- ETCS-Level 2 ohne giiltige ETCS-Fahrter-

laubnis

wechselt das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebs-

art TR.

Hinweis:

Systembedingt wird die Textmeldung auch in

ETCS-Level 1 in der ETCS-Betriebsart LS ange-

zeigt.
Haltin SR Bei Vorbeifahrt in ETCS-Level 2 in der ETCS- Bestdtigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
(SR stop order) Betriebsart SR am Signal Ne 14 ohne aktiven ETCS-Betriebsart TR.

Override wechselt das ETCS-FzG in die ETCS- | Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-

Betriebsart TR. fahrt an.
Keine ETCS-Strecken- | Das ETCS-FzG wechselt in die ETCS-Betriebs- | Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
daten art TR, weil die ETCS-Fahrterlaubnis unvollstan- | ETCS-Betriebsart TR.
(No track description) | dig ist, da Teile der Streckendaten nicht iibertra- | Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-

gen worden sind. fahrt an.
Kommunikationsfehler | Ist die Funkverbindung fiir mehr als 40 s unter- | Verstandigen Sie den Fdl nur, wenn der Zug nein keine

RBC
(Communication error)

brochen, leitet das ETCS-FzG eine Zwangsbe-
triebsbremsung bis zum Stillstand ein.

Wurde die Funkverbindung wieder aufgebaut,
bevor der Zug zum Stillstand gekommen ist, wird
die Zwangsbetriebsbremsung aufgehoben.

durch die Zwangsbetriebsbremsung zum Halten
gekommen ist.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
Odometrie beeintrach- | Die Ortung des Zuges ist fehlerhaft, weil die Verstandigen Sie die auftraggebende Stelle nein keine
tigt Wegmesseinrichtung fehlerhaft arbeitet. ihres EVU.
(Odometer impaired)
PZB-Dateneingabe er- | Zugdaten fiir PZB sind ungiiltig und miissen neu | Geben Sie die Zugdaten neu ein. nein keine
wartet eingegeben werden.
(PZB needs data)
PZB gestort In folgenden Situationen kann die Anzeige der Zul: ja keine
(PZB failed) Textmeldung erfolgen: Keine betriebliche MaRnahme notwendig.
1. Das nicht iiberwachende PZB-FzG ist ge- Zu 2:
stort. Verstandigen Sie den Fdl und fordern einen Be-
2. Beim Levelwechsel nach ETCS-Level NTC | fehl fir den manuellen Levelwechsel an.
PZB kann die PZB nicht aktiviert werden und
das ETCS-FzG bremst das Fahrzeug bis
zum Stillstand ab.
PZB nicht verflighar Die PZB ist nicht verfiighar (z. B. beim ETCS- Fiithren Sie den ETCS-Startlauf erneut durch. nein keine
(PZB is not available) | Startlauf) oder nicht mehr verfiighar (z. B. Ausfall | yerstandigen Sie den Fdl, wenn die PZB weiter-
wahrend der Fahrt). hin nicht verfiigbar ist.
PZB/LZB-Dateneingabe | Zugdaten fiir PZB/LZB sind ungiiltig und miissen | Geben Sie die Zugdaten neu ein. nein keine

erwartet
(PZB/LZB needs data)

neu eingegeben werden.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
PZB/LZB gestort In folgenden Situationen kann die Anzeige der Zu 1: ja keine
(PZBJLZB failed) Textmeldung erfolgen: Keine betriebliche MaRnahme notwendig.
1. Das nicht (iberwachende PZB/LZB-FzG ist Zu 2:
gestort. Verstandigen Sie den Fdl und fordern einen Be-
2. Beim Levelwechsel nach ETCS-Level NTC | fehl fir den manuellen Levelwechsel an.
PZB/LZB kann die PZB/LZB nicht aktiviert
werden und das ETCS-FzG bremst das
Fahrzeug bis zum Stillstand ab.
PZB/LZB nicht verfiig- | Die PZB[LZB ist nicht verfiighar (z. B. beim Fiihren Sie den ETCS-Startlauf erneut durch. nein keine
bar ETCS-StzytIauf) oder nicht mehr verfiighar (z. B. Verstindigen Sie den Fdl, wenn die PZB/LZB
(PZB/LZB is not Ausfall wahrend der Fahrt). weiterhin nicht verfligbar ist.
available)
RBC lehnt den Zug ab | Wahrend des ETCS-Startlaufs oder bei Beginn | Uberpriifen Sie die RBC-Kontaktdaten und be- nein keine
(Train is rejected) einer Fahrt in ETCS-Level 2 kann die ETCS- richtigen diese, wenn erforderlich. Die ,Kurz-
Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis senden, da | wahlrufnummer“ (use short number) darf nicht
das ETCS-FzG eine Funkverbindung zur nicht verwendet werden.
zustandigen ETCS-Zentrale aufgebaut hat. Die | wenn diese Textmeldung erneut angezeigt wird,
ETCS-Zentrale baut daraufhin die Funkverbin- | fordern Sie vom Fdl einen Befehl an.
dung ab.
Roll- oder Stillstands- | Die Roll- oder Stillstandsiiberwachung hat ange- | Heben Sie im Stillstand die Zwangsbetriebs- nein keine
uberwachung ange- sprochen und das ETCS-FzG hat eine Zwangs- | bremsung oder Zwangsbremsung durch Bestati-
sprochen betriebsbremsung oder Zwangsbremsung einge- | gen der Bremsung auf.
(Runaway movement) | leitet.
Ricknahme der ETCS- | Die ETCS-Zentrale sendet einen ETCS-Nothalt | Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine

Fahrterlaubnis
(Emergency stop)

fir den Zug, daraufhin wechselt das ETCS-FzG
in die ETCS-Betriebsart TR.

ETCS-Betriebsart TR.

Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
fahrt an.
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)

SH abgelehnt Die Anfrage zum Wechsel in die ETCS-Betriebs- | Verstandigen Sie den Fdl. nein keine
(SH refused) art SH ist von der ETCS-Zentrale abgelehnt wor-

den.

Hinweis:

Der Grund fiir die Ablehnung wird in der zusatzli-

chen Textmeldung ,Haltstellung des folgenden

Signals erforderlich® oder ,,Zum Rangieren ist die

Zustimmung des Weichenwadrters erforderlich®

angezeigt (siehe Abschnitt 2).
Stérung der ETCS- LEU einer schaltbaren Balise ist gestort und die | Verstandigen Sie den Fdl. nein keine
Streckenausriistung Balise hat das Storungstelegramm gesendet.
(Trackside malfunction)
Strecke ungeeignet - Strom-/Spannungssystem ist fiir die Strecke un- | Fahrzeugabhangig nein keine
Strom-/Spannungs- geeignet.
system
(Route unsuitable -
traction system)
Strom-/Spannungs- Strom-/Spannungssystem ist fiir die Strecke un- | Fahrzeugabhangig nein keine

system fiir Strecke un-
geeignet

(Route unsuitable -
traction system)

geeignet.
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Zentrale unterbrochen
(Communication error)

brochen, leitet das ETCS-FzG eine Zwangsbe-
triebsbremsung bis zum Stillstand ein.

Wurde die Funkverbindung wieder aufgebaut,
bevor der Zug zum Stillstand gekommen ist, wird
die Zwangsbetriebsbremsung aufgehoben.

durch die Zwangsbetriebsbremsung zum Halten
gekommen ist.

90/98
Textmeldung Grund/Systemreaktion MaBnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)
Unerlaubte Vorbeifahrt | Bei Vorbeifahrt Bestdtigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
am EOA [ LOA e in ETCS-Level 1 am Halt zeigenden oder ETCS-Betriebsart TR.
(Unauthorized passing gestorten Haupt- bzw. Sperrsignal'® oder am | Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
of EOA/LOA) Signal Ne 1 fahrt an.
e in ETCS-Level 2 am ETCS-Halt in den
ETCS-Betriebsarten FS und OS
wechselt das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebs-
art TR.
Hinweis:
Systembedingt wird die Textmeldung auch in
ETCS-Level 1 in der ETCS-Betriebsart LS ange-
zeigt.
Verbindung zur ETCS- | Ist die Funkverbindung fiir mehr als 40 s unter- | Verstandigen Sie den Fdl nur, wenn der Zug nein keine

13 Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen
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Textmeldung Grund/Systemreaktion MaRnahme/Handlung Quittierungs- Systemreaktion
pflichtige (bei nicht be-
Handlung stdtigen)

Vorbeifahrt am ETCS- | Bei Vorbeifahrt Bestatigen Sie im Stillstand den Wechsel in die nein keine
Halt - in ETCS-Level 1 am Halt zeigenden oder ETCS-Betriebsart TR.
(Unauthorized passing gestorten Haupt- bzw. Sperrsignal'* oder am | Fordern Sie vom Fdl einen Befehl fiir die Weiter-
of EOA/LOA) Signal Ne 1 fahrt an.

- in ETCS-Level 2 am ETCS-Halt in den

ETCS-Betriebsarten FS und OS

wechselt das ETCS-FzG in die ETCS-Betriebs-

art TR.

Hinweis:

Systembedingt wird die Textmeldung auch in

ETCS-Level 1 in der ETCS-Betriebsart LS ange-

zeigt.
Zugdateneingabe ... Zugdaten fiir [Name des NTC] sind ungiiltig und | Geben Sie die Zugdaten neu ein. nein keine
[Name des NTC] erfor- | miissen neu eingegeben werden.
derlich
([name of NTC] needs
data)
Zugdateneingabe PZB | Zugdaten fiir PZB sind ungiiltig und miissen neu | Geben Sie die Zugdaten neu ein. nein keine
erforderlich eingegeben werden.
(PZB needs data)
Zugdateneingabe Zugdaten fiir PZB/LZB sind ungiiltig und miissen | Geben Sie die Zugdaten neu ein. nein keine

PZB/LZB erforderlich
(PZB/LZB needs data)

neu eingegeben werden.

14 Sperrsignale am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals, Sperrsignale, die Ziel einer Zugfahrt sind und Sperrsignale vor Gruppensignalen
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Ril 483.0701A02

1

(1)

Unterschiede zu Abschnitt 7 ,,Anzeige am
MFD*

Im Unterabschnitt ,Vorschaubereich® (Absatz 22 und 23) andert
sich Folgendes:

a)

b)

Anzeige des Vorschaubereichs

Der Vorschaubereich wird in der ETCS-Betriebsart FS
oder nach dem Einblenden der FithrungsgréRen/Uberwa-
chungsgroRen (siehe Abschnitt 7 Tabelle 8) auch in der
ETCS-Betriebsart OS angezeigt.

Hinweise:

Das Symbol E zum Ein- oder Ausblenden des Vorschau-
bereichs wird nicht mehr angezeigt.

In der ETCS-Betriebsart FS ist das Ein- oder Ausblenden
des Vorschaubereichs nicht mehr méglich.

Geschwindigkeitsprofil

- Das Symbol ! kiindigt eine Geschwindigkeitserho-
hung auf die rechts danebenstehende Geschwindig-
keit an.

- Das Symbol ﬁ kiindigt eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf die rechts danebenstehende Geschwin-
digkeit an.

Hinweis:

Das Symbol ﬁ mit einer links angezeigten Ge-
schwindigkeit von 0 km/h wird nicht mehr angezeigt.

- Das Symbol ﬁ kiindigt die nachste Geschwindig-
keitsreduzierung auf die rechts danebenstehende
Geschwindigkeit an.

Hinweis:
Das Symbol wird grau, wenn die gelbe Linie (Brems-
einsatzpunkt) nicht mehr angezeigt wird.



Ausnahme 104 Aktualisierung 02
InfraGo zur Richtlinie 483.0701

93/98

Bremseinsatzpunkt

Die gelbe Linie zeigt beim Wechsel zu einer neuen niedri-
geren Zielgeschwindigkeit den Bremseinsatzpunkt an.

Wenn die gelbe Linie am unteren Rand (= Zugposition) an-
kommt, unabhangig von der gefahrenen Geschwindigkeit,
ist der Bremseinsatzpunkt erreicht und Tachokreis und Zei-
ger werden gelb. Dies geschieht ca. 4 s vor AnstoR an die
Sollbremskurve.

Hinweis:

Bei der bisherigen ETCS-Fahrzeugsoftware zeigt die gelbe
Linie Folgendes an:

Wenn die gelbe Linie am unteren Rand (= Zugposition) an-
kommt und Sie mit der zuldssigen Geschwindigkeit fahren,
ist der Bremseinsatzpunkt erreicht und Tachokreis und Zei-
ger werden gelb. Fahren Sie langsamer, werden der Ta-
chokreis und der Zeiger dementsprechend spdter gelb.
Dies geschieht ca. 4 s vor Anstol3 an die Sollbremskurve.

Bild 1: MFD-Anzeigen im Vorschaubereich

Entfernungsskala

(Stromabnehmer werden
selbsttatig gesenkt) 500

Steigung (+5 Promille)

Zoomfunktion —
4000

1000

Ankiindigung

Zoomfunktion

Geschwindigkeits-
reduzierung
auf 0 km/h

Geschwindigkeitsprofil

Geschwindigkeits-
reduzierung
auf 80 km/h

Bremseinsatzpunkt

Zugposition
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Wechsel zu
einer neuen
niedrigeren Ziel-
geschwindigkeit
(vV>0)

Wechsel zu
einer neuen
niedrigeren Ziel-
geschwindigkeit
(V=0)

94/98

2 Unterschiede zu Abschnitt 8 ,Zusammenhang
zwischen Bremskurven und Farbdarstellung
der Geschwindigkeitsanzeige am MFD*

(1) Farbdarstellung beim Wechsel zu einer neuen niedrigeren Ziel-
geschwindigkeit, die groRRer als 0 km/h ist:

- Der Tachokreis bis zur neuen Zielgeschwindigkeit wird
grau dargestellt. Der Zeiger und der Tachokreis zwischen
der neuen Zielgeschwindigkeit und der Sollgeschwindig-
keit werden weil? dargestellt (siehe Bild 18).

- Der Zeiger und der Tachokreis zwischen der neuen Zielge-
schwindigkeit und der Sollgeschwindigkeit werden gelb
dargestellt, wenn im Vorschaubereich die gelbe Linie am
unteren Rand (= Zugposition) angekommen ist und der
Bremseinsatzpunkt erreicht wurde.

(2) Farbdarstellung beim Wechsel zu einer neuen niedrigeren Ziel-
geschwindigkeit, die gleich 0 km/h (Ve = 0) ist:
- Der Tachokreis und der Zeiger werden weifl3 dargestellt.
- Wird im Vorschaubereich der Bremseinsatzpunkt erreicht,

dann werden der Tachokreis und der Zeiger gelb darge-
stellt.

Bild 2: Grundsitzliche Farbdarstellung des Tachokreises am Geschwindigkeits-

messer

Zwangsbremsung
Warngeschwindigkeit —_|
Sollgeschwindigkeit —»
Bremsankiindigung —

ETCS-Halt

Gefahrpunktabstand | Durchrutschweg
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(3) Bei der Farbdarstellung am Tachokreis wird die Sollgeschwin- ~ Uberwachung
digkeit (Bild 22 bis 24) weil und nicht mehr grau angezeigt. der Soll-

geschwindigkeit

Bild 3: Grundsitzliche Farbdarstellung des Tachokreises am
Beispiel einer Uberschreitung der Vs

Zwangsbremsung
Zwangsbetriebsbremsung

Sollgeschwindigkeit
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3 Unterschiede zu Abschnitt 9 ,,MFD-Menii-

struktur®
Hau_ptmenii (1) Im Meni ,Hauptmend® (Main) (Bild 26 und Tabelle 12) ist die
(Main) Unterebene ,Radio Data“ erganzt worden, um direkt in das Ein-

gabemenii fiir die RBC-Kontaktdaten und die Kurzwahlrufnum-
mer zu gelangen.

Hinweis:

Die Unterebene ,Radio Data® ist identisch zur Variante ,RBC
contact” (siehe Abschnitt 11 Absatz (11)), lediglich die Bezeich-
nung ist eine andere.
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Bild 4: Menii ,,Hauptmenii“ (Main) [Touch-screen-Variante]

Start Driver ID

Train data

Train running

Level
number

Shunting Non-Leading

Radio data

Menii Unterebene Bedeutung
Hauptmeni Start ETCS-Startlauf abschlieBen
_ Verlassen der ETCS-Betriebs-
Main art PT nach Erhalt des Befehls
Driver ID Eingabemeni , Tf-Nummer®
Train data Eingabemenii ,Zugdaten®
Level Auswahlmenii ,ETCS-Level®

Train running number | Eingabemeni ,Zugnummer®

Shunting oder Rangieren anfordern oder

Exit Shunting Rangieren beenden

Non-Leading »Nichtfiihrendes Fahrzeug® ein-
stellen

Maintain shunting Rangieren beibehalten (ETCS-

Betriebsart PS), abhangig von der
ETCS-Fahrzeugsoftware

Radio Data Eingabemenii fiir RBC-Kontakt-
daten und Kurzwahlrufnummer

Tabelle 1: Menii ,,Hauptmenii“ (Main) [Touch-screen-Variante]
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Bild 5: Menii ,,Hauptmenii“ (Main) [Softkey-Variante]

- Start
- Driver ID
- Train data

- Level
- Train running number
- Shunting

- Non-Leading

10 - Radio data

Menii Unterebene Bedeutung
Hauptmeni 1 - Start ETCS-Startlauf abschlieBen
] Verlassen der ETCS-Betriebs-
Main art PT nach Erhalt des Befehls
2 - Driver ID Eingabemeni ,, Tf-Nummer®
3 - Train data Eingabemenii ,Zugdaten®
5- Level Auswahlmenii ,ETCS-Level®

6 - Train running
number

Eingabemeni ,Zugnummer®

7 - Shunting oder
Exit Shunting

Rangieren anfordern oder
Rangieren beenden

8 - Non-Leading

sNichtfilhrendes Fahrzeug® ein-
stellen

9 - Maintain shunting

Rangieren beibehalten (ETCS-

Betriebsart PS), abhangig von der

ETCS-Fahrzeugsoftware

10 - Radio Data

Eingabement fir RBC-Kontakt-
daten und Kurzwahlrufnummer

Tabelle 2: Menii ,,Hauptmenii“ (Main) [Softkey-Variante]




