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1 Einleitung

Gemal den Vorgaben der Europaischen Kommission (VO 62/2006/EG) sind alle
Eisenbahninfrastrukturbetriebe (EIU) und Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) verpflichtet,
zukUnftig den Datenaustausch im interoperablen Verkehr auf der Basis der européischen
Verordnungen TAF/TAP-TSI (Telematics Applications for Freight / Telematics Applications for
Passenger Service d Technical Specification for Interoperability) durchzufihren und auf die
europaweit harmonisierten Daten- und Meldungsstrukturen umzustellen. Diese Umstellung betrifft
auch die bisherige EVU-Schnittstelle des Trassenportals der DB InfraGO (TPN-SST, Version
2.6.x/ 3.0.x). Die Umstellung von der bisherigen TPN-SST auf die neue TAF/TAP-TSI-
Schnittstelle (EVU-SST des Bestellsystems) ist zum Netzfahrplan 2027 geplant. Die SST-
Dokumentation 4.0.0 ff. beschreibt die entsprechende SST-Spezifikation zur Anbindung der EVU-
Systeme an das neue Bestellsystem der DB InfraGO.

Die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems der DB InfraGO gewahrleistet den TAF/TAP-TSI-
konformen Nachrichtenaustausch zwischen den beteiligten Bahngesellschaften zur Abwicklung
des Trassenbestell- und Zuweisungsprozesses, zur Bestellung und Zuweisung von
Rahmenvertragskapazitaten fir den Abschluss von Rahmenvertragen sowie zur Bestellung
weiterer Nebenleistungen der DB InfraGO. Mit der Zielsetzung, dass EVU und EIU nur eine
Schnittstelle implementieren missen, ist die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems so konzipiert,
dass auch der nicht interoperable Verkehr sowie Geschéftsvorfélle fir weitere von der DB
InfraGO angebotene Produkte und Nebenleistungen, die nicht durch die o. g. EU-Verordnungen
bertihrt werden, Uber diese Schnittstelle abgewickelt werden kénnen. Das vorliegende Dokument
beschreibt daher eine einheitliche externe Schnittstelle flir EVU zur Anbindung an den Prozess
der Bestellung und Zuweisung von Trassen und Rahmenvertragskapazitaten sowie zur
Bestellung weiterer Nebenleistungen Uber das Bestellsystem der DB InfraGO.

Die Dokumentation beschreibt detailliert den Inhalt und die Struktur dieser Schnittstelle. Zudem
werden die fachlichen Regeln fir die Benutzung der Schnittstelle erlautert. Das Dokument dient
auch als Arbeitsgrundlage fur die Entwicklung der an die Schnittstelle anzubindenden Systeme
von EVU.

Allgemeine Bedingungen fiir die Nutzung des Bestellsystems (pathOS) der DB InfraGO und der
EVU-Schnittstelle kdnnen den Infrastrukturnutzungsbedingungen der InfraGO AG (INB)
entnommen werden.

Die Schnittstelle soll als Datentransportmedium in beiden Richtungen optimal arbeiten und
genutzt werden konnen. Daher ist es notwendig, dass sich Anderungen an fachlichen Regeln
rechtzeitig in der Weiterentwicklung von Schnittstelle und Software (sowohl bei DB InfraGO als
auch im EVU-System) widerspiegeln.

Art und Umfang zukinftig beabsichtigter Anpassungen der Schnittstelle sind abhangig vom
Umfang der durch die RailNetEurope (RNE)! bekannt gegebenen Anderungen an der TAF/TAP-
TSlI-xsd. DB InfraGO wird bei jeder xsd-Anderung priifen, inwieweit diese Auswirkungen auf die
EVU-Schnittstelle und die fur die Abwicklung der Geschéftsvorfalle des Trassenbestell- und
Zuweisungsprozesses genutzten Nachrichtentypen haben. Notwendige Anderungen werden dem
fur das an die Schnittstelle angeschlossene EVU-System zustéandigen Personenkreis spéatestens
neun Kalendermonate vor Produktionseinfihrung bekannt gegeben. Spéatestens sechs
Kalendermonate? vor Produktionseinfiihrung werden der Zeitpunkt der Produktionseinfiihrung und
die angepasste Version der Dokumentation der EVU-Schnittstelle durch DB InfraGO verbindlich
mitgeteilt. DB InfraGO informiert dariiber hinaus die EVU (iber die geplanten Anderungen.

Anpassungen erfolgen vorzugsweise bei einem Releasewechsel des Bestellsystems DB InfraGO.
Die Anpassungen kénnen dabei je nach fachlicher Notwendigkeit stichtagsbezogen oder
fahrplanperiodenabhéngig erfolgen.

1 Die RNE (RailNetEurope) ist ein Verein europaischer Eisenbahninfrastrukturunternehmen, der
federfuhrend im Auftrag der EuropeanRailwayAgency (ERA) die Umsetzung der TAF/TAP-TSI unterstitzt.
2 Die genannten Fristen gelten fiir Anderungen nach erstmaliger Etablierung der Schnittstelle des
Bestellsystems der DB InfraGO
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Da die Softwareanpassungen im Bestellsystem in den seltensten Féllen zeitgleich mit den
Softwareanpassungen in den Systemen der Schnittstellenteilnehmer erfolgen werden, wird von
allen Beteiligten die Verarbeitung von Nachrichten entsprechend der bisher giltigen
Schnittstellendokumentation bis zum Erreichen des vereinbarten Stichtages oder bis zum Beginn
der Bearbeitung von Nachrichten einer neuen Fahrplanperiode gewahrleistet. Dazu muss
sichergestellt sein, dass die beteiligten Systeme Anderungen sowohl stichtagsbezogen als auch
fahrplanperiodenabhéngig in Kraft setzen kdnnen.

Sofern fachlich und technisch maglich, kann auch eine Ubergangsphase vorgesehen werden, in
welcher sowohl die Verarbeitung von Nachrichten auf der Basis der bisher gultigen
Schnittstellendokumentation als auch von Nachrichten unter Beriicksichtigung der vorgesehenen
Anpassungen und Anderungen gewahrleistet sind.

Fur die Vergabe von Rahmenvertragskapazitaten kdnnen sich durch zukinftige regulatorische
Anpassungen Anderungen an den relevanten Abschnitten dieses Dokuments (hauptséchlich
Kapitel 5.4) ergeben. Sobald die Anpassungen erfolgt sind, wird die DB InfraGO AG kurzfristig
eine neue Version der Schnittstelle veroffentlichen. Der konkrete Einfihrungszeitpunkt fur
Rahmenvertrage wird tber die INB geregelt.
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2 Hinweise zur Nutzung der Schnittstelle

2.1 Voraussetzungen

Um Nachrichten zwischen dem Kundensystem und dem Bestellsystem der DB InfraGO Uber die
Schnittstelle auszutauschen, benétigt jedes EVU einen verfahrensbezogenen Login. Hierzu muss
bei dem zustandigen Kundenbetreuer der DB InfraGO ein Antrag eingereicht werden.

Die Einrichtung eines produktiven Zugangs fur ein neues Kundensystem erfolgt erst nach einem
umfassenden Test in der Testumgebung der DB InfraGO und der Bestatigung der
Funktionsfahigkeit des betreffenden IT-Verfahrens des EVU (Kundensystem) durch die DB
InfraGO.

Detaillierte technische Bedingungen und Zugangsvoraussetzungen fir die Nutzung der EVU-
Schnittstelle des Bestellsystems sind in Anlage 2 aufgefihrt.

2.2 Durchfihrung

Die Schnittstelle ist so konzipiert, dass Schnittstellennutzer beim Senden an DB InfraGO
Schnittstellenaufrufe durchfihren und zunachst synchron eine technische Quittung bei

erfolgreichem Eingang der Gibermittelten Nachricht bei DB InfraGO (mit Eingangszeitstempel)

oder bei technischen Fehlern (z. B: Nichtverfligbarkeit des Servers) eine technische

Fehlermitteilung erhalten. Diese technischen Nachrichten basieren auf allgemein etablierten

Standards fur die Datenkommunikation (siehe hierzu Anlage 2).

Im Anschluss erfolgt eine automatisch ausgefiihrte fachliche Validierung der eingegangenen

Nachricht. Im Erfolgsfall wird eine fachliche Bestatigungsnachricht

(aReceiptConfirmat i on BeeFeeangdedip Entpegeneahmegoens t e | | t
Bearbeitungder Nachricht verhindern wird eine Nachrich

Die gesamte Kommunikation tber die EVU-Schnittstelle zwischen dem Bestellsystem und dem
jeweils auf EVU-Seite beteiligten Kundensystem ist ein Sendeverfahren. Das heifl3t, alle (z. B. im
Trassenbestell- und -zuweisungsprozess) zwischen dem IT-System eines EVU und dem
Bestellsystem der DB InfraGO ausgetauschten Nachrichten werden immer vom Absender an den
jeweiligen Empfanger gesendet. Das bisher in der Kommunikation mit dem Trassenportal der DB
InfraGO Ubliche Abholverfahren (Bereitstellung der Nachrichten durch DB InfraGO, Abholung
durch den Empféanger) wird nicht mehr angeboten.

2.3  Aktuelle Implementierung

Diese Dokumentation beschreibt den zum aktuellen Zeitpunkt bekannten, vollumfanglichen
Umfang der Schnittstelle. Die aktuelle Implementierung ist hiervon abweichend, weswegen einige
Kapitel innerhalb dieser Dokumentation die voraussichtliche Implementierung fiir einen spateren
Zeitpunkt darstellt. Die aktuelle Roadmap fur die Implementierung ist bei den Entwicklungsteams
der DB InfraGO AG zu erhalten. Fir den GoLive zum Fahrplan 2027 werden folgende Prozesse
nicht angeboten:

1 Rahmenvertragsvergabe und -a4nderung (Kap. 5.4), ausgenommen Kap 5.4.17 und 5.4.18
1 Kurzfristige Fahrlagenberatung (Kap 5.5)

1 RouteUpdate-Prozess (Kap 5.6)
1

Prozesse fur Nebenleistungen (Kap. 6)
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3 Struktur der Schnittstelle

3.1 Inhalt und Aufbau der Dokumentation

Die vorliegende Dokumentation beschreibt die Schnittstelle zwischen dem IT-System eines EVU
und dem Bestellsystem der DB InfraGO zum Austausch aller erforderlichen Nachrichten im
Trassenbestell- und -zuweisungsprozess, im Bestell- und Zuweisungsprozess fur
Rahmenvertragskapazitaten sowie bei der Bestellung ausgewahlter Nebenleistungen der DB
InfraGO. Sie beschreibt u. a. die verwendeten Objekte und deren Attribute, Messages und
Identifikatoren sowie die Nachrichtenabfolgen. Die EVU-Schnittstelle des Bestellsystems der DB
InfraGO basiert ab Version 4.0.0 auf den jeweils gultigen Regelungen der TAF/TAP-TSI sowie
den abgestimmten Regeln und Hinweisen des Sector-Handbuchs der RNE (RailNetEurope) und
der zugehorigen Anhénge. Jede Version dieser Dokumentation und somit auch jede Version der
EVU-Schnittstelle basiert auf einer konkreten Version der xsd, die durch die RNE
bekanntgegeben wird. Diese Zuordnung sowie eine Ubersicht ggf. kompatibler xsd-Versionen
kénnen der Anlage 3 enthommen werden.

Die TAF/TAP-TSI-xsd definiert alle im bilateralen Datenaustausch anwendbaren Nachrichten und
deren Datenelemente sowie Datenformate, allgemeine Regeln und Codelisten. Datenstrukturen
und -inhalte der Elemente der TAF/TAP-TSI-xsd sind so konzipiert, dass dem
Informationsbedurfnis aller EVU und EIU im interoperablen Datenaustausch weitestgehend
entsprochen werden kann. Zur Sicherstellung einer universellen Anwendbarkeit der Schnittstelle
des Bestellsystems entsprechend den INB der DB InfraGO und anderer rechtlicher
Rahmenbedingungen sowie fur weitere Produkte und Geschéftsvorfalle der DB InfraGO wurden
DB InfraGO spezifische Regeln sowie verschiedene a ationale Parametero
(NetworkSpecificParameter) bzw. nur bei der DB InfraGO AG giltige und zu verwendende
Kodierungen fir bestimmte Attribute erganzt. Dies hat zur Folge, dass bestimmte Attribute und
Kodierungen nur in der Kommunikation mit DB InfraGO genutzt werden, andererseits aber auch
verschiedene Messages oder bestimmte Strukturen und Attribute der Message oder deren
Kodierungen fir den Datenaustausch im Trassenbestell- und Zuweisungsprozess zwischen den
EVU und DB InfraGO nicht oder nur teilweise oder unter Berticksichtigung bestimmter Vorgaben
angewendet werden.

Neben einer ausfiihrlichen fachlichen Erlauterung der allgemein giltigen Regeln enthalt diese
Dokumentation auch alle erganzenden spezifischen Regelungen, die in den Bestell- und
Zuweisungsprozessen der DB InfraGO AG unbedingt

z bei der Nutzung der TAF/TAP-TSI-Messages,
z in einzelnen Prozessphasen oder
z bei der Ausfuihrung bestimmter Geschéaftsfalle

zu beachten sind.

Gemall TAF/TAP-TSI handelt es sich dabei auch um zusétzliche EIU-spezifische Parameter, die
jedoch nicht europaweit harmonisiert sind. Sie werden in den Messages in der Struktur
aAaNetkpeci fi cPar ame t-Ebeng und Lotatiod-Elerse sayvie in der Struktur
AffectedSection abgebildet (siehe Anlage 1 Kapitel 3.14). Daruiber hinaus gelten zahlreiche
fachliche Regeln, welche die in den 0. g. Dokumenten und der xsd implizierten Regeln ergénzen
und die in dieser Dokumentation erlautert werden.

Neben der von der DB InfraGO AG bereitgestellten Schnittstelle zum Bestellsystem besteht auch
die Moglichkeit der Nutzung des Common Interfaces der RNE fur den Nachrichtenaustausch und
der Nutzung des Tools PCS flr die Harmonisierung oder als 8rokeraSystem. Da alle genannten
Komponenten ebenso TAF/TAP-TSI-kompatibel sind, gelten bei der Nutzung dieser
Komponenten fir die Kommunikation mit dem Bestellsystem der DB InfraGO die in diesem
Dokument genannten fachlichen Regeln und Aussagen analog.
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Nachfolgend genannte Anlagen sind Bestandteil der Schnittstellendokumentation:

z Anlage 1:

Die Nachrichtenstrukturen und die Datenfelder mit Feldnamen, Feldgré3e, Kurzbeschreibung,
Auspragungen der Datenfelder sowie vorhandene Formatangaben der einzelnen Datenelemente
sind in Anlage 1 (Anll_Datenfelder EVU-Schnittstelle_Bestellsystem_V.4.x.x.pdf) detailliert
erlautert.

z Anlage 2:

Eine technische Funktionsbeschreibung und technische Parameter sind in der Anlage 2
(Anl2_Technische_Funktionsbeschreibung EVU-Schnittstelle_Bestellsystem_V4.x.x.pdf)
enthalten.

z Anlage 3: Enthalt eine Ubersicht der Versionen der EVU-Schnittstelle des Bestellsystems
und deren Kompatibilitat zu den xsd-Versionen der RNE zuziiglich eine Ubersicht der
notwendigen Einschrankungen zum Zielzustand (Anl3_Ubersicht xsd-Versionen_EVU-
Schnittstelle_Bestellsystem_V4.x.x.pdf).

z Anlage 4:
Die xsd zu der vorliegenden Version der Schnittstellendokumentation ist in der Datei
daf _tap_cat_complete_sector_x.x.X.X. X sedtidalten.

z Anlage 5: WSDL-Austausch-TAF-TAP-TSI-Nachrichten-und-Heartbeat.zip
Enthalt die wsdl der ERA zum Austausch von TAF/TAP-TSI Nachrichten.

z Anlage 6:

Die Beschreibung der technischen Funktionsweise der Stammdatenbereitstellung fur die von DB
InfraGO bereitgestellten und bei der Nutzung dieser Schnittstelle zu verwendenden Infrastruktur-
und Stammdaten erfolgt in
Anl6_Technische_Funktionsbeschreibung_Stammdatenbereitstellung_V4.x.x.pdf.

z Anlage 7:
Die OpenAPI Spezifikation fir die Stammdatenbereitstellung wird in der Datei
Anl7_stammdatenEVU.openapi.yaml bereitgestellt..

z Anlage 8: Fachliche Anwendungsfalle

Erlauterungen zur Nutzung der Nachrichten, Attribute und Codelisten fiir ausgewahlte fachliche
Anwendungsfalle im Trassenbestell- und -zuweisungsprozess sind im Dokument
AnlI8_Fachliche_Anwendungsfaelle_V4.x.x.pdf enthalten.

z Anlage 9: Fehlernachrichten der DB InfraGO

Spezifische, von DB InfraGO in der ErrorMessage verwendete Fehlercodes enthalt das
Dokument Anl9_Fehlernachrichten_der_DB InfraGO_EVU-
Schnittstelle_Bestellsystem_V4.x.x0.pdf.

z Anlage 10: Dokumentation zum ujBau Prozess

Verwendung des TAF/TAP-TSI Datenformats zur Abbildung des Prozesses von baubedingt zu
andernden Trassen.

3.2 Nachrichten und Geschéaftsvorfalle n

Zwischen dem System des EVU und dem Bestellsystem der DB InfraGO AG werden tber die
EVU-Schnittstelle in beiden Richtungen definierte Nachrichten ausgetauscht.

Die auszutauschenden Nachrichten selbst werden durch die TAF/TAP-TSI vorgegeben. Fir den
Nachrichtenaustausch im Trassenbestell- und -zuweisungsprozess werden folgende Nachrichten
genutzt:

z PathRequestMessage:

Die Nachricht dient der Bestellung eines Produktes der DB InfraGO AG einschliel3lich
gewiinschter Anderungen zu der bereits abgegebenen Bestellung oder der Abmeldung der
Bestellung durch das EVU. Es kann sich dabei um die Bestellung einer Zugtrasse bzw. RV-
Kapazitat handeln, aber auch um die Beantragung einer Fahrzeitberechnung oder einer
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Fahrplan- und Betriebsprogrammstudie sowie um die Anderung eines bestehenden
Trasseneinzelnutzungsvertrages.

z PathDetailsMessage:

Dient der Ubermittlung eines Trassenangebotes, eines RV-Kapazitatsangebots bzw. des
Ergebnisses einer Fahrzeitberechnung oder einer Fahrplan-bzw. Betriebsprogrammstudie durch
DB InfraGO sowie der Ubermittlung der Erklarung der Nichtkonstruierbarkeit.

z PathConfirmedMessage:

Dient der Bestatigung eines von DB InfraGO an das EVU Ubergebenen Trassenangebotes und
somit dem Abschluss eines Trasseneinzelnutzungsvertrages durch das EVU bzw. der
Bestatigung eines RV-Kapazitatsangebots als Voraussetzung fir den Abschluss eines
Rahmenvertrages.

z PathDetailsRefusedMessage:

Dient der Ablehnung eines Angebots flir eine Zugtrasse oder fir eine RV-Kapazitat durch das
EVU, ggf. mit nochmaliger Uberarbeitung, sofern das Angebot nicht der Bestellung des EVU bzw.
den Regeln der INB entspricht. Die Nachricht wird auch fiir die Ubermittiung der Berechtigten
Beanstandung zu einem Ubergebenen Angebot zum Vorlaufigen Netzfahrplanentwurf genutzt.

z PathCanceledMessage:
Dient der Stornierung von Trassen bzw. RV-Kapazitaten, d. h. Stornierung eines
Trasseneinzelnutzungsvertrages bzw. eines Teils eines Rahmenvertrages durch das EVU.

z PathNotAvailableMessage:

Wird von DB InfraGO Ubermittelt, wenn eine Zugtrasse (zeitweise) nicht mehr verfiigbar ist und
ein bestehender Trasseneinzelnutzungsvertrag ganz oder zeitweise netzbedingt storniert werden
muss, sofern nicht mit einer sich daran anschlieBenden PathDetailsMessage ein neues,
netzausgelostes Angebot Ubermittelt werden kann. Die Nachricht wird analog fur die
netzausgeloste Stornierung einer RV-Kapazitat verwendet.

z ReceiptConfirmationMessage:
Wird vom Empfanger einer Nachricht an den Absender zur Bestatigung des erfolgreichen
Eingangs der Nachricht gesendet (auf3er zur Bestéatigung des Eingangs einer Error-Message).

z ErrorMessage:

Wird vom Empfanger einer Nachricht an den Absender tbermittelt, wenn die zuvor empfangene
Nachricht nicht verarbeitet werden kann.

Dabei kann es sich bei einem Versand durch DB InfraGO um erkannte Fehler bei der
automatisch ausgefiihrten fachlichen und technischen Eingangsprifung oder um technische
Probleme handeln, aber auch um eine manuell ausgefiihrte Zurtickweisung auf Grund von
fachlichen Plausibilitatsproblemen. Weitere Details konnen Sie dem Kapitel 7.3 und den
Ausflhrungen zum Geschéftsvorfall Zuriickweisung (Kapitel 5.2.5, 5.3.5, 5.5.5, 6.1.5 und 6.2.5)
entnehmen.

Mit diesen 8 Uber die EVU-Schnittstelle ausgetauschten Nachrichten ist es mdglich, alle
Geschéftsvorfalle der Planungsphase fur die Produkte der DB InfraGO

z Trasse (TRA),

z Rahmenvertragskapazitéat (RVK),

z Kurzfristige Fahrlagenberatung mit Buchungsoption (KFB)
sowie die Nebenleistungen

z Fahrzeitberechnung (FZB) und

z Fahrplanstudie (FPS) und Betriebsprogrammstudie (BPS)

zu initiieren oder Ergebnisse bzw. Rickmeldungen zu den ausgefiihrten Geschaftsvorfallen an
das EVU-System zu uibergeben. Beispiele fur Geschaftsvorfélle sind:

z Erstanmeldung einer Trasse bzw. RV-Kapazitat
z Anderung vor Angebotsabgabe, Anderung einer Fahrzeitberechnungsanfrage
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z Anderung nach Vertragsschluss (zu einer Trasse oder RV-Kapazitét)

z Trassenangebot, RV-Kapazitatsangebot

z Stornierung

z Abmeldung (einer Trassenanmeldung, RV-Kapazitatsanmeldung, Anderung vor

Angebotsabgabe oder Anderung nach Vertragsschluss)
z Zurtickweisung

Welche Geschéftsvorfalle in welcher Reihenfolge mdglich sind, ist abhangig von den jeweiligen
Produkten. Detaillierte Ausfiihrungen dazu sind im Kapitel 5 enthalten.

Ferner kdnnen innerhalb des Trassenbestell- und -zuweisungsprozesses der Planungsphase
noch folgende Nachrichten verwendet werden:

z ObjectinfoMessage: Sie kann fur die Abfrage zum aktuellen Inhalt eines bestehenden
Objektes genutzt werden. Der jeweilige Eigentiimer des Objekts Ubermittelt dem berechtigten
Antragsteller in der Antwort den aktuellen Stand (Inhalt, Status) des jeweiligen fachlichen
Objektes. Die Nachricht kann auch zur Aktualisierung (Modifikation) eines Objekts verwendet
werden. Die Nutzung der ObjectinfoMessage fur die Kommunikation zwischen EVU und dem
Bestellsystem der DB InfraGO ist im Detail in Kapitel 7.1 beschrieben.

z UpdateLinkMessage: Die UpdateLinkMessage dient der Anderung der Verlinkung
zwischen den Objekten Zug (Train) und Trasse (Zugtrasse). Sie kann ebenso fur die Anfrage zur
Erstellung einer Auskunft tber die aktuell einem Zugobjekt zugeordneten gebuchten Zugtrassen
genutzt werden. Als Ergebnis der Anfrage wird durch das zustandige EIU dem anfragenden EVU
ein Report Ubergeben. Der Nutzungsumfang der UpdateLinkMessage durch die DB InfraGO AG
und insbesondere fiir die Kommunikation zwischen EVU und dem Bestellsystem der DB InfraGO
ist im Kapitel 7.2 beschrieben.

3.3 Nachrichtenstruktur

Jeder der in Kapitel 3.2 genannten Nachrichtentypen hat eine eigene, meist sehr komplexe
Struktur. Die Struktur einer Nachricht besteht aus verschiedenen Haupt- und Unterstrukturen,
zum Teil mit Wiederholcharakter oder besonderen fachlichen Nutzungsbedingungen.

Einige Hauptstrukturen und bestimmte Attribute sind in allen Nachrichtentypen verpflichtend
anzugeben und werden mit weitestgehend identischer Bedeutung verwendet. In einigen
Nachrichtentypen werden wiederum nur ausgewahlte Strukturen verwendet. Einige
Unterstrukturen sind zwar in verschiedenen Nachrichten beztiglich Umfang und Struktur
identisch, werden aber unter anderem vom jeweiligen Nachrichtentyp oder dem auszufiihrenden
Geschaftsvorfall bzw. Prozessschritt abhéngigen fachlichen Gesichtspunkten genutzt und sind oft
nur fakultativ.

Einen umfassenden Uberblick tiber die Strukturen und ausfiihrliche fachliche Erlauterungen zu

allen Attributen finden Sie in Anlage 1 (Anl1_Datenfelder_EVU-Schnittstelle Bestellsystem.pdf).
Grundlage sind die jeweils glltigen bzw. kompatiblen Versionen der xsd (siehe Anlage 3) sowie
die xsd selbst (siehe Anlage 4).

In Anlage 3 sind ebenfalls notwendige Abweichungen zur Verwendung der Nachrichten in den
einzelnen Prozessphasen dargestellt und die Workarounds erlautert.

In diesem Zusammenhang gilt, die Erlauterungen in Kapitel 3.4f ¢ r den Vor prozess au
Bautrassenkonsultationosowie die notwendigen Anpassungen aus Anlage 10 zu beachten.

3.4 Unterjahrige Bautrassenkonsultation

Der Prozess zur unterjahrigen Baukonsultation stellt einen Vorprozess zur netzausgeldsten
Anderung (Abb. 11) dar. Dieser Prozess unterliegt nicht den allgemeinen Vorgaben und
europaischen Abstimmungen nach den TAF und TAP TSI. Um einen durchgéngigen
Nachrichtenfluss zu trassenbezogenen Objekten zu gewahrleisten, wird dieser Vorprozess

Dokumentation der EVU-Schnittstelle des Bestellsystems, Version 4.6.2 16



DB| InfraGO

angelehnt an die in den TAF/TAP TSI beschriebenen Nachrichten und Felddefinitionen
durchgefiuhrt. Die weiteren Spezifikationen zum Prozess der unterjahrigen Baukonsultation kann
der Anlage 10 dieses Dokuments entnommen werden. Dort sind die Nachrichtenabfolge, die
Prozessschritte sowie notwendige Abweichungen zu den in Anlage 1 aufgefiihrten Definitionen
von Attributen.

Das Ergebnis dieses Prozesses ersetzt nicht die Durchfiihrung des Prozesses nach Abb.11 zur
netzausgelosten Anderung. Erst der Prozess der netzausgeldsten Anderung andert offiziell den
Einzeltrassennutzungsvertrag ab, das Ergebnis der unterjahrigen Baukommunikation dient als
beidseitig angenommener Vorschlag zur Anderung.
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4 Objekte und ldentifikatoren

In diesem Kapitel werden die Objekte ReferenceTrain (Train-Family), Train (Zug), Route,
PathRequest (Fahrlage), Path (Zugtrasse) und CaseReference (Geschéftsfall) erlautert. Des
Weiteren werden die Bedeutung und Verwendung der Identifikatoren in Bezug auf die genannten
Objekte aufgezeigt.

Magkipr Bhs k s @ s (DRAPs &8s sa®Reque

Die in diesem Kapitel fg¢r

estellten Zusammenh?@nge gel
rze

I

beschriebenen und darg
der Marktprodukte aFah
und akurzfristige Fahr

F¢r das Marktprodukt daRahmenvertragskapazit2to (R
(Zugfamilie), Train (Zug), Route (Gesamtzuglauf), PathRequest (Fahrlage einer RV-Kapazitat),

Path (RV-Kapazitat) analog verwendet. Mit der CaseReferencelD wird auf den zugehdrigen

Rahmenvertrag referenziert, fir den ein CaseReferenceObjekt erstellt wird.

i-umer Behmiurd SPFDOBY @ mMmma F a
agenberatung mit Buchungso

4.1 Objekte ReferenceTrain, Train, Route und PathRequest (Zug und Fahrlage )

Die Planung eines Zuges bzw. einer Verkehrsdienstleistung liegt grundsatzlich in der

Zustandigkeit eines EVU. Insbesondere bei interoperablen Ziigen kénnen auch weitere EVU an

der Planung und spateren Durchflihrung der Zugfahrt beteiligt sein. In diesem Fall koordiniert in

der Regel eines der beteiligten EVU die Abstimmungen (Harmonisierung) mit den anderen

beteiligten EVU und ggf. EIU, i ndem es di e Rol (siehe Kdpiel®d)RUO ei nni m

Als Ergebnis des Planungsprozesses des/der EVU liegen ein oder mehrere &Planungsaobjekte
Train (= Zug, Verkehrsdienstleistung) mit entsprechend zugeordneten Routen vor, auf dessen
Grundlage die Erstellung der einzelnen PathRequests erfolgt. Abbildung 1 zeigt den prinzipiellen
Zusammenhang der Objekte zueinander.
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ReferenceTrain Objekt definiert durch LeadRU |
ReferenceTRID (TRIDv0O)

ReferenceTrainCalendar Objekt definiert durch LeadRU;
1 wird nur von EVU verwendet

n

Objekt definiert durch
Train ResponsibelApplicant

TRID (TRIDvO1 — TRIDvnn)
PlannedCalendar + OTR Objekt definiert durch

ResponsiblelM

+weitere Attribute des Zugobjekts (noch
nicht definiert)

1

n

Route

ROID

1 bzw. m*) *) Die Beziehung zwischen Route und Path ist
allgemeingiiltig mit m:n definiert.

Starthahnhof (Origin} DB Netz verwendet jedoch nur eine 1:n-Beziehung.
Ubergabepunkte (Handover points)
Zielbahnhof (Destination)

PlannedCalendar + OTR

1

n

PathRequest

PRID

PlannedCalendar + OTR

LeadRU, ResponsiblelM
PathPlanningReferencelocation (alles in
TrainInformation)
PathInformation

1

n

Path n

PAID

PlannedCalendar + OTR n

PathInformation

Abbildung 1: Allgemeine Objektbeziehungen, Identifikatoren und mafgebende Attribute

Die durch die beteiligten EVU abgestimmten geplanten Verkehrsdienstleistungen bzw.
Zugobjekte werden in einer Train-Family zusammengefasst. Diese Gruppierung wird als
ReferenceTrain bezeichnet, dessen eindeutiger Identifikator die ReferenceTrainlD
(ReferenceTRID) ist. Der ReferenceTrain ist ein vom LeadRU definiertes und verwaltetes
imaginares Objekt mit einem imagin&ren ReferenceCalendar. Jedem Tag dieses Kalenders darf
max. ein Zug/eine Verkehrsdienstleistung eines Zugobjekts Train der Train-Family (Zugfamilie)
zugeordnet sein. Oder anders ausgedrickt: Fir jeden Tag des ReferenceCalendars darf es
maximal eine vom LeadRU geplante Verkehrsdienstleistung, die mit der Durchfiihrung einer
Zugfahrt gegeniiber Endkunden (z. B. Reisende, Versender von Gutern) erbracht werden soll,
geben.

Die Zige (Objekt Train), die durch einen ReferenceTrain reprasentiert und in einer Train-Family
zusammengefasst werden, sind weitestgehend &hnlich und weisen keine wesentlichen
Unterschiede auf. Sie haben i. d. R. die gleiche oder eine weitestgehend &hnliche Route und
Uberwiegend identische oder nur geringfligig abweichende technische Daten und
Planungsparameter.

In der Kommunikation zwischen EVU und EIU wird ausschlie3lich die ReferenceTRID verwendet,
die im gesamten Lebenszyklus des ReferenceTrains stabil bleibt.

Das Train-Objekt selbst und seine TrainID werden nur in den Systemen der EVU und in der
Kommunikation zwischen den EVU angewendet. Informationen zu einem konkreten Train-Objekt
werden nur teilweise und indirekt mit dem Objekt Route, durch die technischen Daten des Zuges
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in der Fahrlage und dem ReferenceTrainIDSubCalendar ausgetauscht. Samtliche
Referenzierungen auf einen Zug oder die Verlinkung der Objekte Zug und Trasse erfolgen
ausschlieR3lich mit der ReferenceTrainID. Bei der Etablierung der Verlinkung der Trasse auf das
Objekt ReferenceTrain und dessen ReferenceTrainlIDSubCalendar sind der PlannedCalendar der
Trasse und dessen OffsetToReference malRgebend.

Nachfolgende Abbildung 2: Referenzierungen zwischen den Objekten ReferenceTrain, Train,
Route, PathRequest und Path (Beispiel) beschreibt einen Anwendungsfall fur eine taglich
geplante Verkehrsdienstleistung eines EVU. An einzelnen Verkehrstagen soll dabei die
Ausfuhrung der Zugfahrt bereits kurz vor Mitternacht am Vortag beginnen (resultierend aus
speziellem Wunsch des EVU oder auf Grund der Avisierung von verfligbaren Kapazitaten durch
das EIU). Daraus folgt die Notwendigkeit zur Definition unterschiedlicher Routen und Zige und
die Erstellung mehrerer PathRequests, siehe dazu auch Abbildung 3.

Das Beispiel zeigt nur eine von vielen Mdglichkeiten zur Definition bzw. Aufteilung in ein oder
mehrere Zug- und Route-Objekte. Die konkrete Ausgestaltung ist Aufgabe des EVU, welches die
Rolle LeadRU wahrnimmt, in Abstimmung mit den ggf. beteiligten EVU in der Rolle
ResponsibleApplicant und ist immer abhéngig vom konkreten Geschaftsfall.

I ReferenceTrain ||Gep|anter ReferenceTrain/Verkehrsdienstleistung | ReferenceTRID = TRIDO1v00 I

|Referencef.‘alendar || an den Planungstagen (Day) DO1 I D02 I Do3 I D04 I D05 I D06 I Do7 I D08 I D09 I D10 I
| TRID1vO1 IreferenziertlTRlDC)lvDO, robwvoz | [ po1 | poz | pos ]/
Durch LeadRU 00:10  00:10  00:12

geplante TRID1v02 referemiert|TRlDU1v00,R0lD1voz| mit OTR=-1 m

Zugobjekte (Trains) 23:50 2350  23:50

und Routen X
TRID1vO3 fefefenz'efflmlmuvoo, ROIDlv03| | D07 | D08 | D09 | D10 |
00:20 00:20 00:20 00:20
| PRID1vO1 |referenziert|TR|D01v00, ROID1v01 ” D01 " D02 I DO3 ]

00:10 00:10 D0:10

Durch Responsible
" Resp PRID2v01 | referenziert | TRIDO1VOD, ROIDIVOZ | mitoTR=-1 rous po4 | pos
Applicant erstellte

PathRequests p3:5i 23550 23150
PRID3vO1 | referenziert | TRIDO1v00, ROID1vO3 | | po7 | pos | pos | pio |
00:20 00j20 00320 0020
PAIO2vO2 PAID3vO1
Alle PAID’s referenzieren auf den zugehérigen PR mit dTR=-1 | Do4 I m mit 0T;=-1

und die darin enthaltene ROID. Alle PAID's sind

23:55 23:55
verlinkt mit dem ReferenceTrain (TRID1v00).
Durch EIU Jeder Verkehrstag im PlannedCalendar eines
zugewiesene Paths PAID1v02 PAID2v03 PAID3v0?2
g(PathDetails Paths ist unter Beriicksichtigung des OTR genau mit OTR=0_2°3 mit 0TR=0| D06 I | D08 I D09 | i OT\:R:O
Messages) einem Planungstag des ReferenceCalendars 00110 00:10 00:10  00:10

zugeordnet. Z. B. referenziert PAID3vO1 fir den
Verkehrstag DO6 der Trasse PRID3v01 und DO1 PAID1v01 PAID2v01 mtI(D)?r\;DSD
i = i = mi =
ROID1v03 und ist wegen OTR = -1 dem mit OTR=0 mit OTR=0
. 00:20 00:20 00:20 00:20
Planungstag 07 des ReferenceTrains zugeordnet.

Abbildung 2: Referenzierungen zwischen den Objekten ReferenceTrain, Train, Route, PathRequest und Path (Beispiel)

Die Route beschreibt den globalen Laufweg des Zuges mit den Mindestangaben
z Startbahnhof,

z Handover-point

z Zielbahnhof und

z Verkehrszeitregelung.

Eindeutiger Identifikator fiir das Objekt Route ist die RoutelD (siehe Kapitel 4.4), welche vom
planenden EVU (LeadRU) vergeben wird. Das Objekt Route, definiert durch die o. g.
Mindestattribute, wird ausschlieR3lich unter Nutzung der Struktur TrainInformation kommuniziert.

Diese Struktur ist in folgenden, im Trassenbestell- und dzuweisungsprozess verwendeten
Nachrichten enthalten:
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z PathRequestMessage
z ObjectinfoMessage
z UpdateLinkMessage

Die einzelnen Nachrichten und deren Inhalte und Verwendung werden in Anlage 1 Kapitel 2.2
erlautert. In anderen Messages erfolgt lediglich eine Referenz auf das Objekt Route durch
Angabe der RoutelD.

Die Route hat eine eigene Verkehrszeitregelung, die in der Struktur PlannedCalendar der
Traininformatione nt hal t en i st . Zusammen mit dem Attri but
eindeutige Referenzierung/Verlinkung auf einen ReferenceTrain gewahrleistet. Beide Angaben

sind ebenfalls Bestandteile des Objekts Route.

Andert sich eine der o. g. Angaben der Route, ist ein Update durch das LeadRU erforderlich, ggf.
durch Definition eines neuen Routenobjekts und einer Reduzierung der Verkehrstage des
bisherigen Routenobjekts. Das LeadRU hat alle beteiligten EVU und EIU Uber dieses Update zu
informieren, auch dann, wenn sie von der Anderung nicht unmittelbar betroffen sind. Der Route-
Update-Prozess (siehe Kap. 5.6) wird durch das LeadRU generell erst nach der Buchung einer
Trasse bzw. Bestatigung der Stornierung gestartet, d. h. bei ggf. erforderlicher Anderung des
Objekts Route infolge von (netzausgeltsten) Trassenanderungen/-stornierungen erfolgt keine
Anderung der RoutelD durch das EIU.

Neben den o. g. Mindestattributen und Elementen des Objekts Route kénnen bzw. missen vom
EVU (Rolle LeadRU) noch weitere Angaben in der Struktur Traininformation vorgegeben werden.
Dazu z&hlen:

z Angabe des Laufpunktes, an welchem die Trassenkonstruktion beginnen soll (Attribut
PathPlanningReferenceLocation),

z Netzgrenze (sofern diese aul3erhalb des Konstruktionsbereiches der DB InfraGO AG
liegt),

z ResponsibleApplicant (Angabe des Bestellers, sofern sich dieser im Laufweg des Zuges
andert),

z ResponsibleRU an Interchange-Points (am Startbahnhof und an allen weiteren bei einem
Wechsel des durchfiihrenden EVU),

z Tageswechsel im Routenverlauf (Offset), sofern zutreffend,

z optional weitere Zuglaufpunkte (siehe auch Kapitel 10.4).

Das Objekt Route sowie die genannten weiteren Angaben in der TrainInformation enthalten somit
ausgewabhlte Attribute, die einen Rahmen fur das durch das EVU definierte Objekt Train bilden
und allgemeine Informationen zum Zug und dessen Gesamtzuglauf im Uberblick angeben.

Detailangaben zum geplanten Zuglauf und zur Zugcharakteristik im Bereich eines EIU werden
ausschlie3lich in der Struktur Pathinformation der PathRequestMessage angegeben (siehe
Anlage 1, Kapitel 2.2.1). Diese Struktur entspricht der Fahrlage des Zuges und beschreibt den
vom bestellenden EVU geplanten Zuglauf im Bereich des mit der Fahrplanbearbeitung
beauftragten Infrastrukturbetreibers so genau wie moglich bzw. nétig, um dem
Infrastrukturbetreiber die Zuweisung einer Zugtrasse zu ermoglichen. MalRgebende Begrenzung
des raumlichen Umfangs der Fahrlage sind dabei Start- bzw. Zielbahnhof bzw. die zwischen den
benachbarten EIU bilateral vereinbarte Fahrplanbearbeitungsgrenze (Handover-Point).

Uber die Definition einer/eines oder mehrere Ziige, Routen und deren Fahrlagen sowie deren
Zuordnung zu einem ReferenceTrain (Train-Family) entscheidet das planende bzw. bestellende
EVU, entweder in der Rolle LeadRU oder ResponsibleApplicant (Besteller und Vertragsinhaber),
siehe Kapitel 9.1. Daraus resultiert entweder eine 1:1-Beziehung oder eine 1:n-Beziehung
zwischen ReferenceTrain (ReferenceTRID) und Zug (TrainID)/Route (RoutelD) bzw. zwischen
ReferenceTrain/Route (RoutelD) und Fahrlage (PathRequestID). Je nachdem, welche
Kardinalitat zwischen den Objekten ReferenceTrain, Route und Fahrlage besteht, resultieren
daraus eine unterschiedliche Ubermittlung der Trassenbestellungen sowie im weiteren Verlauf
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unterschiedliche Auswirkungen bei Anderungen am Zug, an der Route oder an der gebuchten
Trasse.

Jedes Objekt Train, welches einem ReferenceTrain zugeordnet ist, hat mindestens eine
Fahrlage. Weitere Fahrlagen kdnnen notwendig sein und geplant werden, wenn dies auf Grund
der Interoperabilitat (Beteiligung mehrerer EVU und/oder EIU) und/oder abweichender Angaben,
z. B. bei Verkehrshalten, Bespannung oder Zugaktivitaten (Anschlisse, Ubergénge) an einzelnen
Verkehrstagen erforderlich und ohne Definition eines weiteren Zugobjektes moglich ist (siehe
auch Kapitel 8.1). Alle einem Zug eines ReferenceTrains zugeordneten Fahrlagen (= identische
ReferenceTRID, jedoch unterschiedliche PathRequestID) missen entweder zeitlich oder raumlich
disjunkt sein. Das heif3t, entweder sind die Fahrlagen zeitlich disjunkt (unterschiedliche
Verkehrstage) oder sie sind rdumlich disjunkt (bei identischen Verkehrstagen, aber Laufweg DB
InfraGO & fremde Infrastruktur & DB InfraGO oder unterschiedliche Besteller) und haben in
letzterem Fall unterschiedliche Zuglaufabschnitte mit abweichenden Fahrplanzeiten.

Abbildung 3: Beispiel fur die Bildung von PathRequestMessages aus den Objekten
ReferenceTrain, Train und Route zeigt ein Beispiel fir ausgewahlte PathRequests basierend auf
dem in Abbildung 2 dargestellten Anwendungsfall.

ReferenceTrain Train 1 Route 1 PathRequestMessage 1
Ident: TRIDO1vOO Ident: TRID1v01 Ident: ROID1v01 PTID: PRID1v01 (Ident), TRID1vOO, ROID1vO1
ReferenceCalendar: L] PlannedCalendar: bl PlannedCalendar: .| SubCalendar: 01.03.2025-03.03.2025 (»Sa-Mo)
01.03.2025-10.03.2025 01.03.2025-03.03.2025 (»Sa-Mo) + OTR =0 01.03.2025-03.03.2025 (»5a-Mo) + OTR = 0 "1 Traininfo:
(» taglich) PlannedJourney: PlannedCalendar:
Pla ney: Adorf (00:10)-Zheim 01.03.2025-03.03.2025 (»Sa-Mo) + OTR =0
)-Bstadt-Cberg-Zheim (18:30) + ZCH Plannedlourney:

Adorf (00:10)-Zheim

Pathinfo:

. . . . . Der Inhalt der PathRequestMessage PlannedCalendar:

Die Train-Objekte existieren nur in den wird aus den Objekten ReferenceTrain, 01.03.2025 — 03.03.2025 (»Sa-Mo) + OTR =0
Systemen der EVU Plannedlourney:

Train und Route abgeleitet.
8 Adorf (00:10)-Bstadt-Cherg-Zheim (18:30) + ZCH

Train 2 Route 2 PathRequestMessage 2
Ident: TRID1v02 Ident: ROID1v02 PTID: PRID2v01 (Ident), TRID1v00, ROID1v02
1 dCalend P PlannedCalendar: »| SubCalendar: 04.03.2025-06.03.2025 (»Di-Do)
03.03.2025-05.02.2025 (»Mo-Mi) + OTR = -1 Traininfo:
Plannediourney: PlannedCalendar:
Adorf/West (23:50}-Zheim 03.03.2025-05.03.2025 (»Mo-Mi) + OTR =-1

Plannedourney:
Adorf/West (23:50)-Zheim

Pathinfo:

PlannedCalendar:

03.03.2025-05.03.2025 (»Mo-Mi) + OTR =-1
Plannedlourney:

Adorf/West (23:50)-Bstadt-Cberg-Zheim (18:30)+ ZCH

Train 3 Route 2 PathRequestMessage 3
Ident: TRID1v03 Ident: ROID1v03 PTID: PRID3v01 (Ident), TRID1v00, ROID1v03
— P PlannedCalendar: »| SubCalendar: 07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo)
07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo) + OTR = 0 Traininfo:
Plannediourney: PlannedCalendar:
Adorf (00:20)-Zheim 07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo) + OTR =0

Plannedourney:
Adorf (00:20)-Zheim

Pathinfo:
Legende: PlannedCalendar:
Ident: Identifikator des Objekts PTID: Struktur PlannedTransportldentifiers der PathRequestMessage 07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo) + OTR =0
OTR: OffsetToReference ZCH: Weitere Angaben zum Zug, wie Zugcharakteristik, TrainActivities etc. Plannedfourney:
ReferenceCalendar: Kalender des ReferenceTrain SubCalendar: ReferenceTrainIDSubCalendar Adorf (00:20)-Bstadt-Cherg-Zheim (18:30) + ZCH

PlannedCalendar: Kalenders des Objektes bzw. der Strukturen Traininformation und Pathinformation
PlannedJourney: Struktur PlannedJourneyLocation der PathRequestMessage
» : entspricht den angegebenen Wochentagen (wird nicht in der PathRequestMessage tibermittelt; dient hier nur zum besseren Verstandnis)

Abbildung 3: Beispiel fur die Bildung von PathRequestMessages aus den Objekten ReferenceTrain, Train und Route

Fur jede Fahrlage ist eine separate Trassenerstanmeldung unter Verwendung des
Nachrichtentyps aPat hRe q@siebesAniMe & Kapitel2@.1)eJede or der | i ¢ h
PathRequestMessage erhélt eine eigene PathRequestID. Diese wird vom bestellenden EVU

(Rolle ResponsibleApplicant) vergeben und muss eindeutig sein. Die PathRequestID bleibt

innerhalb des jeweiligen Basisprozesses unveréndert (siehe hierzu Kapitel 5 und Anlage 1,

Kapitel 2.1 und 3.4).

Jede Fahrlage beschreibt den vollstandigen Laufweg der gewilinschten Trasse im Bereich des
fahrplanbildenden EIU und hat ihren eigenen Verkehrszeitraum und ihre eigene

Verkehrstageregelung, wel che i n der Struktur aPl(sieghemedCal end
Kapitel 8. Zusammen mit dem diesem Kalender zugeordnete
immer eine eindeutige Zuordnung zu einem ReferenceTrain bzw. seinen Verkehrstagen

gewabhrleistet.
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Hat ein Pl anungs o zgitletkdisjunkt& kabrlagemira Bereiehr eees EIU und
sollen diese Fahrlagen als eine Einheit betrachtet und behandelt werden, so kann erganzend in
jeweils einer Fahrlage eine Referenz auf die anderen Fahrlagen durch Angabe deren
PathRequestID in der Struktur RelatedPlannedTransportldentifier und des Codes DEO3 fur das
Element ReasonOfReference (siehe Anlage 1 Kapitel 3.4) angegeben werden.

Die Verkehrstage der einzelnen Fahrlagen des Pl an
disjunkt sein, d. h. Gber alle Fahrlagen (inklusive nachtraglicher Anderungen) betrachtet, darf

jeder Verkehrstag bei einem P | a n u n g sZagonueekmal aftreten. Eine Ausnahme davon

stellt das mehrfache Befahren des Infrastrukturbereichs eines EIU an einem (oder mehreren)

Verkehrstag(en) mit zwischenzeitlichem Wechsel in einen fremden Infrastrukturbereich dar. In

diesem Fall missen nur die Laufwege und die Fahrplanzeiten unterschiedlich sein. Erfolgt jedoch

auch hier ein Tageswechsel innerhalb des Gesamtzuglaufs (Route), unterscheiden sich ggf. die

Kalender der einzelnen Fahrlagen (PathRequestMessages). Sie missen aber unter Beachtung

des OffsetToReference die gleichen Verkehrstage des ReferenceTrains referenzieren.

4.2 Zugtrasse und Trassenangebot

Jede miteinera Pat h Re g u e s iibdigekenea-ghelage wird im weiteren
Fahrplanbearbeitungsprozess eigenstandig behandelt und mindet im Erfolgsfall in ein Angebot
(Trassenangebot, RV-Kapazitatsangebot, Ergebnis fir eine FZB, KFB oder FPS), sofern es
weder eine Abmeldung oder Zuriickweisung oder eine Bestatigung der Nichtkonstruierbarkeit
gab.

Im Ergebnis der Trassenkonstruktion wird der bestellten Fahrlage eine Trasse (bzw. eine RV-
kapazitat) zugeordnet. Mit der Verknipfung (Verlinkung) der Fahrlage (als Reprasentant des
Zuges) und der konstruierten Trasse entsteht eine Zugtrasse. Die Zugtrasse wiederum ist Basis
fur das dem EVU ubergebene Angebot. Die technischen Parameter, unter Einhaltung derer die
Nutzung der Zugtrasse mdoglich ist, sind als Trassencharakteristik an den entsprechenden
Trassenlaufpunkten zugeordnet. Die Trassencharakteristik entspricht dabei weitestgehend der
bestellten Zugcharakteristik, enthélt aber erganzende oder auch abweichende Angaben, die sich
aus der konkret genutzten Infrastruktur ergeben (z. B: konstruierte Hochstgeschwindigkeit des
Zuges, erforderliche Streckenklasse, Mindestbremshundertstel, erforderliche Neigetechnik u. a.).

In bestimmten Fallen kann jedoch nicht fiir alle bestellten Verkehrstage der Fahrlage die gleiche
Zugtrasse mit identischem Verlauf und/oder Fahrplanzeiten konstruiert werden. Auf Grund der
konstruktiv oder betrieblich erforderlichen Abweichungen (Laufweg, Fahrplanzeiten, betriebliche
Halte etc.) wird der bestellten Fahrlage eine weitere Zugtrasse zugeordnet. Eine Fahrlage kann
somit mehrere Zugtrassen haben, ergo auch mehrere Angebote. Jedes dieser Angebote wird
dem EVU mit einer separaten Nachricht des Typs PathDetailsMessaged ¢ b e r (gighd e n
Kapitel 5 und Anlage 1 Kapitel 2.2.2). Die dem Angebot zu Grunde liegende Zugtrasse wird durch
die von DB InfraGO vergebene &PathiD6 e i n d e u ziert.@ie ePdtlelDotstigleichzeitig auch
eindeuti ger | RathDetaisMasdaged(vehe Kepstel 4.43.

Alle zu einer initialen PathRequestMessage (Trassenerstanmeldung) abgegebenen Angebote
(PathDetailsMessage) erhalten eine PathID mit gleichem Core-Element, jedoch unterschiedlicher
Variantennummer (vgl. grundsatzlicher Aufbau der Identifikatoren, Anlage 1, Kapitel 3.4). Dies gilt
auch fiir alle nachfolgenden Anderungen an der Zugtrasse, unabhangig davon, ob die Anderung
durch das EVU beantragt oder von DB InfraGO ausgeltst wurde. Fur alle durch die OE Fahrplan
erstellten Zugtrassenvarianten wird eine Variantennummer verwendet, die immer mit einem
Buchstaben beginnt. Im Gegensatz dazu beginnt die Variantennummer der PathlID fir alle durch
den Betrieb auf Grund operativer Trassend&nderungen erstellten Zugtrassenvarianten immer mit
einer Ziffer.

Auch kann aus betrieblichen Sicherheitsaspekten beim mehrfachen Befahren von Betriebsstellen
innerhalb einer Trassierung (z. Boodaearchaf@mér $o0i ch
oder bei einer Uberschreitung der Aufenthaltszeit des Zuges im Netz der DB von mehr als 20

Stunden die Notwendigkeit der Vergabe einer neuen betrieblichen Zugnummer (OTN) (siehe

Kapitel4.5.1) bestehen. In diesen Fallen erfolgt eine Aufsplittung der Trassierung in zwei Teile

und die Ubermittlung von zwei raumlich disjunkten Zugtrassen mit unterschiedlicher PathID
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(identisches Core-Element, unterschiedliche Variantennummer), d. h. es werden ebenfalls zwei
PathDetailsMessages als Angebot Ubergeben.

Jede

Zusammen

mi

a PasMendDxed e a
ihre eigene Verkehrstageregelung,

t

wel che

dem di

esem Kal

u n dZugtrasseihat infereedyenen Verkehrszeitraum und

n der Struktur aPl

ender

eindeutige Verlinkung einer Zugtrasse auf einen ReferenceTrain gewéhrleistet.

Abbildung 4 zeigt ein Beispiel fir mehrere Angebote zu mehreren Trassenbestellungen. Das
Beispiel ist eine Fortsetzung des Beispiels in Abbildung 3.

ReferenceTrain

Ident: TRIDO1vOO
ReferenceCalendar:

01.03.2025-10.03.2025
(» taglich)

Legende:

Ident: Identifikator des Objekt
PTID: Struktur
PlannedTransportidentifiers der
PathRequestMessage

OTR: OffsetToReference

ZCH: Weitere Angaben zum Zug, wie

Zugcharakteristik, TrainActivities etc.

ReferenceCalendar: Kalender des
ReferenceTrain

SubCalendar:
ReferenceTrainIDSubCalendar
PlannedCalendar: Kalenders der
Strukturen Trainlnformation und
Pathinformation
PlannedJourney: Struktur
PlannedJourneylocation

» : entspricht den angegebenen
Wochentagen (wird nicht in der
PathRequestMessage/
PathDetailsMessage tibermittelt;
dient hier nur zum besseren
Verstandnis)

PathRequestMessage 1

PTID: PRID1vO1 (Ident), TRID1vOO, ROID1vO1
SubCalendar: 01.03.2025-03.03.2025 (»Sa-Mo)
Traininfo:

PlannedCalendar:

01.03.2025-03.03.2025 (»Sa-Mo) + OTR =0
Plannedlourney:

Adorf (00:10)-Zheim

Pathinfo:

PlannedCalendar:

01.03.2025 - 03.03.2025 (»Sa-Mo) + OTR =0
Plannedlourney:

Adorf (00:10)-Bstadt-Cberg-Zheim (18:30) + ZCH

PathDetailsMessage 1

PTID: PAID1vO1 (Ident), PRID1v01, TRID1vOO, ROID1vO1

SubCalendar: 01.03.2025-03.03.2025 (»Sa-Mo)

PlannedCalendar: 01.03.2025 — 02.03.2025 (»5a-So) + OTR=0

PlannedJourney: Adorf (00:20)-Bstadt (03:20)-Cherg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

PathRequestMessage 2

PTID: PRID2v01 (Ident), TRID1vOO, ROID1v02
SubCalendar: 04.03.2025-06.03.2025 (»Di-Do)
Traininfo:

PlannedCalendar:

03.03.2025-05.03.2025 (»Mo-Mi) + OTR =-1
Plannedlourney:

Adorf/West (23:50)—Zheim

Pathinfo:

PlannedCalendar:

03.03.2025-05.03.2025 (»Mo-Mi) + OTR =-1
PlannedJourney:

Adorf/West (23:50)-Bstadt-Cberg-Zheim (18:30)+ ZCH

PathDetailsMessage 2

PTID: PAID1v02 {Ident), PRID1v01, TRID1v0O, ROID1vO1

SubCalendar: 01.03.2025-03.03.2025 (»Sa-Mo)

PlannedCalendar: 03.03.2025 — 03.03.2025 (»Mo) + OTR =0

PlannedJourney: Adorf (00:10)-Bstadt (03:10)-Cberg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

PathDetailsMessage 3

PTID: PAID2vO01 (Ident), PRID2v01, TRID1v0O, ROID1v02

SubCalendar: 04.03.2025-06.03.2025 (»Di-Da)

PlannedCalendar: 04.03.2025 — 04.03.2025 (»Di) + OTR=0

Planned/ourney: Adorf/West (00:20)-Bstadt (03:20)-Cberg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

PathDetailsMessage 4

PTID: PAID2vO0? (Ident), PRID2v01, TRID1v00, ROID1v02

SubCalendar: 04.03.2025-06.03.2025 (»Di-Da)

PlannedCalendar: 04.03.2025 — 04.03.2025 (»Di) + OTR =-1

Planned/ourney: Adorf/West (23:55)-Bstadt (03:05)-Cberg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

PathDetailsMessage 5

PTID: PAID2v03 (/dent), PRID2v01, TRID1v0O0, ROID1v02

SubCalendar: 04.03.2025-06.03.2025 (»Di-Do)

PiannedCalendar: 06.03.2025 — 06.03.2025 (»Do) + OTR =0

PlannedJourney: Adorf/West (00:10)-Bstadt (03:10)-Cberg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

PathRequestMessage 3

PTiD: PRID3vO01 (ident), TRID1vOO, ROID1v03
SubCalendar: 07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Ma)
Traininfo:

PlannedCalendar:

07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo) + OTR =0
Plannedlourney:

Adorf (00:20)-Zheim

Pathinfo:

PlannedCalendar:

07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo) + OTR =0
Plannedlourney:

Adorf (00:20)-Bstadt-Cberg-Zheim (18:30) + ZCH

PathDetailsMessage 6

PTID: PAID3v01 (/dent), PRID3v01, TRID1v0O, ROID1v03

SubCalendar: 07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo)

PiannedCalendar: 06.03.2025 - 06.03.2025 (»Do) + OTR =-1

PlannedJourney: Adorf (23:55)-Bstadt (03:10)-Cherg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

PathDetailsMessage 7

PTID: PAID3v02 {Ident), PRID3v01, TRID1v00, ROID1v03

SubCalendar: 07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo)

PlannedCalendar: 08.03.2025 — 09.03.2025 (»$a-S0) + OTR =0

PlannedJourney: Adorf (00:10)-Bstadt (03:10)-Cberg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

PathDetailsM 8

PTID: PAID3vO03 {/dent), PRID3v01, TRID1v00, ROID1v03

SubCalendar: 07.03.2025-10.03.2025 (»Fr-Mo)

PlannedCalendar: 10.03.2025 — 10.03.2025 (»Mo) + OTR =0

PlannedJourney: Adorf (00:20)-Bstadt (03:20)-Cberg (10:55)-Zheim (18:30) + ZCH

Abbildung 4: Beispiel fir mehrere Trassenbestellungen mit mehreren Trassenangeboten fiir einen ReferenceTrain

Hat eine Fahrlage mehrere Zugtrassen, d. h. es wurden mehrere @ P a t h 8Mes$sagesb
bereitgestellt, so missen deren Verkehrstage zueinander disjunkt sein, wenn sich die Zugtrassen
raumlich schneiden. Sind die Zugtrassen jedoch rAumlich disjunkt, dirfen sie die gleichen
Verkehrstage haben (z. B. Trassensplittung nach Wechsel der Zugnummer (OTN) auf Grund
betrieblicher Erfordernisse; Zugtrassenabfolge DB InfraGO & fremdes EIU & DB InfraGO).

D. h. Uberalle da P at h §Messagesb(inklusive spaterer Anderungen nach Vertragsschluss)
betrachtet, darf jeder Verkehrstag in der Gesamtmenge aller Zugtrassen zu einer Fahrlage nur
einmal auftreten bzw. ein (rdumlicher) Trassenabschnitt an einem Verkehrstag nur einmal
befahren werden. Beziiglich der Verlinkung von Zug und Trasse darf jeder Verkehrstag in der
Gesamtmenge aller Zugtrassen eines Zuges auch nur einem Verkehrstag im Kalender des
ReferenceTrains, dargestellt durch den ReferenceTrainIDSubCalendar, zugeordnet sein
(Ausnahme: Zugtrassen als Fortsetzung des Zuglaufs in der Zugtrassenabfolge DB InfraGO &
fremdes EIU & DB InfraGO).

Dokumentation der EVU-Schnittstelle des Bestellsystems, Version 4.6.2

24

zugeordneten

annedC

At t



Alle fuir eine Fahrlage (PathRequestMessage) an das EVU Ubergebenen Angebote bilden fur
diese Fahrlage ein gesamthaftes Angebot (Gesamtzugtrasse). Dazu zahlt auch eine ggf.
Ubermittelte Nichtkonstruierbarkeit. D. h. alle fur eine Fahrlage Gbermittelten
dPathDetailsMessagesosind jede fir sich eine Zugtrasse. Somit ist eine PathRequestMessage
erst dann vollstandig beantwortet, wenn fir jeden bestellten Verkehrstag bzw. rdumlichen
Abschnitt eine Antwort mit einer PathDetailsMessage vorliegt.

Mi t der

Annahme der

f ¢ r(TRARSs ¢Nveerr kgtefbrendewink tA ngTerbaod see
Trasseneinzelnutzungsvertrag abgeschlossen, jedes angenommene RV-Kapazitatsangebot kann

im weiteren Prozessablauf zum Abschluss eines Rahmenvertrags fuihren. Fir jedes Ubergebene

Angebot i

ei ne

Reakt

on mit ei
odera Abl ehnung mit | berarbeitungo

(nur

ner Nachri
dievAndgeleotee g e n h ¢

mussen letztendlich alle entweder angenommen oder abgelehnt werden. Dabei ist eine
einheitliche Reaktion nicht zwingend. Abbildung 5 zeigt ein Beispiel fir mehrere angenommene
Trassenangebote und den daraus resultierenden Vertragsstanden zu einer Trassenbestellung.

PathRequestMessage
PR/1184(Zug4711.../01/2026
TR/1184[Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.12.2025 - 12.12.2026
tdglich

PathDetailsMessage 1
PAJ0080/4711-ANfpl1...[01/2026
PR/1184/Zug4711.../01/2026
TR/1184{Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.12.2025 - 13.06.2026

Mo-Fr

PathConfirmedMessage 1
PAJ0080J4711-ANfpl1...{01/2026
PRJ1184/Zug4711.../01/2026
TR/1184/Zug4711.../00/2026
ROJ1184/Lauf8811.../01/2026
14.12.2025 - 13.06.2026

Mo-Fr

Zugtrasse 1
PA[0080/4711-ANfpl1...[01/2026
PR/1184/Zug4711.../01/2026
TRf1184[Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.12.2025 - 13.06.2026

Mo-Fr

PathDetailsMessage 2
PAJ0080/4711-ANfpl1.../02/2026
PR/1184/Zug4711.../01/2026
TR/1184/Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.12.2025 - 13.06.2026
Sa+5S0

PathConfirmedMessage 2
PAJ0080/4711-ANfpIl...[02/2026
PR/1184/Zug4711.../01/2026
TR[1184/Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.12.2025 - 13.06.2026
Sa+So

Zugtrasse 2
PAJ0080/4711-ANfpll...[02/2026
PR/1184/Zug4711.../01/2026
TRf1184[Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.12.2025 - 13.06.2026
Sa+So

PathDetailsMessage 3
PA[0080/4711-ANfpl1...J03/2026

| PR/1184/Zug4711...J01/2026

TR/1184{Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.06.2026 - 12.12.2026
taglich

PathConfirmedMessage 3
PAJ0080/4711-ANfpIl...[03/2026
PR/1184/Zug4711.../01/2026
TR[1184/Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.06.2026 - 12.12.2026

taglich

Zugtrasse 3
PAJ0080/4711-ANfpll...[03/2026
PR/1184/Zug4711.../01/2026
TRf1184[Zug4711.../00/2026
RO/1184/Lauf8811.../01/2026
14.06.2026 - 12.12.2026

taglich

Beispiel fiir eine Trassenbestellung, die mit 3 verschiedenen Trassenangeboten beantwortet wird, die
nach Bestétigung und Buchung zu 3 Zugtrassen fiihren.
Alle Zugtrassen sind mit dem gleichen ReferenceTrain verlinkt und referenzieren die Daten der

gleichen Route.

Gliltige Zugtrassen/Vertragsstinde
nach Annahme der Trassenangebote

Abbildung 5: PathRequest mit mehreren Angeboten, Angebotsannahme und Vertragsstanden

DB| InfraGO

4.3 Objekt CaseReference (Geschaftsfall)

Das CaseReference-Objekt beinhaltet Informationen zu einem konkreten Geschéftsfall des EVU
oder des EIU (z. B. Taktverkehr), von welchem ein oder mehrere Objekte Zug, Fahrlage oder
Trasse betroffen sein kdnnen. Es ermdglicht die Bereitstellung zusatzlicher Informationen, die fur
mehrere Objekte zutreffen und der Zusammenfassung oder Zusammenbehandlung dieser
Objekte in bestimmten Prozessphasen dienen.

Das CaseReference-Objekt (Geschéftsfall) wird durch eine CaseReferencelD eindeutig
identifiziert. Sofern eine Biindelung bestimmter Objekte und deren gemeinsame Behandlung
gewinscht ist oder die ergdnzenden Informationen bei der Bearbeitung des Objektes (z. B. fir
mehrere PathRequestMessages) genutzt werden sollen, kann die CaseReferencelD als
referenzierender Identifier in dem Attribut PlannedTransportID oder RelatedPlannedTransportiD
in einer Nachricht angegeben werden (siehe hierzu auch Anlage 1, Kapitel 3.4).

Die Verwendung eines CaseReference-Objekts und dessen CaseReferencelD muss vor der
erstmaligen Nutzung zwischen den beteiligten Partnern vereinbart werden. Das heil3t, das
CaseReference-Objekt (der Geschéftsfall), insbesondere die fachlichen Attribute sowie zuldssige
Werte sind zunachst zu definieren. Der Eigentimer des CaseReference-Objekts muss das Objekt
anlegen und mit Daten befillen. Alle weiteren Nutzer des CaseReference-Objekts missen dieses
Objekt kennen und in der Lage sein, dieses in ihrem eigenen IT-System zu verarbeiten bzw. zu
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interpretieren. Der Austausch des CaseReferenceObjekts erfolgt unter Nutzung der
ObjectinfoMessage.

Mdgliche Geschaftsfélle fur die Verwendung des CaseReference-Obijekts sind:

z Takte (u. a. mit den Angaben Taktbezeichnung, Takt-Linie, Taktfrequenz) & in dieser
Dokumentation bereits beschrieben

z Abstellung d in dieser Dokumentation bereits beschrieben

z Rahmenvertrag d in dieser Dokumentation bereits beschrieben

z Mess- und Versuchsfahrtprogramme

z Fahrplan- bzw. Betriebsprogrammstudie (Beschreibung des Auftrags und der Inhalte der

Fahrplanstudie bzw. des Betriebsprogrammes; ggf. auch nur Nutzung der CaseReferencelD zur
Biindelung zusammengehdriger Objekte)

z Dossier-ID aus PCS (hier ist keine Erstellung eines CaseReference-Objekts notwendig,
da mit der CaseReferencelD nur auf das in PCS existierende Dossier verwiesen werden soll)

Die derzeit in der Kommunikation zwischen EVU und DB InfraGO geplanten Geschéftsfélle
(CaseReference-Objekte) sind in Anlage 1 Kapitel 3.15 beschrieben und basieren auf der
ObjectinfoMessage.

Weitere Geschéftsfalle fur die Nutzung eines speziellen CaseReference-Objekts konnen jederzeit
bilateral/multilateral vereinbart werden.

4.4 Fachliche Identifikationsmerkmal e

Zur ldentifikation der Objekte ReferenceTr ain (definiert den aZugo al s
PathRequest (Fahrlage eines konkreten P | a n u n g s oZogo erd tes &ler)azugewiesene(n)

Pathd (Zugtrasse(n), RV-Kapazitaten) sowie der mit den verwendeten Nachrichten initiierten bzw.
ausgefuhrten Geschéftsvorfalle dienen die TAF/TAP-TSI-Identifikatoren ReferenceTRID,

PathRequestID und PathID. Die CaseReferencelD dient zur Identifikation eines CaseReference-

Objektes (Geschaftsfalls).

Dokumentation der EVU-Schnittstelle des Bestellsystems, Version 4.6.2 26



DB| InfraGO

Identifikationsmerkmal

Vergabe durch Rolle
(siehe Kapitel 9.1)

Verwendung (zu den Rollen siehe Kapitel
9.1)

ReferenceTRID

EVU 0 LeadRU

Die ReferenceTrainID identifiziert den
ReferenceTrain, welcher die Menge aller
Zuge, die einer Train-Family zugeordnet
sind, reprasentiert. Die ReferenceTrainID
bleibt flir den durch den
ReferenceCalendar definierten
Lebenszyklus des ReferenceTrains im
gesamten Planungsprozess und im
operativen Geschaft unverandert erhalten.
Der konkrete Zug selbst wird
ausschlielich durch die ReferenceTRID
in Verbindung mit dem
ReferenceCalendar oder dem StartDate
identifiziert. Die ReferenceTrainID hat

i mmer die Varianten

TrainlD

EVU 6 LeadRU

Identifiziert ein konkretes Planungsobjekt
a Z udpoEVU. Die TrainID wird in der
Kommunikation zwischen EVU und EIU
nicht verwendet, ist daher in keiner fir
den Trassenbestell- und -
Zuweisungsprozess sowie im operativen
Betrieb verwendeten Nachrichten
enthalten und wird hier nur der
Vollstandigkeit halber erwéhnt.

RoutelD

EVU 0 LeadRU

|l dentifiziert ein O
den kompletten Laufweg eines Zuges
global beschreibt.

PathRequestID

EVU o
ResponsibleApplicant

Identifiziert Nachrichten des Typs
PathRequestMessage fiir eine
Anmeldung/Anfrage. Die PathRequestID
bleibt von der erstmaligen Ubersendung
bis zum Ende des jeweiligen
Basisprozesses erhalten.

PathID

ResponsibleIM (DB
InfraGO)

Identifiziert die Zugtrasse, RV-Kapazitat
bzw. ein Ergebnis (
Nachricht &aPathDet ai

CaseReferencelD

EVU oder
ResponsibleIM (DB
InfraGO)

Identifiziert ein CaseReference-Objekt
(Geschaftsfall). Wird vom
Eigentimer/Initiator des CaseReference-
Objekts vergeben.

OTN

EIU (ggf. auch durch
ResponsibleApplicant
oder LeadRU auf Basis
der Zuweisung von
Kontingenten oder UIC-
Merkblatt 419-1&2).

Fachlicher Identifikator einer oder
mehrerer Fahrlagen oder Zugtrassen
(oder eines Teils einer Zugtrasse) im
Bereich eines EIU (in bestimmten Fallen
bei interoperablen Ziigen ggf. auch
tibergreifend dartber hinaus); dient der
manuellen Kommunikation wahrend der
Fahrplankonstruktion und der
betrieblichen Durchfiihrung der Zugfahrt
und wird fur betriebliche
Veroffentlichungen verwendet.
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Tabelle 1: Identifikationsmerkmale und deren Verwendung

Die Anwendung der Identifikatoren ReferenceTRID, RoutelD, PathRequestID, PathiD und
CaseReferencelD zur Kennzeichnung der betreffenden Objekte ist verpflichtend. Sie missen fir
das jeweilige EVU bzw. EIU (je nachdem durch wen die Vergabe erfolgt) unter Beriicksichtigung
von CompanyCode und Fahrplanjahr fr sich eindeutig sein und identifizieren zu jedem Zeitpunkt
ohne weitere erganzende Angaben immer nur ein einziges Objekt. Detailangaben zur Struktur der
Identifikatoren (ReferenceTRID, RoutelD, PathRequestID, PathID, CaseReferencelD) sowie die
Bildungsregeln sind in Anlage 1 Kapitel 3.4 aufgefuhrt.

Zur ldentifikation der Objekte ReferenceTrain, Route, PathRequest, Path und CaseReference
kénnen bzw. (in bestimmten Fallen) mussen die Identifikatoren in der Wiederholstruktur

aPl annedTransportldentifierdo angegeben werden.

Objekte(n), die in Beziehung zu anderen Objekten oder Nachrichten stehen, zu referenzieren,

un

k°nnen die |l dentifikatoren auch in der Wi ederhol s

angeben werden (Details zu den beiden Strukturen siehe Anlage 1, Kapitel 3.4). Fir einige
Folgegeschaftsvorfalle (siehe Kapitel 5 und 6) sind konkrete Referenzen durch die Angabe von

aRel atedPl annedTr ans p o rZar Kehreeichnurigides Greirdeselar f or der | i ¢ h

Referenzierung erfolgt in den meisten Féllen in der Struktura Reas on Of Ref erenceod
eines definierten Codes. Die entsprechenden Codes mit Erlauterung der jeweiligen
Anwendungsféalle finden Sie in Anlage 1, Kapitel 3.16.

4.5 Betriebliche Zugnummer (OTN)

Die betriebliche Zugnummer (OTN) ist gemal3 der TAF/TAP-TSI kein technisches
Identifikationsmerkmal. Die Zugnummer (OTN) hat primar einen operablen Charakter und dient
der betrieblichen Durchfiihrung von Zugfahrten (innerhalb des Netzes eines EIU), was sich

di o

bereits in der Bezeichnung aOperational Trai nNumbe

wird nach der Entgegennahme einer Trassenerstanmeldung als vorlaufige OTN zugewiesen bzw.
bei Angabe durch das EVU als solche bestatigt und unterstitzt in der Planungsphase die
praktische Arbeit der Konstrukteure, ggf. notwendige manuelle Prozessschritte und
Abstimmungen mit dem bestellenden EVU.

Daruber hinaus kann die Zugnummer (OTN) fir den Bereich der DB InfraGO z. B. fur
Veroffentlichungszwecke (z. B: Fahrplanunterlagen, betriebliche Dokumente) als auch in weiteren
nachnutzenden Systemen sehr wohl noch eine identifizierende Bedeutung haben.

Sie unterliegt hinsichtlich der Nutzung und zur Sicherstellung der Eindeutigkeit den fachlichen
Regeln der DB InfraGO (siehe Kapitel 4.5.1 und RiL 402.0207) sowie bestimmten Bedingungen
fur konkrete Verwendungszwecke (unter anderem bei internationalen Zugnummern geman UIC-
Merkblatt 419-1 und 419-2).

Die nachfolgenden Regeln gelten ausschlieClich

Mar kt pr od u(dieheKa@ KTy B0 d -E R a z sowié diedNebenleistungen (alle: siehe
Kap.4.5.3) gelten besondere Regeln.

4.5.1 Fachliche Regeln zur Eindeutigkeit und Verwendung der Zugnummer

Fir die Durchfiihrung der Zugfahrt unter Nutzung einerdem Pl anungsZagpj ekt a
(ReferenceTrain) zugeordneten Zugtrasse ist die Zugnummer (OTN) maf3gebend. Die
Zugnummer (OTN) kann insbesondere bei interoperablen Ziigen innerhalb des Laufwegs des
Zuges mehrfach wechseln und dabei ggf. nur fur den jeweiligen rdumlichen Bereich eines
Infrastrukturbetreibers gelten. Die fachlichen Regeln fur die Nutzung und Vergabe der
Zugnummer (OTN) und die Gewahrleistung der Eindeutigkeit werden dabei von jedem
Infrastrukturbetreiber eigenstandig definiert und konnen mehr oder weniger abweichend sein.

Fur den Konstruktionsbereich der DB InfraGO sind nachfolgende fachliche Regeln festgelegt und
zu beachten. Diese Regeln, die unter dem Aspekt der Umsetzung von TAF/TAP-TSI z. T. neu
definiert wurden, sind aktuell noch nicht vollstandig in einem finalen Status beschrieben und
kénnen daher zu einem spéateren Zeitpunkt ggf. noch erganzt oder modifiziert werden.
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Eine konkrete Zugnummer (OTN) kann sowohl einem Zugobjekt (ReferenceTrain) und allen
seinen zeitlich (bzgl. der Verkehrstage) oder raumlich (bzgl. des Laufwegs) disjunkten Fahrlagen
bzw. Zugtrassen zugeordnet sein, aber auch nur jeweils einer einzigen Fahrlage oder Zugtrasse.
Des Weiteren kann die gleiche Zugnummer (OTN) auch mehreren Zugobjekten und deren
jeweiligen Fahrlagen zugewiesen werden, wobei in diesen Fallen die Besonderheiten und
Einschrankungen der Regeln 2 bis 4 zu beachten sind.

Im Bereich der DB InfraGO gelten fur die Nutzung und Vergabe von Zugnummern (OTN)
nachfolgende Regeln:

z Regel 1: Eindeutigkeit je Verkehrstag

Jede Zugnummer (OTN) muss bei ihrer Verwendung eindeutig sein, d. h. sie darf je Kalendertag
nur einmal im Netz der DB fiir ein Zugobjekt und dessen Fahrlage(n) und/oder Trasse(n)
vergeben werden. Die Wiederverwendung einer Zugnummer am Folgetag fir eine andere
Fahrlage oder Zugtrasse des gleichen Zuges oder sogar fir einen anderen Zug ist nur statthaft,
wenn sichergestellt ist, dass die zeitliche Differenz zwischen der Ankunftszeit des einen Zuges
(bzw. Zugtrasse) und der Abfahrtszeit des anderen bzw. nachstfolgenden Zuges (bzw.
Zugtrasse) mindestens 4 Stunden betragt. Dies ist insbesondere sicherzustellen

- bei einem Tageswechsel im Zuglauf bzw. innerhalb der Zugtrasse,

- bei taglich oder an aufeinanderfolgenden Tagen verkehrenden Zigen bzw.
Zugtrassen,

- bei der Verwendung einer Zugnummer fur unterschiedliche Zuge des kurzfristigen
Gelegenheitsverkehrs an unmittelbar aufeinanderfolgenden Tagen.

Ergibt sich die Nichteinhaltung der o. g. zeitlichen Differenz erst aus der konkreten
Fahrplankonstruktion (z. B. konstruktiv bedingte Fahrzeitverlangerung), wird DB InfraGO
eine Aufsplittung in mehrere Zugtrassen mit jeweils eigener OTN vornehmen.

z Regel 2: Verwendung der gleichen Zugnummer flr mehrere Fahrlagen/Trassen eines
Zuges mit disjunkten Verkehrstagen und identischem Laufweg/Route

Fur alle Fahrlagen, die der gleichen ReferenceTRID mit identischer RoutelD zugeordnet sind, ist
in der Trassenerstanmeldung die gleiche Zugnummer (OTN) vom EVU zu verwenden oder wird
durch DB InfraGO zugewiesen. Dies gilt fur alle Fahrlagen mit disjunkten Verkehrstagen (auch
bei gleichen oder sich tUberschneidenden Verkehrszeitraumen), wenn die einzelnen Fahrlagen
hinsichtlich der Reihenfolge der bestellten Zuglaufpunkte (i. d. R. sind das die bestellten
Verkehrs- und Bedarfshalte) innerhalb des Netzes der DB keine Abweichungen aufweisen.
Zusatzlich muss eine wechselseitige Referenzierung durch Angabe der jeweils anderen PRID im
Element RelatedPlannedTransportldentifier und Angabe des ReasonOfReference Codes DEO6
fur das Element ReasonOfReference (siehe Anlage 1 Kapitel 3.16) in der (den)
korrespondierenden PathRequestMessage(s) erfolgen. Bezlglich der Behandlung von
Abweichungen des Start- und Zielbahnhofs auf Grund von Laufwegseinkiirzungen an einzelnen
Verkehrstagen des Zuges innerhalb des Netzes der DB, das heil3t bei abweichender Route,
siehe Regel 4.

z Regel3:Ver wendung der gl eichen Zugnumdfemderb e i
Infrastrukturbereich & DB InfraGO0(Regel wird nicht angewendet - siehe Anlage 3)

Abweichend von der Regel Nr. 2 ist die gleiche Zugnummer (OTN) am (an den) gleichen
Verkehrstag(en) nochmals zu verwenden, wenn zwei Fahrlagen bzw. Zugtrassen des gleichen
Zuges (identische ReferenceTRID) raumlich sowie beziiglich der Fahrplanzeiten disjunkt sind
und einen zusammenhangenden des Zuglauf vor oder nach dem Durchfahren eines Netzes
eines anderen EIU darstellen (Zuglauf DB InfraGO & fremder Infrastrukturbereich 6 DB InfraGO),
d. h. die Fahrlagen bzw. Zugtrassen sind Anteile der gleichen Route (= identische RoutelD). In
diesem Fall ist als Referenz auf die jeweils andere Fahrlage immer deren PRID im Element
RelatedPlannedTransportID in Verbindung mit den Kodierungen 1006 oder 1007 fir das Element
ReasonOfReference (siehe Anlage 1 Kapitel 3.16) anzugeben.
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z Regel 4: Verwendung der gleichen Zugnummer fir mehrere Fahrlagen/Trassen eines
Zuges mit unterschiedlichem Laufweg/Route an disjunkten Verkehrstagen

Abweichend von Regel Nr. 2 kann die gleiche Zugnummer (OTN) auch fir mehrere Fahrlagen
des gleichen oder eines anderen Zuges (ReferenceTrain) mit unterschiedlichen Routen
(RoutelD) verwendet werden. Dies trifft zu, wenn die Vergabe einer weiteren/neuen
ReferenceTRID/RoutelD erforderlich war. Die Fahrlagen missen auch in diesem Fall disjunkte
Verkehrstage aufweisen. Die Unterschiede zwischen den Routenobjekten resultieren dabei aus

- Abweichungen des Start- und Zielbahnhofs auf Grund von Laufwegseinkiirzungen an
einzelnen Verkehrstagen innerhalb des Netzes der DB oder aus

- Abweichungen aulRerhalb des Konstruktionsbereiches der DB InfraGO, die sich nicht auf
die Trassierung innerhalb des Netzes der DB auswirken.

In den genannten Féallen darf die Verwendung bzw. kann die Zuweisung der gleichen OTN
erfolgen, wenn zusatzlich eine wechselseitige Referenzierung durch Angabe der jeweils
anderen ReferenceTRID/PRID im Element RelatedPlannedTransportldentifier und Angabe
des ReasonOfReference Codes DEO6 fliir das Element ReasonOfReference (siehe Anlage 1
Kapitel 3.16) in den korrespondierenden PathRequestMessages erfolgt. Nur auf Grund
dieser Referenzierung kann die nochmalige Verwendung einer bereits fur eine andere
Fahrlage bzw. Trasse genutzten Zugnummer erfolgen bzw. geprift werden. Fehlt diese
Referenzierung erfolgt eine Zurlickweisung der PathRequestMessage (bei Vergabe einer
Zugnummer durch das EVU) oder die Zuweisung einer anderen Zugnummer (bei Vergabe
durch DB InfraGO).

Die Nutzung des ReasonOfReference Codes DEO6 ist nur fur Zlge gleicher Zugart
(TrainType) zulassig.

z Regel 5: Verwendung der Zugnummer bei mehreren Trassen je Fahrlage

Eine Fahrlage kann mehrere Zugtrassen mit der gleichen, aber auch mit abweichender
Zugnummer (OTN) haben. Abweichende Zugnummern (OTN) fur weitere Zugtrassen werden
durch DB InfraGO zugeordnet, wenn Regel Nr. 1, letzter Satz zutrifft bzw. andere konstruktive
oder betriebliche Grinde (z. B. geringfligige zeitliche Verschiebung auf den Vortag/Folgetag bei
um Mitternacht herum startenden Trassen fur einzelne Verkehrstage) dies erfordern.

Diese Regel findet ggf. auch bei einer Neutrassierung infolge von netzausgeldsten Anderungen
Anwendung.

z Regel 6: Sperrung der Zugnummer fir den Folgetag (Puffertag)

Zugnummern der zugewiesenen Kontingente werden zunachst bis zu deren Verwendung fur das
jeweilige EVU, dem das Zugnummernkontingent zur eigenverantwortlichen Verwendung
zugewiesen wurde, reserviert. Erst bei der Nutzung in einer Trassenerstanmeldung erfolgt eine
Umwandlung der Reservierung in eine Sperrung gegen nochmalige Verwendung. Bei der
Vergabe einer Zugnummer (OTN) durch DB InfraGO erfolgt generell keine Reservierung,
sondern immer sofort eine Sperrung. Bei der Sperrung einer Zugnummer gilt:

- Die Sperrung der Zugnummer erfolgt fiir die Verkehrstage innerhalb des
Verkehrszeitraums der Fahrlage(n), der (denen) die Zugnummer zugeordnet wurde. Wurde eine
Zugnummer mehreren Fahrlagen derselben ReferenceTRID (entsprechend Regel Nr. 2) oder
unterschiedlicher ReferenceTRID (entsprechend Regel Nr. 4) zugeordnet, so erfolgt die Sperrung
fur die Summe der Verkehrstage dieser Fahrlagen.

- Bei Vergabe weiterer abweichender Zugnummern (OTN) gemal3 Regel Nr. 5 erfolgt eine
Sperrung dieser neu zugeordneten Zugnummer fur die konkreten Verkehrstage der Trasse. Fir
diese Verkehrstage erfolgt eine Aushebung der Sperrung bei der bisher fur die betreffende
Fahrlage zugeordneten Zugnummer.

- Die Sperrung erfolgt mit einem Puffertag am Tag nach einem Verkehrstag, wenn dieser
nicht selbst ein Verkehrstag der Fahrlage bzw. Trasse ist, und wenn Regel 1, ggf. in Verbindung
mit Regel 5, nicht eingehalten werden kann.
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z Regel 7: Verwendung der Zugnummer bei Anderungen nach Vertragsschluss

Beim Senden einer PathRequestMessage fiir einen Geschéaftsvorfall #\nderung nach
Vertragsschlusso(siehe Kap. 5.3.15) ist immer die Zugnummer (OTN) des referenzierten Paths,
das heiRt der Trasse, die geandert werden soll, anzugeben. Uber die Beibehaltung dieser
Zugnummer fur die geédnderte(n) Trasse(n) wird nach Abschluss der Konstruktion auf der
Grundlage von Regel 5 entschieden.

z Regel 8: Erweiterung der Verkehrstage

Eine Erweiterung der Verkehrstage einer Fahrlage eines Zuges (ReferenceTrain) ist nach
Vertragsschluss fur Trassen dieser Fahrlage nur durch eine Erstanmeldung einer weiteren
Fahrlage fur diesesP| a n u n g s o bmdglicht. Eine Rlutzgny bzw. Zuweisung der
gleichen Zugnummer (OTN) fir diese Neuanmeldung ist nur unter Beachtung der Regel Nr.
2 und fur den Fall, dass die Zugnummer noch frei ist moéglich. Anderenfalls ist eine andere
Zugnummer (OTN) in der Trassenanmeldung zu verwenden bzw. wird eine andere
Zugnummer durch DB InfraGO zugewiesen.

z Regel 9: Freigabe einer Zugnummer
Eine Zugnummer (OTN) ist wieder frei und fir die jeweiligen Verkehrstage verfligbar, wenn

- eine Fahrlage durch die Geschéaftsvorfalle Abmeldung, Zurtickweisung oder
Nichtkonstruierbarkeit final beendet,

- ein Endgultiger Netzfahrplanentwurf oder ein Trassenangebot mit dem Geschaftsvorfall
Ablehnung ohne Uberarbeitung abgelehnt bzw. netzausgeldst abgelehnt oder

- eine gebuchte Zugtrasse ganz oder teilweise (jeweils flr ganze Verkehrstage) vom EVU
oder netzausgeldst storniert

wurde.

Sofern die freigegebene Zugnummer einem EVU zur eigenverantwortlichen Verwendung
zugewiesen war, kann das EVU die Zugnummer an den freigegebenen Verkehrstagen
wieder verwenden.

4.5.2 Bestellungen von Trassen mitund ohne Zugnummer

Trassenerstanmeldungen kdnnen auch weiterhin mit und ohne Zugnummer (OTN) ausgefuhrt
werden.

Zur Ermdéglichung von Trassenerstanmeldungen mit Angabe einer Zugnummer werden EVU mit

z einem grof3en Bestellvolumen

z regelmafnigem Personenverkehr

z internationalem Verkehr auf der Basis der UIC-Merkblatter 419- 1 und 419-2
z besonderen Verkehren (Events, Abwicklung von Baumalnahmen)

Zugnummernkontingente oder einzelne Zugnummern vorzugsweise fur Anmeldungen zum
Netzfahrplan und fiir den langfristigen Gelegenheitsverkehr, aber auch fur umfangreichen
kurzfristigen Gelegenheitsverkehr, zugewiesen. Diese Zugnummern mussen durch die EVU in
Trassenanmeldungen eigenverantwortlich nach den vorgegebenen Regeln (u. a. RiL 402.0207
und Kapitel 4.5.1) genutzt werden. Nachfolgende Abbildung 6 zeigt den Algorithmus fur die
Auswabhl einer Zugnummer.
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2ZNr angegeben? ja erstanmeldung
nein
ja
2ZNr.
Iéschen
Zugnummer Aushahielon) nein
zugewiesenen
léschen e
Eine durch DB Netz/ausland. EIU
i i 2Nr.
Nutzung Buchungs- ist zweckbestimmt zu verwenden!
option
fir Ergebnis KFB
" ja
a ROR=1006 or :
v = S 10072
Reference TRID ReferenceTRID
aufwegfort>
ROR=1006 or Setzg. an gleichen
10072 VT des Reference
Trains
ja
nein
In RPTID ; In RPTID fiedhi
komesp. PRID+ korresp. PRID+
ROR=DE06? ROR=DE06?
=5 nein
anderer PRM W
disjunkt?
Laufweg-
abweichungen?
Laufweg- Laufweg-
einkiirzung/- einkiirzung/-ver
langerung? langerung?
nein
2ZNr . wird 2N fiir gleiche 2ZNr fir feNerhatt:
erstmalig Reference TRID «— RID Komekiir soriani@rs
verwendet (mehrfach) verwenden verwenden
Abbruch oder Restart wegen
fehlender oder unzuldssiger
Nutzung einer Zugnummer

absenden

Abbildung 6: Algorithmus flir die Auswahl einer Zugnummer
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In Féllen, in denen eine Trassenanmeldung ohne Zugnummer ausgefuhrt wird (keine vorherige
Zuweisung einer Zugnummer bzw. Marktprodukt KFB (siehe Kap. 5.5.2), erfolgt die Zuweisung
einer Zugnummer erst nach der Trassenkonstruktion. Die automatisch zugewiesene Zugnummer
erhalt das EVU dann erstmaligindera Pat hDet ai | sMessageo.

Sowohl bei der automatischen Zuweisung einer Zugnummer durch DB InfraGO als auch bei der
Nutzung einer Zugnummer aus einem zugewiesenen Kontingent sind die Regeln der DB InfraGO
zur Nutzung einer Zugnummer (siehe Kapitel 4.5.1) identisch anzuwenden.

Die in der Trassenerstanmeldung durch das EVU angegebene Zugnummer (OTN) gilt zunachst
immer als vorlaufige OTN. Diese OTN ist in allen Folgegeschéftsvorfallen bis zur
Angebotsabgabe fur die Trassenerstanmeldung zu verwenden.

Erst mit der Zuweisung einer Zugtrasse erfolgt die verbindliche Vergabe und Zuordnung der
Zugnummer (OTN) zu einer (oder mehreren) Zugtrasse(n) bzw. die Bestatigung der der
Trassenerstanmeldung zugeordneten vorlaufigen Zugnummer (OTN).

Sofern es aus konstruktiven bzw. betrieblichen Griinden erforderlich ist, kénnen zu einer Fahrlage
(PathRequestMessage) mehrere Zugtrassen zugewiesen und angeboten werden. Unter
Beachtung der Regeln zur Nutzung einer Zugnummer (siehe Kapitel 4.5.1) kdnnen dabei den
einzelnen Zugtrassen sowohl die der Erstanmeldung zugeordnete Zugnummer als auch weitere
abweichende Zugnummern zugeordnet werden. Diese von DB InfraGO mit einer
PathDetailsMessage libergebene Zugnummer ist in allen Folgegeschéftsvorfallen zu dieser
PathDetailsMessage bzw. zu der gebuchten Zugtrasse, die nach der Angebotsabgabe fir die
Erstanmeldung erfolgen missen bzw. in weiteren Prozessschritten genutzt werden kénnen, zu
verwenden. Sie ist nunmehr verbindlich und wird fur die operative Durchftihrung der Zugfahrt
sowie fur Veroffentlichungszwecke (z. B: Buchfahrplan, Fplo) genutzt.

Das bedeutet,dassi m Basi sprozess &aMod ibéieirerindermngdach i nsbeson
Vertragsschluss oder netzausgeldsten Anderungen zunachst immer die Zugnummer (OTN) der

gebuchten Zugtrasse verwendet und in der Regel auch in dem modifizierten Trassenangebot

beibehalten wird. Eine abweichende Zugnummer (OTN) wird durch DB InfraGO jedoch vergeben,

wenn Regel 5 (siehe Kapitel 4.5.1) zutrifft.

4.5.3 Besonderheiten bei Fahrzeitberechnungen und Fahrplanstudien

In einer Anmeldung fur eine RV-Kapazitat (siehe Kap. 5.4), Fahrzeitberechnung (siehe Kapitel
6.2) oder eine Fahrplanstudie bzw. Betriebsprogrammestudie (siehe Kapitel 6.1) ist immer eine
Zugnummer anzugeben. Sie hat unter fachlich-rechtlichen Aspekten keine Bedeutung, dient aber
neben den Identifikatoren ReferenceTRID, PathRequestID und PathID zuséatzlich der
Unterstlitzung der praktischen Arbeit mit den Geschéftsvorfallen fir RV-Kapazitaten bzw. fiir die
Fahrzeitberechnung und den Fahrplan- bzw. Betriebsprogrammstudien.

Gesonderte Zugnummernzuweisungen fiur RV-Kapazitaten, Fahrplanstudien bzw.
Betriebsprogrammstudie oder Fahrzeitberechnungen erfolgen durch die DB InfraGO nicht. Die
Zugnummer kann vom bestellenden EVU unter Beachtung der nachfolgend genannten Regeln
frei gewahlt werden. Es kdnnen vorzugsweise Zugnummern des aktuellen Netzfahrplans, die vom
EVU benutzt wurden, verwendet werden.

Fur Fahrzeitberechnungen ist je PathRequestMessage eine eigene Zugnummer zu verwenden.
Die verwendete Zugnummer (OTN) muss dabei i nner ha
und fur die jeweils verwendete Kundennummer eindeutig sein.
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Fur RV-Kapazitaten, Fahrplanstudien bzw. Betriebsprogrammstudien gelten die Regeln fur die
Nutzung von Zugnummern (siehe Kapitel 4.5.1) analog. Die verwendete Zugnummer (OTN) muss
dabei innerhalb der Menge der RV-Kapazitaten bzw. Fahrplanstudien bzw.
Betriebsprogrammstudien und fiur die jeweils verwendete Kundennummer eindeutig sein. Die
Zugnummer kann bei RV-Kapazitaten und Fahrplanstudien bzw. Betriebsprogrammstudie, sofern
gewiinscht, fir die Angabe von Ubergangen und Anschlussbeziehungen genutzt werden.
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5 Geschéftsvorfalle und ihre Abfolge im Trassenbestell - und
Zuweisungsprozess

5.1 Allgemein

Die Kommunikation Uber die Schnittstelle erfolgt mittels des Austauschs der in Kapitel 3.2

aufgefuihrten Nachrichten. Die Nachrichten selbst sind strukturell und inhaltlich so gehalten, dass

sie fur den Informationsaustausch zu den von der DB InfraGO angebotenen Marktprodukten und

Leistungen und zur Ausfiihrung der erforderlichen Geschéaftsvorfalle (z. B. Bestellung, Anderung,

Angebot u. a.) genutzt werden kénnen. Durch Auswahl des gewlinschten Produktes der DB
InffraGOunddessenAngabe in dem Fel d auhMessige-Poeredashkndeneni n der
Struktur @aNetwor kSpeci fi c P &atkReppestdessagedurdr Nac hr i cht
PathDetailsMessage ist die jeweils erforderliche differenzierende Kennzeichnung vorzunehmen.

In den anderen Nachrichtentypen zur Ubermittlung von Folgegeschéftsvorfallen erfolgt keine

explizite Kennzeichnung. Die Zuordnung des Geschéftsvorfalls zu einem Marktprodukt der DB

InfraGO und dessen Ableitung erfolgt hier jeweils Uber die eindeutige Referenz auf einen
Bezugsgeschaftsvorfall.

Je nach fachlichem Kontext gelten spezifische Nachrichtenabfolgen. Diese beschreiben, in
welchen Situationen welche Nachrichtentypen gultig sind, d.h. welche erwartet werden bzw.
versendet werden kénnen. Nachrichten, die nicht der vorgegebenen Nachrichtenabfolge
entsprechen, werden mit einer Fehlermeldung zurtickgewiesen.

Die Folgegeschaftsvorfalle des Typs Anderung vor Angebotsabgabe bzw. Anderung vor
Ergebnisbereitstellung und Abmeldung dirfen immer erst nach Erhalt der Message
adaReceiptConfirmati onMessageo f¢gr den referenziert
werden. Erst mit dem Versand dieser Message wird dem EVU der erfolgreiche Eingang der

Anmeldung im Bestellsystem der DB InfraGO bestétigt und somit die Voraussetzung fiir die

Nutzung der genannten Folgegeschéftsvorfalle geschaffen.

Far alle Nachrichten gilt, dass sie nicht riickwirkend gesendet werden dirfen. Das heif3t, der erste
Verkehrstag darf zum Zeitpunkt der Nachrichtenlibermittiung noch nicht verstrichen sein. Eine
Ausnahme dazu bilden die Geschéftsvorf2 | | e a St or rdinen & rag &Spmiknangofie
Zugtrassen mit einem Tageswechsel in der Zugtrasse und der zeitlichen Wirkung der
(netzausgeldsten) Stornierung fur einen Zugtrassenabschnitt nach dem Tageswechsel.

5.2 Netzfahrplan

5.2.1 Nachrichten - und Geschéaftsvorfall folgen

Geschéftsvorfélle fir Trassen des Netzfahrplans werdenimFe |l d amar kt Paubdéru kt 0 i n
Message-Ebene enthaltenen Struktura Net wor k Speci fi cParameter o der N
PathRequestMessage und &PathDetailsMessageomit der Ko d i e r &Aogekenfzeichnet. Die

Zuordnung zum Netzfahrplan erfolgt auf der Grundlage des Eingangs der Trassenerstanmeldung

bei DB InfraGO (Zeitstempel) und der definierten Fristen fir die Anmeldung zum Netzfahrplan.

Fir Trassenerstanmeldungen zum Netzfahrplan sind nachfolgende Abfolgen von
Geschéftsvorfallen und Messages mdglich. Diese basieren auf den Bestimmungen des
Eisenbahnregulierungsgesetzes (EregG) bzw. den INB und betreffen die dort benannte Phase 1
der Netzfahrplanerstellung.
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Prozess Path Request (Trassenbestellung Netzfahrplan) - Reihenfolge der Nachrichten

(ohne Harmonisierungsphase)

Trassenerstanmeldung

RA: PathRequestMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID

MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Request ready (4) or
(harmenisation complete...)

fehlerhaft

EIU: Eingangsprufung

Anderung vor

Empfangs-

Angebotsabgabe bestatigung
RA: PathRequestMessage EIU: ReceiptConfirmationMessage**
PTID: PRID, TRIDvDO, ROID PTID: Ubernahme aus empfangener
MS: Modification (2}, TOR: Request (2) j<€—] Nachricht
TOI: Request ready (4) or TOR+TOI: Ubernahme aus
(harmenisation complete...) empfangener Nachricht

Legende:

PTID: Planned Transportidentifier

RPTID: RelatedPlannedTransportidentifier
TRIDV0O: ReferenceTrainlD

ROID: RoutelD

PRID: PathRequestiD

PAID: PathiD

RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU)
EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (hier: DB InfraGO)
MS: MessageStatus

TOR: TypeOfRequest

TOI: TypeOfinformation

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage
wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als
Folgeaktion auf den Empfang der PathRequestMessage
dargestellt. Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt
vom Empfénger an den Absender gesendet werden,
wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.
** Die ReceiptConfirmationMessage istimmer nach
dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom
Empfanger an den Absender zu senden.
Anderenfalls ist eine ErrorMessage zu senden.

Keine nelzausgeloste
Berechtigte Beanstandung
vorliegend oder

nach Fristablauf flr
berechtigte Beanstandung

nein

Endgiiltiges
Netzfahrplan-
angebot (ENP)

ElU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDvDO, ROID, PAID
MS: Modification (2), TOR: Request (2)
TOI: Final offer (16)

EIU: Trassenkonstruktion

DB

Technische Zurlickweisung

EIU: ErrorMessage*

PTID: Ubemnahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

Abmeldung

RA: PathRequestMessage

PTID: PRID, TRIDVOO, ROID

MS: Deletion (3), TOR: Request (2)
TOI: Withdrawn (29)

Fachliche Zurickweisung

ElU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

Nichtkonstruierbarkeit

ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv00, ROID

Vorlaufiger
Netzfahrplan-
entwurf (VNP)

ElU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDVO0, ROID, PAID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Dratt offer (9)

Keine Beanstandung
durch RA

IU: Netzausgeloste
Berechtigte Beanstandung
erforderlich?

Uberarbeitetes
Angebot

zum Netzfahrplan
ElU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDVO0, ROID, PAIDnew!
RPTID: PAIDold (previous offer) -
MS: Creation (1), TOR: Request (2)

TOI: Final offer (16)

Endgiiltiges Netzfahrplanangebot (ENP)

ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv0O, ROID,

MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOL: ne altemative available (21)

Berechtigte Beanstandung

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAID, TRIDvOO, ROID, PRID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Offer rejected

(revision required) (27)

Beanstandung korrekt
bzw. berechtigt

EIU: Prifung
Berechtigte
Beanstandung

Beanstandung nicht korrekt
> bzw. nicht berechtigt

PAID (prev. offer)
MS: Medification (2), TOR: Request (2)
TOI: Final offer (16)

Ablehnung ohne Uberarbeitung

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAID, TRIDv0O, ROID, PRID

Angebotsannahme

RA: PathConfirmedMessage
PTID: PRID, TRIDV0O0, ROID, PAID

MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Offer rejected
(without revision) (25)

Netzausgeldste Ablehnung nach
Fristablauf zur Angebotsannahme

EIU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDV0O, PAID

MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Final offer accepted (17)

Vertragsbestatigung

ElU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDvDO, ROID, PAID
MS: Modification (2), TOR: Request (2)
TOI: Booked (22)

MS: Deletion (3), TOR: Request (2)
TOI: Withdrawn (29)

Trasseneinzelnutzungsvertrag existiert }—P 4—{ Kein Trasseneinzelnutzungsverirag ;—-.

InfraGO

Ende des Trassenbestelprozesses flir den Netzfahrplan

Abbildung 7: Geschéftsvorfallfolgen im Netzfahrplan & Trassenerstanmeldung bis Vertragsschluss
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5.2.2 Trassen erstanmeldung zum Netzfahrplan

Eine Trassenerstanmeldung zum Netzfahrplan kann jederzeit mit dem Nachrichtentyp
PathRequestMessage oinnerhalb der in den INB verdffentlichten Fristen von einem EVU an DB
InfraGOal s Gesch?aft svor fibdrdebedviierdent DaerBeaebkitdng arfplgt nach
den Bestimmungen des EregG und den INB.

Mit der Ubergabe der PathRequestMessage wird der Basisprozess a R e q ubegohnén, der mit

der Buchung der Zugtrasse nach Annahme des Trassenangebots oder der Ablehnung des

Angebots endet. DerBasis-Pr o zess aRequest 0 G@Gesohdftsvarfale h dur ch di e
aAbmel dungo, aZuraNelkcwe ikomsgd uocdetbar kei to beendet

Das EVU vergibt eine eindeutige PathRequestID, welche innerhalb dieses Basisprozesses

unverandert bleibt. Bestandteil des PathRequestObjektes sind auch Angaben zur Route (mit

RoutelD) zu dem durch die angegebene ReferenceTRID definietenOb j ekt es aTr ai no. L
Angaben sind inder Struktura Tr ai nl nf or mati ono der Pat hRequest Me

Trassenerstanmeldungen zum Netzfahrplan kdnnen mit und ohne Angabe einer Zugnummer
(OTN) fir den Konstruktionsbereich der DB InfraGO erfolgen. Wird die Trassenerstanmeldung
ohne OTN gesendet, erhalt das EVU mit dem VNP die Zugnummer entsprechend den
Eindeutigkeits- und Verwendungsregeln der DB InfraGO. Die nach der erfolgreichen
Eingangspriufung zunachst gesendete ReceiptConfirmationMessage wird daher ohne eine OTN
gesendet. Ein Anspruch auf eine bestimmte Zugnummer besteht dabei nicht (siehe Kapitel 4.5.2).

Die endgliltige Zuweisung einer Zugnummer erfolgt mit der Ubergabe des Trassenangebots.

5.2.3 Anderung vor Angebotsabgabe

Anderungen vor Angebotsabgabe kénnen zwischen der Anmeldung der Trasse zum Netzfahrplan
und dem Anmeldeschluss-Stichtag zum Netzfahrplan (entsprechend den Fristen und
Bestimmungen des EregG bzw. der INB) mit dem Nachrichtentyp PathRequestMessage an DB
InfraGO Ubergeben werden. Der Geschaftsvorfall ist dann einzusetzen, wenn sich gegeniiber
dem vorangegangenen Geschéftsvorfall, in der Regel ist das die Trassenerstanmeldung,
Bestellparameter andern. Die Anderung vor Angebotsabgabe ersetzt den vorangegangenen
Geschaftsvorfall mit der gleichen PathRequestID.

Das Recht auf Erteilung eines avorlaufigen Netzfahrplanentwurfsdund spateren &Endgultigen
Netzfahrplanentwurfsoerlischt, wenn eine Anderung vor Angebotsabgabe nach dem
Anmeldeschluss-Stichtag zum Netzfahrplan an DB InfraGO tbergeben wird und nicht vom
Bearbeiter der DB InfraGO angefordert wurde. Der eingegangene Geschéftsvorfall kann in
Abstimmung mit dem EVU entweder zurilickgewiesen oder nach Fertigstellung des Netzfahrplans
als Anmeldung des Gelegenheitsverkehrs bearbeitet werden. Bis zum Anmeldeschluss-Stichtag
sind jedoch wiederholte Anderungen vor Angebotsabgabe uneingeschrankt maglich.

Die gesonderte Anforderung zur Korrektur von z. B. unplausiblen Daten in der eingegangenen
Trassenanmeldung durch einen Mitarbeiter der DB InfraGO erfolgt in Kombination mit einem
besonderen Schreiben ( s 0 g e n a ATagee$c Mr3e | Wikl di®nhit.dieser Anforderung
verbundene gesonderte Frist zur Ubergabe des Geschiftsvorfalls Anderung vor Angebotsabgabe
gewahrt, so gilt der Eingangszeitpunkt der zuriickgewiesenen Trassenanmeldung als rechtlich
verbindlicher Eingangszeitpunkt der Bestellung.

Bei all en nderungen i nner habibzurddegabeBadVaeplrdbufrisges

Netzfahrplanentwurfsobleibt die PathRequestID unverdndert. Eine Anderung der ReferenceTRID

und eine damit verbundene Anderung der Zuordnung zu einem ReferenceTrain ist ausschlieBlich

im Basi sprozesses aRequ aReguesto(nehMessafeptatss©f Request =

& Mdificationd zulassig. Uber eine Anderung der ReferenceTRID und/oder der RoutelD bei
nderungen von Daten in der St r wakdielRefereaCETRIDi nl nf or n

bzw. RoutelD vergebende EVU (LeadRU).
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5.2.4 Abmeldung

Eine Abmeldung kann nur auf eine Trassenerstanmeldung oder auf darauf erfolgte Anderungen
vor Angebotsabgabe vor der Abgabe des Vorlaufigen Netzfahrplans Gbergeben werden. Die
Abmeldung erfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps PathRequestMessage unter Nutzung der
bisher verwendeten PathRequestID.

Die Abmeldung bricht die komplette Geschéftsvorfallkette und den laufenden Basisprozess

a R e g uab,ddanéach sind keine Folgegeschéftsvorfalle mehr mdglich. Der Anspruch auf einen
avorlaufigen Netzfahrplane n t wiilrrdiese Trassenerstanmeldung (bzw. das zuletzt dazu
gesendete Anderung vor Angebotsabgabe) geht verloren.

Mit der Abmeldung wird die verwendete bzw. von DB InfraGO vergebene Zugnummer wieder
freigegeben.

5.2.5 Zurickweisung

Hat eine Trassenerstanmeldung bzw. Anderung vor Angebotsabgabe die technischen und
automatisierten fachlichen Prifungen erfolgreich passiert, wird eine manuelle Eingangsprifung
ausgefuhrt. Wird im Rahmen dieser Prifung oder zu einem spéteren Zeitpunkt im Rahmen der
Bearbeitung der Gbernommenen PathRequestMessage festgestellt, dass die Bestellung inhaltlich
unplausibel ist, kann eine Zurtickweisung an das EVU ausgeldst werden.

Eine Zuritickweisung kann auch im Ergebnis der technischen oder der automatisierten fachlichen
Prufungen erfolgen.

Die Zur ¢ckweisung erfolgt unter Nutzung des Nachr
auf den vorangegangenen Geschéftsvorfall durch Angabe der PathRequestID und von Angaben

aus dem MessageHeader der zuvor empfangenen Nachricht in der Struktur MessageReference.

Der Grund fir eine Zurlickweisung wird mit einem oder mehreren ErrorCode(s) und/oder im

Freitextfeld benannt.

Mit der Zuriickweisungwe r den der Basi spr ozes dgieveRengatecoamt 06 beend
von DB InfraGO vergebene Zugnummer wieder freigegeben. Nach Beseitigung des Fehlers kann

die beanstandete Nachricht unter Verwendung einer neuen PathRequestID erneut gesendet

werden.

Wird eine Anmeldung einer Trasse fir den Netzfahrplan zurtickgewiesen, so kann die Anmeldung
in korrigierter Form innerhalb der Anmeldefrist zum Netzfahrplan und unter Nutzung einer neuen
PathRequestID erneut tber die Schnittstelle Gibergeben werden. Der Geschaftsvorfall
Zurtckweisung wird nicht in Kombination mit einem besonderen Schreiben zur Korrektur der
unplausiblen Daten ( s 0 g e n a nTlage®3$c MAr3ei bend). angewendet

5.2.6 Nicht konstruierbarkeit

Die Konstruktion kann den Bestellangaben des Kunden entsprechend nicht durchgefiihrt werden.
Eine einvernehmliche Alternative wurde nicht gefunden. DB InfraGO Iost daraufhin den
Geschéftsvorfall dNichtkonstruierbarkeitoaus.

Die Rickmeldung aNichtkonstruierbarkeitoerfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps

a P aDethilsMessageomit einer Referenz der Nachricht auf den vorangegangenen
Geschéftsvorfall durch Angabe der PathRequestID. Sie stellt somit eine Antwort auf die
PathRequestMessage dar.

Mit der Riickmeldung aNichtkonstruierbarkeito  w i rfid diedPatieRequestMessage verwendete
bzw. von DB InfraGO vergebene Zugnummer an den betroffenen Tagen wieder freigegeben.

5.2.7 Vorlaufiger Netzfahrplanentwurf

Der Vorlaufige Netzfahrplanentwurf wird im Rahmen der Erarbeitung des Netzfahrplans auf Basis
der fristgerecht zum Netzfahrplan eingegangenen Trassenerstanmeldungen bzw. dazu erfolgten
Anderungen vor Angebotsabgabe erstellt. Der jeweils zuletzt eingegangene Geschaftsvorfall wird
dabei als der maRgebende initiale Geschéftsvorfall bezeichnet.
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Jedes EVU erhalt mit diesem Geschaftsvorfall fir seine Trassenerstanmeldungen bzw.
Anderungen vor Angebotsabgabe den zugehorigen Ausschnitt aus dem Vorlaufigen
Netzfahrplanentwurf unter Nutzung des Nachrichtentyps &athDetailsMessageomit einer
Referenz der Nachricht auf den mafRgebenden initialen Geschéftsvorfall.

Zu jeder mit einer Nachricht des Typs PathRequestMessage eingegangenen
Trassenerstanmeldung bzw. Anderung vor Angebotsabgabe kénnen als Ergebnis der
Trassenkonstruktion nicht nur eine, sondern mehrere Trassenvarianten entstehen. Es kénnen
daher auf eine PathRequestMessage mehrere &athDetailsMessagesoibergeben werden.

Jede PathDetailsMessage erhélt eine eigene PathID als eindeutige Identifikator des mit der
Message Ubergebenen Trassenangebots. Der Bezug auf die PathRequestMessage, die dadurch
beantwortet wird, erfolgt durch Angabe von deren PathRequestID.

5.2.8 Berechtigte Beanstandungen

Basierend auf dem EregG haben die EVU das Recht, zum &/orlaufigen Netzfahrplanentwurfo

Stellung zu nehmen und aBerechtigte Beanstandungenogeltend zu machen. Dafir ist dieser
Geschaéftsvorfalltyp zu verwenden. Die a8Berechtigte Beanstandungowird unter Nutzung des

Nachrichtentyps & P eDetailsRefusedMessageomit einem Bezug auf das zu beanstandende

Angebot Ubermittelt. Der Bezug erfolgt durch Angabe der PathID der betreffenden

PathDetailsMessage. Al s Er gebni s der Be ar lBeanstandangoerfolytrdie a Ber e ¢
Abgabe eines ggf. gegeniiber dem abgegebenen vorlaufigen Netzfahrplan Uberarbeiteten und

veranderten Trassenangebots (siehe Kapitel 5.2.11) mit einer PathDetailsMessage. Dabei wird

eine neue PathID vergeben, um eine Unterscheidung zu dem vorherigen Angebot zu

ermoglichen.

Soferndiea Ber echti gte Beanstandungo unberechtigt sein
dem Geschéftsvorfall Vorlaufiger Netzfahrplan Gibergebene Trassenangebot erneut und
unverandert mit einer PathDetailsMessage Ubermittelt. Die PathID wird hierbei nicht verandert.

5.2.9 Netzausgel6ste berechtigte Beanstandung

Die dNetzausgeloste berechtigte Beanstandungd i st ein internewrdi@esch?2fts
Rahmen der Erarbeitung des Netzfahrplans bei Konfliktiosungen angewendet. Diese

Konfliktlésungen sind infolge von Anpassungen anderer Zugtrassen notwendig, welche aus

Berechtigten Beanstandungendbzw. Vorgaben der Bundesnetzagentur (BnetzA) entstehen. Im

Ergebnis dessen wird an Stelle eines &ndgultigen Netzfahrplanentwurfsdein Trassenangebot

Ubermittelt (siehe Kapitel 5.2.11), welches das vorherige Trassenangebot ersetzt. Dies geschieht

mit einer PathDetailsMessage, die ein verandertes (liberarbeitetes) Trassenangebot mit neuer

PathID enthalt.

5.2.10 Endgultiger Netzfahrplanentwurf

Auf Basis des avorlaufigen Netzfahrplanentwurfsowird im Rahmen der Erarbeitung des
Netzfahrplans der &ndgultige Netzfahrplanentwurfoerstellt. Es gibt Trassen, die dabei gegentber
dem &vorlaufigen Netzfahrplanentwurfonicht verandert werden missen. Die EVU erhalten fir
diese Zugtrassen zur Bestatigung einen Geschaftsvorfall Endgultiger Netzfahrplanentwurfounter
Nutzung des Nachrichtentyps &athDetailsMessagea Inhalt und PathID des mit de m Vailaufigen
Netzfahrplanentwurfo ibermittelten Trassenangebots werden nicht verandert.

Der &Endgiiltige Netzfahrplanentwurfoist rechtlich mit dem Geschéaftsvorfall Arassenangebotd
gleichzusetzen. Er kann nur angenommen oder endgtltig abgelehnt werden.
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5.2.11 Trassenangebot

Fur Zugtrassen, die im Rahmen der Erarbeitung des Netzfahrplans fristgerecht® fur den
Netzfahrplan angemeldet wurden, wird ein Trassenangebot als Folgegeschéftsvorfall flir einen
Geschéftsvorfall des Typs a wrlaufiger Netzfahrplanentwurfdoabgegeben, wenn die Zugtrasse
durch & Brechtigte Beanstandungenozu dieser oder anderen Zugtrassen geandert werden
musste. Die Abgabe desGe s ¢ h 2 f t sTrassen&ngebdtogrfolgt unter Nutzung des
Nachrichtentyps &PathDetailsMessagea Dieses Angebot erhalt eine neue PathIiD. Der Bezug zum
vorher Ubergebenen Vorlaufigen Netzfahrplanentwurf erfolgt durch Angabe von dessen PathID
als RelatedPlannedTransportlD sowie der PathRequestID der PathRequestMessage, die damit
beantwortet wird.

Wird ein Trassenangebot flr Zugtrassen abgegeben, die im Rahmen des Netzfahrplans
behandelt werden, kann es nur angenommen oder endgultig abgelehnt werden.

5.2.12 Angebotsannahme

Dem EVU wurde zu seiner Trassenerstanmeldung zum Netzfahrplan mit dem Geschéftsvorfall
&ndgultiger Netzfahrplanentwurfobzw. arrassenangeboto(als Folgegeschaftsvorfall auf eine
Berechtigte Beanstandungobzw. eine aNetzausgeldste Berechtigte Beanstandungd ein
Trassenangebot Ubergeben. Das Angebot entspricht den Vorstellungen des EVU und wird daher
angenommen. Die Annahme und somit der Abschluss eines Trasseneinzelnutzungsvertrages
erfolgt mit dem Nachrichtentyp &PathConfirmedMessagedmit Angabe der PathID des damit
angenommenen Trassenangebots einer PathDetailsMessage.

5.2.13 Buchungsbestatigung

Nach erfolgreichem Eingang einer Angebotsannahme wird durch DB InfraGO eine

Buchungsbestatigung versendet. Dies erfolgt mit einer PathDetailsMessage mit dem
MessageStatus aModi ficationd und dem TypeOflnforn
angenommenen Trassenangebots.

Mit dem Versand der Buchungsbestatigung endet der Basisprozess &Requesta

5.2.14 Ablehnung ohne Uberarbeitung

Jedes durch DB InfraGO mit den Geschéftsvorféallen &Endgultiger Netzfahrplanentwurfobzw.
arrassenangeboto(als Folgegeschéftsvorfall auf eine 8erechtigte Beanstandungdbzw.

ANetzausgeldste Berechtigte Beanstandungd Ubermittelte Trassenangebot kann endgultig

abgelehnt werden. Wird ein Trassenangebot mit diesem Geschaftsvorfalltyp abgelehnt, erlischt

das Recht an der angebotenen Trasse. Die Ablehnung erfolgt mit dem Nachrichtentyp
dPathDetailsRefusedMessagedmit Angabe der PathlD des damit abgelehnten Trassenangebots

einer PathDetailsMessage. Mit dem Versanddera Pat hDet ai | s Reéndesderd Messageo
Basi sprozes.s aRequesto

5.2.15 Bestétigung des Fristablaufs zur Annahme des Angebots

Dem Kunden liegteinmi t den Gesch?ft sngebotdodet EnegiiltigarTr as s en a
Netzfahrplanentwurfo ¢ ber gebenes TVorand e eeageenigneriath tler

Annahmefrist nicht. Das Recht an der angebotenen Zugtrasse erlischt. In diesem Fall werden

durch den Koordinator intern bei DB InfraGO der Ablauf der Frist zur Annahme bestatigt und das

Angebot und die Zugtrasse geltscht. Das Angebot wird quasi netzausgeldst abgemeldet. Das

EVU erhélt eine PathDetailsMessage mit Referenz auf die mit dem Angebot Ubergebene PathlD

und dem TypeOfinformation-Code aof fer withdrawno. Der Basispro
beendet.

3 Fristgerecht bedeutet, dass eine Trassenerstanmeldung bzw. Anderung vor Angebotsabgabe vor dem
Ablauf, der durch das ERegG bzw. die INB geregelten Anmeldefrist bei der DB InfraGO AG, eingegangen
ist.
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5.3  Gelegenheitsverkehr und 2. Phase Netzfahrplanbearbeitung

5.3.1 Nachrichten - und Geschéftsvorfall folgen

Geschéftsvorfalle flr Zugtrassen des Gelegenheitsverkenrs werdenimFe |l d a mar kndd?r od u k
auf der Message-Ebene enthaltenen Struktura Net wor k Speci fi cParameter o de
PathRequestMessage und &PathDetailsMessageomitder Ko d i er A0 gaeTk ennzei chnet

Fur Trassenerstanmeldungen zu den in den INB benannten Phasen
z 2. Phase der Netzfahrplanbearbeitung und
z Gelegenheitsverkehr

sind folgende Abfolgen von Geschéftsvorfallen und Messages moglich:
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Prozess Path Request (Trassenbestellungen Gelegenheitsverkehr) - Reihenfolge der Nachrichten
(ohne Harmonisierungsphase)

Trassenerstanmeldung Technische Zuriickweisung

RA: PathRequestMessage
PTID: PRID, TRIDvDO, ROID
MS: Creation (1), TOR: Request (2) ;
TOI: Request ready (4) or
(harmonisation complete...)

EIU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

fehlerhaft

ElU: Eingansgprifung

I ]

Anderung vor Empfangs-

Angebotsabgabe bestatigung Abmeldung
RA: PathRequestMessage ElU: ReceiptConfirmationMessage** .
PTID: PRID, TRIDV0O, ROID (LD (e b EY S G e B R ossage
MS: Modification (2), TOR: Request (2) )<— Nachricht MS: ISelelior'm @) TOR" Request (2)
TOI: Request ready (4) or TOR+TOI: Ubernahme aus empfange TOi' Withdrawn '(29] )
(harmonisation complete...) Nachricht )

Fachliche Zurlickweisung

Legende: 5 .
PTID: PlannedTransportidentifier E‘Irl]lDElrJrzeMeT‘iage
RPTID: RelatedPlannedTransportldentifier ElU: Trassenkonstruktion i ;na me a:fa hricht
TRIDV00: ReferenceTrainlD o Ce”‘g "’“913”'” bl
ROID: RoutelD el )
PRID: PathRequestiD
PAID: PathiD Nichtkonstruierbarkeit
RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU)
EIU: Eisenbahninfrastrukturunterne hmen (hier: DB InfraGO) EIU: PathDetailsMessage
%EM-?:&BSQM . PTID: PRID, TRIDv00, ROID
= 1y e "1 Ms: Creation (1), TOR: Request (2)
TO: TypeOfinformation Trassenangebot _y TOL: no altemative available (21)
ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv00, ROID, PAID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Final offer (16)
i Ablehnung
RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAID, TRIDvOO, ROID, PRID
| MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOl: Offer rejected
{without revision ) (25)
Netzausgeldste Ablehnung nach
Ablehnung mit -
Angebotsannahme r Uberarbeitung Fristablauf zur Angebotsannahme
RA: PaihConfirmedMessage ﬁ;ﬁ'ﬁﬁ?ﬁ'ﬁﬁ:ﬁ%ﬁ?&n EIU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAID MS'éreaﬁoh{ﬂ TOI'\;' Re L.;est ) PTID: PRID, TRIDv0O, ROID, PAID
MS: Creation (1), TOR: Request (2) TOI" Ol’ferre'eciéd HlE, MS: Deletion (3), TOR: Request (2)
TO!: Final offer accepted (17) i 18 TOI: Withdrawn (29)
{revision required) (27)

Nichtkonstuierbarkeit

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDv0O, ROID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: no alternative available (21)

Vertragsbestatigung
Y

EIU: Prifung
Ablehnung mit
Uberarbeitung

ElU: PathDetallsMessage
PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAID

MS: Modification (2), TOR: Request (2)
TOI: Booked (22) Ablehnung berechtigt
Unverandertes Ablehnung unberechtigt Uberarbeitetes
Trassenangebot , Trassenangebot
EIU: PathDetailsMessage EIU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv0D, ROID, PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAIDnew
PAID (prev. offer) RPTID: PAIDold (previous offer)
MS: Modification (2), TOR: Request (2) MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOl: Final offer (16) TOI: Final offer (16)

1

=3V V7

‘ Trasseneinzelnutzungsvertrag existiert }—) 1—{ Kein Trasseneinzelnutzungsverirag

Ende des Prozesses Trassenbestellung im Gelegenheitsverkehr

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als Folgeaktion auf den Empfang der PathRequestMessage dargestellt.

Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt vom Empfanger an den Absender gesendet werden, wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.

** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfanger an den Absender zu senden. Anderenfalls ist eine ErrorMessage
Zu senden.

Abbildung 8: Geschaftsvorfallfolgen im Gelegenheitsverkehr § Trassenerstanmeldung bis Vertragsschluss
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Auf bestehende Trasseneinzelnutzungsvertrage, d. h. auf gebuchte Trassen, kénnen mit

verschiedenen Folgegeschaftsvorfallen Anderungen und Stornierungen vorgenommen werden.

Zum Anderungsprozess (Basis-Pr ozesses aModi f i cadalléAndetupgengeh°ren s
gebuchter Zugtrassen als auch alle Stornierungen. In Bezug auf TAF/TAP-TSI werden alle

Anderungen und Stornierungen gebuchter Trassen, die durch das EVU veranlasst werden als
PathModification bezeichnet. Im Gegensatz dazu wird bei allen durch DB InfraGO ausgeltsten

Anderungen und Stornierungen gebuchter Zugtrassen von Path-Alteration gesprochen.

Bei Anderungen gebuchter Zugtrassen durch das EVU sind folgende Abfolgen von
Geschéftsvorfallen und Messages, die sich immer auf ein bestehendes Vertragsverhaltnis, das
heil3t auf eine konkrete gebuchte Zugtrasse (identifiziert durch deren PathIlD) beziehen, mdglich.
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Trassendnderungsprozess (Prozess Modification) - Reihenfolge der Nachrichten

(ohne Harmonisierungsphase)

Anderung nach Vertragsschluss

RA: PathRequestMessage

TOI: Request ready (4) (or
harmenisation complete...)

PTID: Neue PRID, TRIDv00,ROID,PAIDold

MS: Creation (1), TOR: Medification (3) —>

fehlerhaft

EIU: Eingangspriifung

Anderung vor
Angebotsabgabe

Empfangs-
bestatigung

RA: PathRequestMess

age
PTID: PRID, TRIDv00, ROID, PAIDold

ElU: ReceiptConfirmationMessage**
PTID: Ubernahme aus empfangener

L Az . o Nachricht
MSZ Maodification (2), TOR: Modification (3), TOR+TOI: Ubemahme aus empfange!
TOI: Request ready (4) Nachricht

Legende:

PTID: PlannedTransportide ntifier

RPTID: RelatedPlannedTransportldentifier
TRIDVOO: ReferenceTrainlD

ROID: RoutelD

PRID: PathRequestiD

PAID: PathiD

werden soll
PAIDnew: PathlD der neuen (gednderten) Trasse
RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU)

MS: MessageStatus
TOR: TypeOfRequest
TOI: TypeOfinformation

PAIDold: PathlD der gebuchten Trasse, die geandert

EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (hier: DB InfraGO)

DB| InfraGO

Technische Zurlickweisung

ElU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

’

Abmeldung

RA: PathRequestMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID
MS: Deletion (3), TOR: Modification (3)
TOI: Withdrawn (29)

Fachliche Zuriickweisung

EIU: ErrorMessage*
PTID: Ubernahme aus

EIU: Trassenkonstruktion

Trassenangebot

empfangener Nachricht
MS: Creation (1)

Nichtkonstruierbarkeit

ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv00, ROID

EIU: PathDetallsMessage

PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAIDnew
RPTID: PAIDold

MS: Creation (1), TOR: Modification (3|
TOI: Final offer (16)

Angebotsannahme

4

RA: PathConfirmedMessage
PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAIDnew
MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: Final offer accepted (17)

Buchuﬂgr.stresﬁ:lt.igung‘r

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDv0O, ROID. PAIDnew
MS: Modification (2) TOR: Modification (3)
TOI: Booked (22)

EIU: Vollstandige
Trassenanderung?

Information zum
nicht gednderten
Trassenanteil

EIU: PathDetailsMessage***
PTID: Prev. PRID, TRIDvOO, ROID, PAIDold
MS: Modification (2),TOR: Modification (3)
TOI: Booked (22)

' ,

Ablehnung mit
Uberarbeitung

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAIDnew, TRIDv0O, ROID, PRID
MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: Offer rejected

(revision required) (27)

EIU: Prifung
Ablehnung mit
Uberarbeitung

Ablehnung berechtigt

MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: no alternative available (21)

Ablehnung

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAIDnew, TRIDvO0, ROID, PRID
* MS: Creation (1), TOR: Medification (3)
TOI: Offer rejected

{without revision) (25)

Netzausgeloste Ablehnung nach
Fristablauf zur Angebotsannahme

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAID
MS: Deletion (3), TOR: Modification (3)
TOI: Withdrawn (29)

Nichtkonstruierbarkeit

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDvDO0, ROID

MS: Creation (1), TOR: Modification (
TOI: No alternative available (21)

w

)

Ablehnung nicht berachtigt
Unverandertes

Trassenangebol y

Uberarbeitetes
Trassenangebol

ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv0O, ROID,
PAIDold (prev.offer)
MS: Modification (2),TOR: Modification(:
TOI: Final offer (16)

EIU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDvOO0, ROID, PAIDnew
RPTID: PAIDold (previous offer)
MS: Creation (1), TOR: Modification
TOI: Final offer (16)

=

b dhgh (¢

Neuer und ggf. abgednderter Trasseneinzelnutzungsvertrag

| Bisherige Trasseneinzelnutzungsvertrige verbleiben unverdandert. |‘

Keine Trassendnderung.

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als Folgeaktion auf den Empfang der PathRequestMessage dargestellt.

Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt vom Empfanger an den Absender gesendet werden, wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.
** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfénger an den Absender zu senden. Anderenfalls ist eine ErrorMessage

2u senden.

** Je nach Auswirkung der Anderung kénnen fiir den rdumlich undloder zeitlich verbleibenden Teil der bisherigen gebuchten Trasse eine oder mehrere PathDetailsMessages gesendet werden.

Abbildung 9: Geschéftsvorfallfolgen im Gelegenheitsverkehr 8 Folgegeschaftsvorfille und Messages fiir Anderungen

gebuchter Trassen durch das EVU
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Bei Stornierungen gebuchter Zugtrassen durch das EVU sind folgende Abfolgen von
Geschéftsvorfallen und Messages, die sich immer auf ein bestehendes Vertragsverhaltnis, das
hei3t auf eine konkrete gebuchte Zugtrasse (identifiziert durch deren PathIlD) beziehen, mdglich.

Trassenstornierungsprozess — Reihenfolge der Nachrichten
(ohne Harmonisierungsphase)

Stornierung einer Trasse

RA: PathCanceledMessage

PTID: PAIDold, TRIDv0O, ROID

MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: Path Canceled, full (32) or

Path Canceled, partial (33)

Empfangs-
bestatigung

ElU: Eingangspriifung

Technische Zuriickweisung

ElU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Machricht

MS: Creation (1)

fehlerhaft

ElIU: ReceiptConfirmationMessage**
PTID: Ubernahme aus empfangener

Nachricht
TOR+TOI: Ubernahme aus
empfangener Machricht
Fachliche Zuriickweisung
" . . fehlerhaft EIU: ErrorMessage*
Ausflihrung und Bestatigung der Stornierung EIU: Priifung N PTID: Ubemahme aus
der Stornierung > empfangener Machricht
MS: Creation (1)
EIU: Vollstandige Ja Legende:

Stornierung (Kompletter
Laufweg, alle VT?)

EIU: Stornierung

vollstandiger Laufweg
an einzelnen VT?

Ja

Neue Trasse mit Nein
reduziertem Laufweg

Y

PTID: PlannedTransportidentifier

RPTID: Related PlannedTransportidentifier

TRIDv00: ReferenceTrainlD

ROID: RoutelD

PRID: PathRequestiD

PAID: PathiD

PAIDold: PathlD der gebuchten Trasse, die gedndert
werden soll

PAIDnew: PathlD der neuen (geanderten) Trasse

RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU)

EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (hier: DB InfraGO)

MS: MessageStatus
TOR: TypeOfRequest
TOI: TypeOfinformation

ElIU: PathDetailsMessage***
PTID: PAIDnew Prev. PRID, TRIDvOO,ROI

ElIU: PathDetailsMessage

PTID: PAIDold, Previous PRID, TRIDv0O)

Ende des Stornierungsprozesses

RPTID: PAIDold ROID
MS: Creation (1), TOR: Modification (3) MS: Deletion (3), TOR: Modification (3)
TOI: Booked (22) TOI: Booked (22)
Information Gber
nicht stornierten
Trassenanteil ¥
ElIU: PathDetailsMessage***
PTID: PAIDold,Prev. PRID, TRIDvDO,ROID
RPTID: PAIDnew
MS: Modification (2), TOR: Moedification (3
TOI: Booked (22)
Y Y

Gebuchte Trasse wurde ganz oder teilweise storniert.
Verbleibende Trassenanteile wurden kommuniziert.

Keine Stornierung.
Gebuchte Trasse wird nicht verandert.

A

InfraGO

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als Folgeaktion auf den Empfang der PathCanceledMessage

dargestellt.
Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt vom Empfanger an den Absender gesendet werden, wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.

** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfanger an den Absender zu senden. Anderenfalls

ist eine ErrorMessage zu senden.

*** Je nach Auswirkung der Stornierung kénnen fir den raumlich und/oder zeitlich verbeibenden Teil der bisherigen gebuchten Trasse eine oder mehrere

PathDetailsMessages gesendet werden.

Abbildung 10: Geschéftsvorfallfolgen im Gelegenheitsverkehr 8 Folgegeschaftsvorfalle und Messages flir

Stornierungen gebuchter Trassen durch das EVU
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Bei Anderungen und Stornierungen gebuchter Zugtrassen durch DB InfraGO sind folgende
Abfolgen von Geschéaftsvorfallen und Messages, die sich immer auf ein bestehendes
Vertragsverhaltnis, das heil3t auf eine konkrete gebuchte Zugtrasse (identifiziert durch deren
PathID) beziehen, moglich.

Netzausgeldster Anderungs- und Stornierungsprozess (Prozess Alteration) - Reihenfolge der Nachrichten

(ohne Harmonisierungsphase)

Altemative Netzausgeldste Stornierung
Trasse

nicht verfligbar

ElU: PathMotAvailableMessage

PTID: PAIDold, TRIDvDO, ROID

MS: Creation (1), TOR: Modification (3}
TOI: No alternative available (21)

EIU: Priifung, ob
alternative Trasse
verfugbar?

Alternative

Legende:
= Trasse verflighar

PTID: Planned Transportldentifier
RPTID: RelatedPlanned Transportidentifier
TRIDv00: ReferenceTrainlD

Netzausgeldste

Anderung Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage

als Folgereaktion auf den Empfang einer Nachricht
wurden zur Vereinfachung des Schemas hier nicht
dargestellt. Daher bitte beachten:

EIU: PathNotAvailableMessage
PTID: PAIDold, TRIDv00, ROID

ROID.: kD MS: Creation (1), TOR: Modification (3) Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt
PRID: PathRequestiD (1), :
PAID: PathiD TOI: Preparation of alternative vom Empfanger an den Absender gesendet werden,

wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.
Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach
dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom
Empfanger an den Absender zu senden.
Anderenfalls ist eine ErrorMessage zu senden.

offer in progress (23)

PAIDold: PathiD der gebuchten Trasse, die
geandert oder storniert werden soll

PAIDnew: PathlD der neuen (ge&nds Net
Trasse als Ergebnis der netzausge- Trassenangebot

lasten Anderung/Stornierung
—= alternative Abfolge
RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU)
EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(hier: DB InfraGO)
MS: MessageStatus

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PAIDnew, TRIDvDD, ROID
RPTID: PAIDold

MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: Alternative offer triggered by IM (24

TOR: TypeOfRequest
TOI: TypeOfinformation

Angebotsannahme

Ablehnung ohne
Uberarbeilung
RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAIDnew, TRIDv00, ROID
MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: Alternative offer rejected
(Without revision) (26)

RA: PathConfirmedMessage

PTID: PAIDnew, TRIDvOO, ROID

MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: Alternative offer accepted (18)

EIU: Umgang mit
Fristiberschreitung nach

Prozessdefinition ElU: Priifung nein
Beibehaltung urspriinglich
ebuchte Trasse?
Vertrags- implizite Annahme
bestatigung Y Kein alternatives

EIU: PathDetailsMessage Trassenangebot

PTID: PAIDnew, TRIDv0O, ROID méglich

RPTID: PAIDold

MS: Modification (2), TOR: Modification (3 EIU: PathNotAvailableMessage
TOI: Booked (22) PTID: PAIDold, TRIDVDO, ROID

MS: Medification (2), TOR: Modification (3)
TOI: No alternative available (21)

Bestatigung der
bisher gebuchten
Trasse

EIU: Tragse
vollstandig geandert
(alle VT)?

Information zum
nicht gednderten
Trassenanteil

ElU: PathDetailsMessage***

PTID: PAIDold, TRIDVOO, ROID

RPTID: PAIDnew (of modified part of Path)
MS: Madification (2), TOR: Modification (3)
TOL Booked (22)

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PAIDold, TRIDv0O, ROID

MS: Modification (2), TOR: Medification (3)
TOI: Booked (22)

ElU: Trasse
vollstandig storniert (kompletter
Laufweg, alle VT)?

Information zum
nicht stornierten
Trassenanteil

EIU: PathDetailsMessage***

PTID: PAIDold, TRIDVD0, ROID

MS: Medification (2), TOR: Modification (3),
TOI: Booked (22)

Stornierung des Trasseneinzelnutzungsvertrages fiir angegebenen
Laufweg und VT. Ggf. gilt bisheriger Vertrag in Teilen (bestimmie VT,
Laufwegsabschnitt) weiter.

Bisher gebuchte Trasse

bleibt unverandert

Neuer und ggf. abgeanderier Trasseneinzelnutzungsvertrag

D

Ende des Prozesses Alteration.
Abschlielende Bedingung: Bisherige Trasse wurde ganz, teilweise oder nicht storniert/geéndert.
Sowohl EVU als auch EIU haben Kenntnis, welche Trasse oder ein Teil davon an welchen Tagen giiltig ist.

Abbildung 11: Geschaftsvorfallfolgen im Gelegenheitsverkehr & Folgegeschaftsvorfalle und Messages fir Anderungen
und Stornierungen gebuchter Trassen durch DB InfraGO

5.3.2 Trassenerstanmeldung en zum Gelegenheitsverkehr

Eine Trassenerstanmeldung kann jederzeit von einem EVU an DB InfraGO Ubergeben werden.
Die Bearbeitung erfolgt nach den Bestimmungen des EregG und der INB. Die
Trassenerstanmeldung erfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps 8athRequestMessageo

Mit der Ubergabe der PathRequestMessage wird der Basisprozess 4 R e q ubegonnén, der mit
der Buchungsbestatigung (nach Annahme des Trassenangebots) oder Ablehnung des
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Trassenangebots endet. Der Basis-P r o0 z é&Regsestd k a nn a u c Gesdhaftsvarfille d i e
aAbmel dungo, aZzZur ¢¢ckweisungo oder aNichtkonstruie

Das EVU vergibt eine eindeutige PathRequestID, welche innerhalb dieses Basisprozesses

unveréndert bleibt. Bestandteile des PathRequestObjektes sind auch Angaben zur Route (mit

RoutelD) des durch die angegebene ReferenceTRI D benannten Objektes aTr ai
sind in der Struktur aTrainlnformationo der Pat hR

Bei Trassenerstanmeldungen im Gelegenheitsverkehr mit Bezug auf ein Ergebnis einer Fahrplan-
oder Betriebsprogrammstudie ist die PathID des jeweiligen Ergebnisses als
RelatedPlannedTransportID anzugeben.

Trassenerstanmeldungen im Gelegenheitsverkehr kbnnen mit und ohne Angabe einer
Zugnummer (OTN) fur den Konstruktionsbereich der DB InfraGO erfolgen. Wird die
Trassenerstanmeldung ohne Zugnummer gesendet, erhalt das EVU mit dem Trassenangebot
die OTN entsprechend den Eindeutigkeits- und Verwendungsregeln der DB InfraGO. Die nach
der erfolgreichen Eingangsprifung zundchst gesendete ReceiptConfirmationMessage wird daher
ohne eine OTN gesendet. Ein Anspruch auf eine bestimmte Zugnummer besteht dabei nicht.

Die endgiiltige Zuweisung einer Zugnummer erfolgt mit der Ubergabe des Trassenangebots.

5.3.3 Anderung vor Angebotsabgabe

Anderungen vor Angebotsabgabe kdénnen zwischen dem Eingang des Geschéftsvorfalls
alrassener s t a n me BAdderang wor Angebotsabgabedoder #nderung nach
Vertragsschlussound der Abgabe eines Trassenangebotes zu einem dieser Geschéftsvorfalle an
DB InfraGO uibergeben werden. In diesem Zeitraum wiederholt (ibergebene Anderungen vor
Angebotsabgabe haben den Abbruch der bisherigen Bearbeitung und einen Neubeginn des
Konstruktionsprozesses und der Bearbeitungsfristen zur Folge.

Die ( bermittlung des Gesch2aftsvorfalls & nderung
meglich, wenn der aktuelle Basisprozess durch die
aAaAbmel dungo beendet wurde oder al s dschéftevorfat auf di

-

aNichtkonstruierbarkeito vorliegt.

Der Gesch?&ftsvorfall a ndeannoeingzusetzen, weAnrsighe bot sabgabe
gegeniiber dem vorangegangenen Geschaftsvorfall Bestellparameter andern. Die Anderung vor
Angebotsabgabe ersetzt den vorangegangenen Geschaftsvorfall, auf den diese sich bezieht

(gleiche PathRequestID). Das Recht auf Erteilung eines Angebots fiir den ersetzten

Geschéftsvorfall erlischt mit Abgabe einer Anderung vor Angebotsabgabe.

Die Anderung vor Angebotsabgabe wird mit dem Nachrichtentyp PathRequestMessage

Ubergeben. Die PathRequestID bleibt dabei innerhalb des jeweiligen Basisprozesses

unverandert. Eine Anderung der ReferenceTRID und eine damit verbundene Anderung der
Zuordnung zu einem ReferenceTraini st ausschlieClich im Basisproze
TypeOfRequest = &Requestound MessageStatus = & Mdificationd) zulassig. Uber eine Anderung

der ReferenceTRID und/oder RoutelD bei Anderungen von Daten in der Struktur

aTrainlimfinadr rmatt s ¢ h Referbrece¢ TRID hzsv. RdutetD vergebende EVU (LeadRU).
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5.3.4 Abmeldung

Eine Abmeldung kann nur auf die Geschéftsvorfalle 8 Er s t a n m&\hddrungen or
Angebotsabgabeound &nderungen nach Vertragsschlussojeweils vor der Angebotsabgabe zu
diesen Geschéftsvorfallen an DB InfraGO Ubergeben werden. Die Abmeldung bewirkt, dass der
Basisprozess des PathRequests (&Requestooder aVlodificationd flr die angegebene
PathRequestID abgebrochen wird. Besteht zu der Zugtrasse bereits ein Vertrag, so bleibt dieser
guiltig. Bei Abmeldung einer Trassenerstanmeldung sowie bei einer Abmeldung einer Anderung
vor Angebotsabgabe, die auf diese Trassenerstanmeldung ausgeltdst wurde, wird die Zugnummer
freigegeben.

Die Abmeldung erfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps PathRequestMessage mit einer
Referenz der Nachricht auf den vorangegangenen Geschaftsvorfall durch Angabe der
PathRequestID.

Mit dem Versand des Geschéftsvorfalls @ A b me | dndet deiojeweilige Basisprozess.

5.3.5 Zurickweisung

Hat ein Geschaftsvorfall (Trassenerstanmeldung, Anderung vor Angebotsabgabe, Anderung nach
Vertragsschluss, Stornierung, Ablehnung mit Uberarbeitung) die technischen und automatisierten
fachlichen Prufungen erfolgreich passiert, wird eine manuelle Eingangsprifung ausgefihrt. Wird
im Rahmen dieser Prifung oder zu einem spateren Zeitpunkt im Rahmen der Bearbeitung der
Ubernommenen PathRequestMessage oder PathCanceledMessage festgestellt, dass der
Geschaéftsvorfall inhaltlich unplausibel ist, kann eine Zuriickweisung an das EVU ausgeltst
werden. Besteht zu der Zugtrasse bereits ein Vertrag, ist dieser weiterhin gultig. Existiert noch
kein Vertrag, wird die verwendete bzw. von DB InfraGO vergebene Zugnummer wieder
freigegeben.

Eine Zuritickweisung kann auch im Ergebnis der technischen oder der automatisierten fachlichen
Prufungen erfolgen.

Die Zur ¢ckweisung erfolgt unter Nutzung des
auf den vorangegangenen Geschéftsvorfall durch Angabe der PathRequestID und von Angaben
aus dem MessageHeader der zuvor empfangenen Nachricht in der Struktur MessageReference.
Der Grund fir eine Zurlickweisung wird mit einem oder mehreren ErrorCode(s) und/oder im

Nachr

Freitextfeld Ubergeben. Mit der Zuriickweisungwi r d der j ewei l i ge Basisproz

aModi fi cat i idaohdBeseitigeng ded Fehlers kann die beanstandete Nachricht unter
Verwendung einer neuen PathRequestID erneut gesendet werden.

Erfolgt nach der Zurlickweisung einer Trassenerstanmeldung eine erneute
Trassenerstanmeldung, so erfolgt eine neue Fristberechnung ab dem Eingangszeitpunkt tber die
Schnittstelle.

5.3.6 Nicht konstruierbarkeit

Die Konstruktion kann den Bestellangaben des Kunden entsprechend nicht durchgefiihrt werden.
Eine einvernehmliche Alternative wurde nicht gefunden.

DB InfraGO l8st daraufhin den Geschéftsvorfall Nichtk o n st r u i aus.Bestelk zuiddr 0
Zugtrasse bereits ein Vertrag, so ist dieser weiterhin gultig. Existiert noch kein Vertrag, wird die
fur die PathRequestMessage verwendete bzw. von DB InfraGO vergebene Zugnummer an den
betroffenen Tagen wieder freigegeben.

Die R¢ckmeldung aNichtkonstruierbarkeito erf
aPat hDetail sMessageo mit einer Referenz der
Geschéftsvorfall durch Angabe der PathRequestID. Sie stellt somit eine Antwort auf die
PathRequestMessage dar.

5.3.7 Trassenangebot

Zu jeder mit einer Nachricht des Typs PathRequestMessage eingegangenen
Trassenerstanmeldung oder Anderung nach Vertragsschluss bzw. einer sich darauf als
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Folgegeschaftsvorfall beziehenden Anderung vor Angebotsabgabe oder einem mit dem

Nachrichtentyp &PathDetailsRefusedMessageolbergebenen Geschaftsvorfall 8Ablehnung mit
Uberarbeitungokoénnen als Ergebnis der Trassenkonstruktion nicht nur eine, sondern mehrere
Trassenvarianten entstehen. Es konnen daher dem bestellenden EVU z. B. auf eine

PathRequestMessage nicht nur eine, sondern auch mehrere a&PathDetailsMessagesolibergeben

werden. Es sei denn, die PathRequestMessage wurde bereits fachlich zurlickgewiesen, ist nicht

konstruierbar oder wurde vom EVU abgemeldet. Ist ein Geschaftsvorfall nicht konstruierbar, wird

anstelle des Geschéftsvorfalls Trassenangebotes der Geschéftsvorfalltyp dNichtk onst r ui er bar k
Ubermittelt.

Die Abgabe des Trassenangebots erfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps
dPathDetailsMessagea Jede PathDetailsMessage erhélt eine eigene PathID als eindeutigen
Identifikator des mit der Message Ubergebenen Trassenangebots. Der Bezug zur
PathRequestMessage, die dadurch beantwortet wird, erfolgt durch Angabe der PathRequestID.
Das Trassenangebot ist innerhalb der Annahmefrist giltig und kann in dieser Zeit vom EVU
angenommen oder abgelehnt werden. Danach kann die Zugtrasse durch DB InfraGO auf Grund
des Ablaufs der Annahmefrist geldscht und anderweitig vergeben werden (siehe Kapitel 5.3.16).

Far kurzfristige Trassenanmeldungen kann das EVU bereits mit der Trassenerstanmeldung oder
einer Anderung nach Vertragsschluss (bzw. einer dazu abgegebenen Anderung vor
Angebotsabgabe) den Verzicht auf eine ausdriickliche Annahme des Angebots erklaren
@O@Annahmeer kl 2rung mit EDgseriolgtgurcd AngabdddegCGodes 1968 s 0 )
pre accepted offer fir das Attribut TypeOfinformation in der PathRequestMessage. In diesem Fall
erfolgt die Annahme des Angebots und somit der Vertragsschluss bereits mit der Bereitstellung

des Angebots, die PathDetailsMessage enthalt in dem Attribut al'ypeOfinformationoanstelle des
Codes 16 9 final offer bereits den Code 22 d booked. Eine Ablehnung des Trassenangebots oder
eine Ablehnung mit Uberarbeitung sind nicht zul&ssig.

Enthalt das Attribut arypeOfinformationdder zutreffenden PathRequestMessage nicht den Code
19 & pre accepted offer, muss das Angebot immer mit dem Nachrichtentyp
&PathConfirmedMessagedangenommen werden, wenn das Angebot bestatigt werden soll.
Anderenfalls kann es mit den Geschaftsvorfallen 3blehnungdoder @&blehnung mit
Uberarbeitungdabgelehnt werden.

5.3.8 Ankindigung einer netzausgelosten Anderung und netzausgeltstes Angebot

Zur Trassenoptimierung, durch Infrastruktureinschrankungen oder andere Einfliisse kann die
Anpassung einer bestehenden und vom EVU vertragsbestatigten Zugtrasse erforderlich sein. In
diesem Fall ist DB InfraGO berechtigt, eine netzausgeloste Anderung des bestehenden
Trasseneinzelnutzungsvertrages auszulésen und dem betroffenen EVU ein Netzausgeldstes
Angebot zur Zugtrasse bzw. weitere Zugtrassenvarianten zu tUbergeben. Das Angebot erfolgt
nach vorheriger Absprache mit dem Kunden. Es stellt dennoch zuné&chst eine einseitige
Willenserklarung dar.

Eine netzausgeloste Anderung kann nur auf eine gebuchte Zugtrasse ausgeldst werden, d. h. es

muss ein abgeschlossener, aktuell giltiger Trasseneinzelnutzungsvertrag fir ein bestatigtes

Trassenangebot vorliegen. Eine Buchung einer Zugtrasse liegt vor, wenn fiir diese Zugtrasse

eine PathDetailsMessage mit TypeOfinformation-Code abookedo an das EVU ¢b
(siehe Kapitel 5.2.13 und 5.3.12).

Die netzausgeldste Anderung wird eingeleitet, indem dem EVU zun&chst mit einer

PathNotAvailableMessage die Nichtverfigbarkeit der gebuchten Zugtrasse mitgeteilt wird. Die
Nichtverfugbarkeit kann sich auf einen Verkehrszeitraum oder auf einzelne Verkehrstage

beschranken sowie die gesamte Zugtrasse oder nur einen Teillaufweg betreffen. Diese Angaben

sind in der Struktur aAffectedSectiono di-eser Mes
Code &3 0 preparation of alternative offer in progressoerhalt das EVU aul3erdem die Information,

dass ein netzausgeltdstes Angebot in Arbeit ist und nachfolgend gesendet wird. Die Bereitstellung

von netzausgelosten Angeboten erfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps

dPathDetailsMessageomit einer Referenz auf die gednderte Zugtrasse durch Angabe von deren

PathID in dem Attribut RelatedPlannedTransportiD und der Angabe des Codes 1002 oder 1003
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im Element ReasonOfReference (siehe Anlage 1 Kapitel 3.16). Die veranderte Zugtrasse erhalt
immer eine neue, wiederum eindeutige PathlID.

Net zausgel °ste Angebote k©°nneAngebotsannahmied dem Gesch?@
angenommen oder mit den Geschéftsvorfallena Abl ehnung ohneabgekeent ar bei t un
werden. Bei Angebotsannahme wird der bestehende Vertrag entsprechend geandert. Eine

Ablehnung kann dazu fiihren, dass der bestehende Vertrag nicht mehr erfillt und die vertraglich

zugesicherte Zugtrasse ganz oder teilweise nicht mehr genutzt werden kann. Infolgedessen wird

gof,.ein Gesch?ftsvorfal.l ANet zstusgel °ste Stornierun

Erfolgt fur das netzausgeldste Trassenangebot eine Angebotsannahme, so werden, sofern der
bisherige Vertrag nicht vollstandig ge&ndert wurde, der Verkehrszeitraum und die Verkehrstage
des bisherigen Vertrags entsprechend dem Verkehrszeitraum und der Verkehrstage der
netzausgeldsten Anderung angepasst. Der bisherige Vertrag ist nur noch fur den
Verkehrszeitraum bzw. die Verkehrstage glltig, der nicht durch den Verkehrszeitraum und die
Verkehrstage der netzausgelosten Anderung geandert wurde(n). Fir den angepassten Vertrag
wird zusammen mit der Buchungsbestéatigung fiir die angenommene Trassenanderung eine (oder
ggf. mehrere) weitere PathDetailsMessage(s) mit dem TypeOfinformation-Code abookedo wun
bisherigen PathID versendet, die einen angepassten Kalender (PlannedCalendar) mit den
verbleibenden Verkehrstagen enthalt (enthalten) (siehe Kapitel 5.3.12). Die Trassendaten selbst
bleiben unverandert. Flr diese PathDetailsMessage ist keine erneute Angebotsannahme
erforderlich.

5.3.9 Ablehnung ohne Uberarbeitung

Jedes durch DB InfraGO abgegebene Trassenangebot kann endgtiltig abgelehnt werden. Wird
ein Angebot auf einen Geschaftsvorfalla Er s t a n ma\hderung goAngebotsabgabeq
#nderung nach Vertragsschlussg dblehnung mit Uberarbeitungdoder auf ein aNetzausgeldstes
Angebotomit dem Geschéftsvorfall & A b | e h nne dbgrarbehi t wlbggléhnt, erlischt das
Recht an der angebotenen Trasse. Besteht zu der Zugtrasse bereits ein Vertrag, bleibt dieser
gultig. Ist das nicht der Fall, wird die Zugnummer freigegeben.

Der Gesch?2ftsvorfall &aAbl ehnung Nalricheentypber ar bei tun
aPat hDet ai | s R emiuBezaglaMeas sikeergebene Angebot unter Angabe der PathID
und des Codes.

Mit dem Versand des Geschaftsvorfalls & Aldhnung ohne Uberarbeitungoendet der jeweilige
Basisprozess.

Die mit einer PathDetailsMessage Ubergebenen Trassenangebote kdnnen immer nur vollstandig

abgelehnt (oder angenommen) werden. Indie St r u k t u r SeacA fiderencot e d
PathConfirmedMessage sind daher in die Elemente & V aity P éd r i o dBibmapDaydobZw. in die

Fel der der Strukturen aStartAfgabenausdeono und &aEndOf
PathDetailsMessage unverandert zu tibernehmen.

5.3.10 Ablehnung mit Uberarbeitung

Eine Ablehnung mit Uberarbeitung kann nur auf ein Trassenangebot des Gelegenheitsverkehrs
ausgeldst werden. Der Geschéftsvorfalltyp ist nur dann zu verwenden, wenn das abgegebene
Trassenangebot nicht der Ubergebenen Bestellung entspricht.

Der Geschaftsvorfall &aA Warfkdine Andegungen it Vergleiehrzadeb ei t un g
Ubergebenen Bestellung (Bezugsgeschéftsvorfall des Angebots) enthalten. Fiir die Anderung von
Bestellparametern ist das Trassenangebot zunachst erst anzunehmen und anschliel3end eine

&nderung nach Vertragsschlussoabzugeben.

Der Gesch2&ftsvorfall aAbl ehnun ¢achmichtentypber ar bei tung
aPat hDet ai | s R emiuBezaglaMeas sikeergebene Angebot unter Angabe der PathlID.
Der Gesch?&2ftsvorfall aAbl e olgegesghaftavotfall Zukeieemar bei t ung

netzausgeldsten Angebot nicht zuldssig.
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Die mit einer PathDetailsMessage Ubergebenen Trassenangebote kdnnen immer nur vollstandig

abgelehnt (oder angenommen) werden. Indie St r u k t ur SeacA fiderencot e d
PathConfirmedMessage sind daher in die Elemente a V aity P é r i o dBibmapDaydobZw. in die

Fel der der Strukturen aStartAfjabenausdeon o und &aEndOf
PathDetailsMessage unverandert zu tbernehmen.

5.3.11 Angebotsannahme

Dem Kunden liegt ein Trassenangebot zu einer PathRequestMessage bzw. ein Netzausgeldstes
Angebot zu einer gebuchten Zugtrasse vor. In der referenzierten PathRequestMessage hat das

EVU nicht den Verzicht auf eine ausdruckliche Annahme des Angebots erklart

@O@Annahmeer kl 2rung mit EDasAngaba entsm@icht danmvgrstddlunger s 0 ) .
des Kunden und wird mit diesem Geschaftsvorfalltyp angenommen.

Die Annahme des (netzausgeldsten) Angebots und somit die EVU-seitige Bestatigung des
Abschlusses bzw. der Anderung eines bestehenden Trasseneinzelnutzungsvertrages erfolgt mit
dem Nachrichtentyp &athConfirmedMessageomit Bezug auf das anzunehmende Angebot unter
Angabe der PathiD.

Bei einem Trassenangebot bzw. einem Netzausgeldsten Angebot zu einer PathRequestMessage
mit dem Code 19 & pre accepted offer im Attribut TypeOfinformation (Kennzeichen
aAnnahmeer kl 2rung mit Btkeink expligite AngebotsAnmanmmeb ot s 0 )
erforderlich, da diese bereits mit der Trassenbestellung erfolgt ist (vgl. Kapitel 5.3.7).

Erfolgt mit der Annahme des Trassenangebots bzw. Netzausgeldsten Angebots eine Anderung

an einer gebuchten Zugtrasse und gilt diese Anderung nicht fur alle bisherigen Verkehrstage der

Trasse, so wird zusammen mit der Buchungsbestatigung fur die angenommene

Trassenanderung eine weitere PathDetailsMessage mit dem TypeOfinformation-Code abookedo
und der bisherigen PathID versendet, die einen angepassten Kalender (PlannedCalendar) mit

den verbleibenden Verkehrstagen enthélt (siehe Kapitel 5.3.12). Die Trassendaten selbst bleiben
unveréndert. Fur diese PathDetailsMessage ist keine erneute Angebotsannahme erforderlich.

Die mit einer PathDetailsMessage Uibergebenen Trassenangebote kénnen immer nur vollstandig
angenommen (oder abgelehnt) werden. Indie St r uk t ur SeacA fiderencot e d
PathConfirmedMessage sind daher in die Elemente & V aity P é r i o dBibmapDaysobzw. in die

Fel der der Strukturen aStartAfabenausdeono und &aEndOf
PathDetailsMessage unverandert zu Gbernehmen.

5.3.12 Buchungsbestéatigung

Nach erfolgreichem Eingang einer Angebotsannahme zu einem finalen (netzausgeldsten)
Trassenangebot wird durch DB InfraGO eine Buchungsbestatigung versendet. Dies erfolgt mit

einer PathDetailsMessagemi t dem MessageStatus aModification
TypeOf Il nformationCode abookedo mit der PFet hl D d
Versand der Message ist die DB InfraGO-seitige Bestatigung des Abschlusses eines (neuen)
Trasseneinzelnutzungsvertrages.

0
es

Mit dem Versand der Buchungsbestatigung endet der Basisprozess &Requesto(bei
Trassenneubestellung) oder aVodificationo(bei Trassenanderungen).

Der Versand einer Buchungsbestétigung erfolgt ebenfalls fir die verbleibenden, nicht ge&dnderten

Anteile einer gebuchten Zugtrasse nach deren Anderung durch das EVU, nach einer

netzausgelosten Anderung (Alteration) oder nach einer teilweisen Stornierung einer gebuchten

Zugtrasse durch das EVU oder durch DB InfraGO (siehe Kapitel 5.3.8, 5.3.13, 5.3.14, 5.3.15).

Di ese Buchungsbest?aatigung wird mit dem MessageSt a
die bisherige PathID sowie den angepassten Kalender (PlannedCalendar), jedoch keine weiteren
Anderungen an der Zugtrasse selbst.
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5.3.13 Stornierung

Wird eine vertraglich vereinbarte Zugtrasse vom Kunden nicht mehr bendtigt, kann die Zugtrasse
und somit der entsprechende Trasseneinzelnutzungsvertrag ganz oder teilweise storniert werden.

Eine Stornierung erfolgt unPathUNaheehgdMessalgebr i
Referenz auf die zu stornierende (gebuchte) Zugtrasse durch Angabe der zutreffenden PathID. In

der StruktSerct aAfhdersStredreniarV aid é r i o BidbmapDaydo ade r
stornierende Zeitraum und die zu stornierenden Verkehrstage der Zugtrasse sowie in den Feldern

der Strukturen aStart Of Se ct 4bpw Lelbetrrelsstelleddesd Of Sect i on
vollstandigen Laufwegs der Zugtrasse oder des zu stornierenden Teilabschnitts der Zugtrasse,

jeweils innerhalb des Konstruktionsbereichs der DB InfraGO, anzugeben. Die Angaben in den

Strukturen a V aity P d r i o dBibmapDaydoberziehen sich dabei auf den jeweils tatsachlichen
ZeitpunktandeminderSt r ukt ur & S tamgegeberfersTeassenlaofpuokt. Fur den Fall,

dass der raumliche Beginn der Stornierung (Trassenlaufpunktina St a r t O f) iBcatedéntisohn 0

mit dem Startpunkt der Zugtrasse ist, muss dabei ein ggf. vorhandener Tageswechsel (Attribut

aof fsetd) ber¢cksichtigt werden.

Eine Stornierung kann fur den kompletten Verkehrszeitraum der Zugtrasse, nur fir einen
Teilzeitraum oder nur fur einzelne Verkehrstage dieses Zeitraumes vorgenommen werden. Bei
einer Stornierung muss der zu stornierende Zugtrassenabschnitt (raumlicher Bereich) entweder

z am ersten Trassenlaufpunkt beginnen und am letzten Trassenlaufpunkt oder an einem
Trassenlaufpunkt vor dem letzten Trassenlaufpunkt der Zugtrasse der Art Bahnhof (Bf) oder
Bahnhofsteil (Bft) enden oder

z am ersten Trassenlaufpunkt oder an einem Trassenlaufpunkt nach dem ersten
Trassenlaufpunkt der Zugtrasse der Art Bahnhof (Bf) oder Bahnhofsteil (Bft) beginnen und am
letzten Trassenlaufpunkt enden.

Durch das raumlich teilweise Stornieren von Zugtrassen durfen im Laufweg der verbleibenden
noch aktiven Zugtrasse innerhalb des Konstruktionsbereiches der DB InfraGO keine Liicken
entstehen. Der Verkehrszeitraum der urspriinglich gebuchten Zugtrasse (d. h. des urspriinglichen
Trasseneinzelnutzungsvertrages) wird bei einer zeitlich teilweisen Stornierung entweder um den
Zeitraum der Stornierung reduziert (Anpassung der Angaben in der Struktur ValidityPeriod) oder
es werden aus der bisherigen Menge der Verkehrstage die stornierten Verkehrstage entfernt
(Reduzierung der Verkehrstage in der Struktur BitmapDays).

Bei einer raumlich teilweisen Stornierung, d. h. bei einer Stornierung nur fir einen Abschnitt der
Zugtrasse, wird der entsprechende Abschnitt aus der Zugtrasse entfernt.

Nach Ausfiihrung einer teilweisen Stornierung versendet DB InfraGO die angepasste Zugtrasse,
d. h. den ver bl eurthdaia StemerudgRnedifiziedten @uwgirasse, mit einer (oder
ggf. mehreren) PathDetailsMessage(s) mit TypeOfinformationCode 22 & booked und der Angabe
der bisherigen PathID im Attribut PlannedTransportID. Auf diese Nachricht ist seitens des EVU
keine Reaktion notwendig.

Wurde die Zugtrasse vollstandig storniert enthalt der Kalender in der Struktur BitmapDays keine
Verkehrstage mehr.

Durch die Stornierung erlischt das Recht an der Zugtrasse. Sie kann bei Bedarf als neue
Trassenerstanmeldung wiederbestellt werden. Die Zuweisung der gleichen Trassierung und die
Verwendung der gleichen Zugnummer (OTN) wie vor der Stornierung sind jedoch nur méglich,
wenn sowohl die Zugnummer als auch die Zugtrasse noch verfugbar sind. Ein Bezug auf die
Stornierung oder die stornierte Zugtrasse durch Angabe der bisherigen PathID als
RelatedPlannedTransportID in Verbindung mit dem Code 1001 im Attribut ReasonOfReference
ist daher nur bedingt wirksam, jedoch mdglich.

5.3.14 Netzausgel6ste Stornierung

Kann die Nutzung einer vertraglich vereinbarten Zugtrasse in begrindeten Fallen (z. B.
Baumalinahmen) ganz oder teilweise nicht mehr gewéhrleistet werden, erfolgt eine
netzausgeloste Stornierung.
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Es gelten die gleichen fachlichen Regeln und Bedingungen wie fir eine Stornierung einer
Zugtrasse durch das EVU (siehe Kapitel 5.3.13). Abweichend davon kann eine netzausgeldst
stornierte Zugtrasse mit einem netzausgelosten Angebot durch DB InfraGO reaktiviert werden,
wenn die Griinde fiir die erfolgte netzausgeloste Stornierung nicht mehr gegeben sind, das heif3t
der urspringliche Trassenvertrag wird wiederhergestellt. In diesem Fall erfolgt nach vorheriger
mundlicher Abstimmung zwischen DB InfraGO und dem beteiligten EVU der Versand einer
PathDetailsMessage mit neuer PathID und dem Inhalt des sowie einer Referenz auf den zuvor
netzausgeldst stornierten Vertrag (Angabe der bisherigen PathID als
RelatedPlannedTransportldentifier), welche anschlieend nochmals ausdrtcklich mit einer
PathConfirmedMessage bestatigt werden muss.

Die netzausgeltste Stornierung erfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps
&PathNotAvailableMessaged mi t e i n auf dieRe stomierendez(gebuchte) Zugtrasse
durch Angabe der zutreffenden PathID und Verwendung des TypeOfinformation-Co d e s drin2 1

alternative availableal n der St r uSetcdrn oaAf fsemtded n der aval i dit
BitmapDaysd dwe stornierende Zeitraum bzw. die zu stornierenden Verkehrstage der
Zugtr asse sowie in den Feldern der Strukturen astar

bzw. Zielbetriebsstelle des vollstdndigen Laufwegs der Zugtrasse oder des zu stornierenden
Teilabschnitts der Zugtrasse, jeweils innerhalb des Konstruktionsbereichs der DB InfraGO,
angegeben.

5.3.15 Anderung nach Vertragsschluss

Anderungen nach Vertragsschluss kénnen nur auf eine gebuchte Zugtrasse ausgelost werden, d.

h. es muss ein abgeschlossener, aktuell giltiger Trasseneinzelnutzungsvertrag fur ein bestétigtes
Trassenangebot vorliegen. Eine Buchung einer Zugtrasse liegt vor, wenn fiir diese Zugtrasse

eine PathDetailsMessage mit TypeOfinformation-Code abookedd an das EVU ¢b
(siehe Kapitel 5.2.13 und 5.3.12). Der Geschéftsvorfalltyp ist dann einzusetzen, wenn sich

gegeniber dem bestehenden Vertrag Bestellparameter andern und somit eine gebuchte

Zugtrasse geandert werden muss.

Die Anmeldung einer #nderung nach Vertragsschlussoerfolgt unter Nutzung des
Nachrichtentyps PathRequestMessage mit einer Referenz auf die gebuchte Zugtrasse unter
Angabe von deren PathiD.

Mit der Ubergabe der PathRequestMessage wird ein Basisprozess & Mo d i f ibegannen,aer 0

mit Ubergabe einer Buchungsbestatigung (nach der Annahme des Trassenangebots) oder nach

der Ablehnung des Trassenangebots (ohne Uberarbeitung) endet. Der Basisprozess

AModi ficationo und di e Be aAntlerungtnacim\ertragssshluss® sc h2 f t sv
werdenebenf all s durch den Gesc RN crhi & o adeknach ADb me | du
dem Senden einer ErrorMessagef ¢r den Gesch?aft sv obeendet | aZur ¢ckwe

Die PathRequestMessage erhalt immer eine neue PathRequestID, die innerhalb dieses
Basi sprozesses aMoislizu lessereAbschiussdeibghalted wird.n d b

Eine 8Anderung nach Vertragsschlussokann fiir den kompletten Verkehrszeitraum des Vertrages,

fur einen eingeschrankten Teil dieses Zeitraumes oder fir einzelne Verkehrstage vorgenommen

werden, jedoch niemals riickwirkend fiir in der Vergangenheit liegende Verkehrstage. Der

Verkehrszeitraum der #\nderung nach Vertragsschlussowirdi n den Fel dern aStartC C
AEndDat e TS$troktuoa Waelri d i ung Biezu &ndednden Verkehrstage im Element
aBitmapDayso des Kal enderfStaukir@PadtaminefdcCamanidamn® )der
&PathRequestMessage angegeben. Eine Anderung der bisherigen Zugtrasse erfolgt somit

ausschlieRlich an diesen explizit genannten Verkehrstagen innerhalb des angegebenen

Verkehrszeitraums und auf Basis der Daten der an diesen Tagen bisher gebuchten Trasse. An

allen nicht genannten Verkehrstagen der zu andernden Zugtrasse bleibt der bisherige

Vertragsstand und somit die Zugtrasse unverandert erhalten. Sofern die Zugtrasse an diesen

Verkehrstagen nicht mehr bendtigt wird, kann sie mit einer PathCanceledMessage storniert

werden (siehe Kapitel 5.3.13).

Eine Verlangerung des Verkehrszeitraums des bestehenden Vertrages bzw. eine Ausweitung der
Verkehrstage und somit eine Neubestellung von Trassen flr bisher noch nicht vereinbarte
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Verkehrstage ist mit einer 8Anderung nach Vertragsschlussonicht zulassig. Diese Verlangerung
des Verkehrszeitraums bzw. Ausweitung der Verkehrstage kann nur mit einer separaten
Trassenerstanmeldung fir den zusatzlich bendétigten Verkehrszeitraum und die zusatzlichen
Verkehrstage bestellt werden und wird im Rahmen der Zuweisung von Restkapazitaten
bearbeitet.

Als Ergebnis der Bearbeitung der &nderung nach VertragsschlussO wer den dem EVU ei |
mehrere Trassenangebote mit einer oder mehreren PathDetailsMessages Ubergeben (siehe

Kapitel 5.3.7). Kann kein Trassenangebot Ubergeben werden erhalt das EVU eine Mitteilung tber

die Nichtkonstruierbarkeit (siehe Kapitel 5.3.6). Jede PathDetailsMessage erhalt eine neue

eigene PathID und einen Verweis auf die bisherige, gednderte Zugtrasse durch Angabe der

bisherige PathID im Attribut RelatedPlannedTransportID.

Erfolgt fur das (die) Trassenangebotiizu einer #nderung nach Vertragsschlussoeine
Angebotsannahme, so werden der Verkehrszeitraum und die Verkehrstage des bisherigen
Vertrags entsprechend dem Verkehrszeitraum und der Verkehrstage der dnderung nach
Vertragsschlussoangepasst. Der bisherige Vertrag ist nur noch fiir den Verkehrszeitraum bzw.
die Verkehrstage giiltig, der nicht durch den Verkehrszeitraum und die Verkehrstage der
&nderung nach Vertragsschlussogeandert wurde(n). Firr den angepassten Vertrag wird
zusammen mit der Buchungsbestétigung fir die angenommene Trassenanderung eine weitere
PathDetailsMessage mit dem TypeOfinformation-Code22a bookedd und der bisher
versendet, die einen angepassten Kalender (PlannedCalendar) mit den verbleibenden
Verkehrstagen enthalt (siehe Kapitel 5.3.12). Die Trassendaten selbst bleiben unverandert. Fir
diese PathDetailsMessage ist keine erneute Angebotsannahme erforderlich.

Erfolgt mit e i n Anderuag nach Vertragsschlussokeine Anderung fiir alle bisherigen

Verkehrstage einer Trasse, liegen nach der Buchungsbestatigung fir die geadnderte Zugtrasse

immer zwei Zugtrassen bzw. Trasseneinzelnutzungsvertrage vor, die neue Zugtrasse mit neuer

Pathl D (gem2C der a nde rQumlgieabgeéndertd/bishetige Zugteasse h|l u s s
mit der al t e nATrafsa)tNadh Bgf. (néhRrersdnderungen nach Vertragsschlusso

konnen somit innerhalb des Verkehrszeitraumes des urspriinglichen

Trasseneinzelnutzungsvertrages mehrere zeitlich disjunkte Vertragsstande bestehen.

Wird in einer a nder unugeina abwdicheXde RdutelB gngegabénl(zuk s 0
wenn die Anderungen der Route & dargestellt in der Struktur TrainInformation & nur Abschnitte im
Bereich anderer, fir die Fahrplanbearbeitung zustandiger EIU betreffen), so erfolgt ggf. keine
Anderung der gebuchten Trasse, aber eine Anderung der Referenzierung zwischen den Objekten
Route und Trasse. In der PathRequestMessage ist in diesem Fall die bisher verwendete RoutelD

als RelatedPlannedTransportldentifier und zuséatzlich der Code 1014 fiir das Element
ReasonOfReference anzugeben (siehe Anlage 1 Kapitel 3.16). Wird dabei die Zugnummer (OTN)
beibehalten, kann es in diesem Fall vorkommen, dass eine Zugnummer verschiedenen Routen

fur einen ReferenceTrain zugeordnet ist.

5.3.16 Bestétigung des Fristablaufs zur Annahme des Angebots

Dem Kunden liegt ein Angebot vor und er reagiert innerhalb der Annahmefrist gemaf INB nicht.

Das Recht an der angebotenen Zugtrasse erlischt. In diesem Fall werden durch den Koordinator

intern bei DB InfraGO der Ablauf der Frist zur Annahme bestatigt und das Angebot und die

Zugtrasse geldscht. Das Angebot wird quasi netzausgeldst abgemeldet. Das EVU erhélt eine
PathDetailsMessage mit Referenz auf die mit dem Angebot tibergebene PathID und dem
TypeOfinformation-Code &aof fer withdrawno. Der jeweilige Ba
aModi ficationo) wird dadurch beendet.

5.3.17 Annahmeerklarung mit Empfang des Angebots
Bei Trassenerstanmeldungen zum Gelegenheitsverkehr bzw. bei allen Geschaftsvorfallen

a nderung nach Vredenggh gweisddrduftolgenden Geschéaftsvorfallen
& nderungen vor KannglasiEdu beraitb mitader &ldermittiung der Nachricht zu
diesen Geschéftsvorféllen an DB InfraGO die Angebotsannahme bei Bereitstellung des

Angebotes erklaren. Das EVU erteilt damitseinea Annahmeer kl 2rung mit Empf a
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An g e b.®azsist in der PathRequestMessage im Element TypeOfinformation der Wert 19 (pre
accepted offer) anzugeben.

Die Ubergabe von Trassenangeboten erfolgt danach in jedem Fall nur noch durch das Senden

einer PathDetailsMessage mit dem Code 22 &ookedd Element TypeOfinformation. Das

Senden einer PathConfirmedMessage zur Bestatigung des Trassenangebots ist nicht

erforderich. Auch sind die Geschaftsvorf2alle aAbl ehnung
ohne | berarbeitungo nicht zugel assen.

Nach der Buchung der Zugtrassek ann das EVU mit den Gesch2ftsvorf
Vertragsschl usso undnfraG®middenGes aamdqgfot suvnalr DBl | en aNe
Angebot o und aNet za uesfayderlichesTtagsendntdesungen oglaru n g 0

stornierungen initiieren. Die in einer PathRequestMessage vom EVU bekundete

aAnnahmeer kl 2rung mit Empfang d eZsgtrassegbedragéenss6 wi r d
dass bei einem ggf. folgenden Geschéftsvorfalla Net zausgel ° diekesderAngebot 0
Trassenanmeldung abgegebene Verzichtserklarung weiterhin Anwendung findet. Bei einem

durch das EVU ausgeléstenGesch2 ft svorf 21l |l en & ndejedochkpnhnnach Ve
das EVU erneut Uber die Abgabe einer Erklarung zum Verzicht auf eine ausdrickliche Annahme

des Angebots entscheiden.

Die mit einer Trassenerstanmeldung oder einer Anderung nach Vertragsschluss (bzw. einer dazu
abgegebenen Anderung vor Angebotsabgabe) durch das EVU abgegebene Erklarung zum

Verzicht auf eine ausdrickliche Annahme des Angebots (O Annahmeer kl @rung mit Er
Angeboteso) kann jeder zeivomEWmwidekrbfenaverden. Bie wedese Angeb
Bearbeitung richtet sich danach nach den Prozessschritten und Nachrichtenabfolgen fiir den

normalen Gelegenheitsverkehr (siehe Kap. 5.3.1). Eine explizite Annahme des Angebots ist dann

immer erforderlich.

In Geschaftsvorfallen fir Anmeldungen zum Netzfahrplan sowie zu den Produkten
Fahrzeitberechnungen und Fahrplan- und Betriebsprogrammstudien ist die Nutzung der
dAnnahmeerklarung mit Empfang des Angebotsd  n zuissig.

Die Nachrichten- und Geschéftsvorfallabfolge im Gelegenheitsverkehr mit Annahmeerklarung
weicht durch den Wegfall der Prozessschritte fur die Angebotsannahme bzw. die Ablehnung des
Trassenangebots (mit oder ohne Uberarbeitung) von den fir den normalen Gelegenheitsverkehr
(ohne Annahmeerklarung) definierten Abfolgen (siehe Kapitel 5.3.1) ab und ist nachfolgend
dargestellt.
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Prozess Path Request (Trassenbestellung Gelegenheitsverkehr mit Annahmeerklarung vor Empfang des Angebots)
- Reihenfolge der Nachrichten
(ohne Harmonisierungsphase)

Trassenerstanmeldung Technische Zurlickweisung

RA: PathRequestMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID
MS: Creation (1), TOR: Request (2) [
TOl: Pre-accepted offer (19)

EIU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

fehlerhaft

ElU: Eingangsprifung

Anderung vor Empfangs-
Angebotsabgabe bestatigung

Abmeldung

ElU: ReceiptConfirmationMessage**

R e hicasnge PTID: Ubernahme aus empfangener

PTID: PRID, TRIDvOO, ROID

RA: PathRequestMessage
PTID: PRID, TRIDv00, ROID

ki Nachricht )
MS: Modification (2), TOR: Request (2) TOR:TON: Sﬁerr\ahme T MS: Dellehon {3), TOR: Request (2)
TOI: Pre-accepted offer (19) empfanganer Nachricht TOI: Withdrawn (29)

Legende: Fachliche Zuriickweisung

PTID: PlannedTransportidentifier
RPTID: RelatedPlannedTransportidentifier
TRIDv00: ReferenceTrainID

EIU: ErrorMessage*
PTID: Ubernahme aus

ROID: RoutelD empfangener Nachricht
PRID: PathRequestiD EIU: Trassenkonstruktion MS: Creation (1)
PAID: PathiD

RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU)

ElU: Eisenbahninfrastrukturuntermehmen (hier: DB InfraGO)
MS: MessageStatus Trassenangebot mit
TOR: TypeOfReq uest Vertragsbestétigung
TOI: TypeOfinformation

Nichtkonstruierbarkeit

ElU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID

MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: No alternative available (21)

JIJ 7

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDV00, ROID, PAID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Booked (22)

Trasseneinzelnutzungsvertrag existiert }—P 4—{ Kein Trasseneinzelnutzungsvertrag I<

Ende des Trassenbestelprozesses mit Annahmeerklarung

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als Folgeaktion auf den Empfang der PathRequestMessage dargestellt.

Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt vom Empfanger an den Absender gesendet werden, wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.

** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfanger an den Absender zu senden. Anderenfalls ist eine ErrorMessage
zu senden.

Abbildung 12: Geschéftsvorfallfolgen im Gelegenheitsverkehr mit Annahmeerklarung & Trassenerstanmeldung bis
Vertragsschluss
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Trassenanderungsprozess Gelegenheitsverkehr mit Annahmeerklarung vor Empfang des Angebots (Prozess Modification)
- Reihenfolge der Nachrichten
(ohne Harmonisierungsphase)

Anderung nach Vertragsschluss

Technische Zuriickweisung

: PathRequestMessage EIU: ErrorMessage*
: PRIDnew, TRIDv00, ROID, PAIDold EIU: Ei prif fehlerhaft PTID: Ubernahme aus
MS: Creation (1), TOR: Modification (3) >} iNgangspruiing empfangener Nachricht
TOI: Pre-accepted offer (19) MS: Creation (1)
Anderung vor Empfangs-
Angebotsabgabe bestatigung Abmeldung
P — EIU: Recei e s e
PathRequestMessage 3 i = RA: PathRequestMessage
1D: PRID, TRIDV00, ROID, PAlold Ples N()m{ne EESEHEEE | PTID: PRID, TRIDV00, ROID
MS: Modification (2), TOR: Modification (3) s | MS: Deletion (3), TOR: Modification (3)
' TOI: Request ready (4) Nashrihs i ] TOI: Withdrawn (29)

Fachliche Zurlickweisung

ElU: ErrorMessage*

Legende: PTID: Ubernahme aus
PTID: Planned Transportidentifier empfangener Nachricht
RPTID: RelatedPlannedTransportidentifier Ell: Trassenkonstriktion MS: Creation (1)

TRIDv0O: ReferenceTrainID

ROID: RoutelD . . .
PRID: PathRequestiD Nichtkonstruierbarkeit
PAID: PathiD 3 :
PAIDold: PathiD der gebuchten Trasse, die geéndert B e e D

werden soll Trassenangebot mit > N0 e K¢ W 8
PAIDnew: PathlD der neuen (geénderten) Trasse Vertragsbestitigung ¥g;,m‘g‘mg£;:3§éixb°:"(':;'°“ @
RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU) i

EIU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv0O, ROID, PAIDnew

EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (hier: DB InfraGO)
MS: Message Status

RPTID: PAIDold
TOR: TypeOfRequest MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: TypeOfinformation TOI: Booked (22)

EIU: Vollstandige
Trassenanderung?

Information zum
nicht geanderten
Trassenanteil

EIU: PathDetailsMessage***

PTID: Prev. PRID, TRIDv0O, ROID, PAIDold
MS: Modification (2), TOR: Modification (3)
TOI: Booked (22)

3 Keine Trassenanderung.
> DL un‘d e > <—— Bisheriger Trasseneinzelnutzungsvertrag <€
Trasseneinzelnutzungsvertrag 3 i

verbleibt unverandert.

Ende des Anderungsprozesses (Modification).
AbschlieRende Bedingung: Bisherige Trasse wurde ganz, teilweise oder nicht geandert.
Sowoh! EVU als auch EIU haben Kenntnis, welche Trasse oder
ein Teil davon an welchen Tagen giiltig ist.

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als Folgeaktion auf den Empfang der PathRequestMessage dargestellt.
Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt vom Empfanger an den Absender gesendet werden, wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist und

nicht verarbeitet werden kann.

** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfanger an den Absender zu senden. Anderenfalls ist

eine ErrorMessage zu senden.

*** Je nach Auswirkung der Anderung kdnnen fiir den raumlich und/oder zeitlich verbleibenden Teil der bisherigen gebuchten Trasse eine oder mehrere
PathDetailsMessages gesendet werden.

Abbildung 13: Geschaftsvorfallfolgen im Gelegenheitsverkehr mit Annahmeerklarung o Folgegeschaftsvorfalle und
Messages fiir Anderungen gebuchter Trassen durch das EVU
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54 Rahmenvertrage

Fur die rahmenvertragliche Sicherung von Trassen kdnnen Rahmenvertragskapazitaten (RVK)
als Bestandteil von Rahmenvertragen (RV) angemeldet werden. Deren Laufzeit muss mindestens
zwei Jahre und darf maximal 5 Jahre betragen. In definierten Fallen ist mit besonderer
Genehmigung auch eine langere Laufzeit zulassig.

Gescha&aftsvor f 2| |IRahmenyertragtlamazititd owairkdrFeerd di ni mar kt Pr od uk
der auf der Message-Ebene ent hal tenen Struktur aNetwor kSpec
Nachrichtentypen aPat hRequest Messageodo umi¥KoaPat hDe
gekennzeichnet. Auf weitere, nur fir Rahmenvertragskapazitaten zu verwendende Attribute sowie
Besonderheiten bei der Verwendung einzelner Attribute wird in Anlage 1 gesondert hingewiesen.

Der eindeutige fachliche Bezug einer Rahmenvertragskapazitat (RVK) zu einem Rahmenvertrag
(RV) erfolgt ausschlieBlich Gber die CaseReferencelD des Rahmenvertrages, dem die RVK
zugeordnet ist. Fur jede RVK wird eine PathID vergeben, die fur den gesamten Lebenszyklus der
RVK bestehen bleibt.

Die Anmeldung von RVK erfolgt innerhalb der von der DB InfraGO in den INB vero6ffentlichten
Zeitraumen. Diese Zeitraume und die Fristen sind so gestaltet, dass alle eingehenden
Anmeldungen, aber auch Anderungen und Stornierungen zu bestehenden RVK, rechtzeitig bis
zum Beginn der Anmeldephase fir den néchstfolgenden Netzfahrplan durch die DB InfraGO
bearbeitet und die RVK-Angebote von den EVU gepruft, angenommen oder abgelehnt sowie
danach durch die BnetzA geprift und bestatigt werden kdnnen.

5.4.1 Nachrichten - und Geschéaftsvorfallfolgen

Der Bearbeitungsprozess und die Geschéftsvorfallfolgen fir RVK wiederholen sich jedes Jahr
innerhalb des Bearbeitungszeitraumes fir RVK. In der nachfolgenden Abbildung sind die
Abfolgen fur eine Neuanmeldung einer RVK bis zum Vertragsschluss dargestellt:
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Prozess Path Request (Anmeldung RVK) - Reihenfolge der Nachrichten
(ohne Harmonisierungsphase)

RVK-Erstanmeldung

RA: PathRequestMessage
PTID: PRID, TRIDvO0, ROID
MS: Creation (1), TOR: Request (2) >
TOI: Request ready (4) or
(harmonisation complete...)

fehlerhaft

EIU: Eingangspriifung

Anderung vor
Angebotsabgabe

Empfangs-
bestatigung

RA: PathRequestMessage
PTID: PRID, TRIDv0O, ROID

ElU: ReceiptConfirmaticnMessage*

PTID: Ubernahme aus empfangener

MS: Modification (2), TOR: Request (2) )<€—| Nachricht >
TOI: Request ready (4)or TOR+TOI: Ubernahme aus

(harmonisation I ) empf ver Nachricht

Legende:

PTID: PlannedTransportidentifier

RPTID: RelatedPlannedTransportidentifier

TRIDV00: ReferenceTrainlD

ROID: RoutelD

PRID: PathRequestiD

PAID: PathiD des KRV

RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU)

EIU: Eisenbahnii h (hier: DB InfraGO)

ElU:
Konstruktion RVK

Technische Zurlickweisung

EIU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

Abmeldung

RA: PathRequestMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID

MS: Deletion (3), TOR: Request (2)
TOI: Withdrawn (29)

Fachliche Zurlickweisung

EIU: ErrorMessage*
PTID: Ubernahme aus

DB

empfangener Nachricht
MS: Creation (1)

MS: MessageStatus
TOR: TypeOfRequest
TOI: TypeOfinformation

Bedingtes
RVK-Angebot

ElU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TO!: Final offer (16)

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage
wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als
Folgeaktion auf den Empfang der PathRequestMessage
dargestellt. Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt
vom Empfanger an den Absender gesendet werden,
wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.
** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach
dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom
Empfanger an den Absender zu senden.
Anderenfalls ist eine ErrorMessage zu senden.

Annahme
RVK-Angebot

RA: PathConfirmedMessage
PTID: PRID, TRIDvOO, ROID, PAID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Final offer accepted (17)

Nichtkonstruierbare
RVK-Anmeldung

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID

MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: no alternative available (21)

Ablehnung ohne Uberarbeitung

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAID, TRIDv00, ROID, PRID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Offer rejected

(without revision) (25)

Netzausgeldste Ablehnung nach
Fristablauf zur RVK-Angebotsannahme

ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv0O, PAID
MS: Deletion (3), TOR: Request (2)
TOI: Withdrawn (29)

Vorlage der RVK zur BNetzA-Genehmigung

Keine Beanstandung
des RVK-Angebots
durch BNetzA

ElU:

nein Uberarbeitung wegen

nein

Keine Beanstandung der BNelzA zu
Nichtkonstruierbaren RVK-Anmeldungen

Beanstandung durch
BNetzA?

Uberarbeitetes

Keine Zuweisung RVK miglich

RVK-Angebot *

ElU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDV0O, ROID, PAIDnew
RPTID: PAIDold (vorh. bedingtes RK-Angebot)
MS: Medification (2), TOR: Request (2)

TOl: Final offer (16)

Ablehnung ohne Uberarbeitung

>

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAIDnew, TRIDv00, ROID, PRID'
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Offer rejected

(without revision) (25)

Annahme
RVK-Angebot

Netzausgeloste Ablehnung nach
Fristablauf zur KRV-Angebotsannahme

RA: PathConfirmed Message

PTID: PRID, TRIDv0O, ROID, PAIDnew
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Final offer accepted (17)

ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDv0O, PAIDnew
MS: Deletion (3), TOR: Request (2)
TOI: Withdrawn (29)

Net
Stornierung des
vor Prifung durch
BNetzA bereits
angenommenen
bedingten RVK-
Angebots ¥

Buchung RVK v

EIU: PathDetailsMessage >
PTID: PRID, TRIDv00,ROID, PAID/PAIDne:
MS: Modification (2), TOR: Request (2)

EIU: PathNotAvailable Message

PTID: PAIDold, PRID, TRIDv00, ROID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: no alternative available (21)

TO!I: Booked (22)

Ende des Prozesses fiir die Erstanmeldung eines RVK

RVK wird Rahmenvertrag zugeordnet }—b(—'

Keine RVK

Abbildung 14: Geschéaftsvorfallfolgen fir RVK & Erstanmeldung bis Vertragsschluss
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Bestehende, d. h. gebuchte RVK kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen zu den in den INB
festgelegten Terminen vom EVU geandert oder storniert werden. Dabei sind die in den
nachfolgenden Abbildungen dargestellten Nachrichtenabfolgen fur den Anderungs- bzw.

Stornierungsprozess anzuwenden.
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Anderungsprozess RVK (Prozess Modification) - Reihenfolge der Nachrichten

(ohne Harmonisierungsphase)

Anderung RVK nach Vertragsschluss

RA: PathRequestMessage
PTID: PRID, TRIDV00, ROI, PAID

TOI: Request ready (4) or
(harmonisation complete...)

MS: Creation (1), TOR: Modification (3) >

Technische Zuriickweisung

EIU: ErrorMessage”

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

fehlerhaft

EIU: Eingangspriifung

Anderung vor Empfangs-
Angebolsabgabe bestatigung Abmeldung
RA: PathRequestMessage EIU: ReceiptConfirmationMessage** B
PTID: PRID, TRIDVOD, ROI, PAID PTID: Ubernahme aus empfangener i s oUosthess

b = 3 PTID: PRID, TRIDv00, ROID
MS: Medification(2), TOR: Modification (3))€— Nachricht > " " g 5.

i - MS: Deletion (3), TOR: Modification (3)

TOI: Request ready (4) or TOR+TOI: Ubernahme aus TOI- Withd: 29

isali Jete... empfangener Nachrioht R 29
(har pfange:

Legende:

PTID: Planned Transportidentifier

RPTID: RelatedPlannedTrans portldentifier

TRIDv0O: ReferenceTrainlD

ROID: RoutelD

PRID: PathRequestiD

PAID: PathlD der RVK, die geandert werden soll
(bisherige RVK)

PAIDnew: PAID der fiir Folge-Fpl-Jahre geénderten RVK

Fachliche Zurlickweisung

EIU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

TOI: TypeOfinformation

PAIDold: PAID des vorherigen bedingten RVK- Bedingtes TIGT bare
Anderungsangebots RVK- RVK-Anmeldung
RA: Responsible Applicant (Bestellendes EVU) Anderungsangebot
EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (hier: DB InfraGQ) EIU: PathDetailsMessage )
MogMessagestats PTID: PRID, TRIDVOO, ROID, FAIDnew 20 [ o
TOR: TypeOfRequest RF,TI'D_ PAIb (hisheriée RVK') PTID: PRID, TRIDv00, ROID
y MS: Creation (1), TOR: Modification (3)

MS: Creation (1). TOR: Modification (3),

TOI: Final offer (16) TOI: no alternative available (21)

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage
wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als
Folgeaktion auf den Empfang der PathRequestMessage
dargestellt. Daher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt
vom Empfanger an den Absender gesendet werden,
wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.

Ablehnung ohne Uberarbeitung

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAIDnew, TRIDv0D, ROID, PRID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Offer rejected

(without revision) (25)

** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach Annahme
dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom RVK-Anderungs- Netzausgeléste Ablehnung nach
Empi&nger an den Absender zu senden. angebot Fristablauf zur RVK-Angebotsannahme
Anderenfalls ist eine ErrorMessage zu senden.
RA: PathConfirmedMessage ElU: PathDetailsMessage
PTID: PRID, TRIDVOO, ROID, PAIDnew PTID: PRID, TRIDv0O, PAIDnew
MS: Creation (1), TOR: Modification (3) MS: Deletion (3), TOR: Modification (3)
TOI: Final offer accepted (17) TOI: Withdrawn (29)

Eom—

Vorlage der RVK-Anderung zur BNetzA-Genehmigung

Keine Beanstandung
des RVK-Anderungsangebots
durch BNetzA

Keine Beanstandung der BNetzA zur

ElU:

R —

Nichtkonstruierbaren RVK-Anderungsanmeldung

Uberarbeitung wegen nein
Beanstandung durch
BNetzA?
ja

" Nichtkenstruierbare
Uberarbeitetes RVK-Anmeldung
RVK-Anderungs-
angebot v

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID, PAIDnew
RPTID: PAIDold (vorh. bedingtes Angebot
MS: Modification(2), TOR: Modification(3
TOI: Final offer (16)

Buchung geénderte
VK y

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDV00,ROID,PAIDnew

RPTID: PAID (bisherige RVK)

MS: Medification (2}, TOR: Medification(3]

TOI: Booked (22)

Infermation Uber
verbleibenden
Anteil der RVK
(abgelaufene
Fpl-Jahre)

EIU: PathDetailsMessage

PTID: PAID(bisherige RVK), TRIDv00, ROI
RPLTID: PAIDnew

MS: Medification (2), TOR: Modification (3]
TOI: Booked (22)

Ablehnung ohne Uberarbeitung

RA: PathDetailsRefusedMessage
PTID: PAIDnew, TRIDv0D, ROID, PRID
MS: Creation (1), TOR: Request (2)
TOI: Offer rejected

Annahme (without revision) (25)
liberarbeitetes
RVK-Anderungs-
angebot

Netzausgeldste Ablehnung nach
Fristablauf zur KRV-Angebotsannahme

RA: PathConfirmedMessage EIU: PathDetailsMessage

PTID: PRID, TRIDv00, ROID, PAIDnew PTID: PRID, TRIDv00, PAIDnew

MS: Creation (1), TOR: Modification(3) MS: Deletion (3), TOR: Modification(3)
TOl: Final offer accepted (17) TOI: Withdrawn (29)

Netzausgeldste
Stornierung des
vor Prifung durch
BNetzA bereits
angencmmenen
bedingten RVK-
Angebots

EIU: PathNotAvailableMessage

PTID: PAID (bisherige RVK), PRID,
TRIDv00, ROID

MS: Creation (1), TOR: Modification(3),

TOI: no atternative available (21)

Ende des Prozesses fiir Anderung einer RVK nach Vertragsschluss

Geanderte RVK wird Rahmenvertrag Keine gefinderte RVK

zugeordnet

Abbildung 15: Geschaftsvorfallfolgen fiir RVK 8 Anderung einer gebuchten RVK durch das EVU
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Stornierungsprozess RVK — Reihenfolge der Nachrichten
(ohne Harmonisierungsphase)

Stornierung einer RVK

Technische Zuriickweisung

RA: PathCanceledMessage

PTID: PAID, TRIDvOO, ROID

MS: Creation (1), TOR: Modification (3)
TOI: Path Canceled, full (32) or

Path Canceled, partial (33)

EIU: ErrorMessage*

PTID: Ubernahme aus
empfangener Nachricht

MS: Creation (1)

fehlerhaft

ElIU: Eingangspriifung

Empfangs-
bestatigung

ElU: ReceiptConfirmationMessage**
PTID: Ubernahme aus empfangener

Nachricht
TOR+TOI: Ubernahme aus empfangenel
Nachricht
i Fachliche Zurlickweisung
Ausfiihrung und Bestéatigung der Stomierung ElU: Prifung fehlerhaft ke !E(mrMesmage
der Stornierung » [IETIEEI LR mEms s .
der RVK empfangener Nachricht
MS: Creation (1)
U: Vollstandige
Stornierung der RVK
(alle VT fir folgende
Fpl-Jahre)?
Legende:
Nei PTID: PlannedTransportidentifier
. ein RPTID: RelatedPlannedTransportidentifier
Angepasste RVK fur TRIDVOO: ReferenceTrainID
Folgejahre ROID: RoutelD
(ohne stornierte :
Anteile) PRID: PathRequestID : :
PAID: PathlD der gebuchten RVK, die storniert
EIU: PathDetailsMessage werden soll (bisherige RVK)
BTID: PAIDRew. TRIDWDD, ROID PAIDnew: PathlD der nach der Teilstornierung angepassten RVK
RPTID: PAID (bisherige RVK) RA: Responsible Applicant (Bestelendes EVU)
MS: Deletion (3), TOR: Modification (3) EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (hier: DB InfraGO)
TOI: Booked (22) MS: MessageStatus
TOR: TypeOfRequest
TOI: TypeOfinformation
Information dber

nicht stornierten
Anteil der RVK
(abgelaufene
Fpl-Jahre)

Y

ElIU: PathDetailsMessage***

PTID: PAID (bisherige RVK), TRIDv00,ROI
RPTID: PAIDnew

MS: Modification (2), TOR: Medification (3
TOl: Booked (22)

Ende des RVK-Stornierungsprozesses

Y
Gebuchter RVK wurde ganz oder teilweise storniert. Keine Stornierung.

neue RVK und modifizerite bsiherige RVK wurden kommuniziert. Gebuchte RVK wird nicht verandert.

Die ReceiptConfirmationMessage und ErrorMessage wurden zur Vereinfachung des Schemas nur als Folgeaktion auf den Empfang der CanceledMessage

dargestellt.

Dabher bitte beachten:

* Die ErrorMessage kann nach jedem Prozessschritt vom Empfanger an den Absender gesendet werden, wenn die zuvor empfangene Nachricht fehlerhaft ist.

** Die ReceiptConfirmationMessage ist immer nach dem erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfanger an den Absender zu senden. Anderenfalls

ist eine ErrorMessage zu senden.
*** Bei Stornierung der RVK nach dem 1. Jahr wird mit der PDM der verbeibende Anteil der bisherigen RVK Ubermittelt.

A

Abbildung 16: Geschéftsvorfallfolgen fur RVK & Stornierung einer gebuchten RVK durch das EVU

Analog dazu ist auch das EIU berechtigt, bestehende, d. h. gebuchte RVK unter Einhaltung
bestimmter Voraussetzungen zu den in den INB festgelegten Terminen zu andern oder zu
stornieren. Dabei kommen die in der nachfolgenden Abbildung dargestellten Nachrichtenabfolgen
fir den netzausgeldsten Anderungs- bzw. Stornierungsprozess (Alteration-Prozess) zur
Anwendung.
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gs- und KRV (| - der N
(ohne Harmonisierungsphase)

Aliemative  Netzausgelbste Stomierung RVK
RVK nicht
by

Atemative
RVK verfugbar
Die ReceiptC: und als
Folgereakticn auf den Empfang einer Nachricht wurden zur
Vereinfachung des Schemas her icht dargestellt.

Daher bitte beachten:

Die kann vom
Empfénger an den Absender gesendet werden, wenn die
zuvor empfangena Nachricht fehlerhatt ist

Die ReceiptConfirmationMessage st immer nach dem
erfolgreichen Empfang einer Nachricht vom Empfanger
an den Absender zu senden. Anderenfalls

st eine ErrorMessage zu senden.

‘Ablehnung ohne Uberarbeitung

Netzausgeldste Ablehnung nach
Fristablauf zur RVK-Angebotsannahme

Vorlage

Kelne Beanstandung

des RVK-Anderungsangebols:
durch BMNetzA

Keine Genehmigung des
ja RVK-Andenunsgangebots durch BNetzA

Ablehnung ohne Uberarbeitung

Annahme
iberarbeitetes
RVK-Anderungs- Netzausgeldste Ablehnung nach
angebot Fristablauf zur KRV-Angeboisannahme

Buchung gednderte

RVK
Netzausgaloste
vor Prifung durch
BNetzA bereits

— angenommenen

Information dbar bedingten RVK-

verbleibenden Angebols.

Anteil der RVIK

(abgelaufene

Fpl-sahre)

Kein altematives
KRV-Angebot méglch

Angepasste RVK f0r
Folgejahre

(ohne stornierte
Anteile)

abgelaufene
Fpl-Jahre)

Bisher gebuchte RVK
bleibt unverandert

Geanderte RVK wird Rahmenvertrag

‘Gebuchter RVK wurde ganz oder teilweise stomniert.
2ugeordnet

Neue RVK und modifizierte bisherige RVK wurden kommuniziert.

Ende des Prozesses Alteration.

Abbildung 17: Geschéftsvorfallfolgen fiir RVK 8 Anderung und Stornierung einer gebuchten RVK durch das EIU
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5.4.2 Erstanmeldung eine r RVK

Eine &rstanmeldung einer RVKokann jederzeit innerhalb der in den INB verdffentlichten Fristen
von einem EVU an DB InfraGO gestellt werden. Die Bearbeitung erfolgt nach den Bestimmungen
des EregG und den INB.

Di e aEr st annmKd uergf celignite mit dem Nachrichtentyp apP
MessageStatus = Creation sowie TypeOfRequest = Request.

Mit der | bergabe der aPat hRequest Messageodo wird de
Mar kt p rR¥YiKou kbte ggonnen, der mit dfié die BB/ odbruer gbdebnangt 2t i g |
des RVK-Angebots endet.

5.4.3 Anderung vor Abgabe eines RVK-Angebots

Der Ge s c h?Andesungwar Abgdbé einds RVK-Angebotsd  k amrZaitraum zwischen
dem Eingang einer &Erstanmeldung einer RVKo(bzw. einer &nderung einer RVK nach
Vertragsschlussoim Anderungsprozess) und einer dazu erfolgten Abgabe eines &RVK-Angebotso
an DB InfraGO Ubergeben werden. Dabei sind die Fristen und Bestimmungen der INB zu
beachten. Dieser Geschéftsvorfall ist dann einzusetzen, wenn sich gegeniiber dem
vorangegangenen Geschaftsvorfall (&Erstanmeldung einer RVKooder &nderung einer RVK nach
Vertragsschlussg Bestellparameter andern. Die #nderung vor Abgabe eines RVK-Angebotso
ersetzt die zuvor Ubergebene PathRequestMessage.

Das Recht auf Erteilung eines RVK-Angebots erlischt, wenn eine 3Anderung vor Abgabe eines
RVK-Angebotsdonach dem in den INB festgelegten Anmeldeschluss fiir RVK an DB InfraGO
Ubergeben wird und nicht vom Netzbearbeiter angefordert wurde. Ggf. erfolgt eine
Zuruckweisung des verfristet eingegangenen Geschaftsvorfalls. In bestimmten Fallen kann auch
eine Bearbeitung als verfristet eingegangene RVK-Anmeldung erfolgen.

Die Anderung vor Abgabe eines RVK-Angebots wird mit dem Nachrichtentyp
aPat hRequest Messagedo mit MessageStatus = Modi fica
TypeOfRequest Ubergeben.

5.4.4 Abmeldung

Eine Abmeldung kann nur auf eine &rstanmeldung einerRVKO, ei ne a nd&Kmachng ei n
Ver tr ag saler huf ane aualen zuvor genannten Geschéftsvorfallen eingegangene

&nderung vor Abgabe eines RVK-Angebotsobis zur Ubergabe eines RVK-Angebots zu einem

der genannten Geschaftsvorfalle erfolgen. Die Abmeldung bricht die komplette

Geschaftsvorfallkette ab, damit sind keine Folgeauftrage mehr maglich. Der Anspruch auf ein

RVK-Angebot geht verloren.

Di e Abmel dung erfolgt unter Nutzung des Nachricht
MessageStatus = Deletion.

5.4.5 Zuruckweisung

Hat eine &rstanmeldung einerRVKO, eine a ndEmanly ¥Yée mter daRsee hl us s
&nderung vor Abgabe eines RVK-Angebotsodie technischen Prufungen erfolgreich durchlaufen,

erfolgen weitere fachliche Eingangsprifungen. Wird im Rahmen dieser Prifungen festgestellt,

dass die Bestellung inhaltlich unplausibel ist, kann eine Zuriickweisung an das EVU ausgel6st

werden. Dies erfolgt ggf. in Kombination mit einem besonderen Schreiben zur Korrektur

unplausibler Daten.

Eine &tornierung einer RVKoseitens des EVU kann zuriickgewiesen werden, wenn die
fachlichen Voraussetzungen entsprechend dem Musterrahmenvertrag nicht gegeben sind.

Eine &urlckweisungdkann auch als Ergebnis der technischen Eingangsprifungen erfolgen.

Der Geschéftsvorfall &Zurickweisungoe r f ol gt unter Nutzung des Nachri
mit einer Referenz auf die zuvor empfangene Nachricht.
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5.4.6 RVK-Angebot

Nach Abschluss der Konstruktion werden dem EVU auf der Basis seiner &rstanmeldung einer
RVKO, a nder WKwo rei Areg e Ro oder @Andgrary eider RVK nach
Vertragsschlussoein oder mehrere 8&RVK-Angeboted ibergeben.

Die | bergabe erfolgt unter Nutzung des Nachrichte
Referenz auf die zugehdrige PathRequestMessage der &rstanmeldung einerRVKGa nder ung
einerRVKv or Ange b oaodsrdndprary eiter RVKnach Vertr abasschl usso
Ubergebene RVK-Angebot ist rechtlich ein vorlaufiges, bedingtes RVK-Angebot. Erst nach

Abschluss der Prifung und Bestatigung durch die BnetzA wird es mit dem Versenden der
Buchungsbestatigung (siehe Kap. 5.3.12) zu einer dann endgultigen und gebuchten RVK. Bei

Einwanden der BnetzA kann das RVK-Angebot jedoch auch durch DB InfraGO widerrufen bzw.

modifiziert werden. In diesem Fall erfolgt entweder eine anetzausgeldste Stornierung des RVKO

(siehe Kap. 5.4.16) oder eine &netzausgeloste Anderung des RVKomit der Ubergabe eines

alternativen RVK-Angebots (siehe Kap. 5.4.14).

Auf eine PathRequestMessage fireinenRVKk ° nnen dem EWVWVK-Arhe eotee @, d.
mehrere aPat hDetail sMessageso ¢(¢bergeben werden, d
PathRequestMessage beziehen.

5.4.7 Nicht konstruierbare RVK-Anmeldung

Auf der Grundlage der vom EVU gewiinschten RVK-Zuweisung kann kein RVK-Angebot
Ubergeben werden. Eine einvernehmliche Alternative wurde nicht gefunden.

Es wird darauf hi n dcktkonsBueesbard RVK-Arsmeldungd a lalu s el © st

i bermittlung des Gesch?2ft RVIGATmd Il durdNd cért f &klogqits t u ru
des Nachrichtentypsa Pat hDet ai | sMessaged mit einer Referenz

Pat hRequest Message und dem T ODieseewirdizNsamnaeh riteadenn at i v e

RVK-Angeboten versendet bzw. bereitgestellt.

5.4.8 Bestétigung eines RVK-Angebotes

Dem Kunden liegt ein zunachst bedingt geltendes &RVK-Angebotdvor, welches er innerhalb der in
den INB vorgegebenen Frist prifen muss. Entspricht das RVK-Angebot den Vorstellungen des
Kunden, erfolgt eine Annahme.

Die Annahme erfolgt mit dem Nachrichtentyp aPathC
das Ubergebene RVK-Angebot.

Wurden dem EVU auf eine PathRequestMessage zu einer &rstanmeldung einer RVKooder
#nderungeinerRVKnach Vertragsschlusso (bzw. zu eKner da
vor Ange b o tmsheele®RekbrAngehote, d. h. mehrere PathDetailsMessages Uibergeben,

so ist fur jede PathDetailsMessage eine separate Bestatigung des RVK-Angebotes erforderlich.

Die Annahme des bedingt geltenden a R Afigebots 6 f ¢hrt zu einer bedingt

5.4.9 Ablehnung ohne Uberarbeitung

Dem Kunden liegt ein zunachst bedingt geltendes &RVK-Angebotovor, welches er innerhalb der in

den INB vorgegebenen Frist prifen muss. Entspricht das RVK-Angebot nicht den Vorstellungen

des Kunden, kann er es ablehnen. Eine Aufforderung zur Uberarbeitung ist nicht méglich, d. h.

die Geschéftsvorfale B er ec ht i gt e Beawm s tdaaArbd terhghdu n g mindtnicht ber ar |
vorgesehen. Wird ein RVK-Angebot abgelehnt, erlischt das Recht an dem RVK-Angebot.

Die Abl ehnung erfolgt mit dem Nachrichtentyp aPat
auf das RVK-Angebot durch Angabe dessen PathiD.

Wurden dem EVU auf eine PathRequestMessage zueinera Er st anmel dung einer RV
a nderung ranlkrV&RKkWtkr agsschlusso (bzw. zu eKner da
vor AngebotmsheledRdkblenogje bot e, d. h. mehrere PathDet a

so ist ggdf. fur jede PathDetailsMessage eine separate Ablehnung erforderlich.
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5.4.10 Prufung und Bestatigung durch die B netzA

Unmittelbar nach dem Ende der Prif- und Annahmefrist fiir die EVU werden alle angenommenen
und damit bedingt geltenden RVK und alle & Mht konstruierbaren RVK-Anmeldungendder BnetzA
zur Prufung und Bestéatigung gemaf 849a EregG ubergeben.

Nach Abschluss des Genehmigungsprozesses der BnetzA und der Rickmeldung an DB
InfraGOerfolgt

z im Fall der Bestatigung der bedingten RVK der Versand einer Buchungsbestatigung zum
RVK-Angebot (siehe Kap. 5.4.11)

z im Fall einer Ablehnung der bedingten RVK der Versand einer netzausgeltdsten
Stornierung der RVK (siehe Kap. 5.4.16) oder

z  bei einer Bestéatigung der bedingten RVK unter Auflagen der Versand eines
netzausgelosten RVK-Angebots mit einem den Auflagen der BnetzA entsprechenden
modifizierten alternativen RVK-Angebots (siehe Kap. 5.4.14).

5.4.11 Buchungsbestatigung zum RVK-Angebot

Erst nach Ablauf der Pruffrist der BnetzA und erteilter Genehmigung (siehe Kap. 5.4.10) wird die
bisherige bedingte RVK durch den Versand der 8Buchungsbestatigungozu einer (endgiltigen)
gebuchten RVK.

Die 8Buchungsbestatigungoerfolgt durch einen erneuten Versand einer PathDetailsMessage fiir
die RVK mit gleicher PAID und dem TOI = booked. Eine erneute Bestéatigung/Annahme dieser
RVK ist nicht erforderlich.

5.4.12 Bestétigung des Fristablaufs zur Annahme des RVK-Angebots

Dem Kunden liegt ein zunachst bedingt geltendes &RVK-Angebotovor und er reagiert innerhalb
der Annahmefrist weder mit einer Annahme noch mit einer Ablehnung. Das Recht an dem RVK-
Angebot erlischt. DB InfraGO informiert dariber nach dem Fristablauf zur Annahme des &RVK-
Angebots @it einer PathDetailsMessage fir die gleiche PathID und MessageStatus = Deletion.
Die angebotene RVK wird geléscht. Das RVK-Angebot wird quasi netzausgeldst abgelehnt.

5.4.13 Anderung eine r RVK nach Vertragsschluss

#nderungen einer RVKnachVer t r a g skménldurch 8idEVU nur zu einem gebuchten
RVK innerhalb eines nachstfolgenden Bearbeitungszeitraumes ausgeltst werden.

Die Anmel dung eeiner®¥Knaa crhdeVreung agsschl usso erfol gt
NachrichRPRathhRegudst Messageo mietzuaadernde RVKRleedher enz awu
Angabe deren PathiD.

Mit der | bergabe der aPat hRequestMessaged mit Typ
Basi sprozess aPathModificationd begonnen, der mit
des RVK-Angebots endet.

Eine &nderung einer RVK nachV e r t r a g skamnlmmersus fiir einen eingeschrankten

Zeitraum der bisherigen Laufzeit der RVK erfolgen. Der Verkehrszeitraum der &nderung einer
RVKnachVer tr agswirdihh udsm Fel dern aStartDateTi medo und
aValidityPeriodo i n de rderBdathinforknationrangdgederanned Cal endar

Der Beginn einer @nderung einer RVK nachV e r t r a g snaussimiit des Beginn des
nachstfolgenden Netzfahrplanjahres innerhalb der Laufzeit der RVK Ubereinstimmen. Das Ende
des Verkehrszeitraums der #nderungen einer RVK nach Vertragsschl u siss idimer unverandert
das Ende des letzten Fahrplanjahres innerhalb der Laufzeit der RVK.

In bestimmten Fallen ist eine einmalige Verlangerung der Laufzeit einer RVK fur nochmals die
gleiche Dauer der Laufzeit, dabei aber ohne inhaltliche Veranderungen des bestehenden
Vertragsstandes, zulassig.
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Diese Verlangerung des Verkehrszeitraums (der Laufzeit) der RVK kann jedoch nicht mit dem
Geschéftsvorfalla nder umRYyKrea ale Ver t r augelilothsondesnsndr mit einer
separaten Neuanmeldung einer RVK (&Erstanmeldung einer RVKJQ fiir den neuen Zeitraum
bestellt werden. Diese Neuanmeldung wird einem bereits bestehenden Rahmenvertrag mit
identischer Laufzeit zugeordnet oder begrindet ggf. einen neuen Rahmenvertrag.

Erfolgt fir das RVK-Angebot zu einera  erdng einer RVK nach Vertragssc h | ueike 0
Buchungsbestatigung, so wird der Verkehrszeitraum der bisher bestehenden RVK basierend auf
dem Verkehrszeitraum der @\nderung einer RVKnachV e r t r a g s agepakst Bie hisherige
RVK ist nur noch fur den Verkehrszeitraum guiltig, der nicht durch den Verkehrszeitraum der
dnderung einer RVKnachVe r t r a g s herde¢ckiwirds Die angepasste RVK wird dem EVU
nochmals mit einer PathDetailsMessage mit dem TOI = booked und Angabe der bisherige PathlD
Ubergeben. Eine Reaktion darauf ist nicht erforderlich.

5.4.14 Netzausgeltstes RVK-Angebot

Fur DB InfraGO besteht die Mdglichkeit, bestehende vertragsbestatigte RVK mit einer
ANetzausgelosten Anderung eines RVKnachV e r t r a g s aaupabsansusdaem EVU ein
ANetzausgeldstes RVK-Angebotdzu unterbreiten. Dies kann z. B. auf Grund von
Infrastrukturdnderungen erforderlich sein. D a sNetZausgeldste RVK-Angebotodist ebenfalls
zunachst ein bedingt geltendes a R \(AGgeboto .

Das d\etzausgeldste RVK-Angebotokann immer nur fur einen eingeschrankten Zeitraum des

bisherigen Verkehrszeitraums des RVK erfolgen. Der Verkehrszeitraum des aNetzausgeldsten
RVK-Angebotsowirdi n den Fel dern aStartDateTi med und aEnNndI
der Strukt ur a BdrRathimferchalienlargegdbar. Der Beginn des

Verkehrszeitraumes muss grundsatzlich mit dem Beginn des nachstfolgenden Netzfahrplanjahres

innerhalb des bisherigen Verkehrszeitraums der RVK Ubereinstimmen. Das Ende des

Verkehrszeitraums ist immer unverandert das Ende des letzten Fahrplanjahres des

Verkehrszeitraums der RVK.

Mit der Annahme des aNetzausgeldsten RVK-Angebotsowird der Verkehrszeitraum der bisher

bestehenden RVK durch den Verkehrszeitraum des aNetzausgelosten RVK-Angebotso

angepasst. Der bisherige Vertrag ist nur noch fur den Verkehrszeitraum gultig, der nicht durch

den Verkeh r s z e i t r Metzansgeldsten R¥K-Angebotsd0 ¢ ber deckt wird. Lehn
aNet zausRYE-AAgeélrot 0 ab, kann eine aNeRVKoaifdgeg.el © st e
Die fachlich-rechtlichen Bedingungen hierzu regelt der Musterrahmenvertrag.

Die Bereitstellung von netzausgeldsten Angeboten erfolgt unter Nutzung des Nachrichtentyps
dPathDetailsMess a g untr Verwendung einer neuen PathID und mit einer Referenz auf die
bisherige RVK durch Angabe deren PathiID.

Der Geschaftsvorfall aNetzausgelostes RVK-Angebotowird auch zur Ubermittlung eines
modifizierten alternativen RVK-Angebots nach einer Bestatigung des RVK-Angebots (fir eine
RVK-Erstanmeldung) durch die BnetzA mit Erteilung konkreter Auflagen zur Modifikation (siehe
Kap. 5.4.10) verwendet. Dabei erstellt DB Netz unter Beachtung der Auflagen ein modifiziertes
Angebot zu dem vom EVU bereits angenommenen RVK-Angebot. Das modifizierte alternative
RVK-Angebot wird mit einer PathDetailsMessage und mit neuer PathID, Referenz auf die
bisherige PathID, MessageStatus = Modification und TypeOfRequest = Request iibergeben, da
mit der netzausgeldsten Anderung der RVK (als Folge der BnetzA-Entscheidung) der Basis-
Prozess aRequesto abgeschlossen wird.

Der Verkehrszeitraum des aNetzausgelosten RVK-Angebotsoist dabei identisch mit dem

Verkehrszeitraum des durch die BnetzA beanstandeten RVK-Angebots und wird in den Feldern
aStartDateTimed und aEndDateTimeodo der aVaeéri dityPe
Pathinformation angegeben.

Nach Annahme dieses RVK-Angebots und nachfolgender Buchungsbestétigung besteht eine
gebuchte, endgtiltige RVK. Bei einer Ablehnung des alternativen RVK-Angebots wird auch das
vorherige bedingte RVK-Angebot miteinem Ge s ¢ h 2 f t etzausgeldsee StbrnigiuNgo
widerrufen.
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5.4.15 Stornierung eine r RVK

Der Beginn einerrR&St dun EYU nuasgyrurmdsatzleh mit dem Beginn
des nachstfolgenden Netzfahrplanjahres innerhalb der Geltungszeit der RVK lbereinstimmen.
Die Stornierung muss immer bis zum Ende des Verkehrszeitraumes der RVK erfolgen.

Eine &tornierung einer RVKodurch das EVU kann zurtickgewiesen werden, wenn die fachlichen
Voraussetzungen entsprechend dem Musterrahmenvertrag nicht gegeben sind.

Die Stornierung erfolgt mit dem Nachrichtentyp apP
die gebuchte RVK durch Angabe deren PathiID.1 n der St r uSetcu riisbilndef f ect ed
aValidityPeri odo dapzugeken. Die Angaben in der Qtrakiut BitenapBayso

entspricht den Verkehrstagen der RVK (PlannedCalendar). DieFel der aStart Of Secti o
a End Of S erthalterodie &tart- bzw. Zielbetriebsstelle des Laufwegs der RVK.

5.4.16 Netzausgeloste Stornierung einer RVK

Der Ge s c h? Netzausgelosfe &tbrhierudige i n e r wiRlWétviendet, wenn eine
gebuchte RVK durch DB InfraGO gekiindigt werden soll, sofern die entsprechenden
Voraussetzungen vorliegen.

Der Beginn einer d\etzausgeldsten Stornierung eines RVKomuss grundsatzlich mit dem Beginn
des nachstfolgenden Netzfahrplanjahres innerhalb der Laufzeit der RVK ubereinstimmen. Die
Stornierung muss immer bis zum Ende der Laufzeit der RVK erfolgen.

Die a Mtzausgeltste Stornierunge i n e r erRNtkd dem Nachrichtentyp

dPathNotAvailableMessageomit Referenz auf die gebuchte RVK durch Angabe deren PathID. In

der StruktSectaAhPesti @ad in der aValiditin@eari odo de
BitmapDaysd di e Ver krkRWkrssotwaigee idne den Fel dern der Strukt
und aEndOf Se c-tbiw Ziethetribhsstelledesd aufwegs der RVK anzugeben.

Der Gesch?Nezausgelgste atl dr @i erungo wird auch zum Wider
angenommenen RVK-Angebots (fir eine RVK-Erstanmeldung) genutzt, sofern eine Bestétigung

dieses bedingten RVK-Angebots durch die BnetzA versagt wird (siehe Kap. 5.4.10). Die Angaben
furdieStruk t ur aVal watdert apgsRdlem RlaondédCalendar der zu stornierenden RVK

Ubernommen, die AngabenfirdieFel der aStart Of Sect iimerialbdend a&aEnNndOf
Struktur aAffect edsS &t bzo.riZiélbetriebsselle des kahfwegs ddr&kRVK.

Die PathNotAvailableMessage enthélt in der Struktur PlannedTransportID die PathID der zu

stornierenden RVK. Der TypeOf Request bleibt in diesem Fall
netzausgelosten Stornierung (als Folge der BnetzA-Entscheidung) der Basis-Prozes s @ Request 0O
abgeschlossen wird.

5.4.17 Fortfihrung von bestehenden langlaufenden und ab Jahresfahrplan 202 7 weiter
geltenden Rahmenvertragen

Fur die rahmenvertragliche Sicherung von Trassen konnten in den letzten Jahren durch das EVU
Rahmenvertragskapazitaten (RV-Kapazitat) angemeldet werden, die nach Annahme eines
entsprechenden RV-Kapazitdtsangebots als vertraglich vereinbarte (gebuchte)
Rahmenvertragskapazitat in einen Rahmenvertrag ibernommen wurden. Der eindeutige
fachliche Bezug einer RV-Kapazitat zu einem Rahmenvertrag erfolgte dabei ausschlief3lich Gber
die jeder RV-Kapazitat zugeordnete RV-Kapazitatsnummer. Diese RV-Kapazitatsnummer ist
eindeutig und fur die Laufzeit des Rahmenvertrages unveranderbar. Lediglich bei berechtigten
Anderungen der RV-Kapazitat durch das EVU oder bei infrastrukturell bedingten Anderungen
durch DB InfraGO erfolgte eine Anpassung der Trassierung der RV-Kapazitat mit Vergabe einer
neuen RV-Kapazitatsnummer.

Bestehende langlaufende Rahmenvertrage mit den jeweils zugeordneten RV-Kapazitaten werden
bis zu deren vertraglich vereinbarten Endtermin fortgefihrt, ggf. mit Anpassungen auf Grund von
Infrastrukturdnderungen. Allerdings ist es notwendig, diese RV-Kapazitaten an die TAF/TAP-TSI
Objekt- und Datenstruktur anzupassen, d. h. Eliminierung von Ergénzungsfahrplanen und
verkehrstagebezogenen Angaben, und die RV-Kapazitdtshummer in eine PathlD umzuwandeln.
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Dafir wird DB InfraGO eine gesonderte Handlungsanweisung bereitstellen. Die PathID wird aus
der RV-Kapazitatsnummer wie folgt gebildet:

Objekttyp =PA
Company = 0080 (CompanyCode der DB InfraGO)
Core-Element = 12stellige RV-Kapazitdtsnummer (durch TPN vergeben)

Variantennummer = A1 (bei spateren Anderungen nach Vertragsschluss A2, A3 ff.)
Jahr = erstes Fahrplanjahr des Verkehrszeitraums der RV-Kapazitat
Zum Beispiel: PA/0080/100023456789/00/2016.

5.4.18 Anmeldungen zum Netzfahrplan mit Bezug auf eine RV  -Kapazitat

In einer Trassenmeldung zum Netzfahrplan kann vom bestellenden EVU ein Bezug auf eine
vertraglich vereinbarte RV-Kapazitat erfolgen, um die sich aus dem Rahmenvertrag ergebenden
rechtlichen Anspriiche auf eine gesicherte Zuweisung einer Zugtrasse geltend zu machen.

Dazu gibt das EVU in der PathRequestMessage im Attribut RelatedPlannedTransportID (RPTID)
die PathID der zu referenzierenden RV-Kapazitat an). Zusatzlich ist im Attribut
ReasonOfReference der Code DEOQ7 (siehe Anlage 1 Kapitel 3.16) anzugeben. Sofern eine RV-
Kapazitat in verschiedenen PathRequestMessages mehrfach referenziert werden soll, ist die
Disjunktheit der Referenzierungen durch das bestellende EVU sicherzustellen.

Sofern die Nutzung der RV-Kapazitat durch das EVU berechtigt war und keine anderen Griinde
entgegenstanden, erfolgt die Trassenzuweisung auf der Basis der Trassierung der RV-Kapazitat.
Bei der Angebotsiibergabe (Vorlaufiger und Endgultiger Netzfahrplanentwurf) mit einer
PathDetailsMessage wird die PathID der RV-Kapazitat als RPTID zusammen mit der Kodierung
DEOQ7 fur das Attribut ReasonOfReference zurtickgegeben.
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55 Kurzfristige Fahrlagenberatung

Zur Unterstitzung der Bearbeitung kurzfristiger und relativ einfacher Trassenerstanmeldungen im

Bereich des Netzes der DB InfraGO bietet DB InfraGO das Marktprodukta Kur zf r i st i ge
Fahrl agenberatung mit Buchungsoptiono (KFB) an. C
nachfolgend genannten Bedingungen die Prifung der Moglichkeit einer Trassenzuweisung

beantragen.

Ein EVU kann das Marktprodukta Kur zf ri st i ge Fahr | agenbfareilmenung mi
Zug beantragen

z der dem Schienenguterverkehr zugeordnet ist,

z der ausschlie3lich im Netz der DB bzw. in Abschnitten auf fremder Infrastruktur verkehrt,
fur die DB InfraGO die Trassenzuweisung ausfthrt,

z der nur einen Verkehrstag hat,

z dessen geplante Fahrzeit nicht mehr als 20 Stunden betragt

z dessen gewinschter Abfahrtszeitpunkt zum Zeitpunkt der Antragstellung nicht mehr als

48 Stunden in der Zukunft und/oder dessen gewinschter Ankunftszeitpunkt nicht spater als am
Ubernachsten Kalendertag um 23:59 Uhr liegt,

z der nicht als aul3ergewdhnlicher Transport definiert ist,
z der kein Gefahrgutganzzug ist,
z fir den keine alternative Zugcharakteristik vorgesehen ist.

Fuhrt die Anfrage zu einem oder mehreren Ergebnissen hat das EVU die Méglichkeit, eines der

Ergebnisse der Kurzfristigen Trassenberatung direkt in eine Trassenerstanmeldung mit

aAnnahmeer kl 2rung mit uddrspriitalschlie@eadsin ehegplruthtet s o

Zugtrasse umzuwandeln. Alle nachfolgend in der Abbildung 18: Geschéftsvorfallfolgen &

Kurzfristige Fahrlagenberatung mit Buchungsoption aufgefiihrten Geschéaftsvorfalle (mit

Ausnahme der Umwandlung in eine Trassenerstanmeldung und der sich daran anschlieBenden
Buchungsbestatigung der Trasse) werdenimBasi sprozess aStudyodo abgewi ck

Zur eindeutigen Abgrenzung von anderen Produkten der DB InfraGO, fur die Geschaftsvorfélle

ebenfalsimBasi sprozess aStudyo auGeschifisyorallefiredasvod@Bn, si n
INffaGOangebotene Produkt aKurzfristige Fd&bd!| agenber
amar kt Produkt o i n -Edeern ea uefntdhearl tMensesnagSet r ukt ur aNet
der Nachrichtentypen aPat hRequest MesKadigemg und aPa
aAaKFBO zu kennzeichnen.

5.5.1 Geschéftsvorfallfolgen

Fir die Bestellungeinera Kur zfri stigen Fahr | agentsiedfddgendeng mi t B
Abfolgen von Geschaftsvorfallen und Messages mdaglich. Im Sinne einer vollstandigen

Betrachtung der Geschéftsvorfallabfolgen zum Produkta Kur zf ri sti ge Fahrl agenb.
Buchungsoptiono wurde der nach dem Prozessschritt
l'bergang in den Prozess aTrassenbestellung im Gel
Empfang des An Kapiteldb3.57)in diesAbbddurey integriert und die zulassige

Messageabfolge infolge der Nutzung der Buchungsoption dargestellt.
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Abbildung 18: Geschéftsvorfallfolgen o Kurzfristige Fahrlagenberatung mit Buchungsoption
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