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Einleitung

Praambel

Die in der Schweiz gelegenen Teile der Rheintalbahn Mannheim — Basel Bad Bf — Konstanz und der
Wiesentalbahn Basel Bad Bf — Zell (Wiesental) werden als deutsche Eisenbahnstrecken betrieben.
Grundlage hierfiir sind die zwischen dem Grossherzogtum Baden einerseits und der Schweizerischen
Eidgenossenschaft und den Kantonen Basel-Stadt und Schaffhausen andererseits abgeschlossenen
Eisenbahnstaatsvertrage von 1852 (SR 0742.140.313.61 und 62) ff., sowie die Vereinbarung tber die
deutschen Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet von 1953 (SR 0742.140.313.67) einschliesslich
ihrer Nachtrage, Erklarungen und Zusatzprotokolle. Hierin sind die Rechtsverhaltnisse hinsichtlich der
Grundstiicke, die dem Bahnbetrieb dienen, begriindet und festgeschrieben. Die Bundesrepublik
Deutschland — Bundeseisenbahnvermogen — (BEV) ist als Rechtsnachfolger Eigentliimer der
betroffenen Schweizer Liegenschaften und Infrastrukturbetreiberin (ISB).

Die Rechte und Pflichten aus den Vertragen treffen das BEV.

Das BEV hat mit der Erfiillung der sich aus den vorgenannten Vertragen ergebenden Rechte und
Pflichten die Deutsche Bahn AG beauftragt, diese wiederum die DB InfraGO AG; dies beinhaltet auch
die Wahrnehmung von Rechten und Pflichten aus abzuschliessenden Vertrdgen. Die Berechtigung
und Verpflichtung des BEV aus diesen Staatsvertragen bleibt durch die Beauftragung der Deutschen
Bahn AG unberihrt.

Das BEV, die Deutsche Bahn AG und die DB InfraGO AG werden gemadss Art. 1 Abs. 2 der
vorgenannten Vereinbarung SR 0.742.140.313.67 jeweils durch den Beauftragten fiir die deutschen
Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet vertreten.”

Vor diesem Hintergrund und gemadss dem Territorialprinzip ist fir die deutschen Eisenbahnstrecken
auf Schweizer Gebiet die schweizerische Gesetzgebung massgeblich und bindend.

Der Trassenpreis ist in der Netzzugangsverordnung (NZV) geregelt und wird dort publiziert.
Er setzt sich aus dem Grundpreis und den Preisen fiir Zusatz- und Serviceleistungen zusammen.

Im vorliegenden Leistungskatalog werden die Preise fiir die Grund-, Zusatz- und Serviceleistungen auf
der Basis der NZV fiir die deutschen Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet veroffentlicht.

Die aufgefiihrten Preise sind gemass oben genanntem Staatsvertrag steuerfrei und in
Schweizerfranken (CHF) angegeben.

Die Betriebsgruppe F im Bf Basel Bad Rbf (500er-Gleisgruppe) liegt westlich der VzG-Strecke 4000
Weil (Rhein) — Basel Bad Bf teilweise auf deutschem und teilweise auf Schweizer Staatsgebiet. Fir
den Schweizer Anteil gelten die Vorgaben des Schweizer Netzzugangsrechts und damit auch die
Angaben dieses Leistungskataloges. Einzelheiten bzgl. des Netzzugangs Schweiz fiir diese
Betriebsgruppe sind den , Aligemeinen Infrastruktur-Benitzungsbedingungen fiir die deutschen
Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet”, Ziff. 3.1, zu entnehmen. Diese sind abrufbar unter:
https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/europa/strecken in _der schweiz-11156934




1. Grundleistungen
(Art. 18 - 21 NzZV)

Der Preis fur die Grundleistungen setzt sich zusammen aus dem Basispreis, dem Deckungsbeitrag und
dem Preis fur Energie. Die Preise der Grundleistungen werden durch das BAV festgelegt und werden
in der ,Verordnung des BAV zur NZV“ (NZV — BAV) publiziert.

Die Grundleistungen umfassen die Benutzung der Trasse, die Fahrdienstleistung, den Energiebezug
ab Fahrdraht, die zeitgerechte und sichere Betriebsabwicklung einschliesslich der erforderlichen
Telekommunikationsleistungen, die Gleisbenutzung des unveranderten Zuges im Gliterverkehr sowie
im Personenverkehr das Zurverfiigungstellen eines Gleises mit Bahnsteigkante inklusive Zugang zu
den Publikumsanlagen.

1.1 Basispreis

1.1.1. Basispreis Trasse (Art. 19 NzV, Art. 1 NZV-BAV, Anhang 1 NZV-BAV)

B Nachfragefaktor (HVZ) Y

(ziffer 1.1.1) (ziffer 1.1.2) (ziffer 1.1.3)

Jeder Zug zahlt pro Trassenkilometer einen Basispreis je nach Streckenkategorie. Welche Strecke in
welche Kategorie eingeteilt ist, wird durch das BAV festgelegt und publiziert. Details siehe NZV-BAV,
Anh. 1.

Die deutschen Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet sind alle in der Netzkategorie B.
Hier betragt der Preis
1.15 CHF/Trassenkilometer.

1,15 /Trkm ) 88 Nachfragefaktor (HVZ) BB

1.1.2. Nachfragefaktor Hauptverkehrszeiten (HVZ) (Art. 19a N2V, Anhang 1 NZV-BAV)

Der Nachfragefaktor (HVZ) tragt der Trassenknappheit in den Hauptverkehrszeiten Rechnung. Der
Basispreis Trasse wird in den HVZ auf hoch belasteten Normalspurstrecken verdoppelt. Als
Hauptverkehrszeit gelten Montag bis Freitag von 06.00 bis 08.59 Uhr sowie von 16.00 bis 18.59 Uhr.




Allgemeine Feiertage gelten als Sonntage, somit wird an diesen Tagen der Nachfragefaktor mit Faktor
1 berechnet. Allgemeine Feiertage sind der 1. und 2. Januar, Karfreitag, Ostermontag, Auffahrt
(Christi Himmelfahrt), Pfingstmontag, 1. August, 25. und 26. Dezember.

Fir die Erhebung des Nachfragefaktors ist entscheidend, zu welchem Zeitpunkt ein Zug einen
Betriebspunkt gemdss dem Soll-Fahrplan verlasst.

1,15 /Trkm & 2 (HVZ)/ sonst 1 X

Die Einteilung der Strecken, auf denen der Nachfragefaktor 2 fiir die HVZ angewandt wird, ist vom
BAV festgelegt und publiziert (NZV — BAV) Anh. 1.

Fir die deutschen Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet betrifft dies den Abschnitt Basel Bad Bf —
Infrastrukturgrenze SBB (- Basel SBB PB/RB).

1.1.3. Trassenqualitat (Art. 19a Nzv)

Fiir die Trassenzuteilung ist die Prioritatenregelung gem. Art. 9a EBG massgebend. Der Faktor
Trassenqualitat soll diesem Umstand Rechnung tragen. Der Faktor Trassenqualitat wird mit dem
Basispreis Trasse und dem Nachfragefaktor multipliziert.

1,15 /Trkm @ 2 (HVZ)/ sonst 1 X

Kategorie A (konzessionierter Personenfernverkehr) 1,25
Kategorie B (libriger konzessionierter Personenverkehr einschl.

grenziiberschreitender Personenverkehr) 1,0
Kategorie C (Glterverkehr schnelle Trassen und nicht konz. Personenverkehr) 0,4
Kategorie D (Guterverkehr langsame Trassen, Lokzlige, Nahzustellverkehr) 0,3

1.1.4. Haltezuschlag (Art. 19a NzV, Art. 2 NZV-BAV, Anhang 2 NZV-BAV)

Der Haltezuschlag ist ein kapazitatsbezogenes Preiselement, da jeder Halt (auf
Mischverkehrsstrecken) Trassenkapazitat konsumiert. Der Haltezuschlag gilt fur bestellte
kommerzielle und betriebliche Halte der EVU. Die Einteilung der Bahnhofe wird vom BAV festgelegt
und publiziert. Weitere Details siehe Anhang 2 NZV-BAV.




Der Haltezuschlag wird auch fiir Halte an Anfangs- und Endstationen erhoben.

Haltezuschlag auf Strecken mit Mischverkehr |2,00/Halt

1.1.5. Basispreis Verschleiss/Gewicht
(Art. 19 N2V, Art. 19a NZV, Art. 1 NZV-BAV, Anhang 1 und 5 NZV-BAV

Grundsatzlich gilt ab dem 01.01.2017 auf dem Normalspurnetz der Schweiz der Basispreis Verschleiss
fir die Berechnung der Unterhaltskosten Fahrbahn.

Ausnahme:

Zugfahrten auf den grenznahen Strecken, zu denen auch die deutschen Eisenbahnstrecken auf
Schweizer Gebiet zdhlen, sowie historische Fahrzeuge zahlen weiterhin den Basispreis ,,Gewicht” pro
Bruttotonnenkilometer.

Der Basispreis Gewicht berlicksichtigt die gewichtsbasierten Grenzkosten je Zug.

Die Bruttotonnen einer Zugart werden je Verkehrsunternehmen und befahrener Strecke als
Jahresdurchschnittswerte aller geplanten Zlge aufgrund der fahrplanmassigen Zuglast einschliesslich
Triebfahrzeug sowie den Regelverkehrstagen des entsprechenden Jahres festgelegt.

Zlge, deren genaue Gewichte aus den vorhandenen EDV-Systemen bekannt sind, werden hingegen
einzeln nach deren tatsachlichem Gewicht abgerechnet.

Basispreis Gewicht 0,0036/Brtkm

Im Personenverkehr wird zur Ermittlung der Bruttotonnen, pro vorhandenem Sitzplatz ein

Durchschnittsgewicht von 20 kg berechnet und zum Tara des Zuges addiert.

1.1.6. Zuschlag fiir Ziige mit thermischer Traktion (Art. 19a Abs. 5 lit. a Nzv)

Der Zuschlag wird fur Zige mit thermischer Traktion auf elektrifizierten Strecken berechnet. Der
Zuschlag tragt den Umweltemissionen Rechnung.

Zuschlag fur Zige mit thermischer Traktion 0,003/Brtkm




1.1.7 Gefahrgutzuschlag im Giiterverkehr (art. 19a Abs. 5 lit. b Nzv)

Der Gefahrgutzuschlag tragt dem Umstand Rechnung, dass spezifische Kosten bei Transporten
gefdhrlicher Giter entstehen. Gemdass NZV sind die Anzahl der Achsen der Wagen mit RID Glitern
massgebend.

Um die Achskilometer zu ermitteln, werden die Anzahl der Achsen der Wagen mit RID-Gltern mit
den effektiven Trassenkilometern multipliziert. Datenquelle hierfiir im grenziiberschreitenden
Verkehr sind die Daten der SBB-Infrastruktur aus dem System CIS-Infra.

Um die Achskilometer zu ermitteln, werden die Anzahl Achsen der Wagen mit RID-Giitern mit den
effektiven Trassenkilometern multipliziert.

Gefahrgutzuschlag 0,02/Achskilometer

1.1.8. Lirmbonus im Guterverkehr (art. 19b Nzv)

Die EVU haben fir Fahrten von Fahrzeugen des Giiterverkehrs, die iber Scheibenbremsen,
Trommelbremsen oder Verbundstoffbremsklotze verfligen, Anspruch auf einen Lérmbonus.
Die Gutschrift erfolgt direkt auf der monatlichen Abrechnung je Trasse und Betriebstag.

Typ 1; Fahrzeuge, die mit Scheibenbremsen ausgeriistet sind und deren

Raddurchmesser 500 mm oder mehr betragt Bonus 0.03/Achskm
Typ 2; Fahrzeuge, die mit Verbundbremsklétzen oder Trommelbremsen Bonus
ausgerustet sind und deren Raddurchmesser 500 mm und mehr betragt 0.016/Achskm

Typ 3; Fahrzeuge, die mit den oben genannten Bremssystemen ausgestattet
sind und deren Raddurchmesser weniger als 500 mm betragt Bonus 0.01/Achskm

1.1.9. Stornierungsentgelt

Bei Abbestellungen von Trassen bis zu 24 Stunden vor der fahrplanmassigen Abfahrtzeit, sowie bei
kurzfristigen Ausfallen wird der volle Trassenpreis erhoben, sofern nicht die DB InfraGO AG der
Verursacher war.

Bei Abbestellungen von Trassen Uiber 24 Stunden vor der fahrplanmassigen Abfahrtzeit entfallen die
Trassenpreise ohne weitere Geblihren.




1.2 Deckungsbeitrag (Art. 20 NZV)

Mit dem erlésbezogenen Deckungsbeitrag im Personenverkehr wird ein Beitrag an die Fixkosten
entrichtet. Der Deckungsbeitrag wird nach konzessioniertem Personenverkehr und nicht
konzessioniertem Personenverkehr unterschiedlich von der schweizerischen Konzessionsbehoérde
festgelegt.

1.2.1. Konzessionierter Personenverkehr

Personenfernverkehr IC Netz 21% der Verkehrserlose
Personenfernverkehr Basisnetz gem.

Konzession 584 2,5% der Verkehrserlose
Regionaler Personenverkehr 8% der Verkehrserlose

Basis flir den Deckungsbeitrag bildet der Verkehrsertrag aus samtlichen Fahrausweisarten,
Reservationen, Zuschlagen und Reisegepackbeférderungen.

Ertrage aus Nebengeschaften ohne Bezug zu Transportleistungen sind davon ausgenommen.
Die im Ausland erzielten Verkehrsertrage sind fir den betreffenden schweizerischen
Infrastrukturabschnitt zu berlcksichtigen und anteilsmassig auf die jeweilige ISB aufzuteilen.

Das EVU gewadhrleistet und verpflichtet sich, zur Berechnung des Deckungsbeitrages, die
Verkehrserlose je Streckenabschnitt zu melden.

Die definitive Abrechnung erfolgt riickwirkend auf der Basis der von den EVU gemeldeten effektiv
erzielten Erlose. Diese sind jeweils zum 31. Januar des Folgejahrs an die DB InfraGO AG, Infrastruktur

Schweiz, zu melden.

1.2.2. Nicht konzessionierter Personenverkehr

Alle nicht von der der Schweiz subventionierten und bestellten Verkehre im Personenverkehr gelten
als nicht konzessionierter Personenverkehr.

Die Berechnung des Deckungsbeitrages erfolgt aufgrund der Angebotskilometer. Fir Leerfahrten
wird kein Deckungsbeitrag erhoben.

Nicht konzessionierter Personenverkehr 0,0027/Akm

Berechnung

Trkm x angebotene Sitzplatze x Preisansatz nicht konzessionierter Personenverkehr.
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1.3 Energiepreis
1.3.1. Energiebezug ab Fahrdraht (relative Verbrauchswerte)

Der Strompreis wird vom BAV so festgelegt, damit keine ungedeckten Kosten entstehen. Derzeit
betragt er 14 Rappen pro kWh fiir den Personenfernverkehr. Flir den Giiterverkehr betragt der
Strompreis vom 01. Januar bis 31. Dezember 2026 12 Rappen pro KWh.

Grundlage sind die relativen Verbrauchswerte folgender Zuggattungen:

Preisansatze in CHF/Btkm

Intercity/Eurocity/ Intercity-Express 0,00277 904
Schnellzug/Interregio 0,00273 590
Regionalzug 0,00465 240
S-Bahn 0,00465 295
Ferngliterzug 0,00191 1250
Nahgiiterzug 0,00269 780
Lokzug, Dienstzug 0,00476 84

Leermaterialziige des Personenverkehrs 0,00347 400

1.3.2. Energiebezug ab Fahrdraht (Messung auf der Lok)

Auf dem Streckenabschnitt Basel Bad Bf — Infrastrukturgrenze SBB (Rheinbriicke) besteht die
Moglichkeit den genauen Energieverbrauch festzustellen und zu verrechnen. Das EVU muss hierzu
die Menge des bezogenen und zurlickgespeisten Bahnstroms mithilfe von Energiemesssystemen
messen.

Die Grundlagen/Bestimmungen fir die Messung auf der Lok auf diesem Streckenabschnitt sind im
Network Statement der SBB Infrastruktur aufgefiihrt. Die SBB Infrastruktur stellt uns monatlich die
gemessenen Daten zur Abrechnung zur Verfligung.

Bei fehlenden Daten oder fehlerhaften Daten erfolgt automatisch die Abrechnung gemass den
relativen Verbrauchswerten.

1.4 Konfliktregelung

Liegen Antrage Uber zeitgleiche, miteinander nicht zu vereinbarende Trassen vor, fiihrt die ISB
gestltzt auf die NZV-BAV Art. 8 ein Koordinierungsverfahren durch. Kommt durch das Verfahren
nach Art. 8 keine Losung eines Bestellkonflikts zustande, so fihrt die ISB ein Bietverfahren gem. Art.
9 der NZV-BAV durch.
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2. Zusatzleistungen
(Art. 22 NZV, Art. 3a NZV-BAV)

2.1 Allgemeines

Die DB InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz bietet Zusatzleistungen an, soweit Personal, Raume
und/oder Einrichtungen und Anlagen vorhanden sind.

Es handelt sich um vereinbarte Planleistungen. Auf kurzfristig bestellte Einzelleistungen innerhalb
einer Fahrplanperiode kann kein Anspruch erhoben werden.

2.2 Rangieren

Der Rangierbetrieb in den deutschen Bahnhofen auf Schweizer Gebiet einschl. des
Gemeinschaftsbahnhofes SBB/DB Schaffhausen wird in der Regel von den
Eisenbahnverkehrsunternehmungen ausgefiihrt. Auf Anfrage kénnen in Einzelfallen
Rangierleistungen auch durch die DB InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz, vermittelt werden, deren
Abrechnung nach Aufwand durch den jeweiligen Erbringer dieser Leistungen erfolgt. Die DB InfraGO
AG, Infrastruktur Schweiz, ist ferner berechtigt, Rangierleistungen anzuordnen oder selbst
auszufihren bzw. ausfiihren zu lassen, wenn dies aus Griinden der Betriebssicherheit oder der
flissigen Betriebsabwicklung erforderlich ist (z.B. Aussetzen von Schadwagen, Wegstellen/Umstellen
von Fahrzeugen, welche bendgtigte Gleise blockieren usw.). Sofern nicht aus Griinden der
Betriebssicherheit eine unverzigliche Ausfiihrung dieser Rangierarbeiten keinen Aufschub duldet,
hat hierzu zwischen der DB InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz, und dem bzw. den betroffenen EVU
eine entsprechende Abstimmung zu erfolgen; insbes. auch hinsichtlich der Kostentragung. Die DB
InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz, berechnet fir ihre diesbeziiglichen Leistungen und Umtriebe pro
angefangene Stunde CHF 100,-. Ggf. von anderen EVU erbrachte Rangierleistungen werden von
diesen separat in Rechnung gestellt.

Die Preise fiir die Zusatzleistung Rangieren umfassen die Absprache tber den Verlauf, das Einstellen
der Rangierfahrstrassen (Stellwerksbedienung), die Fahrerlaubnis und ggf. den Energiebezug ab
Fahrdraht.

Als Rangierungen gelten eine Rangierfahrt vom Start bis zum Ziel auf dem maéglichen
Rangierstrassenweg ohne freiwillige Unterbrechung innerhalb eines Bahnhofs, unabhangig von der
Anzahl der hierfiir notwendigen Sagebewegungen.

Rangieren mit elektrischen Fahrzeugen (ausgenommen Giterverkehr) 6.50/Rangierung
Rangieren mit thermischen Fahrzeugen (ausgenommen Giiterverkehr) 6.50/Rangierung
Rangieren mit elektrischen und thermischen Fahrzeugen im Gliterverkehr 4.85/Rangierung
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2.3 Abstellen von Eisenbahnfahrzeugen

Fahrzeuge konnen nur abgestellt werden, sofern Gleise verfligbar sind und nicht durch die
Infrastrukturbetreiberin gemass nachfolgender Rangfolge bendtigt werden:

e Zugfahrstrassen

e Rangierfahrstrassen

e Gleis- oder Anlagenunterhalt oder Kontrolle sowie sonstige Arbeiten der
Infrastrukturbetreiberin wie Umbau, Erneuerung und dergleichen. Hierzu zahlt auch die
Belegung von Gleisen fir Logistikzwecke im Zusammenhang mit Baumassnahmen.

e Stehenlassen des ersten wegfahrenden Zuges

e Stehenlassen des letzten ankommenden Zuges

Eine Anerkennung der Haftpflicht fir Beschadigungen und Vandalismus (incl. Sachbeschadigungen,
Graffiti und dergleichen) an abgestellten Fahrzeugen entfallt.

Zur Berechnung werden die Langen Uber Puffer aller abzustellenden Fahrzeuge ermittelt und die
Gesamtlange auf volle Meter gerundet. Wird ein Gleis zur alleinigen Nutzung angemietet, wird die

volle nutzbare Gleislange, unabhangig von der jeweiligen Belegung, verrechnet.

Die Preise fiir das Abstellen von Eisenbahnfahrzeugen werden nach den folgenden Kriterien berechnet:

Tagesansatz*
Bf Basel Bad Bf, 1.00/Meter-Tag
o eehatthaceen Monatsansate”
! 20. -
Bf Konstanz (Gleise Sl g e
Innenreinigungsanlage) Jahresansatz**
170.00/Meter-Jahr
Tagesansatz*
0.60/Meter-Ta
Bf Konstanz (Abstellanlage ! *g*
Schweizer Teil) Monatsansatz
Bf Thavneen ! 12.00/Meter-Monat
i Jahresansatz**
120.00/Meter-Jahr
Tagesansatz*
0.40/Meter-Tag
. .. Monatsansatz**
Ut SRl 9.00/Meter-Monat
Jahresansatz**
90.00/Meter-Jahr

Der Preis umfasst das Abstellen aller Fahrzeuge und Ziige, welche nach Ankunft oder vor Abfahrt mehr
als zwei Stunden stehen bleiben. Fiir das Abstellen von Ziigen wird die maximale Zuglange gem.
Trassenbestellung verrechnet.

Die Gebiihren werden dem ankommenden Zug belastet. Fiir neu formierte Ziige ohne Ankunft werden
die Gebilihren dem abgehenden Zug belastet.
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Fiir das Be- und Entladen in den Freiladegleisen werden fiir den Guterverkehr wahrend max. 10
Geschaftsstunden (Montag bis Freitag 7.00 — 17.00 Uhr) keine Abstellgeblihren verrechnet.

*) Tagesansatz je angefangene 24 Stunden. Fir das kurzfristige Abstellen bis zu zwei Stunden nach
Zugankunft werden keine Gebihren erhoben. Pro Tag wird der Tagesansatz nur einmal erhoben.

**) Die Monats- und der Jahresansdtze kommen nur im Zusammenhang mit der Anmietung von
Gleisen zur alleinigen Nutzung im Rahmen einer abzuschliessenden Leistungsvereinbarung zwischen
dem EVU und der ISB zur Anwendung.

Die Zuteilung der Abstellkapazitaten erfolgt in Absprache zwischen ISB und EVU. Wiinsche der EVU
hinsichtlich der zu nutzenden Gleise werden von der ISB angemessen beriicksichtigt; es besteht jedoch
kein Anspruch auf eine spezifische Gleisnutzung bzw. -zuteilung.

Kénnen zugeteilte Abstellkapazitaten infolge Bauarbeiten, infrastrukturellen Mangeln oder
Beschadigungen durch Hohere Gewalt (Unwetter usw.) nicht genutzt werden und ist eine
Ersatzabstellung auf anderen Gleisen nicht moglich, so entfallen die Abstellgeblihren fiir den
betroffenen Zeitraum und die betroffenen Gleis- bzw. Abstelllangen.

Nutzt ein EVU, Abstellgleise unangemeldet oder in einem Umfang, welcher die vertraglich zugeteilte
Kapazitdat um einen Toleranzwert von 20 % in der genutzten Gleislange oder um zwei Stunden in der
Nutzungsdauer (berschreitet, wird ein Preiszuschlag von 100 % auf die hierbei in Anspruch
genommene gesamte Abstellkapazitdit erhoben. Der Zuschlag entfallt, wenn das EVU die
entsprechende Bestellung bzw. die Abweichung zu einer bestehenden Bestellung spatestens um 16.00
Uhr des vorhergehenden Werktages (Montag-Freitag) per Mail an infra.ch@deutschebahn.com
meldet.

Fir die Nutzung des Lagerbahnhofs Basel, Hochbergerstrasse 50, einschliesslich der dortigen
Freiladegleise sind die entsprechenden Nutzungsbestimmungen zu beachten. Fir die Nutzung der
Freiverladegleise der Bahnhofe Wilchingen-Hallau, Neunkirch, Beringen Bad Bf und Thayngen im
Kanton Schaffhausen gelten separate Nutzungsbestimmungen, welche in der ,Ubersicht der
offentlichen Ladestellen fir den Guterverkehr auf den deutschen Eisenbahnstrecken auf Schweizer
Gebiet” enthalten sind. Beide Dokumente sind als pdf-Dateien auf der Homepage abrufbar:
https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/europa/strecken in_der schweiz-11156934
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2.4 Versorgung mit Wasser und Strom

Die Preise beinhalten keine Mitwirkung von Personal der DB InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz.

Der Ansatz pro Fahrzeug kommt zur Anwendung, wenn die bezogene Menge nicht bekannt ist. Er gilt
ausschliesslich fiir Reisezugwagen. Fir die brigen Fahrzeuge wird der Preis jeweils nach Messung

erhoben.

Bezug von Wasser 6.05 /m3
Bezug von Wasser 2.35/Fahrzeug

Bezug von elektrischer Energie (ab Fahrdraht
oder Vorheizanlage) 0.21/kWh nach Messung

Bezug von elektrischer Energie 3.75/Fahrzeug und 1/2 Stunde

2.5 Nutzung einer Strecke ausserhalb der Streckenoffnungszeiten

Fiir das Befahren einer Strecke ausserhalb der Ublichen Streckenéffnungszeiten wird neben dem
Trassenpreis pro besetztem Bahnhof bzw. bendtigtem Stellwerk ein Zuschlag fir die zusatzlichen
Besetzungen berechnet.

Je ausserordentlich besetztem
Bahnhof/Stellwerk und je angebrochene Stunde
und Mitarbeiter 112.00

2.6 Benutzung von Gleiswaagen

In Basel Bad Bf (Gleis 057) steht eine Gleiswaage mit einer Nutzlange von 10 Metern und einer
Wiegekapazitat von 40 Tonnen zur Verfligung. Zum genannten Preisansatz kommen noch die
erforderlichen Rangierleistungen fiir die Zu- und Abfiihrung der Fahrzeuge in Ansatz.

Je Abwéagung 12.00/Fahrzeug
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2.7 Halt auf Streckengleisen

Nach Absprache und Bewilligung durch die DB InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz, je nach betrieblichen
Moglichkeiten:

Bestellte Halte auf Streckengleisen 110.00/Halt

Die ausserordentlichen Halte beinhalten den Aufwand fir die Information des Fahrpersonals sowie
den zusatzlichen Dispositionsaufwand. Der Ansatz wird erhoben, wenn der ausserordentliche Halt
durch das EVU bestellt wird. Halte werden nur bewilligt, sofern diese betrieblich moglich sind.

2.8 Konfliktregelung

Bei Bestellkonflikten von Zusatzleistungen wird ebenfalls ein Koordinierungsverfahren durchgefiihrt.
Kommt im Koordinierungsverfahren keine Einigung zustande, erfolgt die Zuteilung der
Zusatzleistungen auf der Basis der nachfolgend beschriebenen Regelungen:

1. Bestellungen fiir Zusatzleistungen, die fiir das Erbringen von Grundleistungen zwingende
Voraussetzung sind, werden gegeniber Bestellungen von Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu
Grundleistungen prioritar bertcksichtigt. Bei Bestellungen von Zusatzleistungen mit direktem Bezug
zu Grundleistungen erhalten die Zusatzleistungen dieselbe Prioritdt wie die dazugehérende
Grundleistung.

2. Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu einer Grundleistung werden in folgender Reihenfolge
zugeteilt:

a) Zusatzleistungen flr Bedirfnisse, fiir die aus technischen Griinden keine Alternative angeboten
werden kann.

b) Zusatzleistungen flr Bedirfnisse, die im Ablauf des Fahrplanjahres wiederholt in Anspruch
genommen werden, nach Haufigkeit der angemeldeten Bediirfnisse.

Im speziellen Fall der Nutzung von Abstellkapazitaten fiir Triebfahrzeuge wird die Zuteilung gemass
folgender Priorisierung vorgenommen:

a) Triebfahrzeuge im produktiven Einsatz

b) Reservetriebfahrzeuge

c) anderweitig abzustellende Triebfahrzeuge

Kann ein Bestellkonflikt auch aufgrund der vorgenannten Rangfolge nicht geldst und somit die
Zusatzleistung keinem Besteller zugeteilt werden, fiihrt die ISB ein Bietverfahren durch. Die
Zusatzleistung wird demjenigen Antragsteller zugeteilt, welcher das hochste Gebot einreicht. Der
Gewinner bezahlt dabei maximal CHF 1000.— mehr als das zweithdchste Gebot.
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3 Serviceleistungen der DB InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz

3.1 Allgemeines

Die DB InfraGO AG, Infrastruktur Schweiz, bietet Serviceleistungen im Rahmen der zur Verfiigung
stehenden Moglichkeiten an. Leistungen, die nachstehend nicht aufgefiihrt sind, werden individuell
offeriert.

3.2 Benutzung der Innenreinigungsanlage im Bf Basel Bad Bf

Fir die Benutzung der Innenreinigungsanlage Basel Bad Bf wird pro Reinigung und Stunde der u.g.
Pauschalbetrag berechnet. Damit sind folgende Leistungen abgegolten:

e Abstellen der Ausristung (Gleisbelegung)

e Wasserversorgung fir die Reinigung (nicht Brauchwasser fiir die Fahrzeuge)

e Energieverbrauch fiir die Dauer der Reinigung (Zugvorheizung 1000 V/Energieversorgung 400
V/230 V fir Reinigungsgerate, Fremdstromanschluss Dieseltriebfahrzeuge usw.)

e Rangieren zu und von der Innenreinigungsanlage (Absprache (iber den Verlauf, das Einstellen
der Rangierfahrstrassen (Stellwerksbedienung), die Fahrerlaubnis und ggf. den Energiebezug
ab Fahrdraht)

e Entsorgung (Einleitung des Abwassers der Toiletten und des Waschwassers; nicht die
Entsorgungsleistung an sich)

e Allgemeine Benutzung der Infrastruktur der Innenreinigungsanlage (ausgenommen Miete fir
Dienstraume)

Nutzung der Innenreinigungsanlage 41.00 CHF/Stunde

4. Verrechnungsgrundsatze

4.1 Verbindlichkeit/Haftung

Flr EVU, die eine Netzzugangsvereinbarung abgeschlossen haben, ist der Leistungskatalog (LK) ein
integrierter Bestandteil der Vereinbarung.

Samtliche vorliegend publizierten Preise gelten vorbehaltlich nachtraglicher Rechtsanderungen oder
allfalliger behordlicher Weisungen.

Soweit der Gesetzgeber schweizerische Gesetze und Verordnungen nach der Publikation des LK
revidiert und neue oder andere als die vorliegend publizierten Preise eingefiihrt werden, gelten die
gesetzlichen Preisansatze. Die ISB haftet nicht flir Vermégensschaden aufgrund von Preisdnderungen
durch den Gesetzgeber nach der Publikation des vorliegenden LK.
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4.2 Rechnungsstellung

Die Rechnungen werden auf ganze Rappen je Zug gerundet. Ohne spezielle Abmachung werden die
Rechnungen in CHF berechnet und ausgestellt. Ein EVU kann jedoch vereinbaren, dass die
Rechnungsstellung in Euro erfolgt. Die EVU verpflichtet sich dann, diese Regelung fiir ein ganzes
Fahrplanjahr beizubehalten. Als Umrechnungskurs wird der Monatsmittelkurs des Leistungsmonats
angesetzt. Dieser wird aus den jeweiligen Tagesmittelkursen ermittelt, die durch die Schweizerische
Nationalbank veroffentlicht werden.

Die Trassenpreise flir den Abschnitt Basel Bad Bf — Infrastrukturgrenze SBB werden
von der SBB Infrastruktur berechnet und uns zur Rechnungsstellung zur Verfligung gestellt.
Sie erhalten daher fiir diesen Abschnitt eine gesonderte Rechnung.

4.3 Verrechnung im Storungsfall

Im Stérungsfall werden grundsatzlich die bestellten Trassen abgerechnet mit Ausnahme folgender
Ereignisse:

e Kurzfristig geplante Unterhaltsarbeiten aufgrund hoherer Gewalt (Schneefall, Erdrutsch,
Uberschwemmung, sonstige Streckenunterbriiche etc.)

e Storung der Infrastruktur ohne Einwirkung eines EVU oder Dritten (Stellwerksstérung,
Signalstorung, Weichenstorung, Schienenbruch sowie Stromausfall etc.)

e Personenunfall
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