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Allgemeines

Zwischen den Schienennetzen von Deutschland und Osterreich
gibt es zurzeit acht grenziiberschreitende Strecken.

Die Strecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn wird von der OBB-
Infrastruktur AG und der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
betrieben, die weiteren sieben Grenzbetriebsstrecken von
der OBB-Infrastruktur AG und der DB Netz AG.

Struktur der Zusatzvereinbarungen

Die Zusatzvereinbarungen zwischen der OBB-Infrastruktur AG
und der DB InfraGO AG bzw. der RegioNetz Infrastruktur
GmbH werden als Regelung der ortlichen Besonderheiten
auf dem jeweiligen Eisenbahn-Grenziibergang (R6B) be-
zeichnet.

Die Nutzungsvorgaben fiir EVU im Sinne des betrieblich-techni-
schen Regelwerks werden als Zusatzbestimmungen fir das
Befahren des jeweiligen Eisenbahn-Grenziibergangs be-
zeichnet und als Zusatz 302.420xZ01 veroffentlicht.
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Ubersicht der Zusatzbestimmungen
1 Scharding - Passau
302.4001 Regelung der ortlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-
Uibergang Scharding - Passau Hbf
| 302.4201701 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn-Grenziiber-
gangs Scharding - Passau Hbf
2 Simbach (Inn) - Braunau am Inn
302.4002 Regelung der 6rtlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-

tibergang Simbach (Inn) - Braunau am Inn

302.4202201 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren der Eisenbahn-Grenzstrecke
Simbach (Inn) - Braunau am Inn

Freilassing — Salzburg

302.4003 Regelung der ortlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-
Uibergang Freilassing - Salzburg Hbf

302.4203Z01 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren der Eisenbahn -Grenzstrecke
Freilassing - Salzburg Hbf

Kufstein — Kiefersfelden

302.4004 Regelung der ortlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-
tibergang Kiefersfelden - Kufstein

302.4204201 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren der Eisenbahn -Grenzstrecke
Kiefersfelden - Kufstein

Mittenwald - Scharnitz

302.4005 Regelung der ortlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-
Ubergang Mittenwald - Scharnitz

302.4205701 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren der Eisenbahn-Grenzstrecke
Mittenwald - Scharnitz

Griesen - Ehrwald

302.4006 Regelung der 6rtlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-
Uibergang Griesen (Oberbayern) - Ehrwald-Zugspitzbahn

302.4206Z01 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren der Eisenbahn-Grenzstrecke
Griesen (Oberbayern) - Ehrwald-Zugspitzbahn

Pfronten-Steinach - Vils

302.4007 Regelung der értlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-
Ubergang Pfronten-Steinach - Vils

302.4207201 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren der Eisenbahn-Grenzstrecke
Pfronten-Steinach - Vils

Lindau - Lochau-Horbranz

302.4008 Regelung der ortlichen Besonderheiten auf dem Eisenbahn - Grenz-
ibergang Lindau - Lochau-Hérbranz

302.4208201 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn-Grenziiber-
gangs Lindau - Lochau-Hérbranz

Giiltig ab 14.12.2025
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1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB InfraGO AG
Region Sid
Netz Regensburg
Bahnhofstralle 16
93047 Regensburg
und
OBB-Infrastruktur AG
Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: () (069)265-12441
14.12.2025

Giiltig ab




@ InfraGO OBB

INFRA

Region Siid OBB-Infrastruktur AG

Zusatzbestimmungen zu den
bahnbetrieblichen Normen bzw. dem
bahnbetrieblichen Regelwerk der
Infrastrukturbetreiber fur das Befahren
des Eisenbahn — Grenzubergangs

Scharding — Passau Hbf

giiltig vom 15.03.2011 an.

Geschéftsfiihrende Stellen

DB InfraGO AG

OBB-Infrastruktur AG

DB InfraGO AG

Betrieb Netz Regensburg
D.-Martin-Luther-Strale 8
93047 Regensburg

OBB-Infrastruktur AG

Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3

1020 Wien

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau

Stand: 14.12.2025
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

1fd. verfligt mit Gegenstand Datum
Nr.

1 00035_04_2011 Inkraftsetzung 15-03-2011
2 00035_10_11 1. Anderung 15.03.2011
3 00035_26_11 2. Anderung 11.12.2011
4 00035_000009_12 3. Anderung 10.06.2012
5 00035_000028_13 4. Anderung 15.12.2013
6 00035_000008_14 5. Anderung 14.12.2014
7 00035_000004_15 6. Anderung 13.12.2015
8 00037_000005_17 7. Anderung 10.12.2017
9 00037_000006_18 8. Anderung 09.12.2018
10 00037_000002_20 9. Anderung 02.08.2020
11 00037-000008-23 10. Anderung 10.12.2023
12 11.Anderung 14.12.2025

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB Netz AG

Lfd. Kurzer Inhalt Giltig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck/Neu- 15.03. s. Einfihrungsschreiben
ausgabe 2011 |.NPB 4/I.NP-S-D-REG (B)
v 15.12.2010
(Erstausgabe)
2 1. Berichtigung 15.03. s. Bekanntgabeschreiben
2011 |.NPB 4/I.NP-S-D-REG (B)
v 02.03.2011
3 2. Berichtigung 11.12. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2011 I.NPB 4/I.NP-S-D-REG (B)
v 05.10.2011
4 3. Berichtigung 10.06. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2012 |.NPB 4/I.NP-S-D-REG (B)
v 29.03.2012
5 4. Berichtigung 15.12. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2013 I.NPB 4/I.NP-S-D-REG (B)
v 24.09.13
6 5. Berichtigung 14.12. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2014 |.NPB 4/I.NP-S-D-REG (B)
v 15.09.14
7 6. Berichtigung 13.12. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2015 |.NPB 4/I.NP-S-D-REG (B)
v 11.08.15
8 Verschiedenes 10.12. s. Erlduterungen Neudruck
2017
9 Verschiedenes 09.12.2018 siehe Erluterung Neudruck
10 Verschiedenes 02.08.2020 siehe Erlauterung Neudruck
1" Verschiedenes 10.12.2023 siehe Erlauterung Neudruck
12 Verschiedenes 14.12.2025 siehe Erlauterung Neudruck

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
Stand: 14.12.2025
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1. Inhalt, Geltungsbereich

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB InfraGO AG
und OBB-Infrastruktur AG fiir das Fahren iiber den Eisenbahn-Grenziibergang
Scharding - Passau Hbf einschl. des Grenzbahnhofs Passau Hbf, sowie Erganzungen,
Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen Richtlinien 30.01
Betriebsvorschrift V3 und 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur AG und zu Ril 301
und 408 der DB InfraGO AG und enthalt somit u. a. die ,,Zusatzbestimmungen fiir
grenziiberschreitende Bahnstrecken® gem. Schienennetz-Benutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG Ziffer 2.3.4.

2. Beschreibung der Grenzstrecke

2.1 Lage der Grenzen

Lage der Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland,

sowie

Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern DB InfraGO AG und OBB-Infrastruktur
AG in km 79,636

- der Strecke Nr. 20501 Wels - Passau (Grenze) der OBB-Infrastruktur AG
- der Strecke Nr. 5831 - Passau Hbf - Staatsgrenze der DB InfraGO AG

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der
Bundesrepublik Deutschland § 3a:
Bahnhof Passau Hbf - Ust Scharding 3 jeweils einschlielich.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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2.2

Gleise der Grenzstrecke

Regelgleis von Uberleitstelle (Ust) Schirding 3 nach Passau Hbf

Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Uberleitstelle Schirding 3 nach
Passau Hbf*

Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,,Streckengleis 2

Grenze zwischen Ust Schirding 3 und Gleis der freien Strecke ist das
Deckungssignal Ym52 fiir die Fahrtrichtung von Passau nach Scharding in km
74,809

Grenze zwischen Gleis der freien Strecke und Bahnhof Passau Hbf ist das
Einfahrsignal A143 in km 79,704

selbsttatige Blockstellen der Fahrtrichtung von Scharding nach Passau
»Sbl Scharding 4“ mit Selbstblocksignal ,,Am52*in km 76,709
»Sbl Scharding 5“ mit Selbstblocksignal ,,Am72% in km 78,385

selbsttatige Blockstellen der Fahrtrichtung von Passau nach Scharding
»Sbl Scharding 5“ mit Selbstblocksignal ,,Ym92* in km 79,334
»Sbl Scharding 4 mit Selbstblocksignal ,,Ym72“in km 77,223

Regelgleis von Passau Hbf nach Ust Schirding 3

Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Passau Hbf nach Uberleitstelle
Scharding 3

Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,,Streckengleis 1¢

Grenze zwischen Bahnhof Passau Hbf und Gleis der freien Strecke ist Héhe
Einfahrsignal AA144 in km 79,704

Grenze zwischen Ust Schirding 3 und Gleis der freien Strecke ist das
Deckungssignal Zm51 fiir die Fahrtrichtung von Passau nach Scharding in km
74,805

selbsttatige Blockstellen der Fahrtrichtung von Passau nach Scharding
»Sbl Scharding 5“ mit Selbstblocksignal ,,Zm91“ in km 79,334
»Sbl Scharding 4 mit Selbstblocksignal ,,Zm71“ in km 77,223
selbsttatige Blockstellen der Fahrtrichtung von Scharding nach Passau
- ,Sbl Scharding 4“ mit Selbstblocksignal ,,Bm51“ in km 76,709
»Sbl Scharding 5“ mit Selbstblocksignal ,,Bm71“ in km 78,385

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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2.3 Zustandige Fahrdienstleiter fiir die Grenzstrecke

OBB-Infrastruktur AG:

Fahrdienstleiter Stellbereich Neumarkt (Fdl Stb Neu) (Arbeitsplatz in der
Betriebsfiihrungszentrale Linz (BFZL))

DB InfraGO AG:
Fahrdienstleiter (Fdl) Passau Ost (Arbeitsplatz im Stellwerk des Bahnhofs Passau Hbf)

Die Fdl Stb Neu und Passau Hbf sind taglich durchgehend von 00:00 bis 24:00 Uhr
besetzt.

2.4 Signale, Punktférmige Zugbeeinflussung (PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers aufgestellt.

Die Grenzstrecke ist mit PZB ausgeriistet.

Ankiindigungssignale zu  Signalen, z.B. Vorsignale, Ankiindigungssignal/
Langsamfahrscheibe, Ankiindigen/Erwarten von  Fahrleitungssignalen, sind
erforderlichenfalls im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt. Dem
entsprechend erfolgt auch die PZB-Absicherung.

Im Bereich der Infrastruktur der OBB-Infrastruktur AG sind folgende Signale der DB
InfraGO AG standig aufgestellt:

- am Regelgleis von Ust Schirding 3 nach Passau/Streckengleis 2 mit Giiltigkeit
fur die Regelfahrtrichtung Einfahrvorsignal al43 im km 78,749 und
zugehorige Vorsignalbaken

- am Regelgleis von Passau nach Ust Schirding 3/Streckengleis 1 mit Giiltigkeit
fir die Gegenfahrtrichtung (von Scharding nach Passau) Einfahrvorsignal
aal44 im km 78,744 und zugehorige Vorsignalbaken

Im Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG sind folgende Signale der OBB-
Infrastruktur AG standig aufgestellt:

- am Regelgleis von Passau nach Ust Scharding 3/Streckengleis 1 mit Giiltigkeit
fir die Regelfahrtrichtung (von Passau nach Scharding) Vorsignal zm91 im km
79,870

- am Regelgleis von Ust Schirding 3 nach Passau/Streckengleis 2 mit Giiltigkeit
fur die Gegenfahrtrichtung Vorsignal ym92 im km 79,870 mit zugehorigem
Signalhinweis nach der betrieblichen Richtlinie 30.02 Signalbuch der OBB-
Infrastruktur AG (Signal steht in Fahrtrichtung links der Bahn)

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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2.5 Elektrischer Zugbetrieb

Die Trennung der Oberleitung zwischen der DB InfraGO AG und der OBB-
Infrastruktur AG erfolgt durch eine Schutzstrecke in der Nahe der Staatsgrenze auf
Seiten der OBB-Infrastruktur AG.

2.6 Telekommunikationseinrichtungen

Fir den Eisenbahn-Grenziibergang Scharding - Passau Hbf sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:

I Zugfunkeinrichtungen:
DB InfraGO AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D).
OBB-Infrastruktur AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R A).
Umschaltpunkt ist

- in Fahrtrichtung von Passau nach Scharding in km 79.64

- in Fahrtrichtung von Scharding nach Passau in km 79,60

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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3.Bahnbetriebliche Regelungen fiir den
Eisenbahn-Grenziibergang  Scharding -
Passau Hbf

3.1 Giiltigkeit von Normen und Regelwerk;
zusatzliche Bestimmungen

Grundsatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fiir die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastrukgur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die
Normen der OBB-Infrastruktur AG,

- fiur die von der DB InfraGO AG betriebene Infrastruktur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland
das netzzugangsrelevante Regelwerk und das betrieblich-technische
Regelwerk der DB InfraGO AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen der
DB InfraGO AG).

Zugmannschaften (einschlieflich Personal von Nebenfahrten) und Zugpersonal, die
nur die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, miissen Normen und
Regelwerke der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie
es fiir das Befahren der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdfe erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierflir magebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfiihrers

- beim Zuriickfahren/Zuriicksetzen/Zuriickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zuriick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhofe kénnen Nothaltauftrage tber
Zugfunk sowohl gemdl den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrage sind immer sofort auszufiihren.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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3.2 Signale, PZB-Absicherung

Sind Ankiindigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale,
Ankiindigungssignal/Langsamfahrscheibe, Geschwindigkeits-
Ankiindesignal/Ankiindigungstafel, Ankiindigen/-Erwarten von Fahrleitungssignalen,
im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt, gelten in diesem Fall fiir
das Ankiindigungssignal die Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers, in dessen
Bereich das angekiindigte Signal steht. Entsprechendes gilt fiir die zugehérige PZB-
Absicherung.

Reicht eine (voriibergehende) Langsamfahrstelle oder ein Gleisabschnitt mit anderen
zu signalisierenden Besonderheiten liber die Grenze zwischen den
Infrastrukturbetreibern hinweg, gelten fiir die Signalisierung des Endes die
Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers am Beginn der Langsamfahrstelle.

3.3 Fahrplanunterlagen
(auch EBulLa der DB InfraGO AG)

Beim Befahren des Eisenbahn-Grenziibergangs Scharding - Passau Hbf werden in der
Regel durch die OBB-Infrastruktur AG Fahrplanunterlagen herausgegeben.

Die von der OBB-Infrastruktur AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis
zur Ankunft oder Durchfahrt bzw. ab der Abfahrt oder Durchfahrt im Bahnhof Passau
Hbf; die Darstellung erfolgt nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG. Eine
geschwindigkeitsunabhangige Fahrplandarstellung beider Richtungen fiir den Bereich
Passau Hbf - Passau Grenze (Staatsgrenze n. Scharding) nach dem Muster der DB
InfraGO AG (Buchfahrplan Spalten 3a und 3b, Fiihrerraumanzeige Kilometrierungs-
und Grafikspalte) befindet sich als Anlage zu diesen Zusatzbestimmungen.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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Fahrplanbeantragung

Fiir jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur fiir einen Teil der Grenzstrecke die
erforderliche Sicherheitsbescheinigung, so ist fiir den zweiten Teil der Grenzstrecke,
das kooperierende EVU, welches fiir diesen Teil liber eine Sicherheitsbescheinigung
verfligt, verpflichtend bekanntzugeben. Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem
osterreichischen Teil bzw. deutschen Teil der Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann
bei Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der DB InfraGO AG bzw. OBB-Infrastruktur
AG angefordert werden.

Trassenanmeldungen miissen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung
- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im Grenzbahnhof durchzufiihrenden Behandlung (Personalwechsel,
Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche
Mindestaufenthaltsdauer.

Ziige, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, dirfen die Infrastruktur der DB
InfraGO AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird fiir Ziige
mit einer Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, giiltige Fahrplanunterlage
fur die Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.

Regelung fiir Passau:

Fir den Bf. Passau gilt, dass Giiterziige mit Zielbahnhof Passau Gbf nur im Einzelfall,
beispielweise Ziige zur Bedienung der LadestraRe in Passau und nur nach
Abstimmung mit der flr die Produktionsplanung zustandigen Stelle geplant werden
durfen. Dies ist in der Trassenbestellung kenntlich zu machen.

Die Aufenthaltszeit im Grenzbahnhof ist auf das betrieblich notwendige Minimum zu
beschranken (fiir Personalwechsel, Systemwechsel, etc.) und darf 90 Minuten nicht
uberschreiten. Entsprechend sind bestellte Ankunft und Abfahrt der Folgetrasse im
Ausland aufeinander abgestimmt zu bestellen. Im beiderseitigen Einvernehmen bzw.
mit Zustimmung der planenden Stellen bei der DB InfraGO AG sind Ausnahmen vom
Grundsatz in Einzelfdllen zulassig. Ab einer gewiinschten Haltezeit von mehr als 60
Minuten ist eine Prifung durch den DB Anlagendisponenten erforderlich.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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3.4 La

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke

»205a Linz Hbf - Staatsgrenze
»,205b Staatsgrenze nachst Scharding - Linz Hbf*

nachst Scharding” bzw.

alle Angaben zu voriibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 79,636 (Grenze) enthalten.

In der La der DB InfraGO AG sind zu La-Strecke

»ba Nirnberg Rbf/Hbf - Regensburg Hbf - Passau Hbf - Grenze km 79,636 bzw.
»bb Grenze km 79,636 - Passau Hbf - Regensburg Hbf - Niirnberg Rbf/Hbf“

alle Angaben zu voriibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 79,636 (Grenze) enthalten.

hinaus zu jeder
jeweiligen La des

Zur Unterstitzung der Triebfahrzeugfiihrer wird darliber
voriibergehenden Langsamfahrstelle ein Hinweis in der
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehorige  Ankiindigungssignal zu einer  voriibergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.
- die zugehorige Langsamfahrscheibe zu einer  voriibergehenden
Langsamfahrstelle der DB InfraGO AG
im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.
Beispieleintrage dazu fur die La der DB InfraGO AG:
1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. | In Betriebsstelle | Crtsangabe Geschwindigkeit Uhrzeit In Aulter | Grunde und
Nr oder zwischen ) oder Kraft Kraft sonstige
den Besonderheit betroffene ab ab Angaben
Betriebsstellen Zige
Passau Hbf 80,60 Lf1/0BB- Gilt nur far | 16.12. | 17.12. La bei OBB
Ankindigungs- | Regelgleis PZB am
- signal mit Kz 7 13 13 Ankundi-
Passau Grenze 08:00 | 19:00 | 9ungssignal
standig
wirksam

Beispieleintrage dazu fiir die La der OBB-Infrastruktur AG:

1 2 3 4 5

Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und gultig
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit far das
Regelgleis und das Gegengleis, das
durchgehende Hauptgleis durchgehende Hauptgleis der | /D-Nr.
Gegenrichtung und andere
Bf-Gleise La-Begr.
Sbl Sch 5 79,450 V V
La bei DB: Kennziffer 3. Abstand zur
_Staatsgrenze Anfangsscheibe: 300m 10849
nachst Scharding | BR

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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3.5 Zustandige Fahrdienstleiter bei Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fir die Infrastruktur zustandigen Fdl.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzulissigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
UnregelmaRigkeiten/Storungen an der Zugbeeinflussung ist dies der fiir die jeweilige
Anlage bzw. diese Stelle zustandige Fahrdienstleiter.

Beim Weiterfahren oder Zuriicksetzen bzw. Zuriickschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zustandig, in dessen Richtung
nach dem Halten gefahren wird.

3.6 Fahrordnung

Auf der zweigleisigen Strecke zwischen Uberleitstelle Scharding 3 und Passau Hbf
wird grundsatzlich rechts gefahren (gewdhnliche Fahrtrichtung/ Regelgleis).

3.7 AuBergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge usw.

AuBergewohnliche Sendungen (auch auRergewdhnliche Fahrzeuge und Ziige) auf der
Grenzstrecke dirfen nur in Zige -eingestellt werden, wenn dariiber eine
Beférderungsanordnung (Regelziige der DB InfraGO AG) oder einer
Fahrplananordnung (Sonderziige der DB InfraGO AG, sowie Regel- und Sonderziige
der OBB-Infrastruktur AG) vorliegt.

Die Beforderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:
- die Bza-Nr. der DB InfraGO AG

- die aS-Zahl der EVU (von 6sterreichischer Seite)

- den zu benutzenden Zug

- die Beférderungsbedingungen fiir die Grenzstrecke

- den Beférderungstag

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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3.8 Nachschieben

Das Nachschieben mit einem nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeug ist
auf der Grenzstrecke Scharding - Passau Hbf verboten.

3.9 Zugbildung, Zugvorbereitung, Bremsen

Die Zugbildung von Ziigen, die den Eisenbahn-Grenziibergang Scharding - Passau Hbf
befahren, und die Bremsbherechnung bzw. -einstellung fiir diese Ziige erfolgt nach
den auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG hierfiir
gultigen Regeln.

Erlduterung:

Die Regeln und Anforderungen fiir beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen Regeln
etfiillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden (Prinzip der
Anwendung der Regeln mit der gréfSten Sicherheit). Widersprechen sich die Regeln, treffen die
fiir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung Verantwortlichen entsprechende
Anordnungen jeweils fiir ihr Unternehmen. Ggf. sind die Infrastrukturbetreiber einzubinden, die
erforderlichenfalls entsprechende einheitliche Regeln fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen in
diese Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Ziigen und Fahrzeugen, sowie Signale fiir die Zugmannschaften/fiir das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenziibergang Scharding - Passau Hbf nach
den Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG
anzubringen bzw. zu geben.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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3.10 Schriftliche Befehle

Die Verstandigung von grenziiberschreitenden Fahrten mittels Befehlen (iber
Besonderheiten im Bereich des Eisenbahn-Grenziibergangs Scharding - Passau Hbf,
einschlieRlich dem jeweils anschlieBenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in den
Bahnhofen Scharding oder Passau Hbf, erfolgt mit den europaischen Befehlen (1 - 9)
sowie den nationalen Befehlsmustern der OBB-Infrastruktur AG oder der DB InfraGO
AG.

Grundsatzlich ist das Befehlsmuster aus dem Regelwerk jenes Infrastrukturbetreibers
zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl {ibermittelt wird.

Verfiigt der Triebfahrzeugfiihrer bei fernmiindlicher Ubermittlung nur iiber das
Befehlsmuster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl dariiber zu
verstandigen. In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

o OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)
o DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)

vom Triebfahrzeugfiihrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kénnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters lbermittelt werden. Der den schriftlichen Befehl
empfangende  Triebfahrzeugfihrer hat beim  Befehlsempfang vor der
Empfangsbescheinigung die Lesbharkeit des ausgehandigten Befehls zu priifen; ggf. ist
der Befehlsempfang zurtickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu verweigern.

MalRgebend fiir die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der
Befehl gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftlichen Befehlen
erfolgt stets nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den
Befehl an den Zug Gbermittelt.

Fir alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.

3.11 Abweichen von der Fahrordnung auf der freien
Strecke - Auf dem Gegengleis fahren

Beim Fahren auf dem Gegengleis von Ust Schirding 3 nach Passau Hbf wird auf einen
besonderen Auftrag fiir die Infrastruktur der DB InfraGO AG (Signal Zs 6 der DB
InfraGO AG) verzichtet.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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3.12 Nebenfahrten/Sperrfahrten

Nebenfahrten und TAE-Fahrten der OBB-Infrastruktur AG auf der Grenzstrecke sind
ausschlieflich

- als NO-Fahrt
- im gesperrten Streckengleis und auf Sicht, sowie
- auf der Infrastruktur der OBB bis zur Staatsgrenze zugelassen.

Entsprechende Fahrten der DB InfraGO AG sind Sperrfahrten und sind auf der
Infrastruktur der DB InfraGO AG bis zur Staatsgrenze zugelassen.

Nebenfahrten/Sperrfahrten erhalten stets Fahrplane oder Fahrtanweisungen sowie
schriftliche Befehle nach den Regeln des Infrastrukturbetreibers, dessen Infrastruktur
befahren wird.

Besonderheiten (Ausnahmeregelungen)

Fahrten eines Infrastrukturbetreibers bzw. in dessen Auftrag diirfen zur
Instandsetzung/Entstérung von techn. Einrichtungen bzw. zur technischen
Hilfeleistung bei UnregelmaRigkeiten im Bereich der Infrastruktur der Nachbarbahn
verkehren (z.B. Austausch/Aufstellen von EI- bzw. Lf-Signalen. Arbeiten an der
Schutzstrecke, Inspektion Vorsignale, Unfalle).

Die Fahrten diirfen hochstens

- aus Richtung Ust Schirding 3 bis Einfahrsignal Passau Hbf (km 79,704 am
Regelgleis, km 79,704 am Gegengleis) bzw.

- aus Richtung Passau Hbf bis Deckungssignal Ust Schirding 3 in km 74,805
verkehren und

missen somit auf dem gleichen Gleis wieder zum Ausgangspunkt (Bahnhof Passau
Hbf bzw. Ust Scharding 3) zuriickfahren.

3.13 Notfalle

Nur in Notfallen dirfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers der DB
InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den
benachbarten Grenzbahnhof (Bahnhofe Scharding oder Passau Hbf) auf Sicht fahren.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
Stand: 14.12.2025 15/16



3.14 Halt auf freier Strecke aus unvorhergesehenem
Anlass; Zugteilung, Zugtrennung

Kann nicht mit dem ganzen Zug sondern nur mit einem Zugteil weiter-
/zuriickgefahren werden, muss der zuriickgelassene/abgetrennte Zugteil von einem
Mitarbeiter des ausfiihrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.

Anlage

Geschwindigkeitsunabhéngige Fahrplandarstellung beider Richtungen fiir den Bereich Passau
Hbf - Passau Grenze

Fahrtrichtung Passau Hbf - Passau Grenze Fahrtrichtung Passau Hbf - Passau Grenze
(Staatsgrenze n. Schérding) (Staatsgrenze n. Schérding)
Regelgleis Gegengleis
- IF GSM-R - 81,2 - IF GSM-R - 81,2
Bft Passav Hbf 81,2 Bft Pussau Hbf 81,2
@ 600 A @ 600 A
Asig 81,0 Asig 81,0

80,8 ¥ 80,1
¥ 80,2 Bft Passau Vogl. 80,0
Bft Passav Vogl. 80,0

Passav Grenze 79,6

Pussau Grenze 19,6

Fahrtrichtung Passau Grenze (Staatsgrenze

n. Schirding) - Passau Hbf Fahrtrichtung Passau Grenze (Staatsgrenze

n. Schérding) - Passau Hbf

Regelgleis .
Gegengleis
- IF GSM-R - 19,6 as
Pussau Grenze 79.6 - 5 GR - 19.6
D 600 A Passau Grenze 79,6
Esig Passau Hbf 79,7 © 600A
797 Esig Passau Hbf 19.7
Bft Passau Vogl. 80,0
81.0 Bft Passau Vogl. 80,0
81,0
Bft Passau Hbf 81,2
Bft Passav Hbt 81,2

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Scharding — Passau
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Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken
international

Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn- 302.4202Z01
Grenziibergangs Simbach (Inn) - Braunau am Inn; Auszug Seite 1
fiir EVU

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
Europa-Allee 70-76
60486 Frankfurt am Main
und
OBB-Infrastruktur AG
Stab Betriebsleitung - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: () 069 265 12441 Giiltig ab 14.12.2025



DB| InfraGO OBB

INFRA

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH OBB-Infrastruktur AG

Zusatzbestimmungen 2zu den bahn-
betrieblichen Normen bzw. dem bahn-
betrieblichen Regelwerk der Infra-
strukturbetreiber fur das Befahren des
Eisenbahn — Grenzubergangs Simbach
(Inn) — Braunau am Inn

gliltig vom 15.04.2011 an.

Geschiftsfiihrende Stellen

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH OBB-Infrastruktur AG

OBB-Infrastruktur AG

Sicherheit und Qualitat — Standards
Praterstern 3

1020 Wien

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
Stephensonstralle 1
60326 Frankfurt am Main

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
Infrastruktur AG. Jegliche Formen der Vervielféltigung und Weitergabe an Stellen auBerhalb der DB AG bedurfen der
Zustimmung der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Simbach (Inn) — Braunau am Inn
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

Ifd. verfligt mit Gegenstand Datum
Nr.
1 35-06-2011 Inkraftsetzung | 15.04.2011

00035 17 11 . Anderung 11.12.2011

00035 000023 12| 2. Anderung 10.06.2012

00035_000006_13| 3. Anderung 09.06.2013

. Anderung 15.12.2013

00035 000006 14| 5. Anderung 14.12.2014

00035 000006 15| 6. Anderung 13.12.2015

2
3
4
5 | 00035 000020 13
6
7
8

00035 000024 16| 7. Anderung 11.12.2016

0 N OO0k~ WIN |-

9 00037 000008 18 . Anderung 09.12.2018

10 | 00037 000011 19| 9. Anderung 15.12.2019

11 | 00037-000010-23 | 10. Anderung 10.12.2023

12 | 00037-000009-25 | 11. Anderung 14.12.2025

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
Infrastruktur AG. Jegliche Formen der Vervielféltigung und Weitergabe an Stellen auBerhalb der DB AG bedurfen der
Zustimmung der RNl GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Simbach (Inn) — Braunau am Inn
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB RegioNetz Infrastruktur GmbH

Lfd. Kurzer Inhalt Gultig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)

1 Neudruck/Neu- 15.04. Einfuhrungsschreiben 15.04.2011
ausgabe 2011
C 11.12. C
2 Berichtigung 2011 1. Berichtigung 11.12.2011
C 10.06. C
3 Berichtigung 2012 2. Berichtigung 10.06.2012
C 09.06. C
4 Berichtigung 2013 3. Berichtigung 09.06.2013
5 Berichtigung 125612' 4. Berichtigung 15.12.2013
6 Berichtigung 124012 5. Berichtigung 14.12.2014
7 Berichtigung 123612' 6. Berichtigung 13.12.2015
8 7. Berichtigung 121012 s. Erlauterungen Neudruck
9 Verschiedenes | 09.12.2018 s. Erlauterungen Neudruck
10 | Verschiedenes | 15.12.2019 s. Erlauterungen Neudruck
11 Verschiedenes | 10.12.2023 s. Erlauterungen Neudruck
12 | Verschiedenes | 14.12.2025 s. Erlauterungen Neudruck

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH (nachfolgend RNI GmbH genannt) und OBB-Infrastruktur AG fiir
das Fahren Uber den Eisenbahn-Grenziibergang Simbach (Inn) — Braunau am Inn ,
sowie Erganzungen, Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen
Richtlinien 30.01 Betriebsvorschrift V3 und 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur
AG und zu Richtlinie 301 (Signalbuch) und 408 (Fahrdienstvorschrift) der DB InfraGO
AG und enthalt somit u. a. die ,Zusatzbestimmungen fir grenziberschreitende
Bahnstrecken® gem. Schienennetz- Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG
Ziffer 2.3.4.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
Infrastruktur AG. Jegliche Formen der Vervielféltigung und Weitergabe an Stellen aulRerhalb der DB AG bediirfen der
Zustimmung der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Simbach (Inn) — Braunau am Inn
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1. Beschreibung der Grenzstrecke

1.1.1. Lage der Grenzen

Lage der

Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland,

sowie
Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern RNI GmbH und OBB-Infrastruktur AG

- in km 59,229 der Strecke Nr. 20701 Neumarkt-Kallham-Staatsgrenze nachst
Braunau am Inn —(Simbach/I.)

- in km 115,087 der Strecke Nr. 5600 Miinchen Ost — Simbach (Inn) der RNI
GmbH

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der
Bundesrepublik Deutschland § 3a:

Bf Simbach (Inn) — Bf Braunau am Inn jeweils einschliellich

1.1.2. Gleise der Grenzstrecke

Gleis von Simbach (Inn) nach Braunau am Inn
- Bezeichnung RNI GmbH ,Gleis Simbach (Inn) - Braunau am Inn®
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,Streckengleis 1¢

- Grenze zwischen Bahnhof Simbach (Inn) und Gleis der freien Strecke
Einfahrsignal F in km 114,708 (59,644)

- Grenze zwischen Bahnhof Braunau am Inn und Gleis der freien Strecke
Einfahrsignal Zr11 in km 59,035

1.1.3. Zustandigkeiten fur die Grenzstrecke

Der Bahnhof Braunau am Inn wird vom Stellbereichsfahrdienstleiter (FdI-STB)
Attnang 4 in der Betriebsfuhrungszentrale Salzburg fernbedient. Der Fdl STB fir den
Bf Braunau am Inn ist durchgehend besetzt.

Der Bahnhof Simbach (Inn) wird vom Stellwerk im Empfangsgebaude des Bf.
Simbach bedient. Der Fdl Simbach (Inn) ist wahrend der Zugzeiten besetzt.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
Infrastruktur AG. Jegliche Formen der Vervielféltigung und Weitergabe an Stellen aulRerhalb der DB AG bediirfen der
Zustimmung der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Simbach (Inn) — Braunau am Inn
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1.1.4. Signale, Punktuelle Zugbeeinflussung
(PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers aufgestellt.

Auf dem Gebiet der OBB-Infrastruktur AG sind folgende Signale der RNI GmbH am
Streckengleis standig aufgestellt:

- Fahrtrichtung von Braunau am Inn nach Simbach (Inn)
— Einfahrvorsignal Vfin km 115,360 und zugehdrige Vorsignalbaken

Auf dem Gebiet der RNI GmbH sind folgende Signale der OBB-Infrastruktur AG am
Streckengleis standig aufgestellt:

- Fahrtrichtung von Simbach (Inn) nach Braunau am Inn
— Einfahrvorsignal zr11 in km 114,593 (59,722)

Die Grenzstrecke ist mit PZB jeweils auf der Grundlage des veranlassenden
Infrastrukturbetreibers ausgerustet.

1.1.5. HOA/FOA/SOA Anlagen

Entfallt

1.1.6. Telekommunikationseinrichtungen

Fir den Eisenbahn-Grenzibergang Simbach (Inn) - Braunau am Inn sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:
»  Zugfunkeinrichtungen:
DB Netz AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D)

Umschaltpunkt fur Zugfunk ist im Bf Braunau am Inn wahrend des Haltes
bzw. Betriebsstellenmitte bei durchfahrenden Ziigen.

= Gesprache tUber GSM-R werden aufgezeichnet.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
Infrastruktur AG. Jegliche Formen der Vervielféltigung und Weitergabe an Stellen aulRerhalb der DB AG bediirfen der
Zustimmung der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Simbach (Inn) — Braunau am Inn
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2. Vorubergehende Langsamfahrstellen, Stellen
mit besonderer betrieblicher Regelung und
andere Besonderheiten (La); Signalisierung
und PZB-Absicherung

2.1. La

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke
,207a Neumarkt-Kallham (in Neu) — Staatsgrenze nachst Braunau am Inn“ bzw.
,207b Staatsgrenze nachst Braunau am Inn - Neumarkt-Kallham (in Neu)*

alle Angaben zu voribergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 115,087 bzw. km 59,229 (Grenze) enthalten.

In der La der DB Netz AG sind zu La-Strecke

,D6a Munchen Ost — Muhldorf (Oberbay) — Simbach (Inn) — Grenze km 115,087¢
bzw. ,56b Grenze km 115,087 — Simbach (Inn) — Muhldorf (Oberbay) — Munchen
Ost*

alle Angaben zu vorlibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 115,087 bzw. km 59,229 (Grenze) enthalten.

Zur Unterstitzung der Triebfahrzeugfiihrer wird dartber hinaus zu jeder
voribergehenden Langsamfahrstelle ein Hinweis in der jeweiligen La des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehorige  Ankindigungssignal ~zu einer  voribergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehdrige Langsamfahrscheibe zu einer vorlbergehenden
Langsamfahrstelle der DB Netz AG

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
Infrastruktur AG. Jegliche Formen der Vervielféltigung und Weitergabe an Stellen aulRerhalb der DB AG bediirfen der
Zustimmung der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Simbach (Inn) — Braunau am Inn
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Beispieleintrage dazu fir die La der DB Netz AG:
56 a Miinchen Ost - Miihldorf - Simbach

1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Nr. oder Orsangabe digkeit oder In  |AuRer Grinde
zwischen den Besonder- hetroffene Kratt | Kraft und sonstige
Betriebsstellen heiten Zige ab ab Angaben
Simbach (Inn) 114,90 Lf1588- 15.12. [17.12. |Labei OBB PZB am
- Ankindi 13 13 Ankindigungssignal
Simbach (Inn) Gr gungssignal 08:00 (700 [standigwirksam
mit Kz 3
Beispieleintrage dazu firr die La der OBB-Infrastruktur AG:
1 2 3 - 5
Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und gultg
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit fir das
Regelgleis und das Gegengleis, das
durchgehende Hauptgleis | durchgehende Hauptgleis der | /D-Nr.
Gegenrichtung und andere
Bf-Gleise La-Begr.
20701 b Staatsgrenze nachst Braunau am Inn - Neumarkt-Kallham (in Neu)
Braunau am Inn || 98,960 ;:_
in Bru y
( ) DB
Kennziffer 4
Abstand zur
Anfangsscheibe 11606
400m 30

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
Infrastruktur AG. Jegliche Formen der Vervielféltigung und Weitergabe an Stellen auBerhalb der DB AG bedurfen der
Zustimmung der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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2.2. Aufstellen von Signalen fur
vorubergehende Langsamfahrstellen und
anderen zu signalisierenden
Besonderheiten; PZB-Absicherung

Langsamfahrstellen und Gleisabschnitte mit anderen zu signalisierenden
Besonderheiten werden in der Regel von Anfang (Anklindigung) bis Ende mit den
Signalen und nach den Regeln eines Infrastrukturbetreibers signalisiert,
erforderlichenfalls auch Uber die Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern
hinweg. Dem entsprechend erfolgt auch ggf. die PZB-Absicherung.

Die Signale und PZB-Magnete werden von demjenigen Infrastrukturbetreiber, dessen
Infrastruktur die Signalisierung betrifft, nach dessen Regeln erforderlichenfalls auch
im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt bzw. angebracht. Liegt die
vorubergehende Langsamfahrstelle auf der Infrastruktur beider
Infrastrukturunternehmer, ist der Ort des Beginns der Signalisierung malRgebend.

3. Fahrplan, Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten (VzG)

3.1 Fahrplanerstellung

Die OBB-Infrastruktur AG erstellt die Fahrplane fir den grenziiberschreitenden
Verkehr auf der Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn einschl. Ein- und
Ausfahrt im Bahnhof Simbach (Inn) bis zum planmafRigen Halteplatz bzw. ab der
Abfahrt einschl. der entsprechenden Ersatzfahrplane der OBB-Infrastruktur AG und
Ubergibt die Fahrplanunterlagen bzw. Daten (EBuLa der OBB-Infrastruktur AG) an
das bestellende Unternehmen, die DB Netz AG und RNI GmbH.

Grundlage fur die malgebenden Streckendaten ist das Verzeichnis der ortlich
zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) der OBB-Infrastruktur AG, in dem auch die
Angaben zu der Infrastruktur der RNI GmbH fur das Befahren der Grenzstrecke
Simbach (Inn) - Braunau am Inn einschl. Ein- und Ausfahrt im Bahnhof Simbach (Inn)
enthalten sind.
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3.2 Fahrplanbeantragung

Fur jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur flr einen Teil der Grenzstrecke die
erforderliche Sicherheitsbescheinigung, so ist flir den zweiten Teil der Grenzstrecke,
das kooperierende EVU, welches fur diesen Teil Uber eine Sicherheitsbescheinigung
verfugt, verpflichtend bekanntzugeben. Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem
Osterreichischen Teil bzw. deutschen Teil der Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann
bei Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der DB Netz AG bzw. OBB-Infrastruktur AG
angefordert werden.

Trassenanmeldungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung

- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im Grenzbahnhof durchzufuhrenden Behandlung
(Personalwechsel, Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche
Mindestaufenthaltsdauer.

Zlge, die mehr als 20 Stunden verspéatet sind, dirfen die Infrastruktur der DB Netz
AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird flr Zlige mit einer
Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, giltige Fahrplanunterlage fir die
Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.

3.3 AulRergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge
USW.

Fir aulRergewdhnliche Sendungen (auch auRergewdhnliche Fahrzeuge und Zige)
auf der Grenzstrecke muss eine Beférderungsanordnung (Regelztige der DB Netz
AG) oder eine Fahrplananordnung (Sonderztige der DB Netz AG, sowie Regel- und
Sonderziige der OBB-Infrastruktur AG) herausgegeben werden.

Die Beférderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:

die Bza-Nr. der DB Netz AG

die aS-Zahl der EVU (von dsterreichischer Seite)

den zu benutzenden Zug

den Beférderungstag

die Beforderungsbedingungen fur die Grenzstrecke ggf. einen Verweis auf
eine Dauerbeférderungsanordnung des Nachbarunternehmens.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
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3.4 Zugbildung, Zugvorbereitung, Bremsen

Die Zugbildung von Zugen, die den Eisenbahn-Grenzubergang Braunau-Simbach
befahren, und die Bremsberechnung bzw. —einstellung fur diese Zuge erfolgt nach
den auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG hierfir
gultigen Regeln.

Erlauterung:

Die Regeln und Anforderungen fur beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen
Regeln erfillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden
(Prinzip der Anwendung der Regeln mit der groften Sicherheit). Widersprechen sich
die Regeln, treffen die fur das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung
Verantwortlichen entsprechende Anordnungen jeweils fur ihr Unternehmen. Ggf. sind
die Infrastrukturbetreiber einzubinden, die erforderlichenfalls entsprechende
einheitliche  Regeln  fur alle Eisenbahnverkehrsunternehmen in  diese
Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Zigen und Fahrzeugen, sowie Signale fir die Zugmannschaften/fir das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenzibergang Braunau - Simbach nach den
Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG
anzubringen bzw. zu geben.

4. Bahnbetriebliche Regelungen fur die
Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn
und die Grenzbahnhofe Simbach (Inn) und
Braunau am Inn

4.1. Gultigkeit von Normen und Regelwerk;
zusatzliche Bestimmungen

Grundsatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fir die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastru_l_dur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die
bahnbetrieblichen Normen der OBB,

- fur die von der RNI GmbH betriebene Infrastruktur neben den einschlagigen
Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland das
netzzugangsrelevante und betrieblich-technische Regelwerk der DB InfraGO
AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG).

Zugmannschaften (einschlief3lich Personal von Nebenfahrten) und Zugpersonal, die
nur die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, miissen Normen und
Regelwerke der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie
es fur das Befahren der Grenzstrecke und der Grenzbahnhofe erforderlich ist.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNl GmbH und die OBB-
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Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfir mafligebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfihrers

- beim Zurtckfahren/Zurlicksetzen/Zurlickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zuriick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhofe konnen Nothaltauftrage tber
Zugfunk sowohl gemafs den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrage sind sofort auszufihren.

4.2. Zustandiger Fahrdienstleiter bei
Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fur die Infrastruktur zustandigen Fdl.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzuléssigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
Unregelmafigkeiten/Stérungen an der Zugbeeinflussung ist dies der fir die jeweilige
Anlage bzw. diese Stelle zustandige Fahrdienstleiter.

Beim Weiterfahren oder Zurlicksetzen bzw. Zurlickschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zusténdig, in dessen
Richtung nach dem Halten gefahren wird.

4.3. AulRergewohnliche
Sendungen/Fahrzeuge

Beim Einsatz von Nebenfahrzeugen auf der Grenzstrecke gilt flir das Betriebsgleis
folgendes:

Nebenfahrzeuge sind auf der Grenzstrecke einschliellich der Grenzbahnhofe geman
einem EBA-Bescheid zugelassen, auch wenn sie im Bereich der Nachbarbahn keine
Zulassung haben.

4.4. Nachschieben

Nachschieben ist auf der Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn verboten.
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4.5. Zugbildung bei Zugen auf der
Grenzstrecke zwischen den Bahnhofen
Simbach (Inn) und Braunau am Inn (jeweils
einschliellich Ein- und Ausfahrt)

Signale an Zugen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fur das
Zugpersonal sind nach den Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der
OBB-Infrastruktur AG anzubringen bzw. zu geben.

4.6. Auftrage und Meldungen, Storung der
Sprechverbindung, vollig gestorte
Verstandigung

Bleibt frei

4.7. Befehle

4.7.1. Befehle im Bereich der Grenzstrecke
Simbach (Inn)- Braunau am Inn

Die Verstandigung von grenziberschreitenden Fahrten mittels Befehlen Uber
Besonderheiten im Bereich der Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn,
einschliellich dem jeweils anschlieRenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in den
Bahnhofen Simbach (Inn) oder Braunau am Inn, erfolgt mit den europaischen
Befehlen (1 — 9) sowie den nationalen Befehlsmustern der OBB-Infrastruktur AG
oder der DB InfraGO AG.

Grundsatzlich ist das Befehlsmuster aus dem Regelwerk jenes
Infrastrukturbetreibers zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl Gbermittelt
wird.

Verfugt der Triebfahrzeugfiihrer bei fernmiindlicher Ubermittlung nur iber das
Befehlsmuster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl dartiber zu
verstandigen. In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

e OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)
e DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)
vom Triebfahrzeugfihrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kdnnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters Ubermittelt werden. Der den schriftlichen Befehl

empfangende Triebfahrzeugfuhrer/ (S)KI-Fuhrer hat beim Befehlsempfang vor der
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Empfangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu prifen; ggf.
ist der Befehlsempfang zurlickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu
verweigern.

Maligebend fur die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der
Befehl gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftichen Befehlen
erfolgt stets nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den
Befehl an den Zug Ubermittelt.

Fur alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.

4.7 .2 \erfahrensweise bei der Ubermittlung von
schriftlichen Befehlen

Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftlichen Befehlen an einen Zug
erfolgt stets nach den jeweiligen Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers,
der den Befehl an den Zug Ubermittelt.

4.8. Zug halt aus unvorhergesehenem Anlass,
Zugteilung, Zugtrennung

Kann nicht mit dem ganzen Zug sondern nur mit einem Zugteil weiter-
/zurtiickgefahren werden, muss der zuriickgelassene abgetrennte Zugteil von einem
Mitarbeiter des ausfiuihrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.

4.9. Gefahrdrohende Umstande/Gefahrsfalle

Lassen Naturereignisse beflrchten, dass ein Gleis der Grenzstrecke nicht ohne
Gefahr befahren werden kann, ist das Gleis zu sperren.

Aufklarungsfahrten erfolgen als Sperr- oder Nebenfahrt.

4.10. Sperren/Sperre von Gleisen der
Grenzstrecke, Nebenfahrten/Sperrfahrten

Nebenfahrten der OBB auf der Grenzstrecke sind ausschlieRlich

- als NO-Fahrt

- im gesperrten Streckengleis und auf Sicht, sowie

- auf der Infrastruktur der OBB bis zur Staatsgrenze zugelassen.
Sperrfahrten im Bereich der RNI GmbH Grenzstrecke

- fahren im gesperrten Streckengleis,
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- sind mit schriftichem Befehl zu beauftragen auf Sicht zu fahren, und

- sind auf der Infrastruktur der RNI GmbH bis zur Staatsgrenze
zugelassen.

Sperrfahrten/NO-Fahrten sind immer mit dem jeweiligen Nachbar-Fdl zu vereinbaren;
sie durfen nur mit Zustimmung des Nachbar-Fdl zugelassen werden.

Das Beenden der Sperrfahrt/NO-Fahrt ist dem Nachbar-Fdl mit den Worten
Loperrfahrt/NO-Fahrt (Nummer) in (Name der Betriebsstelle/’km) beendet* ggf. dem
Zusatz ,Gleis bleibt gesperrt” zu melden.

Die Fdl mlssen u.a. nachweisen:
- die Vereinbarung der Sperrfahrt/NO-Fahrt
- Abfahrt der Sperrfahrt/NO-Fahrt

- Das Beenden der Sperrfahrt/NO-Fahrt nach vollstandiger Rdumung
des Streckengleises durch die Fahrt.

Nebenfahrten/Sperrfahrten erhalten Fahrplane oder Fahrtanweisungen sowie
schriftliche Befehle nach den Regeln des Infrastrukturbetreibers, dessen Infrastruktur
befahren wird.

Das Warnen von Beschaftigten und die entsprechende Weisung an den
Triebfahrzeugfihrer mit Befehl 95 Auftrag 95.30 gemaR Ril 408.0481 Abschnitt 7
Absatz 3 der DB InfraGO AG ist nur zugelassen, wenn dies in einer Betra
entsprechend geregelt ist.

Besonderheiten (Ausnahmeregelungen)

Fahrten eines Infrastrukturbetreibers bzw. in dessen Auftrag durfen zur
Instandsetzung/Entstérung von techn. Einrichtungen bzw. zur technischen
Hilfeleistung bei Unregelmafigkeiten im Bereich der Infrastruktur der Nachbarbahn
verkehren (z.B. Austausch/Aufstellen von El- bzw. Lf-Signalen. Arbeiten an der
Schutzstrecke, Inspektion Vorsignale, Unfalle, liegengebliebener Zug).

Die Fahrten dirfen hochstens

- aus Richtung Simbach (Inn) bis Einfahrsignal Braunau am Inn(OBB km
59,035) bzw.

- aus Richtung Braunau am Inn bis Einfahrsignal Simbach (Inn) (DB km
114,708) verkehren und

mussen somit auf dem gleichen Gleis wieder zum Ausgangsbahnhof zurtickfahren.

Notfalle

Nur in Notfallen/bei Vorfallen oder in den in der betrieblichen Richtlinien 30.01
Betriebsvorschrift V3 der OBB vorgesehenen Fallen, durfen solche Fahrten nach
Anweisung des Notfallmanagers der DB InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der
OBB-Infrastruktur AG bis in den benachbarten Grenzbahnhof auf Sicht fahren.
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Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken
international

Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn- 302.4203201
Grenziibergangs Freilassing - Salzburg Hbf, Auszug fiir Seite 1
EVU

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB InfraGO AG
Region Sid
Betrieb Netz Miinchen
Landshuter Allee 4
80637 Munchen
und
OBB-Infrastruktur AG
Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: .NBB 4; Marvin Christ; Tel.: 069 265 12441 Gliltig ab 14.12.2025



B| InfraGO

OBB

INFRA

Region Sid

OBB-Infrastruktur AG

Zusatzbestimmungen zu den
bahnbetrieblichen Normen bzw. dem
bahnbetrieblichen Regelwerk der
Infrastrukturbetreiber fur das Befahren
des Eisenbahn — Grenzuibergangs
Freilassing — Salzburg Hbf

glltig vom 01.03.2010 an.

Geschiftsfiihrende Stellen

DB InfraGO AG

OBB-Infrastruktur AG

DB InfraGO AG

Region Sud

Betrieb InfraGO Miinchen
Landshuter Allee 4

80637 Miinchen

OBB-Infrastruktur AG

Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3

1020 Wien
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

Ifd. verfligt mit Gegenstand Datum

Nr.

1 035 11 09 Inkraftsetzung 03-2010

2 00035 25 11 1. Anderung 11.12.2011
3 00035 000011 12| 2. Anderung 10.06.2012
4 00035 000011 13| 3. Anderung 25.08.2013
5 00035 000022 13| 4. Anderung 15.12.2013
6 00035 000010 14| 5. Anderung 14.12.2014
7 00035 _000008 15| 6. Anderung 13.12.2015
8 00037_000008 17| 7.Anderung 10.12.2017
9 00037 000010 18| 8. Anderung 09.12.2018
10 00037_000005 20| 9. Anderung 13.12.2020
11 00037-000012-23 10. Anderung 10.12.2023
12 00037-000011-25 11. Anderung 14.12.2025
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB InfraGO AG

Lfd. Kurzer Inhalt Glltig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck/Neu- | 01.03.2010 s. Einflhrungsschreiben
ausgabe I.NP-S-D-MU (B) BI
vom 08.12.2009
(Erstausgabe)
2 1. Berichtigung | 11.12.2011 s. Einfuhrungsschreiben Neudruck
[.NPB 4/1.NP-S-D-MU (B)
BI
vom 29.09.2011
3 2. Berichtigung | 10.06.2012 s. Einflhrungsschreiben Neudruck
[.NPB 4/1.NP-S-D-MU (B)
BI
vom 29.03.2012
4 3. Berichtigung | 25.08.2013 s. Kundenschreiben Neudruck
I.NP-S-D-MU (B) BI
vom 13.06.2013
5 4. Berichtigung | 15.12.2013 s. Kundenschreiben Neudruck
I.NP-S-D-MU (B) BI
vom 19.09.2013
6 5. Berichtigung | 14.12.2014 s. Kundenschreiben Neudruck
I.NP-S-D-MU (B) Bl
vom 15.09.2014
7 6. Berichtigung | 13.12.2015 s. Kundenschreiben Neudruck
[.NP-S-D-MU (B) BI
vom 28.07.2015
8 Verschiedenes | 10.12.2017 s. Erlduterungen Neudruck
9 Verschiedenes | 09.12.2018 s. Erlduterungen Neudruck
10 Verschiedenes | 13.12.2020 s. Erlduterungen Neudruck
11 Verschiedenes | 10.12.2023 s. Erlduterungen Neudruck
12 Verschiedenes | 14.12.2025 s. Erlduterungen Neudruck
Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Freilassing-Salzburg
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1. Inhalt, Geltungsbereich

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB InfraGO AG und
OBB-Infrastruktur AG fiir das Fahren tiber den Eisenbahn-Grenziibergang Freilassing
— Salzburg einschl. der Grenzbahnhéfe Freilassing und Salzburg Hbf, sowie
Erganzungen, Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen Richtlinien
30.01 Betriebsvorschrift V3 und 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur AG und zu Ril
301 und 408 der DB InfraGO AG und enthalt somit u. a. die ,Zusatzbestimmungen
far grenzuberschreitende Bahnstrecken® gem. Schienennetz-
Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG Ziffer 2.3.4.

2. Beschreibung der Grenzstrecke

21 Lage der Grenzen

Lage der
Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland,
sowie

Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern DB InfraGO AG und OBB-Infrastruktur
AG in km 82,757 der zweigleisigen Strecke

- Nr. 21701 Salzburg (Grenze) — Salzburg Hbf der OBB-Infrastruktur AG
(freie Strecke - Gleise 1/2)

- Nr. 5703 Freilassing — Salzburg (Grenze) Sud der DB InfraGO AG
sowie der eingleisigen Strecke

- Nr. 21711 Salzburg (Grenze) — Salzburg Hbf der OBB-Infrastruktur AG
(freie Strecke - Gleis 4)

- Nr. 5744 Freilassing — Salzburg (Grenze) Sud der DB InfraGO AG
im Bahnhof Freilassing.

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der
Bundesrepublik Deutschland § 3a:

Bahnhof Freilassing — Bahnhof Salzburg Hbf (mit Bft Salzburg-Liefering, Bft Salzburg
Hbf, Bft Salzburg Mitte, Bft Salzburg Gnigl) jeweils einschlief3lich.

Betriebswechselbahnhdfe: Freilassing und Salzburg Hbf (mit Bft Salzburg-Liefering,
Bft Salzburg Hbf, Bft Salzburg Mitte, Bft Salzburg Gnigl)

2.2 Gleise des Grenziibergangs

Gleise im Bahnhof Freilassing, auf denen sich die Staatsgrenze befindet:
Zweigleisige Strecke:

- Einfahrgleis zwischen Einfahrsignal F454 und Rangierhalttafel,

- Ausfahrgleis zwischen HOhe Rangierhalttafel der Nachbargleise und
Einfahrsignal G453.
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Eingleisige Strecke:

- Ein-/Ausfahrgleis zwischen Einfahrsignal H457 und Rangierhalttafel.

Anschlie3ende Gleise der freien Strecke:
Zweigleisige Strecke:

Regelgleis von Freilassing nach Salzburg Hbf — Streckengleis 2 (geografisch mittleres
Gleis)

- Grenze zwischen Bahnhof Freilassing und Gleis der freien Strecke ist das
Einfahrsignal G453 in km 82.900

- Grenze zwischen Bahnhof Salzburg und Gleis der freien Strecke ist das
Einfahrsignal Ac12 in km 83.050

Regelgleis von Salzburg Hbf nach Freilassing — Streckengleis 1 (geografisch rechtes
Gleis in Fahrtrichtung b bzw. 2)

- Grenze zwischen Bahnhof Freilassing und Gleis der freien Strecke ist das
Einfahrsignal F454 in km 82.900

- Grenze zwischen Bahnhof Salzburg und Gleis der freien Strecke ist das
Einfahrsignal Bc11 in km 83.050

Eingleisige Strecke:

Streckengleis Freilassing - Salzburg Hbf - Streckengleis 4 (geografisch rechtes Gleis
in Fahrtrichtung a bzw. 1)

- Grenze zwischen Bahnhof Freilassing und Gleis der freien Strecke ist das
Einfahrsignal H457 in km 82.899

- Grenze zwischen Bahnhof Salzburg und Gleis der freien Strecke ist das
Einfahrsignal Cc14 in km 83.052

2.3 Zustandige Fahrdienstleiter fur die Gleise des
Grenziibergangs

OBB-Infrastruktur AG:

Stellbereichsfahrdienstleiter (FdI-STB) SB 2 (West) (Arbeitsplatz in der
Betriebsflihrungszentrale Salzburg)

DB InfraGO AG:
Fahrdienstleiter (Fdl) Freilassing (Arbeitsplatz im Stellwerk des Bahnhofs Freilassing)

Die FdI-STB SB 2 (West) und Fdl Freilassing sind taglich durchgehend von 00:00 bis
24:00 Uhr besetzt.

2.4 Signale, Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen Infrastruktur-
betreibers aufgestellt.
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Die Grenzstrecke ist mit PZB ausgerustet.

Anklndigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankiindigungssignal/ Langsam-
fahrscheibe, Anklndigen/Erwarten von Fahrleitungssignalen, sind erforderlichenfalls
im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt. Dem entsprechend erfolgt
auch die PZB-Absicherung.

Im Bereich der Infrastruktur der OBB-Infrastruktur AG sind folgende Signale der DB InfraGO
AG standig aufgestellt.

- freie Strecke Gleis 1 von Salzburg Hbf nach Freilassing Einfahrsignal F454 in km
82,900 mit Ausfahrvorsignalen

- freie Strecke Gleis 2 von Salzburg Hbf nach Freilassing Einfahrsignal G453 in km
82,900 mit Ausfahrvorsignalen

- freie Strecke Gleis 4 von Salzburg Hbf nach Freilassing Einfahrsignal H457 in km
82,899 mit Ausfahrvorsignalen

- Einfahrvorsignale 454, g453 und h457 des Bahnhofs Freilassing mit
Osterreichischen Vorsignalbildern jeweils am Mast der Ausfahrsignale im
Bahnhofsteil Salzburg-Liefering. Die Einfahrvorsignale an den Masten der
Ausfahrsignale der Gleisabschnitte 906, 908, 910 und 792 des Bahnhofsteils
Salzburg-Liefering stehen in einem um mehr als 5 % kirzeren Abstand als dem
Bremsweg der Strecke vor dem zugehdrigen Einfahrsignal Freilassing (Modul
301.0201 der DB InfraGO AG Abschnitt 1 Absatz 14).

- an den durchgehenden Hauptgleisen im Bahnhofsteil Salzburg-Liefering mit
Gultigkeit fur die Fahrtrichtung von Salzburg Hbf nach Freilassing Signal Lf 6
Kennziffer ,9* am Streckengleis 1 in km 83,320 mit PZB-Absicherung nach den
Regeln der DB InfraGO AG und am Streckengleis 2 in km 83,300 ohne PZB-
Absicherung.

- am durchgehenden Hauptgleis im Bahnhofsteil Salzburg-Liefering mit Gultigkeit fur
die Fahrtrichtung von Salzburg Hbf nach Freilassing Signal Lf 6 Kennziffer .6 am
Streckengleis 4 in km 83,200 mit PZB-Absicherung nach den Regeln der DB
InfraGO AG

- fur Fahrten von Freilassing nach Salzburg Hbf sind auf allen Streckengleisen jeweils
im km 83,040 ,ICE"-Zeichen gemafly Modul 301.9001 Abschnitt 3 der DB InfraGO
AG aufgestellt, die zusatzlich fir Railjet in Doppeltraktion mit am Schluss des Zuges
befindlichem Triebfahrzeug gelten.

Im Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG sind folgende Signale der OBB-Infrastruktur
AG standig aufgestellt.

- Einfahrvorsignale des Bahnhofs Salzburg Hbf mit deutschen Vorsignalbildern
jeweils am Mast der Ausfahrsignale im Bahnhof Freilassing

2.5 Elektrischer Zugbetrieb

Die Trennung der Oberleitung zwischen der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur
AG erfolgt durch eine Schutzstrecke in der Nahe der Staatsgrenze auf Seiten der DB
InfraGO AG in km 82,620.

Abweichender Standort der El 1/El 2-Signale im Ein- bzw. Ausfahrgleis der
zweigleisigen Strecke Freilassing — Salzburg Hbf im Bf Freilassing:
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Die Signale El 1 (Ausschaltsignal) und El 2 (Einschaltsignal) gemafR Modul 301.1001
der DB InfraGO AG sind jeweils fur Fahrten in der Gegenrichtung der durchgehenden
Hauptgleise links vom Gleis angeordnet. In Fahrtrichtung Freilassing — Salzburg sind
die Signale El 1v (Ankundesignale) in verkurztem Abstand von 314m statt 500m und
fur Fahrten in der Gegenrichtung der durchgehenden Hauptgleise ebenfalls links vom
Gleis aufgestellt.

Das El 1v (Ankundesignal) im Ein-/Ausfahrgleis der eingleisigen Strecke fur die
Fahrtrichtung Freilassing — Salzburg Hbf ist ebenfalls in verkirztem Abstand von 314m
statt 500m aufgestellt.

Abstande zwischen Schutzstrecke und Signalen:
a) Fur Zugfahrten

Schutzstrecke - Einfahrsignale Salzburg-Liefering rund 430m; zur
Unterstutzung der Triebfahrzeugfihrer von Railjet in Doppeltraktion mit am
Schluss des Zuges befindlichem Triebfahrzeug sind jeweils im km 83,040 ,ICE"-
Zeichen gemaf Modul 301.9001 Abschnitt 3 der DB InfraGO AG aufgestellt.

Einfahrsignale Freilassing — Schutzstrecke rund 280m
b) Fir Rangierfahrten

Wendelichtsignal (Ls) 223 im Bahnhof Freilassing am Ausfahrgleis der
zweigleisigen Strecke nach Salzburg Hbf — Schutzstrecke rund 211m

Wendelichtsignal (Ls) 242 im Bahnhof Freilassing am Einfahrgleis der
zweigleisigen Strecke von Salzburg Hbf — Rangierhalttafel rund 265m
Rangierhalttafel im Bahnhof Freilassing am Einfahrgleis von Salzburg Hbf —
Schutzstrecke rund 35m

Wendelichtsignal (Ls) 211 im Bahnhof Freilassing im Ein-/Ausfahrgleis der
eingleisigen Strecke — Schutzstrecke rund 188m

Bei der Schutzstrecke handelt es sich um eine ,Verkiirzte Fahrleitungs-Schutzstrecke®
gemafl Modul 492.1005 Abschnitt 2 der DB InfraGO AG, die mit Signal El 1und El 2
signalisiert ist (spannungsloser Bereich: 5m) und die nicht zugeschaltet werden kann.
Wenn ein elektrisch arbeitendes Triebfahrzeug mit einem gehobenen Stromabnehmer
innerhalb der verklrzten Fahrleitungsschutzstrecke zum Halten gekommen ist, darf
unter Berlcksichtigung der Regeln im o. g. Modul nur im notwendigen Mall zum
Herausfahren aus der Fahrleitungsschutzstrecke als ,anderer Stromabnehmer”
ausnahmsweise auch ein Stromabnehmer nach Schweizer Norm mit verkirzter Wippe
verwendet werden.

2.6 Telekommunikationseinrichtungen
Fir den Eisenbahn-Grenzubergang Freilassing - Salzburg Hbf sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:
= Zugfunkeinrichtungen:
DB InfraGO AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D).
OBB-Infrastruktur AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R A).

Umschaltpunkt ist im Bf Freilassing wahrend des Haltes bzw. Betriebsstellenmitte
bei durchfahrenden Zigen.
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3. Bahnbetriebliche Regelungen fliir den
Eisenbahn-Grenzubergang Freilassing —
Salzburg Hbf

3.1 Gultigkeit von Normen und Regelwerk;
zusatzliche Bestimmungen

Grundséatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fur die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infr_astruktur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die Normen
der OBB-Infrastruktur AG,

- flr die von der DB InfraGO AG betriebene Infrastruktur neben den einschlagigen
Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland das
netzzugangsrelevante Regelwerk und das betrieblich-technische Regelwerk der
DB InfraGO AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG).

Zugmannschaften (einschlieRlich Personal von Nebenfahrten) und Zugpersonal, die
nur die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, missen Normen und
Regelwerke der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie es
fur das Befahren der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdfe erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfir maligebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugflhrers

- beim Zurlckfahren/Zuriicksetzen/Zuriickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zurtick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdfe konnen Nothaltauftrage tber
Zugfunk sowohl gemafly den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrage sind immer sofort auszufuhren.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen nicht anderes geregelt ist, erfolgt die
Einfahrt und Ausfahrt von Zigen in den und aus dem Bahnhof Freilassing aus/in
Richtung Salzburg Hbf, sowie die Behandlung von Unregelmafigkeiten an den
Einfahrsignalen F 454, G 453 und H 457 einschlieBlich der Gleismagnete gemafn den
Regeln der DB InfraGO AG.

Verschub-/Rangierfahrten und Gleissperrungen im Bahnhof Freilassing erfolgen,
sofern in den nachfolgenden Bestimmungen nichts anderes geregelt ist, nach den
Regeln der DB InfraGO AG.

3.2 Signale, PZB-Absicherung

Sind Ankundigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankindigungssignal/Lang-
samfahrscheibe, Geschwindigkeits-Ankindesignal/Ankindigungstafel, Ankundigen/-
Erwarten von Fahrleitungssignalen, im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers
aufgestellt, gelten in diesem Fall fur das Ankindigungssignal die Bestimmungen des
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Infrastrukturbetreibers, in dessen Bereich das angekiindigte Signal steht.
Entsprechendes gilt fiir die zugehérige PZB-Absicherung.

Reicht eine (voribergehende) Langsamfahrstelle oder ein Gleisabschnitt mit anderen
zu signalisierenden  Besonderheiten Uber die Grenze zwischen den
Infrastrukturbetreibern hinweg, gelten fur die Signalisierung des Endes die
Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers am Beginn der Langsamfahrstelle

Abweichungen vom Regelwerk bei Signalen der DB InfraGO AG:

Die jeweils am Mast der Ausfahrsignale im Bahnhofsteil Salzburg-Liefering
befindlichen Einfahrvorsignale des Bahnhofs Freilassing f454, g453 und h457 (s. a.
Ziffer 2.4) des Bf Freilassing zeigen Osterreichische Signalbilder, obwohl es deutsche
Einfahrvorsignale sind. AuRerdem fehlt das weilte Zusatzlicht gemafl Modul 301.0201
Abschnitt 1 Absatz 14 der DB InfraGO AG. Die an diesen Einfahrvorsignalen gezeigten
Signalbilder der OBB-Infrastruktur AG entsprechen folgenden Signalbegriffen nach
dem Regelwerk der DB InfraGO AG und haben folgende Signalbedeutungen nach
dem Regelwerk der DB InfraGO AG:
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Signalbild
der OBB-Infrastruktur AG

bedeutet

Signalbegriffe

Signalbedeutungen

bei der DB InfraGO AG

Zwei gelbe Lichter waagrecht
nebeneinander auf schwarzem
Grund

Vr0
und

weilles Zusatzlicht Gber dem
linken Signallicht *)

Halt erwarten
und

Vorsignal im verkirzten
Abstand *)

Lichtsignal

Zwei grune Lichter schrég nach
rechts steigend

dem linken ein gelbes Licht.

®

Geschwindigkeitsvoranzeiger
mit Kennziffer 6

und

weilles Zusatzlicht Gber dem
linken Signallicht *)

m Vr 1 Fahrt erwarten
Vr 2 Langsamfahrt erwarten
Lichtsignal und und
Zwei grine Lichter schrdg nach
rechts steigend und lotrecht Gber 7Zs 3v — Geschwindkeitsanzeiger

(Zs 3) mit Kennziffer 6
erwarten

und

Vorsignal im verklrzten
Abstand *)

Lichtsignal

Zwei gelbe Lichter waagrecht
nebeneinander und lotrecht unter
dem linken ein griines Licht

&

Vr 2
und

Zs 3v —
Geschwindigkeitsvoranzeiger
mit Kennziffer 4

und

weilles Zusatzlicht Gber dem
linken Signallicht *)

Langsamfahrt erwarten
und

Geschwindkeitsanzeiger
(Zs 3) mit Kennziffer 4
erwarten

und

Vorsignal im verkurzten
Abstand *)

*) nur an den Ausfahrsignalen H906, H908, H910 und H792 des Bft Salzburg-Liefering

(s. a. Ziffer 2.4)

Aufgrund des verkiirzten Vorsignalabstands, des fehlenden weilten Zusatzlichts und
der fehlenden Kennzeichnung des verkurzten Vorsignalabstands in Fahrplanen der
OBB-Infrastruktur AG, werden die Einfahrsignale F454, G453 und H457 des Bahnhofs
Freilassing jeweils an den drei letzten Oberleitungsmasten vor den Einfahrsignalen
neben dem befahrenen Gleis durch Tafeln ,Signal-KENNZEICHNUNG* gemaR § 13
Absatz 39 der betrieblichen Richtlinie 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur AG

angekundigt.
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Abweichungen vom Regelwerk bei Signalen der OBB-Infrastruktur AG:

Die an den Masten der Ausfahrsignale des Bf Freilassing befindlichen
Einfahrvorsignale des Bf Salzburg Hbf kiindigen die Hauptsignalbegriffe der
Osterreichischen Einfahrsignale durch deutsche Vorsignalbilder nach folgender
Ubersicht an:

Begriff | Hauptsignal OBB Vorsignal DB
Vr0
1 HALT
Zughalt erwarten
Vr1
2 FREI
Fahrt erwarten
Vr2
3 FREI MIT
40km/h Langsamfahrt
erwarten

Die um mehr als 5 % verklrzten Vorsignalabstande der Einfahrvorsignale am Mast der
Ausfahrsignale Freilassing werden durch ein weiRes Zusatzlicht signalisiert und im
Fahrplan der DB AG bekanntgegeben.

3.3 Fahrplanunterlagen (auch EBulLa der
DB InfraGO AG)

Beim Befahren des Eisenbahn-Grenzibergangs Freilassing - Salzburg Hbf werden
durch die DB InfraGO AG oder die OBB-Infrastruktur AG Fahrplanunterlagen
herausgegeben.

Die von der DB InfraGO AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis zur
Ankunft oder Durchfahrt bzw. ab der Abfahrt oder Durchfahrt im Bahnhof Salzburg Hbf
bzw. den Bft Salzburg-Liefering, Bft Salzburg Mitte oder Bft Salzburg Gnigl ; die
Darstellung erfolgt nach den Regeln der DB InfraGO AG gem. Ril 408. Die von der
OBB-Infrastruktur AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis zur Ankunft
oder Durchfahrt bzw. ab der Abfahrt oder Durchfahrt im Bahnhof Freilassing; die
Darstellung erfolgt nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG. Eine

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Freilassing-Salzburg
Stand: 14.12.2025 1119



geschwindigkeitsunabhangige Fahrplandarstellung beider Richtungen fiir den Bereich
Freilassing — Freilassing Grenze (Staatsgrenze n. Liefering) nach dem Muster der DB
InfraGO AG (Buchfahrplan Spalten 3a und 3b, Fihrerraumanzeige Kilometrierungs-
und Grafikspalte) befindet sich als Anlage zu diesen Zusatzbestimmungen.

Fahrplanbeantragung

Fur jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur fir einen Teil der Grenzstrecke die
erforderliche Sicherheitsbescheinigung, so ist flr den zweiten Teil der Grenzstrecke,
das kooperierende EVU, welches fur diesen Teil Uber eine Sicherheitsbescheinigung
verfugt, verpflichtend bekanntzugeben. Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem
Osterreichischen Teil bzw. deutschen Teil der Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann
bei Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der DB InfraGO AG bzw. OBB-Infrastruktur
AG angefordert werden.

Trassenanmeldungen mussen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung
- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im Grenzbahnhof durchzufuhrenden Behandlung
(Personalwechsel, Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche
Mindestaufenthaltsdauer.

Zlge, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, durfen die Infrastruktur der DB InfraGO
AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird fur Zuge mit einer
Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, gltige Fahrplanunterlage fur die
Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.

Regelung fur Salzburg:

Die Aufenthaltszeit im Bahnhofsteil Salzburg Hbf im Nord-/Sidverkehr ist auf das
betrieblich  notwendige Minimum zu beschranken (fur Personalwechsel,
Systemwechsel, etc.) und darf 90 Minuten nicht lberschreiten. Personalwechsel im
Nord/Sudverkehr sind grundsatzlich in Salzburg Gnigl abzuwickeln. Ab einer
gewunschten Haltezeit von mehr als 20 Minuten im West-/Ostverkehr ist eine Prifung
durch den Betriebsmanager oder FdI-BEKO der BFZ Salzburg erforderlich. Im
Zeitraum zwischen 04:00 Uhr und 22:00 Uhr ist die maximale Gesamtzuglange fir
Salzburg Hbf mit 610m definiert.

Regelung fur Freilassing:

Die Aufenthaltszeit im Grenzbahnhof ist auf das betrieblich notwendige Minimum zu
beschranken (fur Personalwechsel, Systemwechsel, etc.) und darf 90 Minuten nicht
Uberschreiten. Ab einer gewlinschten Haltezeit von mehr als 60 Minuten ist eine
Prifung durch den Fdl Freilassing erforderlich.
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34 La

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke

L217a/21711a Salzburg Hbf (in Sb) — km 82,900 (ES Freilassing)‘ bzw.
,217b/21711b km 82,900 (ES Freilassing) — Salzburg Hbf (in Sb)*

alle Angaben zu voribergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 82,900 (ausschlieldlich; Einfahrsignal Freilassing aus Richtung Salzburg-
Liefering) enthalten.

In der La der DB InfraGO AG sind zu den La-Strecken

,50a Munchen Hbf — Rosenheim — Freilassing - Esig km 82,900 (nach Streckengleis
1/2)* bzw. ,50b (von Streckengleis 1/2) - Esig km 82,900 — Freilassing — Rosenheim
— Minchen Hbf",

,1050a Freilassing — Esig km 82,900 (nach Streckengleis 4) bzw.
,1050b (von Streckengleis 4) Esig km 82,900 — Freilassing®

und

,1054a Grenze km 31,868 — Kiefersfelden — Rosenheim — Freilassing - Esig km
82,900 (nach Streckengleis 1/2) bzw.

,1054b (von Streckengleis 1/2) - Esig km 82,900 — Freilassing — Rosenheim —
Kiefersfelden — Grenze km 31,868

alle Angaben zu vorlibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis zu
bzw. ab den Einfahrsignalen aus Richtung Salzburg-Liefering in km 82,900
(einschlieRlich) enthalten.

Zur Unterstitzung der Triebfahrzeugfiihrer wird dartber hinaus zu jeder
vorubergehenden Langsamfahrstelle, sowie zu aufgehobener Signalabhangigkeit bei
der OBB-Infrastruktur AG ein Hinweis in der jeweiligen La des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehoOrige  Ankindigungssignal ~zu einer  vorubergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehoérige Langsamfahrscheibe zu einer vorlbergehenden
Langsamfahrstelle der DB InfraGO AG oder

- die PZB-Absicherung zur aufgehobenen Signalabhangigkeit bei der OBB-
Infrastruktur AG (standig wirksamer 1000 Hz-Magnet)

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.
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Beispieleintrage dazu fir die La der DB InfraGO AG:

1 2 3 4 5 3 7 8
Lfd In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Mr. ader Crtsangahe digkeit oder In |Aufer Grinde
Zwischen den Besonder- hetroffene Kraft | Kraft und sonstige
Betriehsstellen heiten Zlge ah ah Angaben
Freilassing 82,00 Lf1s 02.10. |03.10. |La bei OBB
CEB-Ankindiy 13 13 PZE am
gungssignal 08:00 [19:00 |Ankindigungssignal
Kennz 8 standig wirksam
1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
MNr oder Crtsangahe digkeit oder In Aulber Grinde
Zwischen den Besonder- hetroffene Kraft | Kraft und sonstige
Eetriebsstellen heiten Zige ahb ab Angaben
Freilassing 81,96 01.10. |01.10. |PZE 1000 Hz
Asig N 001 - 13 13 bei Fahrtstellung
M 212/214 04:00 |09:00 |standig wirksam
aufgehobene
Signalabhangigkeit
in Salzhurg Hbf

Beispieleintrage dazu fir die La der OBB-Infrastruktur AG:

1 2 3 4 5
Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und gultig
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit fur das
Regelgleis und das Gegengleis, das
durchgehende Hauptgleis [ durchgehende Hauptgleis der | /D-Nr.
Gegenrichtung und andere
Bf-Gleise La-Begr.
Salzburg Liefering | 83,200 '-%';e' '-‘Ege'
(in Sb)
Kennziffer 8, Abstand zur Anfangsscheibe: 600| 10851
M oL

3.5 Zustandige Fahrdienstleiter bei Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fur die Infrastruktur zustandigen Fdl.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzuldssigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
Unregelmafigkeiten/Stérungen an der Zugbeeinflussung ist dies der fir die jeweilige
Anlage bzw. diese Stelle zustandige Fahrdienstleiter. Bei Meldungen wahrend der
Einfahrt und Ausfahrt von Zigen und Sperr- bzw. Nebenfahrten in/faus dem Bahnhof
Freilassing aus/in Richtung Salzburg Hbf, sowie beim Rangieren im Bahnhof
Freilassing ist der Fdl Freilassing zustandig, ebenso im Zusammenhang mit
Gleissperrungen und anderen betrieblichen Vorgangen innerhalb des Bahnhofs
Freilassing. Beim Weiterfahren oder Zurticksetzen bzw. Zurtickschieben eines Zuges
nach dem Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zustandig, in dessen
Richtung nach dem Halten gefahren wird.
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3.6 Fahrordnung

Grundsatzlich befahren alle Reisezlige der Fahrtrichtung Salzburg Hbf - Freilassing
mit Regel- oder Bedarfshalt zwischen Salzburg Hbf und Freilassing das Streckengleis
4, alle anderen Zuge derselben Fahrtrichtung das Streckengleis 1.

Grundsatzlich befahren alle Zige der Fahrtrichtung Freilassing — Salzburg Hbf das
Streckengleis 2.

Die Bahnsteige aller Haltestellen entlang der Grenzstrecke befinden sich an den
Gleisen 2 und 4.

3.7 AuBergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge usw.

Aulergewdhnliche Sendungen (auch auRergewodhnliche Fahrzeuge und Zige) auf der
Grenzstrecke durfen nur in Zige eingestellt werden, wenn dariber eine
Beforderungsanordnung (Regelzige der DB InfraGO AG) oder einer
Fahrplananordnung (Sonderzige der DB InfraGO AG, sowie Regel- und Sonderzige
der OBB-Infrastruktur AG) vorliegt.

Die Beforderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:
e die Bza-Nr. der DB InfraGO AG

e die aS-Zahl der EVU (von &sterreichischer Seite)

e den zu benutzenden Zug

o die Beférderungsbedingungen flr die Grenzstrecke

e den Beférderungstag

3.8 Nachschieben

Das Nachschieben mit einem nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeug ist
auf der Grenzstrecke Freilassing — Salzburg Hbf verboten.

3.9 Zugbildung, Zugvorbereitung, Bremsen

Die Zugbildung von Zligen, die den Eisenbahn-Grenzlibergang Freilassing - Salzburg
Hbf befahren, und die Bremsberechnung bzw. —einstellung fir diese Zlige erfolgt nach
den auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG hierfiir
gultigen Regeln.

Erlduterung:

Die Regeln und Anforderungen fiir beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen
Regeln erfiillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden
(Prinzip der Anwendung der Regeln mit der grof3ten Sicherheit). Widersprechen sich
die Regeln, treffen die fir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung
Verantwortlichen entsprechende Anordnungen jeweils fiir ihr Unternehmen. Ggf. sind
die Infrastrukturbetreiber einzubinden, die erforderlichenfalls entsprechende
einheitliche  Regeln  fir alle  Eisenbahnverkehrsunternehmen in  diese
Zusatzbestimmungen aufnehmen.
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Signale an Zigen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fir das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenzibergang Freilassing — Salzburg Hbf nach
den Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG
anzubringen bzw. zu geben.

3.10 Befehle

Die Verstandigung von grenziberschreitenden Fahrten mittels Befehlen Uber
Besonderheiten im Bereich des Eisenbahn-Grenzibergangs Freilassing — Salzburg
Hbf, einschlieRlich dem jeweils anschlieBenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in den
Bahnhofen Freilassing oder Salzburg Hbf, erfolgt mit den europaischen Befehlen (1 —
9) sowie den nationalen Befehlsmustern der OBB-Infrastruktur AG oder der DB
InfraGO AG.

Grundsatzlich ist das Befehlsmuster aus dem Regelwerk jenes Infrastrukturbetreibers
zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl Gbermittelt wird.

Verfligt der Triebfahrzeugfihrer bei fernmindlicher Ubermittlung nur Uber das
Befehlsmuster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl dariber zu
verstandigen. In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

e OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)
e DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)
vom Triebfahrzeugfuhrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kdnnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters Ubermittelt werden. Der den schriftlichen Befehl
empfangende  Triebfahrzeugfihrer hat beim Befehlsempfang vor der
Empfangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu prifen; ggf.
ist der Befehlsempfang zurickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu
verweigern.

Maligebend fiur die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der Befehl
gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftlichen Befehlen erfolgt stets
nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den Befehl an den Zug
Ubermittelt.

Fir alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.

3.11 Abweichen von der Fahrordnung auf der freien
Strecke - Auf dem Gegengleis fahren

bleibt frei

3.12 Nebenfahrten/Sperrfahrten

Auf den Gleisen der freien Strecke zwischen den Bahnhéfen Salzburg Hbf und
Freilassing sind entsprechend den Festlegungen Uber die Glltigkeit von Normen und
Regelwerk (s. 0.) neben den gewdhnlichen Zugfahrten grundsatzlich nur Nebenfahrten
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(NO-Fahrten) nach dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG und keine Sperrfahrten
nach dem Regelwerk der DB InfraGO AG zugelassen.

Nebenfahrten erhalten Fahrtanweisungen und schriftliche Befehle nach den Regeln
der OBB-Infrastruktur AG.

Nebenfahrten der OBB-Infrastruktur AG

- sind grundsatzlich bis zu den Einfahrsignalen des Bahnhofs
Freilassing, und

- ausschlieflich als NO-Fahrt im gesperrten Streckengleis, sowie

- unter nachfolgenden Bedingungen auf der Infrastruktur der OBB-
Infrastruktur AG innerhalb des Bahnhofs Freilassing bis zur
Staatsgrenze zur Instandsetzung/Entstérung von techn. Einrichtungen
bzw. zur technischen Hilfeleistung bei Unregelmafigkeiten zugelassen:

1. Die Fahrt ist begrenzt auf den Gleisabschnitt zwischen
Einfahrsignal und Staatsgrenze (auf der Saalachbriicke).

2. In diesem Bereich sind die Regeln flir das
Verschieben/Rangieren nach der betrieblichen Richtlinie
30.01 Betriebsvorschrift V3 der OBB-Infrastruktur AG zu
beachten.

3. Der Fdl Freilassing muss der Vorbeifahrt am jeweiligen
Einfahrsignal des Bahnhofs Freilassing und zugleich der
Verschubfahrt/Rangierfahrt bis zu Staatsgrenze fernmundlich
zustimmen.

4. Der Fdl Freilassing und der Stellbereichsfahrdienstleiter SB 2
(West) mussen der Ruckfahrt in Richtung Salzburg Hbf
fernmadndlich zustimmen.

5. Zugfunk-, Funk- oder Oo6ffentliche Mobilfunkverbindungs-
moglichkeit zwischen dem Fahrpersonal und dem FdI
Freilassing muss bestehen. Der Stellbereichsfahrdienstleiter
SB 2 (West) Uubermittelt die Art der gegenseitigen
Erreichbarkeit (Verbindungsart und Rufnummer) an
Fahrpersonal und Fdl Freilassing.

3.13 Notfalle

Nur in Notfallen dirfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers der DB
InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den benachbarten
Grenzbahnhof auf Sicht fahren.

3.14 Halt auf freier Strecke aus unvorhergesehenem
Anlass; Zugteilung, Zugtrennung
Kann nicht mit dem ganzen Zug, sondern nur mit einem Zugteil weiter-/zurlickgefahren

werden, muss der zuruckgelassene/abgetrennte Zugteil von einem Mitarbeiter des
ausfuhrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.
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Anlage

Geschwindigkeitsunabhéangige Fahrplandarstellung beider Richtungen fiir den
Bereich Freilassing — Freilassing Grenze

| A: Zweigleisige Strecke Nr. 5703

Fahrtrichtung Freilassing —
Freilassing Grenze (Staatsgrenze n.

Fahrtrichtung Freilassing Grenze
(Staatsgrenze n. Liefering) -

Liefering) Freilassing
Regelgleis Regelgleis
- IF GSM-R - - IF GSM-R -
Esig 80,6 Esig 82.9
Salzburg Grenze 8.8
El 82.6
Freilassing 81,7 (Avsig—) 82.1
Evsig(=), Asig 82,0
Freilassing 81,7
¥ 824
824
El1 82,6
Salzburg Grenze 82,8

Fahrtrichtung Freilassing —
Freilassing Grenze (Staatsgrenze n.

Fahrtrichtung Freilassing Grenze
(Staatsgrenze n. Liefering) -

Liefering) Freilassing

Gegengleis Gegengleis

- IF G5SM-R - - IF GSM-R -

Esig 80,6 Esig 82,9
Salzburg Grenze 8.8
El 82,6

Freilassing 81,7 (Avsig=) 82,1

Evsigl~), Asig 82,0 Freilassing 81,7

¥ 824

El1 82,6

Salzburg Grenze 81,8
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Fahrtrichtung Freilassing Grenze

(Staatsgrenze n. Liefering) -
Freilassing

- IF G5M-R -
Esig

Salzburg Grenze
El1

Avsig=

B: Eingleisige Strecke 5744:
Fahrtrichtung Freilassing —
Freilassing Grenze (Staatsgrenze n.
Liefering)
- IF GSM-R -
Esig 80,6
Freilassing 81,7
Evsig(~), Asig 81,9
¥ 824
824
El1 82,6
Solzburg Grenze 828

Freilossing

82,9
828
82,6
821

81.7
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Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken
international

Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn- 302.4204201
Grenziibergangs Kufstein - Kiefersfelden, Auszug fiir EVU Seite 1

1 Geschiftsfiihrung

Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB InfraGO AG
Region Sid
Betriebszentrale Miinchen
RichelstralRe 3
80634 Miinchen

und
OBB-Infrastruktur AG
Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: 069 265 12441 Gliltig ab 14.12.2025



@ InfraGO OBB

INFRA

Region Siid OBB-Infrastruktur AG

Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen
Normen bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk
der Infrastrukturbetreiber fur das Befahren des

Eisenbahn — Grenzubergangs Kiefersfelden -
Kufstein

giiltig vom 01.02.2009 an.

Geschaftsfiihrende Stellen

DB InfraGO AG OBB-Infrastruktur AG
DB InfraGO AG
Region Siid OBB-Infrastruktur AG
Betrieb InfraGO Miinchen Sicherheit und Qualitat - Standards
Landshuter Allee 4 Praterstern 3
80637 Miinchen 1020 Wien

Anlage 3 zur Regelung der drtlichen Besonderheiten Kiefersfelden — Kufstein
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

Ifd. verfugt mit Gegenstand Datum
Nr.

1 35-22-2009 Inkraftsetzung 2-2009

2 | 35-06/1-2009 1. Anderung 12-2009

3 | 00035 24 2011 2. Anderung 11.12.2011
4 00035 000013 12| 3. Anderung 10.06.2012
5 00035 000033 12| 4. Anderung 09.12.2012
6 00035 000024 13| 5. Anderung 15.12.2013
7 | 00035 000012 14| 6. Anderung 14.12.2014
8 00035 000010 15| 7. Anderung 13.12.2015
9 00037 000012 _18| 8. Anderung 09.12.2018
10 | 00037 000008 20| 9. Anderung 13.12.2020
11 00037-000014-23 | 10. Anderung 10.12.2023
12 | 00037-000013-25 | 11. Anderung 14.12.2025

Anlage 3 zur Regelung der drtlichen Besonderheiten Kiefersfelden — Kufstein
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB InfraGO AG

Lfd. Kurzer Inhalt Gliltig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck/Neu- | 01.02.2009 - EinfUhrungsschreiben
ausgabe [.NP-S-D-MU (B) BI
v 28.11.2008
(Erstausgabe)
2 1. Berichtigung | 13.12.2009 . Einflhrungsschreiben Neudruck
[.NP-S-D-MU (B) BI
v. 20.10.2009
3 2. Berichtigung | 11.12.2011 . EinfGhrungsschreiben Neudruck
[.NP-S-B (F)
v. 29.9.2011
4 3. Berichtigung | 10.06.2012 . Einfihrungsschreiben Neudruck
[.NP-S-B (F)
v. 29.3.2012
5 4. Berichtigung | 09.12.2012 . Einfihrungsschreiben Neudruck
[.NP-S-B (F)
v. 11.10.2012
6 5. Berichtigung | 15.12.2013 . Einfihrungsschreiben Neudruck
[.NP-S-B (F)
v. 10.12.2013
7 6. Berichtigung | 14.12.2014 . Einfihrungsschreiben Neudruck
[.NP-S-B (F)
v.26.11.2014
8 7. Berichtigung | 13.12.2015 . Einfihrungsschreiben Neudruck
[.NP-S-B (F)
v. 18.08.2015
9 Verschiedenes | 09.12.2018 siehe Erlduterung Neudruck
10 Verschiedenes | 13.12.2020 siehe Erlduterungen Neudruck
11 Verschiedenes | 10.12.2023 siehe Erlauterungen Neudruck
12 Verschiedenes | 14.12.2025 siehe Erlauterungen Neudruck

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die DB InfraGO AG und die OBB-Infrastruktur AG. Jegliche
Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bedirfen der Zustimmung der DB InfraGO AG oder der
OBB-Infrastruktur AG.

Stand 14.12.2025



1 Inhalt, Geltungsbereich

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB InfraGO AG und
OBB-Infrastruktur AG fiir das Fahren (ber den Eisenbahn-Grenziibergang Kiefersfel-
den — Kufstein einschl. der Grenzbahnhofe Kiefersfelden und Kufstein, sowie Ergan-
zungen, Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen Richtlinien 30.01
Betriebsvorschrift V3 und 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur AG und zu Ril 301
und 408 der DB InfraGO AG und enthalt somit u. a. die ,Zusatzbestimmungen fur
grenziberschreitende Bahnstrecken“ gem. Schienennetz- Benutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG Ziffer 2.3.4.

2 Beschreibung der Grenzstrecke

2.1 Lage der Grenzen

Lage der Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland,

sowie

Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern DB InfraGO AG und OBB-Infrastruktur
AG

- in km 0,000 der Strecke Nr. 30201 Kufstein (Grenze) — Kufstein der OBB-Inf-
rastruktur AG

- in km 31,868 der Strecke Nr. 5702 Rosenheim — Kufstein (Grenze) der DB In-
fraGO AG

2.2 Gleise der Grenzstrecke

Regelgleis von Kiefersfelden nach Kufstein
- Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Kiefersfelden nach Kufstein®
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,Streckengleis 2¢

- Grenze zwischen Bahnhof Kiefersfelden und Gleis der freien Strecke Einfahr-
signal 34FF in km 31,364

- Grenze zwischen Bahnhof Kufstein und Gleis der freien Strecke Einfahrsignal
Ain km 1,147

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der Bundes-
republik Deutschland § 3a:

- Bf Kiefersfelden — Bf Kufstein jeweils einschlief3lich

Anlage 3 zur Regelung der drtlichen Besonderheiten Kiefersfelden - Kufstein
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Regelgleis von Kufstein nach Kiefersfelden
- Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Kufstein nach Kiefersfelden*
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG .otreckengleis 1¢

- Grenze zwischen Bahnhof Kiefersfelden und Gleis der freien Strecke Einfahr-
signal 34F in km 31,364

- Grenze zwischen Bahnhof Kufstein und Gleis der freien Strecke Einfahrsignal
B in km 1,147

2.3 Zustandige Fahrdienstleiter fur die Grenzstrecke

Der Bahnhof Kufstein wird aus der Betriebsfiihrungszentrale (BFZ) Innsbruck vom FdI-
STB Kufstein (Stellbereichsfahrdienstleiter Kufstein) ferngesteuert.

Der Bahnhof Kiefersfelden wird vom Stellwerk/Unterzentrale (UZ) Rosenheim aus
ferngesteuert, welches in der Regel wiederum aus der Betriebszentrale (BZ) Miinchen
ferngesteuert wird. Der oértlich zustandige Fahrdienstleiter Rosenheim (,6zF Rosen-
heim“ bzw. ,Fdl Rosenheim*, ggf. auch mit dem Zusatz ,Strecke) hat seinen Arbeits-
platz in der Regel in der Betriebszentrale in Miinchen. Erforderlichenfalls kann auch
vor Ort das Stellwerk in Rosenheim mit diesem Fahrdienstleiter besetzt werden.

FdI-STB Kufstein und 6zF Rosenheim sind taglich durchgehend von 00:00 bis 24:00
Uhr besetzt.

2.4 Signale, Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)
und European Train Control System Level 2
(ETCS)

Signale

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen Infrastrukturbetrei-
bers aufgestellt.

Ankundigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankiindigungssignal/Langsam-
fahrscheibe, Ankundigen/Erwarten von Fahrleitungssignalen, sind erforderlichenfalls
im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt. Dem entsprechend erfolgt
auch die PZB-Absicherung.

Im Bereich der Infrastruktur der OBB-Infrastruktur AG sind folgende Signale der DB
InfraGO AG an beiden Streckengleisen standig aufgestellt:

- Fahrtrichtung von Kufstein nach Kiefersfelden

- Einfahrvorsignale 34Vf bzw. 34Vff in km 0,457 und zugehdrige Vorsignalba-
ken

Anlage 3 zur Regelung der drtlichen Besonderheiten Kiefersfelden - Kufstein
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Zugbeeinflussung

Die Infrastruktur der OBB-Infrastruktur AG und der DB InfraGO AG einschl. der Grenzstre-
cke ist durchgehend mit PZB und auf &sterreichischer Seite zusatzlich mit ETCS Level 2
ausgerustet.

Im Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG sind folgende ETCS Balisen der OBB-
Infrastruktur AG im Gleisbereich montiert:

Balise (km-Lage) Fahrtrichtung Fahrtrichtung
von Kufstein nach | von Kiefersfelden nach Kufstein
Kiefersfelden

28,820 (DB) Verbindungsabbau | Netzregistrierung GSM-R A in bei-
GSM-R A den Streckengleisen (Vorausset-
zung fur den nachfolgenden Ver-
bindungsaufbau).

Bahnhof Kiefersfelden - Verbindungsaufbau GSM-R A in
30,337 und 30,537 aIIe_n Hauptgleisen (je Gleis zwei
Balisengruppen aus Redundanz-
(DB) .
grunden).

Die Transition zwischen PZB und ETCS findet in Richtung von Kiefersfelden nach Kuf-
stein auf der 6sterreichischen Seite der Grenzstrecke in km 1,247 (OBB) statt.

In Fahrtrichtung von Kufstein nach Kiefersfelden findet die Transition der Zugbeein-
flussung vom ETCS nach PZB zwischen km 0,997 (OBB) und km 0,691 (OBB) statt.
Spatestens ab km 0,691 (OBB) fahren alle Ziige der Fahrtrichtung von Kufstein nach
Kiefersfelden stets signalgefihrt.

2.5 Elektrischer Zugbetrieb

Die Trennung der Oberleitung zwischen der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur
AG erfolgt im Bereich einer Schutzstrecke auf der Staatsgrenze.

Bei der Schutzstrecke handelt es sich um eine ,Verklrzte Fahrleitungsschutzstrecke®
gemaf Modul 492.1005 Abschnitt 2 der DB InfraGO AG, die mit Signal El 1 und EI 2
am gleichen Standort signalisiert ist (spannungsloser Bereich: 5m) und die nicht zuge-
schaltet werden kann. Wenn ein elektrisch arbeitendes Triebfahrzeug mit einem ge-
hobenen Stromabnehmer innerhalb der verkurzten Fahrleitungsschutzstrecke zum
Halten gekommen ist, darf unter Bertcksichtigung der Regeln im 0.g. Modul nur im
notwendigen Mal® zum Herausfahren aus der Fahrleitungsschutzstrecke als ,anderer
Stromabnehmer“ ausnahmsweise auch ein Stromabnehmer nach Schweizer Norm mit
verkurzter Wippe verwendet werden.

Anlage 3 zur Regelung der drtlichen Besonderheiten Kiefersfelden - Kufstein
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2.6 Telekommunikationseinrichtungen

Fur den Eisenbahn-Grenzibergang Kiefersfelden - Kufstein sind folgende Telekom-
munikationsverbindungen eingerichtet:

- Zugfunkeinrichtungen:
DB InfraGO AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D).
OBB-Infrastruktur AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R A).

Umschaltpunkt ist im Bf Kiefersfelden wahrend des Haltes bzw. Betriebsstel-
lenmitte bei durchfahrenden Zigen.

3 Bahnbetriebliche Regelungen fur den
Eisenbahn-Grenzubergang Kiefersfelden —
Kufstein

3.1 Gultigkeit von Normen und Regelwerk; zusatzliche
Bestimmungen
Grundséatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fur die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastr_uktur neben den ein-
schlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die Nor-
men der OBB-Infrastruktur AG,

- flr die von der DB InfraGO AG betriebene Infrastruktur neben den einschlagi-
gen Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland das In-
fraGO zugangsrelevante Regelwerk und das betrieblich-technische Regel-
werk der DB InfraGO AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB
InfraGO AG).

Zugmannschaften (einschlieRlich Personal von Nebenfahrten) und Zugpersonal, die
nur die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, missen Normen und Regel-
werke der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie es flr
das Befahren der Grenzstrecke und der Grenzbahnhofe erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und Bauanwei-
sung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfur maf3gebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfuhrers

- beim Zurickfahren/Zurlicksetzen/Zurlickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des Infra-
strukturbetreibers, in dessen Richtung zurlick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhofe konnen Nothaltauftrage Gber
Zugfunk sowohl gemafly den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftréage sind immer sofort auszufuhren.

Anlage 3 zur Regelung der drtlichen Besonderheiten Kiefersfelden - Kufstein
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3.2 Signale, PZB-Absicherung

Sind Ankiindigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankiindigungssignal/Lang-
samfahrscheibe, Geschwindigkeits-Ankindesignal/Ankindigungstafel, Ankindi-
gen/Erwarten von Fahrleitungssignalen, im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetrei-
bers aufgestellt, gelten in diesem Fall fir das Ankundigungssignal die Bestimmungen
des Infrastrukturbetreibers, in dessen Bereich das angekiindigte Signal steht. Ent-
sprechendes gilt fur die zugehdrige PZB-Absicherung.

Reicht eine (voribergehende) Langsamfahrstelle oder ein Gleisabschnitt mit anderen
zu signalisierenden Besonderheiten Uber die Grenze zwischen den Infrastrukturbetrei-
bern hinweg, gelten flr die Signalisierung des Endes die Bestimmungen des Infra-
strukturbetreibers am Beginn der Langsamfahrstelle

3.3 Fahrplanunterlagen (auch EBulLa der DB InfraGO
AG)

Beim Befahren des Eisenbahn-Grenzibergangs Kiefersfelden - Kufstein werden
durch die DB InfraGO AG Fahrplanunterlagen herausgegeben. Die von der DB In-
fraGO AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis zur Ankunft oder Durch-
fahrt bzw. ab der Abfahrt oder Durchfahrt im Bahnhof Kufstein; die Darstellung erfolgt
nach den Regeln der DB InfraGO AG. gem. Ril 408. Eine geschwindigkeitsunabhan-
gige Fahrplandarstellung beider Richtungen flir den Bereich Kiefersfelden-Kufstein
Grenze nach dem Muster der DB InfraGO AG (Buchfahrplan Spalten 3a und 3b, Fih-
rerraumanzeige Kilometrierungs- und Grafikspalte) befindet sich als Anlage zu die-
sen Zusatzbestimmungen.

Fahrplanbeantragung

Fir jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur fir einen Teil der Grenzstrecke die erfor-
derliche Sicherheitsbescheinigung, so ist fir den zweiten Teil der Grenzstrecke, das
kooperierende EVU, welches fir diesen Teil Uber eine Sicherheitsbescheinigung ver-
fugt, verpflichtend bekanntzugeben. Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem dsterrei-
chischen Teil bzw. deutschen Teil der Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann bei
Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der DB InfraGO AG bzw. OBB-Infrastruktur AG
angefordert werden.

Trassenanmeldungen mussen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung

- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im Grenzbahnhof durchzufiihrenden Behandlung (Personalwech-
sel, Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche Mindestaufent-
haltsdauer.

Zuge, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, dirfen die Infrastruktur der DB In-
fraGO AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird flr Zige mit
einer Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, giltige Fahrplanunterlage flr
die Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.
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Regelung fir Kufstein:

Die Aufenthaltszeit im Grenzbahnhof ist auf das betrieblich notwendige Minimum zu
beschranken (flir Personalwechsel, Systemwechsel, etc.) und darf 90 Minuten nicht
Uberschreiten. Ab einer gewunschten Haltezeit von mehr als 60 Minuten ist eine Pru-
fung durch den Betriebsmanager oder FdI-BEKO der BFZ Innsbruck erforderlich.

3.4 La

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke

»302a Staatsgrenze nachst Kufstein — Worgl Hbf* bzw.
,302b Worgl Hbf — Staatsgrenze nachst Kufstein®

alle Angaben zu vorliibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 0,000 (Grenze) enthalten.

In der La der DB InfraGO AG sind zu La-Strecke

,D4a Rosenheim — Kiefersfelden — Grenze km 31,868“ bzw.

.94b Grenze km 31,868 — Kiefersfelden — Rosenheim*

und

,1054a Grenze km 31,868 - Kiefersfelden - Rosenheim - Freilassing (Esig km
82,900)" bzw.

,1054b Freilassing (Esig km 82,900) - Rosenheim - Kiefersfelden - Grenze

km 31,868

alle Angaben zu vorlibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 31,868 (Grenze) enthalten.

Zur Unterstutzung der Triebfahrzeugfihrer wird dartber hinaus zu jeder voriberge-
henden Langsamfahrstelle ein Hinweis in der jeweiligen La des Nachbarinfrastruktur-
betreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehdrige Ankindigungssignal zu einer voribergehenden Langsamfahr-
stelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehorige Langsamfahrscheibe zu einer voriibergehenden Langsam-
fahrstelle der DB InfraGO AG

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.
Beispieleintrag der deutschen La am Grenzibergang Kiefersfelden-Kufstein.

1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Nr. oder Ortsangabe digkeit oder In | AuRer Grinde
zwischen den Besonder- betroffene Kraft | Kraft und sonstige
Betriebsstellen heiten Zige ab ab Angaben
Kiefersfelden 31,30 Lf1/ 02.10. [03.10. |La bei OBB
OBB-Ankiindi 13 13 PZB am
gungssignal 08:00 (19:00 [Ankindigungssignal
Kennz 9 standig wirksam
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Beispieleintrage dazu fir die La der OBB-Infrastruktur AG:

1 2 3 4 5
Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und gultig
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit fur das
Regelgleis und das Gegengleis, das
durchgehende Hauptgleis durchgehende Hauptgleis der | [D-Nr.

Gegenrichtung und andere

Bf-Gleise La-Begr.
— [ wérgl Hbf (in w) | Gl 1
bis Anderung zum
B Buchfahrplan:
Staatsgrenze nachst Vorbemerkungen:
Kufstein a) BFZ Innsbruck:

Telefonnummer lautet

richtig: 10127
01930008604510 SO
I Kufstein 2,790 20
2,310
10051
480m | GI504-518 || o
Kufstein 0,700 V V
La bei DB: Kennziffer 8. Abstand zur
Staatsgrenze Anfangsscheibe 800m. 10868
nachst Kufstein OB
Staatsgrenze

nachst Kufstein 10127

3.5 Zustandige Fahrdienstleiter bei Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und Bauanwei-
sung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und Abgabe von
Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den fir die Infra-
struktur zustandigen Fdl/6zF.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzuldssigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei Unregelmafigkei-
ten/Stérungen an der Zugbeeinflussung ist dies der fur die jeweilige Anlage bzw. diese
Stelle zustandige Fahrdienstleiter.

Beim Weiterfahren oder Zurlicksetzen bzw. Zurlickschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zustandig, in dessen Richtung
nach dem Halten gefahren wird.

3.6 Fahrordnung

Auf der zweigleisigen Strecke zwischen Kiefersfelden und Kufstein wird grundsatzlich
rechts gefahren (gewdhnliche Fahrtrichtung/ Regelgleis).
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3.7 Auldergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge usw.

Aulergewdhnliche Sendungen (auch auRergewohnliche Fahrzeuge und Zige) auf der
Grenzstrecke durfen nur in Zlge eingestellt werden, wenn darlber eine Beforderungs-
anordnung (Regelztige der DB InfraGO AG) oder einer Fahrplananordnung (Sonder-
ziige der DB InfraGO AG, sowie Regel- und Sonderziige der OBB-Infrastruktur AG)
vorliegt.

Die Beférderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:
- die Bza-Nr. der DB InfraGO AG
- die aS-Zahl. der EVU (von Gsterreichischer Seite)
- den zu benutzenden Zug
- die Beférderungsbedingungen fir die Grenzstrecke

- den Beférderungstag

3.8 Nachschieben

Das Nachschieben mit einem nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeug ist
auf der Grenzstrecke Kiefersfelden — Kufstein verboten.

3.9 Zugbildung, Zugvorbereitung

Die Zugbildung von Zigen, die den Eisenbahn-Grenzibergang Kiefersfelden - Kuf-
stein befahren, und die Bremsberechnung bzw. —einstellung fur diese Zuge erfolgt
nach den auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG hierfir
gultigen Regeln.

Erlduterung:

Die Regeln und Anforderungen fiir beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen Regeln er-
fullt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden (Prinzip der An-
wendung der Regeln mit der gré3ten Sicherheit). Widersprechen sich die Regeln, treffen die
flir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung Verantwortlichen entsprechende An-
ordnungen jeweils fiir ihr Unternehmen. Ggf. sind die Infrastrukturbetreiber einzubinden, die
erforderlichenfalls entsprechende einheitliche Regeln fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen
in diese Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Zugen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fur das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenzibergang Kiefersfelden — Kufstein nach
den Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG an-
zubringen bzw. zu geben.

3.10 Befehle

Die Verstandigung von grenzuberschreitenden Fahrten mittels Befehlen tUber Beson-
derheiten im Bereich des Eisenbahn-Grenzubergangs Kiefersfelden — Kufstein ein-
schlief3lich dem jeweils anschlieffenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in den Bahnhdfen
Kiefersfelden oder Kufstein erfolgt mit den europaischen Befehlen (1 — 9) sowie den
nationalen Befehlsmustern der OBB-Infrastruktur AG oder der DB InfraGO AG.

Grundsatzlich ist das Befehlsmuster aus dem Regelwerk jenes Infrastrukturbetreibers
zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl bermittelt wird.
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Verfligt der Triebfahrzeugfiihrer bei fernmiindlicher Ubermittlung nur (iber das Befehls-
muster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl dariiber zu verstandigen.
In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

o OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)

o DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)
vom Triebfahrzeugflihrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kénnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung ei-
ner Kopie des Befehlsmusters Ubermittelt werden. Der den schriftlichen Befehl emp-
fangende Triebfahrzeugfuhrer/(S)KI-FUhrer hat beim Befehlsempfang vor der Emp-
fangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu prifen; ggf. ist der
Befehlsempfang zuriickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu verweigern.

Malfigebend flr die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die Nor-
men/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der Befehl
gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftlichen Befehlen erfolgt stets
nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den Befehl an den Zug
Ubermittelt.

Far alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.

3.11  Abweichen von der Fahrordnung auf der freien
Strecke - Auf dem Gegengleis fahren

Beim Fahren auf dem Gegengleis von Kufstein nach Kiefersfelden wird auf einen be-
sonderen Auftrag fur die Infrastruktur der DB InfraGO AG (Signal Zs 6 der DB InfraGO
AG) verzichtet.

3.12  Nebenfahrten/Sperrfahrten

Nebenfahrten und TAE-Fahrten der OBB-Infrastruktur AG auf der Grenzstrecke sind
ausschlieBlich

- als NO-Fahrt
- im gesperrten Streckengleis und auf Sicht, sowie
- auf der Infrastruktur der OBB bis zur Staatsgrenze zugelassen.

Entsprechende Fahrten der DB InfraGO AG sind Sperrfahrten und sind auf der Infra-
struktur der DB InfraGO AG bis zur Staatsgrenze zugelassen.

Nebenfahrten/Sperrfahrten erhalten stets Fahrplane oder Fahrtanweisungen sowie
schriftliche Befehle nach den Regeln des Infrastrukturbetreibers, dessen Infrastruktur
befahren wird.

Besonderheiten (Ausnahmeregelungen)

Fahrten eines Infrastrukturbetreibers bzw. in dessen Auftrag dirfen zur Instandset-
zung/Entstérung von techn. Einrichtungen bzw. zur technischen Hilfeleistung bei Un-
regelmafigkeiten im Bereich der Infrastruktur der Nachbarbahn verkehren (z.B. Aus-
tausch/Aufstellen von EI- bzw. Lf-Signalen. Arbeiten an der Schutzstrecke, Inspektion
Vorsignale, Unfalle).
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Die Fahrten durfen héchstens
- aus Richtung Kiefersfelden bis Einfahrsignal Kufstein (OBB km 1,147) bzw.

- aus Richtung Kufstein bis Einfahrsignal Kiefersfelden (DB km 31,364 ) verkeh-
ren und mussen somit auf dem gleichen Gleis wieder zum Ausgangsbahnhof
zurtckfahren.

3.13  Notfalle

Nur in Notfallen durfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers der DB
InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den benachbarten
Grenzbahnhof auf Sicht fahren.

3.14  Halt auf freier Strecke aus unvorhergesehenem
Anlass; Zugteilung, Zugtrennung

Kann nicht mit dem ganzen Zug sondern nur mit einem Zugteil weiter-/zurickgefahren
werden, muss der zuriickgelassene/abgetrennte Zugteil von einem Mitarbeiter des
ausfuhrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.
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Anlage

Geschwindigkeitsunabhdngige Fahrplandarstellung beider Richtungen fiir den Be-
reich Kiefersfelden — Kufstein Grenze

Fahrtrichtung Kiefersfelden —
Kufstein Grenze
Regelgleis

- IF G5M-R -
@600 A
Kiefersfelden
Asig

¥

El1

Kufstein Grenze

Fahrtrichtung Kiefersfelden —
Kufstein Grenze
Gegengleis

- IF GSM-R -

@ 600 A
Kiefersfelden
Asig

¥

El1

Hufstein Grenze

30.5
30,9
3.1
3.8
3.9

30.5
30.9
31.0
31.8
31.9

Fahrtrichtung Kufstein Grenze -
Kiefersfelden

Regelgleis

- IF G5M-R - 31,9
Kufstein Grenze 31,9
@ 500A

Esig 31.4
Kiefersfelden 30,5

Fahrtrichtung Kufstein Grenze -
Kiefersfelden

Gegengleis

- IF G5M-R - 31,9
Kufstein Grenze 31.9
o600 A

Esig 31.4
Kiefersfelden 30,5
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Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken
international

Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn- 302.4205201
Grenziibergangs Mittenwald - Scharnitz; Auszug fiir EVU Seite 1

1 Geschiftsfiihrung

Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB InfraGO AG
Region Sid
Betrieb Netz Miinchen
Landshuter Allee 4-6
80637 Munchen

und
OBB-Infrastruktur AG
Stab Betriebsleitung - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: () 069 265 12441 Giiltig ab 14.12.2025



@ InfraGO

OBB

INFRA

Region Sud

OBB-Infrastruktur AG

Zusatzbestimmungen zu den
bahnbetrieblichen Normen bzw. dem

bahnbetrieblichen

Regelwerk der

Infrastrukturbetreiber fur das Befahren

des Eisenbahn

— Grenzubergangs

Mittenwald — Scharnitz

gliltig vom 01.03.2010 an.

Geschiftsfiihrende Stellen

DB InfraGO AG

OBB-Infrastruktur AG

DB InfraGO AG

Region Sud

Betrieb InfraGO Miinchen
Landshuter Allee 4-6
80637 Miinchen

OBB-Infrastruktur AG

Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3

1020 Wien
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

Ifd. verfligt mit Gegenstand Datum

Nr.

1 035 17 2009 Inkraftsetzung 3-2010

2 00035 37 11 1. Anderung 01.02.2012
3 00035 000015 12| 2. Anderung 10.06.2012
4 00035 000026 13| 3. Anderung 15.12.2013
5 00035 000014 14| 4. Anderung 14.12.2014
6 00035 000012 _15| 5. Anderung 13.12.2015
7 00037_000014_18 | 6. Anderung 09.12.2018
8 00037-000004-21 7. Anderung 12.12.2021
9 00037-000016-23 8. Anderung 10.12.2023
10 00037-000015-25 9. Anderung 14.12.2025
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB InfraGO AG

Lfd. Kurzer Inhalt Gliltig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck/Neu- 01.03. s. Einfihrungsschreiben
ausgabe 2010 [.NVR-S-R-KAW
v 08.12.2009
(Erstausgabe)
2 1. Berichtigung 01.02. S. Neudruck
2012 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v 21.11.2011
3 2. Berichtigung 10.06. S. Neudruck
2012 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v 29.03.2012
4 3. Berichtigung 01.10. s. Neudruck
2013 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v 01.10.2013
5 4. Berichtigung | 14.12.2014 S. Neudruck
Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v 22.09.2014
6 5. Berichtigung | 13.12.2015 S. Neudruck
Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v 11.08.2015
7 Verschiedenes | 09.12.2018 siehe Erlauterung Neudruck
8 Verschiedenes | 12.12.2021 siehe Erlauterung Neudruck
9 | Verschiedenes | 10.12.2023 siehe Erlauterung Neudruck
10 | Verschiedenes | 14.12.2025 siehe Erlauterung Neudruck
Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Mittenwald — Scharnitz
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1. Inhalt, Geltungsbereich

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB InfraGO AG und
OBB-Infrastruktur AG fiir das Fahren Uber den Eisenbahn-Grenziibergang Mittenwald
— Scharnitz einschl. der Grenzbahnhéfe Mittenwald — Scharnitz, sowie Erganzungen,
Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen Richtlinien 30.01
Betriebsvorschrift V3 und 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur AG und zu Ril 301
und 408 der DB InfraGO AG und enthalt somit u. a. die ,Zusatzbestimmungen flr
grenzuberschreitende Bahnstrecken® gem. Schienennetz- Benutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG Ziffer 2.3.4.

2. Beschreibung der Grenzstrecke

21 Lage der Grenzen

Lage der

Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland,
sowie Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern DB InfraGO AG und OBB-
Infrastruktur AG

- in km 33,160 der Strecke Nr. 351 Innsbruck Westbahnhof — Staatsgrenze
nachst Scharnitz (Mittenwald) der OBB-Infrastruktur AG

- in km 123,527 der Strecke Nr. 5504 Miinchen Hbf — Mittenwald (Grenze) der
DB InfraGO AG

im Bahnhof Scharnitz.

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der
Bundesrepublik Deutschland § 3a:
Bahnhof Scharnitz - Bahnhof Mittenwald jeweils einschlief3lich

2.2 Gleise des Grenzubergangs

Gleis im Bahnhof Scharnitz, auf dem sich die Staatsgrenze befindet:

- Gleisabschnitt 301 — Fortsetzung des Streckengleises zwischen Mittenwald
und Scharnitz (Lage der Staatsgrenze zwischen Einfahrsignal und
Verschubhalttafel)

Gleis von Mittenwald nach Scharnitz
- Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Mittenwald nach Scharnitz*
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,Streckengleis 1¢

- Grenze zwischen Bahnhof Scharnitz und Gleis der freien Strecke ist
Einfahrsignal ,Z* in km 33,320 (OBB) bzw. km 123.367 (DB).

- Grenze zwischen Bahnhof Mittenwald und Gleis der freien Strecke ist
Einfahrsignal ,64F“ in km 119,515
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Bahniibergange (BU) bzw. Eisenbahnkreuzung (EK) zwischen Mittenwald und
Scharnitz:

DB InfraGO AG:

BU nicht technisch gesichert im km 119,537
BU nicht technisch gesichert im km 120,766
BU nicht technisch gesichert im km 121,560
BU nicht technisch gesichert im km 121,986
BU nicht technisch gesichert im km 123,220

2.3 Zustandige Fahrdienstleiter fluir die Gleise des
Grenziibergangs

DB InfraGO AG:
Fahrdienstleiter Garmisch

Der Bahnhof Mittenwald wird vom Fdl Garmisch im elektronischen Stellwerk (ESTW-
Z) Weilheim (Obb) ferngesteuert.

OBB-Infrastruktur AG:

vFB-Fdl Seefeld in Tirol (vFB-FdI - vereinfachter Fernbedienbereich-Fahrdienstleiter)
Der Bahnhof Scharnitz wird vom vFB-FdI Seefeld fernbedient.

Der Fdl Garmisch ist taglich von 0 bis 24 Uhr besetzt.

Die Besetzung der Fahrdienstleitung Seefeld richtet sich grundsatzlich nach dem
jeweiligen Jahresfahrplan (und zusatzlich nach Bedarf bei Verkehr von Sonderziigen).

2.4. Signale, Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers aufgestellt.

Im Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG sind folgende Signale der OBB-
Infrastruktur AG aufgestellt:

- Einfahrvorsignal z in km 122,867 (DB) bzw. 33,820 (OBB), sowie die zugehdrigen
Abstandstafeln

- Einfahrsignal Z in km 123,367 (DB) bzw. 33,320 (OBB)
- Pfeifpflock in km 123,274 (DB) bzw. 33,413 (OBB)
Die Gleise des Grenzlibergangs sind mit PZB ausgerUstet.

Ankindigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankundigungssignal/
Langsamfahrscheibe, Ankindigen/Erwarten von Fahrleitungssignalen, sind
erforderlichenfalls im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt. Dem
entsprechend erfolgt auch die PZB-Absicherung.

2.5 Elektrischer Zugbetrieb
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Die Trennung der Oberleitung zwischen der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastr_l_Jktur
AG erfolgt durch eine Schutzstrecke in der Nahe der Staatsgrenze auf Seiten der OBB-
Infrastruktur AG.

2.6 Telekommunikationseinrichtungen

Fir den Eisenbahn-Grenzibergang Mittenwald - Scharnitz sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:

= Zugfunkeinrichtungen:
DB InfraGO AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D).
OBB-Infrastruktur AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R A).

Umschaltpunkt ist im Bf Scharnitz wahrend des Haltes bzw.
Betriebsstellenmitte bei durchfahrenden Zugen.

3. Bahnbetriebliche Regelungen fur den
Eisenbahn-Grenzubergang Mittenwald —
Scharnitz und die Grenzbahnhofe
Mittenwald und Scharnitz

3.1 Giultigkeit von Normen und Regelwerk;
zusatzliche Bestimmungen

Grundséatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fir die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastrukt_l_Jr neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die
Normen der OBB-Infrastruktur AG,

- fur die von der DB InfraGO AG betriebene Infrastruktur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland
das netzzugangsrelevante Regelwerk und das betrieblich-technische
Regelwerk der DB InfraGO AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen der
DB InfraGO AG).

Zug- und Rangierpersonal, das nur die Strecke zwischen Scharnitz und Mittenwald
jeweils einschlielich befahrt, muss Normen und Regelwerke der Eisenbahn-
Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie es fir das Befahren des
genannten Bereichs erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfir mafligebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfihrers,

- beim Zurickfahren/Zurlicksetzen/Zuriickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zurtick- oder weitergefahren wird.
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Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhéfe konnen Nothaltauftrage Gber
Zugfunk sowohl gemafy den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrage sind immer sofort auszufuhren.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen nicht anderes geregelt ist, erfolgt die
Einfahrt und Ausfahrt von Zigen in den und aus dem Bahnhof Scharnitz aus/in
Richtung Mittenwald, sowie die Behandlung von UnregelmaRigkeiten am Einfahrsignal
Z einschliel3lich zugehorigem Vorsignal und Gleismagnete gemall den Normen der
OBB-Infrastruktur AG.

Verschub-/Rangierfahrten und Gleissperrungen im Bahnhof Scharnitz erfolgen, sofern
in den nachfolgenden Bestimmungen nichts anderes geregelt ist, nach den Normen
der OBB-Infrastruktur AG.

3.2 Signale, PZB-Absicherung

Sind Ankundigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale,
Ankundigungssignal/Langsamfahrscheibe, Geschwindigkeits-Ankundesignal/
Anklndigungstafel, Ankiindigen/-Erwarten von Fahrleitungssignalen im Bereich des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt, gelten in diesem Fall fir das
Ankundigungssignal die Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers, in dessen Bereich
das angekiindigte Signal steht. Entsprechendes gilt fur die zugehédrige PZB-
Absicherung.

Reicht eine (voribergehende) Langsamfahrstelle oder ein Gleisabschnitt mit anderen
zu signalisierenden Besonderheiten Uber die Grenze zwischen den
Infrastrukturbetreibern hinweg, gelten fir die Signalisierung des Endes die
Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers am Beginn der Langsamfahrstelle.

3.3 Fahrplanunterlagen (auch EBulLa der
DB InfraGO AG)

Beim Befahren des Eisenbahn-Grenzibergangs Mittenwald - Scharnitz werden in der
Regel durch die OBB-Infrastruktur AG Fahrplanunterlagen herausgegeben. Die von
der OBB-Infrastruktur AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis zur
Ankunft bzw. ab der Abfahrt im Bahnhof Mittenwald. die Darstellung erfolgt nach den
Regeln der OBB-Infrastruktur AG. Eine geschwindigkeitsunabhéngige
Fahrplandarstellung beider Richtungen fir den Bereich Mittenwald - Mittenwald
Grenze (Staatsgrenze n. Scharnitz) nach dem Muster der DB InfraGO AG
(Buchfahrplan Spalten 3a und 3b, Fuhrerraumanzeige Kilometrierungs- und
Grafikspalte) befindet sich als Anlage zu diesen Zusatzbestimmungen.

Fahrplanbeantragung

Fir jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur fur einen Teil der Grenzstrecke die
erforderliche Sicherheitsbescheinigung, so ist flir den zweiten Teil der Grenzstrecke,
das kooperierende EVU, welches fur diesen Teil Uber eine Sicherheitsbescheinigung
verfugt, verpflichtend bekanntzugeben. Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem
Osterreichischen Teil bzw. deutschen Teil der Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann
bei Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der DB InfraGO AG bzw. OBB-Infrastruktur
AG angefordert werden.
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Trassenanmeldungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung

- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im Grenzbahnhof durchzufiihrenden Behandlung
(Personalwechsel, Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche
Mindestaufenthaltsdauer.

Zlge, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, dirfen die Infrastruktur der DB InfraGO
AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird flr Zlige mit einer
Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, gultige Fahrplanunterlage fir die
Grenzbetriebsstrecke bendétigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.

34 La

In der La der DB InfraGO AG sind zu La-Strecke

,63a Munchen Hbf — Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald — km 123,367 (Esig Bf
Scharnitz)“ bzw.

,03b km 123,367 (Esig Bf Scharnitz) — Mittenwald — Garmisch-Partenkirchen —
Minchen Hbf*

alle Angaben zu vorliibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 123,367 (ausschlie8lich; Einfahrsignale Scharnitz aus Richtung Mittenwald)
enthalten.

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke

,351a Innsbruck Westbf (in 1) — Scharnitz (ES km 123,367)° bzw.
,2391b Scharnitz (ES km 123,367) — Innsbruck Westbf (in I)*

alle Angaben zu vorlibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis zu
bzw. ab den Einfahrsignalen des Bf Scharnitz aus Richtung Mittenwald in km 123,367
(einschlieRlich) enthalten.

Zur Unterstitzung der Triebfahrzeugfihrer wird dariber hinaus zu jeder
voribergehenden Langsamfahrstelle, sowie zu aufgehobener Signalabhangigkeit bei
der OBB-Infrastruktur AG ein Hinweis in der jeweiligen La des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehdrige Ankindigungssignal zu einer vorlUbergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehoérige Langsamfahrscheibe zu einer vorlibergehenden
Langsamfahrstelle der DB InfraGO AG oder

- die PZB-Absicherung zur aufgehobenen Signalabhangigkeit bei der OBB-
Infrastruktur AG (standig wirksamer 1000 Hz-Magnet)

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.
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Beispieleintrage dazu fir die La der DB InfraGO AG:

1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Nr ader Ortsangabe digkeit ader In |Auker Grunde
zwischen den Besonder- hetroffene Kraft | Kraft und sonstige
Betriehsstellen heiten Zlge ah ah Angaben
Mittenwald 123,00 Lf1 /QEB- 1512, |17.12. |La bei QOBEPZE am
- Ankindigung 13 13 Ankindigungssignal
Mittenwald Gr signal 08:00 (1900 |standigwirksam
Kz 3
1 2 3 4 5 [ 7 8
Lfd In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Mr. oder Crtsangabe digkeit oder In |Auker Grinde
owiischen den Besonder- hetroffene Kraft | Kraft und sonstige
Betriebsstellen heiten Zige ah ab Angaben
Mitteraald Evsig z 1912, |17.12. |PZB beim EVS des
- 122,86 13 13 Ef Scharnitz
Mittenwald Gr 08:00 [19:00 [standig wirksam
A ufgehobene
Signalabhangigkeit
in Bf Scharnitz

Beispieleintrage dazu fir die La der OBB-Infrastruktur AG:

1 2 3 4 )
Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und glltig
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit fur das
Regelgleis und das Gegengleis, das
durchgehende Hauptgleis | durchgehende Hauptgleis der | /D-Nr.
Gegenrichtung und andere
Bf-Gleise La-Begr.
[ [Innsbruck Westbf Gl 1
inl
{in 1} Anderung zum
bis Buchfahrplan:
Vorbemerkungen:
Staatsgrenze ndchst a) BFZ Innsbruck:
Scharnitz Telefonnummer lautet ||
richtig: 10135
01830008804510 o)
Martinswand 11,290 1 0
| 11,480
190m e m——
Ly . 10722
Hochzirl OB
B Martinswand 12,000 1 0
| 12,450
450rn RhEa
= 10723
'| Hochzirl | oB
B Reith 20,530 0
| 20,600 1
70m Pr—
k- 10070
AB (Awanst) BR
" Scharnitz | 32,800 V
La bei DB: Kennziffer
4. Abstand zur T
Anfangsscheibe 10869
300m. OB
Bl Staatsgrenze
nachst Scharnitz
70135
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3.5 Zustandige Fahrdienstleiter bei Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fur die Infrastruktur zustandigen FdI.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzuléssigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
Unregelmafigkeiten/Stérungen an der Zugbeeinflussung ist dies der flr die jeweilige
Anlage bzw. diese Stelle zustandige Fahrdienstleiter. Bei Meldungen wahrend der
Einfahrt und Ausfahrt von Zigen infaus dem Bahnhof Scharnitz aus/in Richtung
Mittenwald, sowie beim Verschieben im Bahnhof Scharnitz ist der Fdl Seefeld
zustandig, ebenso im Zusammenhang mit Gleissperrungen und anderen betrieblichen
Vorgangen innerhalb des Bahnhofs Scharnitz.

Beim Weiterfahren oder Zurlicksetzen bzw. Zurlckschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zustandig, in dessen Richtung
nach dem Halten gefahren wird.

3.6 Fahrordnung

Entfallt (eingleisige Strecke).

3.7 AuBergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge usw.

AuRergewdhnliche Sendungen (auch auRergewodhnliche Fahrzeuge und Zige) auf der
Grenzstrecke dirfen nur in Zlge eingestellt werden, wenn darlber eine
Beférderungsanordnung (Regelzige der DB InfraGO AG) oder einer
Fahrplananordnung (Sonderziige der DB InfraGO AG, sowie Regel- und Sonderziige
der OBB-Infrastruktur AG) vorliegt.

Die Beférderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:
e die Bza-Nr. der DB InfraGO AG

e die aS-Zahl der EVU (von dsterreichischer Seite)

e den zu benutzenden Zug

o die Beforderungsbedingungen fir die Grenzstrecke

¢ den Befdrderungstag

3.8 Nachschieben

Nachschieben ist auf der Grenzstrecke Mittenwald — Scharnitz verboten.
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3.9 Zugbildung, Zugvorbereitung, Bremsen

Die Zugbildung von Ziigen, die den Eisenbahn-Grenziibergang Mittenwald - Scharnitz
befahren, und die Bremsberechnung bzw. —einstellung fur diese Zuge erfolgt nach den
auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG hierfur gultigen
Regeln.

Erlauterung:

Die Regeln und Anforderungen fiir beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen Regeln
erfillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden (Prinzip der
Anwendung der Regeln mit der gré3ten Sicherheit). Widersprechen sich die Regeln, treffen
die fiir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung Verantwortlichen entsprechende
Anordnungen jeweils fiir ihr Unternehmen. Ggf. sind die Infrastrukturbetreiber einzubinden, die
erforderlichenfalls entsprechende einheitliche Regeln fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen
in diese Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Zugen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fur das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenziibergang Mittenwald — Scharnitz nach
den Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG
anzubringen bzw. zu geben.

3.10 Befehle

Die Verstandigung von grenziberschreitenden Fahrten mittels Befehlen Uber
Besonderheiten im Bereich des Eisenbahn-Grenzubergangs Mittenwald — Scharnitz
einschliellich dem jeweils anschliefenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in dem
jeweiligen Grenzbahnhof, erfolgt mit den europaischen Befehlen (1 — 9) sowie den
nationalen Befehlsmustern der OBB-Infrastruktur AG oder der DB InfraGO AG.

Grundséatzlich ist das Befehlsmuster aus dem Regelwerk jenes Infrastrukturbetreibers
zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl Gbermittelt wird.

Verfligt der Triebfahrzeugfihrer bei fernmindlicher Ubermittiung nur Uber das
Befehlsmuster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl darlber zu
verstandigen. In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

e OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)
e DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)
vom Triebfahrzeugfuhrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kénnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters Ubermittelt werden. Der den schriftlichen Befehl
empfangende Triebfahrzeugfuhrer/(S)KI-Fuhrer hat beim Befehlsempfang vor der
Empfangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu prifen; ggf.
ist der Befehlsempfang zurickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu
verweigern.

MafRgebend fur die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der Befehl
gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftlichen Befehlen erfolgt stets
nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den Befehl an den Zug
Ubermittelt.

Fir alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.
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3.11 Abweichen von der Fahrordnung auf der freien
Strecke - Auf dem Gegengleis fahren

bleibt frei

3.12 Nebenfahrten/Sperrfahrten

Auf dem Gleis der freien Strecke zwischen den Bahnhdfen Mittenwald und Scharnitz
sind entsprechend den Festlegungen Uber die Gultigkeit von Normen und Regelwerk
(s. 0.) neben den gewohnlichen Zugfahrten grundsatzlich nur Sperrfahrten nach dem
Regelwerk der DB InfraGO AG und keine Nebenfahrten nach dem Regelwerk der
OBB-Infrastruktur AG zugelassen.

Sperrfahrten erhalten Fahrplane und schriftliche Befehle nach den Regeln der DB
InfraGO AG.

Sperrfahrten der DB InfraGO AG

- sind grundsatzlich bis zu den Einfahrsignalen des Bahnhofs Scharnitz,
sowie

- bis zur Staatsgrenze zur Instandsetzung/Entstérung von technischen
Einrichtungen bzw. zur  technischen Hilfeleistung bei
Unregelmafigkeiten zugelassen:

1. Die Fahrt ist begrenzt auf den Gleisabschnitt zwischen
Einfahrsignal und Staatsgrenze.

2. In diesem Bereich sind die Regeln fur das Rangieren nach Ril
408 der DB InfraGO AG zu beachten.

3. Der Fdl Seefeld muss der Vorbeifahrt am jeweiligen
Einfahrsignal des Bahnhofs Scharnitz und zugleich der
Rangierfahrt bis zur Staatsgrenze fernmuindlich zustimmen.

4. Der Fdl Seefeld und der Fdl Garmisch missen der Rickfahrt
in Richtung Mittenwald fernmundlich zustimmen.

5. Zugfunk-, Funk- oder O&ffentliche Mobilfunkverbindungs-
maoglichkeit zwischen dem Fahrpersonal und dem Fdl Seefeld
muss bestehen. Der Fdl Garmisch Ubermittelt die Art der
gegenseitigen Erreichbarkeit (Verbindungsart und
Rufnummer) an Fahrpersonal und Fdl Seefeld.

3.13 Notfalle

Nur in Notfallen durfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers der DB
InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den benachbarten
Grenzbahnhof auf Sicht fahren.

Anlage 3 zur Regelung der drtlichen Besonderheiten Grenzibergang Mittenwald - Scharnitz
Stand: 14.12.2025 12/14



3.14 Halt auf freier Strecke aus unvorhergesehenem
Anlass; Zugteilung, Zugtrennung

Kann nicht mit dem ganzen Zug sondern nur mit einem Zugteil weiter-/zurtickgefahren
werden, muss der zuriickgelassene/abgetrennte Zugteil von einem Mitarbeiter des
ausfuhrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.
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Geschwindigkeitsunabhangige

Anlage

Richtungen fir den Bereich Mittenwald — Mittenwald Grenze

Fahrtrichtung
Mittenwald Grenze (Staatsgrenze
n. Scharnitz)

- ZF GSM-R -

Mittenwald
Asig

¥

BU km 121,560

Bl km 121,986

El 1
Mittenwald Gr

Mittenwald

NN

NN NN

118.5

118,9
119,0
119,6
1197

121.6
121.8
122,0

122,1
123,3

123.5
123.5

- IF GSM-R -
Mittenwald Gr
600 A

B km 121,986

B km 121,560

BU km 119,537
Esig

BU km 119,187
Mittenwald

n. Scharnitz)

NN,

123,5
123,5

123,3

1221
122,0
121.8
121,6

119,7
119.6
119,5
119,5

119.2
118,5

Fahrplandarstellung beider

Fahrtrichtung Mittenwald Grenze
(Staatsgrenze
Mittenwald
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Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken
international

Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn- 302.4206201
Grenziibergangs Griesen (Oberbayern) - Ehrwald-Zugspitz- Seite 1
bahn; Auszug fiir EVU

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB InfraGO AG
Region Sud
Betrieb Netz Mlinchen
Landshuter Allee 4-6
80637 Munchen
und
OBB-Infrastruktur AG
Sicherheit und Betriebsleitung - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: () 069 265 12441 Giiltig ab 14.12.2025



DB| InfraGO

OBB

INFRA

Region Siid OBB-Infrastruktur AG
Zusatzbestimmungen zu den
bahnbetrieblichen Normen bzw. dem
bahnbetrieblichen Regelwerk der
Infrastrukturbetreiber fur das Befahren
des Eisenbahn - Grenzubergangs
Griesen (Oberbayern) - Ehrwald-

Zugspitzbahn

glltig vom 01.03.2010 an.

Geschiftsfiihrende Stellen

DB InfraGO AG

OBB-Infrastruktur AG

DB InfraGO AG

Region Sud

Betrieb InfraGO Miinchen
Landshuter Allee 4-6
80637 Miinchen

OBB-Infrastruktur AG

Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3

1020 Wien
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

Ifd. verfligt mit Gegenstand Datum

Nr.

1 00035 16 11 Inkraftsetzung 3-2010

2 00035 _36_11 1. Anderung 01.02.2012
3 00035 000017 12| 2. Anderung 10.06.2012
4 00035 000018 13| 3. Anderung 04.11.2013
5 00035 000037 _13| 4. Anderung 15.12.2013
6 00035 _000016_14 | 5. Anderung 14.12.2014
7 00035 000014 15| 6. Anderung 13.12.2015
8 00037_000016_18| 7. Anderung 09.12.2018
9 00037-000006-21 8. Anderung 12.12.2021
10 00037-000018-23 | 9. Anderung 10.12.2023
11 00037-000008-24 10. Anderung 02.12.2024
12 00037-000017-25 11. Anderung 14.12.2025
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB InfraGO AG

Lfd. Kurzer Inhalt Gultig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck/Neu- 01.03. s. Einfihrungsschreiben
ausgabe 2010 [.NVR-S-R-KAW
v. 08.12.2009
(Erstausgabe)
2 1. Berichtigung 01.02. S. Neudruck
2012 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v. 21.11.2011
3 2. Berichtigung 10.06. S. Neudruck
2012 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v. 29.03.2012
4 | 3. Berichtigung 04.11. s. Neudruck
2013 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v. 04.09.2013
5 | 4. Berichtigung 15.12. S. Neudruck
2013 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v. 01.10.2013
6 5. Berichtigung 14.12. S. Neudruck
2014 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v. 22.09.2014
7 | 6. Berichtigung 13.12. S. Neudruck
2015 Bekanntgabeschreiben
[.NVR-S-R KAW
v. 11.08.2015
8 | Verschiedenes | 09.12.2018 siehe Erlauterung Neudruck
9 Verschiedenes | 12.12.2021 siehe Erlauterung Neudruck
10 | Verschiedenes | 10.12.2023 siehe Erlauterung Neudruck
11 | Verschiedenes | 02.12.2024 siehe Erlauterung Neudruck
12 | Verschiedenes | 14.12.2025 siehe Erlauterung Neudruck
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1. Inhalt, Geltungsbereich

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB InfraGO AG und
OBB-Infrastruktur AG fiir das Fahren Uber den Eisenbahn-Grenziibergang Griesen
(Oberbayern) — Ehrwald-Zugspitzbahn einschl. der Grenzbahnhéfe Griesen
(Oberbayern) — Ehrwald-Zugspitzbahn, sowie Erganzungen, Abweichungen,
Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen Richtlinien 30.01 Betriebsvorschrift V3 und
30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur AG und zu Ril 301 und 408 der DB InfraGO
AG und enthalt somit u. a. die ,Zusatzbestimmungen fiir grenztberschreitende
Bahnstrecken“ gem. Schienennetz- Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG
Ziffer 2.3.4.

Die Betriebsstellen werden im Zusammenhang mit dieser Unterlage wie folgt
abgekdrzt:

- Griesen (Oberbayern) — Griesen
- Ehrwald-Zugspitzbahn — Ehrwald
Diese Abklrzung darf auch in schriftlichen Befehlen verwendet werden.

2. Beschreibung der Grenzstrecke

2.1 Lage der Grenzen

Lage der

Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland,
sowie Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern DB InfraGO AG und OBB-
Infrastruktur AG

e in km 30.445 der Strecke Nr. 35201 Staatsgrenze nachst Ehrwald —
Ehrwald der OBB-Infrastruktur AG

e in km 14.848 der Strecke Nr. 5452 Griesen — Griesen (Grenze) der DB
InfraGO AG

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der
Bundesrepublik Deutschland § 3a:

Bf. Griesen (Oberbayern) — Bf. Ehrwald-Zugspitzbahn jeweils einschlief3lich

2.2 Gleise der Grenzstrecke

Gleis Griesen - Ehrwald
- Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Griesen nach Ehrwald®
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,Streckengleis 1¢

Grenze zwischen Bahnhof Ehrwald und Gleis der freien Strecke ist Einfahrsignal
LA“in km 23.728

Grenze zwischen Bahnhof Griesen und Gleis der freien Strecke ist Einfahrsignal
,01F“in km 13.583
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Bahniibergange (BU) bzw. Eisenbahnkreuzung (EK) im Bereich der Grenzstrecke
Griesen - Ehrwald:

OBB-Infrastruktur AG:
EK nicht technisch gesichert im km 30,237

DB InfraGO AG:
BU nicht technisch gesichert im km 13,773
BU nicht technisch gesichert im km 14,310

2.3 Zustandige Fahrdienstleiter fur die Gleise des
Grenziibergangs

DB InfraGO AG:

Fahrdienstleiter Kochelseebahn/Griesen

Der Bahnhof Griesen wird vom Fdl Kochelseebahn/Griesen in Weilheim fernbedient
OBB-Infrastruktur AG:

Fahrdienstleiter Reutte in Tirol

Der Bahnhof Ehrwald wird vom Fdl Reutte fernbedient.

Die Besetzung der Fahrdienstleiter Kochelseebahn/Griesen und Reutte richtet sich
grundsatzlich nach dem jeweiligen Jahresfahrplan (und zusatzlich nach Bedarf bei
Verkehr von Sonderzigen).

2.4 Signale, Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers aufgestellt.

Die Gleise des Grenzlibergangs sind mit PZB ausgerUstet.

Ankundigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankundigungssignal/
Langsamfahrscheibe, Anklndigen/Erwarten von  Fahrleitungssignalen, sind
erforderlichenfalls im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt. Dem
entsprechend erfolgt auch die PZB-Absicherung.

2.5 Elektrischer Zugbetrieb

Die Oberleitung der Grenzstrecke von Griesen bis Ehrwald wird von der DB InfraGO
AG versorgt. Es erfolgt keine Trennung der Oberleitung zwischen der DB InfraGO AG
und der OBB-Infrastruktur AG.
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2.6 Telekommunikationseinrichtungen

Fir den Eisenbahn-Grenzilbergang Griesen - Ehrwald sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:

= Zugfunkeinrichtungen:
DB InfraGO AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D).
OBB-Infrastruktur AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R A)

Der Umschaltpunkt ist im Streckenabschnitt Griesen — Griesen (Grenze) —
Ehrwald im km 28,900 der OBB-Infrastruktur AG fur beide Fahrtrichtungen.

3. Bahnbetriebliche Regelungen fur den
Eisenbahn-Grenziibergang Griesen —
Ehrwald und die Grenzbahnhofe Griesen
und Ehrwald

3.1 Giultigkeit von Normen und Regelwerk;
zusatzliche Bestimmungen

Grundsatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fur die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastruktur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die Normen
der OBB-Infrastruktur AG,

- far die von der DB InfraGO AG betriebene Infrastruktur neben den einschlagigen
Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland das
netzzugangsrelevante Regelwerk und das betrieblich-technische Regelwerk der
DB InfraGO AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG).

Zugmannschaften (einschlieRlich Personal von Nebenfahrten) und Zugpersonal, die
nur die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, missen Normen und
Regelwerke der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie es
fir das Befahren der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdofe erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfir mafligebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfihrers

- beim Zurickfahren/Zurlicksetzen/Zurtickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zuriick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdfe konnen Nothaltauftrage tber
Zugfunk sowohl gemafl den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrage sind immer sofort auszufihren.

3.2 Signale, PZB-Absicherung
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Sind Ankindigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankundigungssignal/
Langsamfahrscheibe, Geschwindigkeits-Anklindesignal/ Anklndigungstafel,
Anklndigen/-Erwarten von Fahrleitungssignalen im Bereich des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt, gelten in diesem Fall fur das
Ankundigungssignal die Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers, in dessen Bereich
das angekiindigte Signal steht. Entsprechendes gilt fur die zugehdrige PZB-
Absicherung.

Reicht eine (voribergehende) Langsamfahrstelle oder ein Gleisabschnitt mit anderen
zu signalisierenden Besonderheiten Uber die Grenze zwischen den
Infrastrukturbetreibern hinweg, gelten fir die Signalisierung des Endes die
Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers am Beginn der Langsamfahrstelle.

3.3 Fahrplanunterlagen (auch EBulLa der
DB InfraGO AG)

Beim Befahren des Eisenbahn-Grenzibergangs Griesen - Ehrwald werden in der
Regel durch die OBB-Infrastruktur AG Fahrplanunterlagen herausgegeben.

Die von der OBB-Infrastruktur AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis
zur Ankunft bzw. ab der Abfahrt im Bahnhof Griesen, die Darstellung erfolgt nach den
Regeln der OBB-Infrastruktur AG. Eine geschwindigkeitsunabhéngige
Fahrplandarstellung beider Richtungen fir den Bereich Griesen - Griesen Grenze
(Staatsgrenze n. Ehrwald) nach dem Muster der DB InfraGO AG (Buchfahrplan
Spalten 3a und 3b, Flhrerraumanzeige Kilometrierungs- und Grafikspalte) befindet
sich als Anlage zu diesen Zusatzbestimmungen.

Fahrplanbeantragung

Fir jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur flr einen Teil der Grenzstrecke die
erforderliche Sicherheitsbescheinigung, so ist flir den zweiten Teil der Grenzstrecke,
das kooperierende EVU, welches fur diesen Teil Uber eine Sicherheitsbescheinigung
verflgt, verpflichtend bekanntzugeben. Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem
Osterreichischen Teil bzw. deutschen Teil der Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann
bei Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der DB InfraGO AG bzw. OBB-Infrastruktur
AG angefordert werden.

Trassenanmeldungen mussen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung

- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im Grenzbahnhof durchzufiihrenden Behandlung
(Personalwechsel, Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche
Mindestaufenthaltsdauer.

Zuge, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, dirfen die Infrastruktur der DB InfraGO
AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird flr Zige mit einer
Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, gliltige Fahrplanunterlage fir die
Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.
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34 La

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke

.~352a Staatsgrenze nachst Ehrwald - Staatsgrenze nachst Vils® bzw.
~392b Staatsgrenze nachst Vils — Staatsgrenze nachst Ehrwald®

alle Angaben zu voribergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 30,445 bzw. km 14,848 (Grenze) enthalten.

In der La der DB InfraGO AG sind zu La-Strecke

»,151a Garmisch-Partenkirchen — Griesen (Obb) — Grenze km 14,848“ bzw.
,151b Grenze km 14,848 — Griesen (Obb) — Garmisch-Partenkirchen®

alle Angaben zu voribergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km km 30,445 bzw. km 14,848 (Grenze) enthalten.

Zur Unterstitzung der Triebfahrzeugfiihrer wird dartber hinaus zu jeder
vorubergehenden Langsamfahrstelle ein Hinweis in der jeweiligen La des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehorige  Ankindigungssignal ~zu einer  voribergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehoérige Langsamfahrscheibe zu einer vorlbergehenden
Langsamfahrstelle der DB InfraGO AG

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.
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Beispieleintrage dazu fir die La der DB InfraGO AG:

1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Nr. oder Ortsangabe digkeit oder In [AuRer Griinde
zwischen den Besonder- betroffene Kraft | Kraft und sonstige
Betriebsstellen heiten Zige ab ab Angaben
Griesen (Obb) 14,50 Lf1/0BB- 15.12. [17.12. |La bei OBB PZB am
- Ankilndigungs- 13 13 Ankulndigungssignal
Griesen(Obb) Gr. signal mit 08:00 [17:00 [standig wirksam
Kz 3

Beispieleintrage dazu fir die La der OBB-Infrastruktur AG:

1 2 3 4 5
Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und guiltig
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit fur das
Regelgleis und das Gegengleis, das
durchgehende Hauptgleis | durchgehende Hauptgleis der | /D-Nr.
Gegenrichtung und andere
Bf-Gleise La-Begr.
Staatsgrenze Anderung zum
nachst Ehrwald- Buchfahrplan:
Zugspitzbahn Vorbemerkungen:
a) BFZ Innsbruck:
bis Telefonnummer lautet
richtig:
Staatsgrer_'lze nédchst 01930008504510 10136
Vils
sO
Bichlbach- 11.300 0
Almkopfbahn - 4
pf 10,900
| 400m
Heiterwang- 10074
Plansee OB
Reutte in Tirol 12,700 50
| 12,320
380m
10352
Pflach EK
Musau 7,100 3 0
| 6,640
460m h
Ulrichsbriicke- 1000 103563
Fiissen EK
Vils Stadt 0,100 V
La bei DB: Kennziffer
S;;it:;str.ﬁ:;e 4. Abstand zur
Anfangsscheibe
500m.
10870
oB

3.5 Zustandige Fahrdienstleiter bei Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fur die Infrastruktur zustandigen Fdl.
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Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzuldssigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
Unregelmafigkeiten/Stérungen an der Zugbeeinflussung ist dies der fir die jeweilige
Anlage bzw. diese Stelle zustandige Fahrdienstleiter.

Beim Weiterfahren oder Zurlcksetzen bzw. Zurlckschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zustandig, in dessen Richtung
nach dem Halten gefahren wird.

3.6 Fahrordnung

bleibt frei

3.7 AuBergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge usw.

Aulergewdhnliche Sendungen (auch auRergewodhnliche Fahrzeuge und Zige) auf der
Grenzstrecke durfen nur in Zige eingestellt werden, wenn dariber eine
Beforderungsanordnung (Regelzige der DB InfraGO AG) oder einer
Fahrplananordnung (Sonderzige der DB InfraGO AG, sowie Regel- und Sonderzige
der OBB-Infrastruktur AG) vorliegt.

Die Beforderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:
e die Bza-Nr. der DB InfraGO AG

¢ die aS-Zahl der EVU (von Osterreichischer Seite)

e den zu benutzenden Zug

o die Beforderungsbedingungen fir die Grenzstrecke

e den Beférderungstag

3.8 Nachschieben

Nachschieben ist auf der Grenzstrecke Griesen — Ehrwald verboten.

3.9 Zugbildung, Zugvorbereitung, Bremsen

Die Zugbildung von Zlgen, die den Eisenbahn-Grenzubergang Griesen - Ehrwald
befahren, und die Bremsberechnung bzw. —einstellung fur diese Zuge erfolgt nach den
auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG hierfur gultigen
Regeln.

Erlduterung:

Die Regeln und Anforderungen fiir beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen Regeln
effillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden (Prinzip der
Anwendung der Regeln mit der gré3ten Sicherheit). Widersprechen sich die Regeln, treffen
die fiir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung Verantwortlichen entsprechende
Anordnungen jeweils fir ihr Unternehmen. Ggf. sind die Infrastrukturbetreiber einzubinden, die
erforderlichenfalls entsprechende einheitliche Regeln fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen
in diese Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Zugen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fur das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenziibergang Griesen — Ehrwald nach den
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Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG
anzubringen bzw. zu geben.

3.10 Befehle

Die Verstandigung von grenziberschreitenden Fahrten mittels Befehlen Gber
Besonderheiten im Bereich der Grenzstrecke Griesen — Ehrwald einschliellich dem
jeweils anschlielenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in dem jeweiligen Grenzbahnhof,
erfolgt mit den europaischen Befehlen (1 — 9) sowie den nationalen Befehlsmustern
der OBB-Infrastruktur AG oder der DB InfraGO AG.

Grundsatzlich ist das Befehlsmuster aus dem Regelwerk jenes Infrastrukturbetreibers
zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl Gbermittelt wird.

Verfligt der Triebfahrzeugfihrer bei fernmindlicher Ubermittlung nur Uber das
Befehlsmuster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl darliber zu
verstandigen. In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

e OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)
e DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)
vom Triebfahrzeugflihrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kdnnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters Ubermittelt werden. Der den schriftichen Befehl
empfangende Triebfahrzeugfihrer/(S)KI-Fihrer hat beim Befehlsempfang vor der
Empfangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu prifen; ggf.
ist der Befehlsempfang zurickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu
verweigern.

MaRgebend fur die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der Befehl
gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftlichen Befehlen erfolgt stets
nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den Befehl an den Zug
ubermittelt.

Fir alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.

3.11 Abweichen von der Fahrordnung auf der freien
Strecke - Auf dem Gegengleis fahren

Entfallt (eingleisige Strecke)

3.12 Nebenfahrten/Sperrfahrten

Nebenfahrten und TAE-Fahrten der OBB-Infrastruktur AG auf der Grenzstrecke sind
ausschliefYlich

- als NO-Fahrt
- im gesperrten Streckengleis und auf Sicht, sowie

- auf der Infrastruktur der OBB bis zur Staatsgrenze zugelassen.
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Entsprechende Fahrten der DB InfraGO AG sind Sperrfahrten und sind auf der
Infrastruktur der DB InfraGO AG bis zur Staatsgrenze zugelassen.

Nebenfahrten/Sperrfahrten erhalten Fahrplane oder Fahrtanweisungen sowie
schriftliche Befehle nach den Regeln des Infrastrukturbetreibers, dessen Infrastruktur
befahren wird.

Besonderheiten (Ausnahmeregelungen)

Fahrten eines Infrastrukturbetreibers bzw. in dessen Auftrag durfen zur
Instandsetzung/Entstérung von techn. Einrichtungen bzw. zur technischen
Hilfeleistung bei UnregelmaRigkeiten im Bereich der Infrastruktur der Nachbarbahn
verkehren (z.B. Austausch/Aufstellen von EI- bzw. Lf-Signalen. Arbeiten an der
Schutzstrecke, Inspektion Vorsignale, Unfalle).

3.13 Notfalle

Nur in Notfallen durfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers der DB
InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den benachbarten
Grenzbahnhof auf Sicht fahren.

3.14 Halt auf freier Strecke aus unvorhergesehenem
Anlass; Zugteilung, Zugtrennung
Kann nicht mit dem ganzen Zug sondern nur mit einem Zugteil weiter-/zurlickgefahren

werden, muss der zuriickgelassene/abgetrennte Zugteil von einem Mitarbeiter des
ausfuhrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.
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Anlage

Geschwindigkeitsunabhadngige Fahrplandarstellung beider Richtungen fiir den
Bereich Griesen (Obb) — Griesen (Obb) Grenze

Fahrtrichtung Griesen (Obb) — Griesen (Obb) Grenze (Staatsgrenze n. Ehrwald)

- IF GSM-R - -0,4
@ 600 A ‘ ‘
Griesen (Obb) 13,3
13,3
Asig 13,3
¥ 13,4
14,3
Griesen(Obb) Gr. 14,8

Fahrtrichtung Griesen (Obb) Grenze (Staatsgrenze n. Ehrwald) — Griesen (Obb)

- IF GSM-R - 14,8
Griesen(Obb) Gr. 14,8
@ 600 A
14,3
Esig 13,6
13,3
Griesen (Obh) 13,3
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Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken
international

Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn- 302.4207201
Grenziibergangs Pfronten-Steinach - Vils; Auszug fiir EVU Seite 1

1 Geschiftsfiihrung

Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB InfraGO AG
Region Sid
Betrieb Netz Augsburg
Viktoriastralie 3
86150 Augsburg

und
OBB-Infrastruktur AG
Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: () 069 265 12441 Giiltig ab 14.12.2025



InfraGO

OBB

INFRA

Region Sid

OBB-Infrastruktur AG

Zusatzbestimmungen zu den
bahnbetrieblichen Normen bzw. dem

bahnbetrieblichen

Regelwerk der

Infrastrukturbetreiber fur das Befahren

des Eisenbahn

— Grenzubergangs

Pfronten-Steinach - Vils

gliltig vom 01.03.2010 an.

Geschaftsfiihrende Stellen

DB InfraGO AG

OBB-Infrastruktur AG

DB InfraGO AG
Region Sud

Betrieb Netz Augsburg
ViktoriastralRe 3
86150 Augsburg

OBB-Infrastruktur AG

Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3

1020 Wien
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

Ilfld. verfugt mit Gegenstand Datum

r.

1 035 14 2009 Inkraftsetzung 03-2010

2 00035 05 12 1. Anderung 15-03-2012
3 00035 000019 12| 2. Anderung 10-06-2012
4 00035 000030 13| 3. Anderung 15-12-2013
5 00035 000018 14| 4. Anderung 14-12-2014
6 00035 000016 _15| 5. Anderung 13-12-2015
7 00035 000014 16| 6. Anderung 14-09-2016
8 00037 000018 18| 7. Anderung 09-12-2018
9 00037 _000006_19 | 8. Anderung 15-12-2019
10 00037-000008-21 9. Anderung 12-12-2021
11 00037-000020-23 10. Anderung 10.12.2023
12 00037-000019-25 11. Anderung 14.12.2025
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB InfraGO AG

Lfd. | Kurzer Inhalt Gultig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck/Neu 01.03. s. Einfihrungsschreiben
-ausgabe 2010 I.NVR-S-R-BYW
v 08.12.2009
(Erstausgabe)
2 1. Berichtigung 15.03. s. Einfihrungsschreiben Neudruck
2012 [.NVR-S-R-SYB
v. 13.01.2012
3 | 2. Berichtigung 10.06. s. Einfihrungsschreiben Neudruck
2012 I.NVR-S-R-SYB
v. 29.03.2012
4 | 3. Berichtigung 15.12. s. Einflhrungsschreiben Neudruck
2013 I.NVR-S-R-SYB
v.01.10.2013
5 | 4. Berichtigung | 14.12.2014 s. Kundenschreiben Neudruck
I.NVR-S-R-SYB
v. 23.09.2014
6 | 5. Berichtigung | 13.12.2015 s. Kundenschreiben Neudruck
I.NVR-S-R-SYB
v. 14.08.2015
7 | 6. Berichtigung | 14.09.2016 s. Erlauterungen Neudruck
8 | Verschiedenes | 09.12.2018 siehe Erlauterung Neudruck
9 | Verschiedenes | 15.12.2019 siehe Erlauterung Neudruck
10 | Verschiedenes | 12.12.2021 siehe Erlauterung Neudruck
11 | Verschiedenes | 10.12.2023 siehe Erlauterung Neudruck
12 | Verschiedenes | 14.12.2025 siehe Erlauterung Neudruck
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1. Inhalt, Geltungsbereich

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB InfraGO AG
und OBB-Infrastruktur AG fiir das Fahren Uber den Eisenbahn-Grenziibergang
Pfronten-Steinach - Vils einschl. der Grenzbahnhdfe Pfronten-Steinach und Vils,
sowie Erganzungen, Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen
Richtlinien 30.01 Betriebsvorschrift V3 und 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur
AG und zu Ril 301 und 408 der DB InfraGO AG und enthalt somit u. a. die
,<Zusatzbestimmungen fur grenzuberschreitende Bahnstrecken® gem. Schienennetz-
Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG Ziffer 2.3.4.

2. Beschreibung der Grenzstrecke

Lage der Grenzen

Lage der

Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland,

sowie

Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern DB InfraGO AG und OBB-Infrastruktur
AG

- in km 0,000 der Strecke Nr. 35201 Vils (Grenze) — Vils der OBB-Infrastruktur
AG

- in km 34,340 der Strecke Nr. 5403 Kempten — Pfronten-Steinach (Grenze)
der DB InfraGO AG

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der
Bundesrepublik Deutschland § 3a:

Bf Pfronten-Steinach — Bf Vils jeweils einschliel3lich

Gleise der Grenzstrecke

Gleis Pfronten-Steinach — Vils
- Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Pfronten-Steinach nach Vils*
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,Streckengleis 1¢

Grenze zwischen Bahnhof Vils und Gleis der freien Strecke ist das Einfahrsignal
»Zf 11“in km 3,451

Grenze zwischen Bahnhof Pfronten-Steinach und Gleis der freien Strecke ist das
Einfahrsignal ,19 F* in km 33,535
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Bahniibergange (BU) bzw. Eisenbahnkreuzung (EK) im Bereich der Grenzstrecke
Pfronten-Steinach - Vils:

OBB-Infrastruktur AG:

EK technisch gesichert (Lichtzeichenanlage) im km 0,439
EK technisch gesichert (Lichtzeichenanlage) im km 1,710
EK technisch gesichert (Lichtzeichenanlage) im km 2,750
EK technisch gesichert (Schrankenanlage) im km 3,275

DB InfraGO AG:

BU nicht technisch gesichert im km 33,401
BU nicht technisch gesichert im km 33,711
BU nicht technisch gesichert im km 33,837

Zustandige Fahrdienstleiter fur die Grenzstrecke

OBB-Infrastruktur AG:
Fahrdienstleiter Reutte in Tirol
Der Bahnhof Vils wird vom Fdl Reutte in Tirol fernbedient.

DB InfraGO AG:
Fahrdienstleiter Durach
Der Bahnhof Pfronten-Steinach wird vom Fdl Durach fernbedient.

Signale, Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers aufgestellt.

Die Grenzstrecke ist mit PZB ausgerustet.

Ankundigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale,
Ankundigungssignal/Langsamfahrscheibe, sind erforderlichenfalls im Bereich des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt. Dem entsprechend erfolgt auch die PZB-
Absicherung.

Elektrischer Zugbetrieb

Die Oberleitung der Grenzstrecke von Bf. Vils bis einschlieBlich Bf. Pfronten-
Steinach wird von der OBB-Infrastruktur AG versorgt.
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Telekommunikationseinrichtungen

Fir den Eisenbahn-Grenzibergang Pfronten-Steinach - Vils sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:

= Zugfunkeinrichtungen:
DB InfraGO AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D).
OBB-Infrastruktur AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R A)

Umschaltpunkt ist in km 0,000 der OBB-Infrastruktur AG bzw. in km 34,340
der DB InfraGO AG (Staatsgrenze).

3. Bahnbetriebliche Regelungen fir die
Grenzstrecke Pfronten-Steinach — Vils und die
Grenzbahnhofe Pfronten-Steinach und Vils

Gultigkeit von Normen und Regelwerk; zusatzliche
Bestimmungen

Grundséatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fir die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastrukt_l_Jr neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die
Normen der OBB-Infrastruktur AG,

- fur die von der DB InfraGO AG betriebene Infrastruktur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland
das netzzugangsrelevante Regelwerk und das betrieblich-technische
Regelwerk der DB InfraGO AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG).

Zugmannschaften (einschlieRlich Personal von Nebenfahrten) und Zugpersonal, die
nur die Grenzstrecke und die Grenzbahnhéfe befahren, missen Normen und
Regelwerke der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie
es fir das Befahren der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdofe erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfir mafligebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfuhrers

- beim Zurickfahren/Zurlicksetzen/Zuriickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zuriick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdfe konnen Nothaltauftrage tber
Zugfunk sowohl gemafl den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrage sind immer sofort auszufthren.
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Signale, PZB-Absicherung

Sind Ankindigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankindigungssignal/
Langsamfahrscheibe, Geschwindigkeits-Anklindesignal/  Anklndigungstafel, im
Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt, gelten in diesem Fall fir das
Ankundigungssignal die Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers, in dessen
Bereich das angekiindigte Signal steht. Entsprechendes gilt fiir die zugehdrige PZB-
Absicherung.

Reicht eine (vorlibergehende) Langsamfahrstelle oder ein Gleisabschnitt mit anderen
zu signalisierenden Besonderheiten Uber die Grenze zwischen den
Infrastrukturbetreibern hinweg, gelten fir die Signalisierung des Endes die
Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers am Beginn der Langsamfahrstelle.

Fahrplanunterlagen (auch EBulLa der DB InfraGO
AG)

Beim Befahren des Eisenbahn-Grenzibergangs Pfronten-Steinach - Vils werden in
der Regel durch die OBB-Infrastruktur AG Fahrplanunterlagen herausgegeben. Die
von der OBB-Infrastruktur AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis zur
Ankunft bzw. ab der Abfahrt im Bahnhof Pfronten-Steinach; die Darstellung erfolgt
nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG. Eine geschwindigkeitsunabhangige
Fahrplandarstellung beider Richtungen fiir den Bereich Pfronten-Steinach — Pfronten
Steinach Grenze nach dem Muster der DB InfraGO AG (Buchfahrplan Spalten 3a
und 3b, Fuhrerraumanzeige Kilometrierungs- und Grafikspalte) befindet sich als
Anlage zu diesen Zusatzbestimmungen.

Fahrplanbeantragung

FUr jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur fir einen Teil der Grenzstrecke die
erforderliche Sicherheitsbescheinigung, so ist fur den zweiten Teil der Grenzstrecke,
das kooperierende EVU, welches fur diesen Teil Uber eine Sicherheitsbescheinigung
verfugt, verpflichtend bekanntzugeben. Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem
Osterreichischen Teil bzw. deutschen Teil der Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann
bei Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der DB InfraGO AG bzw. OBB-Infrastruktur
AG angefordert werden.

Trassenanmeldungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung

- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im Grenzbahnhof durchzufuhrenden Behandlung
(Personalwechsel, Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche
Mindestaufenthaltsdauer.

Zuge, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, durfen die Infrastruktur der DB
InfraGO AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird fir Zlge
mit einer Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, glltige Fahrplanunterlage
fur die Grenzbetriebsstrecke bendétigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.
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La

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke

.~352a Staatsgrenze nachst Ehrwald - Staatsgrenze nachst Vils® bzw.
~392b Staatsgrenze néachst Vils — Staatsgrenze nachst Ehrwald®

alle Angaben zu voribergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 0,000 (Grenze) enthalten.

In der La der DB InfraGO AG sind zu La-Strecke

,104a Kempten (Allgdu) Hbf — Pfronten-Steinach - Grenze km 34,340“ bzw.
,104b Grenze km 34,340 — Pfronten-Steinach — Kempten (Allgau) Hbf*

alle Angaben zu vorlibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 34,340 (Grenze) enthalten.

Zur Unterstitzung der Triebfahrzeugfiihrer wird dartber hinaus zu jeder
vorubergehenden Langsamfahrstelle ein Hinweis in der jeweiligen La des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehorige  Ankindigungssignal ~zu einer  voribergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehoérige Langsamfahrscheibe zu einer vorlbergehenden
Langsamfahrstelle der DB InfraGO AG

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.

Beispieleintrage dazu fir die La der DB InfraGO AG:

1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Mr. oder Ortsangabe digkeit oder In |Auzer Grunde
Zwischen den Besonder- betroffens krat | Kraft und sonstige
Betriehsstellen heiten Zlge ah ah Angahen
Pfrontensteinach 34,00 Lf1/0BB 1512, [18.12. |La bei OBB PZB am
- Ankindigungs 13 13 Ankindigungssignal
Pfronten Grenze signal 06:00 |20:00 |standig winksam
Kz 3
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Beispieleintrage dazu fir die La der OBB-Infrastruktur AG:

1 2 3 4 5
Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und gultig
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit fur das
Regelgleis und das Gegengleis, das
durchgehende Hauptgleis | durchgehende Hauptgleis der | /D-Nr.
Gegenrichtung und andere
Bf-Gleise La-Begr.
Staatsgrenze Anderung zum
nidchst Vils Buchfahrplan:
i Vorbemerkungen:
bis a) BFZ Innsbruck:
Staatsgrenze nachst Telefonnummer lautet
N richtia: 107136
Ehrwald-Zugspilzbabhin 01930008604510 e
Heiterwang- 10,900 40
Plansee %
11,300
400m
Bichlbach-
10074
Almkopfbahn oB
Ehrwald- 30,330
Zugspitzbahn
La bei DB: Kennziffer
6. Abstand zur
Rt
500m. 10871
Zugspitzbahn
oB
Staatsgrenze
ndchst Ehrwald-
Zugspitzbahn
10136

Zustandige Fahrdienstleiter bei Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fur die Infrastruktur zustandigen Fdl.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzuldssigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
UnregelmaRigkeiten/Stérungen an der Zugbeeinflussung und an
Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen (EKSA) ist dies der fur die jeweilige Anlage
bzw. diese Stelle zustéandige Fahrdienstleiter.
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Beim Weiterfahren oder Zurlicksetzen bzw. Zurtickschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zustandig, in dessen
Richtung nach dem Halten gefahren wird.

Fahrordnung

bleibt frei

AulRergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge usw.

Aulergewodhnliche Sendungen (auch aufliergewdhnliche Fahrzeuge und Zige) auf
der Grenzstrecke durfen nur in Zuge eingestellt werden, wenn daruber eine
Beforderungsanordnung (Regelzige der DB InfraGO AG) oder einer
Fahrplananordnung (Sonderzige der DB InfraGO AG, sowie Regel- und Sonderzige
der OBB-Infrastruktur AG) vorliegt.

Die Beforderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:

e die Bza-Nr. der DB InfraGO AG

¢ die aS-Zahl der Eisenbahnverkehrsunternehmen (von Osterreichischer Seite)
e den zu benutzenden Zug

o die Beférderungsbedingungen fir die Grenzstrecke und

¢ den Befdrderungstag

Nachschieben

Nachschieben ist auf der Grenzstrecke Pfronten-Steinach - Vils verboten.

Zugbildung, Zugvorbereitung, Bremsen

Die Zugbildung von Zigen, die den Eisenbahn-Grenzibergang Pfronten-Steinach -
Vils befahren, und die Bremsberechnung bzw. —einstellung fiir diese Ziige erfolgt
nach den auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG
hierfur gultigen Regeln.

Erlduterung:

Die Regeln und Anforderungen fiir beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen Regeln
erfiillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden (Prinzip der
Anwendung der Regeln mit der gré3ten Sicherheit). Widersprechen sich die Regeln, treffen
die fiir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung Verantwortlichen entsprechende
Anordnungen jeweils fiir ihr Unternehmen. Ggf. sind die Infrastrukturbetreiber einzubinden,
die erforderlichenfalls entsprechende einheitliche Regeln fiir alle
Eisenbahnverkehrsunternehmen in diese Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Zugen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fir das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenzubergang Pfronten-Steinach - Vils nach
den Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG
anzubringen bzw. zu geben.
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Befehle

Die Verstandigung von grenziberschreitenden Fahrten mittels Befehlen Uber
Besonderheiten im Bereich der Grenzstrecke Pfronten-Steinach — Vils einschlieRlich
dem jeweils anschlieBRenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in dem jeweiligen
Grenzbahnhof, erfolgt mit den europaischen Befehlen (1 — 9) sowie den nationalen
Befehlsmustern der OBB-Infrastruktur AG oder der DB InfraGO AG.

Grundsatzlich  ist das  Befehlsmuster aus dem  Regelwerk jenes
Infrastrukturbetreibers zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl Gbermittelt
wird.

Verfligt der Triebfahrzeugfihrer bei fernmindlicher Ubermittiung nur tber das
Befehlsmuster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl dariber zu
verstandigen. In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

e OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)
e DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)
vom Triebfahrzeugfuhrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kdnnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters Ubermittelt werden. Der den schriftichen Befehl
empfangende Triebfahrzeugflhrer/(S)KI-Fuhrer hat beim Befehlsempfang vor der
Empfangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu prifen; ggf.
ist der Befehlsempfang zurickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu
verweigern.

MaRgebend fur die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der
Befehl gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftichen Befehlen
erfolgt stets nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den
Befehl an den Zug Ubermittelt.

Fir alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.

Abweichen von der Fahrordnung auf der freien
Strecke - Auf dem Gegengleis fahren

bleibt frei
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Nebenfahrten/Sperrfahrten

Nebenfahrten und TAE-Fahrten der OBB-Infrastruktur AG auf der Grenzstrecke sind
ausschlieBlich

- als NO-Fahrt
- im gesperrten Streckengleis und auf Sicht, sowie
- auf der Infrastruktur der OBB bis zur Staatsgrenze zugelassen.

Entsprechende Fahrten der DB InfraGO AG sind Sperrfahrten und sind auf der
Infrastruktur der DB InfraGO AG bis zur Staatsgrenze zugelassen.
Nebenfahrten/Sperrfahrten erhalten Fahrplane oder Fahrtanweisungen sowie
schriftliche Befehle nach den Regeln des Infrastrukturbetreibers, dessen Infrastruktur
befahren wird.

Besonderheiten (Ausnahmeregelungen)

Fahrten eines Infrastrukturbetreibers bzw. in dessen Auftrag dirfen zur
Instandsetzung/Entstérung von techn. Einrichtungen bzw. zur technischen
Hilfeleistung bei UnregelmaRigkeiten im Bereich der Infrastruktur der Nachbarbahn
verkehren (z.B. Austausch/Aufstellen von Lf-Signalen. Inspektion Vorsignale,
Unfalle).

Notfalle

Nur in Notfallen durfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers der DB
InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den
benachbarten Grenzbahnhof auf Sicht fahren.

Halt auf freier Strecke aus unvorhergesehenem
Anlass; Zugteilung, Zugtrennung
Kann nicht mit dem ganzen Zug sondern nur mit einem Zugteil weiter-

/zurtickgefahren werden, muss der zurlickgelassene/abgetrennte Zugteil von einem
Mitarbeiter des ausfiihrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.
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Anlage 1

Geschwindigkeitsunabhangige Fahrplandarstellung beider Richtungen
fur den Bereich Pfronten-Steinach — Pfronten Grenze

Fahrtrichtung Pfronten Grenze

Fahrtrichtung Pfronten-Steinach (Staatsgrenze n. Vils) — Pfronten-

Pfronten Grenze (Staatsgrenze n.

Vils) Steinach
|- ZF GSM-R - | - IF GSM-R - 34,3
] Pfronten Grenze 34,3
ESIg 32,6 @ 310A
&l 327
&2l 32,9
o310A 52,9 Bl km 33,837 33,8
PIr_unlenStemuth 33.00 B km 33.711 33.7
#"9 ::i Esig 33,5
' BU km 33,401 33.4
. Asig 33,0
Bl..J km 33,401 33.4 PtrontenSteinach 33.0
BU km 33,711 33.7 & 599
BU km 33,837 33.8] §§ 32'9
Pfronten Grenze 34,3 Y gg 528
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Richtlinie DB

Signalordnung, Bahnbetrieb Grenziiberschreitende Bahnstrecken
international

Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des Eisenbahn- 302.4208201
Grenziibergangs Lindau - Lochau-Hérbranz, Auszug fiir Seite 1
EVU

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die Zusatzbestimmungen haben:
DB InfraGO AG
Region Sud
Betrieb Netz Augsburg
Viktoriastralie 3
86150 Augsburg
und
OBB-Infrastruktur AG
Stab Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3
1020 Wien

2 Zusatzbestimmungen fiir das Befahren des
Eisenbahn-Grenziibergangs

siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Marvin Christ; Tel.: () 069 265 12441 Giiltig ab 14.12.2025



@ InfraGO OBB

INFRA
Region Siid OBB-Infrastruktur AG
Zusatzbestimmungen zu den
bahnbetrieblichen Normen bzw. dem
bahnbetrieblichen Regelwerk der

Infrastrukturbetreiber fur das Befahren
des Eisenbahn-Grenzubergangs Lindau-
Lochau-Horbranz

gliltig vom 15.03.2011 an.

Geschiftsfiihrende Stellen

DB InfraGO AG

OBB-Infrastruktur AG

DB InfraGO AG
Region Sud

Betrieb Netz Augsburg
ViktoriastralRe 3
86150 Augsburg

OBB-Infrastruktur AG

Sicherheit und Qualitat - Standards
Praterstern 3

1020 Wien

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Lindau — Lochau-Ho6rbranz
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Verzeichnis der Anderungen OBB-Infrastruktur AG

Ifd. verfugt mit Gegenstand Datum
Nr.

1 00035 05 11 Inkraftsetzung 15-03-2011
2 00035_13 11 1. Anderung 15-03-2011
3 00035 _28 11 2. Anderung 11.12.2011
4 00035_000021_12 3. Anderung 10.06.2012
5 00035_000032_13 4. Anderung 15.12.2013
6 00035_000020_14 5. Anderung 14.12.2014
7 00035_000018_15 6. Anderung 13.12.2015
8 00037_000020_18 7. Anderung 09.12.2018
9 00037_000003_19 8. Anderung 28.02.2020
10 00037-000010-21 9. Anderung 12.12.2021
11 00037-000022-23 10. Anderung 10.12.2023
12 00037-000021-25 11. Anderung 14.12.2025
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Verzeichnis der Aktualisierungen DB InfraGO AG

Lfd. Kurzer Inhalt Glltig ab Bemerkungen Aktualisierung
Nr. eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck/Neu- 15.03. s. Einfihrungsschreiben
ausgabe 2011 [.NPB 4/I.NP-S-D-AUG (B)
v. 15.12.2010
(Erstausgabe)
2 1. Berichtigung 15.03. s. Bekanntgabeschreiben
2011 [.NPB 4/I.NP-S-D-AUG (B)
v. 02.03.2011
3 2. Berichtigung 11.12. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2011 [.NPB 4/1.NP-S-D-AUG (B)
v 05.10.2011
4 3. Berichtigung 10.06. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2012 [.NPB 4/1.NP-S-D-AUG (B)
v 29.03.2012
I 15.12. .
5 4. Berichtigung 2013 s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
[.NP-S-D-AUG (B) v.
24.09.2013
C 14.12. .
6 5. Berichtigung 2014 s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
[.NP-S-D-AUG (B) v.
18.09.2014
7 6. Berichtigung 13.12. s. Bekanntgabeschreiben Neudruck
2015 [.NP-S-D-AUG (B) v.
07.08.2015
8 Verschiedenes | 09.12.2018 siehe Erlauterung Neudruck
9 Verschiedenes | 28.02.2020 siehe Erlauterung Neudruck
10 Verschiedenes | 12.12.2021 siehe Erlauterung Neudruck
11 Verschiedenes | 10.12.2023 siehe Erlauterung Neudruck
12 Verschiedenes | 14.12.2025 siehe Erlauterung Neudruck
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1. Inhalt, Geltungsbereich

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB InfraGO AG
und OBB-Infrastruktur AG fir das Fahren iber den Eisenbahn-Grenziibergang
Lochau-Hérbranz — Lindau einschl. der Grenzbahnhoéfe Lochau-Hérbranz und des Bf
Lindau (mit Bf-Teilen Lindau-Insel, Lindau-Reutin und Lindau-Aeschach), sowie
Erganzungen, Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu den betrieblichen Richtlinien
30.01 Betriebsvorschrift V3 und 30.02 Signalbuch der OBB-Infrastruktur AG und zu
Ril 301 und 408 der DB InfraGO AG und enthdlt somit u. a. die
LZusatzbestimmungen fir grenziberschreitende Bahnstrecken® gem. Schienennetz-
Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG Ziffer 2.3.4.

2. Beschreibung der Grenzstrecke

Lage der Grenzen

Lage der Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland, sowie Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern DB InfraGO AG
und OBB-Infrastruktur AG in km 5,947 der

- Strecke Nr. 10105 Innsbruck Hbf — Lindau-Insel der OBB-Infrastruktur AG.
- Strecke Nr. 5420 Lindau (DB Grenze) der DB InfraGO AG
im Bahnhof Lochau-Horbranz.

Grenzbetriebsstrecke im Sinne der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung der
Bundesrepublik Deutschland § 3a:

Bahnhof Lindau (mit Bft Lindau-Insel, Bft Lindau-Reutin, Bft Lindau-Aeschach) -
Bahnhof Lochau-Hérbranz jeweils einschlieRlich

Betriebswechselbahnhdfe: Lochau-Hoérbranz und Lindau (mit Bft Lindau-Insel, Bft
Lindau-Reutin, Bft Lindau-Aeschach)

Gleise des Grenziubergangs

Gleise im Bahnhof Lochau-Horbranz, auf denen sich die Staatsgrenze befindet:

- Gleisabschnitt 701 - Fortsetzung des Regelgleises von Lindau nach Lochau-
Horbranz (Lage der Staatsgrenze zwischen Verschubhalttafel und erster
Weiche),

- Gleisabschnitt 702 - Fortsetzung des Regelgleises von Lochau-Hbrbranz
nach Lindau (Lage der Staatsgrenze zwischen Verschubhalttafel und erster
Weiche).

Regelgleis von Lochau-Hdérbranz nach Lindau
- Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Lochau-Hoérbranz nach Lindau
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ,Streckengleis 2¢

- Grenze zwischen Bahnhof Lindau und Gleis der freien Strecke Einfahrsignal
68F in km 3,410

- Grenze zwischen Bahnhof Lochau-Horbranz und Gleis der freien Strecke
Einfahrsignal Yp in km 5,784
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Regelgleis von Lindau nach Lochau-Hoérbranz
- Bezeichnung DB InfraGO AG ,Gleis von Lindau nach Lochau-Hérbranz*
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG ~otreckengleis 1¢

- Grenze zwischen Bahnhof Lindau und Gleis der freien Strecke Einfahrsignal
68FF in km 3,410

- Grenze zwischen Bahnhof Lochau-Horbranz und Gleis der freien Strecke
Einfahrsignal Z1 in km 5,784

Bahnlbergange an den Streckengleisen zwischen Lindau und Lochau-Horbranz
(Bedienung bzw. Uberwachung, sowie Meldestelle fir Unregelmafigkeiten jeweils
Fdl Lindau):

Bahnlbergang (BU)
- inkm 4,932
- inkm 5,429

Zustandige Fahrdienstleiter fur die Gleise des
Grenzubergangs

DB InfraGO AG:

Fahrdienstleiter (Fdl) Lindau

Der Fahrdienstleiter Lindau, mit Arbeitsplatz in Immenstadt, ist taglich von 0 bis 24
Uhr besetzt.

OBB-Infrastruktur AG:
Fahrdiensleiter (Fdl) Wolfurt
Die Fahrdienstleitung in Wolfurt ist taglich von 0 bis 24 Uhr besetzt.

Signale, Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers aufgestellt.

Die Grenzstrecke ist mit PZB ausgerUstet.

Ankundigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankundigungssignal/
Langsamfahrscheibe, Anklndigen/Erwarten von Fahrleitungssignalen, sind
erforderlichenfalls im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt. Dem
entsprechend erfolgt auch die PZB-Absicherung.

Im Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG sind folgende Signale der OBB-
Infrastruktur AG standig aufgestellt.

- am Regelgleis Gleis von Lindau nach Lochau-Hérbanz/Streckengleis 1 mit
Gultigkeit fir die Regelfahrtrichtung Einfahrvorsignal z1 in km 4,859 mit
zugehdrigen Abstandstafeln und Einfahrsignal Z1 in km 5,784

- am Regelgleis Gleis von Lochau-Hérbanz nach Lindau/Streckengleis 2 mit
Glltigkeit fur die Gegenfahrtrichtung (von Lindau nach Lochau-Hoérbranz)
Einfahrvorsignal yp in km 4,859 mit zugehérigen Abstandstafeln und Einfahrsignal
Ypinkm 5,784
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- jeweils neben den Gleisen 701 und 702 im Bahnhof Lochau-Hérbranz in km 5,927
Verschubhalttafeln

Elektrischer Zugbetrieb

Die Trennung der Oberleitung zwischen der DB InfraGO AG und der OBB-
Infrastruktur AG erfolgt durch eine Schutzstrecke in der Nahe der Staatsgrenze auf
Seiten der DB InfraGO AG.

Telekommunikationseinrichtungen

Fir den Eisenbahn-Grenzibergang Lochau-Hoérbranz - Lindau sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:

= Zugfunkeinrichtungen:
DB InfraGO AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D).
OBB-Infrastruktur AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R A).
Umschaltpunkt ist

- in Richtung von Lindau nach Lochau-Hérbranz in km 5,714 (vor
den Einfahrsignalen Lochau-Hérbranz)

- in Richtung von Lochau-Horbranz nach Lindau in km 4,865 (kurz
nach BU in km 4,927 ,Eichwaldstrale®)
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3. Bahnbetriebliche Regelungen fir die Grenzstrecke
Lochau-Horbranz - Lindau und die Grenzbahnhofe
Lochau-Horbranz und Lindau

Gultigkeit von Normen und Regelwerk; zusatzliche
Bestimmungen

Grundséatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fir die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastruktyr neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die
Normen der OBB-Infrastruktur AG,

- fur die von der DB InfraGO AG betriebene Infrastruktur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland
das netzzugangsrelevante Regelwerk sowie das betrieblich-technische
Regelwerk der DB InfraGO AG (s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG).

Zug- und Rangierpersonal, das nur die Strecke zwischen Lochau-Hoérbranz und
Lindau jeweils einschlieBlich befahrt, muss Normen und Regelwerke der Eisenbahn-
Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie es fir das Befahren des
genannten Bereichs erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfir maligebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfihrers,

- beim Zurickfahren/Zurlicksetzen/Zuriickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zurtick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhdfe konnen Nothaltauftrage tdber
Zugfunk sowohl gemafly den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB InfraGO AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrage sind immer sofort auszufihren.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen nicht anderes geregelt ist, erfolgt die
Einfahrt und Ausfahrt von Ziigen in den und aus dem Bahnhof Lochau-Hérbranz
aus/in Richtung Lindau-Reutin, sowie die Behandlung von Unregelmafigkeiten an
den Einfahrsignalen Z1 und Yp einschlieRlich der zugehdérigen Vorsignale und
Gleismagnete gemal den Normen der OBB-Infrastruktur AG.

Verschub-/Rangierfahrten und Gleissperrungen im Bahnhof Lochau-Horbranz
erfolgen, sofern in den nachfolgenden Bestimmungen nichts anderes geregelt ist,
nach den Normen der OBB-Infrastruktur AG.

Signale, PZB-Absicherung

Sind Ankindigungssignale zu Signalen, z.B. Vorsignale, Ankindigungssignal/
Langsamfahrscheibe, Geschwindigkeits-Anklindesignal/ Anklndigungstafel,
Ankundigen/ Erwarten von Fahrleitungssignalen, im Bereich des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt, gelten in diesem Fall fir das
Ankundigungssignal die Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers, in dessen
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Bereich das angekiindigte Signal steht. Entsprechendes gilt fiir die zugehdrige PZB-
Absicherung.

Reicht eine (voribergehende) Langsamfahrstelle oder ein Gleisabschnitt mit anderen
zu signalisierenden  Besonderheiten Uber die Grenze zwischen den
Infrastrukturbetreibern hinweg, gelten fir die Signalisierung des Endes die
Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers am Beginn der Langsamfahrstelle.

Fahrplanunterlagen (auch EBulLa der DB InfraGO
AG)

Beim Befahren des Eisenbahn-Grenzibergangs Lochau-Horbranz - Lindau werden
in der Regel durch die OBB-Infrastruktur AG Fahrplanunterlagen herausgegeben.

Die von der OBB-Infrastruktur AG herausgegebenen Fahrplanunterlagen gelten bis
zur Ankunft oder Durchfahrt bzw. ab der Abfahrt oder Durchfahrt im Bahnhof Lindau
mit Bf-Teilen Lindau-Reutin und Lindau-Insel; die Darstellung erfolgt nach den
Regeln der OBB-Infrastruktur AG. Eine geschwindigkeitsunabhéangige
Fahrplandarstellung beider Richtungen fir den Bereich Lindau — Lindau-Reutin
Grenze (Staatsgrenze n. Lochau-H.) nach dem Muster der DB InfraGO AG
(Buchfahrplan Spalten 3a und 3b, Fihrerraumanzeige Kilometrierungs- und
Grafikspalte) befindet sich als Anlage 2 zu diesen Zusatzbestimmungen.

Fahrplanbeantragung

Fur jede Trasse auf der gesamten Grenzstrecke kann es nur ein anmeldendes EVU
geben. Besitzt das anmeldende EVU nur flir einen Teil der Grenzstrecke die
erforderliche Sicherheitsbescheinigung, so ist flir den zweiten Teil der Grenzstrecke,
das kooperierende EVU, welches fur diesen Teil Uber eine Sicherheitsbescheinigung
verfugt, verpflichtend bekanntzugeben.

Ein aktuelles Verzeichnis der auf dem &sterreichischen Teil bzw. deutschen Teil der
Grenzstrecke zugelassenen EVU, kann bei Bedarf tagesaktuell gegenseitig von der
DB InfraGO AG bzw. OBB-Infrastruktur AG angefordert werden.

Trassenanmeldungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Internationale Zugnummer unter Angabe des Zugausgangsbahnhofs/Zielbahnhofs
im Ausland

- Zugcharakteristik und Verkehrszeitregelung
- Name des kooperierenden EVU beim Nachbar Infrastrukturbetreiber

- Benennung der im  Grenzbahnhof durchzufihrenden  Behandlung
(Personalwechsel, Wagentechnische Untersuchung, etc.) sowie die erforderliche
Mindestaufenthaltsdauer.

Zlge, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, dirfen die Infrastruktur der DB
InfraGO AG und damit die Grenzstrecke nicht mehr befahren. Daher wird fir Zuge
mit einer Verspatung von mehr als 20 Stunden eine neue, glltige Fahrplanunterlage
fur die Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheits- / adhoc-Verkehr zu beantragen.

Regelung fur Lindau:

Die Aufenthaltszeit im Grenzbahnhof ist auf das betrieblich notwendige Minimum zu
beschranken (fir Personalwechsel, Systemwechsel, etc.) und darf 90 Minuten nicht
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Uberschreiten. Entsprechend sind bestellte Ankunft und Abfahrt der Folgetrasse im
Ausland aufeinander abgestimmt zu bestellen.

La
In der La der DB InfraGO AG sind zu La-Strecke
L29a Lindau - km 5,784 (Esig Bf Lochau-Hérbranz)* bzw.

»29b km 5,784 (Esig Bf Lochau-Horbranz) — Lindau®

alle Angaben zu voribergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 5,784 (ausschlieBllich; Einfahrsignale Lochau-Hoérbranz aus Richtung Lindau)
enthalten.

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke

,101a Innsbruck Hbf (in 1) — Lochau-Hérbranz (ES km 5,784)° bzw.
,101b Lochau-Hérbranz (ES km 5,784) — Innsbruck Hbf (in I)*

alle Angaben zu vorUbergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis zu
bzw. ab den Einfahrsignalen des Bf Lochau-Horbranz aus Richtung Lindau in km
5,784 (einschlieflich) enthalten.

Zur Unterstitzung der Triebfahrzeugfiihrer wird dartber hinaus zu jeder
vorubergehenden Langsamfahrstelle, sowie zu aufgehobener Signalabhangigkeit bei
der OBB-Infrastruktur AG ein Hinweis in der jeweiligen La des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das zugehorige  Ankindigungssignal zu einer  voribergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehoérige Langsamfahrscheibe zu einer vorlbergehenden
Langsamfahrstelle der DB InfraGO AG oder

- die PZB-Absicherung zur aufgehobenen Signalabhangigkeit bei der OBB-
Infrastruktur AG (standig wirksamer 1000 Hz-Magnet)

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.

Beispieleintrage dazu fur die La der DB InfraGO AG:

1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Nr. oder Ortsangabe digkeit oder In |Auler Griinde
zwischen den Besonder- betroffene Kraft | Kraft und sonstige
Betriebsstellen heiten Zige ab ab Angaben
Lindau-Reutin 5,00 Lf1/0BB- 15.12. |16.12. |La bei OBB
- Ankindi- 13 13 PZB am
Lindau-Reutin Gr gungssignal 00:00 |23:00 [Ankindigungssignal
Kennz 6 standig wirksam
1 2 3 4 5 6 7 8
Lfd. In Betriebsstelle Geschwin- Uhrzeit
Nr. oder Ortsangabe digkeit oder In  [AuRer Griinde
zwischen den Besonder- betroffene Kraft | Kraft und sonstige
Betriebsstellen heiten Zige ab ab Angaben
Lindau-Reutin Evsig z Gilt nur fir  [15.12. [15.12. |PZB beim Evsig des
- 4,82 Regelgleis |13 13 Bf Lochau-Hérbranz
Lindau-Reutin Gr 00:00 |23:00 [standig wirksam
Aufgehobene Signal-
abhangigkeit in
Lochau-Hérbranz
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Beispieleintrage dazu fir die La der OBB-Infrastruktur AG:

1 2 3 4 5
Betriebsstellen Lage Besonderheiten und Besonderheiten und gltig
Fahrgeschwindigkeit fur das | Fahrgeschwindigkeit fir das
Regelgleis und das Gegengleis, das

durchgehende Hauptgleis | durchgehende Hauptgleis der | /D-Nr.
Gegenrichtung und andere
Bf-Gleise La-Begr.

Lochau-Horbranz Bei allen Ziigen, die mit Tfz Re 421 bespannt
sind, ist ab ES bis ES der Gegenrichtung die
Zugheizung auszuschalten. Grund:
Beeinflussung der EK km 6,934(St6rung)

10098
SO

6,300 La bei La bei
DB DB

Kennziffer 8 Anstand zur Anfangsscheibe 600m

ab
1412,
00:00

10383
OB

Zustandige Fahrdienstleiter bei Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftragen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fur die Infrastruktur zustandigen Fdl.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzuldssigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
UnregelmaBigkeiten/Stérungen an der Zugbeeinflussung ist dies der fur die jeweilige
Anlage bzw. diese Stelle zustandige Fahrdienstleiter. Bei Meldungen wahrend der
Einfahrt und Ausfahrt von Zigen und Nebenfahrten in/aus dem Bahnhof Lochau-
Horbranz aus/in Richtung Lindau, sowie beim Verschieben im Bahnhof Lochau-
Hoébranz ist der Fdl Wolfurt zustandig, ebenso im Zusammenhang mit
Gleissperrungen und anderen betrieblichen Vorgangen innerhalb des Bahnhofs
Lochau-Ho6rbranz.
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Beim Weiterfahren oder Zurlicksetzen bzw. Zurlickschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zustandig, in dessen
Richtung nach dem Halten gefahren wird.

Fahrordnung

Auf der zweigleisigen Strecke zwischen Lochau-Hoérbranz und Lindau wird
grundsatzlich rechts gefahren (gewohnliche Fahrtrichtung/Regelgleis).

Auldergewohnliche Sendungen, Fahrzeuge usw.

Aulergewodhnliche Sendungen (auch aufliergewdhnliche Fahrzeuge und Ziige) auf
der Grenzstrecke durfen nur in Zuge eingestellt werden, wenn daruber eine
Beférderungsanordnung (Regelzige der DB InfraGO AG) oder einer
Fahrplananordnung (Sonderzige der DB InfraGO AG, sowie Regel- und Sonderziige
der OBB-Infrastruktur AG) vorliegt.

Die Beférderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:
e die Bza-Nr. der DB InfraGO AG

¢ die aS-Zahl der EVU (von 6sterreichischer Seite)

e den zu benutzenden Zug

o die Beforderungsbedingungen fir die Grenzstrecke

¢ den Befdrderungstag

Nachschieben

Nachschieben ist auf der Grenzstrecke Lochau-Horbranz — Lindau verboten.

Zugbildung, Zugvorbereitung

Die Zugbildung von Zigen, die den Eisenbahn-Grenzibergang Lochau-Hoérbranz —
Lindau befahren, und die Bremsberechnung bzw. — einstellung fur diese Zige erfolgt
nach den auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG und der OBB-Infrastruktur AG
hierfur gultigen Regeln.

Erlauterung:

Die Regeln und Anforderungen fiir beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen Regeln
effillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden (Prinzip der
Anwendung der Regeln mit der gré3ten Sicherheit). Widersprechen sich die Regeln, treffen
die flir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung Verantwortlichen entsprechende
Anordnungen jeweils fiir ihr Unternehmen. Ggf. sind die Infrastrukturbetreiber einzubinden,
die erforderlichenfalls entsprechende einheitliche Regeln fiir alle
Eisenbahnverkehrsunternehmen in diese Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Zugen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fur das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenzlibergang Lochau-Hoérbranz — Lindau-,
nach den Regeln der DB InfraGO AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur
AG anzubringen bzw. zu geben.
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Befehle

Die Verstandigung von grenziberschreitenden Fahrten mittels Befehlen Uber
Besonderheiten im Bereich des Eisenbahn-Grenzibergangs Lindau — Lochau-
Horbranz einschlieRlich dem jeweils anschlielenden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in
dem jeweiligen Grenzbahnhof, erfolgt mit den europaischen Befehlen (1 — 9) sowie
den nationalen Befehlsmustern der OBB-Infrastruktur AG oder der DB InfraGO AG.

Grundsatzlich  ist das Befehlsmuster aus dem  Regelwerk jenes
Infrastrukturbetreibers zu verwenden, auf dessen Infrastruktur der Befehl Ubermittelt
wird.

Verfiigt der Triebfahrzeugfiihrer bei fernmiindlicher Ubermittlung nur (ber das
Befehlsmuster des benachbarten Infrastrukturbetreibers, ist der Fdl dariber zu
verstandigen. In diesem Fall sind bei nationalen Befehlen die Wortlaute von

e OBB-Befehlen im DB-Befehl 95.95 (95.96 Freitext)
e DB-Befehlen im OBB-Befehl 24 (24.1 Freitext)
vom Triebfahrzeugflihrer einzutragen.

In bestimmten Fallen kdnnen schriftliche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters Ubermittelt werden. Der den schriftichen Befehl
empfangende Triebfahrzeugfihrer/(S)KI-Fihrer hat beim Befehlsempfang vor der
Empfangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu prifen; ggf.
ist der Befehlsempfang zurickzuweisen und die Empfangsbescheinigung zu
verweigern.

Maligebend fiur die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der
Befehl gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftichen Befehlen
erfolgt stets nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den
Befehl an den Zug Gbermittelt.

Fir alle Befehle wird eine eindeutige Kennung vergeben.

Abweichen von der Fahrordnung auf der freien
Strecke - Auf dem Gegengleis fahren

bleibt frei

Nebenfahrten/Sperrfahrten

Auf den Gleisen der freien Strecke zwischen den Bahnhdfen Lochau-Hoébranz und
Lindau sind entsprechend den Festlegungen Uber die Gultigkeit von Normen und
Regelwerk (s. 0.) neben den gewohnlichen Zugfahrten grundsatzlich nur
Sperrfahrten nach dem Regelwerk der DB InfraGO AG und keine Nebenfahrten nach
dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG zugelassen.

Sperrfahrten erhalten Fahrplane und schriftliche Befehle nach den Regeln der DB
InfraGO AG.
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Sperrfahrten der DB InfraGO AG

- sind grundsatzlich bis zu den Einfahrsignalen des Bahnhofs Lochau-
Hoérbranz, sowie

- unter nachfolgenden Bedingungen auf der Infrastruktur der DB
InfraGO AG innerhalb des Bahnhofs Lochau-Hérbranz bis zur
Staatsgrenze zur Instandsetzung/Entstérung von technischen
Einrichtungen bzw. zur technischen Hilfeleistung bei
Unregelmafigkeiten zugelassen:

1. Die Fahrt ist begrenzt auf den Gleisabschnitt zwischen
Einfahrsignal und Staatsgrenze (Mitte Laiblachbriicke).

2. In diesem Bereich sind die Regeln fur das Rangieren nach
Ril 408 der DB InfraGO AG zu beachten.

3. Der FdI Wolfurt muss der Vorbeifahrt am jeweiligen
Einfahrsignal des Bahnhofs Lochau-Horbranz und zugleich
der Rangierfahrt bis zu Staatsgrenze fernmundlich
zustimmen.

4. Der Fdl Wolfurt und der Fdl Lindau mussen der Rickfahrt in
Richtung Lindau fernmuandlich zustimmen.

5. Zugfunk-, Funk- oder offentliche
Mobilfunkverbindungsméglichkeit zwischen dem
Fahrpersonal und dem Fdl Wolfurt muss bestehen. Der Fdl
Lindau Ubermittelt die Art der gegenseitigen Erreichbarkeit
(Verbindungsart und Rufnummer) an Fahrpersonal und Fdl
Wolfurt.

Besonderheiten (Ausnahmeregelungen)

Fahrten eines Infrastrukturbetreibers bzw. in dessen Auftrag durfen zur
Instandsetzung/Entstérung von techn. Einrichtungen bzw. zur technischen
Hilfeleistung bei UnregelmaRigkeiten im Bereich der Infrastruktur der Nachbarbahn
verkehren (z.B. Austausch/Aufstellen von EI- bzw. Lf-Signalen. Arbeiten an der
Schutzstrecke, Inspektion Vorsignale, Unfalle).

Die Fahrten durfen hochstens

- aus Richtung Lochau-Hoérbranz bis Einfahrsignal 68F bzw. Einfahrsignal
68FF (Gegengleis) des Bf Lindau (km 3,410) bzw.

- aus Richtung Lindau-Reutin bis Einfahrsignal Yp/Z1 des Bf Lochau-
Horbranz in km 5,784 verkehren und

missen somit auf dem gleichen Gleis wieder zum Ausgangspunkt (Bahnhof Lindau-
bzw. Lochau-Hérbranz) zurtckfahren.

Notfalle

Nur in Notfallen durfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers der DB
InfraGO AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den
benachbarten Grenzbahnhof (Bahnhéfe Lochau-Hoérbranz und Lindau) auf Sicht
fahren.
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Halt auf freier Strecke aus unvorhergesehenem
Anlass; Zugteilung, Zugtrennung
Kann nicht mit dem ganzen Zug, sondern nur mit einem Zugteil weiter-

/zurickgefahren werden, muss der zurlickgelassene/abgetrennte Zugteil von einem
Mitarbeiter des ausfiihrenden Betriebsdienstes/EVU bewacht werden.
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Anlage 1

Geschwindigkeitsunabhangige Fahrplandarstellung beider Richtungen
fur den Bereich Lindau Insel — Lochau-Hérbranz

Richtung o: LindaufInsel - Lindau-Reutin Gr

Regelgleis
- IF GSM-R - -0,1
Bft Lindau-Insel -0.1
@600 A -0,1
IsigRi R 0,3
Isig 1,4
2,2
Bft Li-Reutin 2,5
Asig 2,8]
¥ 3.1
El1 3.9
Shk 68111 4,5
(Shl Lc1)
Lindau-Reutin Gr 59

Richtung b: Lindau-Reutin Gr - Lindau-Insel

Richtung u: Lindav-Insel - Lindau-Reutin Gr

Gegengleis
L |
- IF GSM-R - -0,1
Bft Lindau-Insel 0,1
o 600 A 0,1
Isig Ri R 0.3
| | [ |
1sig 1.4
2.2
Bft Li-Reutin 2.5
.Asig 2,8l
31
Y 3.1
El 3.9
Shk 68113 4.5
(Shl Le1)
Lindau-Reutin Gr 5.9

Richtung b: Lindau-Reutin Gr - Lindau-Insel

Regelgleis Gegengleis
- IF GSM-R - _r_,.g - IF G5M-R - .’;.9
Lindau-Reutin Gr 59| |Lindau-Reutin Gr 5,9
D 600 A o 600 A
Bkvsig< Bkvsig~
Shk 68116 5,0 |Sbk 68118 50
(Shl Lc1) (Shl Lc1)
El1 3,91 |EN 3.9
Esig 3.4] |Esio 3.4
Lindau(Bodensee) Lindau(Bodensee)
2,6 2,6
Bft Li-Reutin 2 5| |Bft Li-Reutin 2.5
Isig (Ri 1) 21| [Zsio (Ril) 2,1
Isig 0,9] JIsiy 0,9
0.2 0.2
Bft Lindou-Insel -0,1

Bft Lindau-Insel

-0.1
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