DB

Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Zusitzliche oder abweichende Regeln 408.2101
Seite 1
1 Zusatzliche oder abweichende Regeln
(1) Zusatzliche oder abweichende Regeln kénnen gegeben sein:
- im Streckenbuch,
- in einer Fahrplananordnung oder Beférderungsanordnung,
- in einer Betra,
- inder La oder
- in Zusatzbestimmungen fiir grenziberschreitende Bahnstrecken.
Wenn Regeln im Streckenbuch gegeben sein kénnen, ist darauf hingewiesen.
(2) Dariiber hinaus werden folgende Angaben im Streckenbuch gegeben:
a) Im Streckenbuch ist fiir Bahnhofe und Anschlussstellen die mafigebende
Neigung angegeben, wenn sie groRer ist als 2,5 %o (1:400).
b) Im Streckenbuch kdonnen ergdanzende Regeln zum gewdhnlichen Halteplatz
gegeben sein.
2 Ausnahmen
Ausnahmen von den Regeln genehmigt ausschlielilich die regelwerksverantwortli-
che Stelle des Eisenbahninfrastrukturunternehmens (EIU).
a

Fachautor: I.IBB 31; Jens Rasch; Tel.: info408@ deutschebahn.com
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1 Kennzeichen der Ziige, die nur an einzelnen Tagen ver-

kehren

w = Zug verkehrt werktags, d. h. der Zug verkehrt nicht an den unter
S genannten Tagen.

nS = Zug verkehrt am Werktag nach den unter S genannten Tagen.

nnS = Zug verkehrt am Tag nach den unter nS genannten Tagen.

vS = Zug verkehrt am Werktag vor den unter S genannten Tagen.

S = Zug verkehrt an Sonntagen sowie an folgenden Feiertagen:
Neujahrstag, Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Himmelfahrtstag,
Pfingstmontag, 3. Oktober, 1. und 2. Weihnachtstag.

Mo Zug verkehrt montags.

Di Zug verkehrt dienstags.

Mi Zug verkehrt mittwochs.

Do Zug verkehrt donnerstags.

Fr Zug verkehrt freitags.

Sa Zug verkehrt samstags.

So Zug verkehrt sonntags.

31.10. usw. Zug verkehrt an dem angegebenen Tag.

® Programmzug oder Zug, der auf besondere Anordnung

verkehrt.

Bei Zligen, die Uber Mitternacht hinaus verkehren, sind die Verkehrstage in Bruch-

form angegeben, z. B.

Sa/So =

Zug verkehrt in der Nacht von Samstag auf Sonntag.

SIS =

Zug verkehrt in der Nacht von Sonn- und Feiertagen auf Sonn-
und Feiertage.

Verkehren Ziige an mehreren Verkehrstagen, sind diese z. B. wie folgt angege-

ben:
S+nS = Zug verkehrt an den unter S und nS genannten Tagen.
Di - Fr = Zug verkehrt dienstags bis freitags.

Fachautor: I.IBB 31; Jens Rasch; Tel.: info408@ deutschebahn.com
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2 Kennzeichen der Ziige, die an einzelnen Tagen nicht ver-
kehren

Bei Ziigen, die an einzelnen Tagen nicht verkehren, sind Abkirzungen dieser Ta-
ge eingerahmt hinter der Zugnummer angegeben, z. B.

(nS) = Zug verkehrt taglich, ausgenommen am Werktag nach den
unter S genannten Tagen.

W (nS) = Zug verkehrt an Werktagen, ausgenommen am Werktag nach
den unter S genannten Tagen.

S (So) = Zug verkehrt an Wochenfeiertagen.

Gliltig ab: 13.12.2026
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Alle Mitarbeiter miissen in erster Linie fiir Sicherheit, dann fiir Punktlichkeit des
Bahnbetriebs sorgen. Dies geht allen anderen Tatigkeiten vor, die ihnen sonst
noch Gbertragen sind. Sie missen, soweit erforderlich, eine richtig zeigende Uhr
tragen.
Q

Fachautor: I.IBB 31; Jens Rasch; Tel.: info408@deutschebahn.com Gltig ab: 14.12.2025
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1 Grundstellung

Weichen und Gleissperren, fiir die eine Grundstellung bestimmt ist, miissen in
Grundstellung stehen, wenn sie nicht in anderer Stellung gebraucht werden.

2 Umstellverbot

Unter Fahrzeugen diirfen Weichen oder Gleissperren nicht umgestellt werden.

Fachautor: I.IBB 31; Jens Rasch; Tel.: info408@ deutschebahn.com Giiltig ab: 14.12.2025
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1 Gewohnliche Fahrtrichtung auf zweigleisigen Bahnen
Auf zweigleisigen Bahnen ist auf der freien Strecke in der Regel rechts zu fahren
(gewohnliche Fahrtrichtung). Bei Einfilhrung in Bahnhofe kdnnen die Gleise der
freien Strecke auch so angeordnet sein, dass das Regelgleis links liegt.
2 Mehrere Strecken derselben Fahrtrichtung
Wo mehrere Strecken fiir dieselbe Fahrtrichtung vorhanden sind, ist im Fahrplan
angegeben, welche Strecke der Zug befahren soll.
Q

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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1 Lotse (streckenkundige Person) verfiighar

Wenn der Tf ausnahmsweise nicht streckenkundig ist, muss er ohne Strecken-

kenntnis fahren, wenn ihm ein Lotse gestellt wird.

2 Lotse (streckenkundige Person) nicht verfiighar
(1) Wenn ein Lotse nicht zur Verfligung steht, gilt Folgendes:

a) Der Tf darf auf Weisung seiner auftraggebenden Stelle fahren, soweit das
Fahren ohne Streckenkenntnis im Streckenbuch nicht verboten ist. Er hat
dann seine Fahrweise den Strecken- und Sichtverhaltnissen anzupassen.

b) Die zulassige Geschwindigkeit betragt auf Hauptbahnen 100 km/h, auf Ne-
benbahnen 40 km/h. Im Streckenbuch sind die Nebenbahnen und fiir diese

ggf. zulassigen hoheren Geschwindigkeiten bekanntgegeben.

3 Ortskenntnis des Tf

Wenn der Tf planmaRig rangieren soll, muss er die hierfiir erforderliche Ortskennt-
nis besitzen. Muss auferplanmalig rangiert werden, muss sich der Tf beim Ww
oder der zustandigen Stelle erkundigen, wenn die Ortskenntnis nicht ausreichend

ist.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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1 AuBergewohnliche Sendungen, auBergewohnliche Fahr-
zeuge

Wenn im Zug auliergewohnliche Sendungen oder aufBergewdhnliche Fahrzeuge
eingestellt sind, miissen sich deren Beférderungsanordnungen beim Zug befinden
und die Nummern der Beforderungsanordnungen dem Fdl mitgeteilt worden sein.
Dies ist nicht erforderlich bei:

- haufig vorkommenden aulergewdhnlichen Sendungen, die als aS-Zug ver-
kehren,

- mit Dauer-Beférderungsanordnung bekannt gegebenen Ziigen, die aus Wa-
gen mit automatischer Kupplung UIC 69 oder UIC 69e gebildet sind (AK-Zug
oder AK-Schwerwagenzug),

- mit Dauer-Beférderungsanordnung des Kombinierten Verkehrs (KV) bekannt
gegebenen Ziigen.

2 An den Fdl melden

Auf dem Zuganfangsbahnhof oder auf Unterwegsbahnhéfen, auf denen sich die
Zusammensetzung oder die Fahrtrichtung des Zuges andert, muss der Tf an den
Fdl melden, dass der Zug vorbereitet ist, es sei denn, dass der Fdl bereits die Zu-
stimmung zur Abfahrt gegeben hat. Der Tf darf einen anderen Mitarbeiter mit der
Abgabe dieser Meldung beauftragen. Ein anderer Mitarbeiter darf diese Meldung
auch standig abgeben. Im Streckenbuch kénnen erganzende oder abweichende
Regeln gegeben sein.

3 Manuelle ETCS-Levelwahl

Wenn das fiihrende Fahrzeug mit ETCS ausgeriistet ist, gilt Folgendes: Der Tf
muss in der Regel ETCS-Level NTC PZB/LZB wahlen; Abweichungen sind im
Streckenbuch gegeben.

4  Zugnummer priifen bei ETCS-Level 2

Wenn beim ETCS-Startlauf in ETCS-Level 2 die Textmeldung ,Zug nicht im Sys-
tem geflihrt. Zugnummer prifen.” angezeigt wird, muss der Tf

1. die Zugnummer priifen und soweit erforderlich berichtigen,
2. sonst die RBC-Kontaktdaten priifen und soweit erforderlich berichtigen,

3. sonst dem Fdl den Inhalt der Textmeldung mitteilen, wenn die ETCS-
Zentrale keine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS oder
OS oder keine Textmeldung ,Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA
vorbeifahren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]“ gesendet hat.

Wenn die ETCS-Zentrale weiterhin keine ETCS-Fahrterlaubnis oder keine Text-
meldung sendet, erfolgt die Zustimmung zur Abfahrt mit Befehl.

Q

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408@deutschebahn.com Giiltig ab: 13.12.2026
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1 Grundsatz
Ein Zug darf auf einem Bahnhof nur abfahren, wenn der Fdl zugestimmt hat.

2 Arten der Zustimmung
(1) Signalgefiihrte Ziige (auRer Ziige in ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebsart SR):

Fahrtstellung des Hauptsignals

Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8

Befehl 1 zur Vorbeifahrt an einem Zwischen- oder Ausfahrsignal

Befehl 22 zur Ausfahrt aus einem Bahnhof
Befehl 25 mit Auftragen 25.30 und 25.34 zur Ausfahrt aus einem Bahnhof

Kennlicht an einem Hauptsignal, soweit im Streckenbuch zugelassen

miindlicher Auftrag, wenn an einem Hauptsignal Signal Zs 12 vorhanden ist

auf Bahnhofen, die im Fahrplan mit dem Eintrag ,ohne Asig“ gekennzeichnet
sind, durch miindliche Zustimmung an den Tf, mit dem Wortlaut ,Zug... (Nr.) darf
im Bahnhof ... (Bezeichnung des Bahnhofs) ausfahren®

(2) LZB-gefiihrte Ziige:
LZB-Fahrt
LZB-Ersatzauftrag

LZB-Vorsichtauftrag

LZB-Gegengleisfahrauftrag

Befehl 1 zur Vorbeifahrt an einer LZB-Blockstelle innerhalb eines Bahnhofs

Befehl 22 zur Ausfahrt aus einem Bahnhof

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 13.12.2026
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(3) ETCS-gefiihrte Ziige oder Ziige in ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebsart SR:

ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS

ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart OS

In ETCS-Betriebsart SR durch folgende Textmeldung:

bezeichnung]®

»Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an ETCS-BKk ... [Signal-

stelle innerhalb eines Bahnhofs

Befehl 1 oder Befehl 7 mit Auftrag 7.20 zur Vorbeifahrt an einer ETCS-Block-

Befehl 22 zur Ausfahrt aus einem Bahnhof

3 Besonderheiten

Signal nicht (1) Wenn das Signal, mit dem der Fdl der Abfahrt zustimmt, nicht sichtbar ist, gilt

sichtbar Folgendes:

a) Der Tf darf die Zustimmung des Fdl zur Abfahrt auch anhand eines Fahrtan-

zeigers feststellen.

In diesem Fall muss er bis zum Erkennen der Stellung des Signals mit *
hochstens 40 km/h und so vorsichtig fahren, dass der Zug ggf. rechtzeitig

zum Halten kommt.

b) Bei unsichtigem Wetter oder wenn es wegen der ortlichen Verhaltnisse im
Streckenbuch vorgesehen ist, teilt der Fdl dem Tf mit, dass das Hauptsignal
auf Fahrt gestellt ist, das Kennlicht eingeschaltet ist oder das Signal Zs 1, Zs

7 oder Zs 8 bedient wurde.

In diesem Fall muss der Tf bis zum Erkennen der Stellung des Signals mit
hochstens 40 km/h und so vorsichtig fahren, dass der Zug ggf. rechtzeitig

zum Halten kommt.

c) Wenn der Tf die Zustimmung des Fdl zur Abfahrt nicht erkennen kann und
die Mitteilung des FdI nicht rechtzeitig vor der Abfahrtszeit des Zuges ein-

geht, muss der Tf dies dem Fdl melden.
Gruppensignal (2) Bei Gruppensignalen gilt Folgendes:

a) Wenn an einem Gleis, das zu einem Gruppensignal gehort, kein Sperrsignal
als Lichtsignal oder als hohes Formsignal vorhanden ist, muss der Fdl zu-
satzlich noch mundlich zustimmen. Im Streckenbuch kénnen erganzende

Regeln gegeben sein.

b) Der Fdl darf die miindliche Zustimmung nicht (iber einseitig gerichtete
Sprecheinrichtungen geben. Im Streckenbuch kann zugelassen sein, dass
ein anderer Mitarbeiter die miindliche Zustimmung tibermittelt.

Giiltig ab: 13.12.2026
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(3)

(4)

(5)

(6)

Wenn das Fahrzeug an der Spitze des Zuges ausnahmsweise tiber das Signal
hinaussteht, mit dem der Fdl der Abfahrt zustimmt und die Weiterfahrt an die-
sem Signal nicht bereits zugelassen war, gilt Folgendes:

Der Tf muss dem Fdl mitteilen, dass die Spitze des Zuges uiber das Signal hin-
aussteht.

a) Wenn das Signal auf Fahrt gestellt ist, verstandigt der Fdl den Tf. Der Tf
muss die Stellung des Signals feststellen. Bei Gruppensignalen muss er zu-
satzlich feststellen, dass das zugehorige Sperrsignal die Fahrt erlaubt. Bei
Fahrt in das Gegengleis muss er zusatzlich das Signalbild Zs 6 feststellen.
Wenn der Tf dies nicht selbst feststellen kann, darf er einen anderen Mitar-
beiter nach Regeln seines Eisenbahnverkehrsunternehmens beauftragen.
Wenn dies nicht méglich ist, muss er den Fdl verstandigen.

b) Wenn das Signal nicht auf Fahrt gestellt werden kann oder der Tf die Stel-
lung des Signals nicht feststellen kann, stimmt der Fdl mit Befehl 1 oder 7
zu. Im Befehl wird die Bezeichnung des Hauptsignals bzw. der ETCS-Block-
stelle eingetragen, tiber die das Fahrzeug an der Spitze des Zuges hinaus-
steht.

Wenn in einem Gleis mehrere Ziige zur Abfahrt bereitstehen, die am selben
Signal zugelassen werden soll, gilt Folgendes:

a) Die Zustimmung zur Abfahrt gilt nur fiir den ersten Zug. Dies gilt auch, wenn
eine Rangierfahrt in eine Zugfahrt ibergehen soll.

b) Bevor der Fdl die Zustimmung fiir den ersten Zug gibt, verstandigt er den Tf
des zweiten Zuges und evtl. weiterer Ziige, dass er die Zustimmung zusatz-
lich noch miindlich gibt.

c) Bei ETCS-Level 2 darf der Tf des zweiten Zuges und evtl. weiterer Ziige den

ETCS-Startlauf anstoRen, jedoch zunachst nur die Zugnummer eingeben.

Weitere Eingaben innerhalb des ETCS-Startlaufs (Tf-Nummer, Zugdaten
usw.) sowie das Betdtigen von ,Start® darf der Tf des zweiten Zuges und
evtl. weiterer Zlige erst durchfiihren, wenn der Fdl ihm die zusatzliche miind-
liche Zustimmung gegeben hat. Wenn der zweite Zug und evtl. weitere Zuge
ETCS-gefuhrt oderin ETCS-Betriebsart SR ist bzw. sind, muss der Tf dieses
Zuges auf die Aufforderung des Fdl hin in ETCS-Betriebsart SB wechseln
und dem Fdl den Wechsel bestatigen.

Wenn der Tf versehentlich die Tf-Nummer und ggf. die ETCS-Zugdaten vor
der mindlichen Zustimmung zur Abfahrt eingegeben hat, muss er den
ETCS-Startlauf abbrechen und erneut anstofR3en.

d) Im Streckenbuch kénnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

Wenn ein gewdhnlicher Halteplatz hinter dem Ausfahrsignal liegt und der Zug
zuvor an diesem Signal vorbeigefahren ist, ist eine Zustimmung des Fdl zur
Abfahrt nicht erforderlich.

Wenn ein Zug in einem Bahnhof zwischen zwei Hauptsignalen an mehreren
gewohnlichen Halteplatzen halt und der Zug zuvor an einem Einfahr- oder Zwi-
schensignal vorbeigefahren ist, ist eine Zustimmung des Fdl zur Abfahrt nur am
letzten gewohnlichen Halteplatz erforderlich. Dies gilt sinngemafd auch, wenn
ein Zug vom Gegengleis aus in einen Bahnhof eingefahren ist. Im Streckenbuch
konnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

Fahrzeug an
der Spitze
steht iiber das
Signal hinaus

Mehrere Ziige
stehen zur Ab-
fahrt bereit

Gewohnlicher
Halteplatz hin-
ter dem Aus-
fahrsignal

Mehrere ge-
wohnliche Hal-
teplatze zwi-
schen zwei
Hauptsignalen

Gliltig ab: 13.12.2026
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Besondere Zu- (7) Im Streckenbuch kann vorgeschrieben sein, dass zusatzlich zur Zustimmung

stimmung bei nach Abschnitt 2 eine besondere Zustimmung zur Abfahrt erforderlich ist. Hierbei
héhengleichen ist angegeben, wer die besondere Zustimmung erteilt und wie diese erteilt wird.
Ubergangen

Giiltig ab: 13.12.2026
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1 Strecke durch den Tf beobachten

(1)

(2)

3)

(4)

Der Tf des Fahrzeugs, das an der Spitze eines Zuges fahrt, muss die zu befah-
rende Strecke, die Signale, die Bahniibergange und die Oberleitung beobach-
ten. Dabei muss er auf UnregelmaRigkeiten achten, die den Zug gefahrden
konnten.

Der Tf eines anzeigegefiihrten Zuges muss aullerdem die LZB- bzw. ETCS-
Fihrerraumanzeigen beachten.

Wenn LZB oder ETCS FiihrungsgroRRen anzeigen, gilt Folgendes:

a) Hauptsignale gelten nicht, ausgenommen wenn sie Halt gebieten. An dun-
kelgeschalteten Hauptsignalen und Sperrsignalen darf der Tf vorbeifahren.

b) Vorsignale und Zusatzsignale und Signale Lf 6 bis Lf 7 gelten nicht.

c) Signale, die eine voriibergehende Langsamfahrstelle signalisieren gelten
nur, wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung in einem Befehl angeordnet
ist.

d) Bei LZB gelten die Signale El 1v und die Signale El 1 bis EI 5 nur, wenn die
Fahrleitungs-Schutzstrecke oder der Schwungfahrabschnitt in einem Befehl
oder in der La angeordnet ist.

e) Bei ETCS gelten die Signale El 1v und die Signale El 1 bis EI 5 nur, wenn
die Fahrleitungs-Schutzstrecke oder der Schwungfahrabschnitt in einem Be-
fehl angeordnet ist.

f) Wenn ein Hauptsignal zusatzlich zum Signal Hp 0 Signal Zs 1, Zs 7 oder
Zs 8 zeigt, gelten abweichend von a) die FiihrungsgréRen.

g) Abweichend von a) bis e) gelten die Signale am Fahrweg, wenn die LZB
oder ETCS dem Tf eines anzeigegefiihrten Zuges den Ubergang zum sig-
nalgefiihrten Zug anktindigt. Dunkelgeschaltete Signale gelten bis zum Ende
der Anzeigefiihrung nicht.

h) Wenn ETCS bei ETCS-Level 2 Release Speed anzeigt, darf der Tf bei An-
zeige V-soll 0 km/h bzw. Zielentfernung 0 m mit Release Speed bis zum
zugehdorigen Hauptsignal, Sperrsignal, Signal Ne 14, Blockkennzeichen oder
Gleisabschluss weiterfahren.

i) Wenn ETCS bei ETCS-Level 1 Release Speed anzeigt und ein Hauptsignal,
ein Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 am Fahrweg des Zuges die Fahrt zulasst,
darf der Tf mit Release Speed weiterfahren.

Bei ETCS-Level 2 darf der Tf in ETCS-Betriebsart SR an einem Signal Ne 14
nur vorbeifahren, wenn

a) der Fdl Befehl 1 oder 7 mit Auftrag 7.20 zur Vorbeifahrt erteilt,

b) ETCS die Textmeldung ,Sie diirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifah-
ren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]“ anzeigt.

Streckenbe-
obachtung

Fithrerraum-
anzeigen bei
LZB und ETCS

Fiihrungsgro-
Ren

ETCS-Be-
triebsart SR

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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Tf nicht an der
Spitze

Signalgefiihr-
ter Zug

Anzeigege-
fiihrter Zug

(5)

2
(1)

(2)

Der Tf eines Fahrzeugs, das nicht an der Spitze des Zuges fahrt, muss auf die
Signale des Tf an der Spitze des Zuges achten. Er darf mit gehobenem Strom-
abnehmer nur fahren, wenn der Tf an der Spitze des Zuges ihm EI-Signale oder
entsprechende Auftrage von LZB oder ETCS libermitteln kann oder wenn er El-
Signale selbst wahrnehmen kann. AuRerdem muss er auf UnregelmaRigkeiten
achten, die den Zug gefahrden kénnten und sich an der Beobachtung der Stre-
cke beteiligen, soweit sonstige Aufgaben sowie Bauart und Bedienungsweise
des Fahrzeugs dies zulassen.

Zulassige Geschwindigkeit

Die zulassigen Geschwindigkeiten eines signalgefiihrten Zuges sind im Fahr-
plan des Zuges und in der La vorgeschrieben.

a) Wenn in der La eine niedrigere Geschwindigkeit als im Fahrplan des Zuges
vorgeschrieben ist, ist die in der La vorgeschriebene Geschwindigkeit die
zulassige Geschwindigkeit.

b) Wenn in der La eine hohere Geschwindigkeit als im Fahrplan des Zuges
vorgeschrieben ist, ist die in der La vorgeschriebene Geschwindigkeit die
zuldssige Geschwindigkeit, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. In der La muss ,Geschwindigkeitsheraufsetzung® eingetragen sein.

2. Soweit die La Bremshundertstel angibt, miissen die im Zug vorhandenen
Bremshundertstel mindestens so hoch sein wie die in der La angegebe-
nen Bremshundertstel. Bei Ziigen, in deren Fahrplan eingetragen ist ,Min-
destens 90 % der Achsen des Wagenzuges miissen gebremst sein®, gel-
ten die im Fahrplan angegebenen Mindestbremshundertstel als im Zug
vorhanden, wenn mindestens 90 % der Achsen des Zuges gebremst sind.

Der Tf darf die im Fahrplan angegebene grofite zulassige Geschwindigkeit des
Zuges jedoch nicht Gberschreiten.

Bei anzeigegeflihrten Zlgen gilt Folgendes:

a) Die LZB- bzw. ETCS-Fuhrerraumanzeige zeigt die zuldssige Geschwindig-
keit als V-soll an.

b) Wenn das ETCS-Fahrzeuggerat bei ETCS-Level 2 die Textmeldung ,Auf-
nahme in FS* bzw. ,Aufnahme/Einfahrt FS* oder ,Aufnahme in OS“ bzw.
~LAufnahme/Einfahrt OS* anzeigt, gilt Folgendes:

Der Tf muss niedrigere Geschwindigkeiten nach Fahrplan und La weiter be-
achten (Absatz (1)).

Der Tf muss Geschwindigkeitsbeschrankungen fir signalgefiihrte Ziige
- im anschlieRenden Weichenbereich und

- bei einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag

weiter beachten.

Dies gilt vom Ort des Levelwechsels an so lange, bis der Zug eine Strecke
zurlickgelegt hat, die seiner Zuglange entspricht.

c) Wenn das ETCS-Fahrzeuggerat bei Wechsel von ETCS-Level 2 nach
ETCS-Level NTC PZB/LZB die Textmeldung

-,Maximal ... km/h Gber Zuglange einhalten!“ anzeigt, muss der Tf die in der
Textmeldung vorgegebene Geschwindigkeit tiber den Ort des Levelwech-
sels hinaus beachten, bis der Zug am Grenzsignal vorbeigefahren ist.
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-,Maximal ...km/h bis Ende Lfst einhalten!“ oder ,Maximal ... km/h weiterhin
einhalten!” anzeigt, muss der Tf die in der Textmeldung vorgegebene Ge-
schwindigkeit Giber den Ort des Levelwechsels hinaus beachten, bis der Zug
am Signal Lf 3 vorbeigefahren ist.

Hinweis:

Das ETCS-Fahrzeuggerit kann die Textmeldungen ggf. auch in einer anderen
Sprache oder Textfassung anzeigen. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen gibt
dem Tf abweichende Textmeldungen bekannt.

(3) Erlauterungen zu den Fahrplanangaben enthalt Ril 408.2341A01.
(4) Die zulassigen Geschwindigkeiten kdnnen eingeschrankt sein durch
a) Signale,

b) die fiir besondere Betriebsverhaltnisse und fiir UnregelmaRigkeiten gegebe-
nen Regeln,

c) Befehl oder Fahrplan-Mitteilung,

d) den Fahrplan bei einem anzeigegefiihrten Zug beim Ubergang zu einem sig-
nalgefiihrten Zug,

e) Regeln fiir das Bedienen der Triebfahrzeuge,
f) Regeln im Abhilfetext zur Stérungsbehebung im Display des Fiihrerraums.

(5) Wenn mehrere Einschrankungen gleichzeitig zutreffen, gilt: Die jeweils nied-
rigste Geschwindigkeit ist die zulassige Geschwindigkeit des Zuges.

(6) Bei Abfahrt eines Zuges auf einem Bahnhof gilt:

a) Die mit Hauptsignal oder mit Signal Zs 3 angezeigte Geschwindigkeit gilt
bereits bei der Abfahrt.

b) Wenn der Tf eines signalgefiihrten Zuges bei der Abfahrt das Signal nicht
selbst sehen kann, muss er bis zum Erkennen der Stellung des Signals mit
hochstens 40 km/h und so vorsichtig fahren, dass der Zug ggf. rechtzeitig
zum Halten kommt.

c) Wenn der Tf die Zustimmung zur Abfahrt durch Kennlicht erhalten hat, muss
er mit hochstens 40 km/h fahren, bis der Zug am nachsten Hauptsignal bzw.
bei einer Ausfahrt an der letzten Weiche im Fahrweg oder einer anderen im
Fahrplan durch ,¥“ gekennzeichneten Stelle vorbeigefahren ist.

(7) Bei Abfahrt auf einem Haltepunkt oder einer Haltestelle zwischen Vor- und
Hauptsignal muss der Tf bis zum Erkennen der Stellung des Hauptsignals so
vorsichtig fahren, dass der Zug bei Haltstellung rechtzeitig zum Halten kommt.

3 Am gewohnlichen Halteplatz halten

Bei planmaRigem Halt soll der Tf den Zug am gewohnlichen Halteplatz anhalten.
Wenn der gewo6hnliche Halteplatz an einem Halt gebietendem Signal liegt, soll er
den Zug moglichst nahe an dieses Signal heranfahren. Im Streckenbuch kénnen
erganzende Regeln gegeben sein.

4 Fahrt auf Signal Hp 2 ohne Vorankiindigung

Auf eine Fahrt mit Signal Hp 2 muss sich der Tf auch ohne Vorankiindigung einrich-
ten, wenn

Erlauterungen

Einschrankun-
gen

Mehrere Ein-
schriankungen

Abfahrt auf ei-
nem Bahnhof

Abfahrt auf
Haltepunkt
oder Halte-
stelle
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GM, ZM, HM -
Streckenbuch

GM, ZM, HM -
nach Auftrag

Wortlaut ZM

Freisein von
Weichen

a) im Gleisabschnitt vor dem Hauptsignal eine Geschwindigkeit von hdchstens
60 km/h zugelassen ist oder

b) fiir den Zug im Fahrplan, in der La oder mit Fahrplan-Mitteilung ein Halt oder
ein Bedarfshalt vorgeschrieben ist, auch wenn der Ausfall eines Haltes mit-
geteilt wurde.

5 Bahniibergidnge sichern

Wenn sich der Tf wahrend der Fahrt auf dem Fahrzeug an der Spitze des Zuges,
aber nicht im Fihrerraum befindet, muss er

- vor einem Bahniibergang, bei dem der Anfang der Einschaltstrecke durch Sig-
nal Bl 2 oder Bl 3 gekennzeichnet ist, anhalten und den Bahnilibergang nach
Ril 408.2671 Abschnitt 2 Absatz (6) sichern,

- am Signal Bu 4 oder am Signal Pf 2 und aulRerdem mehrmals vor dem Befahren
des Bahnulbergangs mit dem Signalhorn blasen.

6 Feststellen und Melden

(1) Im Streckenbuch kann vorgeschrieben sein, dass der Tf nach dem Anhalten
des Zuges

a) und dem Losen der Bremse Spitze oder Schluss des Zuges grenzzeichenfrei
melden,

b) eine Zugvollstandigkeitsmeldung fiir den eigenen Zug abgeben oder
c) das Halten melden
muss.

Wenn es im Streckenbuch zugelassen ist, darf der Tf fiir Zugfahrten, deren
Zuggattungsbezeichnung durch ,-G* erganzt ist, die Zugvollstandigkeitsmel-
dung wahrend der Fahrt geben.

(2) Der Fdl darf den Tf beauftragen, fiir den eigenen Zug eine Grenzzeichenfrei-
meldung, Zugvollstandigkeitsmeldung oder Haltmeldung zu geben, wenn der
Zug halt.

(3) Der Tf muss fiir die Zugvollstandigkeitsmeldung folgenden Wortlaut verwen-
den:

»,Zug (Nummer) vollstandig in (Name der Betriebsstelle) angekommen".

(4) Der Fdl darf den Tf beauftragen, das Freisein eines Weichenabschnittes fest-
zustellen und ihm das Ergebnis zu melden. Der Fdl weist den Tf hierzu ein,
indem er ihm die Lage des zu prifenden Abschnittes und dessen Grenzen
durch Nennung markanter Punkte beschreibt. Der Tf meldet das Ergebnis der
Prifung unter Nennung der vom Fdl genannten markanten Punkte. Wenn der
Tf die zu prufende Weiche nicht vollstandig einsehen oder eine der Grenzen
nicht eindeutig erkennen kann, muss er die Priifung der Weiche auf Freisein
ablehnen. Wenn der Tf die Priifung ablehnt, ist dem Fdl der Grund anzugeben.

7 Bedarfshalt vormelden

Wenn auf einer Betriebsstelle bei einem Bedarfshalt Wagen abzusetzen sind, muss
der Tf dies dem Fdl vormelden.

Q

Giiltig ab: 13.12.2026



¥ ¥ ¥ 0¥

Richtlinie

DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Erlauterungen zu den Fahrplanangaben

408.2341A01
Seite 1

1 Aligemeines

In den Fahrplanangaben kénnen die in den folgenden Abschnitten beschriebenen
Inhalte enthalten sein. Die Regeln der nachfolgenden Abschnitte beschreiben bzw.
erlautern die entsprechenden Fahrplanangaben des Buchfahrplans, z. B. als ge-
schlossene Darstellung, Blattfahrplan, Geschwindigkeitsheft und Fahrzeitenheft so-
wie Ersatzfahrplan.

Hinweis:

Wenn das Eisenbahnverkehrsunternehmen die Fahrplanangaben in einer selbst er-
stellten Unterlage verdffentlicht, sind die Fahrplanangaben durch das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen erlautert.

2 Kopfangaben
Der Kopf des Fahrplans kann folgende Angaben enthalten:
a) Bezeichnung des Streckenabschnitts.

b) Zugnummer, bei Sperrfahrten mit dem Zusatz ,Sperrfahrt“ oder ,Sperrfahrt
KI* vor der Zugnummer.

c) Baureihennummern der arbeitenden Triebfahrzeuge, bei Mehrkraft-Tfz kann
die Baureihennummer mit dem Zusatz (E) zur Fahrt mit gehobenem Strom-
abnehmer erganzt sein, ohne den Zusatz (E) verkehrt der Zug fahrdrahtun-
abhangig.

d) Angaben zur Stufenschaltung bei Ziigen, die mit Brennkrafttriebfahrzeugen
beférdert werden. Es bedeuten: SG = Schnellgang, LG = Langsamgang.

1. Der Tf muss Reisezuge im Schnellgang fahren. Wenn er einen Reisezug
ausnahmsweise im Langsamgang fahren muss, ist angegeben z. B. ,von
... bis ... LG*.

2. Wenn bei Guterziigen, die im Schnellgang gefahren werden, ein Klam-
mervermerk fir den Langsamgang angebracht ist, sind die im Fahrplan
angegebenen zuldassigen Geschwindigkeiten (Geschwindigkeitsspalte
und Textspalte) und die Uhrzeiten (Ankunft- und Abfahrtspalten) auf den
Schnellgang abgestimmt. Wenn der Fahrplan die Angabe ,SG ...t GL (LG
... t GL)“ enthdlt, darf der Tf bei einer Uberschreitung der fiir den Schnell-
gang angegebenen Grenzlast eine hohere Last im Langsamgang nur be-
fordern, wenn die Betriebszentrale dies angeordnet hat.

e) Zuggattung.
f) Verkehrstage

g) Last (zulassiges Gewicht des Wagenzuges). Eine Grenzlast ist durch ,GL®
hinter der Lastangabe gekennzeichnet.

h) Bei Triebwagen kann die Zusammensetzung der Einheit angegeben sein, z.
B. ,Tfz 628.2 + 928.2%

i) Zuldssige Lange des Zuges.
j) Mindestbremshundertstel.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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(1)

(2)

3)

k) Bremsstellung R/P oder G; bei R + WB ist ,WB* angegeben.
[) GroRte zuldassige Geschwindigkeit.
m) Notbremsiiberbriickung bei Reiseziigen.

n) Abschnittsweise Durchfiihrung eines Zuges unter einer anderen Zugnum-
mer (Doppelfahrplan).

0) Hinweis auf zweite Fahrplandarstellung des Zuges.
p) MaRgebende Geschwindigkeitshefte.

q) -Mindestens 90 % der Achsen des Wagenzuges miissen gebremst sein®,
ggf. mit dem Zusatz ,Bei einem Gewicht des Wagenzuges von mehr als 800
t miissen Bremshundertstel ausgerechnet werden®.

r) Streckenabschnitte, auf denen der Zug mit der angegebenen Last nachge-
schoben werden muss.

s) Hinweis auf Anderungen des Fahrplans bei baubedingten Regelungen

Angaben in den Kilometrierungsspalten (Buchfahrplan
Spalte 1 bzw. 3b)

Die Kilometrierungsspalte (Buchfahrplan Spalte 1) kann folgende Angaben ent-
halten:

a) Stellen der Geschwindigkeitswechsel fiir die in der Geschwindigkeitsspalte
angegebenen Geschwindigkeiten,

b) Standorte der in der Textspalte genannten Vorsignale, alleinstehenden Vor-
signaltafeln, Hauptsignale mit Vorsignalfunktion, Signale Lf 6, oder Uberwa-
chungssignale mit einem um mehr als 5 % verkirzten Bremswegabstand.

Die Angaben zu a) oder b) sind durch weiflie Schrift auf schwarzem Grund (in-
vers) dargestellt, wenn die zugehorige Geschwindigkeitsangabe in der Ge-
schwindigkeitsspalte oder Textspalte invers dargestellt ist.

Kilometrierungsspalte 1 kann in die Spalten 1a und 1b unterteilt sein. Angaben
in Spalte 1b sind kursiv gedruckt.

Die Angaben in Spalte 1a gelten, wenn die GNT des fiihrenden Fahrzeugs
nicht wirksam oder die Neigetechnik des Zuges gestort ist.

Die Angaben in Spalte 1b gelten, wenn die GNT des fiihrenden Fahrzeugs
und die Neigetechnik des Zuges wirksam ist.

Die Kilometrierungsspalte (Buchfahrplan Spalte 3b) kann folgende Angaben
enthalten:

a) Lage der Betriebsstellen.
b) Standorte der Signale nach Abschnitt 5 Absatz (2).

c) Lage eines Bahniibergangs, wenn der Tf den Zug vor dem Bahniibergang
anhalten muss, weil das Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug den
Bahniibergang planmaRig sichern missen.

d) Lage der LZB-Bereichskennungswechsel.
e) Lage der Wechsel der Zugfunkbereiche.
f) Begrenzung der Sagelinien.

g) Beginn und Ende der in Textspalte dargestellten Tunnel.
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h) durch ,¥“ gekennzeichnete Stellen.

i) Kilometrierungsspriinge nach der Kilometrierung der Strecke. Kilometrie-
rungsspriinge werden, wo die fortlaufende Kilometrierung unterbrochen ist,
mit Fehl- oder Uberldngen wie nachstehend dargestellt. Die Fehllange be-
steht nur rechnerisch, die Uberlange ist tatsachlich vorhanden. Im Beispiel
betragt der Abstand zwischen Kilometer-/Hektometerzeichen 48,2 und 48,4
nicht 200 m, sondern 600 m (gerundet).

Beispiel

Uberlinge:

482
48.2
+0
48.2
+6
48.4

Fehllange:

82.9
170.0

Eine Kilometerangabe in Klammern bezieht sich auf eine befahrene Strecke,
deren Kilometrierungsspriinge wegen der Kiirze des befahrenen Abschnitts
nicht dargestellt werden.

4 Angaben in der Geschwindigkeitsspalte (Buchfahrplan
Spalte 2)

Die Geschwindigkeitsspalte enthalt die zulassigen Geschwindigkeiten fiir die in
der Kilometrierungsspalte angegebenen Abschnitte. Die zulassigen Geschwin-
digkeiten gelten fiir signalgefiihrte Ziige. Fur anzeigegefuhrte Ziige gelten sie
nur in folgenden Fallen:

(1)

wenn ein Befehl oder die La es anordnet,

wenn das ETCS-Fahrzeuggerat bei ETCS-Level 2 die Textmeldung ,Auf-
nahme in FS* bzw. ,Aufnahme/Einfahrt FS* oder ,Aufnahme in OS“ bzw.
~+Aufnahme/Einfahrt OS* anzeigt.

(2) Auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale enthalt die Geschwindig-
keitsspalte die zulassige Geschwindigkeit fur Ziige in der ETCS-Betriebsart SR.
Nach dem Wechsel zu ETCS-Level NTC PZB/LZB gilt als zulassige Geschwin-
digkeit bis zum Grenzsignal die zum Zeitpunkt des Levelwechsels in der Fiih-

rerraumanzeige angezeigte V-soll.

3)

Wenn die zulassige Geschwindigkeit durch weil3e Schrift auf schwarzem Grund
(invers) dargestellt ist, wird sie nicht durch Signale angezeigt.

(4) Die angegebene zulassige Geschwindigkeit gilt fiir das Regelgleis und fiir das
Gegengleis. Wenn im Gegengleis eine andere Geschwindigkeit gilt, ist sie in

Winkel darunter angegeben.

Beispiel

B. 140

< 120>

Z.
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(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

Unterschiedliche Geschwindigkeitsangaben fiir das Regel- oder Gegengleis
gelten auf Bahnhofen bereits ab der Stelle, die in der Textspalte mit ,¥“ oder
-<¥>“ gekennzeichnet ist.

Eine niedrigere unter einer waagerechten Linie angegebene zulassige Ge-
schwindigkeit gilt, wenn der Zug

1. bei Bahnibergangen das Signal Lf 7, wo dieses nicht vorhanden ist, den
Bahniibergang,

2. sonst die in der Kilometrierungsspalte angegebene Stelle
mit der Spitze erreicht hat.

Eine héhere unter einer waagerechten Linie angegebene zuldassige Geschwin-
digkeit gilt, wenn der Zug

1. bei einer durchgehenden Linie die in der Kilometrierungsspalte angege-
bene Stelle mit seiner gesamten Lange verlassen hat,

2. bei einer gestrichelten Linie

- die Strallenmitte des in der Textspalte bezeichneten Bahniibergangs
oder

- ohne Angabe eines Bahniibergangs die in Kilometrierungsspalte an-
gegebene Stelle

mit der Spitze erreicht hat.

Die Geschwindigkeitsspalte kann in die Spalten 2a und 2b unterteilt sein. Ge-
schwindigkeitsangaben in Spalte 2b sind kursiv gedruckt.

Geschwindigkeitsangaben der Spalte 2a gelten, wenn die GNT des fiihrenden
Fahrzeugs nicht wirksam oder die Neigetechnik des Zuges gestort ist.

Geschwindigkeitsangaben in Spalte 2b gelten, wenn die GNT des fiihrenden
Fahrzeugs und die Neigetechnik des Zuges wirksam ist. Die Signale Lf 6 und Lf
7 gelten nicht.

Angaben in den Textspalten (Buchfahrplan Spalte 3a und
Spalte 3c)

In der Textspalte (Buchfahrplan Spalte 3a) angegebene zuldssige Geschwindig-
keiten gelten fir signalgefiihrte Ziige. Fiir anzeigegefiihrte Ziige gelten sie nur
in folgenden Fallen:

- wenn ein Befehl oder die La es anordnet,

- wenn das ETCS-Fahrzeuggerat bei ETCS-Level 2 die Textmeldung ,Auf-
nahme in FS* bzw. ,Aufnahme/Einfahrt FS* oder ,Aufnahme in OS“ bzw.
~Aufnahme/Einfahrt OS* anzeigt.

Die Textspalte 3a kann folgende Angaben enthalten:

a) Betriebsstellen, Hauptsignale, Signale Ne 14, Sperrsignale am Gegengleis in
Hohe eines Einfahrsignals, alleinstehende Vorsignaltafeln am Gegengleis
sowie allein stehende Signale Ne 1.

b) Signale am Gegengleis sind in Winkel gesetzt, z. B. ,<Esig>*“.

c) Eine Gruppe von Hauptsignalen mit der gleichen Verwendung (z. B. alle
Ausfahrsignale) ist durch das am durchgehenden Hauptgleis stehende
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Hauptsignal stellvertretend dargestellt. Die Standorte der in anderen Haupt-
gleisen stehenden Hauptsignale kénnen vom Standort des im durchgehen-
den Hauptgleis stehenden Hauptsignals abweichen. Wenn sich im durchge-
henden Hauptgleis kein Hauptsignal befindet, sind die Hauptsignale der an-
deren Gleise in Klammern dargestellt.

d) Besetzte Blockstellen, die (iber Zugfunk, Betriebsart E erreichbar sind, sind
durch ,[ZF]* hinter der Betriebsstellenangabe dargestellt.

e) Hauptsignale, Vorsignale, Signale Lf 6 , Uberwachungssignale oder allein
stehende Vorsignaltafeln, die sich auf eingleisigen Strecken, auf zweigleisi-
gen Strecken am Regelgleis nicht unmittelbar rechts neben oder iber dem
Gleis, sondern links vom Gleis befinden, sind durch das Zeichen ,< “im An-
schluss an die Signalbezeichnung dargestellt, z. B. ,Esig <, ,Evsig <

f) Hauptsignale, Vorsignale, Signale Lf 6 , Uberwachungssignale, allein ste-
hende Vorsignaltafeln oder Sperrsignale in Hohe eines Einfahrsignals, die
sich auf zweigleisigen Strecken am Gegengleis nicht unmittelbar links neben
oder iber dem Gleis, sondern rechts vom Gleis befinden, sind durch ,—“im
Anschluss an die Signalbezeichnung dargestellt, z. B. ,<Sbk 131a —>¢,
,<Ls 7>“ _<Ne 2 —>>¢

g) Hauptsignale im Bahnhof, die nicht unmittelbar rechts neben oder (iber dem
Gleis angeordnet sind, sondern sich links vom Gleis befinden, sind wie folgt
dargestellt:

- Wenn alle Hauptsignale einer Gruppe abweichend stehen, ist , <= “im An-
schluss an die Signalbezeichnung angegeben, z. B. ,Zsig< “.

- Wenn nicht alle Hauptsignale einer Gruppe abweichend stehen und am
durchgehenden Hauptgleis ein Hauptsignal vorhanden ist, sind Pfeil und
Gleisbezeichnung in Klammern hinter der Signalbezeichnung angege-
ben, z. B. ,Zsig (< Gl 1)“.

- Wenn nicht alle Hauptsignale einer Gruppe abweichend stehen und am
durchgehenden Hauptgleis kein Hauptsignal vorhanden ist, sind Signal-
bezeichnung, Pfeil und Gleisbezeichnung in Klammern gesetzt, z. B.
S(Zsig< Gl. 3)

- Signale Lf 6 sind durch ,Lf* dargestellt, Uberwachungssignale durch
,Us“.z. B. ,<Lf <= >% Us <%,

Wenn bei einem Haupt- oder Sperrsignal keine Schachbretttafel aufgestellt
ist, ist die Angabe , <= “ bzw. ,“ durch ,ohne Ne 4“ erganzt und in Klam-
mern gesetzt. Dies gilt nicht firr selbsttatige Blocksignale.

h) Das Zeichen,, b= bedeutet:
- Strecke endet am Haltepunkt oder
- Einfahrgleis ist
- Stumpfgleis oder Gleis mit verkiirztem Einfahrweg,
- teilweise besetztes Gleis,
- Gleis, dessen Durchrutschweg nicht ausreichend ist.

i) Vorsignale, allein stehende Vorsignaltafeln, andere Signale mit Vorsignal-
funktion, Signale Lf 6 oder Uberwachungssignale, die in einem um mehr als
5 % verkirzten Bremswegabstand stehen, sind durch ,V* dargestellt.
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j)

k)

1)

Wenn das Signal oder das ,V* in Klammern gesetzt ist,

- steht das Signal nicht am durchgehenden Hauptgleis, z. B. ,(ZvsigV)“,

- ist das Signal am durchgehenden Hauptgleis nur bei bestimmten Be-
triebsverhaltnissen in Betrieb oder

- besteht der um mehr als 5 % verkiirzte Bremswegabstand nicht im durch-
gehenden Hauptgleis.

Bei Vorsignaltafeln ist ,Ne 2“ vor ,V* gesetzt, bei Signalen Lf 6 ,Lf*, bei Uber-
wachungssignalen ,Us".

Eine Geschwindigkeitsheschrankung in weilRer Schrift auf schwarzem Grund

(invers) hinter ,EvsigV*®, ,ZvsigV*“, ,AvsigV“ oder ,BkvsigV“ muss der Tf mit
dem Zug am Vorsignal erreicht haben, wenn es “Halt erwarten® zeigt.

Wenn die zuldssige Geschwindigkeit bei Fahrt auf Signal Hp 2 von 40 km/h
abweicht und nicht durch Signal Zs 3 angezeigt wird, sind die Verwendungs-
art des Hauptsignals durch einen Buchstaben sowie die zuldassige Ge-
schwindigkeit angegeben. Es bedeuten: ,E* fiir Einfahrsignale, ,,Z* fiir Zwi-
schensignale, ,A* fir Ausfahrsignale, “Bk® fiir Blocksignale von Abzweigstel-
len, z. B. ,E 50%

Bahnhofe ohne Ausfahrsignal sind durch den Zusatz ,ohne Asig“ dargestellt.

m) Abzweig- oder Uberleitstellen, deren Blocksignale nicht mit Signal Zs 6 aus-

gerlstet sind, sind mit der Angabe ,,ohne Zs 6“ dargestellt.

Bei Fahrt auf dem Regelgleis zeigt Signal Hp 1 und Zs 3, Signal Hp 2 oder
Signal Ks 1 bzw. Ks 2 und Zs 3 die Fahrt ins Gegengleis an.

Bei Fahrt auf dem Gegengleis zeigt Signal Hp 1, Ks 1 oder Ks 2 die Weiter-
fahrt auf dem Gegengleis an.

n) Eine

- Fahrleitungsschutzstrecke ist durch ,EI 1%,
- standige Schwungfahrstelle durch ,El 4°

dargestellt. ,EI 1 oder ,EI 4“ kann durch eine Geschwindigkeitsangabe er-
ganzt sein. In diesem Fall ist der gesamte Eintrag durch weil3e Schrift auf
schwarzem Grund (invers) dargestellt.

Eine Geschwindigkeitsangabe hinter ,EI 1“ oder ,El 4“ muss der Tf eines
elektrischen Triebfahrzeugs, bei dem mit dem Ausschalten die angerech-
nete dynamische Bremse unwirksam wird, beachten, wenn das Signal El 1
oder El 4 gezeigt wird. Der Tf muss die Angabe so lange beachten, bis er
den Hauptschalter wieder eingeschaltet hat.

o) Sagelinien stellen die maRgebende Neigung fiir das Sichern eines Zuges

oder Zugteils mit Feststellboremsen dar. Es bedeuten:

Anzahl Sagelinien MaRgebende Neigung
keine 0 %o bis 10 %o

eine mehr als 10 %o bis 20 %o
zwei mebhr als 20 %o
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p) LZB-Bereichskennungswechsel, an denen eine Aufnahme in die LZB mog-

lich ist, sind durch dargestellt.

q) Der Anfang und das Ende eines Streckenabschnitts, der mit Streckenein-

s)

richtungen der GNT fir NeiTech-Zige ausgeriistet ist, ist durch
oder bzw. ”_?ﬂ.ﬂfnde “ oder @" gekennzeich-

net.

Tunnel sind dargestellt durch den Namen des Tunnels und die Zeichen ~

|

Wenn das Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug den Bahniber-
gang sichern miissen, ist in der Ankunftsspalte BU km ...,...“ und der Auftrag
»Halt“ in Verbindung mit ,Schranke®, ,ET", ,AutomET*, ,HET®, ,AutomHET"
oder ,Posten” angegeben.

und »*", die mit einem senkrechten Strich verbunden sein kénnen.

Der Tf muss den Zug vor dem Bahniibergang anhalten. Es bedeuten:
~Schranke®

Bedienen der Schranken; der Tf darf den Zug weiterfahren, wenn die
Schranken geschlossen sind. Wenn die Schranken nicht geschlossen wer-
den kdnnen, gelten die Regeln in Ril 408.2671 Abschnitt 2 Absatz (7).

LET

Bedienen der Einschalttaste; der Tf darf den Zug weiterfahren, wenn die
Meldelampe blinkt. Wenn nach dem Bedienen der Einschalttaste die Melde-
lampe nicht blinkt, gelten die Regeln in Ril 408.2671 Abschnitt 2 Absatz (7).

LSAutomET®

Der Tf muss mit dem Zug bis an das Schild ,AutomatikET“ heranfahren. Der
Tf darf mit dem Zug den Bahniibergang befahren, wenn nach dem Heran-
fahren ein weil3es Licht leuchtet oder blinkt. Wenn kein weil3es Licht leuchtet
oder blinkt, gelten die Regeln in Ril 408.2671 Abschnitt 2 Absatz (7).

LHET®

Bedienen der Hilfseinschalttaste; Der Tf darf mit dem Zug den Bahnuber-
gang befahren, wenn nach Bedienen der Hilfseinschalttaste eines der Stra-
Rensignale rot blinkt oder leuchtet oder die Schrankenbaume gesenkt sind.
Wenn die technische Sicherung nicht hergestellt ist, gelten die Regeln in Ril
408.2671 Abschnitt 2 Absatz (7).

LSAutomHET®

Der Tf muss mit dem Zug bis an das Schild ,AutomatikHET“ heranfahren.
Der Tf darf mit dem Zug den Bahniibergang befahren, wenn nach dem Her-
anfahren eines der StralBensignale rot blinkt oder leuchtet oder die Schran-
kenbdaume gesenkt sind. Wenn die technische Sicherung nicht hergestellt
ist, gelten die Regeln in Ril 408.2671 Abschnitt 2 Absatz (7).

~Posten”

Der Tf darf mit dem Zug mit Schrittgeschwindigkeit weiterfahren, wenn ein
Posten den Bahniibergang gesichert und der Tf Verkehrsteilnehmer und
Posten durch Signal Zp 1 gewarnt hat. Wenn das erste Fahrzeug etwa die
StralRenmitte erreicht hat und der Posten wieder aufgenommen ist, muss der
Tf mit dem Zug den Bahniibergang schnellstens raumen.

Gliltig ab: 13.12.2026
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Der Posten, der den Bahniibergang sichert, hat folgende Aufgaben:
- Der Posten hat mindestens eine Warnweste zu tragen.

- Der Posten stellt sich am Rand der StraRenfahrbahn gut sichtbar fiir den
StralRenverkehr auf und halt ausreichend Abstand zum Gleis, in der Regel
denselben Abstand wie Andreaskreuze, mindestens aber 3,0 m von
Gleismitte.

- Der Posten beobachtet den StraRenverkehr und entscheidet, in welcher
Fahrtrichtung und von welcher Seite des Gleises er zuerst den StralRen-
verkehr anhalt.

- Der Posten darf die Stralie nur bei einer ausreichend groRen Liicke zwi-
schen Fahrzeugen betreten oder wenn der Verkehr bereits zum Stillstand
gekommen ist.

- Der Posten gibt die Zeichen
»+Anhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)
und anschlieRend
,Halt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme).

- Der Posten muss die Zeichen bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mit
rotleuchtender Handleuchte geben. Fir das Geben der Tageszeichen
muss er - soweit vorhanden - eine rotweilRe Signalfahne benutzen.

- Wenn der Posten den Strallenverkehr aus mehreren Richtungen anhal-
ten muss, muss er bei der ersten Fahrtrichtung das Anhalten des Fahr-
zeugs eindeutig erkennen.

- Den Fahrer dieses Fahrzeugs muss er zum weiteren Halten auffordern,
ehe er sich der nachsten Fahrtrichtung zuwendet.

Beim Uberqueren der StraRenfahrbahn achtet er darauf, dass er durch
den StraBenverkehr nicht gefahrdet wird.

Er fordert die Verkehrsteilnehmer auch fir die nachste Fahrtrichtung in
der oben beschriebenen Weise zum Anhalten auf.

- Der Posten muss die Postensicherung so lange aufrechterhalten, bis das
erste Eisenbahnfahrzeug etwa die Straenmitte erreicht hat. Anschlie-
Rend darf er den Bahnubergang verlassen.

t) Wenn das Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug vor der Abfahrt
Bahniibergangssicherungsanlagen bedienen mussen, ist hinter einer Be-
triebsstellenangabe ,ET km ...,... fir BU km ...,...%, z. B. ,Adorf ET km 33,8
fir BU km 34,205 angegeben.

u) Beginn oder Wechsel eines Zugfunk-Bereiches ist dargestellt durch Angabe
von Betriebsart und ggf. Kanalnummer, z. B. "- ZF GSM-R -" oder ,-ZF A 63-
“ ggf. erganzt durch die Zusatze ,Sprechwunschtaste® oder ,Horer F-
Taste®. Das Ende der Zugfunkversorgung ist dargestellt mit ,- ZF-Ende “.

v) ,Betriebsbremsung® ist an der Stelle dargestellt, an der der Tf bei Giterzi-
gen eine Betriebsbremsung durchfiihren muss. Bei ungeniigender Brems-
wirkung muss er sofort anhalten und eine volle Bremsprobe durchfiihren.

w) Hauptsignale mit Richtungsanzeiger sind durch ,Ri“ und einem Kennbuch-
staben, z. B. ,Zsig Ri F* dargestellt. Die Angabe ist in Klammern, wenn nur
ein Teil der Fahrwege am Richtungsanzeiger vorbeifiihrt, z. B. ,Asig (Ri M)“.

Giiltig ab: 13.12.2026
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3)

x) Das Ende des anschlielenden Weichenbereiches bei Ausfahrt aus einem
Bahnhof oder Fahrt auf einer Abzweigstelle ist durch ,¥“ dargestellt. Bei
Fahrwegen, die auf das Gegengleis fiihren, ist das Zeichen in Winkel einge-
rahmt:“<¥>%

y) Das Zeichen O it Angabe der von der Infrastruktur vorgegebenen
Oberstrombegrenzung, z. B. @ gop A«
zusatzlichen Angaben, z. B. ~ @ 900 A nur Gz*

z) Das Zeichen ﬂ “ stellt das Ende der Elektrifizierung dar.

aa) Das Zeichen stellt den Beginn eines Streckenabschnittes dar, an
dem der Tf die Zugsammelschiene ausschalten muss, wenn die zentrale
Energieversorgung von Reisezugwagen durch eine Diesellokomotive mit ei-
ner anderen Frequenz als 22 Hz oder 60 Hz betrieben wird.

bb) Das Zeichen stellt das Ende eines Streckenabschnittes nach Unter-
absatz aa) dar. Der Tf darf die Zugsammelschiene wieder einschalten.

cc) Das Zeichen ,~— “ hinter der Signalverwendungsart stellt ein

Signal Ne 14 dar, z. B. ,Esig = GrolRbrembach®.

Es wird nur auf Streckenabschnitten mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale
verwendet.

dd) Der Beginn eines Streckenabschnitts, der mit ETCS ausgeriistet ist, ist

ETCS
durch dargestellt. Das Ende eines Streckenabschnitts, der mit
ETCS ausgerustet ist, durch ,, “ dargestellt.

ee) Ein ETCS-Levelwechsel ist durch = “ dargestellt.
ff) Blockkennzeichen werden mit dem Eintrag: ,Bkz (Nr.)“ dargestellt.
Die Textspalte (Buchfahrplan Spalte 3c) kann folgende Angaben enthalten:
a) Der Laufweg des Zuges ist angegeben durch

1. Anfangsbhahnhof (Grenzbahnhof),

2. Bahnhofe und Haltepunkte mit Fahrplanhalt,
3. Bahnhofe ohne Ausfahrsignal,
4

. Bahniibergange, die das Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug
planmaRig sichern miissen, mit den Angaben nach Absatz (2) s) und (2)

t)’

. weitere Bahnhofe oder Abzweigstellen,

Ul

6. Hinweise, wenn im Geschwindigkeitsheft mehrere Fahrmaoglichkeiten
aufgefihrt sind,

7. Endbahnhof (Grenzbahnhof).

b) Verweise auf die Darstellung der Streckenabschnitte im Geschwindigkeits-
heft mit

Gliltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Erliuterungen zu den Fahrplanangaben 408.2341A01

Seite 10

Umleiten unter
erleichterten
Bedingungen

Hinweise:

6

(1)

(2)

(1)

(2)

1. Nummer des Geschwindigkeitsheftes und Seitennummer, auf der die
Darstellung fiir den jeweiligen Zug beginnt,

2. den auf dem Streckenabschnitt erforderlichen Mindestbremshunderts-
teln.

c) Das Zeichen,, = bedeutet:
- Strecke endet am Haltepunkt oder
- Einfahrgleis ist
- Stumpfgleis oder Gleis mit verkiirztem Einfahrweg,
- teilweise besetztes Gleis,
- Gleis, dessen Durchrutschweg nicht ausreichend ist.

d) ,VMZ...km/h“ steht an Stellen, an denen der Tf den Einstellwert VMZ andern
muss. Der Eintrag kann auf Bahnhoéfen mit Triebfahrzeug- oder Fiihrerraum-
wechsel wiederholt sein.

Angaben in den Geschwindigkeits-, Kilometrierungs- und
Textspalten (Buchfahrplan Spalten 1 bis 3b)

Die Angaben in den Spalten 1 bis 3b fir Strecken, auf denen Ziige unter er-
leichterten Bedingungen umgeleitet werden diirfen (alternative Fahrwege), sind
vom Umleitbahnhof ab - getrennt durch Querstriche - quer (iber den Spaltenbau
eingeschoben. Unter dem Querstrich ist zunachst die Umleitungsstrecke be-
zeichnet. Zusatzlich kann angegeben sein, wie lber die Umleitung unterrichtet
wird.

Folgende Hinweise sind moglich:

a) Wenn der Fahrplan nicht auf derselben Seite fortgesetzt wird, weist ein Hin-
weis vor einem Einschub auf die Weiterfuhrung des Fahrplans hin, z. B.
~Fortsetzung Seite 112°.

b) Wenn ein Einschub fiir einen alternativen Fahrweg nicht auf derselben Seite
beginnt, ist dort, wo sich der Fahrplan verzweigt, auf den Einschub hinge-
wiesen, z. B. ,iiber Gz-Strecke siehe Seite 116"

Angaben in den Ankunfts- und Abfahrtsspalten (Buch-
fahrplan Spalten 4 und 5)

Im Spaltenkopf des Fahrzeitenheftes ist die Nummer des Zuges angegeben,
fir den die Spaltenangaben gelten. Bei Taktfahrplanen ist statt der Zugnummer
die Nummer des Taktes angegeben.

Unter der jeweiligen Zugnummer sind fiir die in der Textspalte genannten Be-
triebsstellen in Spalte 4 Ankunfts- und in Spalte 5 Abfahrts- oder Durchfahrts-
zeiten angegeben.

Stundenzahlen sind nur bei der ersten und letzten Betriebsstelle auf jeder Seite
und bei Stundenwechsel angegeben. Bei Taktfahrplanen enthalten die Spalten
4 oder 5 keine Stundenzahlen. Statt der Stundenzahl ist jeweils ein Punkt vor
der Minutenzahl angegeben. Bei Nahverkehrsziigen, die auf einer in der Text-
spalte aufgefiihrten Stelle nicht halten, ist in der Abfahrtsspalte ein senkrechter
Strich aufgenommen.

Eine Zeitangabe in der Abfahrtsspalte (Spalte 5) ist

Giiltig ab: 13.12.2026
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3)

(1)

(2)

a) Abfahrtszeit, und zwar auf dem Anfangsbahnhof oder nach einem Regelhalt,
Bedarfshalt bzw. Betriebshalt,

b) Durchfahrtszeit, wenn in der Ankunftsspalte nichts eingetragen ist.

Ein Eintrag in der Ankunftsspalte (Spalte 4) ordnet einen Fahrplanhalt an. Im
Einzelnen gilt Folgendes:

a) Eine Zeitangabe kennzeichnet die planmaRige Ankunftszeit eines Regelhal-
tes.

b) ,x“ kennzeichnet einen Bedarfshalt.

c) ,Halt“in Verbindung mit der Angabe ,BU km ...,...“ mit ,Schranke®, ,ET, ,Au-
tomET, ,HETY, ,AutomHET" oder ,Posten® in Spalte 3a oder 3c kennzeich-
net einen Halt zum Sichern eines Bahniibergangs.

d) ,+“ vor der Ankunftszeit kennzeichnet einen Betriebshalt.

e) Bei Bahnhofen ohne Ausfahrsignal ist bei planmaRig durchfahrenden Ziigen
statt einer Ankunftszeit ,H* oder ,U“ eingetragen.

1. ,H* bedeutet: Der Tf muss mit dem Zug am gewo6hnlichen Halteplatz hal-
ten. Der Tf darf ohne Halt durchfahren, wenn er Signal Zp 9 als Durch-
fahrauftrag erhalten hat oder durch Befehl 95 mit Auftrag 95.95 beauftragt
wurde, auf diesem Bahnhof ohne Durchfahrauftrag durchzufahren.

2. ,U“ bedeutet: Der Tf darf mit dem Zug ohne Halt durchfahren.

f) Im Ersatzfahrplan sind in den Spalten 4a bis 4d die Fahrzeiten der Ziige vom
Streckenbeginn bis zur jeweiligen Betriebsstelle angegeben.

g) ,N“ kennzeichnet einen nicht veréffentlichten Halt.

h) ,A“ bedeutet Halt nur zum Aussteigen von Reisenden, Zug darf vor der plan-
maligen Abfahrtszeit abfahren.

i) »,Z*bedeutet Halt nur zum Zusteigen von Reisenden.

Angaben in den Geschwindigkeits-, Kilometrierungs-,
Text-, Ankunfts- und Abfahrtsspalten

Hinweiszeichen ,*)%, ,*1)“ oder ,,*2)“ usw. weisen auf eine FuRRnote hin,

Hinweis: FulRnoten sind nur in den Text-, Ankunfts- und Abfahrtsspalten még-
lich.

FuBnoten am unteren Rand geben
a) Fortsetzungshinweise,

b) Anweisungen z. B. iiber Umleitungen unter erleichterten Bedingungen, fiir
Uberleitstellen, zum Sichern von Bahnubergangen durch Zugpersonal, zum
Vereinigen von Zlgen, zum Sperren der Wirbelstrombremse.

c) Wenn in den FuRBnoten folgende Abkiirzungen bzw. Anmerkungen verwen-
det werden, bedeuten diese:

- R-Weg: Regelweg.
- A-Weg: Alternativer Fahrweg/Umleitung unter erleichterten Bedingungen.

- Anderung der Zugcharakteristik - z. B. Anderung der Zuglinge, Mindest-
bremshundertstel oder Traktionsart,

Gliltig ab: 13.12.2026
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- Nutzlange des Bahnsteiges nicht ausreichend - Bahnsteignutzlange fir
Lange des Zuges nicht ausreichend

- Anfang einer baubedingten Regelung
- Ende einer baubedingten Regelung

- Bahnsteigabfahrt (verkehrliche Abfahrt) <hh:mm>: Zug darf nach Errei-
chen der verkehrlichen Abfahrtszeit vor der betrieblichen Abfahrtszeit ab-
fahren.

- Traktionsartwechsel Mehrkraft-Tfz: Anderung der Traktionsart bei Trieb-
fahrzeugen mit mehr als einer Antriebsart.

- Akku laden: Tf darf nach dem Halt am gewd6hnlichen Halteplatz Stromab-
nehmer zum Akku laden heben, wenn fiir den Standort des Zuges eine
Oberleitung vorhanden ist. Stromabnehmer miissen vor der Abfahrt des
Zuges gesenkt sein.

Giiltig ab: 13.12.2026
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9 Musterdarstellungen

Geschwindigkeitsheft (GeH)

Strecke Heidenav - Norburg
100 km/h Mbr 72 R/P
1 2 Ja 3b
100 |- IFA 63 - 105.5
Heidenau
Asig 104,9
¥ 104,6
It 104,6
mﬂ Sbk 4 102,2
Edelsdorf Hp 99.9
95,7 Bksig Bk 60 95,7
100
Abzw Arensberg
¥ 95,4
It 95,3
Sbk 6 21,9
84,2 Esig E60 84,2
80
Mittelstadt | 83,2
- IF GSM-R - 0.0
Asig AsD 0,3
¥ 0,6
" 0.7
Bksig 34
Bk Angersh Hp
| 5.6
Esig 64
Hevhof 6,8
Asig 1,5
¥ 1.6
It 7.6
2.3 s~
70
9,8 - IF Ende - 9.8

Gliltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Erlauterungen zu den Fahrplanangaben

408.2341A01
Seite 14

Fahrzeitenheft (FztH)
69361,69363 TEC
Ab Adorf
Tfz 155 800t 620 m Mbr 70 R/P
Ab Langmoor
Tfz120 500t 620 m Mbr 102 R/P
120 kmvh
GeH 4374 S.123

3c 4/5 415

Bfatrlel_asstelle, 69361 69363
Hinweis auf
GeH und Mbr Ank. Abf. | Ank. Abf.
Adorf 0755 13.55
Abzw Tessin 08.01 14.01
Schénhausen +08.12 22 12
Langmoor 28 56| 1418 46
VMZ 120 km/h
GeH 4983 S.126
Mbr103 Sp.2b
Horsel 09.00 937 5 1535
Carolafels 44 42
Neben 51 a0
Miihlbach 58 15.57

Giiltig ab: 13.12.2026
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Buchfahrplan in geschlossener Darstellung (BfgD)

Adorf - Horsel

69361 TEC

11.12.16 - 9.12.17

Tfz 218 LG+218 LG 1500 t 632 m Mbr70 6
ab Langmoor: Mo-Fr
Tfz 218 SG 500t 616 m Mbr 46 G
100 km/h
1 2 Ja 3b 4 5
_H - ZF GSM-R - 0.0
Adorf 1.55
@ 600A
Asig 0.3
¥, (0 0.9
Bksig 5,5
Bk Griin 7.58
BT, (EI1) 7,5
9,2 Bhvsig —
60
(90)
Bksig Ri § 9.7
10,2 Abzw Tessin 10,2 8.01
10,2| 100 10,2
¥ 10,7
12,8
80
13,0 __ |Bkwsig~
100
Bksig 13,7
Bk Heide 13.8 05
Esig 19,2
Schénhuusen 200§+ 8.12 8.22
Asig 20,3
¥ (9 % 20.8
Esig 23,6
Langmoor') 24,4 28 8.56
24,6 Asiy 24,6
80
¥ (¥ $| 2
S| 260
28.1 s -
Esig 32,5
Horsel 333 9.00

1} iinderung der Zugcharakteristik

Gliltig ab: 13.12.2026
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Ersatzfahrplan (Efpl)
Fahrplan vom 13.12.15-11.12.16
Buchfahrplun giltig ab 13.12.15
Strecke 300101 Duishurg-Wedau - Troisdorf
Mbr fir 110 km/h = 85 R/P
fur 120 km/h = 103 R/P
fir 140 km/h = 141 R/P
fir 160 km/h = 185 R/P
1 2u 2h 2c d Ju 3b J4u|4b|4c | M
110 | 120 | 140 | 160 e |110]120]140]160
Kan/h Betriebsstelle in lan Kanvh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min| Min | Min
Pz-Strecke
60 | 60 | 60 | 60 |-ZFGSM-R- 0,6
- Pz-Strecke -
Bft Dv-Wedau
@ 600A
0.6
Bft Dv-Wedau Phi 03] o] of o 0
-0,0 Tvsig ~, Isig -0,0
Isiy -0,6
Bft Dv-Wedau 06] 1] 1) 1 1
Bissingheim
Einmindung auvf Regelwey
100 | 100 | 100 | 100 |- ZF GSM-R - 53
Bft Du-Wedau')
@ 600A
Isiy 6,5
Bft Du-Wedav 66 1| 1| 1] 1
Bissingheim

Giiltig ab: 13.12.2026
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Blattfahrplan

Blattfahrplan fiir 13.12.2016

Fuhrplan vom
Buchfahrplan giltig ab

Adorf - Horsel
69361

11.12.16 - 9.12.17

11.12.16 - 9.12.17
11.12.16

TEC

gedruckt: 13.9.18

Tugnummer: 69361

Tiz 218 L6+218 LG 1500 t 632 m Mhr70 6
100 km/h
1 2 3o 3b 4 5
- IF GSM-R - 0,0
Adorf 1.5%
@ 600A
Asig 0,3
¥ (%) 0.9
(%0)
4,8 Bkvsig -
90
Bksig 55
Bk Grin 7.58
El 1, (EI 1) 1.5
9,2 Bkvsig v
60
(95}
Bksig Ri S, 9.7
Ri. Schénhavsen
10,2 Abzw Tessin 10,2 8.01
10,2| 95 10,2
¥ 10,7
12,8
80
130 Bkvsig <
95
Bksig 15,7
Bk Heide 13,8 05
18,4
80
18,5 Evsig >
95
Esig 19,2
Schinhavsen 200]+ 8.12 8.22

Seite 1
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* Mdégliche Darstellung mehrerer Angaben innerhalb eines Hekto-
* meters

*

* 1 2 3a 3b
* 60 |- IF GSM-R - 0.02
* Stg Hbf (S-Bahn)

* S-Buhn-Tu Sty City

: Bkz 42512 0.04
. Bkz 42513 0.09
. Bkz 42515 0.16
* Isig B.{Isig B} 0.20
* Bkz 42532 0.25
* Bkz 42533 0.28
* Isig B, {Isig B} 0,43
*

Giiltig ab: 13.12.2026
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1 Abstellen

(1) Der Tf muss das Abstellen von Ziigen oder Zugteilen dem Fdl melden. Abstellen

Id

(2) Wenn es im Streckenbuch angeordnet ist, muss der Tf dem Fdl das Zuriick- :1eh en

lassen von Fahrzeugen und Anderungen der Zusammensetzung seines Zu- . 2f2euge
zuriicklassen
ges melden.

(3) Wenn ein Tf Zugteile abstellt bzw. wenn er nach Absatz (2) Fahrzeuge seines Zeitpunkt
Zuges zurilicklasst oder sich die Zusammensetzung des Zuges andert, muss
er dies dem Fdl melden, bevor er ab- oder weiterfahrt.

(4) Beim Abstellen von Fahrzeugen vor einem Grenzzeichen, einem Ubergang Vor freizuhal-
oder einem sonst freizuhaltenden Abschnitt ist zu beriicksichtigen, dass die tenden Ab-
Fahrzeuge sich noch bewegen konnen, wenn sich die Pufferfedern strecken Schnitten
oder andere Fahrzeuge anstofRen.

2 Festlegen

Abgestellte Ziige oder Zugteile sind festzulegen.

3

Auf der freien Strecke trennen oder Fahrzeuge abstellen

Im Streckenbuch oder in einer Betra kann zugelassen sein, dass auf der freien
Strecke Zlge getrennt oder einzelne Fahrzeuge abgestellt werden duirfen.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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1 Zweck, Schutzziele und Zielgruppe

Zweck, Schutzziele:

Die Regelungen gewabhrleisten eine sichere Durchfiihrung des Bahnbetriebs
beim Umgang mit Auftragen, die der Fdl mit Befehl erteilt. Durch die Vorgaben
wird die Handlungssicherheit aller Tf und Tb gestarkt. Dadurch werden vorhan-
dene Risiken im Bahnbetrieb minimiert und bei Einhaltung der Regelungen be-
herrscht. Des Weiteren wird dadurch die Eintrittswahrscheinlichkeit von gefahr-
lichen Ereignissen im Bahnbetrieb reduziert.

Zielgruppe:
- Tf
-Th
2 Regelung

2.1 Vorrang eines Befehls

Ein Befehl hat Vorrang vor entsprechenden Signalen oder Filihrerraumanzeigen.
Wenn die zuldssige Geschwindigkeit niedriger ist als die im Befehl vorgegebene
Geschwindigkeitsbeschrankung, gilt die jeweils niedrigste zuldassige Geschwindig-

keit.

2.2 Ubermitteln

Wenn der Zug halt, darf der Fdl oder ein von ihm beauftragter Mitarbeiter dem
Tf Befehle aushandigen oder diktieren.

Auf Anfrage des Fdl muss der Tf mitteilen, ob der Zug signalgefiihrt, LZB-ge-
fihrt oder ETCS-gefiihrt ist. Bei ETCS muss er dem Fdl zusatzlich mitteilen, in
welchem ETCS-Level und in welcher ETCS-Betriebsart sich der Zug befindet.

2.3 Diktieren

Die Wortlaute und das Ablaufschema sind in Anhang 408.2411A02 dargestellt.

Verschriebene Vordrucke sind durchzustreichen und zu entsorgen.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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2.4 Verstandigen

Der Tf des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges muss den Th vom Inhalt eines Be-
fehls unterrichten und fir die Unterrichtung der anderen Tf sorgen, wenn der Inhalt
des Befehls fiir das Verhalten der Tf Bedeutung hat.

2.5 Handhaben durch den Tf

- Nach Erhalt eines Befehls ist zu priifen, ob sich der Befehl auf den richtigen
Zug und Standort bezieht.

- Befehle sind bis zur Erledigung im Fiihrerraum sichtbar auszulegen. Wenn der
Tf sich nicht im Fiihrerraum aufhalt, muss er die Befehle bei sich fiihren.

- Wenn der Tf das Fahrzeug an der Spitze des Zuges wechselt oder ein Perso-
nalwechsel stattfindet, muss der Tf fiir die Ubergabe weiterhin gliltiger Befehle
sorgen.

- Erledigte Befehle sind durchzukreuzen und wegzulegen.

2.6 Befehl widerrufen

Fur das Widerrufen von Befehlen gilt:

Befehl Widerrufen durch |Besonderheiten

Alle Befehl 4 Wenn mehrere Befehle auf einem oder
mehreren Vordrucken erteilt wurden, mis-
sen alle Befehle widerrufen werden.

3 Befehle 1, 2 oder 7 | Kein Befehl 4 erforderlich.

Die Vordrucke eines widerrufenen Befehls sind durchzukreuzen.

2.7 Vorbeifahrt am ETCS-Halt auf Strecken mit ETCS-Level 2

Ein Befehl 1 oder 7 mit Auftrag 7.20 zur Vorbeifahrt am ETCS-Halt wird ungiiltig,
wenn dem Tf wieder Flihrungsgrolien angezeigt werden. Dies gilt auch, wenn die
Vorbeifahrt an mehreren ETCS-Halten zugelassen wurde.

2.8 Vordruck 408.2411V01

- Befehle miissen grundsatzlich auf Vordruck 408.2411V01 ausgefertigt werden.

- Ist der Vordruck ausnahmsweise nicht vorhanden, muss der Wortlaut des Vor-
drucks angewendet werden.

- Der Fdl darf dem Tf Befehle 1 mit Befehlen 8 oder 95 mit Auftrag 95.95 ohne
Vordruck aushandigen.

- Der Fdl darf dem Tf Auftrage des Befehls 8 im Befehl 95 mit Auftrag 95.95
erteilen.

- Der Fdl kennzeichnet jeden Befehlsvordruck mit einer eindeutigen Kennung.
Wenn Befehle auf mehreren Vordrucken erteilt werden, kennzeichnet der Fdl
nur den letzten Vordruck mit einer eindeutigen Kennung.

Giiltig ab: 14.12.2025
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2.9 Besonderheiten Befehl 32

Wenn der Fdl den Tf mit Befehl 32 beauftragt, vor einem Hauptsignal anzuhalten,
gilt Folgendes:

- Der Tf muss auch bei Fahrtstellung des Hauptsignals oder Signal Zs 1, Zs 7
oder Zs 8 anhalten.

- Der Tf darf nur mit Befehl 1 oder bei Signal Zs 12 mit miindlichem Auftrag wei-
terfahren.

2.10 Ausfiillanleitung 408.2411A01

Der Aufbau des Vordrucks 408.2411V01 und die Ausfiillanleitung sind in Anhang
408.2411A01 dargestellt.

3 Ortliche Regeln im Streckenbuch

Keine

4 Befehle

Die Ril 408.2411 behandelt die Befehle insgesamt, weshalb an dieser Stelle auf die
Nennung einzelner Befehle verzichtet wird.

5 Geschwindigkeiten

Etwaige Geschwindigkeiten ergeben sich aus dem konkreten Befehl und den darin
enthaltenen Auftragen.

Gliltig ab: 14.12.2025
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Aufbau des Vordrucks und fiir alle Befehle giiltige Regeln

Der Vordruck setzt sich aus folgenden Bestandteilen zusammen:
- Kopfzeile
- Befehle

- FulRzeile

Der Vordruck ist beidseitig bedruckt. Auf der einen Seite finden sich die Befehle 1-9. Auf der anderen Seite finden sich die Befehle 21 bis 95.
Die Vordrucke diirfen nur einseitig beschrieben werden.

Jedes Feld ist durch eine Zahl, Buchstabe oder Kombination aus beidem bezeichnet.

Felder deren Bezeichnung mit einem ,x.“ beginnt, sind auf dem Vordruck mehrfach vorhanden.

Sind mehrere Befehle erforderlich, diirfen die Befehle 1-9 und 21-95 auf einem oder mehreren Vordrucken kombiniert werden. Auftrag x.25 und
Befehl 6 diirfen nicht kombiniert werden.

Der Tf muss die Befehle nach der Reihenfolge auf dem Vordruck abarbeiten konnen. Sind mehrere Befehle gleichzeitig zu erteilen, missen ggf.
mehrere Vordrucke verwendet werden. Die Reihenfolge ist auch einzuhalten, wenn vom Vordruck abgewichen wird.

Die Kopfzeile ist auf dem ersten und die Fulizeile auf dem letzten verwendeten Vordruck auszufiillen. Die Anzahl der Vordrucke ist auf allen
verwendeten Vordrucken auszufillen.

Wenn Befehle als Kopie oder Durchschrift ausgefertigt werden, muss der Inhalt auf allen Ausfertigungen zweifelsfrei nachvollziehbar sein.
Der Tf erhalt den Vordruck im Original und der Aushandigende behalt die Kopie bzw. Durchschrift.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giiltig ab: 13.12.2026
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Namen von Betriebsstellen diirfen beim Ausfiillen wie folgt abgekiirzt werden:
- Tf: Abklrzung gemaR Buchfahrplan oder Fiihrerraumanzeige des Fahrplans
- Fdl: Abkiirzung gemal} Streckenbuch

Einzutragende Angaben zu Signalen (dies gilt sinngemalf? auch fiir Blockkennzeichen):
- Verwendung und Bezeichnung (z. B. Sbk 9, LZB-Bk A).
- Zugelassene Abkiirzungen:
Hohe Esig, Esig, Zsig, Asig, Sperrsig, Hohe Bksig, Bksig, Sbk, Dksig, Ts 2, Ts 3, Sh 2, Ne 1, Ne 14, LZB-Bk, ETCS-Bk

Einzutragende Angaben zu Zugmeldestellen:
- Art und Namen (z. B. Bf Kleinstadt)
- Zugelassene Abkiirzungen:

Bf, Bft, Abzw, Ust

¥ O O¥ ¥ X ¥ ¥ X ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Giiltig ab: 13.12.2026
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Aufbau der Befehle

Ein Befehl enthalt immer einen Auftrag an den Tf. Zur Anpassung an die Situation enthalten die Auftrage Optionen und Textfelder. Auftrage
sind durch einen Rahmen voneinander abgegrenzt. Innerhalb eines Auftrags kann es weitere Auftrage geben, durch die der Inhalt prazisiert
wird. In die Textfelder der Optionen wird der fiir den Auftrag zutreffende Inhalt eingetragen.

| 1 [ ] Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal

I:l darf vorbeifahren am EOA/Signal
1.10 * km / Signal, Zugmeldestelle
und |
* km/ Signal, Zugmeldestelle
I:l ist vorn Fahren auf Sicht befreit undl I
x.25 + 11 km/. | Sienal, Zugmeldestelle |

I:l Zusétzliche
x.95 Anweisungen

* [Freitext]

Befehl * Auftrige + Optionen * Textfelder

Zu beachtende Befehle werden durch Ankreuzen des Kastchens hinter der Nummer kenntlich gemacht.
Zu beachtende Auftrage werden durch Ankreuzen des Kastchens iiber der Nummer kenntlich gemacht.
Sind mehrere Optionen moglich, sind die nicht zutreffenden durchzustreichen.

Gilltig ab: 13.12.2026
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Kopfzeile

Befehle 1-9: ,,C Standort des Zuges*
oder
Befehle 21-95: ,,C Standort des Zuges [ Standort der Rangierabteilung”

Beim Diktieren des Befehls:
Eintragen des gemeldeten Standorts des Zuges/der Rabt.

,Befehle 1-9“
oder Bei Aushindigen des Befehls:
»Befehle 21-95“ Standort des Zuges beim Aushandigen.
+ Als Eintragung sind folgende Angaben maoglich:
+Signal (Verwendung und Bezeichnung), Weiche oder km und Gleisbezeichnung mit
« Betriebsstelle oder der Angabe Gleis, Regelgleis (Rgl) bzw. Gegengleis (Ggl.) von
»A Zugnummer“ Betriebsstelle nach Betriebsstelle (Betriebsstelle - Betriebsstelle).

Kennzeichnung der Vordruckseite.

Eintrag der Zugnummer. Fiir Schiebe-
triebfahrzeuge mit der vorangestellten
Abkiirzung ,Sch-Tfz".

Befehle1-9

* A Zugnummer + _ Standort des Zuges
______________________________ von
* £ Anzahl der Vordrucke + [ Standort des Ahweisenden

»E Anzahl der Vordrucke*

Eintragen der Anzahl der Vordrucke.
Beispiele:
Ein Vordruck: ,1 von 1°

,»D Standort des Anweisenden®

Einzutragen ist der Ortsname des Standorts des Anweisenden.

Zwei Vordrucke:
Auf dem ersten Vordruck: ,1 von 2¢
Auf dem zweiten Vordruck: ,,2 von 2

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

Befehle1-9

Zugnummer + C Standort des Zuges

1 von 1 Kleinstadt

4711 Esig A in Rgl Erle - Kleinstadt

Anzahl der Vordrucke « D Standort des Anweisenden

Giltig ab: 13.12.2026
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FuRzeile

,V Name Triebfahrzeugfiihrer

Tf: Nur beim Aushandigen auf der Ko-
pie/Durchschrift zu unterschreiben und

Name in Druckbuchstaben einzutragen.

* Name Anweisender

,»B Datum*

Das aktuelle Datum ist einzutragen, nachdem
die Wiederholung des Befehls mit ,Richtig*
bestatigt wurde oder unmittelbar bevor der
Befehl ausgehandigt wird.

»W Name Anweisender“

Anweisender: Immer den Namen in Druckbuchstaben eintragen und die Funktion, wenn er
kein Fdl ist. Wenn er den Befehl zum Aushdndigen an einen anderen Mitarbeiter diktiert mit
dem Zusatz ,an ... (Name und Funktion des Mitarbeiters)”.

Mitarbeiter, dem der Befehl zum Aushandigen diktiert wird:
Immer mit ,gez. ... (Name des Fdl) i. A. ... (Unterschrift und Name in Druckbuchstaben, ggf.

Funktion des Mitarbeiters) unterzeichnen.

,»Y Uhrzeit*

Die aktuelle Uhrzeit ist einzutragen, nachdem
die Wiederholung des Befehls mit ,Richtig*
bestatigt wurde oder unmittelbar bevor der
Befehl ausgehandigt wird.

* Eindeutige Kennung

»Z Eindeutige Kennung“

Immer auf dem letzten verwendeten

*Vordruck einzutragen. Setzt sich zusammen
xaus Abkirzung gemal Streckenbuch EIU,
«laufender dreistelliger Nummer und wird bei
« Zugfahrten durch die Zugnummer des

. Zuges erganzt, dem der Befehl erteilt wird.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel; Fdl diktiert Befehl an Tf (Perspektive Fdl):

08.05.2024 17:40

"""" +V  Name Triebfahrzeugfilhrer ~  +E  Datum «V  Uhrzeit
Rasch YKL-666-4711

* Name Anweisender * Eindeutige Kennung
Beispiel; Tf hat Befehl entsprechend des Diktats ausgefertigt (Perspektive Tf):

08.05.2024 17:40

"~ +V  Name Triebfahrzeugfihrer +£  Datum «Y  Uhrzeit
_________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ YKL-666-4711

* Name Anweisender * Eindeutige Kennung

Beispiel; Fdl diktiert Befehl einem anderen Mitarbeiter gemaR Streckenbuch, der diesen aushdndigt (Perspektive Fdl):

06.03.2024 16:01
"""" «V  Name Triebfahrzeugfiihrer  * & Datum +Y  Uhrzeit
Rasch, an Schuster Schrw P 26 YDO-318-815
"""" «W Name Anweisender «7  Eindeutige Kennung

Beispiel; Mitarbeiter gemaR Streckenbuch (Schrankenwarter) hat Befeh
ausgehandigt (Perspektive Schrankenwadrter):

| im Auftrag des Fdl ausgefertigt und

______________ Detercoa | Dederichs 06032024
* Name Triebfahrzeugfiihrer B Datum

gez. Raschi. A.  Oedewtze  Schuster Schrw P 26

* Name Anweisender

__________________ 16:01
* Uhrzeit

YDO-318-815

s 7 Eindeutige Kennung

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 1

»1 Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»1.10 darf vorbeifahren am EOA/Signal“ »1.11.1 km [ 1.11.2 Signal, Zugmeldestelle“
Immer anzukreuzen und zutreffende Optionen zwingend Einzutragen ist eine Kilometerangabe oder die Verwendung und Bezeichnung
auszufillen. eines Signals. Bei Signalen einer Zugmeldestelle oder km innerhalb einer
Zugmeldestelle auch deren Art und Name (z. B. ,Esig F, Bf Kleinstadt®).

/

I:' ist vom Fahren auf Sicht befreit | und
%25 * km / Signal, Zugmeldestelle

1 [] Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal /
I:l darf vorbeifahren am EOA/Signal /
1.10 * km / Signal, Zugmeldestelle
und
* km / Signal, Zugmeldestelle

|:| Zusitzliche
x. 05 Anweisungen

. [Fre:text_,u NIRRT
«Hier durfen zur Erteilung der Be-
»X.95 Zusatzliche Anweisungen“ ,X.25 ist vom Fahren auf Sicht befreit“ *fehle“21-9$ auch der Inhalt deren
. . « «Auftrage eingetragen
Anzukreuzen, wenn Eintragungen in ,x.96 Anzukreuzen, wenn der Fdl den Tf vom Fah- .werden, wenn diese in Kombina-
erforderlich sind. ren auf Sicht befreien kann. Nur fiir ETCS- «tion mit Befehl 1 erforderlich sind.

gefiihrte Ziige oder bei ETCS-Level 2 fiir
Ziige in ETCS-Betriebsart SR.

« Es darf nur ein Auftrag der Be-
«fehle 21-95 eingetragen werden.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

1 Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal

darf vorbeifahren am EOA/Signal

1.10 * it km/ Signal, Zugmeldestelle
und Operrsig 1 I, Bf Kleinstadt
o —km/ Signal, Zugmeldestelle
[ istvom Fahren auf sicht befreit fund
X.25 * km / Signal, Zugmeldestelle

Esig F, Bf Kleinstadt

|:| Zusatzliche
x.05 Anweisungen

. [Fre;textj

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 2

*,,2 Weiterfahren nach TR [ Weiterfahren nach Vorbeifahrt“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»2.10 darf in SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen wurde®
* Ankreuzen, wenn der Tf nach einem Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR weiterfahren darf.

»X.25 ist vom Fahren auf Sicht befreit“

Anzukreuzen, wenn der Fdl den Tf vom Fahren
auf Sicht befreien kann.

Nur fir ETCS-geflhrte Zlige oder bei ETCS-
Level 2 fiir Ziige in ETCS-Betriebsart SR.

2 |_JWeiterfahren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt

E] darf in SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen
2.10 wurde

D ist vom Fahren auf Sicht befreit
X.25

D Zusatzliche
.95 Anweisungen

* [Freitext] \ -----------------------------------------------

»X.95 Zusatzliche Anweisungen® \

Anzukreuzen, wenn Eintragungen in ,x.96“ erforderlich
werden.

»X.96 [Freitext]*

Einzutragen ist der Wortlaut ,Weiterfahren nach Vorbeifahrtin ... (km)“ oder
»Weiterfahren nach Vorbeifahrt an ... (Verwendung und Bezeichnung des Signals
»und ggf. Art und Name der Zugmeldestelle)*.

* Hier diirfen zur Erteilung der Befehle 21-95 auch der Inhalt deren Auftrage einge-
*tragen werden, wenn diese in Kombination mit Befehl 2 erforderlich sind. Es darf
*nur ein Auftrag der Befehle 21-95 eingetragen werden.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

2 Weiterfahren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt

darf in SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen
2.10 wurde

D ist vom Fahren auf Sicht befreit
X.25

x.95 Anweisungen

* [Freitext]

zusatzliche * Weiterfahren nach Vorbeifahrt an Asig 25P3,
B ROMIM IS D aC

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 3

»3 Verbleiben im Stillstand*

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»3.15 ,,Fahrt beenden® durchfiihren®

*Bei ETCS anzukreuzen, wenn nach einem Wechsel in die
ETCS-Betriebsart TR zuriickgesetzt werden muss.

3 Verbleiben im Stillstand

3.10 3.15

D Verbleiben im Stillstand "

Fahrt beenden" durchfiihren D Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis loschen
3.20
I

»3.10 Verbleiben im Stillstand“

Immer anzukreuzen.

»3.20 Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis l6schen®

* Anzukreuzen, wenn der Tf eine vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis durch
»die Bedienung von Override EOA l6schen muss.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

3 [X] verbleiben im Stillstand

x Verbleiben im Stillstand
3.10

D "Fahrt beenden" durchfiuhren
3.15

& Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis |6schen
3.20

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 4

»4 Widerruf eines Befehls*

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

4 Widerruf eines Befehls
D Befeht wird widerrufen
4.10 * eindeutige Kennung
»4.10 Befehl“ »4.11 eindeutige Kennung*
Immer anzukreuzen. Eindeutige Kennung der zu widerrufenden Befehlsvordrucke eintragen.

Gilltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

4 E Widerruf eines Befehls

E Befehl YBRF-123-4711‘

4.10 * eindeutige Kennung

wird widerrufen

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 5

»D Fahren mit Geschwindigkeitsbeschrankung
Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.
Eine durch Befehl 5 anzuordnende Geschwindigkeitsbeschrankung

*und der Auftrag Fahren auf Sicht, diirfen in Befehl 6 kombiniert
werden, wenn sich diese auf denselben Abschnitt beziehen.

»X.42.1 km/h*

Hier ist die niedrigste zu beachtende Geschwindigkeitsbheschrankung einzutragen.
Es diirfen mehrere Geschwindigkeitsheschrankungen zusammengefasst werden,
wenn sich diese auf denselben Abschnitt beziehen.

Die Praposition ,zwischen® oder ,in“ ergibt sich aus den Eintragungen in den Text-
feldern zu den Optionen ,x.43“ bzw. ,x.43% und ,x.44°.

»X.41 Geschwindigkeitsheschrankung®

Immer anzukreuzen.

»X.43 Zugmeldestelle®

*Art und Name der Zugmeldestelle, in oder ab
der die Geschwindigkeitsheschrankung gilt.

Y . TR -
5 D Fahren mit Geschwmd|gke|tsbeschrankung/ —
D Geschwindigkeitsbeschrdankung A:hen/in / und »X.48.1 km [ x.48.2 Signal”
41 * km/h zZ Idestell
X m/ " ueme es_e © Ende der Geschwindigkeitsbe-
von bis —— | schrankung. Einzutragen ist
* Zugmeldestelle \ km / Signal\ km / Signal eine Kilometerangabe oder die
. Verwendung und Bezeichnung
] iusatr:llche \ \ eines Signals.
x,95 "NWEISUNBEN . o¢ [Freitext] \ N o~

»X.44 Zugmeldestelle“

*Art und Name der Zugmelde-
stelle, bis zu der die Anordnun-
gen des Befehls 5 gelten.

~

»X.95 Zusatzliche Anweisungen®

Anzukreuzen, wenn Eintragungen in
»X.96 erforderlich sind.

»X.96 [Freitext]“
Eintragen ,,Grund Nr. [Nummer des Grundes]*

Es sind alle zu beachtenden Griinde anzugeben.

Hier diirfen auch Griinde, die nicht in der Tabelle vorge-
xgeben sind und zur Erteilung der Befehle 21-95 auch
xder Inhalt deren Auftrage eingetragen werden, wenn
xdiese in Kombination mit Befehl 5 erforderlich sind.Es
«darf nur ein Auftrag der Befehle 21-95 eingetragen wer-
xden.

»X.47.1 km [ x.47.2 Signal”

Beginn der Geschwindigkeitsbe-
schrankung. Einzutragen ist
eine Kilometerangabe oder die
Verwendung und Bezeichnung
eines Signals.

Gilltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95

408.2411A01
Seite 17

Beispiel:

5 [X] Fahren mit Geschwindigkeitsbeschridnkung
|Z Geschwindigkeitsbeschrankung 20 zwischen/in BfErIe und
x.41 * km/h * Zugmeldestelle
__________ Bf Kleinstadt  ven 32900  ws 32900

* Zugmeldestelle * km /+4+>Signal * km [==5>S5ignal
Zusatzliche Grund Nr. 19
x.95 Anweisungen , OF [Freitext]

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 6

,6 Fahren auf Sicht“

Nummer und Bezeichnung
des Befehls. immer anzu-
kreuzen.

,»60.40 Fahren auf
Sicht“

Immer anzukreuzen.

»X.41 Geschwindigkeitsbe-
schriankung®

* Muss die Geschwindigkeit

+ zusatzlich zum Auftrag Fah-
ren auf Sicht, auf unter 40
km/h reduziert werden, ist
dieser Auftrag anzukreuzen.
Dies gilt auch bei einer Kom-
bination mit Geschwindig-
keitsbeschrankungen des
Befehls 5.

»X.42.1 km/h“

Hier ist die niedrigste zu be-
achtende Geschwindigkeit
einzutragen. Es diirfen meh-
rere Geschwindigkeitsbe-
schrankungen zusammenge-
fasst werden, wenn sich diese
auf denselben Abschnitt be-
ziehen.

»X.43 Zugmeldestelle“

*Art und Name der Zugmeldestelle,
in oder ab der die Anordnungen
des Befehls 6 gelten. Die Praposi-
tion ,zwischen® oder ,in“ ergibt sich
aus den Eintragungen in den Text-
feldern zu den Optionen ,x.43“
bzw. ,x.43% und ,x.44"

»X.44 Zugmeldestelle“

*Art und Name der Zug-
meldestelle, bis zu der die
Anordnungen des Befehls
6 gelten.

6 D Fahren auf Sicht

[] Fahren auf Sicht [und] [[] Geschwindigkeitsbeschrinkung

»X.47.1 km [ x.47.2 Signal”

Beginn der Fahrt auf Sicht und
ggf. Geschwindigkeitsbe-
schrankung. Einzutragen ist

% 96 IFreitextl]
JO-[rfrehrext]

6.40 x.41
eine Kilometerangabe oder die
zwischen/in V'erwen'dung und Bezeichnung
* Zugmeldestelle * Zugmeldestelle elies Sl
von - bis v »X.48.1 km [ x.48.2 Signal”
* km / Signal * km / Signal Ende der Fahrt auf Sicht und ggf. Ge-
schwindigkeitsbeschrankung. Einzutra-
!:I Strecke aus folgendem Ergebnis melden an gen ist eine Kilometerangabe oder die
Grund priifen . A . Verwendung und Bezeichnung eines
| /x.90 * [Freitext] * [Freitext] \\ el
Zusatzliche ——
Anweisungen e
x.95 & * [Freitext] \ —

»X.90 Strecke aus

»X.95 Zusdtzliche An-

N

,»X.91 [Freitext]“

folgendem Grund
priifen®

Anzukreuzen, wenn der
* Tf Gleise z. B. erkunden
soll und das Ergebnis
dem Fdl melden muss.

weisungen®

Anzukreuzen, wenn Eintra-
gungen in ,x.96 erforder-
lich sind.

Eintragen ,,Grund
Nr. [Nummer des
Grundes]®, wenn

das Ergebnis an

den FdI gemeldet
werden muss.

Eintragen ,,Grund Nr. [Nummer des Grundes]“ wenn das Feld ,x.90“
nicht angekreuzt wurde.

Es sind alle zu beachtenden Griinde anzugeben.

« Hier diirfen auch Griinde, die nicht in der Tabelle vorgegeben sind und
« zur Erteilung der Befehle 21-95 auch der Inhalt deren Auftrage einge-
« tragen werden,wenn diese in Kombination mit Befehl 6 erforderlich

« sind. Es darf nur ein Auftrag der Befehle 21-95 eingetragen werden.

»X.92 [Freitext]“

Nennen des Fdl,
dem der Tf das Er-
gebnis melden
muss.

Gilltig ab: 13.12.2026



Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95

408.2411A01
Seite 19

Beispiel:

6 Fahren auf Sicht

Fahren auf Sicht [und] D Geschwindigkeitsbeschrankung

6.40 x.41 v x.42.11 km/h
awischen/in B Schwabdorf und
* Zugmeldestelle * Zugmeldestelle
von*ESIg23A bis + Asig 23N3
* w47 1 km/ Signal * =—=—km/ Signal

étrecge aus folgendem Grund Nr. 31 ~ Ergebnismeldenan  Fdl Bruchfelden
x.90 rund pruten * [Freitext] * [Freitext]

Zusatzliche

T T3 7= T
X.95 * [Freitext]

Giltig ab: 13.12.2026




408.2411A01
Seite 20

Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95

Befehl 7

* 7 Starten in SR*

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Dieser Befehl . .
wird auf Anforderung des Tf erteilt. Inmer anzukreuzen. »7.20 darf vorbeifahren am EOA
Anzukreuzen, wenn der Fdl die Vorbeifahrt am nachsten Signal

Ne 14 zulassen muss bzw. darf.

,»7.10 darf in SR starten®

Immer anzukreuzen.

7 [ !'startenin SR
|:| darf in SR starten |:| darf vorbeifahren am EOA
7.10 7.20 * Signal, Zugmeldestelle

E! ist vom Fahren auf Sicht befreit
X.25

\

»7.21 Signal, Zugmeldestelle“

»X.25 ist vom Fahren auf Sicht befreit“
Eintragen der Signalbezeichnung des nachsten Signals

Anzukreuzen, wenn der Fdl den Tf vom Fahren auf Sicht befreien kann. . .
’ Ne 14. Bei S [ Z |destell hd
Nur fiir ETCS-geflihrte Ziige oder bei ETCS-Level 2 fiir Ziige in ETCS-Betriebsart SR. " Aret i Ne;mleg?; eBn e&r}eés_lﬁn'gez’Nezs Ef%iﬁgim“()a.ren

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

7 Starten in SR

darf in SR starten X darfvorbeifahrenam EOA FT(CS-Bk 12345

7.10 7.20 * Signal, Zugmeldestelle

ist vom Fahren auf Sicht befreit
X.25

Giltig ab: 13.12.2026



Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95

408.2411A01
Seite 22

Befehl 8

,,8 BU sichern“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen. Der Fdl darf den Inhalt des Befehls 8 durch Befehl 95 - Auftrag 95.95 erteilen.

* 8.50 muss halten vor BU“

Immer anzukreuzen. Die Praposition ,zwischen® oder ,in“ ergibt
sich aus den Eintragungen in den Textfeldern zu den Optionen = Art und Name der Zugmeldestelle vor dem ersten
JX.43% bzw. ,x.43“ und ,Xx.44".

* »X.43 Zugmeldestelle“

genannten BU oder in der der BU liegt.

8 [ ] BU sichern

8.50

* km

»X.44 Zugmeldestelle®

*Art und Name der Zugmeldestelle
hinter dem letzten genannten BU.

D muss halten vor BU zwischen/in

*

* Zugmeldestelle

............................................................................................................................ und
in_ und und
* km * km * km
und | und darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist
* km

» 8.51.1 km;8.52.1 km;8.53.1 km;8.54.1 km; 8.55.1 km;8.56.1 km*“

Hier wird der jeweilige km des zu sichernden BU eingetragen.

Gilltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95 408.2411A01
Seite 23
Beispiel:
8 BU sichern
muss halten vor BU zwischen/in Bf Schwabdorf und
8.50 * Zugmeldestelle
... i 21600 una  und
* Zugmeldestelle * km * km * km
und und und und darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist

Giltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95

408.2411A01
Seite 24

Befehl 9

»9 Fahren mit eingeschrinkter Fahrstromversorgung®

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

*,9.40 Eingeschrinkte Fahrstromversorgung®

Immer anzukreuzen.

Die Praposition ,zwischen® oder ,in“ ergibt sich aus den Eintragungen
in den Textfeldern zu den Optionen x.43“ bzw. ,x.43“ und ,x.44".

"x.43 Zugmeldestelle®

*+ Art und Name der Zugmeldestelle in oder
ab der die Fahrstromeinschrankung gilt.

9 [_] Fahren mit eingeschrankter Fahrstromversorgung

VA

El Eingeschrankte Fahrstromversorgung zwischen/in / und
9.40 * Zugmeldestelle
. Zugmeldestelle * km / SignN km / Signal

x.48.1 km [ x.48.2 Signal”

Ende der Fahrstromein-
schrankung. Einzutragen ist
eine Kilometerangabe oder
die Verwendung und Bezeich-
nung eines Signals.

»X.47.1 km [ x.47.2 Signal”

ginn der Fahrstromeinschrankung.

9.70

Einschrankung der Fahrstromversorgung signalisiert D ja [oder] D nein
9.67 9.68 Be
D Fahren mit gesenktem Stromabnehmer D Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter Ei

9.75

od

nzutragen ist eine Kilometerangabe
er die Verwendung und Bezeichnung

»9.70 Fahrten mit
gesenktem Strom-
abnehmer“

"x.44 Zugmeldestelle®

+Art und Name der Zug-
meldestelle, die hinter
dem Ende der Fahrstro-
meinschrankung liegt.

Anzukreuzen, wenn
mit gesenktem
Stromabnehmer
gefahren werden
muss.

»9.75 Fahren mit ausgeschaltetem
Hauptschalter

Anzukreuzen, wenn mit ausgeschaltetem
Hauptschalter gefahren werden muss.

o
ch

1es Signals.

»Einschrankung der Fahrstromversorgung
signalisiert [9.67 ja] [oder] [9.68 nein]“

Ist der Bereich der Fahrstromeinschrankung
+durch El-Signale gekennzeichnet, wird Auftrag
#,9.67“ angekreuzt ansonsten Auftrag ,9.68%

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:
9 [X Fahren mit eingeschrankter Fahrstromversorgung
|Z| Eingeschrinkte Fahrstromversorgung zwischen/in Bf Astadt und
9.40 * Zugmeldestelle
BfBeheim  ooo.owen 79970  wis 80330
¥ Zugmeldestelle % km /+=-=+>Signal * km /===—>Signal
Einschrankung der Fahrstromversorgung signalisiert ja [oder] D nein
9.67 9.68
Fahren mit gesenktem Stromabnehmer I:l Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter
9.70 9.75

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 21

»21 Einfahrt /| Weiterfahrt“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. * ,,21.10 darf infauf der*
Immer anzukreuzen.

Immer anzukreuzen.

Ob .darf in“ oder ,darf auf der®, ergibt sich aus der Art der
Zugmeldestelle in dem Textfeld zu Option 21.11.

21 [ | Einfahrt / Weiterfahrt

D darf in/auf der D einfahren [oder] D weiterfahren
21.10 * Zugmeldestelle) 21.12 21.13
,21.12 einfahren® »21.13 weiterfahren®

"21.11 Zugmeldestelle*

+Art und Name der Zugmeldestelle. Anzukreuzen, wenn eingefahren
werden soll.

Anzukreuzen, wenn weitergefahren
werden soll.

Giiltig ab: 13.12.2026



Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95 408.2411A01

Seite 27
Beispiel:
21 [X] Einfahrt / Weiterfahrt
darf in/auf der Bf Linksdorf einfahren [oder] D weiterfahren
21.10 * Zugmeldestelle 21.12 21.13

Giltig ab: 13.12.2026



Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95 408.2411A01
Seite 28

Befehl 22

»22 Ausfahrt aus dem Bf [ Bft“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

22 Ausfahrt aus dem Bf/Bft

D darf aus dem ausfahren
22.10 * Bf / Bft
+ .22.10 darf aus dem* »22.11 Bf [ 22.12 Bft*
Immer anzukreuzen. Name des Bf oder Bft.

Giiltig ab: 13.12.2026



Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95 408.2411A01
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Beispiel:
22 |X| Ausfahrt aus dem Bf/Bft
darf aus dem Kleinstadt ausfahren

22.10 . Bf / 2212 Bft

Giltig ab: 13.12.2026
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408.2411A01
Seite 30

Befehl 23

»23 Fahren auf dem Gegengleis“

Nummer und Bezeichnung des Befehls.
Immer ankreuzen.

23 [[] Fahren auf dem Gegengleis

I:! fahrt auf dem

GegeNngleis VON e
23.10 * Zugmeldestelle\

bis

\

\

»23.10 fahrt auf dem Gegengleis von“

»23.11 Zugmeldestelle“

*Art und Name der Zugmeldestelle, von der aus im

Immer anzukreuzen. Gegengleis gefahren werden soll.

»23.12 Zugmeldestelle®

xArt und Name der Zugmeldestelle, bis zu der im
Gegengleis gefahren werden soll.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

23 Fahren auf dem Gegengleis

fahrt auf dem Bf Linksdorf bis  Bf Rechtsheim
GeBeNEleIS VON o e e
23.10 * Zugmeldestelle * Zugmeldestelle

Giltig ab: 13.12.2026
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408.2411A01
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Befehl 24

»24 Zuriickkehrende Fahrten“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»24.11 fahrt*

Anzukreuzen bei Sperrfahrten.

»24.12 schiebt nach“

Anzukreuzen bei nicht gekuppelten * Sperrfahrt beginnt, eingetragen.

Schiebetriebfahrzeugen.

*,24.13 Zugmeldestelle“

Art und Name der Zugmeldestelle auf der
+ die Fahrt beginnt. Bei Sperrfahrten die auf
+ der freien Strecke beginnen wird anstelle
+ der Zugmeldestelle, der km in dem die

e

e

24 ["] Zuriickkehrende Fahrten
|:| fihrt [oder] Ei schiebt nach wvon / in Richtung
24.11 24.12 * Zugmeldestelle
e e et et i e e 3 e o e e bis e e e e e e e e e n i e und kEhrt zuruck
* Zugmeldestelle \ * km / Signal \

|:| Hinfahrt auf Regelgleis&iﬁlckfahrt auf Gegengleis
24.20

24.30

|:| Hinfahrt auf Gegengleis, Riickfahrt auf Regelgl}

\

»24.14 Zugmeldestelle“

*Art und Name der in Fahrtrichtung
nachstgelegenen Zugmeldestelle.

\

*,24.15 km [ 24.16 Signal“

Signals) bis zu der gefahren werden darf.

Stelle (km oder Verwendung und Bezeichnung eines

»24.30 Hinfahrt auf dem Gegenlgleis, Riickfahrt auf dem Regelgleis*

Nur auf zweigleisigen St

»24.20 Hinfahrt auf dem Regelgleis, Riickfahrt auf dem Gegengleis*

Nur auf zweigleisigen Strecken anzukreuzen.

recken anzukreuzen.

Giiltig ab: 13.12.2026
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408.2411A01
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Beispiel:

24 Zurickkehrende Fahrten

* Zugmeldestelle

fihrt [oder] I:l schiebt nach von Bf Dortheim in Richtung
24.11 24.12 * Zugmeldestelle
_Bf Kleinstadt bis 42,000 undkehrt zuriick

* km/ >+cSignal

Hinfahrt auf Regelgleis, Riickfahrt auf Gegengleis
24.20

I:l Hinfahrt auf Gegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis
24.30

Giltig ab: 13.12.2026
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408.2411A01
Seite 34

Befehl 25

»25 Weiterfahren sowie Ein- und Ausfahren vom Gegengleis*
Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»25.10 darf vom Gegengleis ab*“ 3
Anzukreuzen fir die Weiterfahrt auf einer Abzw oder Ust.

»25.11 km*“
Kilometer ab dem weitergefahren werden darf.

»25.12 Abzw [ 25.13 Ust*
Name der Abzw oder Ust.

»25.21 km*

Kilometer ab dem weitergefahren
werden darf.

V4
25 [ | Weiterfahren sowie Ein-lund Ausfahren vom Gegengleis /
I:I darf vom Gegengleis ab / auf der / —__weiterfahren
25.10 * km * Abzw / Ust
L' darf vom Gegengleis ab - _aufder _ weiterfahren
| [25.20 * km * Abzw / Ost
L1 darf vom Gegengeis ab — L —— L UL L. austahren
| | 25.30 * km T~ Bf / Bft 25.34
\ \

»25.31 km*“

Kilometer ab dem eingefahren
werden darf.

»25.20 darf vom Gegengleis ab“

Anzukreuzen fir die Weiterfahrt
auf einer weiteren Abzw oder Ust.

»25.32 Bf [ 25.33 Bft“
Name des Bf oder Bft.

»25.30 darf vom Gegengleis ab“

Anzukreuzen fiir die Einfahrt in und
ggf. Ausfahrt aus einem Bf bzw. Bft.

,»25.22 Abzw [ 25.23 Ust“

Name der Abzw oder Ust.

»25.34 ausfahren®

Anzukreuzen, wenn die
eingefahrene Zugfahrt
auch ausfahren soll.

Gilltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

25 Weiterfahren sowie Ein- und Ausfahren vom Gegengleis

I:l darf vom Gegengleisab ~ aufder ~ weiterfahren
25.10 * km * Abzw / Ust

I:l darf vom Gegengleisab ~ aufder ~ weiterfahren
25.20 * km * Abzw / Ust

25.30 * km *

darf vom Gegengleisab 123,450 inden  Beheim
Bf / 25 Bft

_einfahren [und] ausfahren
25.34

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 26

»26 Halten auf dem Gegengleis“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

,»26.12 in Hohe des*

26.10 muss auf dem Gegengleis halten® * Anzukreuzen, wenn das Haupt- oder Sperrsignal am
” * Gegengleis gestort ist.

Immer anzukreuzen.

*,26.11 vor Signal Ne 1% »26.13 Signal“

Ankreuzen, wenn ein Signal Ne 1 vorhanden ist. Verwendung und Signalbezeichnung.

26 [_] Halten auf dem Gegengleis
|:| muss auf dem Gegengleis halten |:| vor Signal Ne 1 [oder] |:| in Héhe des

26.10 26.11 26.12 * Signal

in des/der

* - N * Zugmeldestelle\

,26.14 km* »26.15 Zugmeldestelle®

* Kilometerangabe zu Auftrag 26.11 bzw. Auftrag 26.12. Der Artikel Artund Name der Zugmeldestelle.
~des® oder ,der ergibt sich aus der Eintragung in Option 26.15.

Gilltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:
26 Halten auf dem Gegengleis
muss auf dem Gegengleis halten D vor Signal Ne 1 [oder] |Z| in Héhe des Esjg F
26.10 26.11 26.12 * Signal
n 30050 destger BfKleinstadt
* km * Zugmeldestelle

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 27

»27 LZB abschalten®

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

/

27 |:’| LZB abschalten

|:| muss die LZB von bis

27.10 7 Zugmeldestelle N\ +27.1.

) Zugmeldestelle

abschalten

»27.11 Zugmeldestelle“

e Art und Name der Zugmeldestelle,
Immer anzukreuzen. ab der die LZB abzuschalten ist.

AN

»27.12 Zugmeldestelle“

Art und Name der Zugmeldestelle,
bis zu der die LZB abzuschalten ist.

Gilltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

27 LZB abschalten
muss die LZBvon Bf Adorf bis Bf Ces’[ad’[ abschalten

27.10 +27.11 Zugmeldestelle *7/.10 Zugmeldestelle

Giltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95

408.2411A01
Seite 40

Befehl 28

»28 Wechsel ETCS-Level /| Wechsel ETCS-Betriebsart*

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»28.10 muss ETCS-Level“

Anzukreuzen, wenn ein bestimmtes
ETCS-Level vorgegeben werden muss.

»28.20 muss ETCS-Betriebsart”

Anzukreuzen, wenn eine bestimmte ETCS-Betriebsart
vorgegeben werden muss.

28 |___J Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart

|:| muss ETCS-Level wahlen
28.10 ﬁ ETCS-Level

|:i muss ETCS-Betriebsart wahlen
28.20 +75.1 ETCS-Betriebsart

/

»28.11 ETCS-Level“
Eintrag des ETCS-Levels.

e

»28.21 ETCS-Betriebsart*
Eintrag der ETCS-Betriebsart.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

28 Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart

muss ETCS-Level 0 wihlen |:| muss ETCS-Betriebsart

28.10 * ETCS-Level 28.20

*

21 ETCS-Betriebsart

wihlen

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 29

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»29 Weiterfahrt signalgefiihrt /| Weiterfahrt mit hochstens 40 km/h“

»29.10 darf signalgefiihrt weiterfahren®

Anzukreuzen, wenn Zug nach Anzeigefiihrung
signalgefiihrt weiterfahren muss.

»29.20 muss 2000 m mit héchstens 40 km/h fahren“

Anzukreuzen, wenn der Tf zur Beachtung aller Signale am Fahrweg
und wegen eventuell riickwartiger Geschwindigkeitsrestriktionen
2000 m mit hochstens 40 km/h fahren muss.

29 ["]Weiterfahrt signalgefiihrt / Weiterfahrt mit hochstens 40 km/h

I:I darf signalgefiihrt weiterfahren
29.10

D muss 2000 m mit héchstens 40 km/h fahren
29.20

29.30

|:| muss bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren

»29.30 muss bis zum Erkennen der Stellung des niachsten
Hauptsignals mit hochstens 40 km/h fahren®

Anzukreuzen, wenn dem Tf bei einer Zugfahrt mit besonderem
Auftrag keine Vorsignalinformationen vorliegen.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

29

X]Weiterfahrt signalgefiihrt / Weiterfahrt mit hochstens 40 km/h

E darf signalgefiihrt weiterfahren
29.10

E muss 2000 m mit héchstens 40 km/h fahren
29.20

I:I muss bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren

29.30

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 30

,»30 Aus der LZB entlassen“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

30 Aus der LZB entlassen

I:! darf sich aus der LZB entlassen
30.10

»30.10 darf sich aus der LZB entlassen“

Immer anzukreuzen.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

30 Aus der LZB entlassen

E darf sich aus der LZB entlassen
30.10

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 31

»31 Rangieren iiber Ra 10 oder Einfahrweiche*

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»31.10 darf im“ »31.11 Bf / 31.12 Bft“

hinaus rangiert werden soll.

Immer anzukreuzen. Name des Bf oder Bft, in dem {iber das Signal Ra 10 oder die Einfahrweiche

/

31 [] Rangieren iiber Ra 10 oder Einfahrweiche _—
[1 darfim . aufEinfahrgleis aus Richtung
31.10 * Bf / Bft
tiber EI Signal Ra 10 [oder] D Einfahrweiche
* Zugmeldestelle 31.14 31.15
hinaus\pis rangieren
* Nt/Einfahrweiche * Uhrzeit

\ — |
\ o~

»31.15 Einfahrweiche*

Anzukreuzen, wenn kein Signal Ra 10
vorhanden ist und tber die Einfahrweiche
hinaus rangiert werden soll.

»31.13 Zugmeldestelle“ »31.17 Uhrzeit*

deren Richtung rangiert werden soll. «das Signal Ra 10 oder die Einfahr-
=weiche rangiert werden darf.

Art und Name der Zugmeldestelle, in *Eintrag der Uhrzeit, bis zu der (iber

»31.14 Signal Ra 10“

Anzukreuzen, wenn tber das Signal
Ra 10 hinaus rangiert werden soll.

»31.16 Nr. Einfahrweiche“

Eintrag Nr. der Einfahrweiche, wenn Auftrag
31.15 angekreuzt wurde.

Gilltig ab: 13.12.2026
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408.2411A01
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Beispiel:

31 Rangieren liber Ra 10 oder Einfahrweiche

X] darfim Kleinstadt

hinaus bis 19:35

%2110 Nr. Einfahrweiche x31.17 Uhrzeit

~auf Einfahrgleis aus Richtung

31.10 * Bf / =1 17 Bft
_BfCellburg  uber B signalrato
* Zugmeldestelle 31.14

rangieren

[oder] D

31.15

Einfahrweiche

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 32

»32 Anhalten“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

32 Anhalten

I:] muss anhalten vor

32.10 * Stelle vor der anzuhalten ist

AN

»32.10 muss anhalten vor“ ,»32.11 Stelle vor der anzuhalten ist*

Immer anzukreuzen.
deren Art und Name (z. B. ,Esig F, Bf Kleinstadt").

Einzutragen ist die Stelle vor der anzuhalten ist (z. B. eine Kilometerangabe oder die
Verwendung und Bezeichnung eines Signals. Bei Signalen einer Zugmeldestelle auch

Gilltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

32 Anhalten

muss anhalten vor
32.10

*

Esig A, BT Linksdorf

Stelle vor der anzuhalten ist

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 33

»33 gestorte LZB-Bk/ETCS-Bk“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

»33.11 LZB-Bk / 33.12 ETCS-Bk*

Eintrag der Bezeichnung der LZB-Blockstelle bzw. der ETCS-Blockstelle. Bei Signalen ei-
ner Zugmeldestelle auch deren Art und Name (z. B. ,A 201, Bf Rechtsheim®).

33 [] gestorte LZB-Bk/ETCS-Bk

|:| muss bis zur gestdrten

1310 x50 LzB-Bk /27 10 ETCS-Bk

angegebenen Geschwindigkeit fahren und dort auch bei LZB-Fahrt/ETCS-Fahrterlaubnis anhalten

mit héchstens der im Fahrplan

»33.10 muss bis zur gestorten”

Immer anzukreuzen.

Gilltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

33 gestdrte LZB-Bk/ETCS-Bk

33.10 * 17 L1ZB-Bk / =5 ETCS-Bk

muss bis zur gestérten ___A 201, Bf Rechtsheim___________________

mit héchstens der im Fahrplan

angegebenen Geschwindigkeit fahren und dort auch bei LZB-Fahrt/ETCS-Fahrterlaubnis anhalten

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 34

»34 VMZ einstellen“

Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.

/

34 |:| VMZ einstellen

|:| muss VMZ von

bis

34.10 * km/h \ * Zugmeldestelle \ * Zugmeldestelle \

einstellen

»34.10 muss VMZ*“

Immer anzukreuzen.

»34.11 km/h*

Maximal zuldssige Geschwindigkeit des Zuges,
die der Tf bei der Zugdateneingabe beriicksichti-
gen muss.

»34.12 Zugmeldestelle®

Art und Name der Zugmeldestelle,
ab der die neuen Zugdaten gelten.

»34.13 Zugmeldestelle®

Art und Name der Zugmeldestelle, ab der die
bisherigen Zugdaten wieder gelten.

Gilltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

34 VMZ einstellen

muss VMZ 200 von Bf Adorf

34.10 * km/h * Zugmeldestelle

bis  Bf Cestadt

*

Zugmeldestelle

einstellen

Giltig ab: 13.12.2026
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Befehl 95
,»95 Zusitzliche Anweisungen®
Nummer und Bezeichnung des Befehls. Immer anzukreuzen.
»95.10 muss bis zur Langsamfahrstelle...”
Anzukreuzen bei anzeigegefiihrten Ziigen.
95 D Zusatzliche Anweisungen
D muss bis zur Langsamfahrstelle hbchstenls mit der nach Fahrplan zuléssigen Geschwindigkeit fahren und ”95-30 muss Personen an und im Gleis

g5.10 hiedrigere Geschwindigkeiten gem&R Fithrerraumanzeige und Langsamfahrsignale beachten

durch Signal Zp1...“

O

=)
w
[l
(=]

muss bei Anndherung an den BU/RO Signal Zp 1 geben und BU/RU schnellstens rdumen,
wenn erstes Fahrzeug StraRenmitte/RU-Mitte erreicht hat

| Anzukreuzen.

Ol

30 das Gleis nicht verlassen

[t}
L
w

»95.20 muss bei An-

iiiuss Fersonen an und im Gleis Flurb:h Signal Zp 1 warnhen und anhalten, wenn Personen |

»95.40 muss bei Anndherung an den

n%herung an den D muss bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1 geben Bahnsteig Slgnal Zpl "‘“
BU/RU Signal Zp1...” 2540
Anzukreuzen. [ PzBinfam [N stindig wirksam [ unwirksam Anzukreuzen.
| ~~95.50 * km / Signal, Zugmeldestelle\ 95.53 95.54 |
muss folgende Anweisungen beachten
95.95 »95.54 unwirksam

»95.50 PZB infam*“

Anzukreuzen, wenn PZB unwirksam.

Anzukreuzen.

»95.53 stindig wirksam

Anzukreuzen, wenn PZB standig
wirksam.

* [Frei textj'\
AN

N\

»95.95 muss folgende An- »95.96 [Freitext]“

weisungen beachten Eintrag des Auftragstextes.

Anzukreuzen, wenn Eintragungen
in 95.96 erforderlich sind.

»95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle“

+ Bei Hauptsignalen ist die Verwendung und Bezeichnung des Signals

*einzutragen. Bei Sperrsignalen ist die Bezeichnung des Signals einzu-

xtragen. In allen anderen Fallen ist die kilometrische Lage der PZB-

»Streckeneinrichtung einzutragen. Bei Signalen einer Zugmeldestelle
auch deren Art und Name (z. B. ,Esig F, Bf Kleinstadt®).

Giiltig ab: 13.12.2026
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Beispiel:

95 Zusatzliche Anweisungen

|:| muss bis zur Langsamfahrstelle h-':':-:hsten# mit der nach Fahrplan zuldssigen Geschwindigkeit fahren und
95 10 hiedrigere Geschwindigkeiten gemaR Fithrerraumanzeige und Langsamfahrsignale beachten

muss bei Anndherung an den BU/RU Signal Zp 1 geben und BU/RU schnellstens rdumen,
wenn erstes Fahrzeug Strafenmitte/RU-Mitte erreicht hat

[

o
&N
[,
an]

muss Personen an und im Gleis Hur%:h Signal Zp 1 warnen und anhalten, wenn Personen

[

das Gleis nicht verlassen

95.30
|:| muss bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1 geben
95.40
PZB infam ESIE A, Bf Kleinstadt stindig wirksam |:| unwirksam
95.50 x 55 5ikm /05 50 Signal, Zugmeldestelle 95,53 95.54
|:| muss folgende Anweisungen beachten
95.95
— [Fre;texf} O

Giltig ab: 13.12.2026
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Ziige fahren; Diktat eines Befehls 408.2411A02
Seite 1

1 Wortlaute
Beim Diktat eines Befehls miissen folgende feste Wortlaute verwendet werden:

Situationsbeschreibung Wortlaut Wortlaut

wiederholen

Aufforderung, das Verfahren ,Befehls- |,Verfahren Befehlsiibermittlung vorbe- |Ja

tbermittlung® vorzubereiten. reiten®

Bestatigung, dass ein Befehl diktiert ~Bereit fir Verfahren Befehlsiibermitt- | Nein

werden kann. lung®

Befehlsiibermittlung ist abgeschlossen. |,Verfahren Befehlsiibermittlung been- | Ja

det”
Abbrechen eines Befehlsdiktats. sVerfahren Befehlsiubermittlung abbre- |Ja
chen®

Es wird ein Fehler wahrend des Diktats |,Fehler, neues Verfahren Befehlsiiber- | Nein

erkannt und deshalb dazu aufgefordert | mittlung vorbereiten®

die Befehlsiibermittlung neu zu begin-

nen.

Der Diktierende berichtigt einen Fehler |,Falsch, ich wiederhole ...“ Nein

beim Wiederholen.

Eine unvollstandig empfangene oder »Bitte wiederholen® Nein

nicht verstandene Meldung soll wieder-
holt werden.

Fachautor: I.IBB 31;

Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026
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408.2411A02
Seite 2

2 Ablaufschema

Fdi

Tf

Ruft Tf Gber Zugfunk

Meldet sich mit ,Hier ist Zug ... [Zugnummer] ...
[Standort]*

Meldet sich mit ,,Zug ... [Zugnummer], hier ist [Be-
zeichnung des Arbeitsplatzes]. Verfahren Befehlsiiber-
mittlung vorbereiten.“ Fragt ggf. nach, in welcher Zug-
beeinflussung der Zug verkehrt.

sIch wiederhole: Verfahren Befehlsiibermittlung vorbe-
reiten.” Teilt ggf. mit, ob der Zug signalgefiihrt, LZB-
geflihrt oder ETCS-gefiihrt ist. Bei ETCS gibt er zu-
satzlich an, in welchem ETCS-Level und in welcher
ETCS-Betriebsart sich der Zug befindet.

Bestatigt richtige Wiederholung mit ,Richtig®.

Tragt gemeldeten Standort in die Kopfzeile des ersten
verwendeten Vordrucks ein

Wenn der Zug halt, meldet sich der Tf mit ,,Hier ist Zug
... [Zugnummer] ... [Standort]. Bereit fiir Verfahren
Befehlsiibermittlung®.

Gibt an welche Seite des Vordrucks auszufiillen ist
~Befehle... [1-9 oder 21-95]“ und diktiert Inhalt:

- ,[Schiebetriebfahrzeug] Zugnummer ... [Zugnum-
mer]*

- ,Standort des Zuges ... [Standort des Zuges]*

- ,Anzahl der Vordrucke ... [Nr. des verwendeten Vor-
drucks] von ... [Anzahl der verwendeten Vordrucke]“
- ,Standort des Anweisenden ... [Standort des Anwei-
senden]”

- ,Befehl ... [Nummer des Befehls] ankreuzen®

- JAuftrag ... [Nummer des Auftrages] ankreuzen®

- »... [Inhalt des Auftrags],

- ,Eindeutige Kennung ... [Eindeutige Kennung]*-

Fertigt Vordruck entsprechend des Diktats aus:
- Kreuzt Befehle und Auftrage an

- Tragt Inhalte ein

- streicht nicht zutreffende Optionen durch

Leitet die Wiederholung ein mit ,Ich wiederhole: ... [In-
halt des Diktats]*

Berichtigt ggf. nicht inhaltsgleiche Wiederholung umge-
hend mit ,Falsch, Ich wiederhole: ... [Korrigierter In-
halt]*

Berichtigt ggf. falsche Inhalte und fertigt verschriebe-
nen Vordruck neu aus.

Beginnt die Wiederholung erneut ab der Kopfzeile des
ersten verwendeten Vordrucks ,lch wiederhole: ... [In-
halt des Diktats]”

Bestatigt richtige Wiederholung mit ,Richtig®.
Nennt:

- ... [Datumy], ... [Uhrzeit]. Verfahren Befehlsiibermitt-
lung beendet®

und tragt seinen Namen in Druckbuchstaben in Feld
W ein.

Fiillt Felder B und Y aus.

»Ich wiederhole: Verfahren Befehlslibermittlung been-
det”

Bestatigt richtige Wiederholung mit ,Richtig®.
Befehl ist (ibermittelt und giiltig

Befehl ist (ibermittelt und giiltig.

Giiltig ab: 13.12.2026
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Giiltig ab 13.12.2026

; Vordruck Befehle

Ziige fahren

408.2411V01

*

Tel.: () info408@deutschebahn.com

Ben Dederichs

s

Fachautor: I.IBB 31



I R R G R N S T R R R R R R R R . N ]

Sunuuay aSynapuiy IOPUASIAMUY JUIEN oe'6e
uBJuE} /W O SUBISYIRY Y sjeugisidnel usisyaeu sap Sun||e)s Jop usuLBXYIT Wz sig ssnw ]
naziyn wnyeq 191y 3nezIyeqaLI] AWEN 0T6t or6e
U3JUEY U /U Ot SUSISYI0Y MW W goog s [T uayepsyam ynasieudis pep [
w SU3ISLYI0Y W JIYBHINI, njasd|eudis 1yepana
Toauaid] y/unj o SUALSLPOY AW Uyep3NaN, [/ Uynyad|euss Uyepauam [ 62
Hesqauag-sa13 0Z°8¢ [PA=7-5013 01'8¢
uayEm vesgaueg-soLd ssnw [ | uajyem 19n91-5013 ssnw 7]
YesqalRg-s0113 [9SYIdW / [9A3T-SILT [3SYIDIMWN _H_ 8¢
?|PIsAPIPWENZ 3||3159p|PWaNZ x4
usyeyasqe s1g uongziapssnw [
uayeyasqe gz1 [] L2
3||91sep|pw3nz w
56'c6 Il Pl )
Jop/fsap u
usppEaq uasunsiamuy apussioyssnu ]
556 €556 ajj1sapjawisng ‘eudis Juny 0556 [eusts eLde Lhize QL2
wespmun  []  wespm Spuns [ wepmazd [] sapayoHw [ ] [epo]l TonieuSisson [] usieyseSusden wapnessnw [
0°5e 513|8ua830 Wap jne uayey [J9z
uaqes 1 dz jeusis Sisisuyeg usp ue Sunisyeuuy 19 ssnw _H_ pE ST yg /19 uny 0§57
VpssEpan AN 1910 s D56 uyessne ] [pun] uauyejuR uap ul qe s19|3uadan woa Jep m
UBUDSI34 UUBM ‘UIYEYUE pun usulem T dz [BUSIS Yanp SIB|D Wi pun ue usuossag ssnw [ ] ) 7 mzqy wy 0757
184 1421543 BIIA-NY/FRIWURgENS Snaziye] so1ssa uuam UCSE uasyeRIaMm 19p jne qe s19|3usdan woa pep O
“UBINEJ SuBLS|[PUYIS 1/ )8 Pun uagal T dz [eudis Nu/na usp ue Sunsayeuuy g ssnw [ ®n T W Tz
uajyoeaq ajeudisiyepuesSue] pun adiszusluneualyn gewss uapBipuimyasss ssadupa 01°56 ualyepINaM - 1ap yne qe s19|8uaSsn woa pep 0

pun uaiye; 1B SIPUIMYISID UBBISsEINZ uejdiyes YoBU IBP NUI SUBISYIoY B|PISIyepuesSue] anz sig ssnw [

uadunsiamuy ayd||z3esnz [] s6

s13|3uadan won

uadyesny pun -u13 almos uaiyepapap [ sZ

a||Psap|awsnz | |PIsap|awsnz Y/ 0T'bE

znassnw [

ua||A15uIa siq uoA

oeve
s19|S[eday jne pyeppny ‘s1sjuadan jne pyejuiy _H_

0Z're
si9[8uafan yne pyeppny ‘sis|d|a8ay Jne Py _H_

ua||23suIa ZWA [] vE

UBNEYUE SIUGNEPILIYES-5D13/1Ye4-9Z] 194 YINT LOP pun usJye} IMSIPUIMYIS30 usuaqadadue

|eusis /iy

3|RISepPWENZ

H204NZ Y9y pun s1q

I||P1sapPan,

Z (444 11874

3g-$213 /3a-a21 0T'§€ Sunppry uon weugenps [T [epo]l wyer [
ue|diyeq wi Jap suUasYIQY Huw usuoysad mzsigssnw [ UalIYEq 3puaiypPNInZ D ve
A9-5013M9-971 21 asa8 [ €€ a||91sappwanz 3||s¥sap|awanz 0T'€Z
uoa s1z[3uadan
151 U} EYNZUE 13P JOA 3|95 0T°Z¢ siq wap jne Jye} D
Joa uaypeyue ssnw 7] siaj8uasan wap jne ualyeq _H_ €2
uaeyuy [] ¢€ yd /48 0T'Te
Haziyn ayIMIYBNIIT UN UBIHEENE wep sne pep _H_
uauR1dues sig sneumy yg,/)g wap sne Jyeysny _H_ 7z
al'le P11E a||1s9p|pwang €11t [4 % 4 o]|91sap|awanz 0T'1e
syalMIyBjuI D [4apo] 0T ey [eudis D J3qn vaagepeyem [ [apo] YRayeum [ sop nefurpep [
ue /18 o1te Hyepauap / Hyejuil _H_ ¢
Suniyany sne stoiSayequ yne wHep D UBpUISIaMUY 3P JOPUE])S 9HINIPIOA 19 |Yezuy
ayalaamaLejull Japo T ey Jagn ualaiSuey _H_ 1€ uoa
01 0% Jun|izlqelaiduey J9p HOPUELS / 533Nz sap Hopuels Jawwnu3dnz

uasse(Iua 977 43p sne yais pep ]

uasse|3ua gz149p sny [ ] Of

56 - 1T °lY34e9

Giiltig ab 13.12.2026

Seite 2



DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Digitaler Befehl
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1 Zweck und Zielgruppe
Zweck:

Die Regelungen gewabhrleisten eine sichere Durchfiihrung des Bahnbetriebs
beim Umgang mit Auftragen, die der Fdl mit Befehl erteilt. Durch die Vorgaben
wird die Handlungssicherheit aller Tf und Th gestarkt. Dadurch werden vorhan-
dene Risiken im Bahnbetrieb minimiert und bei Einhaltung der Regelungen
beherrscht. Des Weiteren wird dadurch die Eintrittswahrscheinlichkeit von
gefahrlichen Ereignissen im Bahnbetrieb reduziert.

Zielgruppe:
- Tf
- Tb

2 Regelung

2.1 Vorrang eines Befehls
Ein Befehl hat Vorrang vor entsprechenden Signalen oder Fihrerraumanzei-
gen. Wenn die zulassige Geschwindigkeit niedriger ist als die im Befehl vorge-

gebene Geschwindigkeitsheschrankung, gilt die jeweils niedrigste zulassige
Geschwindigkeit.

2.2 Bezeichnung von Befehlen, Auftragen, Optionen und
Textfeldern
Befehle, Auftrage, Optionen und Textfelder werden i. d. R. wie im Vordruck
408.0411V01/408.2411V01 bezeichnet. Bezeichnungen von Auftragen, Optio-

nen und Textfeldern denen ein ,x* vorangestellt ist, werden durch die Nummer
des Befehls ersetzt, mit denen sie erteilt werden.

Beispiel: Erteilt der Fdl dem Tf einen Befehl 1 mit Auftrag ,x.25% dann wird die-
ser in der Anwendung ,Digitaler Befehl” als Auftrag ,,1.25% bezeichnet.

Fachautor: I.IBB 31; Julian Huth; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026
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2.3 Ubermitteln, Riickfallebene und eindeutige Kennung

Ubermitteln
Der Fdl erteilt mit der Anwendung ,,Digitaler Befehl“ Befehle an Tf.

Riickfallebene

Bei einer Fehlfunktion der Anwendung oder wenn der Tf den Befehl nicht digital
abrufen kann, ist der Fdl zu verstandigen.

Eindeutige Kennung

Jede Befehlsnachricht ist mit einer eindeutigen Kennung gekennzeichnet.
Diese setzt sich zusammen aus einer Abkiirzung gemalf$ Streckenbuch EIU,
einer laufenden vierstelligen Nummer und der Zugnummer des Zuges, dem die
Befehlsnachricht erteilt wird.

2.4 Abruf der Befehlsnachricht

Voraussetzungen
Die Befehlsnachricht darf nur bei Halt des Zuges abgerufen werden.

Zugriffscode

Fur den Abruf der Befehlsnachricht wird ein Zugriffscode bendtigt. Der Zu-
griffscode wird in der Regel per SMS an das GSM-R Zugfunk-Fahrzeuggerat
gesendet. Im Falle einer gestorten Zustellung des Zugriffscodes, ist der Fdl zu
verstandigen. Dieser teilt dem Tf den Zugriffscode miindlich mit. Bei Schicht-
Ubergabe zu einem Ubernehmenden Tf ist diesem der Zugriffscode zu tberge-
ben bzw. darauf hinzuweisen, sofern eine Befehlsnachricht weiterhin Gultigkeit
besitzt. Der ibernehmende Tf fihrt im Falle, dass er ein personliches Endgerat
besitzt, einen Folgeabruf auf diesem durch.

Meldung von Standort und Zugbeeinflussung

Um Einsicht in die Befehlsnachricht zu erhalten, muss der Tf den Standort des
Zuges eingeben. Hierbei sind Signalbezeichnungen zu verwenden. Ist das nicht
moglich, ist der km der Spitze des Zuges oder die Weichenbezeichnung anzu-
geben.

Zusatzlich muss der Tf mitteilen, ob der Zug signalgefiihrt, LZB-gefiihrt oder
ETCS-gefiihrt ist. Bei ETCS muss er dem Fdl zusatzlich mitteilen, in welchem
ETCS-Level und in welcher ETCS-Betriebsart sich der Zug befindet.

Verstandigen

Der Tf des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges muss den Tb vom Inhalt eines
Befehls unterrichten und fir die Unterrichtung der anderen Tf sorgen, wenn der
Inhalt des Befehls fiir das Verhalten der Tf Bedeutung hat.

Giiltig ab: 13.12.2026
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2.5 Handhaben durch den Tf

Nachdem der Tf eine Befehlsnachricht abgerufen hat, muss er priifen, ob
sich der Inhalt der Befehlsnachricht auf seinen Zug und dessen Standort
bezieht. Der Tf muss alle in der Befehlsnachricht enthaltenen Befehle lesen,
prifen und als gelesen markieren.

Wenn die Prifung nicht erfolgreich abgeschlossen werden kann, muss der
Tf die Befehlsnachricht abweisen und den Fdl miindlich verstandigen.

Wenn alle Befehle als gelesen markiert sind, muss der Tf die Befehlsnach-
richt quittieren. Erst mit der erfolgreichen Quittierung wird die Befehlsnach-
richt gultig.

Der Tf muss sicherstellen, dass die Befehle bis zur Erledigung im Fihrer-
raum auf dem Endgerdt angezeigt werden. Wenn der Tf sich nicht im
Fihrerraum aufhalt, muss er das Endgerat mit den Befehlen bei sich fihren.
Sofern dies nicht moglich ist, muss er sich die Befehle mit Vordruck
408.2411V01 vom Fdl tibermitteln lassen.

Wenn der Tf das Fahrzeug an der Spitze des Zuges wechselt oder ein
Personalwechsel stattfindet, muss der Tf fiir die Ubergabe weiterhin giiltiger
Befehle sorgen. Sofern personliche Endgerate verwendet werden, muss der
Gbergebende Tf dem (libernehmenden Tf den erforderlichen Zugriffscode
und die eindeutige Kennung nach Absatz 2.2 mitteilen. Der ibernehmende
Tf muss die Befehlsnachrichten nach Absatz 2.3 abrufen. Sofern dies nicht
moglich ist, muss er sich die Befehle mit Vordruck 408.2411V01 vom FdI
ubermitteln lassen.

Eine Befehlsnachricht muss der Tf als erledigt markieren, wenn alle enthal-
tenen Befehle abgearbeitet sind.

Gliltig ab: 13.12.2026
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2.6 Befehl widerrufen
Fiir das Widerrufen von Befehlen gilt:
Befehl Widerrufen durch Besonderheiten
Alle Befehl 4 Wenn mehrere Befehle in einer Be-

fehlsnachricht erteilt wurden, mis-
sen alle Befehle widerrufen werden.

Befehle 1, 2 oder 7 | Kein Befehl 4 erforderlich.

Wurde Befehl 3 als Befehlsnach-
richt Gibermittelt, ist zusatzlich Be-
fehl 95 mit Auftrag 95.95 mit folgen-
dem Wortlaut zu erteilen:

~Befehl mit ... [Eindeutige Kennung
der widerrufenen Befehlsnachricht]
ist als manuell widerrufen zu mar-
kieren.”

Wird ein Befehl 3 mit Befehl 1, 2 oder 7 widerrufen, so ist der widerrufene
Befehl in der Anwendung manuell als widerrufen zu markieren.

Kann die Befehlsnachricht nicht digital widerrufen werden, wird diese durch
den Fdl Giber den Vordruck 408.2411V01 gem. Ril 408.2411 widerrufen. Die
widerrufene Befehlsnachricht ist durch den Tf als manuell widerrufen zu
kennzeichnen.

Wenn ein Befehl widerrufen wurde und wenn der Zug seine Fahrtrichtung
andert oder das Fahrzeug an der Spitze des Zuges wechselt oder ein ande-
rer Tf die Arbeit ibernimmt, ist erganzend zu den Regeln in Absatz 2.4 der
mit Vordruck 408.2411V01 erteilte Befehl 4 bzw. 1, 2 oder 7 zu Gibergeben.
Die widerrufene Befehlsnachricht darf nicht erneut abgerufen werden.

2.7 Vorbeifahrt am ETCS-Halt auf Strecken mit ETCS-Level 2

Ein Befehl 1 oder 7 mit Auftrag 7.20 zur Vorbeifahrt am ETCS-Halt wird ungiil-
tig, wenn dem Tf wieder Fuhrungsgrolien angezeigt werden. Dies gilt auch,
wenn die Vorbeifahrt an mehreren ETCS-Halten zugelassen wurde.

2.8 Besonderheiten Befehl 32

Wenn der Fdl den Tf mit Befehl 32 beauftragt, vor einem Hauptsignal anzuhal-
ten, gilt Folgendes:

Der Tf muss auch bei Fahrtstellung des Hauptsignals oder Signal Zs 1, Zs 7
oder Zs 8 anhalten.

Der Tf darf nur mit Befehl 1 oder bei Signal Zs 12 mit mindlichem Auftrag
weiterfahren.

Giiltig ab: 13.12.2026
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3 Ortliche Regeln im Streckenbuch

Keine

4 Befehle

Die Ril 408.2412 behandelt die Befehle insgesamt, weshalb an dieser Stelle auf
die Nennung einzelner Befehle verzichtet wird.

5 Geschwindigkeiten

Etwaige Geschwindigkeiten ergeben sich aus dem konkreten Befehl und den
darin enthaltenen Auftragen.

d

Gliltig ab: 13.12.2026
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1 Elektronische Ubermittlung

Die Fahrplan-Mitteilung wird entweder durch die Betriebszentrale digital an die zu-
standige Stelle des Eisenbahnverkehrsunternehmens tbermittelt und dem Tf von
dort aus bereitgestellt oder tiber die Filhrerraumanzeige des Fahrplans tGbermittelt.

2 Auf Richtigkeit priifen
Nach Erhalt der Fahrplan-Mitteilung muss der Tf priifen, ob sich diese auf seinen
Zug und dessen vorgesehenen Laufweg bezieht.

3 Verstandigung anderer Tf

Der Tf an der Spitze des Zuges muss den Tb vom Inhalt der Fahrplan-Mitteilung
unterrichten. Dariiber hinaus muss er sicherstellen, dass andere Tf (iber deren In-
halte unterrichtet werden, wenn der Inhalt fiir deren Verhalten von Bedeutung ist.
4 Fahrzeug- oder Tf-Wechsel

Der Gibernehmende Tf muss in geeigneter Weise (iber das Vorliegen einer Fahrplan-
Mitteilung informiert sein.

5 Erledigte Fahrplan-Mitteilung

Der Tf muss eine erledigte Fahrplan-Mitteilung in geeigneter Weise von seiner digi-
talen Anzeige entfernen oder eine ausgedruckte Fahrplan-Mitteilung weglegen.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

Ziige des Gelegenheitsverkehrs

Der Tf muss dem Fdl auf Anfrage mitteilen, in welcher Bremsstellung sein Zug
zu fahren ist.

Der Tf darf einen Zug fahren, wenn ihm die fiir den Zug geltenden Fahrplan-
angaben bekannt gegeben sind.

Die Angaben dirfen nur schriftich - auch durch Angabe von Fahrplanheft
oder Vergleichsfahrplan - bekannt gegeben oder mit Fahrplan-Mitteilung
Ubermittelt werden. Fir Sperrfahrten dirfen die Angaben der Fahrplan-
Mitteilung durch Eintrag in den Befehl 95 mit Auftrag 95.95 bekannt gegeben
werden.

Wenn auf zweigleisiger Strecke ein Reisezug in zwei Teilen verkehrt, gelten
fiir den zweiten Teil Fahr- und Haltezeiten des ersten Teils, verkehrt ein Er-
satzzug, gelten die Fahr- und Haltezeiten des Stammzuges.

Fur Rettungszige auf bestimmten Strecken gelten die in den Fiihrerraumen
der Triebfahrzeuge der Rettungsziige vorhandenen Einsatzauftrage.

Fir Versuchsfahrten gelten abweichende Regeln, die in einer Fahrplananord-
nung bekanntgegeben sind.

Umleiten

Ein Zug darf nur umgeleitet werden, wenn dem Tf die fiir seinen Zug gelten-
den Fahrplanangaben fir die Umleitungstrecke nach den Regeln in Abschnitt
1 Absatz (3) bekannt gegeben sind. Statt des Zuganfangsbahnhofs und des
Zugendbahnhofs miissen dem Tf die Betriebsstellen bekannt gegeben sein,
auf denen die Umleitung beginnt und endet.

Ziige konnen unter erleichterten Bedingungen umgeleitet werden. Der Tf er-
halt keine Fahrplan-Mitteilung. Die Angaben sind im Fahrplan enthalten. Im
Streckenbuch ist angegeben, wie der Tf Uber die Umleitung unterrichtet wird.
Wenn dem Tf die Umleitung nicht durch Signale angezeigt wird, verstandigt
ihn der Fdl miindlich.

Bremsstellung

Fahrplan-
angaben

Rettungsziige

Versuchsfahr-
ten

Allgemein

Erleichterun-
gen

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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1 Aligemeines

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

Wenn von den fiir Fahrzeuge vorgesehenen MalRen abgewichen werden soll,
wird unterschieden nach

- auRergewohnlichen Sendungen,
- auBergewdhnlichen Fahrzeugen,
- auBergewdhnlichen Ziigen,

- sonstigen Abweichungen.

AulRergewohnliche Sendungen sind AuBergewdhn-
liche Sendun-
a) Schwerwagen, gen

b) Sendungen mit LademaRiiberschreitungen (Li-Sendungen),

c) andere Sendungen, die nur unter besonderen Bedingungen befordert wer-
den.

AuRergewdhnliche Fahrzeuge sind AuBergewdhn-

liche Fahr-
a) Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808, die in Ziige eingestellt z‘:u;e an

sind, deren Zuggattungsbezeichnung nicht durch ,-A® erganzt ist,

b) Fahrzeuge, die bauartbedingt Restriktionen beim Befahren von Briicken un-
terliegen und in Ziige eingestellt sind, deren grofite zulassige Geschwindig-
keit Uber 120 km/h betragt und deren Zuggattungsbezeichnung nicht durch
,~B“ erganzt ist,

c) Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 2), die in
Zige eingestellt sind, deren Zuggattungsbezeichnung nicht durch ,-D“ oder
»,~E“ erganzt ist,

d) Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 3), die in
Ziige eingestellt sind, deren Zuggattungsbhezeichnung nicht durch ,-E* er-
ganzt ist,

e) offene beladene Autotransportwagen, wenn diese in einen Reisezug einge-
stellt sind, dessen Zuggattungsbezeichnung nicht durch ,-K* erganzt ist,

f) Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT*, die in Zlige eingestellt sind, deren Zug-
gattungsbezeichnung nicht durch ,-L* erganzt ist oder

g) andere Fahrzeuge, die in einer Beférderungsanordnung oder Fahrplanano-
rdnung als auRergewdhnliche Fahrzeuge bezeichnet sind.

AuRergewohnliche Ziige sind Ziige, deren Zuggattungsbhezeichnung durch ,- AuBergewdéhn-
A, -B%, ,-D, -E%, ,-K“ oder ,-L“ ergdnzt ist, wenn sie auf Strecken verkehren, liche Ziige
die fiir diese Ziige nicht zugelassen sind.

Aultergewodhnliche Sendungen sind im Zettelhalter durch einen hellblauen Zet- Kennzeich-
tel fur aullergewohnliche Sendungen gekennzeichnet. Bei Gruppen aus Nie- nung
derflurwagen der ,Rollenden Landstralée“ mit demselben Versand- und Bestim-
mungsbahnhof sind nur der erste und letzte Wagen der Gruppe mit hellblauen

Zetteln versehen. Wagen geschlossener Ziige, die aus Wagen mit automati-

scher Kupplung UIC 69 oder UIC 69e gebildet sind (AK-Ziige oder AK-Schwer-
wagenziige) tragen keinen hellblauen Zettel.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 13.12.2026
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Beférderungs- (6) Fir Beforderungsanordnung und Fahrplananordnung gelten folgende Regeln:

anordnung,
Fahrplanano-
rdnung

MaRnahmen
bei Unregel-
maBigkeiten

Zwischenwa-
gen

Befehl 5

(7)

(1)

(2)

a) Aullergewodhnliche Sendungen oder auRergewohnliche Fahrzeuge diirfen
nur in Zuge eingestellt werden oder auliergewdhnliche Ziige nur verkehren,
wenn dies in einer Beférderungsanordnung oder Fahrplananordnung zuge-
lassen ist.

Die Beforderungsanordnung enthalt die Beforderungsbedingungen, die Be-
zeichnung der Sendung oder des Fahrzeugs, den Beférderungstag, die zu
benutzenden Ziige und bei auRergewdhnlichen Ziigen die Zugnummer. Be-
forderungstag und bei aulRergewdhnlichen Sendungen oder auf3ergewdhn-
lichen Fahrzeugen auch die Ziige kbnnen besonders bekannt gegeben wer-
den.

b) Fir haufig vorkommende auBergewdhnliche Sendungen oder firr haufig zu
beférdernde aullergewdhnliche Fahrzeuge mit gleichen Beférderungsbedin-
gungen koénnen im Voraus Dauer-Beférderungsanordnungen oder Dauer-
Fahrplananordnungen herausgegeben werden.

In einer erganzenden Beférderungsanordnung oder Fahrplananordnung
sind dann nur noch der Beférderungstag, die zu benutzenden Ziige und die
Beférderungsbedingungen bekannt gegeben.

c) Fir haufig vorkommende auRBergewdhnliche Sendungen kann die Beforde-
rung in bestimmten Ziigen (aS-Ziige) zugelassen sein. Es sind Beforde-
rungsbedingungen und Nummer der Beférderungsanordnung angegeben.
Die Beférderungsbedingungen gelten auch dann, wenn im aS-Zug keine au-
Rergewohnlichen Sendungen beférdert werden.

Wenn es in der Beférderungsanordnung zugelassen ist, dirfen auch Sen-
dungen, die nicht haufig vorkommen, in aS-Zlige eingestellt werden.

Wenn Weisungen der Beférderungsanordnung oder Fahrplananordnung nicht
eingehalten werden kdnnen, dirfen auBergew6hnliche Ziige nicht verkehren,
aulRergewohnliche Fahrzeuge oder aulRergewdhnliche Sendungen miissen in
Absprache mit dem Fdl ausgesetzt werden. Dies gilt auch bei aulRergewohnli-
chen Sendungen, wenn Veranderungen der Sendung festgestellt werden. Eine
ausgesetzte Sendung oder ein ausgesetztes Fahrzeug darf nur weiterbefordert
werden, wenn dies in einer zusatzlichen Weisung zur Beférderungsanordnung
oder Fahrplananordnung zugelassen ist.

Besondere Regeln fiir Schwerwagen

In der Beférderungsanordnung kann angegeben sein, wie viele Zwischenwa-
gen zwischen einem Schwerwagen und weiteren Schwerwagen oder Wagen,
die Giber die Lastgrenze C 2 hinaus beladen sind, eingestellt werden miissen.

Als Zwischenwagen diirfen - sofern die Beférderungsanordnung nichts anderes
vorschreibt - alle leeren Wagen und die bis héchstens zur Lastgrenze C 2 be-
ladenen Wagen verwendet werden.

Wenn in der Beférderungsanordnung angegeben ist, dass Schwerwagen mit
einer niedrigeren als im Fahrplan des Zuges zulassigen Geschwindigkeit fahren
miussen, erhalt der Tf Befehl 5 mit Grund Nr. 40.

Giiltig ab: 13.12.2026
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3 Besondere Regeln fiir Lii-Sendungen
(1) Mit Riicksicht auf Nachbargleise kommen fiir die Beférderung von Lii-Sendun- Nachbar-

gen folgende Arten in Betracht gleise, Befor-

derungsarten

a) ,Anton" ohne MaRRnahmen,

b) ,Berta" ohne MaRRnahmen, siehe aber c),

c) »Casar" unter Ausschluss von Li-Sendungen ,Berta" oder ,Casar" im Nach-

bargleis oder

d) ,Dora" unter Sperrung des Nachbargleises.

(2) Fir das Vorbeileiten an Gegenstanden gilt Folgendes: Vorbeileiten

a) Wenn eine Li-Sendung an einer Engstelle vorbeigeleitet werden muss, er-
halt der Tf des Zuges nach der Beférderungsanordnung Befehl 5 mit Grund
Nr. 39 und dem Auftrag, an der Engstelle mit hdchstens 10 km/h zu fahren.

b) Wenn eine Fachkraft beim Vorbeileiten einer Li-Sendung an einer Engstelle
dem Tf Weisungen geben muss, erhalt der Tf nach der Beférderungsanord-
nung Befehl 95 mit Auftrag 95.95.

c) In der Beférderungsanordnung kann angeordnet sein, dass die Fachkraft f(ir
einen Streckenabschnitt im Fiihrerraum des Triebfahrzeugs mitfahrt und
dem Tf die Weisungen fiir das Vorbeileiten an allen Engstellen dieses Ab-
schnitts gibt. In diesem Fall erhdlt der Tf Befehl 95 mit Auftrag 95.95: ,Sie
missen zwischen ... (Zugmeldestelle) und ... (Zugmeldestelle) an Engstel-
len auf Weisung der Fachkraft fahren".

an Gegenstan-
den

Gliltig ab: 13.12.2026




Richtlinie

DB

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Nachschieben 408.2441
Seite 1

1 Aligemeines

(1) Fir die Zughildung gelten folgende Einschrankungen: Zugbildung

(2)

(3)

(4)

a) Bevor ein Zug aulRerplanmaRig nachgeschoben wird, muss der Tf feststel-
len, dass sich folgende Fahrzeuge nicht im Zug befinden:

- Fahrzeuge, deren Zug- und StoReinrichtungen Nachschieben nicht zu-
lassen,

- Fahrzeuge, die nur durch die Ladung oder zusatzlich durch Steifkupplung
verbunden sind,

- Wagen, deren Ladungen lber mehrere Wagen reichen, wenn die ein-
zelne Ladung langer als 60 m ist; dies gilt nicht fir Langschienentrans-
porteinheiten, die auf einer Tafel als solche gekennzeichnet sind.

b) Zwischen Schiebetriebfahrzeug und Wagenzug diirfen keine Fahrzeuge lau-
fen.

Schiebetriebfahrzeuge missen miteinander gekuppelt sein. Schiebetriebfahr-
zeuge, die bis zu einem Bahnhof oder dariiber hinaus am Zug bleiben, miissen
bis zum letzten Haltbahnhof mit dem Zug gekuppelt sein. Schiebetriebfahr-
zeuge, die in Gefallen am Zug bleiben, missen stets mit dem Zug gekuppelt
sein.

Fir die Zugbeeinflussung gelten folgende Regeln:

a) Der Tf eines Schiebetriebfahrzeuges muss beim Nachschieben Fahrzeugei-
nrichtungen der PZB und LZB gemal? den Regeln fiir das Bedienen flr Zug-
beeinflussungsanlagen ab- oder ausschalten.

Wenn der Tf zum Entlassen aus der LZB die Befehlstaste bedienen muss,
muss er den Fdl auffordern, ihm Befehl 30 zu erteilen. Bei einem Schiebe-
triebfahrzeug, das von der freien Strecke zuriickkehrt, muss er die LZB bis
zur Ruckkehr in einen Bahnhof abgeschaltet lassen.

b) Bei Strecken, die mit ETCS ausgeriistet sind, muss das Schiebetriebfahr-
zeug in ETCS-Betriebsart NL fahren. Das Nachschieben in ETCS-Betriebs-
art NL ist nur mit gekuppeltem Schiebetriebfahrzeug zulassig.

Wenn der Tf eines nachgeschobenen Zuges einen Befehl erhalt, der auch fir
das Verhalten des Tf des Schiebetriebfahrzeugs Bedeutung hat (z. B. Halt zur
Sicherung eines Bahniibergangs, Herabsetzen der zulassigen Geschwindig-
keit, Fahrt mit gesenkten Stromabnehmern), muss der Tf an der Spitze des
Zuges den Tf des Schiebetriebfahrzeugs vom Inhalt des Befehls verstandigen.
Wenn dies nicht moglich ist, muss er dem Fdl mitteilen, dass er den Befehl auch
dem Tf des Schiebetriebfahrzeugs libermitteln muss.

Einschrankun-
gen

Kuppeln

Zugbeeinflus-
sung

PZB/LZB

ETCS

Befehl

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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Ansetzen an
den Zug

Geschwindig-
keit, nachge-
schobene
Ziige

Geschwindig-
keit, zuriick-
kehrendes
Schiebetrieb-
fahrzeug

Druckkraft

Beenden des
Nachschie-
bens

Unbeabsich-
tigtes Trennen
vom Zug

Befehl

(5)

(6)

(7)

(8)

(1)

(2)

(3)

Es gilt Folgendes:

a) Der Tf des Schiebetriebfahrzeugs muss das Schiebetriebfahrzeug vor der
Abfahrt an den Zug setzen.

b) Wenn die Betriebszentrale das aufRerplanmaRige Nachschieben mit einem
nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeug angeordnet hat, teilt
sie dies dem FdI mit. Wenn der Tf des Schiebetriebfahrzeugs das Fahrzeug
an den Zug gesetzt hat, muss er dies dem Fdl melden.

Die zulassige Geschwindigkeit flir nachgeschobene Ziige betragt
a) 60 km/h, wenn das Schiebetriebfahrzeug nicht mit dem Zug gekuppelt ist,
b) 80 km/h, wenn das Schiebetriebfahrzeug mit dem Zug gekuppelt ist.

Die zulassige Geschwindigkeit fir Schiebetriebfahrzeuge, die von der freien
Strecke aus zuriickkehren, betrdagt 50 km/h.

Bei Zuigen, die ausschlieBlich aus Drehgestellwagen gebildet sind, ist keine Be-
schrankung der Druckkraft erforderlich.

In allen anderen Fallen gilt Folgendes:

Beim Nachschieben darf die Druckkraft hochstens 240 kN (24 t) betragen. In
Bahnhofen oder auf Abzweigstellen muss der Tf die Druckkraft auf 120 kN (12
t) beschranken. GrolRere Druckkrafte konnen fiir bestimmte Streckenabschnitte
oder Ziige im Streckenbuch zugelassen sein.

Nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug

Die Stelle, wo ein nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug den Zug
verlassen soll, ist durch Signal Ts 1 gekennzeichnet oder im Befehl angegeben.

Wenn sich ein nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug ohne Ab-
sicht vom Zug getrennt hat, muss der Tf es sofort anhalten. Wenn er erkennt,
dass wahrend des Abbremsens ein Bahnilbergang befahren wird, muss er
mehrmals Signal Zp 1 geben.

Der Tf darf das nicht mit dem Zug gekuppelte Schiebetriebfahrzeug erst dann
wieder an den Zug setzen, wenn dieser zum Halten gekommen ist. Vor der
Fahrt zum Ansetzen an den Zug muss er die miindliche Zustimmung des Fdl
einholen. Bei der Fahrt zum Ansetzen an den Zug muss er auf Sicht fahren.

Der Tf eines nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeugs, das von
der freien Strecke aus zuriickkehren soll, erhalt fiir das Nachschieben und fir
die Riickfahrt Befehl, und zwar

- auf eingleisigen Strecken Befehl 24,

- auf zweigleisigen Strecken Befehl 24 und - soweit der Fdl die Einfahrt nicht
durch Fahrtstellung eines Hauptsignals, Signal Zs 1, Signal Zs 7, Signal Ts
3 oder Signal Sh 1 zulasst - Befehl 25 oder Befehl 26.

Wo regelmaliig mit Triebfahrzeugen nachgeschoben wird, die nicht mit dem
Zug gekuppelt sind, darf auf den Befehl verzichtet werden (Streckenbuch).

Giiltig ab: 14.12.2025
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(1)

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

3)

Allgemeines
Folgende Ziige diirfen geschoben werden:

a) Zige zur Ver- und Entsorgung von Arbeitsstellen und zur Durchfiihrung von
Arbeiten an der Infrastruktur,

b) Ziige nach und von Anschlussstellen sowie benachbarten Bahnhdéfen, die
nur an eines der beiden Streckengleise angeschlossen sind,

c) Zige bei besonderen 6rtlichen Verhaltnissen, wenn es im Streckenbuch zu-
gelassen ist oder

d) Zige in Storungsfallen.
Im Streckenbuch kann das Schieben von Ziigen verboten sein.
Schiebende Triebfahrzeuge miissen mit dem Zug gekuppelt sein.

Das Fahrzeug an der Spitze des Zuges muss mit einem Mitarbeiter besetzt
sein.

Auf das Besetzen des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges darf verzichtet wer-
den, wenn nur ein Fahrzeug geschoben wird und der Tf die Strecke nach Ril
408.2341 Abschnitt 1 Absatz (1) beobachten kann.

Wenn der Tf zur Entlassung aus der LZB die Befehlstaste bedienen muss,
muss er den Fdl auffordern, ihm Befehl 30 zu erteilen.

Fur ETCS gilt Folgendes:

a) Auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale muss das schiebende
Triebfahrzeug in der ETCS-Betriebsart SH fahren.

b) Auf Strecken mit
- ETCS-Level 2 mit Hauptsignalen oder
- ETCS-Level 1LS

muss ein mit ETCS ausgeriistetes schiebendes Triebfahrzeug in der ETCS-
Betriebsart SH fahren.

Ausriistung

Der Mitarbeiter an der Spitze des Zuges muss eine Signalpfeife und bei Dun-
kelheit eine weil} leuchtende Handleuchte mitfiihren.

Der Mitarbeiter an der Spitze des Zuges muss mit einem Signalhorn ausgeriis-
tet sein, und zwar

- auf Strecken mit Bahniibergangen ohne technische Sicherung, in den Fallen
nach Abschnitt 1 Absatz (1) a) bis (1) c) oder

- wenn er den Auftrag hat, Beschaftigte zu warnen.

Der Mitarbeiter an der Spitze des Zuges muss einen Luftbremskopf verwenden,
wenn er den Auftrag hat, Beschaftigte zu warnen. Das Streckenbuch oder eine
Betra konnen die Verwendung des Luftbremskopfes vorschreiben.

Zulassig

Kuppeln

Besetzen des
Fahrzeugs an
der Spitze

Befehl 30

ETCS

Signalpfeife,
Handleuchte

Signalhorn

Luftbremskopf

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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Funk (4)

Mitarbeiter an (1)
der Spitze des

y4
uges )

3)

(4)

Triebfahrzeug- (5)
fithrer

(6)

(7)

(8)

Der Mitarbeiter an der Spitze des Zuges muss in Funkverbindung mit dem Tf
stehen, wenn er den Auftrag hat, Beschaftigte zu warnen.

Aufgaben

Der Mitarbeiter an der Spitze des Zuges muss die Strecke nach den Regeln in
Ril 408.2341 Abschnitt 1 Absatz (1) beobachten.

Erforderlichenfalls muss er
- Haltauftrage geben
- Signal Zp 1 geben (Richtlinie 301.0901 Abschnitt 1 und 2) und

- an Signalen Bu 4, Pf 2 (DV 301) oder Bii 5 mehrmals vor dem Befahren des
Bahniibergangs mit dem Signalhorn blasen (Richtlinie 301.1501 Abschnitt 1
Absatz (3)).

An Signalen Ne 14, die nicht am Standort eines Hauptsignales stehen, darf der
geschobene Zug nur auf Befehl 1 vorbeifahren.

Wenn der Tf den Mitarbeiter an der Spitze des Zuges unterrichtet hat, dass er
Beschaftigte warnen muss, muss er Personen am und im Gleis durch Signal
Zp 1 warnen und anhalten, wenn Personen das Gleis nicht verlassen.

Wenn der Tf den Auftrag hat, Beschaftigte zu warnen, muss er den Mitarbeiter
an der Spitze des Zuges hiertiber unterrichten.

Er muss sich an der Streckenbeobachtung beteiligen und auf die Auftrage des
Mitarbeiters an der Spitze des Zuges achten.

Wenn der Tf nach Abschnitt 1 Absatz (4) auf die Besetzung des Fahrzeuges an
der Spitze verzichtet und den Auftrag hat, Beschaftigte zu warnen, muss er
unmittelbar vor Ingangsetzen der Fahrt feststellen, dass sich direkt vor dem
ersten Fahrzeug keine Beschaftigten aufhalten.

Die zuldssige Geschwindigkeit betragt grundsatzlich 30 km/h.

a) Uber Bahniiberginge ohne technische Sicherung darf der Tf mit einer zu-
lassigen Geschwindigkeit von 20 km/h fahren. Der Fdl teilt dem Tf die Lage
der Bahniibergange ohne technische Sicherung im Auftrag 95.95 des Be-
fehls 95 mit.

b) Im Storungsfall muss der Tf so langsam fahren, dass er jederzeit anhalten
kann. Die zulassige Geschwindigkeit betrdagt 10 km/h.

Q

Giiltig ab: 14.12.2025
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Einfahrten in ein Stumpfgleis, teilweise besetztes Gleis 408.2451
oder in ein Gleis ohne ausreichenden Durchrutschweg, Einfahrten in ein Seite 1
teilweise besetztes Gleis ohne Zielsignal
1 Einfahrtin ein Stumpfgleis, teilweise besetztes Gleis oder
in ein Gleis ohne ausreichenden Durchrutschweg
Folgende betriebliche Anweisungen bzw. technische Einrichtungen teilen dem Tf
mit, dass der Einfahrweg in ein Stumpfgleis, teilweise besetztes Gleis oder in ein
Gleis ohne ausreichenden Durchrutschweg fiihrt:
a) Am Fahrweg befindet sich ein Signal Zs 3 mit der Kennziffer 1, 2 oder 3.
b) Am Fahrweg befindet sich ein Signal Zs 13.
c) Im Fahrplan des Zuges ist das Zeichen ,—*.
d) Im Fahrplan des Zuges weist eine FulRnote auf eine Einfahrt in ein teilweise
besetztes Gleis ohne Zielsignal nach Abschnitt 2 hin.
e) Der Fdl erteilt dem Tf Befehl 5 mit Grund Nr. 14, 15 oder 16.
f) Der Fdl erteilt dem Tf Befehl 95 mit Auftrag 95.95:
- L Fahrtin ein Stumpfgleis.“ oder
- L Fahrtin ein besonders kurzes Stumpfgleis.“ oder
- ,Fahrtin ein Gleis mit verklrztem Einfahrweg.”
g) Der Fdl lasst die Zugfahrt mit Signal Zs 7 zu.
h) Der Zug erhalt einen LZB-Vorsichtauftrag.
i) Der Zug erhalt eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart OS.
2 Einfahrtin ein teilweise besetztes Gleis ohne Zielsignal
(1) Wenn Zugteile vereinigt werden sollen, sind Einfahrten in teilweise besetzte Grundsatz
Gleise auch ohne Halt zeigendes Zielsignal zulassig, wenn die Einfahrt mit
Fahrtstellung eines Hauptsignals und Signal Zs 3 mit Kennziffer 1 oder 2 zuge-
lassen werden kann.
(2) Fir planmaRige Einfahrten gilt Folgendes: PlanméRige
Einfahrt
- Der Tf des ersten einfahrenden Zugteils muss sicherstellen, dass nach dem intanr
Halt am gewdhnlichen Halteplatz in dem vorgesehenen Zielabschnitt das
Signal Zg 2 an der Kuppelseite seines Zuges eingeschaltet bzw. angebracht
ist.
- Der Tf des zweiten in das teilweise besetzte Gleis einfahrenden Zugteils
muss auf den ersten haltenden Zugteil achten.
Der Fahrplan enthdlt Angaben fir den ersten und zweiten Zugteil.
(3) Bei einer auRRerplanmaRigen Einfahrt erteilt der Fdl den beteiligten Tf die erfor- AuBerplanma-

derlichen Weisungen.

RBige Einfahrt
|

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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(1) Wenn der Fdl einen Fahrplanhalt ausfallen lassen muss, beauftragt er den Tf. Fdl

Der Fdl muss den Tf nicht beauftragen, wenn im Fahrplan ein Betriebshalt

vorgeschrieben ist.
(2) Wenn der Tf feststellt, dass ein Fahrplanhalt nicht benétigt wird, muss er beim Tf

Fdl nachfragen, ob der Fahrplanhalt ausfallen darf. Er muss nicht nachfragen,

wenn im Fahrplan ein Betriebshalt oder Bedarfshalt vorgeschrieben ist.

Q

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 14.12.2025



Richtlinie

DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Wechsel der ETCS-Betriebsart

408.2454
Seite 1

1 Manueller Wechsel aus ETCS-Betriebsart FS oder OS in
andere ETCS-Betriebsart

Auf den ohne Hauptsignale ausgeriisteten Abschnitten der Strecke Unterleiterbach
- Leipzig/Halle gilt Folgendes:

Wenn der Tf aus der ETCS-Betriebsart FS oder OS in eine andere ETCS-Betriebs-
art wechseln muss und dafiir keinen Befehl erhalten hat, muss er den Fdl verstan-
digen. Der Tf darf die ETCS-Betriebsart erst wechseln, wenn der Fdl miindlich zu-
gestimmt hat.

2 Manueller Wechsel in ETCS-Betriebsart SB

Muss der Tf eines ETCS-gefiihrten Zuges auf Strecken mit ETCS-Level 2 mit Haupt-
signalen in die ETCS-Betriebsart SB wechseln, gilt Folgendes:

Beim anschlieRenden ETCS-Startlauf muss der Tf den ETCS-Level wahlen, in wel-
chem sich das ETCS-Fahrzeuggerat vor dem Wechsel in die ETCS-Betriebsart SB
befand.

3 Bestitigung des manuellen Wechsels in ETCS-Betriebsart
NL; ETCS-Betriebsart NL beenden

(1) Wenn der Tf einer Zuglokomotive bei Vorspann bzw. eines mit dem Zug gekup-
pelten Schiebetriebfahrzeuges in die ETCS-Betriebsart NL wechselt, muss er
den Tf an der Spitze des Zuges daruber verstandigen.

(2) Wenn der Tf einer Zuglokomotive bei Vorspann bzw. eines mit dem Zug gekup-
pelten Schiebetriebfahrzeuges die ETCS-Betriebsart NL beendet, muss er den
Tf an der Spitze des Zuges dartiber verstandigen.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026
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1 Art des Auftrags
Der Fdl kann den Tf
- zur Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder gestorten Hauptsignal,

- zur Fahrt, wenn ein Fahrweg benutzt werden muss, fir den ein Hauptsignal
nicht vorhanden ist,

- zur Fahrt bei LZB-Halt oder ETCS-Halt,
- zur Weiterfahrt nach einem LZB-Ubertragungsausfall im Teilblockmodus,

- zur Fahrt in ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebsart SR nach Beenden des ETCS-
Startlaufs oder

- zur Vorbeifahrt an einem Signal Ne 14 in der ETCS-Betriebsart SR
wie folgt beauftragen:

(1) Beieinem signalgefiihrten Zug (aulier Ziige in ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebs-
art SR) durch

Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8
Signal Ts 3

Signal Sh 1 bei Einfahrt an einem Sperrsignal in Hohe des Einfahrsignals oder
Weiterfahrt in Hohe des Blocksignals einer Abzweigstelle beim Befahren des Ge-
gengleises

Befehl 1
Befehl 2
Befehl 21
Befehl 22
Befehl 25

Mundlichen Auftrag, wenn am Hauptsignal Signal Zs 12 vorhanden ist

(2) Bei einem LZB-gefiihrten Zug durch

LZB-Ersatzauftrag

LZB-Vorsichtauftrag

LZB-Gegengleisfahrauftrag
Befehl 1

Befehl 2

Befehl 21

Befehl 22

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 14.12.2025
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Befehl 7 zum
Starten in
ETCS-Be-
triebsart SR

ETCS-Halt an
der Spitze des
Zuges

(3) Beieinem ETCS-gefiihrten Zug oder einem Zug in ETCS-Level 2 in der ETCS-

Betriebsart SR durch

Eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS

Eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart OS

In ETCS-Betriebsart SR durch eine Textmeldung mit dem Wortlaut:
~Sie dirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an ETCS-Bk ... [Signal-

bezeichnung]®

Befehl 1

Befehl 2

Befehl 7

Befehl 21

Befehl 22

(4) Bei ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart SR gilt der Befehl 1 oder 7 mit Auf-
trag 7.20 zur Vorbeifahrt an einer ETCS-Blockstelle auch zur Vorbeifahrt an
einem Halt zeigenden Signal mit der gleichen Signalbezeichnung.

(5) Wenn nach Beenden des ETCS-Startlaufs in ETCS-Level 2 die ETCS-Betriebs-
art SR angekiindigt wird oder das ETCS-Fahrzeuggerat in ETCS-Betriebsart

SB verbleibt, muss der Tf beim Fdl einen Befehl 7 anfordern.

*

*

*

Befehl 7 ist nicht erforderlich, wenn der Fdl der Abfahrt bereits durch eine Text- *

meldung zugestimmt hat.

(6) Befindet sich in ETCS-Level 2 der ETCS-Halt an der Spitze des Zuges, jedoch
nicht unmittelbar an einer ETCS-Blockstelle, muss der Tf beim Fdl einen Befehl

1 zur Vorbeifahrt am ETCS-Halt anfordern.

Giiltig ab: 14.12.2025
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2 Vorbeifahrt an Sperrsignal

Zur Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder gestorten Sperrsignal erteilt der Fdl
Befehl 1. Befehl 1 ist nicht erforderlich, wenn ein Zug an einem erloschenen Licht-
sperrsignal, das durch ein weilRes Mastschild mit zwei schwarzen Punkten gekenn-
zeichnet ist, vorbeifahren soll.

Ein LZB-Ersatzauftrag an einer virtuellen Blockstelle gilt auch als Auftrag zur Vor-
beifahrt an dem Halt zeigenden oder gestérten Sperrsignal, an dem die virtuelle
Blockstelle eingerichtet ist.

Bei einer Fahrtin ETCS-Betriebsart FS oder OS darf der Tf an einem Halt zeigenden
oder gestorten Sperrsignal, an dem eine virtuelle Blockstelle eingerichtet ist, vorbei-
fahren, wenn er folgende Textmeldung erhalt: ,Vorbeifahrt an Sperrsig ... [Bezeich-
nung des Signals] erlaubt.”

3 Vorbeifahrt an Warterhaltscheibe

Zur Vorbeifahrt an einer Warterhaltscheibe erteilt der Fdl Befehl 1.

4 Zulassige Geschwindigkeit fiir signalgefiihrte Ziige (auRer
fiir Ziige in ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebsart SR)

(1) Die zulassige Geschwindigkeit einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag betragt
40 km/h.

Betriebsstelle Die Geschwindigkeit gilt bis...

Bahnhof der Zug am folgenden Hauptsignal
bzw. bei einer Ausfahrt an der letzten
Weiche im Fahrweg oder einer anderen
im Fahrplan durch ,¥* gekennzeichne-
ten Stelle vorbeigefahren ist.

Abzweigstelle der Zug an der letzten Weiche im Fahr-
weg (im Fahrplan durch ,¥* gekenn-
zeichnet) vorbeigefahren ist.

Einfahrt in eine Anschlussstelle mit | zum folgenden Haltsignal.
Hauptsignal

Ausfahrt aus einer Anschlussstelle | der Zug an der letzten Weiche im Fahr-
mit Hauptsignal weg vorbeigefahren ist.

An Blocksignalen der freien Stre- | die Spitze des Zuges daran vorbeige-
cke (ausgenommen Abzweigstel- | fahren ist.
len)

Wenn der Fdl die Fahrt durch Signal Zs 7 zugelassen hat, gilt Folgendes:

Der Tf muss die zulassige Geschwindigkeit einer Zugfahrt mit besonderem Auf-
trag weiter beachten, falls der Auftrag zum Fahren auf Sicht endet, bevor der
Zug an der in der Tabelle genannten Stelle vorbeigefahren ist.

(2) Bei LZB und ETCS gilt der durch Signal Zs 7 erteilte Auftrag, bis zum nachsten
Hauptsignal auf Sicht zu fahren, weiter, wenn der signalgefiihrte Zug zum an-
zeigegefuhrten Zug wird.

Allgemein

* ¥ ¥ ¥ ¥

Zs 7 und Auf-
nahme in
LZB/ETCS

Gliltig ab: 14.12.2025
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Abfahrt

Fehlende Vor-

signalinforma-

tion

Befehl, LZB-
Ersatzauftrag,
LZB-Gegen-
gleisfahrauf-
trag

LZB-Vorsicht-
auftrag

(3)

(4)

(1)

(2)

(1)

Die zulassige Geschwindigkeit fiir Zugfahrten, die der Fdl mit Befehl, Signal Zs
1, Zs 7, Zs 8 oder miindlichem Auftrag zugelassen hat, gilt auf Bahnhofen be-
reits bei der Abfahrt des Zuges.

Wenn ein Zug an einem Halt zeigenden oder gestorten
- Lichthauptsignal mit dunklem Lichtvorsignal oder
- Hauptsignal, das die Stellung ,Halt erwarten® zeigen kann,

vorbeifahrt, muss der Tf bis zum Erkennen der Stellung des folgenden Haupt-
signals - hochstens 2000 m - mit héchstens 40 km/h fahren.

Zulassige Geschwindigkeit fiir LZB-gefiihrte Ziige

Wenn der Fdl die Fahrt durch Befehl, LZB-Ersatzauftrag oder LZB-Gegengleis-
fahrauftrag zugelassen hat, betragt die zuldssige Geschwindigkeit 40 km/h.

Diese Geschwindigkeit gilt, bis die Fiihrerraumanzeige als V-soll eine andere
Geschwindigkeit anzeigt.

Wenn der Fdl die Fahrt durch einen LZB-Vorsichtauftrag zugelassen hat, muss
der Tf bis zum nachsten Hauptsignal auf Sicht fahren.

Zulassige Geschwindigkeit fiir ETCS-gefiihrte Ziige oder
fiir Ziige in ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart SR

Wenn der Fdl die Fahrt durch Befehl zugelassen hat und den Tf mit Auftrag
x.25 vom Fahren auf Sicht befreit hat, gilt fiir die zulassige Geschwindigkeit
Folgendes:

a) Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 40 km/h.

Betriebsstelle Die Geschwindigkeit gilt bis...

Bahnhof der Zug am folgenden Hauptsignal
bzw. bei einer Ausfahrt an der letzten
Weiche im Fahrweg oder einer ande-
ren im Fahrplan durch ,¥“ gekenn-
zeichneten Stelle vorbeigefahren ist.

Abzweigstelle der Zug an der letzten Weiche im
Fahrweg (im Fahrplan durch ¥ ge-
kennzeichnet) vorbeigefahren ist.

Einfahrt in eine Anschlussstelle zum folgenden Haltsignal.
mit Hauptsignal bzw. Signal Ne 14

Ausfahrt aus einer Anschlussstelle | der Zug an der letzten Weiche im
mit Hauptsignal bzw. Signal Ne 14 | Fahrweg vorbeigefahren ist.

An Blocksignalen der freien Stre- | die Spitze des Zuges daran vorbeige-
cke (ausgenommen Abzweigstel- | fahren ist.
len)

Giiltig ab: 14.12.2025




Ziige fahren; Zugfahrt mit besonderem Auftrag

408.2455
Seite 5

(2)

b) Danach muss der Tf die Geschwindigkeiten in Fahrplan und La beachten.

c) Die Geschwindigkeiten nach a) muss der Tf so lange beachten, bis die Fiih-
rerraumanzeige wieder ETCS-Betriebsart FS anzeigt, bei einem Wechsel
nach ETCS-Level NTC PZB/LZB gilt Abschnitt 4 Absatz (1).

d) Bei einem anschlieRenden Wechsel in die ETCS-Betriebsart OS hat diese
Betriebsart Vorrang vor Auftrag x.25.

Wenn der Fdl die Fahrt durch

- einen Befehl zugelassen hat und den Tf nicht mit Auftrag x.25 vom Fahren
auf Sicht befreit hat oder

- eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart OS zugelassen hat,

muss der Tf auf Sicht fahren. Dabei muss er ggf. niedrigere Geschwindigkeiten
oder einen Halt in der Fihrerraumanzeige sowie niedrigere Geschwindigkeiten
in Fahrplan und La beachten.

Der Auftrag, auf Sicht zu fahren, gilt
- bis ETCS eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS anzeigt,

- in allen anderen Fallen bis zum nachsten Hauptsignal bzw. bis zum nachs-
ten Signal Ne 14. Dies gilt auch, wenn dort bzw. davor ein Levelwechsel
nach ETCS-Level NTC PZB/LZB oder ein Ubergang in ETCS-Betriebsart SR
stattfindet und der Fdl Auftrag x.25 erteilt.

Ein Befehl 6 bleibt in allen Fallen giiltig.

Gliltig ab: 14.12.2025
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Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Halten, Weiterfahren nach Halt, Halt vor der beabsichtigten 408.2456
Stelle Seite 1
1 Halten

(1) Wenn ein Zug wegen eines Halt zeigenden Signals, eines LZB-Halts oder Haltstellung

(2)

(1)

(2)

3)

(1)

(2)

eines ETCS-Halts halten muss, muss er moglichst nahe an das Signal, den
LZB-Halt oder den ETCS-Halt heranfahren. Bei einem ETCS-Halt soll der Zug
unabhangig von der Fihrerraumanzeige vor dem zugehdérigen Hauptsignal,
Sperrsignal, Signal Ne 14, Blockkennzeichen oder Gleisabschluss halten. Der
Tf muss die Ursache des Halts beim Fdl erfragen, wenn sie ihm nicht bereits
bekannt ist. Er muss den Fdl jedoch spatestens flinf Minuten nach dem Anhal-
ten verstandigen.

Wenn ein Zug am Einfahrsignal eines Bahnhofs angehalten wird und im Fahr-
plan des Zuges in der Ankunftsspalte fir diesen Bahnhof ein ,H“ vorgeschrie-
ben ist, muss der Tf sich sofort nach dem Anhalten beim Fdl melden.

Weiterfahrt nach Halt

Ein Zug, der wegen eines Halt zeigenden Signals, eines LZB-Halts oder eines
ETCS-Halts halt, darf weiterfahren, sobald das Signal oder die Fihrerraum-
anzeigen die Fahrt zulassen.

Wenn ein Zug wegen eines Halt zeigenden Einfahr- oder Zwischensignals, an
dem sich keine Vorsignalisierung befindet, gehalten hat, muss der Tf, nach-
dem der Fdl die Weiterfahrt zugelassen hat, bis zum Erkennen der Stellung
des Ausfahrsignals so vorsichtig fahren, dass er bei Haltstellung eines Zwi-
schen- oder Ausfahrsignals vor diesem zum Halten kommt.

Wenn bei einem gestorten oder Halt zeigenden Lichtsignal mit weil3-gelb-
weils-gelb-weiBem Mastschild keine Verstandigung mit dem Fdl moglich ist
und der Tf deshalb nach Ril 301.0002 Abschnitt 8 Absatz (1) b) bis zum
nachsten Hauptsignal auf Sicht weiterfahrt, gilt Folgendes:

a) Der Tf muss den Fdl so bald wie moglich, spatestens auf dem nachsten
Bahnhof, Giber die Weiterfahrt verstandigen.

b) Bei LZB gilt der Auftrag, bis zum nachsten Hauptsignal auf Sicht zu fahren,
weiter, wenn der signalgefiihrte Zug zum LZB-gefiihrten Zug wird.

Vorziehen nach miindlicher Zustimmung

Wenn ein Zug in einem Bahnhof zum Halten gekommen ist und zum Signal,
LZB-Halt bzw. ETCS-Halt oder zum gewdhnlichen Halteplatz vorziehen muss,
darf der Tf dies bei Halt zeigendem Signal, LZB-Halt oder ETCS-Halt nur nach
mundlicher Zustimmung durch den Fdl. Der Tf eines LZB-gefiihrten Zuges
muss auf mindliche Aufforderung des Fdl die LZB mit dem Stérschalter ab-
und wieder einschalten.

Wenn der Tf anschlieBend zur Entlassung aus der LZB die Befehlstaste be-
dienen muss, muss er den Fdl auffordern, ihm Befehl 30 zu erteilen.

Q

eines Signals,
LZB-Halt oder
ETCS-Halt

»H“ im Fahr-
plan

Haltsignal,
LZB-Halt,
ETCS-Halt

Einfahr- oder
Zwischen-
signal

Lichtsignal mit
weil-gelb-
wei3-gelb-wei-
Rem Mast-
schild

Fachautor: I.IBB 31;

Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026
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Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Zulassung einer Zugfahrt zuriicknehmen

408.2458
Seite 1

(1)

(2)

(1)
(2)

3)

(1)

(2)

Allgemein

Wenn der Fdl die Zulassung einer Zugfahrt zuriicknimmt, kann er dem Tf Befehl
3 erteilen.

Der Tf darf erst weiterfahren, wenn der Fdl den erteilten Befehl 3 widerrufen
hat.

Auf Strecken mit LZB

Der Fdl muss beim Tf nachfragen, ob der Zug LZB-gefiihrt ist.

Wenn der Zug LZB-gefiihrt ist muss der Fdl dem Tf miindlich anordnen, die LZB
mit dem LZB-Storschalter ab- und wieder einzuschalten. Der Tf muss dem Fdl
die Ausflihrung bestatigen.

Wenn der Tf anschlieBend zur Entlassung aus der LZB die Befehlstaste bedie-
nen muss, muss er den Fdl auffordern, ihm Befehl 30 zu erteilen.

Auf Strecken mit ETCS-Level 2

Der Fdl muss beim Tf nachfragen, ob der Zug ETCS-gefiihrt ist oder ein Level-
wechsel nach ETCS-Level 2 angekiindigt ist.

Wenn der Zug ETCS-gefiihrt ist oder ein Levelwechsel nach ETCS-Level 2 an-
gekiindigt ist, kann der Fdl dem Tf zusatzlich einen Befehl 3 mit Auftrag 3.20
erteilen. Wenn der Tf anschliefend Override EOA bedient hat, muss er dies
dem Fdl bestatigen.

Nachfrage Fdl

LZB ab- und
wieder ein-
schalten

Befehl 30

Nachfrage Fdl

Override EOA

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Von der Fahrordnung auf der freien Strecke abweichen 408.2462
Seite 1
1 Anwenden
(1) Auf zweigleisigen Strecken darf auf der freien Strecke auf dem Gegengleis
gefahren werden.
(2) Fahren auf dem Gegengleis ist zugelassen,
a) wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist,
b) wo Gleiswechselbetrieb voriibergehend oder nicht eingerichtet ist,
1. zwischen einer Anschlussstelle, einer Abzweigstelle (ausgenommen
Uberleitstelle) oder einem Bahnhof, die nur an eines der beiden Stre-
ckengleise angeschlossen sind und dem benachbarten Bahnhof,
2. wenn der Zweck der Fahrt es erfordert (z. B. Arbeitszug, Hilfszug oder
zurlickkehrendes Schiebetriebfahrzeug) oder
3. wenn das Regelgleis voriibergehend nicht befahren werden kann oder
darf (z. B. gesperrtes Gleis, liegen gebliebener Zug, ausgeschaltete
Oberleitung).
(3) Wo auf Abzweigstellen Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, gelten die
Regeln fiir das Fahren auf dem Gegengleis auch, wenn die Blocksignale nicht
mit Signal Zs 6 ausgerustet sind.
2 Gleichzeitige Fahrten derselben Fahrtrichtung
Regel- und Gegengleis dirfen gleichzeitig in derselben Fahrtrichtung befahren
werden
a) wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist oder
b) bei Ziigen nach Abschnitt 1 Absatz (2) b) Nr. 1, Sperrfahrten, zuriickkeh-
renden Schiebetriebfahrzeugen oder liegen gebliebenen Ziigen, die ihre
Fahrt fortsetzen.
Q

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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Ziige fahren; Auf dem Gegengleis fahren

408.2463
Seite 1

1
(1)

(2)

2

Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis

Bei signalgefiihrten Ziigen kann der Fdl dem Tf den Auftrag, auf dem Gegen-
gleis zu fahren, erteilen durch

- Signal Zs 6,

- Signal Zs 8,

- Befehl 23 oder

- Befehl 24 bei Sperrfahrten und Schiebetriebfahrzeugen.

Beim Bedienen von Anschlussstellen darf dem Tf der Auftrag zum Fahren auf
dem Gegengleis im Fahrplan des Zuges erteilt werden.

Auf Abzweigstellen, deren Blocksignale nicht mit Signal Zs 6 ausgeristet sind,
wird bei Fahrtstellung des Hauptsignals auf einen gesonderten Auftrag zur
Fahrt oder Weiterfahrt auf dem Gegengleis verzichtet, wenn im Fahrplan die
Angabe ,ohne Zs 6 vorhanden ist.

Bei anzeigegefiihrten Zugen darf der Tf das Regelgleis oder das Gegengleis
befahren, wenn ihm der Auftrag ,LZB-Fahrt“ angezeigt wird oder die ETCS-
Zentrale eine ETCS-Fahrterlaubnis in den ETCS-Betriebsarten FS oder OS
sendet. Der Auftrag, auf dem Gegengleis zu fahren, kann dem Tf auRerdem
durch LZB-Gegengleisfahrauftrag oder Befehl 23 erteilt werden.

Nicht giiltige Signale

Links neben dem Gegengleis konnen sich ortsfeste Signale befinden, die beim Fah-
ren auf dem Gegengleis nicht gelten. Nicht glltige ortsfeste Signale sind im Stre-
ckenbuch genannt.

signalgefiihrte
Ziige

anzeigefiihrte
Ziige

Fachautor: I.IBB 31; Fabian Waldecker; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Arbeiten an der LZB- oder ETCS-Streckeneinrichtung 408.2475
Seite 1
1 LZB-Streckeneinrichtung
Bei unvorhergesehenen Arbeiten an der LZB-Streckeneinrichtung darf die Be-
triebszentrale anordnen, dass alle Ziige zwischen zwei Zugmeldestellen signalge-
fihrt fahren. Der Fdl beauftragt den Tf mit Befehl 27 die LZB abzuschalten und
Befehl 29 mit Auftrag 29.10 zur signalgefiihrten Weiterfahrt des Zuges.
Der Tf muss dem Fdl bestatigen, dass er die LZB abgeschaltet hat.
Auf der Zugmeldestelle, bis zu der die LZB abzuschalten ist, muss der Tf zum
Wiedereinschalten der LZB anhalten.
2 ETCS-Level 2-Streckeneinrichtung
Bei unvorhergesehenen Arbeiten an der ETCS-Level 2-Streckeneinrichtung darf
die Betriebszentrale auf Strecken, die mit Hauptsignalen ausgeriistet sind, anord-
nen, dass alle Ziige zwischen zwei Zugmeldestellen signalgefiihrt fahren.
(1) Wenn das fiihrende Fahrzeug iber ETCS-Level NTC PZB/LZB verfiigt, gilt
Folgendes:
- Wenn ein automatischer Levelwechsel nicht stattfindet, muss sich der Tf
beim Fdl bei ETCS-Halt melden.
- Der Tf erhalt Befehl 28 mit dem Auftrag, ETCS-Level NTC PZB/LZB zu
wahlen.
- Der Befehl wird ungiiltig, wenn bei der Weiterfahrt ein Levelwechsel
nach ETCS-Level 1 oder 2 stattfindet.
(2) Wenn das fiihrende Fahrzeug nicht iiber ETCS-Level NTC PZB/LZB verfiigt,
gilt Folgendes:
- Der Tf muss sich bei ETCS-Halt beim Fdl melden.
- Der Tf erhdlt Befehl 28 mit dem Auftrag, ETCS-Level 0 zu wahlen.
- Wenn der Tf den Befehl erhalten hat, muss er ETCS-Level 0 wahlen
und in der ETCS-Betriebsart UN weiterfahren.
- Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.
- Der Befehl wird ungiiltig, wenn bei der Weiterfahrt ein Levelwechsel
nach ETCS-Level 1 oder 2 stattfindet.
a

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Giltig ab: 14.12.2025
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Sperrfahrten durchfiihren 408.2481
Seite 1
1 Als Sperrfahrten durchzufithrende Zugfahrten
(1) Folgende Zugfahrten miissen als Sperrfahrt durchgefiihrt werden:
1. Zugfahrten, die Rickwartsbewegungen durchfiihren missen,
2. Kleinwagenfahrten (Sperrfahrt Ki),
3. Schneeraumfahrten.
(2) Der Tf muss dem Fdl des Zuganfangsbahnhofes mitteilen, dass er eine Sperr-
fahrt nach Absatz (1) durchfiihrt.
2 Ausdehnung der Sperrfahrten
(1) Sperrfahrten diirfen Grundsatz
a) von einer Zugmeldestelle bis zur nachsten verkehren und dabei auf zwei-
gleisiger Strecke das Regelgleis oder das Gegengleis befahren,
b) einen Teil der freien Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen befahren und
dabei
- auf einer Zugmeldestelle beginnen und auf demselben Gleis zur Zug-
meldestelle zuriickkehren oder auf der freien Strecke enden, oder
- auf der freien Strecke beginnen und auf der freien Strecke oder auf ei-
ner Zugmeldestelle enden.
Fir Sperrfahrten, die wahrend unterbrochener Arbeitszeit verkehren, kann in
einer Betra etwas anderes bestimmt sein.
(2) In ein gesperrtes Streckengleis dirfen mehrere Sperrfahrten eingelassen Mehrere
werden. Sperrfahrten
(3) Fur Sperrfahrten, die auf Abzweigstellen verkehren oder Anschlussstellen Abzweig-
bedienen, kénnen im Streckenbuch oder in einer Betra ergdnzende Regeln stellen, An-
gegeben sein. schluss-
stellen
(4) Das Bewegen von Fahrzeugen im Baugleis ist Rangieren. Baugleis
(5) Der Tf darf Fahrzeuge in ein Gleis nur ein- und aussetzen, wenn der Fdl, der Fahrzeuge ein-
das Gleis gesperrt hat, zugestimmt hat. Die Stellen fiir das Ein- und Ausset- und aussetzen
zen teilt der Fdl im Befehl 95 mit Auftrag 95.95 mit. Erforderliche Befehle
muss der Fdl unmittelbar vor dem Einsetzen erteilt haben.
3 Befehl 30

Wenn der Tf zur Entlassung aus der LZB die Befehlstaste bedienen muss, muss
er den Fdl auffordern, ihm Befehl 30 zu erteilen.

4

Sperrfahrten trennen, Fahrzeuge abstellen

Im Streckenbuch oder in einer Betra kann zugelassen sein, dass auf der freien
Strecke Sperrfahrten getrennt oder einzelne Fahrzeuge abgestellt werden diirfen.

Fachautor: I.IBB 31; Jens Rasch; Tel.: info408@deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Sperrfahrten durchfiihren

408.2481
Seite 2

Bei mehreren
Sperrfahrten

Signale Ne 14
fiir Kleinwa-
genfahrten

Gezogene
Sperrfahrt

Geschobene
Sperrfahrt

Schneerdaum-
fahrt

Kleinwagen-
fahrt

5

Abfahrt

Sperrfahrten dirfen auf der freien Strecke erst abfahren, wenn der Fdl dem Tf die
Zustimmung zur Abfahrt miindlich gegeben hat.

6
(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

3)

9

Giiltigkeit der Signale

Wenn mehrere Sperrfahrten vor einem Signal halten oder sich ihm nahern, gilt
die Fahrtstellung des Hauptsignals oder das Signal Sh 1, Zs 1, Zs 7, Zs 8
oder Ts 3 nur fur den Tf der jeweils ersten Sperrfahrt.

Kleinwagenfahrten diirfen an Signalen Ne 14 auf Strecken mit ETCS-Level 2
ohne Hauptsignale nur auf Befehl 1 vorbeifahren.

Geschwindigkeit

Die zulassige Geschwindigkeit einer gezogenen Sperrfahrt ist 50 kmj/h.

Die zuldssige Geschwindigkeit einer geschobenen Sperrfahrt ist
a) 30 km/h, jedoch
b) 20 km/h beim Befahren von Bahniibergangen ohne technische Sicherung.

Abweichend von Absatz (1) ist die zuldssige Geschwindigkeit einer Schnee-
raumfahrt die in der Bedienungsanweisung des Schneeraumfahrzeugs ange-
gebene Geschwindigkeit.

Die zulassige Geschwindigkeit einer Kleinwagenfahrt, die von einem Kleinwa-
gen angetrieben wird, ist 25 km/h.

Verhalten an Bahniibergangen

Vor Bahniibergangen mit offenen Schranken muss der Tf anhalten, bis die
Schranken geschlossen sind. Wenn der Tf nach Abschnitt 9 bei der Riick-
oder Weiterfahrt auf Sicht fahren muss, muss er auch bei geschlossenen
Schranken zunachst anhalten. Wenn eine Verstandigung mit dem Schran-
kenwarter nicht moglich ist, muss der Tf nach Ril 408.2671 Abschnitt 2 Absatz
(7) verfahren.

Fir Sperrfahrten zum Bedienen von Anschlussstellen kénnen Regeln im Stre-
ckenbuch gegeben sein.

Wenn bei einer geschobenen Sperrfahrt Bahniibergange ohne technische
Sicherung befahren werden, teilt der Fdl dem Tf die Lage der Bahnilibergange
durch Befehl 95 mit Auftrag 95.95 mit.

Riick- oder Weiterfahrt

Bei Halt auf freier Strecke muss der Tf den Fdl der Zugmeldestelle, der die Sperr-
fahrt abgelassen oder zugelassen hat, sobald wie moglich (iber die Riick- oder
Weiterfahrt verstandigen und die Zustimmung einholen. Bis dies geschehen ist,
muss der Tf auf Sicht fahren.

Giiltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Sperrfahrten durchfiihren

408.2481

Seite 3
10 Mehrere Sperrfahrten in einem Gleis auf Strecken mit
ETCS-Level 2
Der Fdl fragt bei den Tf nach, ob der Zug mit ETCS ausgertstet ist und sich in
ETCS-Betriebsart SH befindet.
Wenn der Zug mit ETCS ausgeriistet ist und sich nicht in ETCS-Betriebsart
SH befindet, muss der Tf nach mindlicher Aufforderung durch den Fdl in die
ETCS-Betriebsart SH wechseln und den Wechsel bestatigen.
11 Sperrfahrt beenden
(1) Wenn die Sperrfahrt auf einer Zugmeldestelle endet, muss der Tf dem Fdl die
Ankunft aller Fahrzeuge melden.
(2) Wenn die Sperrfahrt auf der freien Strecke - auRer auf einer Abzweigstelle -
endet, muss der Tf
a) wenn die Sperrfahrt auf einer Zugmeldestelle abgefahren ist - dem Fahr-
dienstleiter dieser Zugmeldestelle oder
b) wenn die Sperrfahrt auf der freien Strecke abgefahren ist - dem Fdl, der
das Gleis gesperrt hat,
melden, dass das Streckengleis von allen Fahrzeugen der Sperrfahrt und von
ggf. abgestellten Fahrzeugen geraumt ist. Signaltechnische Einrichtungen
zum Einschliel3en einer Sperrfahrt in einer Ausweichanschlussstelle darf der
Tf erst nach der Meldung bedienen.
Q

Gliltig ab: 13.12.2026
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Hilfsziige auf Strecken mit unterbrochener Arbeitszeit 408.2485
durchfiihren Seite 1
1 Grundsatz
Hilfsziige diirfen auf Strecken verkehren, auf denen die Arbeitszeit unterbrochen
ist. Hilfsziige, die zum Heimatbahnhof zuriickkehren, dirfen nur dann Gber diese
Strecken fahren, wenn sonst die Riickkehr wesentlich verzogert wiirde.
2 Giiltigkeit der Signale, Befehle
(1) Fir die Fahrt gelten nur die Hauptsignale und Sperrsignale der Zugmeldestel-

len, die die Strecke mit unterbrochener Arbeitszeit begrenzen.
(2) Der Fdl, der den Hilfszug ablasst, weist den Tf durch Befehl 5 mit Grund Nr.

17 an, die Strecke mit hochstens 50 km/h zu befahren. Im Befehl 95 mit Auf-

trag 95.95 erhalt der Tf die Weisung, durch die Bahnhoéfe auf Sicht zu fahren.

AuRerdem nennt der Fdl dem Tf im Befehl 95 mit Auftrag 95.95 das erste zu

beachtende Einfahrsignal bzw. Blocksignal einer Abzweigstelle.
3 Bahniibergange befahren
(1) Fur die Fahrt zum Einsatzort bezeichnet der Fdl dem Tf durch Befehl 95 mit

Auftrag 95.95 die Bahniibergange, deren technische Sicherung nicht wirkt

oder nicht Giberwacht wird. Der Fdl weist den Tf an, die Bahniibergange mit

hochstens 10 km/h zu befahren und Verkehrsteilnehmer durch Signal Zp 1 zu

warnen.
(2) Der FdI erteilt dem Tf eines Hilfszuges, der zum Heimatbahnhof zuriickkehrt,

fir das Befahren der in Absatz (1) genannten Bahniibergdange Befehl 8.

a

Fachautor: I.IBB 31; Jens Rasch; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Zugfahrten auf Strecken mit Stichstreckenblock durchfiih- 408.2487
ren Seite 1
1 Streckenbuch

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

Strecken, auf denen die Regeln dieser Richtlinie angewendet werden miis-
sen, sind im Streckenbuch aufgefiihrt.

Zustimmung zur Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende
der Stichstrecke

Im Streckenbuch ist zugelassen wenn das Verfahren der Zustimmung zur
Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke angewendet werden

darf. Der Tf muss in folgenden Fallen die Zustimmung zur Abfahrt auf der Be-
triebsstelle am Ende der Stichstrecke beim Fdl einholen:

1. Der Fdl hat das Einholen der Zustimmung angeordnet.

2. Nach einem Personalwechsel des Tf auf der Betriebsstelle am Ende der
Stichstrecke.

Um die Zustimmung zur Abfahrt beim Fdl anzufordern, muss der Tf folgenden
Wortlaut verwenden:

»Darf Zug ... (Nummer) in ... (Name der Betriebsstelle am Ende der Stichstre-
cke) abfahren?

Die Zustimmung des Fdl lautet:

»Zug ... (Nummer) darf in ... (Name der Betriebsstelle am Ende der Stichstre-
cke) abfahren.”

Wenn der Fahrt ein Hindernis entgegensteht, verweigert der Fdl die Zustim-
mung mit dem Wortlaut:

»,Nein, warten.”

Der Fdl erteilt die Zustimmung bis zu 10 Minuten vor der voraussichtlichen
Abfahrt.

Die Anordnung zum Einholen der Zustimmung und die entsprechenden Mel-
dungen muss der Tf im Fernsprechbuch fiir Strecken mit Stichstreckenblock
nach 408.2487V01 dokumentieren.

Im Streckenbuch sind Regeln zur Mitfihrung oder Aufbewahrung des Fern-
sprechbuchs gegeben.

Wenn der Tf den Vordruck nach 408.2487V01 nicht fihren kann, muss er dies
dem Fdl melden.

Zustimmung
zur Abfahrt

Wortlaut

Fernsprech-
buch fiir Stre-
cken mit
Stichstre-
ckenblock

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025




Ziige fahren; Zugfahrten auf Strecken mit Stichstreckenblock durchfiih-

ren

408.2487
Seite 2

3 UnregelmaRigkeiten, Storungen

Verspatungen (1) Der Tf muss Zugverspatungen von 5 Minuten und mehr an den Fdl der an-

grenzenden Zugmeldestelle melden.

Véllig gestorte (2) Wenn Telekommunikationseinrichtungen vollig gestort sind und der Tf die
Verstiandigung Zustimmung zur Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke beim
Fdl einholen muss, darf der Zug auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstre-

cke nicht abfahren.

Giiltig ab: 14.12.2025




Fernsprechbuch fiir Strecken mit Stichstreckenblock

Betriebsstelle am Ende der Stich-

SITECKE e e e
an der StiChSIECKE VOM .vvivviiivirieeiriiniiineiieriienensnns NACK civiviiiiener e eans
Begonnen .......cccceeeeennennen. Abgeschlossen ........c..ccoeveenenneee
Inhalt; .......... Seiten
Anleitung:

1. Die Eintrage sind vor der Abgabe bzw. sofort nach dem Empfang der Meldung vorzunehmen.

2. Die Wortlaute der Meldungen sind auf der Riickseite des Fernsprechbuches abgedruckt.

3. Nicht Zutreffendes ist zu streichen.

4. Beim Datumswechsel zwischen der Anordnung des Verfahrens und der Zustimmung ist beim

Fuhren der Spalte 2 eine neue Zeile zu verwenden.

408.2487V01

Vordruck Fernsprechbuch fiir Strecken mit Stichstreckenblock
Triebfahrzeugfiihrer

Seite 1

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: () info408 @deutschebahn.com Giiltig ab 14.12.2025



1 2 3 4 5
Verfahren angeordnet Zustimmung erteilt Name des Eingetragen Weitere Meldungen und
Fahrdiensteiters durch Vermerke
Datum UM Zug Nr. flir Zug-Nr. Ul M
Seite 2 Giiltig ab 14.12.2025




Riickseite
Wortlaute bei der Anwendung des Verfahrens der Zustimmung zur Abfahrt
auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke
Anfrage zur Zustimmung
~Darf Zug (Nummer) in (Name der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke) abfahren?”
Zustimmung
»Zug (Nummer) darf in (Name der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke) abfahren.”
Ablehnung

LNein, warten.”

Seite 3 Giiltig ab 14.12.2025



DB

Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt oder umge- 408.2488
kehrt Seite 1
1 Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt
(1) Eine Rangierfahrt, die in eine Zugfahrt tibergehen soll, muss am nachsten
Hauptsignal - bei einem Gruppensignal am zugehorigen Sperrsignal - nicht an-
halten, wenn die Voraussetzungen fiir die Abfahrt des Zuges erfiillt sind. Bei
Gruppensignalen ohne Lichtsperrsignal oder hohes Formsperrsignal ist dies
nicht zugelassen.
Die Zugfahrt beginnt mit Vorbeifahrt der Spitze der Rangierfahrt an den genann-
ten Signalen.
(2) Der Ubergang einer Rangierfahrt, die ein Baugleis verldsst, ohne Halt in eine
Zugfahrt ist nicht zugelassen. In einer Betra kdnnen zusatzliche Regeln gege-
ben sein.
2 Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt

(1)

(2)

3)

Eine Zugfahrt darf in eine Rangierfahrt ibergehen, wenn der Zug zum Halten
gekommen ist:

a) am gewohnlichen Halteplatz in Bahnhofen
b) vor einem Halt zeigenden Signal in Bahnhdéfen

c) vor einem Halt zeigenden Signal, um in ein dort beginnendes Baugleis ein-
zufahren

d) vor einem Signal Ne 1 oder in Hohe eines Einfahr- oder Blocksignals am
Gegengleis, um in ein dort beginnendes Baugleis einzufahren

e) vor einer auf der freien Strecke liegenden Anschlussweiche zum Halten ge-
kommen ist, um eine Anschlussstelle ohne Hauptsignale zu bedienen

Fiir den Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt, die in ein Baugleis oder
eine Anschlussstelle fahrt, kbnnen in einer Betra oder im Streckenbuch zusatz-
liche Regeln gegeben sein.

Hinweis:

In den Féllen nach b) und c) kann der Fdl den Tf beauftragen, das Schlusssignal
eingeschaltet bzw. angebracht zu lassen, damit er eine Raumungspriifung
durchfiihren kann.

Ein Zug darf nach mundlicher Zustimmung des Fdl nach planmaRigem Halt am
Bahnsteig eines Bahnhofs als Rangierfahrt bis zum Halt zeigenden Signal,
LZB-Halt oder ETCS-Halt vorziehen.

Eine Zugfahrt darf in Bahnhofen am gew6hnlichen Halteplatz ohne Halt in eine
Rangierfahrt tibergehen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Im Streckenbuch ist die Nummer des Zuges genannt.

2. Der Ww hat der Rangierfahrt durch Signal Sh 1 Lichtsignal (DS 301) oder
Ra 12 (DV 301) am Halt zeigenden Hauptsignal zugestimmt.

Die Rangierfahrt beginnt mit der Vorbeifahrt der Spitze des Zuges am Signal.

Ubergang mit
Halt

Vorziehen
nach Halt am
Bahnsteig

Ubergang
ohne Halt

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026




Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Reisende sichern 408.2491
Seite 1

Wo héhengleiche Ubergiange von Reisenden betreten werden kénnen, sind im
Streckenbuch Regeln gegeben, wenn das Zugpersonal Aufgaben zur Sicherung
wahrnehmen muss.

Fachautor: I.IBB 31; Jens Rasch; Tel.: info408@deutschebahn.com Gltig ab: 14.12.2025



DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Mehrkrafttriebfahrzeuge - Traktionsartwechsel wiahrend 408.2493
der Fahrt; Akku laden wahrend planmaBigem Halt Seite 1
1 Aligemeines
(1) Dem Tf werden mit Fahrplan oder mit Fahrplananordnung bekannt gegeben: = Bekanntgabe
- Ziige mit Mehrkraft-Tfz, bei denen Stromabnehmer durch einen Traktions-
artwechsel wahrend der Fahrt gehoben oder gesenkt werden
(2) Dem Tf werden mit Fahrplananordnung bekannt gegeben:
- Zlge mit Mehrkraft-Tfz, bei denen Stromabnehmer zum Laden der Fahr-
zeugakkumulatoren wahrend eines planmaliigen Halts gehoben werden
diirfen
2 Fahrplananordnung
(1) Kennzeichnung der Mehrkraft-Tfz in den Kopfangaben Kopfangaben

(2)

- Die Bezeichnung der Baureihe des arbeitenden Triebfahrzeuges mit dem
Zusatz ,(E)“ kennzeichnet die planmafige Durchfiihrung einer Zugfahrt mit
einem Mehrkraft-Tfz mit gehobenem Stromabnehmer.

- Die Bezeichnung der Baureihe des arbeitenden Triebfahrzeuges ohne den
Zusatz ,(E)“ kennzeichnet die planmafige Durchfiihrung einer Zugfahrt mit

einem Mehrkraft-Tfz mit gesenktem Stromabnehmer, die durch ,SG*

(Schnellgang) oder ,LG" (Langsamgang) erganzt sein kann.
Angaben zu Mehrkraft-Tfz im Fahrtverlauf

a) Zugmeldestellen sind mit dem Zusatz , Traktionsartwechsel Mehrkraft-Tfz“

jeweils hinter der Zeit in der Spalte Abfahrt gekennzeichnet, wenn nach bzw.
vor der Zugmeldestelle fiir Mehrkraft-Tfz ein Traktionsartwechsel wahrend
der Fahrt vorgesehen ist.

Zugmeldestellen sind mit dem Zusatz ,,X“ vor der Zeit in der Spalte Ankunft
gekennzeichnet, wenn der Zusatz , Traktionsartwechsel Mehrkraft-Tfz“ als
Halthinweis zu einem Bedarfshalt eingegeben wurde.

b) Zugmeldestellen sind mit dem Zusatz ,Akku laden® hinter der Zeit in der
Spalte Abfahrt gekennzeichnet, wenn auf der Zugmeldestelle Stromabneh-
mer von Mehrkraft-Tfz zum Akku laden wahrend eines planmaRigen Halts
gehoben werden diirfen.

Fahrtverlauf

Traktionsart-
wechsel wih-
rend der Fahrt

Halthinweis zu
Bedarfshalt

Akku laden
wahrend plan-
maRigem Halt

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Mehrkrafttriebfahrzeuge - Traktionsartwechsel wiahrend 408.2493

Wechsel zum
Betrieb mit ge-
hobenen
Stromabneh-
mern

Wechsel zum
Betrieb mit ge-
senkten
Stromabneh-
mern

(1)

(2)

der Fahrt; Akku laden wihrend planmagigem Halt Seite 2
3 Traktionsartwechsel wiahrend der Fahrt

Der Tf darf die Traktionsart zum Betrieb mit gehobenem Stromabnehmer nach
der in der Fahrplanunterlage angegebenen Zugmeldestelle mit dem Zusatz

» [raktionsartwechsel Mehrkraft-Tfz“ wechseln, wenn fiir den Fahrweg des Zu-

ges eine Oberleitung vorhanden ist und der Zug die Zugmeldestelle vollstandig
verlassen hat.

Der Tf muss die Traktionsart zum Betrieb mit gesenktem Stromabnehmer vor
dem Erreichen der in der Fahrplanunterlage angegebenen Zugmeldestelle mit
dem Zusatz , Traktionsartwechsel Mehrkraft-Tfz“ wechseln.

Stromabnehmer miissen spatestens vor dem Einfahrsignal, Blocksignal, Sperr-
signal oder Signal Ne 1 der Zugmeldestelle gesenkt worden sein.

4 Akku laden wahrend planmaRigem Halt

Der Tf darf auf der in der Fahrplananordnung angegebenen Zugmeldestelle mit dem
Zusatz ,,Akku laden” nach dem Halt am gewdhnlichen Halteplatz Stromabnehmer
zum Akku laden heben, wenn fiir den Standort des Zuges eine Oberleitung vorhan-
den ist.

Stromabnehmer miissen vor der Abfahrt des Zuges gesenkt sein.

5 Ausfall Bedarfshalt

Der Fdl darf auf eine Verstandigung des Tf Giber den Ausfall eines Bedarfshalts ver-
zichten, wenn in der Fahrplananordnung fiir die Zugmeldestelle der Zusatz ,, Trakti-
onsartwechsel Mehrkraft-Tfz“ bekannt gegeben ist.

Giiltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Mehrkrafttriebfahrzeuge - Traktionsartwechsel wiahrend

der Fahrt; Akku laden widhrend planméRigem Halt

408.2493
Seite 3

6 Musterdarstellung Fahrplananordnung

Fahrplananordnung fiir Reisezug mit Traktionsartwechsel und Akku laden

Fplo 1215-99799-N-8@ giltig 15.12.24 - 13.12.35
Regelzug

DPN 95799 (32.1)
kiel Hbf - Libeck Hbf

Verkehrstage: S50 15.12.24 - 53 13.89.25
Tfz: 8@ 2526+88 2526

92 m, Mbr 135 R/P

ab Schwart kWaldh

Tfz: 8@ 2526 (E)+80@ 2526 (E)

92 m, Mbr 135 R/P

Streckenklasse gefordert: <C2>»
148 km/h

Zug verkehrt gem3af EBula. Fahrplan auf EBula-Bordgerdt beachten.

Kiel Hbf 12.25 Akku laden
Abzw Ss 28
Elmschenhagen 12.38 31

Ralsdorf 38 39

Preetz 47 48

Ascheberg (H) 57 58

Pldn 54 55

Ust Bad Malen= 13.83 13.83

te-Gremsm Hp

Eutin 19 28

Pénitz (H) 28 29

Pansdor+ 35 36

Abzw Bad Schwart 43

Bad Schwartau Hp 45 45

Abzw Schw Waldh x 47 13.47 Traktionsartwechsel Mehrkraft-Tfz
Libeck Hbf 13.52 Akku laden

DB InfraGd AG, Region Mord,
(Rufnummer: intern: <Rufnr: extern:<Rufnr:)
gez. <BD-Bearbeiter-Name:

Bel Umleitungen ist diese Fplo den beteiligten Stellen
auf der Umleitungsstrecke

durch die Fahrdienstleiter der AnschluBbahnhife

gemdlf Ril 488.8431 fernmindlich bekannt zu geben.

Gliltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Mehrkrafttriebfahrzeuge - Traktionsartwechsel wiahrend
der Fahrt; Akku laden widhrend planmaRigem Halt

408.2493
Seite 4

Fahrplananordnung fiir Giiterzug mit Traktionsartwechsel

Fplo ©225-99899-S0-00 giltig 25.82. - 25.83.25
Sonderzug

KT 99899 (50.1)
Chemnitz Hbf - Schmdlln (Thiir)

Verkehrstage: Di 25.82. - Di 25.83.25
Tfz: 80 2159 (E)

ab GoRnitz
Tfz: 8@ 2159 SG

Streckenklasse gefordert: <CM4>
9@ km/h

DB InfraGO AG, Region Siidost,
(Rufnummer: intern: <Rufnr> extern: <Rufnr:)
gez. <BD-Bearbeiter-Name>

Bei Umleitungen ist diese Fplo den beteiligten Stellen
auf der Umleitungsstrecke

durch die Fahrdienstleiter der AnschluBbahnhdfe

gemal Ril 408.0431 fernmindlich bekannt zu geben.

Wagenzuglast:500 t Wagenzuglange:300 m Gesamtzuglange:323 m, Mbr 62 R/P :

Wagenzuglast:500 t Wagenzuglange:300 m Gesamtzuglange:323 m, Mbr 53 R/P

Zug verkehrt gemal EBula, Fahrplan auf EBula-Bordgeridt beachten.

Chemnitz Hbf 1.58
Chemnitz-Siegmar 2.05
Wiistenbrand 18
Hohenst-Ernstt 12
St Egidien 17
Glauchau (Sachs) 22
Abzw Glau-Schoén= 26
bornchen Hp

Meerane 31
GoRnitz X 2.38 38 Traktionsartwechsel Mehrkraft-Tfz
Abzw Saara 2.54
Schmélln (Thiir) 3.17

Giiltig ab: 13.12.2026
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Richtlinie

DB

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Betriebsstelle nach unterbrochener Arbeitszeit nicht be-

setzt

408.2501
Seite 1

1 Zugmeldestelle

(1) Wenn der Fdl einer benachbarten o6rtlich besetzten Zugmeldestelle oder eines
benachbarten ortlich besetzten Bahnhofsteils nach unterbrochener Arbeitszeit
die Arbeit wider Erwarten nicht aufgenommen hat, wird der Tf durch Befehl 95
mit Auftrag 95.95

1.

beauftragt, am Einfahrsignal oder Blocksignal der noch nicht besetzten
Zugmeldestellen zu halten und Weisung des dortigen Fdl fiir die Weiter-
fahrt einzuholen,

. beauftragt - wenn er den Fdl nicht erreicht - mit héchstens 5 km/h auf

Bahnhofen ein- und - wenn der Zug weiterfahren soll - auszufahren bzw.
auf Abzweigstellen weiterzufahren,

. verstandigt, dass Haupt- und Sperrsignale der nicht besetzten Zugmel-

destellen nicht gelten,

. verstandigt, dass Signale der Blockstellen bis zur nachsten ortlich be-

setzten Zugmeldestelle, die dem Fdl zugeteilt sind, der die Arbeit nicht
aufgenommen hat, nicht gelten,

. beauftragt, gegen die Spitze zu befahrende Weichen der bis zur nachs-

ten ortlich besetzten Zugmeldestelle vorhandenen Anschlussstellen mit
hochstens 50 km/h zu befahren, wenn die Zugfahrt (iber diese Weichen
mit besonderem Auftrag zugelassen wird.

(2) Soll ein Zug auf der Zugmeldestelle, deren Fdl die Arbeit nicht aufgenommen

hat,

1. enden, erhdlt der Tf zusatzlich zu den Weisungen nach Absatz (1) durch
Befehl 95 mit Auftrag 95.95 die Anweisung, nach Halten am gewohnlichen
Halteplatz die Weisung des Fdl einzuholen, und - wenn er den Fdl nicht er-
reicht - sich beim beauftragenden Fdl zu melden und ihm eine Zugvoll-
standigkeitsmeldung fiir seinen Zug zu geben,

2. beginnen, erhdlt der Tf Weisungen nach Absatz (1) Nr. 3 bis Nr. 5 und
durch Befehl 95 mit Auftrag 95.95 die Anweisung, auf der nicht besetzten
Zugmeldestelle mit hochstens 5 km/h auszufahren.

Bei Ubermittlung des Befehls 95 mit Auftrag 95.95 wird dem Tf miindlich der
Anlass mitgeteilt.

2 Blockstelle

Hat nach

unterbrochener Arbeitszeit der Fdl einer Blockstelle, die keine Zugmel-

destelle ist, die Arbeit wider Erwarten nicht aufgenommen, wird dem Tf durch den
Fdl der benachbarten Zugmeldestelle durch Befehl 95 mit Auftrag 95.95 mitgeteilt,
dass das Blocksignal nicht gilt.

3 Bahniibergange

Fur Bahnlbergange, bei denen die technische Sicherung nicht wirkt oder bei de-
nen die Wirksamkeit der technischen Sicherung nicht auf den besetzten Betriebs-
stellen Giberwacht wird, erhalt der Tf Befehl 8.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025




Ziige fahren; Betriebsstelle nach unterbrochener Arbeitszeit nicht be- 408.2501

setzt

Seite 2

4 Befehle ohne Vordruck

Befehle nach Abschnitt 1, Abschnitt 2 oder Abschnitt 3 darf der Fdl auch ohne
Vordruck geben.

5 Betriebsstelle wieder besetzt

Wenn sich ein Tf am Einfahrsignal bzw. Blocksignal einer Abzweigstelle meldet,
kann der Fdl ihm mitteilen, dass die Zugmeldestelle inzwischen besetzt ist und
dass die von der benachbarten Zugmeldestelle ausgestellten Befehle fiir die Wei-
terfahrt nicht mehr gelten.

Q

Giiltig ab: 14.12.2025



DB

Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Unzuldssiges Vorbeifahren; Wechsel in ETCS-Betriebsart 408.2531
TR; Zwangsbremsung durch Zugbeeinflussung in bestimmten Situatio- Seite 1
nen

1 Verstandigung des Fdl nach Anhalten des Zuges

(1)

(2)

3)

Der Tf muss in folgenden Situationen sofort anhalten und nach dem Anhalten
sofort den Fdl verstandigen:

a) Unzulassige Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden Signal,

b) Vorbeifahrt an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten gewesen watre,
c) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt,
d) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Kennlicht zeigt,

e) PZB-Zwangsbhremsung an einem Sperrsignal, das Signal Sh 1 bzw. Ra 12
(DV 301) zeigt,

f) PZB-Zwangsbhremsung an einem Sperrsignal, das Kennlicht zeigt,

g) PZB-Zwangsbremsung an einem Orientierungszeichen ,PZB 2000 Hz",
h) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem LZB-Halt,

i) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem ETCS-Halt,

j) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR,

k) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR und Textmeldung ,ETCS-Streckenaus-
ristung nicht kompatibel®,

[) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt,

m) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Kennlicht zeigt.

Weiterfahrt nach Verstandigung des Fdl

Fur die Weiterfahrt erteilt der Fdl Befehl 2. Falls der Zug zurlicksetzen muss,
ist das Erteilen eines Befehls 2 nicht notwendig.

Bei Fahrtin ETCS-Level 0 oder mit gestorter PZB-Fahrzeugeinrichtung gilt Fol-
gendes: Wenn der Tf nach einem angekiindigten Wechsel nach ETCS-Level 2
unzulassig an einem Halt zeigenden Signal vorbeigefahren ist und kein Wech-
sel in die ETCS-Betriebsart TR stattgefunden hat, muss er nach Erhalt des Be-
fehles 2 Override EOA bedienen. Dies gilt auch, wenn nach der unzulassigen
Vorbeifahrt der Wechsel nach ETCS-Level 2 stattgefunden hat.

Wenn auf dem ETCS-Fahrzeuggerat nach einer unzulassigen Vorbeifahrt an
einem haltzeigenden Grenzsignal in Richtung auf eine Strecke mit ETCS-Level
2 nach der Bestatigung der ETCS-Betriebsart TR der ETCS-Level NTC
PZB/LZB angezeigt wird, muss der Tf den Fdl verstandigen. Der Fdl erteilt dem
Tf fiir die Weiterfahrt Befehl 2 und Befehl 29 mit Auftrag 29.20.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; Unzulassiges Vorbeifahren; Wechsel in ETCS-Betriebsart 408.2531
TR; Zwangsbremsung durch Zugbeeinflussung in bestimmten Situatio- Seite 2

nen

(4) Wenn auf einer Strecke mit ETCS-Level 2 auf dem ETCS-Fahrzeuggerat beim

Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR die Textmeldung ,ETCS-Streckenausriis-
tung nicht kompatibel® angezeigt wird, gilt Folgendes:

a) Der Tf muss nach den Regeln seines Eisenbahnverkehrsunternehmens ein
Ersatztriebfahrzeug anfordern.

b) Wenn der Tf ohne Ersatztriebfahrzeug mit dem Zug weiterfahren muss, er-
halt er zusatzlich zum Befehl 2 vom Fdl einen Befehl 29 zur Weiterfahrt als
signalgefiihrter Zug und Auftrag 29.20.

c) Vor der Weiterfahrt gilt Folgendes:

- Auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale muss der Tf ETCS-
Betriebsart IS wahlen.

- Auf Strecken mit ETCS-Level 2 mit Hauptsignalen muss der Tf moéglichst
ETCS-Level NTC PZB/LZB wahlen, wenn dies nicht méglich ist, muss er
ETCS-Level 0 wahlen, und wenn dies ebenfalls nicht moglich ist, ETCS-
Betriebsart IS.

d) Bei der Weiterfahrt gilt Folgendes:

- Auf der Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale darf der Zug mit der
fur signalgefiihrte Ziige zulassigen Geschwindigkeit, hochstens mit 40
km/h fahren. Dabei muss der Tf so vorsichtig fahren, dass er vor Signalen
Ne 14 anhalten kann. An Signalen Ne 14 darf der Tf nur auf Befehl 1
vorbeifahren.

- Mit wirksamer PZB darf der Zug auf Strecken mit Hauptsignalen mit der
fir signalgefiihrte Zige zulassigen Geschwindigkeit fahren.

- Ohne wirksame PZB darf der Zug auf Strecken mit Hauptsignalen mit der
fir signalgefiihrte Zige zulassigen Geschwindigkeit, hochstens mit 50
km/h fahren.

Q

Giiltig ab: 13.12.2026




Richtlinie

DB

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Gefahrdrohende Umstdande

408.2541
Seite 1

(1)

(2)

(1)

(2)

Gleise erkunden
Allgemein gilt:

a) Wenn wetterbedingte oder andere gefahrdrohende Umstinde (Stiirme,
Eisregen, extreme Schneehohen, Hochwasser, Brande, Abfragen eines
Notrufes nicht moglich, Tiere usw.) befiirchten lassen, dass Gleise nicht
ohne Gefahr befahren werden konnen, sind sie zu erkunden.

b) Fiir das Erkunden kommen insbesondere Kontrollgange, Fahrten mit Stra-
Renfahrzeugen entlang der Strecke oder Posten an der vermuteten Gefah-
renstelle, ferner nicht mit Reisenden besetzte Fahrten mit Triebfahrzeugen
oder Wendezligen in Betracht.

c) Wenn der Fdl es mit dem Tf vereinbart und es vertretbar erscheint, darf bei
Tag und sichtigem Wetter oder in Tunnel bei eingeschalteter Tunnelbe-
leuchtung die Erkundung auch mit Reise- oder Giiterztigen durchgefiihrt
werden.

Der Fdl weist den Tf mit Befehl 6 Grund Nr. 31 an, auf den betroffenen Glei-
sen auf Sicht zu fahren, sowie zusatzlich durch Auftrag x.90, das Gleis zu er-
kunden und das Ergebnis der Erkundung an ihn zu melden.

Gleise bei unterbrochener Arbeitszeit

Wenn die Arbeitszeit unterbrochen ist, diirfen Gleise durch Fahrten mit Trieb-
fahrzeugen oder Wendeziigen nur erkundet werden, wenn sie nicht mit Rei-
senden besetzt sind.

Hinsichtlich der Signale und Befehle gilt:

a) Fir die Fahrt gelten nur Hauptsignale und Sperrsignale der Zugmeldestel-
le, auf der die Erkundungsfahrt beginnt, und der nachsten mit einem Fdl
besetzten Zugmeldestelle.

b) Der Fdl weist den Tf durch Befehl 5 Grund Nr. 17 an, bis zur nachsten mit
einem Fdl besetzten Zugmeldestelle mit hochstens 50 km/h zu fahren so-
wie mit Befehl 6 Grund Nr. 31 auf den zu erkundenden Gleisen auf Sicht zu
fahren, das Gleis zu erkunden und ihm das Ergebnis der Erkundung zu
melden (Befehl 6 mit Auftrag x.90).

c) Im Befehl 6 schreibt der Fdl zusatzlich vor, durch Bahnhofe auf Sicht zu
fahren und nennt auRerdem das erste vom Tf zu beachtende Einfahrsignal
bzw. Blocksignal einer Abzweigstelle. Bei der Ubermittlung des Befehls 6
verstandigt der Fdl den Tf mindlich (iber den Anlass (unterbrochene Ar-
beitszeit).

Allgemeines,
Sachverhalt,
Fahrten

Befehl 6

Giiltigkeit der
Signale und
Befehle

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 13.12.2026
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3 Befahren von vereisten Spurrillen oder Bahniibergiangen

Der Fdl kann sich vom Tf des Zuges, der ein Gleis mit méglicherweise vereisten
Spurrillen zuerst befahrt, die Radsatzlast des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges
melden lassen.

Ist die Radsatzlast fiir diesen Zug nicht groRer als 16 t, weist der Fdl den Tf durch
Befehl 5 mit Grund Nr. 20 an, den Streckenabschnitt mit Spurrillen und die Bahn-
tibergange mit hochstens 30 km/h zu befahren.

4 Eiszapfenbildung

Wenn sich in Tunnel Eiszapfen bilden konnen, weist der Fdl den Tf des Zuges, der
das Gleis zuerst befahrt, durch Befehl 6 Grund Nr. 32 an, im Tunnel auf Sicht zu
fahren.

5 Melden

Der Tf muss dem Fdl gefahrdrohende Umstdande melden.

6 Kritische Wettersituation (Sturmwarnung)

Der Fdl kann Tf als VorsichtsmalRnahme beauftragen, die Geschwindigkeit seines
Zuges auf 80 km/h zu begrenzen. Hierzu wird folgender Wortlaut verwendet: ,Ach-
tung, Sturmwarnung! Fahren Sie zwischen ... (Betriebsstelle) und ... (Betriebsstel-
le) mit héchstens 80 km/h.”

Q

Giiltig ab: 13.12.2026
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1 Reiseziige

(1) Wenn in einem Reisezug nach auRen aufschlagende Tiren oder andere offe- Verstiandigen
ne Aulientiiren von Personenwagen festgestellt oder gemeldet werden, muss
sofort der Tf verstandigt werden.

(2) Kann der Tf nicht verstandigt werden, wird der Zug sofort angehalten. Zug anhalten

(3) Der Tf muss bei offenen AuRentiiren im Reisezug den Zug in der Regel sofort
durch eine Vollbremsung anhalten.

2 Giiterziige

Wenn in einem Giiterzug nach aulRen aufschlagende Tiren festgestellt oder ge-
meldet werden, ist der Zug sofort anzuhalten.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Gltig ab: 14.12.2025
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1
(1)

(2)

(1)

(2)

Feststellen, Melden
Wenn an Fahrzeugen oder Ladungen Unregelmaliigkeiten

(z. B. Brandgeruch, Olqualm, Flammen, rotgliihende Radsatzlager, Pfeifto-
ne, blockierter Radsatz, Funken am Radsatz, kreischendes Gerausch, rot-
gliihende Bremsklotze oder Radreifen, brennende Bremsbeldage, unruhiger
Lauf des Fahrzeugs, klapperndes klirrendes Gerausch, regelmaRiges star-
kes Klopfen oder Schlagen, lose Wagendecken, verschobene Ladung)

festgestellt oder gemeldet werden, sind Malinahmen bei Gefahr zu treffen.
Fur Ortungsanlagen gilt:

a) Bei Anzeige eines HeiRlaufers oder ,Feste Bremse - heil$“ durch eine Heil3-
lauferortungsanlage oder Festbremsortungsanlage halt der Fdl den Zug in
der Regel an einem Hauptsignal an.

b) Bei Anzeige eines Warmldaufers oder ,Feste Bremse - warm® durch eine
Heildlauferortungsanlage oder Festbremsortungsanlage halt der Fdl den
Zug in einem Bahnhof an.

c) Der Fdl teilt dem Tf vor dem Anhalten des Zuges die Art der Meldung, den
betroffenen Radsatz und die betroffene Zugseite mit.

d) Der Tf soll bei einem HeiRlaufer oder bei der Meldung ,Feste Bremse -
heilR* den Zug mit einer Vollboremsung anhalten.

Untersuchen
Nach dem Anhalten gilt:

a) Der Fdl teilt dem Tf die UnregelmaRigkeit mit, sofern ihm diese nicht schon
mitgeteilt worden ist.

b) Der Tf muss
1. den Zug nach der UnregelmafRigkeit absuchen,

2. bei Anzeige durch eine Ortungsanlage das geortete Fahrzeug untersu-
chen; wird an diesem Fahrzeug keine UnregelmaRigkeit festgestellt,
muss er das davor und dahinter laufende Fahrzeug nach Warmequellen
absuchen,

3. dem Fdl die zu treffenden MaRnahmen mitteilen.

Soll ein Zug mit einem durch Heildlauferortungsanlage angezeigten HeilRlau-
fer, der an einem Einfahrsignal angehalten wurde, im Bahnhof untersucht
werden, darf der Tf den Zug nur mit Schrittgeschwindigkeit in den Bahnhof
fahren.

MaRnahmen
bei Gefahr

Anzeige durch
Ortungs-
anlagen

Allgemein

im Bahnhof

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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3 Schaden an Fahrzeugen

Der Tf muss Fahrzeuge mit Mangeln, die den Bahnbetrieb gefahrden konnen, aus
dem Zug aussetzen.

Wenn das auszusetzende Fahrzeug die orangefarbene Tafel zur Kennzeichnung
der Gefahr und UN-Nummern tragt, muss der Tf dem Fdl die Fahrzeugnummer
sowie die am auszusetzenden Fahrzeug angebrachten und in den Beférderungs-
papieren enthaltenen UN-Nummern mitteilen.

Q

Giiltig ab: 14.12.2025
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(1)

(2)

(1)

(2)

3)

UnregelmaBigkeiten an Stromabnehmern

Wenn bei einem Triebfahrzeug ein beschadigter gehobener Stromabnehmer
festgestellt oder ein unruhiger Stromabnehmerlauf (z.B. heftig schwankende
Oberleitung) beobachtet wird, sind MaRnahmen bei Gefahr zu treffen. Der Tf
muss dem Fdl melden, ob der Zug weiterfahren darf.

Wenn bei einem fahrenden Zug ein Speisewagen mit gehobenem Stromab-
nehmer festgestellt wird, ist der Zug sofort anzuhalten. Nach dem Halt muss
der Tf veranlassen, dass der Stromabnehmer gesenkt wird. Wenn dies nicht
moglich ist, muss der Speisewagen auf dem nachsten Bahnhof ausgesetzt
werden.

Feuer im Zug

Wenn wahrend der Fahrt ein Fahrzeug in Brand gerat, ist der Zug so schnell
wie moglich anzuhalten. Dabei soll der Tf mdéglichst nicht in Tunneln, an
brandgefdahrdeten Stellen oder an Stellen, wo die Hilfeleistung erschwert ist,
halten.

Auf elektrisch betriebenen Strecken ist das Halten auf freier Strecke moglichst
abzukirzen. Brennende Fahrzeuge sind moglichst auf ein Gleis ohne Oberlei-
tung oder ein Nebengleis zu fahren, jedoch nicht in unmittelbare Nahe der
Oberleitungsmaste oder Quertragwerke.

Wenn ein Fahrzeug eines Zuges, der Reisende befordert, in Brand gerat und
der Zug in einem Tunnel zum Halten kommt, muss der Tf den Zug raumen,
sobald erkannt wird, dass der Brand nicht geléscht werden kann. Dazu muss
er - moglichst in Absprache mit dem Fdl - die Fluchtrichtung festlegen und fur
das Anschalten einer eventuell vorhandenen Tunnelbeleuchtung sorgen. Als
Fluchtweg ist der Randweg neben dem haltenden Zug zu benutzen.

Triebfahrzeug

Speisewagen

Erste MaR3-
nahmen

Elektrisch
betriebene
Strecken

Tunnel

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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1 Fahren auf Sicht
(1) Beim Fahren auf Sicht muss der Tf vorsichtig fahren und seine Geschwindigkeit Definition
den Sichtverhaltnissen anpassen. Er muss den Zug vor einem anderen Fahr-
zeug, Haltsignal oder Hindernis auf der Infrastruktur sicher anhalten kdnnen.
Dies gilt nicht flir ein unerwartetes Hindernis, welches in den Bremsweg des
Zuges gelangt.
. Geschwindig-
(2) Der Tf darf hochstens 40 km/h fahren. keit
(3) Wenn ein Tf bis zu einem Hauptsignal oder einem Signal Ne 14 auf Sicht fahren 400 m Regel
muss und wenn ab dort die Fahrt zugelassen ist, muss er noch 400 m lber
diese Signale hinaus auf Sicht fahren.
(4) Wenn der Tf eines ETCS-gefiihrten Zuges auf Sicht fahren muss, gelten Sig- Signal Hp 0
nale Hp 0. An einem Signal Hp 0, an dem das Signal Zs 7 gezeigt wird, darf der
Tf vorbeifahren, wenn ihm eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart
OS angezeigt wird.
(5) Der Tf muss in der ETCS-Betriebsart SR auf Sicht fahren, wenn der Fdl den Tf ETCS-Be-
nicht mit Auftrag x.25 vom Fahren auf Sicht befreit hat. triebsart SR
2 Geschwindigkeit ermagigen
(1) Wenn der Tf eines signalgefiihrten Zuges bei unsichtigem Wetter den Standort Unsichtiges
Wetter

(2)

von Signalen nicht mit Sicherheit bestimmen kann, muss er die Geschwindig-
keit des Zuges entsprechend ermaligen.

Bei vermindertem Reibwert gilt:

a) Wenn der Tf verminderten Reibwert zwischen Rad und Schiene feststellt,
muss er die Geschwindigkeit des Zuges entsprechend ermalligen und die
UnregelmaRigkeit dem Fdl melden.

Die Meldung soll folgende Angaben enthalten:

- Gleis von ... nach ...,

- Strecken-km,

- Steigungs- oder Gefalleabschnitt,

- Schwierigkeiten beim Anfahren oder Bremsen.

b) Wenn ein Tf von einem Fdl (iber Schwierigkeiten beim Anfahren oder Brem-
sen verstandigt worden ist, muss er auf dem betroffenen Streckenabschnitt
Betriebsbremsungen durchfiihren und dem Fdl mitteilen, ob sich der Brems-
weg verlangert hat.

Verminderter
Reibwert

Fachautor: .IBB 31;

Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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1 Ursache ermitteln

Halt ein Zug unvorhergesehen, auBer wegen Haltstellung eines Signals, LZB-Halts
oder ETCS-Halts, muss der Tf die Ursache umgehend ermitteln.

2 Hilfe anfordern

(1) Das Anfordern von Hilfe Giber Zugfunk oder Streckenfernsprechverbindung ist
durch Notruf einzuleiten.

(2) Sichin der Nahe befindliche Mitarbeiter sind aufzufordern zu helfen.

(3) Nachdem Hilfe angefordert worden ist, darf der Tf den Zug nur noch mit Zu-
stimmung der benachbarten Zugmeldestellen bewegen.

3 Aufenthalt melden

Ist keine Hilfe erforderlich, dauert der Aufenthalt aber voraussichtlich langer als fiinf
Minuten, muss der Tf das Halten dem Fdl einer benachbarten Zugmeldestelle mel-
den.

Wenn dies nicht moéglich ist, muss der Tf, nachdem der Anlass beseitigt ist, die Mel-
dung bei der Weiterfahrt nachholen. Der Tf muss bis dahin auf Sicht fahren.

Bleibt ein Zug mit einem Mehrkraft-Tfz liegen, teilt der Tf dem Fdl mit, wenn er in
einer anderen Traktionsart weiterfahren kann.

4  Zugtrennung

Nach einer Zugtrennung muss der Tf im abgetrennten Zugteil Feststellbremsen ent-
sprechend der maligebenden Neigung anziehen, und zwar unabhangig davon, wie
lange der Zugteil stehen bleibt. Die maligebende Neigung kann anhand der Sage-
linien im Fahrplan bestimmt werden.

5 Mit dem ganzen Zug weiterfahren

(1) Wenn der Tf eines Mehrkraft-Tfz dem Fdl mitgeteilt hat, dass er in einer ande- Mehrkraft-Tfz
ren Traktionsart weiterfahren kann, muss der Fdl zustimmen. Die Weiterfahrt
darf nur bis in den nachsten geeigneten Bahnhof erfolgen.

(2) Kann ein Zug nach Halt aus unvorhergesehenem Anlass weiterfahren, muss Zustimmung
der Tf den Fdl, dem er das Halten mitgeteilt hat, von der beabsichtigten Weiter- zur Weiterfahrt
fahrt verstandigen. Der Tf darf nur weiterfahren, wenn der Fdl der riickgelege-
nen Zugmeldestelle zugestimmt hat.

6 Mit einem Zugteil weiterfahren

(1) Kann mit einem Zugteil weitergefahren werden, muss der Tf vor der Weiterfahrt
am stehen bleibenden Zugteil Feststelloremsen entsprechend der maligeben-
den Neigung anziehen. Die maRgebende Neigung kann anhand der Sagelinien
im Fahrplan bestimmt werden.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giiltig ab: 13.12.2026
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(2)

7

Fir die Weiterfahrt eines Zugteils gelten die Regeln im Abschnitt 5 sinngemali.
Am weiterfahrenden Zugteil darf kein Schlusssignal angebracht sein.

Mit mehreren Zugteilen getrennt weiterfahren

Kénnen mehrere Teile des Zuges getrennt weiterfahren, gelten die Regeln in den
Abschnitten 5 und 6 sinngemaR.

8
(1)

(2)

(3)

Zugteil bleibt auf der freien Strecke stehen

Soll ein Zug in mehreren Teilen von der freien Strecke geholt werden, muss der
Tf bestatigen, dass eine Wagenliste beim Zug ist oder die Nummern aller Fahr-
zeuge des Zuges in der im Zug vorhandenen Reihenfolge in eine Liste einge-
tragen sind. Dies ist nicht erforderlich, wenn beim Fdl oder bei der Betriebszent-
rale eine Wagenliste vorhanden ist.

Nach Ankunft der Zugteile und Sperrfahrten missen die Tf mit dem Fdl einen
Listenabgleich durchfiihren, um festzustellen, dass keine Fahrzeuge auf der
Strecke zuriickgelassen wurden.

Nach dem vorgenannten Listenabgleich ist das Schlusssignal wieder anzubrin-
gen.

Zug bleibt bei ETCS-Level 2 im Bahnhof oder auf freier
Strecke liegen

Wenn der Fdl den Tf eines Zuges dessen fiihrendes Fahrzeug mit ETCS- aus-
gerustet ist, mindlich auffordert, wegen Einfahrt eines Hilfsfahrzeuges in die
ETCS-Betriebsart SB zu wechseln, gilt Folgendes:

a) Der Tf muss in die ETCS-Betriebsart SB wechseln. Der Fdl fordert den Tf
auf die ETCS-Betriebsart SB solange beizubehalten, bis das Hilfsfahrzeug
vor dem liegengebliebenen Zug zum Halten gekommen ist.

b) Der Tf muss dem Fdl den Wechsel bestatigen. Wenn sich der Zug bereits in
der ETCS-Betriebsart SB befindet, muss der Tf dem Fdl dies bestatigen.

c) Wenn der Wechsel in die ETCS-Betriebsart SB nicht méglich ist, muss der
Tf den Fdl verstandigen. Er muss nach mindlicher Anordnung des Fdl in die
ETCS-Betriebsart IS oder NP wechseln, wenn sich das Fahrzeug nicht be-
reits in ETCS-Betriebsart IS oder NP befindet. Der Tf muss dem Fdl die
ETCS-Betriebsart IS oder NP bestatigen und so lange beibehalten, bis das
Hilfsfahrzeug vor dem liegengebliebenen Zug zum Halten gekommen ist.

Q

Giiltig ab: 13.12.2026
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1
(1)

(2)

Bedingungen

Der Fdl darf das Zuriicksetzen eines Zuges anordnen, wenn wichtige Griinde
dafir vorliegen.

Ein Zug oder Zugteil darf zuriicksetzen, wenn folgende Bedingungen erfiillt
sind:

a) Das Fahrzeug an der Spitze des zuriicksetzenden Zuges oder Zugteils
muss mit einem Mitarbeiter besetzt sein und die Verstandigung zwischen
diesem und dem Tf muss moglich sein. Der Tf muss dem Fdl melden,
wenn der Zug zum Zuriicksetzen bereit ist.

b) Auf Strecken mit ETCS muss der Fdl nach einem Wechsel in die ETCS-
Betriebsart TR Befehl 3 mit Auftrag 3.15 erteilt haben.

c) Beim Zuriicksetzen in einem Bahnhof muss der Fdl zugestimmt haben.
Wenn ein Zug auf der freien Strecke oder von der freien Strecke aus in ei-
nen Bahnhof zurlicksetzt, muss der Fdl der riickgelegenen Zugmeldestelle
zugestimmt haben. Der Fdl erteilt die Zustimmung zum Zurlcksetzen durch
Befehl 95 mit Auftrag 95.95 und gibt im Befehl die Stelle an, bis zu der der
Zug zurlicksetzen darf.

d) Auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale gilt Folgendes:

- Das Triebfahrzeug des zuriicksetzenden Zuges muss sich in der ETCS-
Betriebsart SH befinden, wenn es sich nicht an der Spitze des zurlick-
setzenden Zuges befindet oder wenn es nicht von der Spitze aus ge-
steuert wird.

- Wenn das Fahrzeug an der Spitze des zurlicksetzenden Zuges mit
ETCS ausgertstet ist, muss der Tf auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne
Hauptsignale ETCS-Level 2 wahlen. Wenn am ETCS-Fahrzeuggerat die
RBC-Kurzwahl nicht zur Verfliigung steht, muss er diejenigen RBC-
Kontaktdaten wahlen, die fiir den Bahnhof gelten, in dessen Richtung er
zurticksetzt.

- An Signalen Ne 14, die nicht am Standort eines Hauptsignales stehen,
darf der Tf eines signalgefiihrten Zuges auf Befehl 1 oder 7 mit Auftrag
7.20 vorbeifahren.

e) Auf Strecken mit ETCS-Level 2 mit Hauptsignalen und auf Strecken mit
ETCS-Level 1 LS muss sich ein mit ETCS ausgerustetes Triebfahrzeug in
der ETCS-Betriebsart SH befinden, wenn es sich nicht an der Spitze des
zurlicksetzenden Zuges befindet oder wenn es nicht von der Spitze aus
gesteuert wird.

f) Wenn der Tf zur Entlassung aus der LZB die Befehlstaste bedienen muss,
muss er den Fdl auffordern, ihm Befehl 30 zu erteilen.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Gliltig ab: 14.12.2025
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(1)

(2)

(1)

(2)

4

Geschwindigkeit

Tf oder Mitarbeiter an der Spitze des Zuges oder Zugteils miissen die in Ril
408.2445 Abschnitt 3 gegebenen Regeln beachten.

Der Tf muss beim Zuriicksetzen so langsam fahren, dass er den Zug jederzeit
anhalten kann; eine Geschwindigkeit von 10 km/h darf er dabei nicht (iber-
schreiten. Befindet sich der Tf auf dem Fahrzeug an der Spitze des zuriick-
setzenden Zuges oder Zugteils, ist die zulassige Geschwindigkeit 20 km/h.

Zuriicksetzen beendet

Der Tf muss die Beendigung des Zuriicksetzens und die Vollstandigkeit des
Zuges dem FdI melden.

Wenn ein Zugteil zurtickgesetzt wurde, gelten die Regeln in Ril 408.2571 Ab-
schnitt 8 Absatz (2) sinngemaR.

Weiterfahrt

Nach dem Zurlicksetzen auf freier Strecke gelten fir die Weiterfahrt die Regeln in
Ril 408.2571 Abschnitt 5 sinngemalf3. Der Tf muss bis zum Erkennen der Stellung
des folgenden Hauptsignals - hochstens 2000 m - mit hchstens 40 km/h fahren.

Q

Giiltig ab: 14.12.2025
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1 Grundsatz
Wenn eine Gefahr droht, muss jeder in eigener Verantwortung umsichtig und ent-
schlossen alles tun, um die Gefahr abzuwenden oder zu mindern. Im Streckenbuch
kénnen zusatzliche Regeln gegeben sein.
2 Zige anhalten
(1) Bei Gefahr sind Zlige anzuhalten, sofern nicht die Gefahr durch das Anhalten
vergrofRert wird.
(2) Wird ein Zug wegen einer Gefahr angehalten oder kommt ein Zug aus nicht
erkennbarem Anlass zum Halten, so muss die Gefahr auch fiir Ziige in Nach-
bargleisen angenommen werden, wenn nicht einwandfrei festgestellt wird, dass
die Nachbargleise befahren werden kénnen. Der Tf muss Signal Zp 5 geben,
um andere in der Nahe befindliche Mitarbeiter aufmerksam zu machen und zur
Hilfeleistung aufzufordern.
3 Nothaltauftrag
(1) Bei Gefahr ist sofort zusatzlich zu den MalRnahmen nach Abschnitt 2 Nothalt- Wortlaute
auftrag zu geben. Wird der Nothaltauftrag fernmindlich gegeben, gelten fol-
gende Wortlaute:
a) auf der Streckenfernsprechverbindung,
»-Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten!
Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten!
Hier (Tatigkeit/Bezeichnung des Arbeitsplatzes und Name des Meldenden)®,
b) auf anderen Fernsprechverbindungen,
-Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen (Zugmeldestelle) und
(Zugmeldestelle) [ im Bahnhof (Name) sofort anhalten!
Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen (Zugmel-
destelle) und (Zugmeldestelle) [ im Bahnhof (Name) sofort anhalten!
Hier (Tatigkeit und Stelle des Meldenden/Bezeichnung des Arbeitsplatzes) |
Hier Zug (Nummer)“.
oder
~-Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort anhalten!
Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort anhalten!
Hier (Tatigkeit und Stelle des Meldenden/Bezeichnung des Arbeitsplatzes) /
Hier Zug (Nummer)®.
(2) Wenn ein Nothaltauftrag auf der Streckenfernsprechverbindung oder fern- Einleiten

3)

miindlich Giber Zugfunk gegeben wird, ist er durch Notruf einzuleiten.

Wenn Zugfunk nicht verfiigbar ist, ist der Nothaltauftrag - sofern méglich - tiber
eine andere Fernsprechverbindung zu geben. Wenn hierzu ein Strecken- oder
Signalfernsprecher benutzt wird, ist bei zweigleisiger Strecke der in

Zugfunk nicht
verfiigbar

Fachautor: I.IBB 31; Fabian Waldecker; Tel.: info408@deutschebahn.com
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Notruf

Nothaltauftrag
unvollstandig

Erginzende
Meldungen

Schutz gefihr-
deter Ziige

Beteiligte ver-
standigen

(4)

(5)

(1)

(2)

3)

5

Fahrtrichtung des Zuges gelegene zu verwenden.

Der Tf muss bei Eingang eines Notrufes die Geschwindigkeit des Zuges sofort
auf hochstens 40 km/h verringern. Wenn dem Notruf kein Nothaltauftrag oder
keine Durchsage folgt, muss der Tf so lange auf Sicht weiterfahren, bis sich aus
der anschlieRenden Meldung ergibt, dass er nicht betroffen ist oder bis er die
Ursache des Notrufs mit dem Fdl geklart hat.

Der Tf muss einen Nothaltauftrag sofort ausfiihren, auch wenn er ihn unvoll-
standig aufgenommen hat.

MaRnahmen nach Abgabe des Nothaltauftrages
Nach Abgabe des Nothaltauftrages gilt:

a) Der Tf muss den Nothaltauftrag, soweit erforderlich, nach der Durchsage
begriinden und anschlieRend die Notrufverbindung beenden. Erst danach
durfen erganzende Meldungen entgegengenommen und Rickfragen ge-
stellt werden.

b) Der Fdl bestatigt den Empfang des Nothaltauftrages dem Abgebenden.

Der Tf muss die Gleise nach vorn beobachten. Bei Annaherung eines gefahr-
deten Zuges muss er Signal Sh 3 geben; erscheint dies nicht ausreichend,
muss er Signal Sh 5 geben. Wenn der Tf das Fahrzeug verlasst, muss er bei
Dunkelheit oder unsichtigem Wetter eine Handleuchte mitnehmen.

Wurde vom Tf ein Nothaltauftrag gegeben, verstandigt der Fdl den Tf, sobald
feststeht, dass keine Zliige mehr zu erwarten sind.

Der Tf braucht MalRnahmen nach Absatz (2) nicht mehr durchzufiihren, wenn
der Fdl mitgeteilt hat, dass keine Ziuge mehr zu erwarten sind.

Weiterfahrt

Der Tf eines Zuges, der wegen drohender Gefahr angehalten worden ist, darf nur
mit Zustimmung des Fdl weiterfahren.

Q

Giiltig ab: 14.12.2025
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1 Fehlleitung
(1) Allgemein

Wenn der Tf erkennt, dass sein Zug fehlgeleitet wird, gilt Folgendes:

1.

Der Tf muss den Zug moglichst vor dem fahrwegbestimmenden Signal
anhalten. Wenn dies nicht moglich ist, muss er den Zug sofort anhalten.

Der Tf muss den Fdl verstandigen und den Standort seines Zuges
angeben. Danach muss er sich gemal der Weisung des Fdl verhalten.

Der Fdl kann dem Tf Befehl 3 erteilen.

Der Tf darf erst weiterfahren, wenn der Fdl den erteilten Befehl 3
widerrufen hat.

(2) Auf Strecken mit LZB

1.
2.

Der Fdl muss beim Tf nachfragen, ob der Zug LZB-gefiihrt ist.

Wenn der Zug LZB-gefiihrt ist muss der Fdl dem Tf mindlich anordnen,
die LZB mit dem LZB-Stérschalter ab- und wieder einzuschalten. Der Tf
muss dem Fdl die Ausfiihrung bestatigen.

Wenn der Tf anschlieRend zur Entlassung aus der LZB die Befehlstaste
bedienen muss, muss er den Fdl auffordern, ihm Befehl 30 zu erteilen.

(3) Auf Strecken mit ETCS-Level 2

1.

Der Fdl muss beim Tf nachfragen, ob der Zug ETCS-gefiihrt ist oder ein
Levelwechsel nach ETCS-Level 2 angekiindigt ist.

Wenn der Zug ETCS-gefuhrt ist oder ein Levelwechsel nach ETCS-
Level 2 angekindigt ist, kann der Fdl dem Tf zusatzlich einen Befehl 3
mit Auftrag 3.20 erteilen. Wenn der Tf anschliefend Override EOA
bedient hat, muss er dies dem Fdl bestatigen.

Nachfrage Fdl

LZB-
Storschalter

Befehl 30

Nachfrage Fdl

Override EOA

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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2 Eisabwurf

Wenn bei kalter Witterung durch Flugschnee Eisstiicke unter den Fahrzeugen
entstehen konnen, muss der Tf auf den Strecken

- Hannover - Wiirzburg (einschliel3lich Nantenbacher Kurve),
- Mannheim - Stuttgart,

- Hannover - Berlin,

- Hamburg - Berlin

bei Zugbegegnungen auf herabfallende Eisstiicke achten und, wenn er feststellt,
dass Eisstiicke herabfallen, dies, bzw. eine Mitteilung (iber Poltern und Schlagen
an Fahrzeugen, sofort der Betriebszentrale melden. Auf den genannten Strecken
darf der Zug dann nicht schneller als 200 km/h fahren.

Q

Giiltig ab: 14.12.2025
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(1)

(2)

2

PZB-Streckeneinrichtung gestort

Wenn der Tf eine Stoérung an einer PZB-Streckeneinrichtung feststellt oder
vermutet, muss er dies dem Fdl melden. Er muss - soweit er dies feststellen
kann - Folgendes angeben:

das Signal, an dem sich die gestdrte Einrichtung befindet oder die Lage der
gestorten Einrichtung,

den Bahniibergang, vor dem sich die gestorte Einrichtung befindet,
ob die PZB-Streckeneinrichtung standig wirksam oder unwirksam ist,
ob ein 500 Hz-, 1000 Hz- oder 2000 Hz-Gleismagnet gestort ist.

Bei gestdrten PZB-Streckeneinrichtungen an Langsamfahrstellen muss der Tf
gemeinsam mit dem Fdl feststellen, ob sich zwischen dem Signal Lf 1 oder Lf
6 und dem Signal Lf 2 oder Lf 7 ein Hauptsignal befindet.

Eine durch Befehl 5 mit Grund Nr. 33 angeordnete Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 50 km/h muss nicht beachtet werden, wenn der Zug im be-
troffenen Abschnitt anzeigegefiihrt ist.

PZB-Fahrzeugeinrichtung gestort

Eine Storung an der PZB-Fahrzeugeinrichtung muss der Tf der Betriebszentrale
melden. Ein signalgefiihrter Zug darf mit 50 km/h weiterfahren.

3

PZB-Zwangsbremsung

(1) Wenn ein Zug infolge einer PZB-Zwangsbremsung zum Halten gekommen ist,

muss der Tf sofort den Fdl verstandigen. Der Tf muss gemeinsam mit dem Fdl
feststellen, wo die PZB-Zwangsbremsung eingetreten ist.

a) Wenn die PZB-Zwangsbhremsung an
- einem Hauptsignal,
- einem Sperrsignal,
- einem Signal Ne 1 oder
- einem Orientierungszeichen ,PZB 2000 Hz*

eingetreten ist, gelten die Regeln in Ril 408.2531. Dies gilt auch, wenn es
sich nicht eindeutig feststellen lasst.

b) Wenn die PZB-Zwangsbremsung an einem Orientierungszeichen ,PZB
BU® eingetreten ist, erteilt der Fdl dem Tf Befehl 8 zur Sicherung des
Bahnubergangs. Danach darf der Tf mit mindlicher Zustimmung des Fdl
weiterfahren.

c) Wenn die PZB-Zwangshremsung an einer anderen als der in den Unterab-
sdtzen a) oder b) genannten Stelle eingetreten ist, darf der Tf mit miindli-
cher Zustimmung des Fdl weiterfahren.

Anzeigege-
fiihrte Ziige

Grundsatz

PzB BU

Andere Stellen

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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(2) Wenn der Tf nach dem Anhalten den Fdl nicht verstandigen kann, gilt Verstdndigung
Folgendes: nicht méglich

a) Wenn eine PZB-Zwangsbhremsung den Zug auf der freien Strecke angehal-
ten hat, darf der Tf in einem Fall nach Absatz (1) c) auf Sicht weiterfahren,
bis er den Fdl verstandigen kann, héchstens bis zum nachsten Hauptsig-
nal.

b) Fiir die Weiterfahrt nach PZB-Zwangsbremsung an einem Lichtsignal mit
weil3-gelb-weil3-gelb-weillem Mastschild gelten die Regeln in Ril 408.2456 *

Abschnitt 2 Absatz (3). *
(3) Im Streckenbuch kdnnen erganzende oder abweichende Regeln gegeben
sein.
a

Giiltig ab: 14.12.2025
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1
(1)

(2)

(3)

(4)

LZB-Ubertragungsausfall

Bei einem LZB-Ubertragungsausfall im Ganzblockmodus darf der Zug signal-
gefiihrt weiterfahren. Hierzu muss der Tf 2000 m mit hochstens 160 km/h ge-
fahren sein und alle Signale am Fahrweg beachtet haben; andernfalls muss er
2000 m mit héchstens 40 km/h zur Beobachtung der Signale weiterfahren. Er
muss den Fdl verstandigen.

Bei einem LZB-Ubertragungsausfall im Teilblockmodus muss der Tf nach dem
Anhalten des Zuges den Fdl verstandigen. Er muss den Standort der Spitze
des Zuges angeben. Halt der Zug vor einem Hauptsignal oder einem Block-
kennzeichen, muss er dies als Standort angeben. Andernfalls gilt als Standort
das erste Kilometer-/Hektometerzeichen, das sich nach dem Anhalten vor der
Spitze des Zuges befindet. Um den Standort der Spitze seines Zuges festzu-
stellen, darf der Tf nach dem Anhalten bis vor das nachste Hauptsignal,
Blockkennzeichen oder Kilometer-/Hektometerzeichen - hdchstens jedoch
noch 200 m - mit 20 km/h vorziehen. Fiir die Weiterfahrt als signalgefiihrter
Zug sind die Befehle 1, 6 mit Grund Nr. 10 und 29 mit Auftrag 29.10 erforder-
lich.

Wenn der Zug vor einem Hauptsignal halt und das Hauptsignal in Fahrtstel-
lung ist, bleibt die Fahrtstellung des Hauptsignals gtiltig. Wenn das Hauptsig-
nal nicht in Fahrtstellung ist, wird ein Befehl 1 zur Vorbeifahrt an einer LZB-
Blockstelle ungiiltig.

Der Befehl, signalgefiihrt weiterzufahren, wird ungiiltig, wenn der Zug bei der
Weiterfahrt wieder in die LZB-Fihrung aufgenommen wird oder ein Level-
wechsel nach ETCS-Level 1 oder 2 stattfindet. Der Tf muss den Fdl verstan-
digen.

Der durch den Fdl angeordnete Auftrag auf Sicht zu fahren, bleibt weiterhin
gultig.

Q

Ganzblock-
modus

Teilblock-
modus

Halt vor
Hauptsignal

Zug wieder
anzeigege-
fiihrt

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestort oder ausgeschaltet

Auf einer Strecke mit ETCS-Level 2 gelten bei den nachfolgend aufgezahlten
Anldssen die Regeln in den Absatzen (2) bis (9).

- Die Funktionsprifung des ETCS-Fahrzeuggerates ist fehlerhaft verlaufen.
- Das ETCS-Display ist gestort.

- Eine Stérung der Balisenantenne ist nicht behebbar.

- Das ETCS-Fahrzeuggerat zeigt die ETCS-Betriebsart SF an.

- Der Tf muss das ETCS-Fahrzeuggerat zur Storungsbeseitigung voriiber-
gehend ausschalten.

Wenn auch das NTC PZB/LZB gestort ist, gilt Ril 408.2651.
Bei Ausfall der ETCS-Funkiibertragung gilt Abschnitt 2.

Der Tf muss nach den Regeln seines Eisenbahnverkehrsunternehmens ein
Hilfsfahrzeug anfordern, wenn die Stérung auf einer Strecke mit ETCS-Level
2 ohne Hauptsignale eingetreten ist.

Wenn der Tf mit dem Zug weiterfahren muss, gilt Folgendes:

Der Tf muss den Fdl verstandigen und den Standort der Spitze des Zuges
angeben. Wenn der Zug vor einem Hauptsignal, einem Signal Ne 14 oder ei-
nem Blockkennzeichen halt, muss er dieses als Standort angeben. Andern-
falls gilt als Standort das erste Kilometer-/Hektometerzeichen, das sich nach
dem Anhalten vor der Spitze des Zuges befindet. Der Tf muss dem Fdl mittei-
len, dass er wegen eines Anlasses nach Absatz (1) einen Befehl 28 benétigt,
der ihm erlaubt in die ETCS-Betriebsart IS oder NP zu wechseln. Der Tf erhalt
Befehl 3 und Befehl 28.

Wenn der Tf diese Befehle erhalten hat, muss er das ETCS-Fahrzeuggerat
neu starten.

Das Ergebnis des Neustarts muss er dem Fdl mitteilen.
Je nach Ergebnis weiter mit Absatz (5), (6), (7), (8), oder (9).

Wenn der Tf die Stérung beheben konnte, das ETCS-Fahrzeuggerat in die
ETCS-Betriebsart FS oder OS wechselt und die ETCS-Zentrale

- eine ETCS-Fahrterlaubnis sendet, darf er weiterfahren, nachdem er Befehl
4 erhalten hat oder

- keine ETCS-Fahrterlaubnis sendet, muss er Befehl 1 zur Vorbeifahrt am
ETCS-Halt beim Fdl anfordern.

Wenn der Tf die Stérung beheben konnte und das ETCS-Fahrzeuggerat die
ETCS-Betriebsart SR ankiindigt oder in der ETCS-Betriebsart SB verbleibt,
muss er zum Weiterfahren Befehl 7 beim Fdl anfordern.

Wenn der Tf die Storung beheben konnte und der Zug vor einem Grenzsignal
am Ende einer ETCS-Strecke mit ETCS-Level 2 halt, muss der Tf sinngemaf}
nach Abschnitt 4 Absatz (1) oder Absatz (2) handeln und darf weiterfahren,
nachdem er Befehl 4 erhalten hat.

ETCS-
Betriebsart FS
oder OS

ETCS-
Betriebsart SR

Grenzsignal

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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ETCS-Level
NTC PZB/LZB

ETCS-
Betriebsart IS
oder NP

(8)

(9)

2

Wenn der Tf die Stérung beheben konnte und beim ETCS-Startlauf ETCS-
Level NTC PZB/LZB wahlen muss, gilt Folgendes:

- Der Tf erhalt Befehl 4, Befehl 29 mit den Auftragen 29.10 und 29.20.

- Wenn das fiihrende Fahrzeug nicht Giber PZB/LZB verfiigt, erhdlt der Tf Be-
fehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level 0 zu wahlen und Befehl 29 mit Auftrag
29.20. Wenn der Tf die Befehle 28 und 29 erhalten hat, muss er ETCS-
Level 0 wahlen und in der ETCS-Betriebsart UN weiterfahren. Die zulassi-
ge Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Wenn der Tf die Stérung nicht beheben konnte und das ETCS-Fahrzeuggerat
in ETCS-Betriebsart IS oder NP schalten musste, gilt Folgendes:

- In der ETCS-Betriebsart IS muss der Tf, wenn moglich, die Riickfallebene
PZB/LZB aktivieren. Er darf weiterfahren, nachdem er vom Fdl Befehl 4
und Befehl 29 mit den Auftragen 29.10 und 29.20 fiir die Weiterfahrt als
signalgefihrter Zug erhalten hat.

- In der ETCS-Betriebsart NP darf der Tf nicht weiterfahren.
Bei der Weiterfahrt als signalgefiihrter Zug gilt:

- Mit wirksamer PZB darf der Zug auf Strecken mit Hauptsignalen mit der fiir
signalgefiihrte Ziige zulassigen Geschwindigkeit fahren.

- Ohne wirksame PZB darf der Zug auf Strecken mit Hauptsignalen mit der
fir signalgefiihrte Zige zulassigen Geschwindigkeit, hochstens mit 50
km/h fahren.

- Auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale darf der Zug mit der fiir
signalgefiihrte Ziige zuldssigen Geschwindigkeit, hochstens mit 40 km/h
fahren. Dabei muss der Tf so vorsichtig fahren, dass er vor Signalen Ne 14
anhalten kann. An Signalen Ne 14 darf der Tf nur auf Befehl 1 vorbeifah-
ren.

- Die Betriebszentrale gibt dem Tf den Bahnhof bekannt, bis zu dem der
Zugweiterfahren darf.

Ausfall der ETCS-Funkiibertragung

Wenn ein Zug infolge eines Ausfalls der ETCS-Funklbertragung zum Halten
kommt gilt Folgendes:

(1)

(2)

Wenn der Zug sich auf einer Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale
befindet, muss der Tf beim Fdl einen Befehl 1 zur Vorbeifahrt bei ETCS-Halt
anfordern.

Wenn sich der Zug auf einer Strecke mit ETCS und Hauptsignalen befindet,
muss sich der Tf beim Fdl bei ETCS-Halt melden und mitteilen, ob das fiih-
rende Fahrzeug tiber PZB/LZB verfligt.

- Wenn das fiihrende Fahrzeug tiber PZB/LZB verfiigt, erhdlt der Tf Befehl
28 mit dem Auftrag ETCS-Level NTC PZB/LZB zu wahlen und Befehl 29
mit Auftrag 29.20 oder Befehl 1 zur Vorbeifahrt am ETCS-Halt. Wenn der
Tf die Befehle 28 und 29 erhalten hat, muss er ETCS-Level ,NTC
PZB/LZB* wahlen.

- Wenn das fiihrende Fahrzeug nicht tiber PZB/LZB verfligt, erhalt der Tf Be-
fehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level 0 zu wahlen und Befehl 29 mit Auftrag
29.20 oder Befehl 1 zur Vorbeifahrt am ETCS-Halt. Wenn der Tf die Befeh-
le 28 und 29 erhalten hat, muss er ETCS-Level 0 wahlen und in der ETCS-

Giiltig ab: 13.12.2026
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(3)

3

(1)

4

(1)

(2)

Betriebsart UN weiterfahren. Die zuldassige Geschwindigkeit betragt 50
km/h.

Der Zug darf in eine Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale nicht
einfahren.

Bei einem fahrzeugseitigen Ausfall entscheiden die Betriebszentrale und die
Leitstelle des EVU Uber den weiteren Einsatz des Fahrzeuges.

Automatischer Levelwechsel vor Zufahrtsicherungssig-
nal hat nicht stattgefunden

Wenn ein fihrendes Fahrzeug mit ETCS ausgeriistet ist, aber vor einem Zu-
fahrtsicherungssignal ein automatischer Levelwechsel nach ETCS-Level 2
nicht stattgefunden hat, gilt Folgendes:

1. Der Tf muss den Fdl verstandigen. Der Fdl beauftragt den Tf mit Befehl
28 ETCS-Level 2 zu wahlen.

2. Wenn der Tf Befehl 28 erhalten hat, muss er ETCS-Level 2 wahlen.

Wenn er ETCS-Level 2 nicht wahlen konnte, gelten die Regeln in Ab-
schnitt 1.

Wenn der Tf ETCS-Level 2 wahlen konnte, wechselt das ETCS-
Fahrzeuggerat in die ETCS-Betriebsart TR. Der Tf muss zur Weiterfahrt
einen Befehl 2 anfordern.

3.  Wenn der Tf den Befehl 2 erhalten hat, muss er ,Start“ betatigen. Wenn
anschlieRend keine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS
oder OS gesendet wird, muss er den Fdl verstandigen. Der Fdl erteilt
ihm Befehl 1 zur Vorbeifahrt an der ETCS-Blockstelle.

Wenn der Tf den Befehl 1 zur Vorbeifahrt an der ETCS-Blockstelle er-
halten hat und ETCS die ETCS-Betriebsart SR ankiindigt, darf er die
ETCS-Betriebsart SR bestatigen. ETCS kann auch in der ETCS-
Betriebsart SB verbleiben (ETCS-Betriebsart SR wurde nicht angekiin-
digt). Der Tf darf in beiden Situationen Override EOA aktivieren und an
der ETCS-Blockstelle vorbeifahren.

Automatischer Levelwechsel nach ETCS-Level NTC
PZB/LZB hat nicht stattgefunden

Wenn am Ende einer ETCS-Strecke ein Levelwechsel nach NTC PZB/LZB
vor dem Grenzsignal nicht stattgefunden hat, muss der Tf den Fd| verstandi-
gen. Der Fdl erteilt Befehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level NTC PZB/LZB zu-
wahlen und Befehl 29 mit Auftrag 29.20. Der Tf muss vor dem ersten nicht mit
Signal Ne 14 gekennzeichneten Hauptsignal anhalten, wenn das ETCS-
Fahrzeuggerat trotz manueller Levelwahl weiterhin den ETCS-Level 2 anzeigt.

Wenn ein manueller Levelwechsel nach ETCS-Level 0 nicht stattgefunden hat
und das ETCS-Fahrzeuggerat in einer Textmeldung anzeigt, dass die PZB
fehlt und ein Befehl erforderlich ist, gilt Folgendes:

a) Der Tf muss anhalten und dem Fdl seinen Standort und die fehlende PZB
melden.

b) Der Tf muss dem Fdl mitteilen, dass kein Levelwechsel nach ETCS-Level 0
stattgefunden hat.

Grenzsignal

Manueller Le-
velwechsel hat
nicht stattge-
funden

Gliltig ab: 13.12.2026
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Manueller Le-
velwechsel hat
stattgefunden

Keine Text-
meldung

Textmeldung
wegen fehlen-
der PZB

Textmeldung
wegen fehlen-
der PZB und
Befehl

3)

(1)

(2)

(3)

c) Der Fdl teilt dem Tf mit, bis zu welchem Bahnhof er in ETCS-Level 0 wei-
terfahren darf. Zur Weiterfahrt in ETCS-Level 0 erteilt der Fdl dem Tf Be-
fehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level 0 zu wahlen und Befehl 29 mit Auftrag
29.20.

d) Wenn der Tf den Befehl erhalten hat, muss er ETCS-Level 0 wahlen und in
der ETCS-Betriebsart UN weiterfahren.

e) Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

f) Der Befehl wird ungiiltig, wenn bei der Weiterfahrt ein Levelwechsel nach
ETCS-Level 1 oder 2 stattfindet.

Wenn ein manueller Levelwechsel nach ETCS-Level 0 stattgefunden hat und
das ETCS-Fahrzeuggerat bei der Weiterfahrt in einer Textmeldung anzeigt,
dass die PZB fehlt oder dass die PZB fehlt und fiir die Weiterfahrt ein Befehl
erforderlich ist, darf der Tf weiterfahren.

Automatischer Levelwechsel nach ETCS-Level 0 hat
stattgefunden

Wenn ein automatischer Levelwechsel nach ETCS-Level 0 stattgefunden hat
und keine Textmeldung angezeigt wird, muss der Tf die Betriebszentrale ver-
standigen. Die Betriebszentrale teilt dem Tf mit, bis zu welchem Bahnhof er in
ETCS-Level 0 weiterfahren darf.

Wenn ein automatischer Levelwechsel nach ETCS-Level 0 stattgefunden hat
und in einer Textmeldung anzeigt wird, dass die PZB fehlt, muss der Tf die
Betriebszentrale verstandigen. Die Betriebszentrale teilt dem Tf mit, bis zu
welchem Bahnhof er in ETCS-Level 0 weiterfahren darf.

Wenn ein automatischer Levelwechsel nach ETCS-Level 0 stattgefunden hat
und in einer Textmeldung anzeigt wird, dass die PZB fehlt und fiir die Weiter-
fahrt ein Befehl erforderlich ist, gilt Folgendes:

a) Der Tf muss anhalten und dem Fdl seinen Standort und die fehlende PZB
melden.

b) Der Tf muss dem Fdl mitteilen, dass ein automatischer Levelwechsel nach
ETCS-Level 0 stattgefunden hat.

c) Der Fdl teilt dem Tf mit, bis zu welchem Bahnhof er in ETCS-Level 0 wei-
terfahren darf. Zur Weiterfahrt in ETCS-Level O erteilt der Fdl dem Tf Be-
fehl 29 mit den Auftragen 29.10 und 29.20.

d) Wenn der Tf den Befehl erhalten hat, darf er in der ETCS-Betriebsart UN
weiterfahren.

e) Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

f) Der Befehl wird ungiiltig, wenn bei der Weiterfahrt ein Levelwechsel nach
ETCS-Level 1 oder 2 stattfindet.

Giiltig ab: 13.12.2026




Ziige fahren; UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - ETCS-

Level 2

408.2653
Seite 5

6 ETCS-Streckeneinrichtung gestort

Bei gestorter ETCS-Streckeneinrichtung darf die Betriebszentrale auf Strecken,
die mit Hauptsignalen ausgeriistet sind, anordnen, dass alle Ziige zwischen zwei
Zugmeldestellen signalgefiihrt fahren.

(1) Wenn das fiihrende Fahrzeug liber ETCS-Level NTC PZB/LZB verfiigt, gilt
Folgendes:

Wenn ein automatischer Levelwechsel nicht stattfindet, muss sich der Tf
beim Fdl bei ETCS-Halt melden.

Der Tf erhalt Befehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level NTC PZB/LZB zu
wahlen. Wenn der Tf den Befehl erhalten hat, muss er ETCS-Level
LNTC PZB/LZB“ wahlen.

Der Befehl wird ungiiltig, wenn bei der Weiterfahrt ein Levelwechsel
nach ETCS-Level 1 oder 2 stattfindet.

(2) Wenn das fiihrende Fahrzeug nicht (iber ETCS-Level NTC PZB/LZB verfiigt,
gilt Folgendes:

Der Tf muss sich bei ETCS-Halt beim Fdl melden.
Der Tf erhalt Befehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level 0 zu wahlen.

Wenn der Tf den Befehl erhalten hat, muss er ETCS-Level 0 wahlen
und in der ETCS-Betriebsart UN weiterfahren.

Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Der Befehl wird ungliltig, wenn bei der Weiterfahrt ein Levelwechsel
nach ETCS-Level 1 oder 2 stattfindet.

7 Balisenlesefehler

Wenn im ETCS-Level 0 oder ETCS-Level NTC PZB/LZB eine Zwangsbremsung in
Verbindung mit der Textmeldung ,Balisenlesefehler” eingetreten ist, darf der Tf
weiterfahren und muss nach Méglichkeit den Fdl verstandigen.

8 Nicht angekiindigter Levelwechsel nach ETCS-Level NTC
PZB/LZB
Wenn nach einem Wechsel nach ETCS-Level 2 ein nicht angekiindigter Level-

wechsel nach ETCS-Level NTC PZB/LZB stattfindet, muss der Tf die Geschwin-
digkeit des Zuges auf 40 km/h verringern und 2000 m mit héchstens 40 km/h fah-

ren.

Q

Gliltig ab: 13.12.2026
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1 ETCS-Streckeneinrichtung gestort

Wenn der Tf eine Stérung an der ETCS-Streckeneinrichtung feststellt oder vermu-
tet, muss er dies dem Fdl melden.

Er muss - soweit er dies feststellen kann - Folgendes angeben:

- das Signal, an dem sich die gestorte Einrichtung befindet oder die Lage der
gestorten Einrichtung,

- den Bahniibergang, vor dem sich die gestérte Einrichtung befindet.

Bei gestorter ETCS-Streckeneinrichtung an Langsamfahrstellen muss der Tf ge-
meinsam mit dem Fdl feststellen, ob sich zwischen dem Signal Lf 1 oder Lf 6 und
dem Signal Lf 2 oder Lf 7 ein Hauptsignal befindet.

2 ETCS-Streckeneinrichtung unwirksam - Anordnung der
Betriebszentrale

Wenn die ETCS-Streckeneinrichtung unwirksam ist darf die Betriebszentrale anord-
nen, dass alle Ziige zwischen zwei Zugmeldestellen ohne Zugbeeinflussung ETCS
fahren.

Der Tf muss dem Fdl mitteilen, ob er nach dem Ausschalten von ETCS mit PZB/LZB
weiterfahren kann. Wenn der Tf mit PZB/LZB weiterfahren kann, erteilt ihm der Fdl
Befehl 95 mit Auftrag.95.95 mit dem Wortlaut ,muss ETCS von ... [Art und Name
der Zugmeldestelle] bis ... [Art und Name der Zugmeldestelle] ausschalten.”

Wenn nach dem Ausschalten von ETCS eine Weiterfahrt mit PZB/LZB nicht moglich
ist, erteilt der Fdl Befehle 5 und 95 mit Auftrag 95.95 wegen gestorter ETCS-Stre-
ckeneinrichtung. Der Tf fahrt mit eingeschalteter Zugbeeinflussung ETCS weiter.

3 ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestort

(1) Eine Stérung an der ETCS-Fahrzeugeinrichtung muss der Tf der Betriebszent-
rale melden.

(2) Der Tf muss dem Fdl nach dem Anhalten mitteilen, wo die Spitze des Zuges
halt.

(3) Wenn der Tf das ETCS-Fahrzeuggerdt neu starten muss, wahlt er ETCS-Level
1 und teilt das Ergebnis des Neustarts dem Fdl mit.

(4) Wenn der Tf die Storung beheben konnte und das ETCS-Fahrzeuggerat die
ETCS-Betriebsart SR ankiindigt, darf er nach miindlicher Zustimmung des Fdl
weiterfahren.

(5) Wenn der Tf die Storung nicht beheben konnte, muss er die PZB aktivieren und
darf nach mandlicher Zustimmung des Fdl weiterfahren.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 13.12.2026
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PZB fehilt, Halt
am uber-
nachsten
Signal!

PZB fehlt, v =
50 km/h, Halt
am ndachsten
Signal!

ETCS-Level
NTC PZB/LZB
nicht verfiig-
bar

ETCS-Level 1
nach ETCS-
Level 2

PZB fehlt, Halt
am liber-
nachsten Sig-
nal!

(6)

4

(1)

(2)

3)

(1)

(2)

Wenn der Tf die Stérung nicht beheben konnte und eine Weiterfahrt mit PZB
nicht moglich ist, darf er nach miindlicher Zustimmung des Fdl mit 50 km/h wei-
terfahren.

Hinweis: Der Fdl verstiandigt die Betriebszentrale. Der Zug darf maximal bis
zum ndchsten geeigneten Bahnhof mit Abstellméglichkeit fahren. Die Betriebs-
zentrale ermittelt den geeigneten Bahnhof und gibt diesen dem Tf bekannt.

Automatischer Levelwechsel von ETCS-Level 1 LS nach
ETCS-Level NTC PZB/LZB hat nicht stattgefunden

Wenn am Ende eines mit ETCS-Level 1 LS ausgeriisteten Bereichs kein auto-
matischer Levelwechsel nach ETCS-Level NTC PZB/LZB stattfindet, kann dem
Tf die Textmeldung ,PZB fehlt, Halt am (ibernachsten Signal!“ angezeigt wer-
den.

Der Tf muss die Geschwindigkeit des Zuges so ermaRigen, dass nach Vorbei-
fahrt am nachsten Hauptsignal ein Halt am folgenden Hauptsignal, Sperrsignal
oder Signal Ne 1 mdglich ist.

Wenn am Ende eines mit ETCS-Level 1 LS ausgeriisteten Bereichs kein auto-
matischer Levelwechsel nach ETCS-Level NTC PZB/LZB stattfindet, wird dem
Tf die Textmeldung ,PZB fehlt, v = 50 km/h, Halt am nachsten Signal!“ ange-
zeigt. Es gilt Folgendes:

Der Tf muss den Zug am nachsten Hauptsignal, Sperrsignal oder Signal Ne 1
- auch wenn die Fahrt an diesem Signal zugelassen ist - anhalten und nach
dem Anhalten den Fdl mitteilen, dass der Levelwechsel nicht stattgefunden hat.

Der Tf teilt dem Fdl nach dem Anhalten mit, wo die Spitze des Zuges halt.

Der Fdl erteilt dem Tf Befehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level NTC PZB/LZB zu
wahlen und Befehl 29 mit Auftrag 29.20.

Wenn ETCS-Level NTC PZB/LZB im fiihrenden Fahrzeug nicht vorhanden oder
gestort ist, erteilt der Fdl Befehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level 0 zu wahlen
und Befehl 29 mit Auftrag 29.20. Im ETCS-Level 0 ist die zulassige Geschwin-
digkeit des Zuges 50 kmj/h.

Hinweis: Der Fdl verstindigt die Betriebszentrale. Der Zug darf maximal bis
zum ndchsten geeigneten Bahnhof mit Abstellméglichkeit fahren. Die Betriebs-
zentrale ermittelt den geeigneten Bahnhof und gibt diesen dem Tf bekannt.

Automatischer Levelwechsel von ETCS-Level 1 LS nach
ETCS-Level 2 hat nicht stattgefunden

Wenn am Ende eines mit ETCS-Level 1 LS ausgeriisteten Bereichs kein auto-
matischer Levelwechsel nach ETCS-Level 2 erfolgt, findet ein automatischer
Levelwechsel nach ETCS-Level NTC PZB/LZB statt.

Wenn am Ende eines mit ETCS-Level 1 LS ausgeriisteten Bereichs kein auto-
matischer Levelwechsel nach ETCS-Level 2 oder nach ETCS-Level NTC
PZB/LZB erfolgt, kann dem Tf die Textmeldung ,PZB fehlt, Halt am ibernachs-
ten Signal!“ angezeigt werden.

Der Tf muss die Geschwindigkeit des Zuges so ermaRigen, dass nach Vorbei-
fahrt am nachsten Hauptsignal ein Halt am folgenden Hauptsignal méglich ist.

Giiltig ab: 13.12.2026
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(3) Wenn am Ende eines mit ETCS-Level 1 LS ausgeriisteten Bereichs kein auto- PZB fehlt, v =
matischer Levelwechsel nach ETCS-Level 2 oder nach ETCS-Level NTC 50 kmj/h, Halt

PZB/LZB erfolgt, wird dem Tf die Textmeldung ,PZB fehlt,
v = 50 km/h, Halt am ndchsten Signal!“ angezeigt. Es gilt Folgendes:

- Der Tf muss den Zug am nachsten Hauptsignal - auch wenn die Fahrt an
diesem Signal zugelassen ist - anhalten und nach dem Anhalten dem FdI
mitteilen, dass der Levelwechsel nicht stattgefunden hat.

- Der Tf teilt dem Fdl nach dem Anhalten mit, wo die Spitze des Zuges halt.

- Der Fdl erteilt dem Tf Befehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level NTC PZB/LZB
zu wahlen und Befehl 29 mit Auftrag 29.20.

(4) Wennim fiihrenden Fahrzeug ETCS-Level NTC PZB/LZB nicht vorhanden oder
gestort ist, erteilt der Fdl Befehl 28 mit dem Auftrag ETCS-Level 0 zu wahlen
und Befehl 29 mit Auftrag 29.20. Im ETCS-Level 0 ist die zulassige Geschwin-
digkeit des Zuges 50 kmj/h.

Hinweis: Der Fdl verstidndigt die Betriebszentrale. Der Zug darf maximal bis
zum ndchsten geeigneten Bahnhof mit Abstellméglichkeit fahren. Die Betriebs-
zentrale ermittelt den geeigneten Bahnhof und gibt diesen dem Tf bekannt.

6 Automatischer Levelwechsel von ETCS-Level 2 nach
ETCS-Level 1 LS hat nicht stattgefunden

Wenn am Ende eines mit ETCS-Level 2 ausgeriisteten Bereichs kein automatischer
Levelwechsel nach ETCS-Level 1 LS erfolgt, erteilt der Fdl Befehl 1 zur Vorbeifahrt
am Hauptsignal.

Hinweis: Die Vorbeifahrt am Hauptsignal erfolgt in ETCS-Level 2 in der ETCS-Be-
triebsart SR. An einer folgenden Balise erfolgt der automatische Levelwechsel nach
ETCS-Level 1 ETCS-Betriebsart LS.

7 Balisenlesefehler

Wenn im ETCS-Level 1 ein Bremseingriff in Verbindung mit der Textmeldung
,Balisenlesefehler” eingetreten ist, muss der Tf nach dem Anhalten den Fdl verstan-
digen und mitteilen, dass der Zug nach einem Balisenlesefehler angehalten hat. Fiir
die Weiterfahrt gilt Folgendes:

1. Der Fdl erteilt dem Tf Befehl 95 mit Auftrag 95.95 mit dem Wortlaut ,,Over-
ride EOA bedienen®.

2. Der Tf muss ,Override EOA® bedienen und das Bedienen dem Fd| besta-
tigen.

3. AnschlieBend erteilt der Fdl dem Tf die mundliche Zustimmung zur Wei-
terfahrt.

8 Bremseingriff (Zwangsbetriebsbremsung oder Zwangs-
bremsung) durch ETCS

(1) Wenn der Zug nach einem Bremseingriff durch ETCS zum Halten gekommen
ist, muss der Tf den Fdl verstandigen. Der Tf muss dem Fdl mitteilen, dass der
Zug nach einer ETCS-Zwangsbremsung angehalten hat. Der Tf muss gemein-
sam mit dem Fdl feststellen, wo der Bremseingriff eingetreten ist. Der Tf teilt

am ndchsten
Signal!

ETCS-Level
NTC PZB/LZB-
nicht verfiig-
bar
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Weiterfahrt
ohne Wechsel
nach TR

Erneuter
Bremseingriff

Wechsel nach
TR

dem Fdl -soweit er dies feststellen kann- die Ursache fiir den Bremseingriff vor
der Weiterfahrt mit.

a) Wenn der Bremseingriff nicht zum Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR
fihrte, darf der Tf nach mundlicher Zustimmung des Fdl weiterfahren.

b) Wenn der Tf nicht weiterfahren kann, weil er durch einen Bremseingriff er-
neut angehalten wurde, muss er dem Fdl mitteilen, dass eine Weiterfahrt auf
Grund einer erneuten ETCS-Zwangsbremsung nicht moglich ist. Fir die
Weiterfahrt gilt Folgendes:

- Der FdI erteilt dem Tf Befehl 95 mit Auftrag 95.95 mit dem Wortlaut
»Override EOA bedienen®.

- Der Tf muss ,Override EOA® bedienen und dem Fdl die Bedienung
bestatigen.

- AnschlieRend erteilt der Fdl dem Tf die miindliche Zustimmung zur
Weiterfahrt.

Hinweis: Ein erneuter Bremseingriff bis zum Stillstand findet statt, wenn der
Zug vor dem erneuten Bremseingriff durch einen Balisenlesefehler (Brems-
eingriff bis zum Stillstand) angehalten wurde. Der Tf kann die Ursache des
ersten Bremseingriffes (Textmeldung ,Balisenlesefehler”) nicht immer er-
kennen, da die Textmeldung nach dem Anhalten geldscht sein kann.

c) Beim Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR gilt Ril 408.2531.

Giiltig ab: 13.12.2026
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1 Offene Schranken

Wenn der Tf unerwartet offene Schranken oder Halbschranken bemerkt, muss er

Signal Zp 1 geben. Wenn er erkennt, dass am Bahniibergang ein Zusammenprall

droht, muss er sofort eine Schnellbremsung durchfiihren. Er muss die Unregelma-

Rigkeit dem Fdl melden.

2 Bahniibergang sichern

(1) Der Tf muss einen Bahniibergang in folgenden Fallen sichern: Aligemeine

Regeln

a) Der Fdl hat die Sicherung durch Befehl 8 angeordnet.

b) Die Richtlinien 301 schreiben die Sicherung vor.

c) Das ETCS-Fahrzeuggerat zeigt das Symbol IS an.

d) Der Zug hat zwischen dem Signal Bii 2 oder Bii 3 und dem Bahniibergang
gehalten oder ist langsamer als 20 km/h gefahren.

Diese Sicherung ist in folgenden Fallen nicht erforderlich:

1.

Ein Zug hat bei einer Anlage mit Signal Bl 2 ausschlief3lich an einem
Bahnsteig planmaRig gehalten und zwischen dem Zug und dem Bahn-
ubergang zeigt ein Uberwachungssignal oder Uberwachungssignalwie-
derholer Signal Bu 1.

. Ein Zug hat bei einer Anlage mit Signal Bii 2 zwischen Signal Bl 2 und

dem Bahnubergang ausschliellich wegen Haltstellung eines Hauptsig-
nals

- gehalten oder
- ist langsamer als 20 km/h gefahren

und bei der Weiterfahrt zeigt ein Uberwachungssignalwiederholer in
unmittelbarer Nahe des Hauptsignals Signal B 1.

Ein Zug hat bei einer Anlage mit Signal Bii 3 zwischen Signal Bl 3 und
dem Bahniibergang ausschlielSlich an einem Bahnsteig planmaRig ge-
halten.

Ein Zug hat bei einer Anlage mit Signal Bii 3 zwischen Signal Bl 3 und
dem Bahnibergang ausschliellich wegen Haltstellung eines Hauptsig-
nals

- gehalten oder
- ist langsamer als 20 km/h gefahren

und zur Weiterfahrt wird eine Fahrtstellung, Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8
gezeigt.

(2) Ist vor dem nach Absatz (1) zu sichernden Bahniibergang zusatzlich zur Bii-
Kennzeichentafel eine Bu-Ankindetafel aufgestellt, muss der Tf

a) alle folgenden Bahniibergange sichern, vor denen zusatzlich zur Bi-
Kennzeichentafel eine Bii-Ankiindetafel aufgestellt ist und

Mehrere Bahn-
iiberginge si-
chern

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Giiltig ab: 14.12.2025



Ziige fahren; UnregelmiRigkeiten an Bahniibergidngen 408.2671
Seite 2

b) den nachsten Bahniibergang sichern, vor dem eine Bii-Kennzeichentafel
aufgestellt ist.

Dies gilt auch, wenn vor diesen Bahniibergdngen Uberwachungssignale Sig-
nal B 1 zeigen.

Streckenbuch (3) Im Streckenbuch kénnen abweichende Regelungen enthalten sein.

Anhalten (4) Der Tf muss vor dem Bahniibergang anhalten, auch wenn die Schranken-
baume gesenkt sind oder die Strallensignale rot blinken oder leuchten.

Eingeschlos- (5) Wenn der Tf feststellt, dass Verkehrsteilnehmer zwischen den Schranken ein- *

sene Ver- geschlossen sind, gilt Folgendes:
kehrsteilneh- . . . ..
mer a) Bei Bahniibergangen mit Ausfahrschrankenéffnungsschalter (AOS) muss

er die Ausfahrschranken 6ffnen und, nachdem die Verkehrsteilnehmer den
Bahnilibergang verlassen haben, wieder schliefen. Wenn er bei einem
Bahniibergang mit Uberwachungssignal anschlieRend ein Signal Bii 1 auf-
nehmen kann, muss er den Bahniibergang nicht nach den Absatzen (6) bis
(8) sichern.

Bahniibergange mit Ausfahrschrankenéffnungsschalter sind im Strecken-
buch genannt.

b) Bei Bahniibergangen ohne Ausfahrschrankenéffnungsschalter muss der Tf
den Fdl verstandigen.

Technisch si- (6) Bei technischer Sicherung gilt Folgendes:

h
chern a) Der Tf muss den Bahniibergang technisch sichern. Die technische Siche-

rung muss er wie folgt einschalten:
1. Bedienen der Hilfseinschalttaste (HET):
- Das erste Fahrzeug muss vor dem Standort der HET halten.

- Der Tf muss die am befahrenen Gleis - vom Zug aus gesehen - vor
dem Bahniibergang befindliche HET bedienen.

2. Automatisches Einschalten durch Befahren einer Zugeinwirkungsstelle:

Zum automatischen Einschalten muss der Tf mit dem ersten Fahrzeug bis
an das Schild ,Automatik HET“ heranfahren.

b) Der Tf darf den Bahniibergang erst befahren, wenn nach dem Bedienen
der HET bzw. nach dem Befahren der Zugeinwirkungsstelle festgestellt
wurde, dass eines der Straliensignale rot blinkt oder leuchtet oder die
Schrankenbaume gesenkt sind.

c) Fir Sperrfahrten, die aus einer Einschaltstrecke ohne Befahren des zuge-
horigen Bahnibergangs zum Ausgangsbahnhof zuriickkehren, kann das
Bedienen der Unwirksamkeitstaste (UT) an diesem Bahniibergang ange-

ordnet sein.
Technisch (7) Wenn der Tf die technische Sicherung nach Absatz (6) nicht einschalten
sichern nicht kann, muss er vor der Weiterfahrt die Verkehrsteilnehmer durch Signal Zp 1 war- *
moglich nen. Bei einem geschobenen Zug muss der Mitarbeiter auf dem Fahrzeug an

der Spitze die Verkehrsteilnehmer durch Signal Zp 1 warnen. Danach darf der *
Tf mit Schrittgeschwindigkeit auf den Bahnlbergang fahren. Wenn das erste
Fahrzeug die StralRenmitte erreicht hat, muss er den Bahnibergang schnells-
tens raumen.

Giiltig ab: 14.12.2025
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(8) Wenn bei einem Bahnilbergang mit Schranken bei Annaherung die Schran- Besonderheit
ken bereits geschlossen sind und der Tf nach dem Anhalten festgestellt hat, bei geschlos-
dass keine Hilfseinschalttaste vorhanden ist oder sich keine Bedienungsstelle Sénen
am Bahniibergang befindet, darf er den Bahniibergang befahren. Er muss Schranken
dabei die Schranken beobachten. Wenn sich die Schranken 6ffnen, bevor das
erste Fahrzeug die StralRenmitte erreicht hat, muss der Tf die Verkehrsteil-
nehmer durch Signal Zp 1 warnen.

(9) Wenn ein Uberwachungssignal oder ein Uberwachungssignalwiederholer Melden
Signal Bl 0 zeigt, muss der Tf dies dem Fdl melden, es sei denn, die Siche-
rung des Bahniibergangs ist gemaR Absatz (1) d) nicht erforderlich.

(10) Wenn ein Tf bei einem Bahniibergang mit Hilfseinschalttaste (HET) die HET
nach den Regeln in Absatz (6) nicht bedienen konnte, muss er dies dem FdlI
melden.

Giiltig ab: 14.12.2025
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1

Bremsen bei Gefahr

Wenn der Tf erkennt, dass eine Gefahr droht, die durch Anhalten des Zuges ab-
gewendet oder gemindert werden kann, ist sofort eine Schnellboremsung oder Not-
bremsung durchzufiihren. Bei ungeniigender Bremswirkung muss mit allen Mitteln
versucht werden, erreichbare Handbremsen anzuziehen. Das Gleiche gilt, wenn
der Tf Signal Zp 5 gibt.

2
(1)

(2)

Bremsen aus dem Zug

Wenn die Druckluftbremse aus dem Zug betatigt wird, muss der Tf die Brem-
sung sofort unterstitzen.

Fiir das Uberbriicken der Notbremse gilt Folgendes:

a) Wenn in einem Zug mit wirksamer Notbremsiiberbriickung eine Nothremse
betatigt wird, muss der Tf die Bremsung unterstiitzen, wenn er aufderhalb
eines Tunnels oder am ndchsten planmaRigen Halt innerhalb eines Tun-
nels zum Halten kommt. Andernfalls muss er die Notbremsung Uberbri-
cken und hochstens mit der im Fahrplan zugelassenen Geschwindigkeit
weiterfahren. Bei ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale darf der Tf bei (iber-
briickter Notbremse mit hochstens 140 km/h weiterfahren. Danach muss er
so anhalten, dass sein Zug auferhalb des Tunnels oder am nachsten
planmaRigen Halt innerhalb des Tunnels zum Halten kommt.

Wenn die Notbremse an einem Bahnsteig betatigt wird, an dem der Zug
gehalten hat, muss der Tf die Bremsung sofort unterstiitzen und den Zug
anhalten, auch wenn nur ein Teil des Zuges am Bahnsteig zum Halten
kommt.

In Abschnitten mit NBU-Kennzeichen muss der Tf zum Halten aulRerhalb
eines Tunnels bis zum ersten Kilometer-/Hektometerzeichen ohne NBU-
Kennzeichen weiterfahren und dort eine Bremsung einleiten.

Falls die Notbremse bei der Weiterfahrt noch einmal betatigt wird, muss er
diese nochmals tiberbriicken.

b) Der Tf muss Reisende (iber eine Notbremsiiberbriickung informieren. Dies
ist nicht erforderlich, wenn die Reisenden beim Betatigen der Notbremse
durch eine automatische Durchsage informiert werden.

Anschliefend muss er den Fdl verstandigen.

c) Der Tf wird vom Zugbegleiter umgehend dariiber verstandigt, in welchen
Wagen und aus welchem Grund die Notbremse betatigt wurde.

d) Bei Ziigen ohne Zugbegleitpersonal muss der Tf die unter c) genannten
MalRnahmen des Zugbegleitpersonals beim nachsten zuldassigen Halten
selbst durchfiihren.

e) Kommt der Zug trotz Notbremsiiberbriickung im Tunnel auflerhalb eines
planmaRigen Haltes zum Halten, muss der Tf:

1. die Reisenden tiber Lautsprecher verstandigen, dass die Fahrt unmittel-
bar fortgesetzt wird,

Bremsung un-
terstiitzen

Notbremse
iiberbriicken

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com
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2. Signal Zp 1 geben, wenn die Weiterfahrt moglich ist, und

3. anhalten, sobald der Zug den Tunnel verlassen oder den ndchsten
planmaRigen Halt im Tunnel erreicht hat.

Wenn vermutet werden muss, dass bei dem Halt im Tunnel Reisende den
Zug verlassen haben, ist unverziiglich der Fdl zu verstandigen.

3 Notbremsiiberbriickung bei Bremsprobe nicht wirksam

Wenn bei Ziigen, die nach den Angaben im Fahrplan mit Notbremsiiberbriickung
fahren sollen, bei der Bremsprobe festgestellt wird, dass die Notbremsiiberbrii-
ckung - auch die Sprechverbindung zwischen Triebfahrzeug und Wagenzug - nicht
wirkt, ist wie folgt zu verfahren:

Es ist die Betriebszentrale zu verstandigen. Der Zug darf bis zum letzten planma-
Rigen Haltbahnhof vor dem Streckenabschnitt fahren, fiir den nach den Angaben
im Fahrplan die Notbremstiberbriickung wirken muss. Dort darf der Zug auf miind-
liche Weisung des Zugbegleiters an den Tf weiterfahren oder es ist die Weisung
der Betriebszentrale einzuholen.

4 Notbremsiiberbriickung nicht vorhanden

Die Betriebszentrale darf anordnen, dass ein mit Reisenden besetzter Zug ohne
Notbremstiberbriickung tber eine Strecke mit Notbremsuberbriickungsabschnitten
umgeleitet wird, wenn in diesem Zug die Bedingungen nach Abschnitt 3 erfiillt
werden.

5 Ausfall von Bremseinrichtungen

(1) Wenn nach dem Ausfall von Bremseinrichtungen die Mindestbremshunderts-
tel nicht mehr erreicht werden, muss der Tf die Weisung der Betriebszentrale
einholen.

Wenn der Tf die Betriebszentrale nicht verstandigen kann, darf der Zug bis
zum nachsten Haltbahnhof fahren. Bei der Fahrt muss der Tf die zulassige
Geschwindigkeit des Zuges nach den Vorgaben seines Eisenbahnverkehrs-
unternehmens ermalligen.

(2) Wenn die Druckluftbremse eines Zuges nicht mehr ordnungsgemalf? bedient
werden kann, muss der Tf nach dem Halten eine Feststelloremse anziehen
und prifen, ob die Druckluftbremse wirkt.

(3) Wenn der Zug bei wirkender Druckluftboremse langer als 60 Minuten halt und
die Nachspeisung der Hauptluftleitung nicht gewahrleistet ist, muss der Tf
entsprechend der maligebenden Neigung Feststellbremsen anziehen.

Q

Giiltig ab: 13.12.2026



DB

Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Sonstige UnregelmaRBigkeiten an technischen Einrichtun- 408.2691
gen Seite 1

1 Pfeifeinrichtung

Wenn der Tf eine Stérung der Pfeifeinrichtung feststellt, muss er die Geschwindig-
keit des Zuges auf 80 km/h herabsetzen. Vor Bahniibergangen, vor denen zu pfei-
fen ist, muss er anhalten. Er darf die Bahniibergange unter Beobachtung des Ver-
kehrs mit Schrittgeschwindigkeit befahren. Wenn das erste Fahrzeug etwa die
Strallenmitte erreicht hat, muss er mit dem Zug den Bahnibergang schnellstens
raumen. Die Stérung muss er der Betriebszentrale melden.

2 Sicherheitsfahrschaltung

Wenn der Tf des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges eine Stérung der Sicher-
heitsfahrschaltung, der Fahr- und Stillstandsiiberwachungseinrichtung oder der
Einrichtung zum selbsttatigen Anhalten des Fahrzeugs feststellt, muss er die Sto-
rung der Betriebszentrale melden. Der Zug darf mit héchstens 50 km/h weiterfah-
ren, bis ein Th gestellt wird.

3 Bedienung vom hinteren Fiihrerraum aus

Wenn der Tf das Fahrzeug an der Spitze des Zuges ausnahmsweise nicht vom
vorderen Fihrerraum aus bedienen kann, darf er den Zug mit einer zuldassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h fahren, wenn er das Fahrzeug vom hinteren Fiihrer-
raum aus bedienen kann und sich im vorderen Fuhrerraum ein Mitarbeiter befin-
det, der den Zug anhalten kann. Der Tf muss die Stérung der Betriebszentrale
melden.

4 Fuhrerraumanzeige des Fahrplans oder der La-Angaben

Wenn die Fuhrerraumanzeige des Fahrplans oder der La-Angaben ausfallt, gilt
Folgendes:

(1) Der Tf muss den Zug anhalten.

(2) Der Tf muss die Leitstelle seines Eisenbahnverkehrsunternehmens und die
Betriebszentrale verstandigen. Die Betriebszentrale kann die Weiterfahrt mit
oder ohne Fahrplan-Mitteilung anordnen.

(3) Wenn der Tf auf Anordnung der Betriebszentrale mit Fahrplan-Mitteilung wei-
terfahrt, missen ihm giiltige La-Angaben vorliegen.

(4) Wenn der Tf auf Anordnung der Betriebszentrale ohne Fahrplan-Mitteilung
weiterfahrt, muss er die Spalte ,40 km/h“ des Ersatzfahrplans anwenden.

(5) Wenn der Tf weder die Leitstelle seines Eisenbahnverkehrsunternehmens
noch die Betriebszentrale erreichen kann, darf er unter folgenden Vorausset-
zungen weiterfahren:

1. Dem Tf mussen die glltigen La-Angaben vorliegen.
2.  Der Tf muss die Spalte 40 km/h des Ersatzfahrplans anwenden.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com

Giiltig ab: 14.12.2025




Ziige fahren; Sonstige UnregelmaRigkeiten an technischen Einrichtun- 408.2691

gen Seite 2
3. Der Tf darf nur bis zu einem Bahnhof weiterfahren, auf dem er die
Betriebszentrale erreichen kann.
5 Schlusssignal nicht vollstandig
Wenn der Tf, nachdem der Zug vorbereitet ist, feststellt, dass bei einem Reisezug
als Schlusssignal nur ein Zeichen vorhanden ist, darf - wenn er das Schlusssignal
nicht vervollstandigen kann - der Zug mit einem Zeichen des Schlusssignals bis
zum Endbahnhof fahren.
6 Nachtzeichen des Spitzensignals nicht in Ordnung
erloschen (1) Wenn der Tf feststellt, dass das Nachtzeichen des Spitzensignals an seinem

unvolistindig

Befehle 5 und
95 auf Neben-
bahnen

(2)

Zug erloschen ist, muss er den Zug anhalten und zwar

a) sofort, wenn Dunkelheit oder unsichtiges Wetter herrscht und es im Stre-
ckenbuch bestimmt ist,

b) auf dem nachsten Bahnhof in den (brigen Fallen.
Nachdem sein Zug halt, muss der Tf die Unregelmaligkeit dem Fdl melden.

Er muss versuchen, das Nachtzeichen in Ordnung zu bringen. Dies gilt auch,
wenn der Fdl den Zug angehalten hat.

Wenn der Tf das Nachtzeichen nicht in Ordnung bringen kann, muss er dem
Fdl mitteilen, ob das Nachtzeichen erloschen oder unvollstandig ist.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter darf der Tf mit erloschenem Nacht-
zeichen nicht weiterfahren.

Wenn der Tf feststellt, dass das Nachtzeichen des Spitzensignals an seinem
Zug unvollstandig ist, muss er den Zug anhalten und zwar

a) auf dem nachsten Bahnhof, wenn Dunkelheit oder unsichtiges Wetter
herrscht und es im Streckenbuch bestimmt ist,

b) auf dem nachsten Haltbahnhof in allen (ibrigen Fallen.
Nachdem der Zug halt, muss der Tf die UnregelmaRigkeit dem Fdl melden.

Er muss versuchen, das Nachtzeichen in Ordnung zu bringen. Dies gilt auch,
wenn der Fdl den Zug angehalten hat.

Wenn der Tf das Nachtzeichen nicht in Ordnung bringen kann, muss er dies
dem Fdl mitteilen. Er darf bis zu dem Bahnhof weiterfahren, auf dem das Sig-
nal in Ordnung gebracht werden kann.

Der Fdl kann dem Tf fiir die Weiterfahrt bei Dunkelheit oder unsichtigem Wet-
ter auf Nebenbahnen Befehl 5 mit Grund Nr. 41 erteilen und ihm durch Befehl
95 mit Auftrag 95.95 Anweisungen zum Befahren von Bahnlbergangen ohne
technische Sicherung geben.

Giltig ab: 14.12.2025
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Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Aligemeine Regeln fiir das Bilden der Ziige 408.2701
Seite 1

1 AuszuschlieBende Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge, deren Begrenzung oder Ladung die fiir die zu befahrenden Stre- Begrenzungs-
cken maRgebenden Begrenzungslinien oder LademaRe tberschreiten oder die linie oder La-
nur unter bestimmten Bedingungen beférdert werden diirfen, diirfen in Ziige in demaB tber-
der Regel nicht eingestellt werden, wenn keine Genehmigung zum Einstellen Schritten
vorliegt.

Es dirfen jedoch eingestellt werden:

Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808 in Ziige, deren Zuggat-
tungsbezeichnung durch ,-A* erganzt ist,

- Fahrzeuge, die bauartbedingt Restriktionen beim Befahren von Briicken un-
terliegen in Ziige, deren grofite zulassige Geschwindigkeit Giber 120 km/h
betragt und deren Zuggattungshezeichnung durch ,,-B* erganzt ist,

- Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 2) in
* Ziige, deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-D“ oder ,-E® erganzt ist,

- Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 3) in
Zige, deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-E“ erganzt ist,

- offene beladene Autotransportwagen, wenn diese in einen Reisezug einge-
stellt sind, dessen Zuggattungsbezeichnung durch ,-K“ erganzt ist,

- Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT“ in Zlige, deren Zuggattungsbhezeichnung
durch ,-L* erganzt ist,

- Fahrzeuge mit wirkender Wirbelstrombremse in Zlge, deren Zuggattungs-
bezeichnung durch ,-W* erganzt ist.

(2) Fahrzeuge, deren zuldssige Geschwindigkeit niedriger ist als die zuldssige Ge- Geschwindig-
schwindigkeit des Zuges, diirfen nur mit Genehmigung der Betriebszentrale Kkeit
eingestellt werden. Der Tf muss der Betriebszentrale die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs mitteilen, dessen zulassige Geschwindigkeit niedriger ist als die zu-
lassige Geschwindigkeit des Zuges, bei mehreren Fahrzeugen die niedrigste.

(3) In einer Beforderungsanordnung kénnen Ausnahmen zugelassen sein.

2 Besonderheiten beim Einstellen von Fahrzeugen

Wagen, die entgleist oder wegen betriebsgefahrdender Mangel ausgesetzt waren, Entgleiste

durfen nur mit Genehmigung einer Fachkraft in Ziige eingestellt werden. oder ausge-
setzte Fahr-
* zeuge

3 Uberschreiten der Last

*  Wenn die im Fahrplan angegebene Last tiberschritten werden soll, muss die Wei-
* sung der Betriebszentrale eingeholt werden.

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 13.12.2026



Ziige fahren; Allgemeine Regeln fiir das Bilden der Ziige

408.270
Seite

1
2

4 Uberschreiten der Linge

Wenn die im Fahrplan angegebene zulassige Lange des Zuges um mehr als einen
Meter Uberschritten werden soll, muss die Weisung der Betriebszentrale eingeholt

werden.

Q

Giiltig ab: 13.12.2026
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Starke oder Lange der Ziige 408.2711

Seite 1
Ein Zug darf in der Regel hochstens 250 Achsen stark sein. In einer Beforde-
rungsanordnung oder Fahrplananordnung dirfen bis zu 252 Achsen zugelassen
sein.
Ein Zug darf héchstens 740 m lang sein.

Q

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 14.12.2025
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Bremsen im Zug, Mindestbremshundertstel 408.2721
Seite 1
1 Regel
(1) Alle Fahrzeuge im Zug sind an die Hauptluftleitung anzuschlieRen.
(2) Alle brauchbaren Druckluftoremsen miissen eingeschaltet sein.
(3) Das erste und letzte Fahrzeug eines Zuges muss in der Regel eine wirkende
Bremse haben.
2 Abweichung
Bei Giterziigen und Triebfahrzeugfahrten darf ein Fahrzeug ohne wirkende Brem-
se am Schluss laufen, wenn das Fahrzeug wegen eines Mangels oder einer Bau-
artabweichung nicht an anderer Stelle im Zug laufen kann und das vorletzte Fahr-
zeug eine wirkende Bremse hat.
3 Mindestbremshundertstel
Die fiir einen Zug erforderlichen Bremshundertstel (Mindestbremshundertstel) sind
im Fahrplan angegeben.
4 Bremshundertstel fehlen
(1) Sind die im Zug vorhandenen Bremshundertstel nicht mindestens so hoch wie
die Mindestbremshundertstel, muss der Tf
a) die Betriebszentrale verstandigen und ihr die fehlenden und die im Zug
vorhandenen Bremshundertstel und die Bremsstellung des Zuges bekannt
geben,
b) nach Méglichkeit anhand der Fahrplanangaben feststellen, fiir welche
Streckenabschnitte Bremshundertstel fehlen. Er muss der Betriebszentrale
die betroffenen Streckenabschnitte und den letzten Haltbahnhof vor dem
jeweils betroffenen Streckenabschnitt mitteilen.
(2) Die Betriebszentrale gibt mit Fahrplan-Mitteilung Weisung fiir die Streckenab-
schnitte, auf denen Bremshundertstel fehlen.
a

Fachautor: I.IBB 31; Ben Dederichs; Tel.: info408 @deutschebahn.com Giltig ab: 14.12.2025
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DB InfraGO AG
DB InfraGO AG ¢ Adam-Riese-Str. 11-13 ¢ 60327 Frankfurt am Main Grundlagen und Verfahren Bahnbetrieb
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Zugangsbherechtigte und www.dbinfrago.com

Kunden der DB InfraGO AG Adam-Riese-Str. 11-13
60327 Frankfurt am Main
sowie www.dbinfrago.com

gemal Verteiler Ril 408.21 - 27 -
Herr Ulrich Haffner

Ulrich.Haeffner@deutschebahn.com

21.11.2025

Aktualisierung 1 Richtlinienfamilie 408 - Fahrdienstvorschrift; Richtliniengruppe 408.21-
27; Erlauterungen

Sehr geehrte Damen und Herren,
die Aktualisierung 01 zu den Richtlinien 408.21 - 27 gilt ab 13.12.2026.

Sie enthalt folgende geanderte Richtlinien und dazugehoérige Anhange, Vordrucke sowie Zusatze:

408.2101A01 408.2411A01 408.2456731 408.2651731
408.2212731 408.2411A02 408.2463 408.2652
408.2301 408.2411V01 408.2481 408.2653
408.2301731 408.2412 (neu) 408.2488 408.2654
408.2321 408.2431731 408.2493 408.2681
408.2331 408.2435 408.2531 408.2701
408.2341 408.2454 408.2541

408.2341A01 408.2455731 408.2561731

408.2341731 408.2456 408.2571

DB InfraGO AG | Sitz: Frankfurt am Main | Registergericht: Frankfurt am Main

HRB 50879 | USt-IdNr.: DE 199861757 | Vorsitz des Aufsichtsrats: Berthold Huber I |

Vorstand: Dr. Philipp Nagl (Vorsitz), Jens Bergmann, Dr. Christian GruR, Heike Junge-Latz, Heinz Siegmund, Ralf Deutschland braucht
Thieme eine Starke Schiene

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung der DB InfraGO AG finden Sie hier: www.dbinfrago.com/datenschutz
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Erlauterungen

Kennzeichnung von inhaltlichen Anderungen

In den Richtlinien sind Zeilen mit inhaltlichen Textanderungen am Rand durch ,,*“
gekennzeichnet. Bei entfallenen Texten ist das Sternchen neben die letzte nicht gednderte Zeile

gesetzt.

Anhang 408.2101A01 - Verkehrstage

Abschnitt 1 ,,Kennzeichen der Ziige, die nur an einzelnen Tagen verkehren

In der zweiten Tabelle wurde die Abkurzung ,,B“ fiir Bedarfszug gestrichen, weil es fiir diese Zlige
keine Trassenanmeldungen mehr gibt.

Ril 408.2301 - Ohne Streckenkenntnis fahren, Ortskenntnis

Abschnitt 1 ,,Lotse (streckenkundige Person) verfiigbar

Die Abschnittsiiberschrift wurde zur besseren Trennung der Situationen (Lotse verflighar bzw.
nicht verfligbar) neu aufgenommen, falls der Tf ausnahmsweise keine Streckenkenntnis fiir die zu
befahrene Strecke besitzt. Im Abschnittstext wurde aufgrund der gedanderten
Abschnittsiiberschrift erganzt, dass der Tf ohne Streckenkenntnis fahren muss, wenn ihm ein
Lotse gestellt wird. Der Begriff ,,Streckenkundiger Mitarbeiter wird durch ,,Lotse
(streckenkundige Person)“ ersetzt und damit an die VDV-Schrift 755 (Streckenkenntnis-
Richtlinie) angepasst.

Abschnitt 2 ,,Lotse (streckenkundige Person) nicht verfiigbar*

Die bisherige Struktur der Regeln in Richtlinie 408.2301 fiihrte zu Verstandnisschwierigkeiten
bei den Anwendern. Irrtiimlich hatte aufgrund der bisherigen Formulierung verstanden werden
konnen, dass der Tf die zuldssige Geschwindigkeit von 100 km/h auf Hauptbahnen bzw. 40 km/h
auf Nebenbahnen auch einhalten muss, wenn ihm ein Lotse gestellt wird. Durch den neu
eingefligten Abschnitt 2 wird klar, dass die Einschrankungen der zulassigen Geschwindigkeit nur
gelten, wenn ihm kein Lotse gestellt werden kann. Im Absatz (1) b) wurde prazisiert, dass im
Streckenbuch die gegebenenfalls zulassigen hoheren Geschwindigkeiten bekanntgegeben sind.
Die Zulassung einer h6éheren zulassigen Geschwindigkeit auf Nebenbahnen beim Fahren ohne
Streckenkenntnis unterliegt bestimmten Bedingungen und wird daher nicht grundsatzlich im
Streckenbuch bekanntgegeben.

Ril 408.2321 - Zug vorbereiten

Abschnitt 3 ,,Manuelle ETCS-Levelwahl“

In Abschnitt 3 wurde die Schreibweise des ETCS-Levels NTC PZB/LZB an die Vorgaben der Ril
483.0701 angepasst.
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Abschnitt 4 ,,Zugnummer priifen bei ETCS-Level 2

In Abschnitt 4 wurde prazisiert, dass eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS oder
OS nicht von der ETCS-Zentrale erteilt wird, sondern diese eine ETCS-Fahrterlaubnis in ETCS-
Betriebsart FS oder OS sendet. Aulerdem wurde der erste Satz des urspriinglichen Hinweises
gestrichen, da dieser keine Verfahrensregel fiir den Tf darstellte.

Ril 408.2331 - Zustimmung des Fdl zur Abfahrt auf einem Bahnhof

Abschnitt 3 ,,Besonderheiten”

In Absatz (1) a) und b) wurden die Verweise zur Richtlinie 408.2341 gestrichen und die fiir den
Tf geltenden Regeln, wenn er das Signal bei der Abfahrt nicht selbst sehen kann, inhaltsgleich
ubernommen.

In Absatz (1) c) wurde ein nicht erforderlicher Verweis auf Kleinbuchstabe b) gestrichen.

In Absatz (4) c) wurde die Formulierung des Begriffs ,,Start-Taste® in ,,Start“ geandert und damit
an den Begriff in Ril 483.0701 angepasst, welcher Fahrzeuge mit MFD als Softkey-Variante und
Touchscreen-Variante umfasst. Zudem wurde der Hinweis im letzten Satz in eine verbindliche
Vorgabe liberfiihrt. Die Vorgabe, den ETCS-Startlauf abzubrechen und erneut anzustolRen, geht
uber einen Hinweis im Regelwerk hinaus.

Ril 408.2341 - Fahrt des Zuges

Abschnitt 2 ,,Zuldssige Geschwindigkeit®

In Absatz (2) b) wurde klargestellt, dass die Textmeldungen gemall Anhang 483.0701A01 vom
ETCS-Fahrzeuggerat ausgehen. Aulerdem wurden die harmonisierten Textmeldungen gemaf TSI
ZZS (Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat der Teilsysteme ,,Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung®) erganzt. Die englischen Textmeldungen ,,Entering FS* bzw.
~Entering OS* wurden gestrichen. Eine vollstandige Zusammenstellung der englischen
Textmeldungen ist in Anhang 483.0701A01 aufgelistet.

In Absatz (2) b) wurden die Verweise auf die Richtlinie 301.0002 Abschnitt 5 und 408.2455
Abschnitt 4 Absatz (1) entfernt, um den Lesefluss der Richtlinie zu verbessern. Die
Geschwindigkeitsbeschrankungen fiir signalgefiihrte Ziige im anschliefenden Weichenbereich
und bei einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag werden nun ausreichend durch die direkten
Beziige auf diese beschrieben. Da Tf mit den Regelungen zum anschlieBenden Weichenbereich
im Signalbuch (Regelwerk 301) und mit den Regeln fiir Zugfahrten mit besonderem Auftrag
vertraut sind und diese in der Praxis anwenden miuissen, eriibrigt sich ein zusatzlicher Verweis
auf die genannte Richtlinie.
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Anhang 408.2341A01 - Erlauterungen zu den Fahrplanangaben

Abschnitt 2 ,,Kopfangaben*

Bei Kleinbuchstabe c) wurde die Regeln der Ausnahme 239 (Regeln fiir das Verkehren von
Mehrkrafttriebfahrzeugen) iibernommen.

Abschnitt 3 ,,Angaben in den Kilometrierungsspalten (Buchfahrplan Spalte 1 bzw. 3b)“

In Absatz (3) i) wurde der Begriff ,,Hektometerzeichen® in ,,Kilometer-/Hektometerzeichen®
geandert und damit an die Vorgaben der Richtlinie 301.9001 angepasst.

Abschnitt 4 ,,Angaben in der Geschwindigkeitsspalte (Buchfahrplan Spalte 2)“

In Absatz (1) wurde klargestellt, dass die Textmeldungen gemall Anhang 483.0701A01 vom
ETCS-Fahrzeuggerat ausgehen. Aullerdem wurden die harmonisierten Textmeldungen gemaf TSI
ZZS (Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat der Teilsysteme ,,Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung®) erganzt. Die englischen Textmeldungen ,,Entering FS* bzw.
~Entering OS* wurden gestrichen. Eine vollstandige Zusammenstellung der englischen
Textmeldungen ist in Anhang 483.0701A01 aufgelistet.

Abschnitt 5 ,,Angaben in den Textspalten (Buchfahrplan Spalte 3a und Spalte 3¢)

In Absatz (1) wurde klargestellt, dass die Textmeldungen gemaR Anhang 483.0701A01 vom
ETCS-Fahrzeuggerat ausgehen. Aulerdem wurden die harmonisierten Textmeldungen gemaf TSI
ZZS (Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat der Teilsysteme ,,Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung®) erganzt. Die englischen Textmeldungen ,.Entering FS* bzw.
~Entering OS* wurden gestrichen. Eine vollstandige Zusammenstellung der englischen
Textmeldungen ist in Anhang 483.0701A01 aufgelistet.

Abschnitt 8 ,,Angaben in den Geschwindigkeits-, Kilometrierungs-, Text-, Ankunfts- und
Abfahrtsspalten®

In Absatz (2) c) wurde die Regeln der Ausnahme 239 (Regeln fiir das Verkehren von
Mehrkrafttriebfahrzeugen) libernommen. Zusatzlich wurde die FuRnote ,,Akku laden®
aufgenommen. Diese war bis dato nur fiir die Angaben der Fahrplananordnung in Ril 408.2493
der Ausnahme 239 aufgefiihrt.

Abschnitt 9 ,,Musterdarstellungen®

Bei der Musterdarstellung fiir das Geschwindigkeitsheft (GeH) wurde die Formatierung
angepasst. Die Musterdarstellung ,,Geschlossene Darstellung® wurde angepasst in ,,Buchfahrplan
in geschlossener Darstellung (BfgD)“ und bei der Musterdarstellung des Ersatzfahrplans wurde
die Abkiirzung ,,Efpl“ aufgenommen. Des Weiteren wurde die Musterdarstellung ,,Mdégliche
Darstellung mehrerer Angaben innerhalb eines Hektometers“ ausgetauscht, da diese noch die
vorherige Bezeichnung fiir Blockkennzeichen (ETCS-Bk statt Bkz) enthielt.
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Zusatz 408.2341731 - Fahrt des Zuges; Regeln im Bereich der Gleichstrom-S-Bahn Berlin

Die Regel im Abschnitt 4 (4) o) wird gestrichen: Im Zusammenhang mit dem Anwenden der
40-m-Regel im gesamten Bereich, ist eine Kennzeichnung von Strecken mit selbsttatigem
Streckenblock nicht mehr erforderlich.

Die Beispiele im Abschnitt 7 sind entsprechend angepasst.

Anhang 408.2411A01 - Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 - 95

Einzelne Anderungen wurden in den Textfeldern der Beschreibungen und in den Ausziigen der
Vordrucke mit ,.*“ markiert.

Zu ,,Aufbau des Vordrucks und fiir alle Befehle giiltige Regeln“

Es wurde prazisiert, dass die Anzahl der Vordrucke auf allen verwendeten Vordrucken
auszufillen ist.

Die einzutragenden Angaben zu Signalen und Zugmeldestellen wurden vor den Aufbau der
Befehle gestellt, da es sich um fiir alle Befehle gliltige Regeln handelt.

Zu ,,Aufbau der Befehle*

Die Kastchen wurden neu gegliedert und auf das ganze Beispiel (Befehl 1) bezogen, um die
Abbildung vollstandig und fiir die Anwendenden leichter erfassbar zu gestalten.

Zu ,,Kopfzeile“

Unter der Beschreibung von Feld C wurde die Angabe ,,Gleis” erganzt, da diese auch auf
eingleisigen Strecken weiter erforderlich ist. AuBerdem wurde klargestellt, dass es sich bei der
Auflistung nur um mogliche Eintragungen handelt, da der Tf ggf. nicht in der Lage ist samtliche
Angaben zu machen, weil er die Gleishezeichnung im Einzelfall bspw. nicht kennt. Es ist aber
grundsatzlich der vom Tf gemeldete Standort einzutragen.

Zu ,,FuRzeile“

In der Beschreibung von Feld Z wurde erganzt, wie sich die eindeutige Kennung eines Befehls
zusammensetzt. Diese Vorgabe ergibt sich fiir den Fdl bereits aus der Regelung in der Richtlinie
408.0411, jedoch gilt die Ausfiillanleitung auch fiir Tf gemalk Anhang 408.2411A01 und zwecks
einheitlicher Darstellung wird die Regelung an dieser Stelle wiederholt. Der Tf hat bislang keine
Regeln zur Zusammensetzung der eindeutigen Kennung, da diese vom Fdl vergeben wird. Da die
eindeutige Kennung bei Zugfahrten durch die Zugnummer des Zuges erganzt wird, kann der Tf
neben der Angabe der Zugnummer in der Kopfzeile nun auch anhand der eindeutigen Kennung
priifen, ob sich der Befehl auf seinen Zug bezieht.
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Zu ,,Befehl 1“

Zur Beschreibung von Textfeld x.96 wurde prazisiert, dass zur Erteilung der Befehle 21 - 95 nur
der Inhalt deren Auftrage eingetragen wird. AuRerdem wurde klargestellt, dass die Auftrage der
Befehle 21 -95 nur in Auftrag x.95 eingetragen werden diirfen, wenn diese in der Kombination
mit Befehl 1 erforderlich werden.

Das heilst bspw., wenn der Auftrag 1.10 nicht giiltig gemacht werden muss, darf in Auftrag x.95
auch kein Auftrag der Befehle 21 - 95 eingetragen werden.

Beispiel fiir einen Eintrag in Auftrag x.95 anhand des Inhalts von Befehl 23:

1 [X Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal

darf vorbeifahren am EOA/Signal Asig N1, Bf Astadt
1.10 bt km/ Signal, Zugmeldestelle
und
km / Signal, Zugmeldestelle

%.25 km / Signal, Zugmeldestelle
X] zusautiche  fahrt auf dem Gegengleis von Bf Astadt bis Bf Beheim

x.95 Anweisungen

fFre;texU

Des Weiteren wurde prazisiert, dass immer nur ein Auftrag der Befehle 21-95 eingetragen
werden darf. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass neben dem Anweisenden, bei einer
fernmundlichen Befehlsiibermittlung auch der Tf den Inhalt eintragen kénnen muss. Sind weitere
Anweisungen erforderlich, sind diese mit einem weiteren Befehl und ggf. mit einem weiteren
Vordruck unter Wahrung des Reihenfolgezwangs zu geben.

Hinweis: Dies gilt auch fiir den Auftrag x.95 der Befehle 2, 5 und 6 und wird in der Erlduterung
nicht wiederholt.

Zu ,,Befehl 2“

Die Beschreibung zu Befehl 2 wurde hinsichtlich der Bezeichnung von Befehl 2 angepasst.
Die Beschreibung zu Auftrag 2.10 wurde angepasst, weil ein Wechsel in ETCS-Betriebsart TR
nicht zwingend bedeutet, dass der Zug ETCS-gefiihrt sein muss. Auch Ziige in ETCS-Level 1 LS

(signalgefiihrt) wechseln in die ETCS-Betriebsart TR, wenn sie am Halt zeigenden Hauptsignal
vorbeifahren und die Funktion ,,Override nicht aktiv ist.

Im Beispiel zu Befehl 2 wurde die Signalbezeichnung um die Kennung der Betriebsstelle erganzt.
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Zu ,,Befehl 3¢

In der Beschreibung zu Auftrag 3.15 wird neu nur noch von ETCS gesprochen, da sich die
Vorgaben der Ril 408.2572 nicht ausschlieRlich auf ETCS-gefiihrte Ziige beziehen.

Die Beschreibung zu Auftrag 3.20 wurde prazisiert, da fiir den Tf nach Erhalt des Befehls gemaly
Ril 483.0701 explizit die Bedienung von ,,Override EOA® zum Léschen der vorhandenen ETCS-
Fahrterlaubnis vorgesehen ist.

Zu ,,Befehl 5

Bei der Beschreibung zur Nummer und Bezeichnung des Befehls wurde der Wortlaut fiir das
Verfahren ,,Fahren auf Sicht an die Bezeichnung von Befehl 6 angepasst.

Zu ,,Befehl 6“

Bei der Beschreibung zu Auftrag x.41 wurde der Wortlaut fiir das Verfahren ,,Fahren auf Sicht“ an
die Bezeichnung von Befehl 6 angepasst

Im Beispiel zu Befehl 6 wurde die Signalbezeichnung um die Kennung der Betriebsstelle erganzt.
Zu ,,Befehl 7

Zur Beschreibung von Befehl 7 wurde die Bezeichnung von Befehl 7 gemal Vordruck angepasst.
Die Bezeichnung der ETCS-Blockstelle in Option 7.21 wurde durch eine fachlich zutreffende
Signalbezeichnung fiir eine Zugmeldestelle auf einer Strecke mit ETCS erganzt.

Zu ,,Befehl 8“

Die Beschreibung der Auftrage 8.50 und x.43 wurde entsprechend des Befehlsvordrucks
angepasst.

Zu ,,.Befehl 9

Die Beschreibung des Auftrags 9.40 wurde entsprechend des Befehlsvordrucks angepasst. Bei
der Beschreibung der Auftrage zur Signalisierung der eingeschrankten Fahrstromversorgung
(Auftrag 9.67 bzw. 9.68) wurde klargestellt, dass diese als Auftrag definiert sind.

Zu ,,Befehl 21“

Die Bezeichnung des Auftrages 21.10 wurde entsprechend des Befehlsvordrucks angepasst.

Zu ,,.Befehl 22¢

Die Bezeichnung des Auftrages 22.10 wurde entsprechend des Befehlsvordrucks angepasst.
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Zu ,,Befehl 24

Die Beschreibung der Optionen 24.13, 24.14, 24.15 und 24.16 wurde entsprechend des
Befehlsvordrucks angepasst. Bei Option 24.13 wurde der erforderliche Eintrag fiir eine auf der
freien Strecke beginnende Sperrfahrt erganzt. Die Erganzung war erforderlich, da Sperrfahrten
gemaR der Richtlinie 408.2481 auch auf der freien Strecke beginnen dirfen. Der
Befehlsvordruck wird voraussichtlich mit einer der nachsten Aktualisierungen angepasst.

Zu ,,Befehl 26*

Die Beschreibung von Auftrag 26.11 wurde angepasst und durch ,,Signal“ erganzt. Bei der
Beschreibung zu Option 26.14 wurde bei den Auftragen 26.11 und 26.12 erganzt, dass es sich
bei diesen um Auftrage handelt.

Zu ,Befehl 31“

Die Beschreibung von Option 31.17 wurde entsprechend des Befehlsvordrucks angepasst.

Zu ,,Befehl 32“

Die Beschreibung von Auftrag 32.10 wurde entsprechend des Befehlsvordrucks angepasst.

Zu ,,.Befehl 95

Die Beschreibung der Optionen ,,95.51 km bzw. 95.52 Signal, Zugmeldestelle wurde gedndert,
da ein Eintrag der Verwendung und Bezeichnung eines Signals lediglich fiir Hauptsignale

vorgesehen ist. Bei Sperrsignalen reicht es aus, die Bezeichnung des Signals einzutragen.

408.2411A02 - Diktat eines Befehls

Abschnitt 1 ,,Wortlaute“

Der Verweis auf die Richtlinie 408.0056 wurde gestrichen, da diese grundsatzlich zu beachten
ist. Die Situationsbeschreibung zu ,,Bitte wiederholen“ wurde prazisiert. Dadurch wird
Klargestellt, dass der Fdl den Tf im Rahmen des Befehlsdiktat nach der Ubermittlung der
eindeutigen Kennung nicht auffordern muss, das Befehlsdiktat zu wiederholen. Der Tf leitet die
Wiederholung des Diktats unaufgefordert mit dem Wortlaut ,,Ich wiederhole...” ein. Des Weiteren
wurde die Tabelle zwecks Abgrenzung zur Vorgabe, dass feste Wortlaute generell wortwortlich zu
wiederholen sind, um eine zusatzliche Spalte erweitert. Diese gibt an, ob die Wortlaute bei der
Befehlsiibermittlung zu wiederholen sind oder nicht.

Abschnitt 2 ,,Ablaufschema“
Im Ablaufschema wurde erganzt, dass der Tf den festen Wortlaut ,Verfahren Befehlsiibermittlung
vorbereiten® wiederholen muss. Dadurch bestatigt er dem Fdl, dass er die anstehende

Befehlsiibermittlung zur Kenntnis genommen hat. AuBerdem muss der Tf auf Strecken mit
mehreren Zugbeeinflussungen schon im Anschluss an die Nachfrage des Fdl mitteilen, in welcher
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Zugbeeinflussung der Zug verkehrt. Der Fdl kann den Befehl entsprechend der Angabe des Tf zur
Zugbeeinflussung vorbereiten. Es wurde prazisiert, dass der Fdl eine nicht inhaltsgleiche
Wiederholung umgehend berichtigt. Sollte sichder Tf tatsachlich verschrieben haben, fertigt er
den Befehlsvordruck neu aus und beginnt die Wiederholung wieder ab der Kopfzeile des ersten
verwendeten Vordrucks. Es wurde erganzt, dass der Tf den festen Wortlaut ,,Verfahren
Befehlsiibermittlung beendet” zu wiederholen hat. Dadurch ist fiir alle Beteiligten klar, dass die
Befehlsiibermittlung beendet ist und der Befehl nach Bestatigung der richtigen Wiederholung
Ubermittelt und giiltig ist.

Vordruck 408.2411V01 - Vordruck Befehle

Der Vordruck wurde ausgetauscht, da die Optionen nach Abstimmungen zwischen der DB
InfraGO AG und dem VDV (Verband Deutscher Verkehrsunternehmen) fiir den Druck ausgegraut
wurden.

Ril 408.2412 - Digitaler Befehl

Mit der neuen Richtlinie werden die Regelungen aus der Betriebserprobung ,,Digitaler Befehl* in
die Fahrdienstvorschrift iibernommen. Neben der inhaltlichen Ubernahme erfolgt die Anpassung
an die Vorgaben zur Neuherausgabe, die zum 14.12.2025 in Kraft getreten sind. Dariiber hinaus
wurden in der Richtlinie 408.2412 die Gestaltungsvorgaben zur Fahrdienstvorschrift umgesetzt.

Abschnitt 2 ,,Regelung”

Absatz 2.1 ,Vorrang eines Befehls*
Die Vorgaben der Ril 408.2411 wurden auch fiir digital tbermittelte Befehle ibernommen.

Absatz 2.2 ,,Bezeichnung von Befehlen, Auftragen, Optionen und Textfeldern®

Absatz 2.2 stellt die Verbindung zwischen den in den jeweiligen Verfahren genannten Auftragen,
Optionen und Textfeldern in Vordruck 408.2411V01 her und stellt klar, dass Bezeichnungen,
denen ein ,,x“ vorangestellt ist, in der Anwendung ,,Digitaler Befehl“ durch die Nummer des
Befehls erteilt werden, mit denen diese erteilt werden.

Absatz 2.3 ,,Ubermitteln, Riickfallebene und eindeutige Kennung*

Unter der Zwischeniiberschrift ,,Ubermitteln® wird beschrieben, dass der Fdl mit der Anwendung
»Digitaler Befehl“ Befehle an den Tf erteilt. Diese Befehle enthalten die durch den Tf zu
beachtenden Auftrage. Des Weiteren enthalt der Absatz Regelungen zur Riickfallebene fiir die
Erteilung von Befehlen gemaR Ril 408.2411 bei einer Fehlfunktion der Anwendung und
beschreibt die Zusammensetzung der eindeutigen Kennung bei der digitalen
Befehlsiibermittlung. Diese weicht von der Zusammensetzung der eindeutigen Kennung bei der
Ubermittlung mit Vordruck 408.2411V01 ab. So sind auch bei der eindeutigen Kennung eine
Trennung und eindeutige Zuordnung der Befehle méglich, ohne dass es zu Dopplungen kommen
kann.
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Absatz 2.4 ,,Abruf der Befehlsnachricht“

Eine Befehlsnachricht darf als Voraussetzung nur bei Stillstand des Fahrzeugs abgerufen werden.
Es soll gewahrleistet sein, dass der Tf beim Fiihren des Fahrzeuges, wahrend dem Abrufen, Lesen
und Quittieren nicht abgelenkt wird und dadurch andere Aufgaben wie bspw. die Beobachtung
von Signalen am Fahrweg nicht mehr wahrnehmen kann.

Um eine Befehlsnachricht abzurufen, wird ein Zugriffscode benétigt. Dieser wird per SMS an das
GSM-R Zugfunk-Fahrzeuggerat (ibermittelt. Sollte die SMS-Ubermittlung gestort sein, ist der
Zugriffscode beim Fdl fernmiindlich anzufordern.

Um Einsicht in die Befehlsnachricht zu erlangen, muss der Tf seinen Standort und die
Zugbeeinflussung des Zuges in die Anwendung eingeben. Diese Angaben werden durch den Fdl
abgeglichen und digital bestatigt. An dieser Stelle steht die Vorgabe, vorzugsweise
Signalbezeichnungen zu verwenden. Dies hat den Hintergrund, dass der Fdl in seinen Anzeigen
primar auf die Signalbezeichnung zugreifen kann. Stimmen der vom Tf eingegebene Standort mit
der Anzeigenverifizierung des Fdl und mit der dem Befehlsinhalt zu Grunde liegenden
Zugbeeinflussung tiberein, kann der Tf den Befehl einsehen und es ist keine miindliche
Kommunikation zwischen den beiden Beteiligten notwendig.

Der Tf an der Spitze des Zuges ist verantwortlich, dass Tb und die anderen Tf vom Inhalt der
Befehlsnachricht verstandigt werden, sofern sie diese Information fiir ihre Tatigkeit bendtigen
bzw. diese fiir ihr eigenes Verhalten von Bedeutung ist.

Absatz 2.5 ,Handhaben durch den Tf“

Der Tf muss alle Befehle innerhalb der Befehlsnachricht lesen, priifen und als gelesen markieren.
Wenn sich die Befehlsnachricht nicht auf den Zug oder den Standort des Zuges bezieht, ein in
der Befehlsnachricht enthaltener Befehl nicht nachvollziehbar erscheint (z. B. weil der
Reihenfolgezwang der Befehle nicht eingehalten ist), muss der Tf die Befehlsnachricht abweisen
und mit dem Fdl in Kontakt treten. Ist die Prifung erfolgreich, ist die Befehlsnachricht vom Tf zu
quittieren. Dadurch gilt die Befehlsnachricht als vollstandig tibermittelt und gliltig. Analog zu den
bestehenden Regeln in 408.2411 muss die Befehlsnachricht bis zur Erledigung sichtbar
angezeigt werden. Sollte der Tf sich nicht im Fiihrerraum aufhalten, muss er das Endgerat
mitfiihren. Dies wurde sinngemal aus den Regeln in 408.2411 (ibernommen. Dies soll
verhindern, dass der Tf die Existenz eines noch giiltigen Befehls vergisst. Wenn das Endgerat
nicht mitgenommen werden kann, muss sich der Tf den Befehl nach den Regeln der Ril 408.2411
auf Vordruck 408.2411V01 erteilen lassen.

Bei einem Personalwechsel ruft der iibernehmende Tf die Befehlsnachricht auf. Das Eingeben
eines Standorts ist bei diesem erneuten Aufrufen nicht mehr erforderlich. Sollte der
ubernehmende Tf die Befehlsnachricht nicht abrufen kénnen, weil z. B. sein Endgerat ausgefallen
ist, muss er sich den Befehl nach den Regeln in Ril 408.2411 libermitteln lassen. Dazu muss er
ggf. beim Gibergebenden Tf erfragen, von welchem Fdl die Befehlsnachricht tibermittelt wurde.

D Seite 10 von 18



InfraGO

Erledigte Befehlsnachrichten muss der Tf in der Anwendung kennzeichnen. Dies ist vergleichbar
mit dem Durchkreuzen des Vordrucks nach den Regeln in Ril 408.2411. Der Tf darf die
Befehlsnachricht erst auf erledigt setzen, wenn alle enthaltenen Befehle abgearbeitet sind.

Absatz 2.6 ,,Befehl widerrufen*

Die Befehlsnachricht wird grundsatzlich in der Anwendung widerrufen. Sollte dies nicht
moglich sein, erfolgt das Widerrufen mittels Vordruck 408.2411V01. Die Befehlsnachricht ist
dann vom Tf manuell zu kennzeichnen, weil sie sonst noch immer in der Anwendung
vorhanden ware, aber nun nicht mehr ausgefiihrt werden soll bzw. widerrufen wurde.

Wenn eine Befehlsnachricht in der Riickfallebene widerrufen wurde, ist dies dem
tbernehmenden Tf bei einem Personal- oder Fahrtrichtungswechsel mitzuteilen und der mit
Vordruck 408.2411V01 erteilte Befehl an diesen zu (ibergeben. Ein Folgeabruf der widerrufenen
Befehlsnachricht ist verboten.

Beispiel:

Digitale Befehlserstellung ist

3 @ i gestort

Fdl- Kleinstadt—\

Die widerrufene Befehlsnachricht

diktiert in ist in dem Moment nicht fiir einen
Riickfallebene Folgeabruf gesperrt!!
-—Befehl 4
Triebfahrzeugfiihrer o o Triebfahrzeugfiihrer
" > efehl 4 >
ibergebend = liberr d
Ube:_'gll_Jt de[l Vordruck ———
bei Dienstiibergabe Befehlsnachricht darf nicht
erneut abgerufen werden! Daher
muss der Vordruck mit

I (ibergeben werden damit dies
- ] ersichtlich ist!
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Absatz 2.7 ,Vorbeifahrt am ETCS-Halt auf Strecken mit ETCS-Level 2¢

Die Regelung wurde aus der Ril 408.2411 auch fiir die Ubermittlung von digitalen Befehlen
tibernommen.

Absatz 2.8 ,,Besonderheiten Befehl 32

Die Regelung wurde aus der Ril 408.2411 auch fiir die Ubermittlung von digitalen Befehlen
Ubernommen.

Zusatz 408.2431731 - Ziige des Gelegenheitsverkehrs, Umleiten von Ziigen; Regeln im
Bereich der Gleichstrom-S-Bahn Berlin

Im Zusammenhang mit der eindeutigen Kennung der Befehle muss die Pendelzugbezeichnung
angepasst werden (Abschnitt 4 (6)), da diese Bezeichnung anstatt der Zugnummer verwendet
wird. Mit der neuen Bezeichnung wird nicht mehr das Pendelgleis beschrieben (mit
Betriebsstelle und Gleis), sondern die Pendelbetriebe nummerisch hochgezahlt, beginnend mit
,PZ01°“.

Ril 408.2435 - Von den fiir Bahnanlagen oder Fahrzeuge vorgesehenen MaRen abweichen

Abschnitt 1 ,,Aligemeines*

In Absatz (3) c) wurde das Suffix ,,-E“ als Erganzung zur Zuggattungsbezeichnung fiix
Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 2) ergdnzt. Hintergrund: Es ist
maoglich, dass ein Zug bestehend aus Doppelstockfahrzeugen des Personenverkehrs mit den
Lichtraumprofilen DE 2 und DE 3 gebildet wird. Da das Lichtraumprofil DE 2 vollumfanglich im
Lichtraumprofil DE 3 enthalten ist, wird die Zuggattungsbezeichnung im Kopf des Fahrplans
lediglich durch das Suffix ,,-E“ erganzt. Durch die im Rahmen der Neuherausgabe der
Richtlinienfamilie 408 getrennten Unterabsatze Kleinbuchstabe c¢) und d) war nicht eindeutig,
dass ein Fahrzeugverband mit den Lichtraumprofilen DE 2 und DE 3 keine Erganzung der
Zuggattungsbezeichnung durch Suffix ,,-D“ erhalten muss. Die Prazisierung soll vermeiden, dass
der Tf im Rahmen der Vorbereitung des Zuges eine Beférderungsanordnung oder
Fahrplananordnung anfordert, weil im Zug Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs mit
Lichtraumprofil DE 2 eingestellt sind und das Suffix ,,-D* nicht erganzt ist.

Ubersicht:
Doppelstockfahrzeug(e) des Zuggattungsbezeichnung erganzt
Personenverkehrs und Lichtraumprofil durch...
Lichtraumprofil DE 2 »-D¢
Lichtraumprofil DE 3 »E°
Lichtraumprofil DE 2 und DE 3 »E
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Ril 408.2454 - Wechsel der ETCS-Betriebsart

Abschnitt 2 ,,Manueller Wechsel in ETCS-Betriebsart SB“

Der Abschnitt 2 wurde neu aufgenommen und gilt fiir ETCS-gefiihrte Ziige auf Strecken mit
ETCS-Level 2 mit Hauptsignalen. In bestimmten Situationen (z. B. wenn die Regeln fiir das
Bedienen der Triebfahrzeuge bzw. deren Abhilfemalnahmen dazu auffordern), muss der Tf den
Richtungsschalter des Triebfahrzeugs in die Stellung ,,0“ verlegen bzw. das Fiihrerpult
deaktivieren. Das Verlegen des Richtungsschalters fiir langer als ca. 5 s in die Stellung ,,0“ bzw.
das Deaktivieren des Fiihrerpults fiir linger als ca. 5 s fiihrt zum Beenden der Uberwachung
durch ETCS und zum Wechsel in die ETCS-Betriebsart SB.

Hintergrund:

Die neu aufgenommene Regel stellt sicher, dass der Tf bei einem anschlieRenden ETCS-Startlauf
den ETCS-Level wahlt, in welchem sich das ETCS-Fahrzeuggerat vor dem Wechsel in die ETCS-
Betriebsart SB befand. Die Weiterfahrt des Zuges erfolgt abhdngig von der betrieblichen
Situation und der ETCS-Streckensoftware. Wenn der Zug z. B. vor dem Wechsel in die ETCS-
Betriebsart SB ETCS-geflihrt war, das ETCS-Fahrzeuggerat nach Beenden des anschlieRenden
ETCS-Startlaufs in ETCS-Level 2 in die ETCS-Betriebsart FS oder OS wechselt und die ETCS-
Zentrale eine ETCS-Fahrterlaubnis sendet, darf der Tf anzeigegefiihrt weiterfahren.

Hinweis: Die Regeln in Ril 408.2653 Abschnitt 1 finden fiir diesen Fall keine Anwendung, da diese
nur gelten, wenn die ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestért ist oder ausgeschaltet werden muss.

Ril 408.2456 - Halten, Weiterfahren nach Halt, Halt vor der beabsichtigten Stelle

Abschnitt 1 ,,Halten*

In Absatz (1) wurde der ,,Gleisabschluss“ neu hinzugefiigt. Bereits in der Aktualisierung 3 zur
Richtliniengruppe 408.21-27 (15.12.2019) wurde dieser in der Richtlinie 408.2341 in
Verbindung mit der Anzeige Release Speed bei ETCS-Level 2 aufgenommen, allerdings nicht in
dieser Richtlinie. Bei entsprechender Balisenausriistung befindet sich ein ETCS-Halt in ETCS-
Level 2 auch an einem Gleisabschluss. Die angezeigte Release Speed ist abhangig von der
Beschaffenheit des Prellbocks.

Zusatz 408.2456Z31 - Halten, Weiterfahren nach Halt, Halt vor der beabsichtigten Stelle;
Regeln im Bereich der Gleichstrom-S-Bahn Berlin

Im Abschnitt 3 ist deutlicher beschrieben, dass die Vorbedingung bereits erfiillt wird, wenn der
einsehbare Fahrweg .frei“ ist; vom Triebfahrzeugfiihrer muss nicht der gesamte Blockabschnitt
eingesehen werden kénnen. Die zu beachtende Geschwindigkeit richtet sich nach den ortlichen
Gegebenheiten bei Fahren auf Sicht.
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Ril 408.2463 - Auf dem Gegengleis fahren

Abschnitt 1 ,,Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis*

In Absatz (2) wurde prazisiert, dass eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS oder OS
nicht von der ETCS-Zentrale erteilt wird, sondern diese eine ETCS-Fahrterlaubnis in ETCS-
Betriebsart FS oder OS sendet. Bei der Zugheeinflussung LZB wurde prazisiert, dass der Tf das
Regelgleis oder Gegengleis befahren darf, wenn ihm der Auftrag ,,LZB-Fahrt“ angezeigt wird.

Ril 408.2481 - Sperrfahrten durchfiihren

Abschnitt 2 ,,Ausdehnung der Sperrfahrten*

In Absatz (5) wurde neu aufgenommen, dass der Tf auch beim Aussetzen von Fahrzeugen aus
einem gesperrten Gleis die Zustimmung vom Fdl (Aufgrund der Exfiillung seiner betrieblichen
MaRnahmen) erhalten muss. Auerdem wurde geregelt, dass der Fdl dem Tf die Stellen fiir das
Ein- und Aussetzen von Sperrfahrten gemaR den Vorgaben einer Betra im Befehl 95 mit Auftrag
95.95 erteilen muss.

Ril 408.2488 - Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt oder umgekehrt

Abschnitt 2 ,,Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt“

In Absatz (1) wurde die Formulierung zur besseren Verstandlichkeit geandert. Der einleitende
Satz wurde erganzt durch die Formulierung ,,Eine Zugfahrt darf in eine Rangierfahrt (ibergehen,
wenn der Zug zum Halten gekommen ist:“. Die relevanten Stellen sind weiter in den
Unterabsatzen a) bis e) aufgefiihrt. Durch die Umstellung der Formulierung kommt der Verweis
auf abweichende Regeln in einer Betra oder im Streckenbuch besser zur Geltung. Die
Unterabsitze c) und d) wurden inhaltlich dahingehend prizisiert, dass der Ubergang einer
Zugfahrt in eine Rangierfahrt mit Einfahrt in ein Baugleis bestimmten Bedingungen unterliegt.
Der Ubergang ist ausschlieRlich dann zugelassen, wenn das Baugleis direkt am Halt zeigenden
Signal, Signal Ne 1 oder in Hohe eines Einfahr- oder Blocksignals am Gegengleis beginnt.
Irrtimlich hatte aufgrund der bisherigen Formulierung angenommen werden kénnen, dass der
Ubergang der Zugfahrt in eine Rangierfahrt auch am Halt zeigenden Signal stattfinden kénne,
wenn das Baugleis beispielsweise erst aullerhalb des Gefahrpunktabstands hinter einem
Blocksignal beginnt.

Ril 408.2493 - Mehrkrafttriebfahrzeuge - Traktionsartwechsel wiahrend der Fahrt; Akku
laden wihrend planmaRigem Halt

Die Regeln der Ausnahme 239 wurden Gibernommen. Innerhalb der Richtlinie wurden die
Abkulrzungen ,,Tf“ und ,,Fdl“ verwendet. Die Musterdarstellungen fiir die Fahrplananordnungen in
Abschnitt 6 wurden ausgetauscht, da diese noch mit der vorherigen Unternehmensbezeichnung
»DB Netz AG* gekennzeichnet waren.
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Ril 408.2531 - Unzulassiges Vorbeifahren; Wechsel in ETCS-Betriebsart TR;
Zwangsbremsung durch Zugbeeinflussung in bestimmten Situationen

Abschnitt 2 ,Weiterfahrt nach Verstandigung des Fdl*

In Absatz (4) wurde bei Unterabsatz a) die Schreibweise des Eisenbahnverkehrsunternehmens
angepasst.

Ril 408.2541 - Gefahrdrohende Umstdnde

Der Titel der Richtlinie wurde geandert von ,,Ziige fahren; Gleise erkunden® zu ,,Ziige fahren;
Gefahrdrohende Umstande®. Da sich nicht alle Abschnitte innerhalb der Richtlinie auf das
Erkunden von Gleisen beziehen (z. B. Sturmwarnung), wurde der Titel an den Richtlinientitel fiir
Fdl 408.0541 angepasst.

Ril 408.2571 - Zug hdlt aus unvorhergesehenem Anlass

Abschnitt 3 ,,Aufenthalt melden“

In Abschnitt 3 wurde die Regeln der Ausnahme 239 (Regeln fiir das Verkehren von
Mehrkrafttriebfahrzeugen) tibernommen.

Abschnitt 5 ,,Mit dem ganzen Zug weiterfahren“
In Absatz (1) wurde die Regeln der Ausnahme 239 (Regeln fiir das Verkehren von
Mehrkrafttriebfahrzeugen) iibernommen. AulRerdem wurde der Randvermerk des Absatzes (2) in

die thematisch besser passende ,,Zustimmung zur Weiterfahrt“ geandert.

Zusatz 408.2651731 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - PZB; Regeln im
Bereich der Gleichstrom-S-Bahn Berlin

Die Ausrlstung der fihrenden Fahrzeuge mit ZBS und Fahrsperre wird im Abschnitt 2 (2) nicht
mehr vorgegeben: Im Zuge der streckenseitigen Umriistung werden die ausschlielich mit dem
System Fahrsperre ausgeriisteten Streckenabschnitte weniger und deshalb die Ausriistung der
fihrenden Fahrzeuge mit dem erforderlichen Zugbeeinflussungssystem in zwei Unterabsatzen
geregelt.

Im Absatz 3 ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei gestorter oder nicht vorhandener
Fahrzeugausriistung zur Zugbeeinflussung unabhangig vom Zugbeeinflussungssystem
geregelt. Damit entfallen die Regeln im Abschnitt 4, 2. Unterabsatz sowie im Abschnitt 6 (2),
2. Unterabsatz.

Der Hinweis im Abschnitt 5 (2) und die dazugehérige Abbildung ist gestrichen, da der
Betriebsversuch mit der invers dargestellten, streckenseitigen Geschwindigkeitsinformation im
Einvernehmen mit der Aufsichtsbehérde beendet wurde.
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Ril 408.2652 - UnregelmaRigkeiten der Zugbeeinflussung - LZB

Abschnitt 1 ,,LZB-Ubertragungsausfall“

In Absatz (2) wurde der Begriff ,,Hektometerzeichen® in ,,Kilometer-/Hektometerzeichen®
gedndert und damit an die Vorgaben der Richtlinie 301.9001 angepasst.

In Absatz (3) wurde die Formulierung prazisiert, wenn der Zug nach einem LZB-
Ubertragungsausfall vor einem Hauptsignal zum Halten kommt und dieses nicht in Fahrtstellung
ist. Die bisherige Formulierung orientierte sich noch am friiheren Befehlsvordruck (Befehle 1-
10). Die neue Formulierung entspricht den Vorgaben des aktuellen Befehlsvordruckes:

1 [X vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal

darf vorbeifahren am EQA/Signal LZB-Bk A, Bf Astadt
1.10 itk 1.11.2 Signal, Zugmeldestelle
und

1.12.1 km f 1.12.2 Signal, Zugmeldestelle
[] ist vom Fahren auf Sicht befreit | und
%25 1.13.1 km / 1.13.2 Signal, Zugmeldestelle

[] Zusatzliche
x 95 Anweisungen

xQE{Frerrexr} e e e ettt ettt ettt et

Ril 408.2653 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - ETCS-Level 2

Abschnitt 1 ,,ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestort oder ausgeschaltet*
In Absatz (3) wurde die Schreibweise des Eisenbahnverkehrsunternehmens angepasst.

AuBerdem wurde in Absatz (4) der Begriff ,,Hektometerzeichen in ,,Kilometer-
/Hektometerzeichen® geandert und damit an die Vorgaben der Richtlinie 301.9001 angepasst.

In Absatz (5) wurde prazisiert, dass eine ETCS-Fahrterlaubnis nicht von der ETCS-Zentrale erteilt
wird, sondern diese eine ETCS-Fahrterlaubnis sendet.

Abschnitt 3 ,,Automatischer Levelwechsel vor Zufahrtsicherungssignal hat nicht
stattgefunden®

In Absatz (1) wurde bei Nr. 3 prazisiert, dass eine ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart
FS oder OS nicht von der ETCS-Zentrale erteilt wird, sondern diese eine ETCS-Fahrterlaubnis in
ETCS-Betriebsart FS oder OS sendet.

Abschnitt 7 ,,Balisenlesefehler*

Die Abschnittsiiberschrift wurde redaktionell an die entsprechende Textmeldung angepasst.
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Ril 408.2654 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - ETCS-Level 1 LS

Mit der Aufnahme der Richtlinie 408.2654 wurden die Regeln der Ausnahme 241 (Aktualisierte
und neue Regeln fiir ETCS-Level 1 LS) vollstandig in die Richtlinienfamilie 408 (iberfiihrt.

Ril 408.2681 - Bremsen bei UnregelmiRigkeiten handhaben

Abschnitt 2 ,,Bremsen aus dem Zug*“

In Absatz (2) a) wurde der Begriff ,,Hektometerzeichen“ in ,Kilometer-/Hektometerzeichen®
geandert und damit an die Vorgaben der Richtlinie 301.9001 angepasst.

Ril 408.2701 - Aligemeine Regeln fiir das Bilden der Ziige

Abschnitt 1 ,,AuszuschlieBende Fahrzeuge*

In Absatz (1) wurde das Suffix ,,-E“ als Erganzung zur Zuggattungsbezeichnung fiir
Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 2) erganzt. Hintergrund: Es ist
moglich, dass ein Zug bestehend aus Doppelstockfahrzeugen des Personenverkehrs mit den
Lichtraumprofilen DE 2 und DE 3 gebildet wird. Da das Lichtraumprofil DE 2 vollumfanglich im
Lichtraumprofil DE 3 enthalten ist, wird die Zuggattungsbezeichnung im Kopf des Fahrplans
lediglich durch das Suffix ,,-E“ erganzt. Durch die im Rahmen der Neuherausgabe der
Richtlinienfamilie 408 getrennten Absatzaufzahlungen war nicht eindeutig, dass ein
Fahrzeugverband mit den Lichtraumprofilen DE 2 und DE 3 keine Erganzung der
Zuggattungsbezeichnung durch Suffix ,,-D* erhalten muss. Die Prazisierung soll vermeiden, dass
der Tf im Rahmen der Vorbereitung des Zuges eine Beférderungsanordnung oder
Fahrplananordnung anfordert, weil im Zug Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs mit
Lichtraumprofil DE 2 eingestellt sind und das Suffix ,,-D* nicht erganzt ist.

Abschnitt 3 ,,Uberschreiten der Last

Der Abschnitt ist beziiglich des Verhaltens des Triebfahrzeugfiihrers beim Uberschreiten der Last
(zulassiges Gewicht des Wagenzuges) inhaltlich unverandert, allerdings sind die Regeln fiir das
Uberschreiten der zuldssigen Linge des Zuges zur besseren Trennung der Sachverhalte in einem
neuen Abschnitt 4 geregelt.

Abschnitt 4 ,,Uberschreiten der Linge“

Der Abschnitt 4 ist neu und regelt das Verhalten des Triebfahrzeugfiihrers, wenn die im Fahrplan
angegebene zulassige Lange des Zuges liberschritten werden soll. Im Rahmen der
Fahrplankonstruktion kdnnen durch Addition bereits auf ganze Meter gerundete Einzelwerte
Abweichungen gegeniiber der vom Eisenbahnverkehrsunternehmen festgestellten tatsachlichen
Lange des Zuges entstehen. Durch diverse Abschlage bei der Bahnsteig- bzw. Gleisnutzlange ist
sichergestellt, dass diese trotz der im Fahrplan abgerundeten zulassigen Lange des Zuges, immer
ausreichend lang fiir den haltenden Zug ist. Das Vorgehen ist gelebte Praxis, fiihrte allerdings
dazu, dass einige Tf aufgrund der Abweichungen und der Regeln in Ril 408.2701 regelkonform
eine Weisung der Betriebszentrale fiir das Uberschreiten der zuldssigen Linge des Zuges
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einholten. Die neue Regel 1asst Abweichungen von bis zu einem Meter zu, sodass der Tf keine
Weisung bei der BZ einholen muss.

Aufheben von Ausnahmegenehmigungen zur Ril 408.21 -27 Ziige fahren

Mit der Aktualisierung 1 zur Richtlinienfamilie 408 - Fahrdienstvorschrift - werden folgende
Ausnahmegenehmigungen ungiltig:

e Ausnahme 239 (Aktualisierte und neue Regeln fiir das Verkehren von
Mehrkrafttriebfahrzeugen)
e Ausnahme 241 (Aktualisierte und neue Regeln fiir ETCS-Level 1 LS)

Mit freundlichen GriiRen

DB InfraGO AG, Geschaftsbereich Fahrweg

gez. Christian Ehrhardt gez. Ulrich Haffner
Leiter Grundlagen und Verfahren Experte Fahrdienstvorschrift
Bahnbetrieb
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DB InfraGO AG
Grundlagen und Verfahren Bahnbetrieb

DB InfraGO AG | I.IBB 31 Adam-Riese-StraRe 11-13
Adam-Riese-StraRe 11-13 | 60327 Frankfurt am Main 60327 Frankfurt am Main

www.dbinfrago.com

05.12.2024

Neuherausgabe Richtlinienfamilie 408 - Fahrdienstvorschrift; Richtliniengruppe 408.21 -
27, Erlauterungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Neuherausgabe zu den Richtlinien 408.21 - 27 gilt ab 14.12.2025.

DB InfraGO AG | Sitz: Frankfurt am Main | Registergericht: Frankfurt am Main

HRB 50879 | USt-IdNr.: DE 199861757 | Vorsitz des Aufsichtsrats: Berthold Huber

Vorstand: Dr. Philipp Nagl (Vorsitz), Jens Bergmann, Ingrid Felipe, Dr. Christian Gruf, Heike Junge-Latz, Heinz
Siegmund, Ralf Thieme

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung der DB InfraGO AG finden Sie hier: www.dbinfrago.com/datenschutz
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Sie enthalt folgende Richtlinien und dazugehérige Anhange sowie Vordrucke:

408.2101
408.2101A01
408.2111
408.2131
408.2212
408.2301
408.2321
408.2331
408.2341
408.2341A01
408.2351
408.2411
408.2411A01
408.2411A02
408.2411V01
408.2415
408.2431
408.2435

408.2441
408.2445
408.2451
408.2452
408.2454
408.2455
408.2456
408.2458
408.2462
408.2463
408.2475
408.2481
408.2485
408.2487

408.2487V01

408.2488
408.2488
408.2491

408.2501
408.2531
408.2541
408.2552
408.2553
408.2554
408.2561
408.2571
408.2572
408.2581
408.2591
408.2651
408.2652
408.2653
408.2671
408.2681
408.2691
408.2701

408.2711
408.2721

Fiir den Betrieb der Gleichstrom-S-Bahn Berlin sind folgende Zusdtze enthalten:

408.2212731
408.2301731
408.2321731
408.2331731

408.2341731
408.2431731
408.2451731
408.2452731

Ubergang der Giiltigkeit

Die bisherigen Richtlinien 408.21 - 27 sowie die Zusatze 31 werden mit Ablauf des 13.12.2025
ungultig und sind wegzulegen.

Erlduterungen
Kennzeichnung von inhaltlichen Anderungen

408.2455731
408.2456731
408.2458731
408.2561731

408.2591731
408.2651731
408.2681731
408.2691731

In den Richtlinien sind Zeilen mit inhaltlichen Textanderungen am Rand durch ,*“
gekennzeichnet. Bei entfallenen Texten ist das Sternchen neben die letzte nicht geanderte Zeile

gesetzt. Nicht gekennzeichnet ist die geanderte Leseransprache.

Leseransprache

Fur die Leseransprache der handelnden Personen, werden neu nur noch die Abkirzungen , Tf
(Triebfahrzeugfiihrer), , Tb* (Triebfahrzeugbegleiter), ,Ww*“ (Weichenwarter) und ,,FdI
(Fahrdienstleiter) verwendet.
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Allgemein

Mit der Neuherausgabe zur Fahrdienstvorschrift - Richtlinien 408 - erfolgt im Wesentlichen die
Umsetzung der EU-Durchfiihrungsverordnung 2019/773 TSIOPE (technische Spezifikation fiir

die Interoperabilitat des Teilsystems ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung®) mit der letzten

Anderung zur Durchfiihrungsverordnung 2023/1693 vom 08.09.2023.

Die wesentlichen Anderungen umfassen folgende Punkte:

-die Einflhrung der europdischen und nationalen Befehle

-weitere Harmonisierung und Anderungen der ERTMS-Betriebsgrundsitze und - Vorschriften
(ERTMS - European Rail Traffic Management System)

-Harmonisierung der Kommunikationsgrundsitze, auch bei der Ubermittlung von Befehlen

-Verbindliche Einfiihrung - internationales phonetisches Alphabet

-Verbindliche Einfiihrung - ziffernweise Nennung von Zahlen

Wenn in einer Richtlinie ein Verweis auf eine andere Richtlinie der Richtlinienfamilie 408
enthalten war, wird diesem Verweis ,Ril“ vorangestellt. Verweise denen noch ,Modul”
vorangestellt war, werden durch ,Ril* ersetzt. Wenn die Rede vom Plural ,Richtlinien® ist, wird
»Richtlinien“ ausgeschrieben. Gleiches gilt flir Verweise auf andere Richtlinien.

Fur eine bessere Nachvollziehbarkeit werden die geanderten Richtlinien, Abschnitte, Absatze
usw. neben der Erlauterung zusatzlich in tabellarischer Form dargestellt.

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

Anderung der Befehlsnummern

Durch den neu eingefiihrten Befehlsvordruck ergeben sich innerhalb der Richtliniengruppe
408.21-27 mehrere redaktionelle Anderungen der Befehlsnummern sowie der Nummerierung
der Grinde. Diese werden nicht konsequent in der Erlauterung zu jeder einzelnen Richtlinie
aufgefihrt, sondern in der Erlauterung zum geanderten Vordruck 408.2411VO01 in tabellarischer
Form dargestellt.

Neue Gestaltungsvorgaben

Die Richtlinie 408.2411 wurde nach neuen Gestaltungsvorgaben verfasst. Mit diesen
Gestaltungsvorgaben wird unter anderem eine einheitliche Struktur eingefiihrt. Zudem wird die
Komplexitat der Formulierungen reduziert und die Verstandlichkeit der Regelungen durch den
vermehrten Einsatz von Tabellen und Grafiken unterstiitzt. Die Umarbeitung der vorhandenen
Regeln stellt einen aufwendigen Prozess dar, wodurch die Umstellung der Richtlinien erst nach
und nach erfolgen wird.

Das Ziel ist es, den Anwendenden ein einfaches Lesen und Aufnehmen der Regeln zu
ermoglichen. Damit wird erstmals gezielt auf die ,Menschlich-Organisatorischen-Faktoren®
eingegangen.

Die folgenden drei Vorgaben werden bei der Gestaltung der Fahrdienstvorschrift beachtet:
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e klare yersténdlichkeit der Information
« gute Ubersichtlichkeit
* leichte Erfassbarkeit

Das ,warum® und ,wer“ wird zum Beginn der Richtlinie aufgefiihrt. Die Anwendenden
sollen den Zweck der Regel und deren Schutzziele verstehen, um daraus notwendige
Handlungen ableiten zu konnen. Weiterhin muss eindeutig erkennbar sein, wer Anwendender

der Regel ist.

Der Regelungstext zu einem Sachverhalt wird nur noch bis zur zweiten Ebene (2.x) weiter
untergliedert. Eine dritte Gliederungsebene (2.x.y) ist nicht mehr vorgesehen. Weitere
unnummerierte Zwischenuberschriften sind zulassig.

Uberschriften sollen ,sprechend” formuliert werden. Die Anwendenden miissen aus der
Uberschrift auf den Inhalt des Kapitels schlie3en kénnen.

Unprézise Uberschriften wie ,Allgemeines®, ,Grundsitze“ und ,Sonstiges“ werden nicht mehr

verwendet.

Die Abschnitte werden chronologisch oder gemaR Prozessfluss sortiert. Sie umfassen immer
nur einen Inhalt. Die Regelungen werden fiir die digitale Veréffentlichung schon so geschrieben,

dass sie méglichst gut filterbar sind.

Fliel3texte sind schwerer als andere Darstellungsformen nach relevanten Inhalten zu sichten, zu
verstehen und zu merken. Daher wird der FlieRtext minimiert und eine einfache und kompakte

Sprache verwendet.

Ril 408.2100 - Verzeichnis der Aktualisierungen Richtlinie 408.21 — 27; Richtlinien

Das Verzeichnis enthadlt keine Regeln und ist somit kein Teil des Regelwerks. Es wird nur noch
als nicht verbindlicher Bestandteil den Handbiichern hinzugefugt.

Ril 408.2101 - Zusadtzliche oder abweichende Regeln

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

Titel: Ziige fahren; Zusatzliche oder

Titel: Zige fahren; Inhalt und zusatzliche

abweichende Regeln Regeln

408.0051 408.2101 1
408.2101 1 408.2101 2
408.2101 2 408.2101 3

Der Titel wurde aufgrund der Ubernahme des Abschnitts 1 in die Ril 408.0051 angepasst.

In Abschnitt 2 wurde der Begriff ,Infrastrukturbetreiber” durch ,,Eisenbahninfrastrukturunter-

nehmen (EIU)“ ersetzt.
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Anhang 408.2101A01 - Verkehrstage

Die Anhange 408.2101A01 ,Begriffe“ und 408.2101A02 ,Abkiirzungen® wurden aufgel6st und in
die Grundsatzrichtlinien 408.0054 ,Abkirzungen® und 408.0055 ,,Begriffe” liberflihrt. Daher
wurde die Nummerierung des bisherigen Anhanges 408.0101A03 auf 408.0101A01 angepasst.

In Abschnitt 1 wurde die Tabelle ,Weitere Feiertage® gestrichen, da Feiertage aus den
Informations- und Nachrichtenmedien ersichtlich sind.

Ril 408.2202 - Auftrige und Meldungen

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.
408.0056 408.2202

Die bisherige Ril 408.2202 entfallt und deren Inhalte werden neu in der Grundsatzrichtlinie zur
Kommunikation 408.0056 geregelt.

Ril 408.2321 - Zug vorbereiten

Abschnitt 4 ,,Zugnummer priifen bei ETCS-Level 2“
In der Abschnittsiiberschrift wurde das ETCS-Level 2 erganzt, damit der Leser den Abschnitt

auf Anhieb thematisch eingrenzen kann. Unter Nr. 3 wurden zwei Textmeldungen gestrichen,
weil die ETCS-Zentrale diese Textmeldungen nicht sendet.

Ril 408.2331 - Zustimmung des Fdl zur Abfahrt auf einem Bahnhof

Abschnitt 2 ,,Arten der Zustimmung*

Der neue Absatz (1) stellt in einer tabellarischen Ansicht die Arten der Zustimmung des Fdl fir
signalgefuihrte Zuge dar. Die Zustimmung fir Ziige in ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart SR
ist ausgenommen. Zige in ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart SR sind nicht
anzeigegefuhrt, werden aber zur besseren Trennung der Zugbeeinflussungen gemeinsam mit
der Zustimmung fiir ETCS-gefiihrte Ziigen in Absatz (3) aufgelistet.

Absatz (2) berticksichtigt neu die Arten der Zustimmung fir LZB-gefiihrte Ziige. Bei der
Zustimmung mit Befehl 1 wird die Formulierung von ,Vorbeifahrt an einer LZB-Blockstelle, die
an einem Zwischen- oder Ausfahrsignal eingerichtet ist® an die Regeln fiir den Fdl in Ril
408.0331 angepasst und zu ,Vorbeifahrt an einer LZB-Blockstelle innerhalb eines Bahnhofs®
geandert.

Absatz (3) stellt die Arten der Zustimmung fur ETCS-gefiihrte Ziige oder Ziige in ETCS-Level 2
in der ETCS-Betriebsart SR dar. Bei der ETCS-Fahrterlaubnis in den Betriebsarten FS oder OS
entfallt das vorangestellte Level 1 oder 2. Durch die vorherige Formulierung konnte
missverstanden werden, dass die Zustimmung des Fdlin ETCS-Level 1 durch ETCS-
Betriebsart OS erfolgt. Diese wird allerdings in ETCS-Level 1 nicht verwendet. Bei der
Zustimmung zur Abfahrt mit Textmeldung wurden zwei Textmeldungen gestrichen, weil diese
von der ETCS-Zentrale nicht gesendet werden.
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Neu aufgenommen ist die Zustimmung des Fdl durch den neuen Befehl 7 mit Auftrag 7.20. Der
Auftrag 7.20 des Befehls 7 wird hier aufgefiihrt, da eine Erteilung des Befehls 7 ohne den
Auftrag 7.20 keine Zustimmung zur Vorbeifahrt an einer ETCS-Blockstelle innerhalb eines
Bahnhofs darstellt.

Abschnitt 3 ,,Besonderheiten®
Der Absatz (3) b) wurde aufgrund des neuen Befehlsvordruckes angepasst. Befehl 2 wird durch
Befehl 1 oder 7 ersetzt. Des Weiteren wurde prazisiert, welche Signalbezeichnung in den

Befehl eingetragen wird.

Ril 408.2341 - Fahrt des Zuges

Abschnitt 1 ,,Strecke durch den Tf beobachten*

In Absatz (3) h) wurde das Sperrsignal aufgenommen, da ETCS-Halte bei ETCS-gefiihrten
Zigen in ETCS-Level 2 zukiinftig auch an Sperrsignalen eingerichtet sein kénnen.

In Absatz (4) a) wurde der Befehl 2 durch den neuen Befehlsvordruck durch Befehl 1 oder 7 mit
Auftrag 7.20 ersetzt. Der Auftrag 7.20 des Befehls 7 wird hier aufgefiihrt, da eine Erteilung des
Befehls 7 ohne den Auftrag 7.20 keine Zustimmung zur Vorbeifahrt an einem Signal Ne 14
darstellt.

Im Absatz (4) b) wurden zwei Textmeldungen gestrichen, weil diese von der ETCS-Zentrale
nicht gesendet werden.

Abschnitt 2 ,,Zulassige Geschwindigkeit*

In Absatz (2) b) zweiter Anstrich wurde der Verweis angepasst, da die ehemalige Richtlinie
408.2456 neu zur Richtlinie 408.2455 wird. Hintergriinde dazu sind in den Erlauterungen zur
Richtlinie 408.2455 wiedergegeben.

In Absatz (6) c) wurde die Formulierung bei einer Zustimmung zur Abfahrt durch Kennlicht an
die Richtlinie 408.2455 Abschnitt 4 Absatz (1) erste Tabellenzeile angepasst. Die bisherige
Formulierung hatte dem Tf suggerieren kdnnen, dass er die zulassige Geschwindigkeit seines
Zuges schon bei Erreichen des nachsten Hauptsignals bzw. der letzten Weiche im Fahrweg mit
der Spitze des Zuges hatte erhdhen diirfen.

Anhang 408.2341A01 - Erlduterungen zu den Fahrplanangaben

Abschnitt 4 ,Angaben in der Geschwindigkeitsspalte (Buchfahrplan Spalte 2)“

Die Regel fiir den Levelwechsel von ETCS-Level 2 zu ETCS-Level NTC PZB/LZB zur
zulassigen Geschwindigkeit auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale wurde zu einem
neuen Absatz (2) formatiert, um eine inhaltliche Trennung zum Absatz (1) zu gewahrleisten. Die
alten Absatze (2) bis (6) werden zu neuen Absatzen (3) bis (7).
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Abschnitt 5 ,,Angaben in den Textspalten (Buchfahrplan Spalte 3a und Spalte 3c)“

In Absatz (2) a) wurde die vorangestellte Begrifflichkeit ,allein stehende® beim Signal Ne 14
gestrichen. Auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale kdnnen Sperrsignale am
Standort des Signals Ne 14 vorhanden sein. Das Signal Ne 14 ist dadurch nicht allein stehend.

In Absatz (2) s) ,Posten” wurde der Begriff ,Wegebenutzer” durch ,Verkehrsteilnehmer ersetzt
und an die Vorgaben der DGUV-I angepasst.

In Absatz (2) ff) wurde aufgenommen, dass Blockkennzeichen mit dem Eintrag ,Bkz (Nr.)“ als
Fahrplanangabe dargestellt werden. In der Aktualisierung 5 (gliltig ab Dezember 2024) wurde
lediglich die Abkiirzung ,Bkz“ im Anhang 408.2101A02 aufgenommen. Durch die Auflésung des
Anhangs 408.2101A02 ist die Abkiirzung neu in der Richtlinie 408.0054 (Grundsatze;
Abkiirzungen) enthalten.

Abschnitt 8 ,,Angaben in den Geschwindigkeits-, Kilometrierungs-, Text-, Ankunfts- und
Abfahrtsspalten“

Bei Kleinbuchstabe c) wurde beim Anstrich ,Bahnsteigabfahrt (verkehrliche Abfahrt)* die

Schreibweise der betrieblichen und verkehrlichen Abfahrtszeit an die Schreibweise der Begriffe
in Ril 408.0055 angepasst.

Ril 408.2411 — Befehle

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.
408.2411 1 -

408.24112 2.1 408.2411 1 (2)
408.24112 2.2 408.2411 2
408.24112 2.3 408.24112 (2) a) - e)
408.24112 2.4 408.2411 3
408.24112 2.5 408.2411 4
408.24112 2.6 408.2411 5
408.24112 2.7 -

408.24112 2.8 408.2411 1 (3)
408.241122.9 -

408.2411 2 2.10 -

408.2411 3 -

408.2411 4 -

408.2411 5 -

Die Richtlinie 408.2411 wurde nach neuen Gestaltungsvorgaben neu erstellt. Zum Teil wurden
Inhalte der alten Richtlinie in Anhang 408.2411A01 bzw. 408.2411A02 verschoben. Im
Einzelnen wird nur auf die inhaltlichen Verfahrensanderungen in der Richtlinie 408.2411
eingegangen.
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Abschnitt 2 ,,Regelung®
Absatz 2.1 ,Vorrang eines Befehls“

Im neuen Absatz 2.1 wurde der Verweis auf die zulassige Geschwindigkeit in Ril 408.2341
aufgeldst und die neue Formulierung an die Vorgaben der TSI OPE angepasst.

Absatz 2.2 ,,Ubermitteln®

In Anstrich 1. wurde neu zusammengefasst, dass der Zug beim Aushandigen und Diktieren
halten muss. Dies wurde vorher doppelt geregelt.

Anstrich 2. wurde erweitert, da die TSI OPE vorschreibt, dass sich der Fdl bei mehreren
nebeneinander bestehenden ETCS-Leveln vergewissern muss, in welchem ETCS-Level sich
der betreffende Zug befindet, bevor er dem Tf Anweisungen erteilt.

Absatz 2.3 , Diktieren“

In Absatz 2.3 wird neu auf den Anhang 408.2411A02 verwiesen. Es wird klargestellt, dass
verschriebene Vordrucke durchzustreichen und zu entsorgen sind.

Absatz 2.4 ,Verstindigen“

Der Absatz wurde inhaltsgleich vom alten Abschnitt 3 (ibernommen.

Absatz 2.5 ,,Handhaben durch den Tf“

Die Begrifflichkeit ,Behandeln® in der Absatziiberschrift wurde zum thematisch besser
passenden ,Handhaben® umformuliert.

Absatz 2.6 ,,Befehl widerrufen®

Die TSI OPE macht zum Widerrufen eines Befehls die Vorgabe, dass ein erteilter Befehl durch
einen Befehl 4 widerrufen werden kann, in dem ausdrticklich auf die eindeutige Kennung des zu
widerrufenden Befehls Bezug genommen wird. Abweichend davon kann ein europaischer
Befehl 3 auch durch einen europadischen Befehl 1, 2 oder 7 widerrufen werden, ohne dass ein
eigener europaischer Befehl 4 erforderlich ist.

Absatz 2.7 ,Vorbeifahrt am ETCS-Halt auf Strecken mit ETCS-Level 2“

Die Regeln sind neu aufgenommen und wurden aus der Richtliniengruppe 408.01-06 als
Verfahrensregel flir Tf angepasst tibernommen. Wenn ein Zug, beispielsweise infolge eines
Ausfalls der ETCS-Funkiibertragung, zum Halten kommt und sich auf einer Strecke mit ETCS-
Level 2 ohne Hauptsignale befindet, muss der Tf einen Befehl zur Vorbeifahrt bei ETCS-Halt
anfordern. Sollte der Fdl die Vorbeifahrt an einem oder mehreren ETCS-Halten zulassen und
der Zug wird im Fahrtverlauf wieder ETCS-gefiihrt, wird durch die Regel klargestellt, dass der
Befehl zur Vorbeifahrt an einem oder mehreren ETCS-Halten ungiiltig wird. Bis dato wurde dies
dem Tf als Freitext im alten Befehl 14 mit dem Wortlaut ,Befehl 2 wird ungtiltig, wenn
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FuhrungsgréRen wieder angezeigt werden® mitgeteilt. Die neu aufgenommene Regel soll auch
im Hinblick auf den neuen Befehl 7 nach urspriinglichem Beginn der Zugfahrt in ETCS-
Betriebsart SR einer Verunsicherung des Tf entgegenwirken, wenn dieser bei einer angezeigten
ETCS-Fahrterlaubnis in den ETCS-Betriebsarten OS oder FS noch einen Befehl zur Vorbeifahrt
am ETCS-Halt vorliegen hat.

Absatz 2.8 ,Vordruck 408.2411V01“

Im Absatz 2.8 finden sich neu die Vorgaben zum Vordruck 408.2411V01. Es wird klargestellt,
dass Befehle grundsatzlich auf Vordruck 408.2411V01 ausgefertigt werden miissen.
Ausnahmen, z.B. wenn der Vordruck ausnahmsweise nicht vorhanden ist, sind fortfihrend
aufgefiihrt. Des Weiteren wurde im flinften Anstrich klargestellt, dass nicht jeder Befehl an sich
auf einem Befehlsvordruck mit einer eindeutigen Kennung (vorher Ubermittlungscode)
gekennzeichnet wird. Durch die vorherige Formulierung ,Der Fahrdienstleiter kennzeichnet
jeden Befehl mit einem Ubermittlungscode® hitte missverstanden werden kdnnen, dass der Fdl
mehrere Befehle auf einem Vordruck mit einer eindeutigen Kennung kennzeichnen wiirde.

Absatz 2.9 ,,Besonderheiten Befehl 32

Der Absatz 2.9 ist neu aufgenommen und resultiert aus den Anderungen der Formulierung im
neuen Befehl 32. Bisher wurde der Tf durch Befehl 14.4 beauftragt, vor einem gestérten
Hauptsignal anzuhalten, wenn beispielsweise die Haltstellung dieses Signals nicht méglich war.
Durch den Zusatz ,auch bei Fahrtstellung” wurde prazisiert, dass der Tf auch bei Fahrtstellung
des betroffenen Hauptsignals (z.B. Signalbegriff Ks 1 am Zsig) anhalten muss. Bei
Sperrsignalen und anderen Anwendungsfallen im Befehl 14.4 wurde der Zusatz ,auch bei
Fahrtstellung® gestrichen. Die neue Systematik der Befehle sieht kein Streichen innerhalb der
Auftrage mehr vor, es werden lediglich nicht zutreffende Optionen gestrichen. Zur
Kompensation wird im neuen Abschnitt geregelt, dass der Tf auch bei Fahrtstellung des
Hauptsignals oder Signal Zs 1, Zs 7, Zs 8 anhalten muss, wenn er mit Befehl 32 beauftragt wird
vor einem Hauptsignal anzuhalten. Die Signale Zs 1, Zs 7 und Zs 8 werden separat aufgefiihrt,
da diese keine Fahrtstellung eines Hauptsignals darstellen. Es kann allerdings vorkommen,
dass ein Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 nicht selbsttatig erlischt und das Léschen durch den
Bediener ebenfalls nicht méglich ist. Im zweiten Anstrich der neuen Regel wurde
aufgenommen, dass der Tf nach dem Anhalten nur mit Befehl 1 oder bei Signal Zs 12 mit
mundlichem Auftrag weiterfahren darf.

Abschnitte 3 bis 5

Die Abschnitte 3 bis 5 sind neu und resultieren aus den Gestaltungsvorgaben
Fahrdienstvorschrift. Der zukiinftige Aufbau der Richtlinien wird in Richtlinie 408.0051 Abschnitt
2 Absatz 2.5 beschrieben.

Anhang 408.2411A01 , Ausfiillanleitung Befehle 1 - 9 und 21 -95°

Es wird ausfihrlich erklart, wie der Befehl auszufiillen ist und wie die Befehle aufgebaut sind.
Zu jedem Befehl wurde ein Beispiel aufgenommen.
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Anhang 408.2411A02 , Diktat eines Befehls“

Es wurden die Wortlaute gemaR TSI OPE fiir die Ubermittlung von Befehlen aufgenommen.
Damit erfolgt eine weitere Standardisierung der Kommunikation und dies soll zur
Handlungssicherheit bei den Anwendern beitragen.

Vordruck 408.2411V01 - Vordruck Befehle

Der Befehlsvordruck wurde gemaR den Vorgaben aus der TSI OPE und den nationalen
Anforderungen angepasst. Dabei wurde auch fiir die nationalen Anwendungsfalle die
Systematik der Befehle gemafl} TSI OPE (ibernommen. Mit den Befehlen erfolgt die direkte
Ansprache des Zuges, die Formulierungen der Befehle wurden dahingehend angepasst. Im
Folgenden wird der alte Befehlsvordruck dem neuen Befehlsvordruck in tabellarischer Ubersicht

gegenubergestellt.

Kopfzeile des Befehls

Alter Befehlsvordruck

Neuer Befehlsvordruck

Erlduterung

L,vordruck ... von ...“

,E Anzahl der Vordrucke®
als Textfeld

Die Eintragung erfolgt neu in
Feld E z. B. ,1 von 1“ fur
einen Vordruck.

Angabe (Streichoption)
»riebfahrzeugfihrer Zug -
Sperrfahrt -Sperrfahrt Kl -
Schiebetriebfahrzeug fir
Zug - Rangierfahrt®

Vorgabe entfallt

Textfeld fur Zugnummer

Textfeld ,A Zugnummer®

Eintrag der Zugnummer. Bei
Schiebetriebfahrzeugen wird
die Abklrzung ,Sch-Tfz*
vorangestellt.

LSStandort®

,C Standort des Zuges |
Standort der
Rangierabteilung® als
Textfeld

Angabe ,km/Signal/Weiche*
und Gleisbezeichnung
werden in Feld C geblndelt.

Auf Vordruckseite Befehle 1-
9 nur ,,C Standort des
Zuges®.

(Ort)*

,D Standort des
Anweisenden® als Textfeld

Dieser war im alten Befehl
Teil des Unterschriftenteils.

FuBzeile des Befehls

Alter Befehlsvordruck

Neuer Befehlsvordruck

Erlduterung

,Ubermittlungscode*

»Z Eindeutige Kennung® als
Textfeld

Der bisherige
Ubermittlungscode wird neu
als eindeutige Kennung
bezeichnet. Die eindeutige
Kennung wird neu vom
Anweisenden eines Befehls
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durch die Zugnummer des
Zuges, dem der Befehl
erteilt wird, erganzt.
Dadurch wird sichergestellt,
dass in dem Zeitraum eines
Fahrplantages jede
eindeutige Kennung nur
einmal vorkommt.

»(Datum)“

,B Datum® als Textfeld

»(Uhr) (Minuten)*

,Y Uhrzeit“ als Textfeld

Stunden und Minuten
werden in einem Textfeld
gebindelt.

»(Fahrdienstleiter)*

,W Name Anweisender” als
Textfeld

Wird nur noch beim
Aushandigen ubermittelt und
die Funktion wird zusatzlich
dort eingetragen, wenn der
Aushandigende nicht der
zustandige Fdl ist.

sErhalten (Name,
Triebfahrzeugfiihrer)®

-V Name
Triebfahrzeugfiihrer” als
Textfeld

Wird nur noch beim
Aushandigen durch den Tf
als Bestatigung des
Empfangs ausgefiillt.

Die Bescheinigung erfolgt
mit Unterschrift und Namen
in Druckbuchstaben.

+ZFlandere”

Textfeld fiir Mitarbeiter, die entfallt -

Befehle im Auftrag des Fdl

ausfertigen

Ubermittlungsart entfallt Die Ubermittlungsart wird

bei der Ubermittlung von
Befehlen nicht mehr
angegeben.

werden muss.

Der Befehl 14.35 und der zweite Unterschriftenteil gemaR Vordruck Befehle 14.1-14.35
entfallt, weil fir das Widerrufen eines Befehls immer ein neuer Vordruck verwendet

Befehlsnummer

Alt Neu (ggf. mit Nummer des | Erliuterung
Auftrages)
1 21 -
1.1 29 (mit Auftrag 29.30) -
2 1 fir die Vorbeifahrt am Die Tabelle mit der
EOA/Signal. Einteilung ,Signal usw.;
Bezeichnung [ km; Bf, Bft,
Abzw, Ust, Bk, Dkst*
L]

Seite 11 von 32




InfraGO

2 fuir die Weiterfahrt nach entfallt.Durch die Vorgaben

TR/Vorbeifahrt. der TSI OPE werden die
Befehle fiir die Vorbeifahrt
und die Weiterfahrt nach
Vorbeifahrt/ TR getrennt.

2.1 29 (mit Auftrag 29.30) -

3 22 -

3.1 29 (mit Auftrag 29.30) -

4 23 -

5 24 -

5.1 24 (mit Auftrag 24.20) -

5.2 24 (mit Auftrag 24.30) -

6 25 Zeilen 3 und 4 des alten
Befehl 6 wurden in Auftrag
25.30 zusammengefasst.

6.1 29 (mit Auftrag 29.30) -

7 26 -

8 8 -

9 27 -

10 28 und 29 Die Streichoptionen ,Fahren
Sie signalgefiihrt
weiter/Wahlen Sie ETCS-
Level/ETCS-Betriebsart®
werden zur besseren
inhaltlichen Aufteilung neu in
den Auftragen 28.10, 28.20
und 29.10 gegeben.

10.1 29 (mit Auftrag 29.20) -

11 95 (mit Auftrag 95.10) -

12 5und 6 Befehl 12 entfillt, da die TSI
OPE fir dessen Inhalte zwei
verschiedene Befehle
vorgibt. Dadurch werden
Geschwindigkeits-
beschrankungen und das
Fahren auf Sicht durch
verschiedene Befehle
angeordnet.

12.1 6 (mit Auftrag x.90) -

12.2 95 (mit Auftrag 95.20) -

12.3 6 (mit Auftrag x.90) -

12.4 95 (mit Auftrag 95.50 und -

Auftrag 95.53 fir
~standig wirksam® oder
Auftrag 95.54 fir ,unwirksam®
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12.5

95 (mit Auftrag 95.30)

12.6

entfallt

Neu tiber Verfahrensregel
in Ril 408.2651 und (ber
Klammervermerk bei Grund
Nr. 33 abgedeckt.

12.7

Befehl 95 (mit Auftrag 95.40)

13

(Auftrag x.25 in Kombination
mit Befehl 1, 2 oder 7)

Aufgrund der Vorgaben der
TSI OPE wird kein Abschnitt
mehr vorgegeben, fiir den
der Auftrag erteilt wird.

14

Befehl 95 mit Auftrag 95.95

14.1

31

14.2

entfallt

Wird neu als Freitext in
Befehl 95 mit Auftrag 95.95
gegeben.

14.3

entfallt

Wird neu als Freitext in
Befehl 95 mit Auftrag 95.95
gegeben.

14.4

32

14.5

33

14.6

3

Die TSI sieht fiir den Auftrag
LVerbleiben im Stillstand®
den Befehl 3 vor.

14.6

Befehl 3 mit Auftrag 3.15

Der neue Auftrag 3.15
bezieht sich auf den
Abschnitt ,,Fahrt beenden®in
der Richtlinie 483.0701. Der
Abschnitt regelt, wie das
ETCS-Fahrzeuggerat die
Uberwachung beendet.

14.6

Befehl 3 mit Auftrag 3.20

Der neue Auftrag 3.20
bezieht sich auf den Absatz
»Override betatigen®in der
Richtlinie 483.0701. Der
Abschnitt regelt, in welchen
Fallen der Tf Override EOA
betatigen muss.

14.7

entfallt

Keine Befehlserteilung seit

dem Entfall der Regeln zum
Erteilen des Befehls 14.7 im
Rahmen der Aktualisierung
04.

14.8

34

Die Vorgedruckte maximal
zulassige Geschwindigkeit
des Zuges entfallt, um den
Befehl auch fiir andere
Vorgaben nutzbar zu
machen, welche bisher mit
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Befehl 14 erteilt wurden.
Zum Beispiel Befehl 14 mit
dem Wortlaut ,VMZ 250 von
... bis ... einstellen® beim
Umleiten von Reisezligen
auf tunnelreichen
Schnellfahrstrecken.

14.9 30 -

14.35 4 Neuer Befehl nach TSI OPE
zum Widerruf eines Befehls.

- 7 Neuer Befehl nach TSI OPE
zum Starten in ETCS-Level
2 in ETCS-Betriebsart SR
nach Beenden des ETCS-
Startlaufs.

- 9 Neuer Befehl nach TSI OPE

fur das Fahren mit
eingeschrankter
Fahrstromversorgung.
Ersetzt den aktuellen Befehl
14 far
Schwungfahrabschnitte.
Die Gruinde werden neu auf dem Vordruck Befehle 1-9 unterhalb der Ful3zeile abgebildet.

So muss der Anwender das Blatt nicht wenden, um den Inhalt des Befehls vollstandig
aufzunehmen.

Die Griinde werden aufgrund der Pramisse, dass Zahlen ziffernweise genannt werden
missen, ausschliellich zweistellig abgebildet, um Verwechslungen bei der Ubermittlung
zu verhindern.

Die Nummerierung der Grinde beginnt mit Nr. 10 fortlaufend bis Grund Nr. 43.

Neu aufgenommen wurden die Griinde:

Nr. 11 - Personen im Gleis [ Kinder am Gleis
Nr. 28 - Verdacht auf Mangel am Oberbau
Nr. 43 - Schwungfahrabschnitt

Ril 408.2415 - Fahrplan-Mitteilung

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.
408.2415 1 408.2415 2 (4)
408.2415 2 408.2415 3 (1)
408.2415 3 408.2415 3 (2)
408.2415 4 408.2415 3 (3)
408.2415 5 408.2415 3 (4)
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Wesentliche Grundsétze zur Erstellung und Ubermittiung sowie der Vordruck der Fahrplan-
Mitteilung waren bis dato in der Ril 408.0415/2415 verankert. Der Fdl hat den Vordruck
allerdings meistens nicht mehr in eigener Zustandigkeit, sondern weisungsgebunden durch die
BZ verwendet. Die primaren Anwendenden des Verfahrens sind vor allem die Disponenten der
Betriebszentralen. Aus diesem Grund wurden die Grundsatze der Fahrplan-Mitteilung in die
Richtlinie 420 (Betriebsleitstellen) verlagert. Der Vordruck 408.0415V01/2415V01 ist entfallen.
Die Ubermittlung der Fahrplan-Mitteilung erfolgt nur noch iiber die BZ selbst. Diese kann als
PDF-Datei an die zustandige Stelle des EVU tibermittelt werden oder dem Tf tiber die
Fuhrerraumanzeige des Fahrplans tibermittelt werden. In Ril 408.2415 bleiben die
Verfahrensregeln in den neuen Abschnitten 1 - 5 bestehen.

Abschnitt 5 ,,Erledigte Fahrplan-Mitteilung*

Es wurde prazisiert, dass der Tf eine erledigte Fahrplan-Mitteilung in geeigneter Weise von
seiner digitalen Anzeige entfernen muss oder eine ausgedruckte Fahrplan-Mitteilung weglegen
muss. Dies lasst offen, ob dem Tf die Fahrplan-Mitteilung elektronisch oder ausgedruckt durch
seine zustandige Stelle bereitgestellt wird.

Ril 408.2431 - Ziige des Gelegenheitsverkehrs, Umleiten von Ziigen

Abschnitt 1 ,,Ziige des Gelegenheitsverkehrs“ und 2 ,,Umleiten”

Absatz (3) wurde dahingehend geandert, dass die Angaben der Fahrplan-Mitteilung fiir alle
Sperrfahrten (nicht nur fir unvorhergesehene Sperrfahrten) durch Eintrag im Befehl
bekanntgegeben werden kénnen. Hintergrund: Durch den Entfall des Vordrucks Fahrplan-
Mitteilung (408.0415V01/408.2415V01) ware es fir den Fdl nicht mehr méglich,
Fahrplanangaben fiir vorhergesehene Sperrfahrten (z. B. im Rahmen einer Betra)
bekanntzugeben. Da es aber weiterhin moglich sein soll, dass der Fdl Fahrplanangaben auch
flr vorhergesehene Sperrfahrten tibermitteln darf, wurde der Absatz entsprechend angepasst.

Ril 408.2435 - Von den fiir Bahnanlagen oder Fahrzeuge vorgesehenen MaRen
abweichen

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.
408.2435 1 (5) 408.2435 1 (6)
408.2435 1 (6) 408.2435 1 (7)
408.2435 1 (7) 408.2435 1 (8)

Abschnitt 1 ,,Aligemeines®

Die Reihenfolge der Auflistung der auRergewdhnlichen Fahrzeuge in Absatz (3) wurde
alphabetisch neu angeordnet.

In Absatz (3) Kleinbuchstabe a) wurden die Wagen der Bauart Nummernreihe 116 gestrichen,
da diese nicht mehr eingesetzt werden.

In Absatz (3) Kleinbuchstabe c) und d) wurde konkretisiert, dass Doppelstockfahrzeuge des
Personenverkehrs nur als auRergewdhnliches Fahrzeug gelten, wenn diese mit dem
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Lichtraumprofil DE 2 oder DE 3 zugelassen sind und die entsprechende Erganzung zur
Zuggattungsbezeichnung fehlt. Eisenbahnverkehrsunternehmen sind dazu verpflichtet, im
Rahmen der Trassenanmeldung bei der DB InfraGO AG die zu beachtenden Besonderheiten
der Fahrzeuge zu nennen und anzugeben, wenn diese die Bezugslinie G 1 oder G 2 nach
Anlage 7 oder 8 der EBO (berschreiten. Auerdem sind sie verpflichtet, die Besonderheiten der
Fahrzeuge im Rahmen der Trassenanmeldung durch einen Zusatz zur
Zuggattungsbezeichnung zu erganzen (z. B ,,-D* fir Doppelstockfahrzeuge, wenn diese mit dem
Lichtraumprofil DE 2 zugelassen sind). Nach der alten Formulierung ,Doppelstockfahrzeuge
des Personenverkehrs® ohne entsprechende Angabe des jeweiligen Lichtraumprofils hatten
Doppelstockfahrzeuge, welche das Regelprofil (G2) gemalR §22 EBO einhalten, nur mit
Beforderungsanordnung oder Fahrplananordnung verkehren diirfen. Aufgrund der Einhaltung
des Regelprofils ist fiir diese Fahrzeuge allerdings keine Erganzung ,-D“ oder ,-E“ als Zusatz
zur Zuggattungsbezeichnung erforderlich. Die Formulierung fiir Doppelstockfahrzeuge mit dem
Lichtraumprofil DE 3 wurde entsprechend angepasst und harmonisiert. AuRerdem wurde
aufgrund der Vorgaben zu Trassenanmeldungen das Suffix ,-B“ flir Fahrzeuge mit
Briickenrestriktionen aufgenommen.

Die Reihenfolge der Auflistung der auliergewdhnlichen Ziige in Absatz (4) wurde alphabetisch
neu angeordnet.

Die Regeln im alten Absatz (5) wurden durch den Entfall der Vorgaben zum Ausfahren von
Trittstufen gestrichen.

Ril 408.2445 - Geschobene Ziige

Abschnitt 1 ,,Aligemeines®

Absatz (6) b) ist neu formatiert und es wurde erganzt, dass auf Strecken mit ETCS-Level 1 LS
ein mit ETCS ausgertustetes schiebendes Triebfahrzeug in ETCS-Betriebsart SH fahren muss.

Abschnitt 3 ,,Aufgaben®

In Abschnitt 3 Absatz (1) wurde ein Verweis geandert.

In Absatz (8) wurde die Formatierung gedndert. Absatz (8) regelt neu grundsatzlich die
zuldssige Geschwindigkeit. Absatz (8) a) und b) geben Abweichungen von der zuldssigen
Geschwindigkeit wieder. AuRerdem wurde eine eine Erganzung in Absatz (8) a) aufgenommen.
Aufgrund einer Anordnung des Eisenbahn-Bundesamtes wurde in den Regeln fiir
Fahrdienstleiter neu geregelt, dass der Fahrdienstleiter die Triebfahrzeugfiihrer von
geschobenen Zugfahrten durch Befehl iber die Lage von Bahniibergangen ohne technische
Sicherung verstandigen muss. Zur Einheitlichkeit der Richtlinie von Fahrdienstleiter und
Triebfahrzeugfiihrer wird die Richtlinie 408.2445 entsprechend angepasst.

In Absatz (8) b) wurde ein Verweis gestrichen. Es ergibt sich aus Abschnitt 1 Absatz (1) d),
dass Zuge in Storungsfallen gemeint sind.
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Ril 408.2451 - . Einfahrten in ein Stumpfgleis, teilweise besetztes Gleis oder in ein Gleis

ohne ausreichenden Durchrutschweg, Einfahrten in ein teilweise besetztes Gleis ohne

Zielsignal“

Abschnitt 1 ,,Einfahrt in ein Stumpfgleis, teilweise besetztes Gleis oder in ein Gleis ohne

ausreichenden Durchrutschweg®

Kleinbuchstabe f) wird aufgrund des geanderten Befehlsvordruckes hinsichtlich der
Befehlsnummer angepasst. Die alten Befehle 14.2 und 14.3 entfallen auf dem Vordruck und
werden zukiinftig durch Befehl 95 mit Auftrag 95.95 erteilt. Es wurden drei neue Anstriche
aufgenommen, da der Fahrdienstleiter abhangig von der Vorgabe beim alten Befehl 14.2 ein
~besonders kurzes® Stumpfgleis im Befehl streichen konnte. Die Formulierungen wurden
entsprechend den Wortlauten des neuen Befehlsvordruckes angepasst.

Bei Kleinbuchstabe i) wurde der Begriff ,Fahrterlaubnis® in ,ETCS-Fahrterlaubnis“ angepasst
und damit an die Formulierung gemaf} Ril 483.0701 angepasst.

Abschnitt 2 ,Einfahrt in ein teilweise besetztes Gleis ohne Zielsignal“

In Absatz (1) wurde ein Verweis zur Richtlinie 301 aufgel6st.

Ril 408.2454 — Wechsel der ETCS-Betriebsart

Abschnitt 1 ,Manueller Wechsel aus ETCS-Betriebsart FS oder OS in andere ETCS-

Betriebsart®

Die bisherigen Regeln wurden in einen neuen Abschnitt 1 verschoben.

Abschnitt 2 ,Bestdtigung des manuellen Wechsels in ETCS-Betriebsart NL; ETCS

Betriebsart NL beenden®

Die neuen Regeln wurden aufgrund von Vorgaben aus der TSI OPE aufgenommen. Dadurch
wird sichergestellt, dass auf allen Triebfahrzeugen die richtige ETCS-Betriebsart gewahlt wurde.

Ril 408.2455 - Zugfahrt mit besonderem Auftrag

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

408.2455

408.2456

408.24551 (1)

408.2456 1 (1)

408.2455 1 (2)

408.2456 1 (2)

408.24551 (3)

408.2456 1 (3)

408.2455 1 (4)

408.2455 1 (5)

408.2456 1 (3)

408.2455 1 (6)

408.2455 6 (1) a)

408.2456 6 (1) a) - b)

408.2455 6 (1) b)

408.2456 6 (1) c)

408.2455 6 (1) ¢)

408.2456 6 (1) d)
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| 408.2455 6 (1) d) | 408.2456 6 (1) €)

Die Richtliniennummer 408.2456 wird in 408.2455 geandert, um die Nummerierung mit den
Regeln fiir Fdl zu harmonisieren. In der Richtliniengruppe 408.01-06 finden sich die Regeln zur
Zugfahrt mit besonderem Auftrag in Ril 408.0455.

Abschnitt 1 ,,Art des Auftrages“

In Anstrich 4. wurde die Weiterfahrt nach einem LZB-Ubertragungsausfall im Teilblockmodus
neu aufgenommen. Diese wird neu zu einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag. Hintergriinde
dazu werden ausfihrlich in den Erlauterungen zu Ril 408.2652 wiedergegeben.

In Anstrich 5. wurde die Fahrt in ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebsart SR nach Beenden des
ETCS-Startlaufs neu als Zugfahrt mit besonderem Auftrag aufgenommen. Einer Zugfahrt,
welche durch Befehl 7 zugelassen wird, muss nicht immer Auftrag 7.20 erteilt werden.

Beispiel: Eine Sperrfahrt soll auf einer Strecke mit ETCS-Level 2 einen liegengebliebenen Zug
in den Bahnhof hereinholen. Nach dem Halt auf freier Strecke und dem Herstellen der
Voraussetzungen fiir die Riickfahrt der Sperrfahrt wird dem Tf nach dem ETCS-Startlauf die
ETCS-Betriebsart SR angekiindigt und er fordert einen Befehl 7 beim Fdl an. Der Beginn einer
Zugfahrt mit Befehl 7 erfolgt folglich immer als Zugfahrt mit besonderem Auftrag, unabhangig
davon, ob der Fdl die Vorbeifahrt an einem Signal Ne 14 mit Auftrag 7.20 zuldsst oder nicht.

Die Art des Auftrags wurde in Absatz (1) bis (3) aufgeteilt in signalgefiihrte Ziige (1), LZB-
gefiihrte Ziige (2) und ETCS-gefiihrte Ziige sowie Ziige in ETCS-Level 2 in der ETCS-
Betriebsart SR (3). Zur besseren Ubersicht fiir den Anwender wurde eine tabellarische
Darstellung aufgenommen. Fiir eine bessere inhaltliche Trennung der Zugbeeinflussungen LZB
und ETCS wurden die Arten des Auftrages fiir diese voneinander gelost.

Im_Absatz (2) wurden zwei Textmeldungen gestrichen, weil diese von der ETCS-Zentrale nicht
gesendet werden.

Im Absatz (5) wurden aufgrund von Vorgaben der TSI OPE neue Regeln zum Starten eines
Zuges in ETCS-Level 2 in der ETCS-Betriebsart SR gegeben. Diese geben vor, dass der Tf
Befehl 7 anfordern muss, wenn nach den Vorbereitungsarbeiten (z.B. Zugdateneingabe ETCS)
LStart” betatigt wurde und damit der ETCS-Startlauf beendet wurde. Die Regeln beziehen sich
explizit darauf, dass nach dem Beenden des ETCS-Startlaufes kein Wechsel in die ETCS-
Betriebsart FS oder OS erfolgt und der Zug in der ETCS-Betriebsart SR fahren muss. Der Zug
muss in ETCS-Betriebsart SR fahren, wenn die ETCS-Betriebsart SR angekiindigt wird oder
das ETCS-Fahrzeuggerat in der ETCS-Betriebsart SB verbleibt. Die Anforderung eines Befehls
7 ist also z.B. nicht erforderlich, wenn nach einem Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR,
anschlieRender Ubermittlung eines Befehls 2 und folgender Betitigung von ,Start“ die ETCS-
Betriebsart SR angekuindigt wird, weil hier kein ETCS-Startlauf erfolgte, sondern lediglich die
ETCS-Betriebsart PT nach Erhalt des Befehls 2 verlassen wurde.

Im zweiten Satz des Absatzes wird klargestellt, dass Befehl 7 nicht erforderlich ist, wenn der Fdl
der Abfahrt bereits durch eine Textmeldung zugestimmt hat. Nach Anzeige der Textmeldung
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,Sie dirfen ohne Bedienen Override EOA vorbeifahren an ETCS-Bk ... [Signalbezeichnung]®
(siehe 408.2331) darf der Tf die angekiindigte ETCS-Betriebsart SR bestatigen und abfahren.

Im Absatz (6) ist neu geregelt, dass der Tf zur Vorbeifahrt an einem ETCS-Halt an der Spitze
des Zuges Befehl 1 anfordern muss.

Beispiele:

— Auf Grund eines Balisenlesefehlers kiirzt die ETCS-Zentrale die ETCS-Fahrterlaubnis
auf die Spitze des Zuges.

— Wenn die ETCS-Zentrale dem ETCS-Fahrzeuggerat nach dem Bedienen von ,Start*
eine giiltige und vertrauenswiirdige Position zuweist, wechselt das ETCS-Fahrzeuggerat
in die ETCS-Betriebsart FS oder OS. Infolge einer technischen Weiterentwicklung ist es
moglich, dass die ETCS-Zentrale trotz des Wechsels in die Betriebsart FS oder OS
keine ETCS-Fahrterlaubnis erteilt und der Tf zur Vorbeifahrt am ETCS-Halt an der
Spitze des Zuges Befehl 1 anfordern muss (,, ...darf vorbeifahren am EOA/Signal ...km
...“). Die ETCS-Zentrale erteilt trotz des Wechsels in die ETCS-Betriebsart FS oder OS
z. B. keine ETCS-Fahrterlaubnis, wenn an der folgenden ETCS-Blockstelle keine ETCS-
Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS oder OS erteilt werden kann.

Abschnitt 4 ,Zuldssige Geschwindigkeit fiir signalgefiihrte Ziige (auBer fiir Ziige in
ETCS-Level in der ETCS-Betriebsart SR)“

In Absatz (1) wurde die zuldssige Geschwindigkeit einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag in
einer Ubersichtlicheren, tabellarischen Auflistung aufgenommen.

Der erste Satz der bisherigen Regeln in Absatz (2) wird unterhalb der Tabelle in Absatz (1)
prazisiert und die vorherigen Verweise werden aufgrund der Gestaltungsvorgaben
Fahrdienstvorschrift und zum besseren Leseverstandnis des Anwenders aufgelost.

Es gibt Situationen, in denen der Auftrag zum Fahren auf Sicht vollstandig abgefahren wurde,
gleichzeitig aber noch eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir die Zugfahrt mit besonderem
Auftrag besteht.

Beispiel:

Der Fdl Iasst die Fahrt eines Zuges mit einer Zuglange von 600 Metern am Einfahrsignal des
Bahnhofs Beheim mit Signal Zs 7 zu. Der Tf fahrt bis zum nachsten Hauptsignal
(Zwischensignal) auf Sicht, an welchem der Signalbegriff Hp 1 signalisiert wird. Hp 1 lasst die
Fahrt zu. Nachdem der Tf noch 400 Meter tuber das Zwischensignal hinaus auf Sicht gefahren
ist, muss er noch die Regeln in 408.2455 Abschnitt 4 Absatz (1) der ersten Tabellenzeile
beachten. Im Beispiel Bahnhof Beheim gilt die zulassige Geschwindigkeit einer Zugfahrt mit
besonderem Auftrag, bis der Zug am folgenden Hauptsignal vorbeigefahren ist. Aufgrund der
Zuglange von 600 Metern gilt fir den Tf noch fir weitere 200 Meter eine zulassige
Geschwindigkeit von 40 km/h, bis er mit dem gesamten Zug am Zwischensignal vorbeigefahren
ist.

In Absatz (2) wurde der Randvermerk thematisch angepasst. Der Absatz regelt neu

ausschlief3lich die Zulassung einer Zugfahrt mit Signal Zs 7 und die Aufnahme eines
signalgefiihrten Zuges in die Anzeigefiihrung (LZB/ETCS).
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Abschnitt 5 ,, Zuldssige Geschwindigkeit fiir LZB-gefiihrte Ziige*

In Absatz (2) wurde der nicht erforderliche Verweis auf Richtlinie 408.2561 gestrichen. Der
Verweis ist nicht notwendig, da Tf die Regeln in Ril 408.2561 grundsatzlich beachten missen.
Immer wenn der Tf bis zu einem Hauptsignal auf Sicht fahren muss (also auch bei einem LZB-
Vorsichtauftrag) und wenn ab dort die Fahrt zugelassen ist, muss er noch 400 Meter (iber das
Hauptsignal hinaus auf Sicht fahren.

Abschnitt 6 ,,Zuldssige Geschwindigkeit fiir ETCS-gefiihrte Ziige oder fiir Ziige in ETCS-
Level 2 in der ETCS-Betriebsart SR

Kleinbuchstabe a) wird verandert und enthdlt neu sowohl die zuldassige Geschwindigkeit als
auch eine tabellarische Darstellung der Betriebsstellen.

Bei Kleinbuchstabe b) wurden die Hinweise gestrichen. Diese ergeben sich aus den Regeln der
Richtlinie 483.0701.

Bei Kleinbuchstabe c) wurde der Verweis angepasst.

In Absatz (2) 1. Anstrich wurde der Befehl 13 durch Auftrag x.25 ersetzt und die Formulierung
an den Wortlaut des neuen Auftrages x.25 angepasst.

AuRerdem wurden zwei nicht notwendige Verweise auf Richtlinie 408.2561 gestrichen

Der Verweis ist nicht notwendig, da Tf die Regeln in Ril 408.2561 grundsatzlich beachten
mussen. Immer wenn der Tf bis zu einem Hauptsignal oder einem Signal Ne 14 auf Sicht fahren
muss und wenn ab dort die Fahrt zugelassen ist, muss er noch 400 Meter tuber das Hauptsignal
hinaus auf Sicht fahren.

Befehl 12 wurde durch Befehl 6 ersetzt und das Beispiel wurde gestrichen. Der Verweis auf Ril
408.2411 wurde aufgelost, da die Regeln der Ril 408.2455 an dieser Stelle nicht klarstellen
mussen, warum ein erteilter Befehl 6 weiterhin giiltig bleibt.

Ril 408.2456 - Halten, Weiterfahren nach Halt, Halt vor der beabsichtigten Stelle

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.
408.2456 408.2455

Die Richtliniennummer 408.2455 wird in 408.2456 geandert, um die Nummerierung mit den
Regeln fir Fdl zu harmonisieren.

Abschnitt 1 ,,Halten*

In Absatz (1) wurde das Sperrsignal aufgenommen, da ETCS-Halte bei ETCS-gefiihrten Ziigen
in ETCS-Level 2 zukinftig auch an Sperrsignalen eingerichtet sein kdnnen.

C Seite 20 von 32



InfraGO

Ril 408.2458 - Zulassung einer Zugfahrt zuriicknehmen

Abschnitt 1 ,,Allgemein“

In Absatz (2) wurde die Befehlsnummer des alten Befehls 14.35 gestrichen. Die Vorgaben der
TSI OPE sehen mehrere Méglichkeiten vor, wie ein erteilter Befehl 3 widerrufen werden kann.
Dies wird allgemein in Ril 408.2411 geregelt.

Abschnitt 2 ,,Auf Strecken mit LZB“

In Absatz (1) wurde die Formulierung ,auf Strecken mit LZB® im ersten Satz gestrichen. Dies
ergibt sich aus der Abschnittsiiberschrift. Als neuer Randvermerk wurde die Nachfrage des Fdl
aufgenommen, da dieser vor dem Zurticknehmen der Zulassung einer Zugfahrt aktiv beim Tf
nachfragen muss, ob der Zug LZB-gefiihrt ist.

Abschnitt 3 ,,Auf Strecken mit ETCS-Level 2¢

Die Abschnittsiiberschrift wurde durch den Zusatz ,Level 2“ erganzt und somit prazisiert, dass
die Regeln nur auf Strecken mit ETCS-Level 2 gelten.

In Absatz (1) wurde die Formulierung ,auf Strecken mit ETCS® im ersten Satz gestrichen. Dies
ergibt sich aus der Abschnittsiiberschrift. Als neuer Randvermerk wurde die Nachfrage des Fdl
aufgenommen, da dieser vor dem Zuriicknehmen der Zulassung einer Zugfahrt aktiv beim Tf
nachfragen muss, ob der Zug ETCS-gefiihrt ist oder ein Levelwechsel nach ETCS-Level 2
angekundigt ist.

In Absatz (2) wurde der Randvermerk ,Override EOA® zur besseren Darstellung der Thematik
aufgenommen. Zudem ergeben sich zukiinftig Anderungen hinsichtlich der Befehlserteilung.
Wenn der Fdl eine teilweise befahrene FahrstralRe fir einen ETCS-gefiihrten Zug auflésen
muss, erteilt er dem Tf zusatzlich zum Befehl 3 (,Verbleiben im Stillstand“) Auftrag 3.20
(-Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis I6schen®). Der Auftrag 3.20 wurde aufgrund der Vorgaben
der TSI OPE neu aufgenommen. Bestehen bleibt die Regel, dass der Tf dem Fdl die Bedienung
von Override EOA bestatigen muss. Die Weiterfahrt des Zuges lasst der Fdl mit Befehl 21
(Abzweigstelle, Weiterfahrt im Bahnhof) oder Befehl 22 (Ausfahrt aus dem Bahnhof) zu. Der
erteilte Befehl 3 wird durch Befehl 4 auf einem separaten Vordruck widerrufen.

Ril 408.2463 - Auf dem Gegengleis fahren

In Absatz (1) wurde der letzte Unterabsatz zu Abzweigstellen, deren Blocksignale nicht mit
Signal Zs 6 ausgerustet sind neu formuliert, weil durch den Fahrplan selbst keine
Verstandigung erfolgt. Es wurde prazisiert, dass auf einen gesonderten Auftrag zur Fahrt oder
Weiterfahrt auf dem Gegengleis verzichtet wird, wenn im Fahrplan die Angabe ,,ohne Zs 6°
vorhanden ist.
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Ril 408.2475 - Arbeiten an der LZB- oder ETCS-Streckeneinrichtung

Abschnitt 2 ,,ETCS-Level 2-Streckeneinrichtung®

Zur Klarstellung, dass die enthaltenen Regeln nur fiir Strecken mit ETCS-Level 2 gelten,
wurden die Abschnittstiberschrift und der einleitende Satz geandert. Die Regeln in Abschnitt 2
setzen voraus, dass der Fdl Restriktionen (z.B ETCS-Sperren) eingeben kann. Auf Strecken
ohne ETCS-Level 2 kann der Fdl keine Restriktionen eingeben.

In Absatz (1) wurde der zweite Satz beim zweiten Anstrich gestrichen, da dieser nicht
notwendig war. Fiir den Tf ergibt sich aus dem Inhalt des Befehls 28 mit Auftrag 28.10, dass er
das ETCS-Level NTC PZB/LZB wahlen muss.

Der Wortlaut des alten Befehls 10 wurde an die Formulierungen des neuen Befehlsvordruckes
angepasst. Deshalb wird die Anrede ,Sie“ auch in den Absatzen (1) und (2) gestrichen.

Ril 408.2481 - Sperrfahrten durchfiihren

Abschnitt 8 ,Verhalten an Bahniibergangen®

Der Absatz (3) wurde neu aufgenommen. Aufgrund einer Anordnung des Eisenbahn
Bundesamtes wurde in der Richtlinie 408.0481 im Rahmen der Aktualisierung 4.4 des
Handbuches 40800 (Regeln fiir Fdl) neu geregelt, dass der Fahrdienstleiter die
Triebfahrzeugfiihrer von geschobenen Sperrfahrten durch Befehl 14 (ber die Lage von
Bahnubergangen ohne technische Sicherung verstandigen muss. Zur Einheitlichkeit der
Richtlinie von Fahrdienstleiter und Triebfahrzeugfiihrer wird die Richtlinie 408.2481
entsprechend angepasst.

Ril 408.2485 - Hilfsziige auf Strecken mit unterbrochener Arbeitszeit durchfiihren

In Abschnitt 3 Absatz (1) wurde der Begriff ,Wegebenutzer® durch ,Verkehrsteilnehmer® ersetzt.
Anpassung an die DGUV-I.
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Ril 408.2531 - Unzulassiges Vorbeifahren; Wechsel in ETCS-Betriebsart TR;
Zwangsbremsung durch Zugbeeinflussung in bestimmten Situationen

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

Titel: Ril 408.2531 Ziige fahren; Unzulassiges | Titel: Ril 408.2531 Ziige fahren; Unzuldssiges
Vorbeifahren; Wechsel in ETCS-Betriebsart Vorbeifahren an Haltsignalen, LZB-Halt,

TR; Zwangsbremsung durch ETCS-Halt oder an einer Stelle, an der nach
Zugbeeinflussung in bestimmten Situationen | Befehl zu halten war; Wechsel in ETCS-
Betriebsart TR

408.2531 1 a) bis m) 408.2531 (1) a) bis n)
408.2531 2 408.2531 (2) bis (5)
408.2531 2 (1) 408.2531 (2)
408.2531 2 (2) 408.2531 (3)
408.2531 2 (3) 408.2531 (4)
408.2531 2 (4) 408.2531 (5)

Der Titel der Richtlinie 408.2531 wurde geandert, da er thematisch nicht mehr zu den
aufgelisteten Situationen passte. Der alte Titel implizierte, dass der Tf eines signalgefiihrten
Zuges immer unzuldssig an Haltsignalen vorbeigefahren sei. Eine PZB-Zwangsbremsung an
einem Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt, ist eine zuldassige Vorbeifahrt und kann nicht als
Vorbeifahrt am Haltsignal deklariert werden. Mit der neuen Formulierung ,Unzuldssiges
Vorbeifahren® werden sowohl Halt zeigende Signale als auch Stellen, an der nach Befehl zu
halten gewesen ware, mit einbegriffen. PZB-Zwangsbremsungen und Zwangsbremsungen in
ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN werden unter dem Begriff ,Zwangsbremsung durch
Zugbeeinflussung in bestimmten Situationen® zusammengefasst.

Zur besseren Ubersicht der Richtlinie entstehen zwei neue Abschnitte, welche thematisch die
Verstandigung des Fdl nach Anhalten des Zuges und die Weiterfahrt nach der Verstandigung
des Fdl voneinander trennen.

Abschnitt 1 ,Verstandigung des Fdl nach Anhalten des Zuges*

Der alte Kleinbuchstabe h) wurde gestrichen, da auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG
inzwischen alle LZB-Strecken mit LZB L72CE ausgeristet sind und diese nicht Giber die
Funktionalitat des LZB-Nothaltes verfiigt. Der alte Kleinbuchstabe n) wurde aufgrund der
Sortierung nach Zugbeeinflussung nach Kleinbuchstabe g) verschoben.

Abschnitt 2 ,Weiterfahrt nach Verstandigung des FdI“

In Absatz (1) wurde der Verweis auf Ril 408.2572 aufgel6st und klargestellt, dass das Erteilen
eines Befehls 2 nicht notwendig ist, wenn der Zug zurlicksetzen muss.

In Absatz (4) wurde der Wortlaut der Textmeldung an den Wortlaut der Textmeldung in
Abschnitt 1 Kleinbuchstabe k) angepasst.

In Absatz (4) wurde bei Kleinbuchstabe d) prazisiert, welchen Befehl der Tf zur Vorbeifahrt an
Signalen Ne 14 bendtigt. Dies verleiht dem Tf, gerade im Hinblick auf den neuen Befehl 7, mehr
Handlungssicherheit.
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Ril 408.2561 - Fahren auf Sicht, Geschwindigkeit ermaRigen

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

Titel: Zuge fahren; Fahren auf Sicht,
Geschwindigkeit ermaligen

Titel: Zuge fahren; Auf Sicht fahren,
Geschwindigkeit ermaRigen

408.2561 1 (2)

408.2561 1 (1)

408.2561 1 (3)

408.2561 1 (2)

408.2561 1 (4)

408.2561 1 (3)

408.2561 1 (5)

408.2561 1 (4)

Abschnitt 1 ,,Fahren auf Sicht®

Die Abschnittstiberschrift wurde an die Vorgaben der TSI OPE angepasst, welche das
Betriebsverfahren als ,Fahren auf Sicht® betitelt. Die Begrifflichkeit ist somit auch zwischen dem
Richtlinientitel in Ril 408.2561 und dem Befehlsvordruck 408.2411V01 (Auftrag x.25 ,ist vom

Fahren auf Sicht befreit) angepasst.

Absatz (1) wurde aufgrund der Vorgaben der TSI OPE inhaltlich angepasst und mit einem
neuen Randvermerk ,Definition“ gekennzeichnet. Durch die Ubernahme der Vorgaben aus der
TSI OPE wird prazisiert, dass der Tf trotz all der gebotenen Vorsicht und der Anpassung der
Geschwindigkeit entsprechend den Sichtverhaltnissen, nur vor solchen Hindernissen auf der
Infrastruktur sicher anhalten kbnnen muss, denen er sich im Rahmen der moglichen
Wahrnehmung nahert. Das sichere Anhalten kann bei einem unerwarteten Hindernis nicht
vorausgesetzt werden. Dies ist bspw. der Fall, wenn ein Baum unmittelbar vor der Spitze des
Zuges in das Gleis fallt oder Personen unmittelbar vor der Spitze des Zuges in den Gleisbereich
treten, ohne dass der Tf diese vorher in seinem Blickfeld wahrnehmen konnte und nicht damit
rechnen konnte, weil er beispielsweise keinen Befehl 95 mit Auftrag 95.30 erhalten hat.

Absatz (2) ist neu und regelt die unveranderte Geschwindigkeit beim Fahren auf Sicht. Dadurch
wird die Definition vom Fahren auf Sicht von der Geschwindigkeit getrennt.

In Absatz (4) wurde der Begriff ,ETCS-Fahrterlaubnis® an die Formulierung der Richtlinie

483.0701 angepasst.
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Ril 408.2572 - Zug zuriicksetzen

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

408.2572'1 (2) b)

408.2572 1 (2) c)

408.2572 1 (2) b)

408.25721 (2) d)

408.2572 1 (2) c)

408.2572 1 (2) e)

408.2572 1 (2) d)

408.2572 1 (2) f)

408.2572 1 (2) e)

Abschnitt 1 ,,Bedingungen*

In Absatz (2) b) wurde eine neue Bedingung fiir das Zuriicksetzen eines Zuges aufgenommen.
Hiernach muss der Tf entsprechend den Vorgaben der technischen Spezifikation fiir
Interoperabilitit Operation (TSI OPE) nach einem Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR vor dem
Zuriicksetzen des Zuges mit Befehl 3 und Auftrag 3.15 angewiesen werden, im Stillstand zu
verbleiben und die Fahrt zu beenden. ,Fahrt beenden® bedeutet im Sinne der Richtlinie fur das
Bedienen von ETCS-Fahrzeugeinrichtungen das Beenden der Uberwachung durch das ETCS-
Fahrzeuggerat (z.B. Wechsel in die ETCS-Betriebsart SB). Ein Wechsel in die ETCS-
Betriebsart TR vor dem Zurlicksetzen eines Zuges kann z.B. vorkommen, wenn auf Grund einer
drohenden Gefahr der Fdl ein Signal auf Halt stellte und eine Vorbeifahrt am ETCS-Halt

erfolgte.
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Beispiel Zug muss Zuriicksetzen und startet in ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebsart SR:

Zurucksetzender Zug
-
) 1 4 4 4 oy
65135 65137 65139 65141 65143 65145

95 [X] Zusatzliche Anweisungen
muss bis zur Langsamfahrstelle héchstens mit der nach Fahrplan zulissigen Geschwindigkeit fahren und
g5.10 niedrigere Geschwindigkeiten gemiR Filhrerraumanzeige und Langsamfahrsignale beachten

D muss bei Annsherung an den BU/RU Signal Zp 1 geben und BU/RU schnellstens réumen, wenn
95.20 erstes Fahrzeug StraRenmitte/RU-Mitte erreicht hat

muss Personen an und im Gleis durch Signal Zp 1 warnen und anhalten, wenn Personen das Gleis
95.3p nicht verlassen

D muss bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1 geben
95.40

El PZB infam D sténdig wirksam D unwirksam
95.50 . 95.53 95.54
95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle

E muss folgende Anweisungen beachten
95.95

Sie durfen zurlicksetzen bis Signal 65 N 1 Bahnhof Saubachtal.

95.96 [Freitext]

7@ Starten in SR
Edarf in SR starten E darf vorbeifahren am EOA ETCS_Bk 651 45
7.10
7.20 7.21 Signal, Zugmeldestelle
D ist vom Fahren auf Sicht befreit
x.25

In Absatz (2) e) wurde erganzt ,und auf Strecken mit ETCS-Level 1 LS®. Damit gelten fiir das
Zuriicksetzen eines Zuges auf Strecken mit ETCS-Level 1 LS die gleichen Regeln wie auf
Strecken, die mit ETCS-Level 2 ausgeriistet sind. Der Tf muss die ETCS-Betriebsart SH
wahlen, wenn sich das Triebfahrzeug nicht an der Spitze befindet oder von der Spitze aus

gesteuert wird.
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Ril 408.2581 — Verhalten bei Gefahr

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.
- 408.2581 3 (4)
408.2581 3 (4) 408.2581 3 (5)
408.2581 3 (5) 408.2581 3 (6)

Abschnitt 3 ,Nothaltauftrag*

In Absatz (1) a) und b) wird der Wortlaut fiir alle Fernsprechverbindungen einheitlich angepasst.
Gemal den Vorgaben der TSI OPE werden die Nothaltauftrage kiinftig mit ,Mayday, mayday,
mayday“ eingeleitet.

Der alte_ Absatz (4) wird gestrichen, da auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG inzwischen alle
LZB-Strecken mit LZB L72CE ausgeristet sind und diese nicht iber die Funktionalitat des LZB-
Nothaltes verfligt.

Ril 408.2591 - Sonstige UnregelmaRigkeit im Bahnbetrieb

Abschnitt 1 ,Fehlleitung®

In Absatz (1) Nr. 4 wurde die Befehlsnummer des alten Befehls 14.35 ersatzlos gestrichen. Die
Vorgaben der TSI OPE sehen mehrere Maoglichkeiten vor, wie ein erteilter Befehl 3 widerrufen
werden kann. Dies wird allgemein in Ril 408.2411 geregelt.

In Absatz (2) Nr. 1 wurde die Formulierung ,auf Strecken mit LZB“ im ersten Satz gestrichen.
Dies ergibt sich aus der Absatzuberschrift. Als neuer Randvermerk wurde die Nachfrage des
Fdl aufgenommen, da dieser vor dem Zuriicknehmen der Zulassung einer Zugfahrt aktiv beim
Tf nachfragen muss, ob der Zug LZB-gefihrt ist.

In Absatz (3) wurde der Zusatz ,Level 2“ erganzt und somit prazisiert, dass die Regeln nur auf
Strecken mit ETCS-Level 2 gelten.

In Absatz (3) Nr. 1 wurde die Formulierung ,auf Strecken mit ETCS® im ersten Satz gestrichen.
Dies ergibt sich aus der Absatzuberschrift. Als neuer Randvermerk wurde die Nachfrage des
Fdl aufgenommen, da dieser vor dem Zuriicknehmen der Zulassung einer Zugfahrt aktiv beim
Tf nachfragen muss, ob der Zug ETCS-gefiihrt ist oder ein Levelwechsel nach ETCS-Level 2
angekundigt ist.

In Absatz (3) Nr. 2 wurde der Randvermerk Override EOA zur besseren Darstellung der
Thematik aufgenommen. Zudem ergeben sich zukinftig aufgrund des geanderten
Befehlsvordruckes Anderungen hinsichtlich der Befehlserteilung. Wenn der Zug zwischen dem
Hauptsignal, an dem die Fehlleitung beginnt und der fahrwegbhestimmenden Weiche ohne
Zwangsbremsung zum Halten gekommen ist, erteilt der Fdl dem Tf zusatzlich zum Befehl 3
»Verbleiben im Stillstand® Auftrag 3.20 ,Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis I6schen®. Bestehen
bleibt die Regel, dass der Tf dem Fdl die Bedienung von Override EOA bestatigen muss. Die
Weiterfahrt des Zuges lasst der Fdl mit Befehl 21 (Abzweigstelle, Weiterfahrt im Bahnhof) oder
Befehl 22 (Ausfahrt aus dem Bahnhof) zu. Der erteilte Befehl 3 wird durch Befehl 4 widerrufen.
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Ril 408.2651 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - PZB

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

408.26511 (1) 408.26511

408.2651 1 (2) -

Abschnitt 1 ,,PZB-Streckeneinrichtung gestort*

In Absatz (1) wurden im letzten Satz die Signale Lf 4 und Lf 5 (DV 301) gestrichen, da diese auf
der Infrastruktur der DB InfraGO AG nicht mehr aufgestellt sind.

Absatz (2) wurde neu aufgenommen und beinhaltet eine neue Verfahrensregel, welche den
alten Befehl 12.6 ersetzt. Diese regelt, dass Tf anzeigegefiihrter Ziige eine durch Befehl 5 mit
Grund Nr. 33 angeordnete Geschwindigkeitsbeschrankung aufgrund einer gestoérten PZB-
Streckeneinrichtung nicht beachten miissen. Bisher regelte die Ril 408.0651, dass der Fdl bei
einer gestorten PZB-Streckeneinrichtung die Geschwindigkeitsangabe im Befehl 12 mit einem
L5 versehen und Befehl 12.6 erteilen musste, wenn der betroffene Abschnitt mit LZB oder
ETCS ausgeriistet ist. Die neue Regel wird in Ril 408.2651 aufgenommen, da der Tf beurteilen
kann, ob sein Zug anzeigegefiihrt ist oder nicht. Durch seine Qualifizierung und die Regeln fiir
das Bedienen der Zugbeeinflussungsanlagen ist ihm bewusst, dass die
Geschwindigkeitsbeschrankung fiir eine gestorte PZB-Streckeneinrichtung als anzeigegefiihrter
Zug keine Relevanz hat.

Der Grund Nr. 33 wurde auf dem Befehlsvordruck mit einem Klammervermerk als Erganzung
zur Verfahrensregel erganzt.

Abschnitt 3 ,,PZB-Zwangsbremsung®

In Absatz (1) b) wurde zur besseren Ubersicht der Randvermerk ,PZB BU“ aufgenommen.
AuRerdem wurde die Weisung zur Sicherung des Bahnilibergangs prazisiert und durch Befehl 8
ersetzt.

In Absatz (1) c) wurde der Randvermerk ,Andere Stellen“ aufgenommen.

In Absatz (2) b) wurde ein Verweis angepasst.

Ril 408.2652 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - LZB

Abschnitt 1 ,,LZB-Ubertragungsausfall*

Absatz (2) regelt die Weiterfahrt nach LZB-Ubertragungsausfall im Teilblockmodus neu. Die
Zustimmung zur Weiterfahrt des Zuges erfolgt - resultierend aus einer Anforderung des
Eisenbahn-Bundesamtes - mit Befehl 1 (,....darf vorbeifahren am EOA... km...*) und damit als
Zugfahrt mit besonderem Auftrag. Die Anweisung zur signalgefiihrten Weiterfahrt erhalt der Tf
zusatzlich mit Befehl 29 (alternativ Eintragung des Auftrages 29.10 im Auftrag x.95 des Befehls
1). Dariiber hinaus wird der Triebfahrzeugfiihrer - resultierend aus einer Anforderung des
Eisenbahn-Bundesamtes - mit Befehl 6 angewiesen, bis zum nachsten Hauptsignal auf Sicht zu
fahren.

C Seite 28 von 32



InfraGO

In Absatz (3) wurde ein Rechtschreibfehler berichtigt.

Absatz (4) stellt klar, dass der mit Befehl 6 angeordnete Auftrag auf Sicht zu fahren auch giiltig
bleibt, wenn der Zug wieder anzeigegefihrt ist. Dies ist auf die Anweisung des Eisenbahn-
Bundesamtes und den Vorrang eines Befehls vor entsprechenden Signalen oder
Fuhrerraumanzeigen (Ril 408.2411) zuriickzufiihren.

Abschnitt 2 ,,Weiterfahrt nach LZB-Halt am Standort eines Hauptsignals bei LZB-Fahrt*
Der alte Abschnitt 2 wurde ersatzlos gestrichen. Die aus der Ausnahmegenehmigung Nr. 225
ubernommen Regeln zur Kompensation des L72 Fehlers sind aufgrund der abgeschlossenen

Migration zur Bauform LZB L72 CE entfallen.

Ril 408.2653 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - ETCS-Level 2

neu: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw. alt: Richtlinie, Abschnitt, Absatz usw.

Abschnitt 1 Absatz (2)

Hinweis zu Absatz (3)

Abschnitt 1 Absatz (3)

Abschnitt 1 Absatz (2)

Abschnitt 1 Absatz (4)

Abschnitt 1 Absatz (3)

Abschnitt 1 Absatz (5)

Abschnitt 1 Absatz (4)

Abschnitt 1 Absatz (6)

Abschnitt 1 Absatz (5)

Abschnitt 1 Absatz (7)

Abschnitt 1 Absatz (6)

Abschnitt 1 Absatz (8)

Abschnitt 1 Absatz (7)

Abschnitt 1 Absatz (9)

Abschnitt 1 Absatz (8)

Abschnitt 1 ,ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestort oder ausgeschaltet

Absatz (2) wurde neu eingefiigt. Der Hinweis auf das gestérte NTC PZB/LZB am Ende des
ehemaligen Absatzes (2) wurde entfernt und wird als Regel im neuen Absatz (2) gegeben.

Auf Grund des neuen Absatzes (2) andert sich die Nummerierung wie folgt:
Der ehemalige Absatz (2) ist neu Absatz (3).
Der ehemalige Absatz (3) ist neu Absatz (4).

Der ehemalige Absatz (4) ist neu Absatz (5). Er wurde in zwei Anstriche aufgeteilt. Im ersten
Anstrich wurde aufgenommen, dass der Tf nach Beheben der Stérung und Erhalt des Befehls 4
weiterfahren darf, wenn die ETCS-Zentrale eine ETCS-Fahrterlaubnis erteilt.

Im_zweiten Anstrich wurde aufgenommen, dass die ETCS-Zentrale nach Beheben der Stérung
keine ETCS-Fahrterlaubnis erteilt. Der Tf muss Befehl 1 anfordern (siehe 408.2455 Abschnitt 1
Absatz (6)). Hintergrund: Wenn die ETCS-Zentrale dem ETCS-Fahrzeuggerat nach dem
Betatigen von ,Start” eine giiltige und vertrauenswiirdige Position zuweist, wechselt das ETCS-
Fahrzeuggerat in die ETCS-Betriebsart FS oder OS. Infolge einer technischen
Weiterentwicklung ist es moglich, dass die ETCS-Zentrale trotz des Wechsels in die ETCS-
Betriebsart FS oder OS keine ETCS-Fahrterlaubnis erteilt. Der Tf muss dann zur Vorbeifahrt am
ETCS-Halt an der Spitze des Zuges Befehl 1 anfordern (,...darf vorbeifahren am EOA/Signal
km ...“). Der Befehl 1 ermdglicht dem Tf Override EOA zu bedienen, in die ETCS-Betriebsart
SR zu wechseln und am ETCS-Halt an der Spitze des Zuges vorbeizufahren.
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Die ETCS-Zentrale erteilt trotz des Wechsels in die ETCS-Betriebsart FS oder OS z. B. keine
ETCS-Fahrterlaubnis, wenn an der folgenden ETCS-Blockstelle keine ETCS-Fahrterlaubnis in
der ETCS-Betriebsart FS oder OS erteilt werden kann.

Befehl 4 zum Widerrufen des Befehls 3 ist nicht erforderlich, weil nach Ril 408.2411 Befehl 3
durch Befehl 1 widerrufen wird.

Der ehemalige Absatz (5) ist neu Absatz (6). Es wurde erganzt, dass eine Weiterfahrt in der
ETCS-Betriebsart SR auch erfolgen kann, wenn diese zuvor nicht angekiindigt wird. Dies ist der
Fall, wenn nach Betdtigen von ,Start“ die ETCS-Zentrale die ETCS-Betriebsart SR nicht
ankiindigt, das ETCS-Fahrzeuggerat in ETCS-Betriebsart SB verbleibt und der Tf Override EOA
anstelle von ,Start“ bedienen muss. Die Zustimmung erhdlt der Tf auf Anforderung (siehe Ril
408.2455 Abschnitt 1 Absatz (5)) durch Befehl 7. Befehl 4 zum Widerrufen des Befehls 3 ist
nicht erforderlich, weil nach Ril 408.2411 Befehl 3 durch Befehl 7 widerrufen wird.

Der ehemalige Absatz (6) ist neu Absatz (7).
Der ehemalige Absatz (7) ist neu Absatz (8).
Der ehemalige Absatz (8) ist neu Absatz (9).

Der ehemalige Hinweis am Ende des Absatzes (9) wird neu als Anstrich am Ende des Absatzes
eingefligt.

Abschnitt 2 ,,Ausfall der ETCS-Funkiibertragung*

Das Aktivieren der Riickfallebene PZB/LZB wurde von Absatz (2) nach Abschnitt 1 Absatz (9)
verschoben.

Beim Wechsel in die Riickfallebene PZB/LZB wird das ETCS-Fahrzeuggerat in die ETCS-
Betriebsart IS oder NP geschaltet. Der Wechsel in die ETCS-Betriebsart IS oder NP und folglich
die Aktivierung der Riickfallebene PZB/LZB muss Inhalt des Abschnittes 1 sein. Abschnitt 2
behandelt den Ausfall der ETCS-Funkubertragung.

Absatz (3) wurde neu eingefligt. Der Hinweis zur Entscheidung tiber den weiteren Einsatz des
Fahrzeuges am Ende des ehemaligen Absatzes (2) wurde entfernt und wird als Regel im neuen
Absatz (3) gegeben.

Abschnitt 3 ,Automatischer Levelwechsel vor Zufahrtsicherungssignal hat nicht
stattgefunden®

In_Absatz (1) Nr. 3 wurde klargestellt, dass eine Weiterfahrt in der ETCS-Betriebsart SR auch
erfolgen kann, wenn diese zuvor nicht angekiindigt wurde (siehe Erlauterung zu Abschnitt 1
Absatz (6)). Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Zufahrtsicherungssignal erhalt der Tf durch
Befehl 1.
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Ril 408.2671 - UnregelmaRigkeiten an Bahniibergidngen

Der Begriff ,Wegebenutzer“ wurde an mehreren Stellen durch ,Verkehrsteilnehmer® ersetzt und
an die Vorgaben der DGUV-I angepasst.

Abschnitt 2 ,,Bahniibergang sichern“
In Absatz (1) wurde der Verweis auf die Richtlinien 301 angepasst.

Ril 408.2691 - Sonstige UnregelmaRigkeiten an technischen Einrichtungen

Abschnitt 6 ,,Nachtzeichen des Spitzensignals nicht in Ordnung*

In Absatz (2) wird durch einen neuen Randvermerk tbersichtlicher dargestellt, dass der letzte
Satz nur fir Nebenbahnen gilt. AuRerdem wird klarer formuliert, welche Anweisungen der FdI
durch den Befehl 95 mit Auftrag 95.95 erteilt.

Ril 408.2701 - Allgemeine Regeln fiir das Bilden der Ziige

Abschnitt 1 ,,AuszuschlieBende Fahrzeuge*

Es wurde konkretisiert, dass Doppelstockfahrzeuge des Personenverkehrs trotz Uberschreitung
der maRgebenden Begrenzungslinie in Ziige eingestellt werden diirfen, wenn diese mit dem
Lichtraumprofil DE 2 oder DE 3 zugelassen sind und die entsprechende Erganzung zur
Zuggattungsbezeichnung erganzt ist. Eisenbahnverkehrsunternehmen sind dazu verpflichtet, im
Rahmen der Trassenanmeldung bei der DB InfraGO AG die zu beachtenden Besonderheiten
der Fahrzeuge zu nennen und anzugeben, wenn diese die Bezugslinie G 1 oder G 2 nach
Anlage 7 oder 8 der EBO (iberschreiten. Aul3erdem sind sie verpflichtet, die Besonderheiten der
Fahrzeuge im Rahmen der Trassenanmeldung durch einen Zusatz zur
Zuggattungsbezeichnung zu erganzen (z. B ,-D* fiir Doppelstockfahrzeuge, wenn diese mit dem
Lichtraumprofil DE 2 zugelassen sind). Nach der alten Formulierung ,Doppelstockfahrzeuge
des Personenverkehrs® ohne entsprechende Angabe des jeweiligen Lichtraumprofils hatten
Doppelstockfahrzeuge, welche das Regelprofil (G2) gemald §22 EBO einhalten, nicht in Zlige
eingestellt werden diirfen, da diese keine Erganzung zur Zuggattungsbezeichnung aufweisen.
Aufgrund der Einhaltung des Regelprofils ist fiir diese Fahrzeuge allerdings keine Erganzung .-
D oder ,-E* als Zusatz zur Zuggattungsbezeichnung erforderlich. Die Formulierung fiir
Doppelstockfahrzeuge mit dem Lichtraumprofil DE 3 wurde entsprechend angepasst und
harmonisiert. Aulerdem wurde aufgrund der Vorgaben zu Trassenanmeldungen das Suffix ,-B*
fir Fahrzeuge mit Briickenrestriktionen aufgenommen. Des Weiteren wurden Fahrzeuge der
Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808 mit aufgenommen, da diese auch in der Ril 408.2435 als
aullergewohnliche Fahrzeuge definiert sind. Im Umkehrschluss diirfen diese Fahrzeuge nur in
Ziige eingestellt werden, wenn deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-A* erganzt ist.
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Ril 408.2721 - Bremsen im Zug, Mindestbremshundertstel

Abschnitt 2 ,,Abweichung*

Die Regelung wurde mit den Regeln in Richtlinie 915.0101-915.0107 [ VDV-Schrift 757 Teil B
harmonisiert. Gemalfd EBO §35 ,Bremsen der Ziige“ muss das letzte oder vorletzte Fahrzeug
eines Zuges eine wirkende Bremse haben. Durch die Harmonisierung der Regeln wird auch in
der Fahrdienstvorschrift prazisiert, dass bei Guterziigen und Triebfahrzeugfahrten ein Fahrzeug
ohne wirkende Bremse nur am Schluss laufen darf, wenn zusatzlich zu den bisher geregelten
Fallen (Mangel, Bauartabweichung) das vorletzte Fahrzeug eine wirkende Bremse hat.

Mit freundlichen GriRen

DB InfraGO AG, Geschaftsbereich Fahrweg

gez. Christian Ehrhardt gez. Julian Huth
Leiter Grundlagen und Verfahren Experte Fahrdienstvorschrift
Bahnbetrieb
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