pathOS
Die neue Trassenanmeldung der DB InfraGO.

I -
Aligemeine Hinweise:
— Es gelten flr alle Geschaftspartner und Anwendenden von pathOS die INB (mit den

zugehorigen Richtlinien) der DB InfraGO AG - diese sind auf der Webseite vertffentlicht

— Alle gezeigten Bilder und Beispiele dienen der exemplarischen Erklarung und
entsprechen nicht in allen Details der gangigen Praxis

— Einzelne Funktionalitaten und auch das Design kénnen durch die noch laufende Weiter-
Entwicklung und Verbesserung vom jeweils aktuellen Stand abweichen
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Anderungshistorie Handbuch. DB InfraGO

Thema Anderung Thema Anderung
Von Version 1.0 auf 1.01 (Stand 13.03.2026)

Durchfiihrendes EVU in Verbindung mit auslandischen Grenzabschnitten und
synthetischer Kundennummer (1 Folie zur Vertiefung eingefiigt)




Zielsetzung und Hintergrund dieser Unterlage. DB! InfraGO
Bedienungsanleitung fur das Webportal pathOS

Diese Unterlage ist fiir alle Anwendenden des neuen Webportals pathOS (u.a. Mitarbeiter:innen von EVU und
Zugangsberechtigten) gedacht, die eine Trassenanmeldung mit dem neuen Trassenanmeldesystem pathOS der DB

CJ/7 InfraGO erstellen méchten
Es werden grundlegende Elemente und Funktionen im Portal, die zur Anlage einer neuen Trassenanmeldung und
fur die wesentlichen Folgeprozesse notig sind, detailliert erlautert und dargestellt

= Diese Unterlage ist grundsatzlich zum Selbststudium und als Nachschlagewerk gedacht und so
@ aufgesetzt, dass die Leser:innen die Funktionen direkt ausprobieren bzw. anwenden kénnen

@ =  Weitere Schulungsmedien wie z.B. Web-based-Trainings, Erklarvideos, Schulungstermine und
Schulungsveranstaltungen unterstiitzen diese Unterlage und sollten zusatzlich genutzt werden

Ansprechpartner bei Riickfragen ist die fachliche Betriebsfiihrung von pathOS:

O
~A

pathOS@deutschebahn.com
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Uberblick: Zeitplanung Start pathOS.
Trassen im Fahrplanjahr 2027 nur noch in der neuen Welt

v

2020

Start
IT-Entwicklung

v

2021 - 2023

Weiter-
entwicklung Portal
und Schnittstelle

Start erster
Kundentests der
Schnittstelle und
des Online-Portals
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/ Fahrplanjahr

Weiter-
entwicklung
Portal und
Schnittstelle

End2End-Tests

Aufbau
Userverwaltung

Ab Q4:
Bereitstellung
erster Schulungs-
materialien

Intensivierung
Tests (inkl. E2E)

Vorbereitung Go-
Live

Go-Live der neuen
Userverwaltung
(im Infraportal)

Sukzessive
Erweiterung
Schulungs-
plattform und -
termine

19.01. Go-Live
pathOS

13.03. Portal &
Schnittstelle live
mit Modulen flr
Anmeldephase
Nfpl. 2027

Ab Juli Module fir
GelV (Fplj. 2027)
live

TPN weiterhin
relevant fiir
unterjahrige
Trassen in 2026

[DB] InfraGO

Bestellung
ausschlielRlich
uber neues Portal
und Schnittstelle

Keine
Trassenanmeldung
tiber TPN mehr




Grundlegende Informationen. E InfraGO
Flyer wichtige Termine im Netzfahrplan 2027 (1 von 2) Stand 12.2025

Januar 12.1.2026 Veréffentlichung internationaler PaP-Kataloge (Pre-arranged Paths)
Marz el s Trassenanmeldefrist erste Phase der Netzfahrplanerstellung
13.4.2026
April o AL Trassenanmeldefrist zweite Phase der Netzfahrplanerstellung
13.7.2026
27.4.2026 Bekanntgabe Pre-allocation durch Korridor One-Stop Shop
Juni bis 30.6.2026 Meldung der Reisendenzahlen
. 1.7.2026 bis . .
Juli 31.7.2026 Anmeldezeitraum Serviceeinrichtungen
bis 6.7.2026 Vorlaufiger Netzfahrplanentwurf erste Phase der Netzfahrplanerstellung
1.8.2026 bis Bestellzeitraum fur die infrastrukturbezogenen sowie zugabhéngigen Fahrplanunterlagen
August 3'1 8 2026 [Fahrzeitenheft (FztH), Buchfahrplan in geschlossener Darstellung (BfgD), Zugleitbetrieb (ZLB),
T Zugverzeichnis (Zv), Geschwindigkeitsheft (GeH)]
. Stellungnahme des ZB oder des einbezogenen EVU zum vorldufigen Netzfahrplanentwurf erste Phase
bis 7.8.2026
der Netzfahrplanerstellung
bis 17.8.2026 Versand der Trassenangebote®
bis 24.8.2026 Annahme der Trassenangebote®
31.8.2026 Annahme der Angebote in PCS bei Kapazitdtszuweisung tber SGV-Korridore*
*Sollte die DB InfraGO AG aus der Netzfahrplanerstellung heraus Trassenablehnungen beabsichtigen, Herausgeber
kénnen sich die genannten Termine infolge der Unterrichtung nach § 72 Satz 1 Nr. 1 ERegG und der DB InfraGO AG, Adam-Riese-Str. 11-13, 60327 Frankfurt am Main
Vorabprifung durch die BNetzA nach § 73 Abs. 1 Nr. 1 ERegG verschieben. Fiir Kapazitdtszuweisungenin  Anderungen vorbehalien. Einzelangaben ohne Gewéhr. Stand: Dezember 2025
PCS auf SGV-Korridoren gelten die abweichenden Fristen gemdf Anlage 4.10. der INB 2027 www.dbinfrago.com

-
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Grundlegende Informationen. E InfraGO
Flyer wichtige Termine im Netzfahrplan 2027 (2 von 2) Stand 12.2025

September bis 28.9.2026 Endgultiger Netzfahrplanentwurf zweite Phase der Netzfahrplanerstellung
Oktober bis 15.10.2026 Angebotsabgabe/-versand Serviceeinrichtungen durch DB InfraGO
Anmeldephase Stationshalte
22.10.2026
(innerhalb von 5 Angebotsannahme Serviceeinrichtungen
Arbeitstagen)

26.10.2026, 12 Uhr  Start Anmeldungen Gelegenheitsverkehr Serviceeinrichtungen

bis 15.11.2026
November (4 Wochen vor Angebot fir Stationsnutzungsvertrag durch DB InfraGO
Fahrplanwechsel)

Dezember 13.12.2026, 0 Uhr Beginn Netzfahrplan

*Sollte die DB InfraGO AG aus der Netzfahrplanerstellung heraus Trassenablehnungen beabsichtigen, Herausgeber

kinnen sich die genannten Termine infolge der Unterrichtung nach § 72 Satz 1 Nr. 1 ERegG und der DB InfraGO AG, Adam-Riese-5Str. 11-13, 60327 Frankfurt am Main
Vorabprifung durch die BNetzA nach § 73 Abs. 1 Nr. 1 ERegG verschieben. Fiir Kapazitdtszuweisungenin  Anderungen vorbehalten. Einzelangaben ohne Gewdhr. Stand: Dezember 2025
PCS auf SGV-Korridoren gelten die abweichenden Fristen gemdf Anlage 4.10. der INB 2027 www.dbinfrago.com
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Grundlegende Informationen. El InfraGO

Internetseiten, Events, Informationen und Unterlagen

Informationsplattform TAF/TAP TSI:

= Allgemeine Unterlagen zu TAF/TAP - Plattform fir alle Themen zur Umsetzung von TAF/TAP in Betrieb und
Fahrplan (inkl. der jeweiligen aktuellen Schnittstellen-Dokumenten)

= Link: https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

Events und Aktuelles rund um TAF/TAP TSI:
= Unterlagen zu allen bisherigen TAF/TAP-Veranstaltungen inkl. TTT-Dialogen, FAQ

= Link: https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi/events

— i Internetseite Neues Bestellsystem pathOS:

= Schulungsplattform mit allen Medien, Materialien und Schulungsterminen

= Alle fachlich relevanten Informationen rund um pathQOS, Informationen fiir IT-Partner

= Link: https://www.dbinfrago.com/pathos

Internetseite Schnittstellendokumentation:

Unterseite der TTT-Informationsplattform - hier sind alle relevanten aktuellen Schnittstellendokumentationen
abgelegt (aktuell zusatzlich auch JSON-Stammdaten und Informationen zu Handovern)

Link: https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und-regulierung/taf-tap-tsi/evu schnittstelle-11089208#

¢h - Version 1.01 | Stan@l13L03.2026
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Inhaltsverzeichnis. DB! InfraGO
Handbuch pathOS Webportal — ThemenUbersicht siehe Folgeseiten

Grundlagen und Vorbereitung | Die Grundlogik von TAF/TAP TSI A
Navigation im pathOS Webportal und Basis-Funktionen A
Exrstellung einer neuen Anmeldung inkl. fachlichen Details, P

erforderlichen Angaben und Hintergriinden

Prozesse inkl. Angebotsannahme, Anderungen, Stornierungen _AA

Glossar A

~dRaechan
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Inhaltsverzeichnis.

InfraGO

Kapitel 1a & 1b — Grundlagen, Vorbereitung & Grundlogik von TAF/TAP TSI

1a: Grundlagen & Vorbereitung

Administration und Uservergabe

IT-Sicherheit und Datenschutz

Login und Browser-Kompatibilitat

Ansprechpartner fachliche Betriebsfliihrung

Kontaktformular und Fehlermeldung

Schulungsplattform und Webseite von pathOS

TAF/TAP Informationsplattform

Webportal, technische Schnittstelle (Cl), Click&Ride und PCS

Durchlassigkeit und Zusammenspiel pathOS Webportal und Schnittstelle

Zusatzliche Hinweise fur PCS

Hinweise flir Schnittstellennutzer - Gibergreifend

Hinweise fir Schnittstellennutzer — Onboarding

1b: Die Grundlogik von TAF/TAP

Schematische Darstellung Prozess der Trassenanmeldung

Zusammenspiel der Objekte und die 1:n-Logik

Objekte ReferenceTrain und Route

Objekte PathRequest und Path

Path-Objekt in verschiedenen Status von Entwurf bis Vertrag
Vertiefung: Route vs. Path im PathRequest

Vertiefung: PathRequest vs. PathDetails

TAF/TAP |dentifikatoren und Operational Train Number (OTN)
Beispielhafte Zusammensetzung der neuen |dentifikatoren

Die Benennung/Vergabe der neuen Identifikatoren

Vertiefung der verschiedenen Rollen beteiligter EVU

1
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Inhaltsverzeichnis. InfraGO
Kapitel 2 = Navigation im pathOS Webportal und Basis-Funktionen

2: Navigation und Vorgangsiibersicht 2: Case Reference Objekte & Eingabefenster Anmeldung
Ubergreifende Navigation Case Reference Objekte
Auswahl der Kundennummer Hintergrund, Bedeutung und Anwendung von Case Reference Objekten
Die Startseite im Portal Anlegen neue Abstellung und neuer Taktverbund
Navigationsleiste und ibergreifende Funktionen Anlegen neuer ETCS-Zugdaten

Die Vorgangsiibersicht Arbeiten mit den Case Reference Objekten

Uloeitalie s Ul Dersite ung Eingabefenster Trassenanmeldung

Suche und Filterfunktion . :
Anlage eines neuen Vorgangs — Hauptseite

Anzeige ausgewahlter Kundennummer
Auswahl und Wechsel der Kundennummer
Druck- und Exportfunktion
Speichern als Entwurf und Fortsetzen eines Entwurfs
Anzeigeoptionen Vorgangsubersicht

Entwurf aus Vorlage (ibernehmen
Vorgangsstatus

. Datenimport aus TPN
Leistungsprozessarten

Entwiirfe Uind Vorlagen Ein- und Ausblenden des Hilfemen(is (wahrend Trassenanmeldung)

Aktuelle Bestellungen Tastatursteuerung — Aufruf und Funktionalitat

Netzausgeloste Vorgange

Vertrage & Archiv

Anzeige der Historie in Vorgangen
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Inhaltsverzeichnis. InfraGO
Kapitel 3a und 3b - Eine neue Anmeldung und Produktauspragungen

3a: Anlegen und Abschicken einer neuen Anmeldung 3b: Angabe von Produktausprigungen
Eingabefenster Trassenanmeldung - Hauptansicht Allgemeine Hinweise zu Produktauspragungen
Eingabefenster Trassenanmeldung - Navigation Larmschutz, Verkehrsart Kunde Zusatz, Flexibilitat, Priorisierung
Die Checkliste Besonderheiten SPFV, SPNV und SGV
Abschicken einer Anmeldung Sonstige Angaben inkl. Nachlassnummern, Baukorridoren und Freitextfeld
Umgang mit Fehlermeldungen bei ,Anfrage absenden® Angabe abweichendes durchfiihrendes EVU
Umgang mit Fehlermeldungen bei ,,Anfrage absenden® - Ubersicht
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Inhaltsverzeichnis.

InfraGO

Kapitel 3c — Angaben zum Laufweg und Anwendungsfalle TrainActivity

3c: Angaben zum Laufweg

Allgemeine Hinweise zum Laufweg

Anlegen des gesamten Laufwegs

Fingabefenster Laufwegsdetails — Uberblick

Eingabefenster Laufwegsdetails — Allgemeine Angaben
Eingabefenster Laufwegsdetails — Abstellinformationen laden
Angabe von Handover und Fixpunkt

Eingabefenster Laufwegsdetails — Mindesthaltezeit
Haltearten Durchfahrt, Kundenhalt, Bedarfshalt

Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten

Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten — Verschiedene Kennzeichner (Halte,
Durchfahrten)

Wunschzeitenverschiebung

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

3c: Anwendungsfille TrainActivity

Eingabe von weiteren TrainActivities
Ubersicht TrainActivities

Servicehalt, Ein- oder Aussteigen
Zusatzliches Tfz, Wagen zu-/absetzen
Wechsel der Traktionsart und Akku laden
Zusammenfuhren & Trennen von Zugteilen
Anschlussbeziehungen

Umlaufe

Rangieren und Richtungswechsel

Y-Zug mit maximiertem Hauptlauf

Y-Zug mit Hauptlauf in der Mitte

Gesicherte Durchfahrt




Inhaltsverzeichnis. InfraGO
Kapitel 3d — Besonderheiten grenziberschreitender Anmeldungen

3d: Besonderheiten grenziiberschreitender Anmeldungen

Internationale & interoperable Laufwege
Allgemeine Hinweise
Angabe von Laufwegspunkten in Fremdnetzen (Allgemein)
Durchfiihrende EVU's, Partner EVU's und Identifikatoren
Betrachtung verschiedener Anwendungsfalle - International
Ubersicht int‘l Grenziibergidnge (Handover und Grenzen)
Mindestbestellkriterien an int’l Grenzlibergangen
Internationale Beispiele

Inland = Ausland und Ausland = Inland

Ausland = Inland = Ausland

Inland = Ausland = Inland (Sonderfall!)

Differenzierung nach Lage der Fahrplanbearbeitungsgrenze (int'l)

Beispiele flir versch. Lagen der Fahrplanbearbeitungsgrenze

Nationale Dritt EIU: Verschiedene Anwendungsfalle & Beispiele

1''"w
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Inhaltsverzeichnis. InfraGO
Kapitel 3e - Zugcharakteristik

3e: Zugcharakteristik 3e: Zugcharakteristik
Allgemeine Hinweise zur Zugcharakteristik Angaben zu Beforderungsbesonderheiten (inkl. BZA-Nummern)
Abgrenzung Gesamtzug, Zuglok, Wagenzug Angabe von Einzelgrenzlastberechnungen (EGB-Nummern)
Detaileingaben zur Zuglok Angabe von ETCS-Zugdaten in einer Anmeldung
Darstellung verschiedener Konstellationen/Rollen von Loks Angaben zu Gefahrgut (nur SGV)

Mehrfachtraktionen und Umgang mit Schlepploks
Umgang mit (ungekuppelten) Schiebeloks
Tfz-Fahrten, Lokzlge, Leerreisezlige
Detaileingaben fiir Dampffahrzeuge
Detaileingaben zum Wagenzug

Detaileingaben zum Gesamtzug

Angabe einer alternativen Zugcharakteristik

Sonstige Angaben (SPV und SGV)

Y
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Inhaltsverzeichnis.

InfraGO

Kapitel 3f & 3g — Identifikatoren, Reason of Reference, Verkehrstagekalender

3f: Identifikatoren und Reason of Reference

Allgemeine Hinweise zu Identifikatoren

Hinweise zur Angabe und zum Wechsel der Kundennummer
Definition der Bestandteile von TAF/TAP |dentifikatoren
Erganzende Hinweise zur OTN

Angabe der Kontaktinformationen

Eingabe und Ansicht im minimierten Modus (Standard)
Eingabe und Ansicht im erweiterten Modus

Vertiefung Offset To Reference — OTR

Vorgange verknlpfen mit dem ,,ReasonOfReference”

Anwendungsfalle ReasonOfReference

Ubersicht ReasonOfReference

Hinzufligen eines Case Reference Objekts ,,Taktverbund®

3g: Der Verkehrstagekalender

Allgemeine Hinweise zur Bedienung des Verkehrstagekalenders
Eingabemaske unter Verkehrstagekalender

Umgang mit (bundesweiten) Feiertagen

Tipps & Tricks zur Bedienung des Kalenders

V
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Inhaltsverzeichnis. InfraGO
Kapitel 3h — Sonderfalle Trassenanmeldungen

3h - Sonderfille Trassenanmeldungen

Umgang mit bisherigen ,,Stammziigen und Erganzern®
Anmeldungen tber PCS
Anmeldungen mit dem ,Trassenanmelde-Vordruck®

Anmeldungen Giber den Fahrplanwechsel (2026-2027 bzw. 2027-2028)
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Inhaltsverzeichnis. ) InfraGO
Kapitel 4a & 4b - Umgang mit Angeboten & Anderungen und Stornierungen

4a - Umgang mit Angeboten 4b - Anderungen und Stornierungen
Generelle Logik von Vorgéangen (inkl. 1:n) Anderung/Abmeldung einer Bestellung VOR Angebotserhalt
Umgang mit Fehlern nach Anmeldung Anderung einer Bestellung NACH Vertragsschluss
Abruf und Ansicht von Angeboten Allgemeine Hinweise zu (Teil-)Stornierungen
Detailansicht eines Angebots Vollstandige Stornierung einer Bestellung
Darstellung von mehreren Angeboten Teilstornierung einer Bestellung
Ablehnen und Ablehnen mit Beanstandung Netzausgeldste Anderungen und Stornierungen
Annehmen eines Angebots
Darstellung von VNP und ENP im Netzfahrplan
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Kapitel 1a:
Grundlagen und Vorbereitung

Iy [
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Kontakt. InfraGO
Ansprechpartner fachliche Betriebsfihrung ]

Kontakt zur fachlichen Betriebsfiihrung von pathOS Kontakt zur Einfachbahn (nur Userverwaltung)

— E-Mail: pathOS@deutschebahn.com — E-Mail: Einfachbahn@deutschebahn.com

— Telefon Ist Level: +49 69 26515555
(Mo.-Fr. von 08:00 bis 16:00 Uhr) — Die Einfachbahn verantwortet das Infraportal und alle zugehdrigen

_ , _ . Themen inklusiver der Administration und Userverwaltung. Alle

Insbesondere in der Phase um die Nerqnme/dung im Mdrz 2025 Anfragen zu Login, Passwértern, Zugangsverweigerungen, Usern
(und davor und danach) erwarten wir ein hohes Anfragevolumen und Superusern sind an den Support der Einfachbahn zu
und bitten Sie um Versténdnis, wenn nicht alle Anfragen sofort adressieren

beantwortet werden konnen.

— Die fachliche Betriebsfiihrung berat und unterstiitzt umfassend bei Kontakt zur fachlichen Betriebsflihrung von TPN
fachlichen und technischen Fragen in Zusammenhang mit pathOS _ E-Mail: trassenportal@deutschebahn.com

— Fir Portalkunden ist die fachliche Betriebsfihrung der erste _ Telefon: +49 341 968-6456, -6447, -6453
Ansprechpartner zu allen Themen

—  FUr Schnittstellenpartner (IT-Dienstleister) ist die fachliche
Betriebsfihrung der erste Ansprechpartner — die Zertifizierung der
jeweiligen Software lauft Gber die fachliche Betriebsfliihrung. Auch

fur Schnittstellennutzer ist die fachliche Betriebsfiihrung die

Anlaufstelle in der DB InfraGO

— Da TPN fiir das Fahrplanjahr 2026 (auch unterjahrig) noch der
Eingangskanal fur Trassenanmeldungen ist und bleibt, steht die
fachliche Betriebsfihrung von TPN naturlich weiterhin fir alle
Anfragen rund um TPN zur Verfligung. Alle Anfragen dirfen aber

auch an den Support von pathQOS gestellt werden!

r/ﬂ\ PTe WS
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Procuktion  Markttest

Kontaktformular und Postfach : DEI:I

Fehlermeldung lGber verschiedene Kanale moglich

Produktion  Markitest

Filr alle Themen, Inhalte snd Fragen rund um das Thema “Kunden-sarkttest (ABML-KTU)" wih-
Ien Sie bitte Markttest aws. Fir alle andere Themen *Frodeicton”.

Wir empfehlen das Kontaktformular von pathQOS zu
nutzen: dieses befindet sich auf der Internetseite . o
www.dbinfrago.com/pathOS und ist auch von der
Startseite im Webportal von pathOS erreichbar

Direktlink: www.dbinfrago.com/pathoskontakt

Differenzierung in Anfragen zur Produktivumgebung o = o
(rechter Screenshot) sowie dem laufenden Markttest
(linker Screenshot) mit etwas anderen (Pflicht-)Feldern

Hier haben Sie neben den wichtigsten Informationen zu

lhnen, Ihrem EVU und dem Anliegen auch die Moglichkeit

Screenshots hochzuladen

Generell kann zudem alles Uber das E-Mailpostfach | i i ||, —
pathOS@deutschebahn.com an die DB InfraGO gemeldet

werden (Fragen, Feedback, Fehler, ...). Bitte denken Sie M“""T—T“m

daran uns wesentliche Daten mitzugeben, wie z.B. Name, | = S e |
EVU, Kundennummer, ID von u.a. PathRequest, = o= e
ReferenceTrain oder Path

- Version 1.01 | Standl 18.03.2026 e ’
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o« . . . rapor al ist,
Administration und Uservergabe chis Werschon Im 10E260C 5

c :
mus:\r?;eitung for Infrapott;: au
www.dbinfra 0.com

Zugang zum Portal. & InfraGO
[ ]

Userverwaltung erfolgt fir alle Kunden Gber das Infraportal

— Die Anmeldung zur Anwendung erfolgt fiir alle Kunden (iber das Infraportal. Naheres ist den Nutzungsbedingungen zum Infraportal (Anlage
3.4.3.1) zu entnehmen. Voraussetzung ist u.a., dass der Zugangsberechtigte einen Company Code hat (pro EVU bzw. ZB, dieser ist elementarer
Bestandteil von TAF/TAP TSI) und fiir die relevanten Kundennummern freigeschaltet ist bzw. wird

Willkommen beim Infraportal der DB InfraGO AG

— Wichtiger Hinweis: Es werden keine User aus TPN migriert! —

. &
— Das Infraportal ist erreichbar unter: https://infraportal.dbinfrago.com R S
— In pathOS ist die Zusammenarbeit verschiedener Nutzer innerhalb eines EVU maglich.
Eine separate ,Vertreterregel” entfallt O ——
=== =~

— Es wird im Infraportal zwei getrennte pathOS-Tools geben, die separat zu berechtigen sind:
\ e i pone pomg 3 O fpe i,

— einmal fir Schulung und Test

— einmal fir das produktive System zur echten Trassenanmeldung
— Die folgenden Schritte sind in der Regel vor der Anmeldung erforderlich:
(1) Registrierung fiir das DB InfraGO Infraportal und Erhalt von Zugangsdaten (gesichert mit 2-Faktor-Authentifizierung)

(2) Freischaltung fir die Berechtigungsrolle beantragen - bitte auf die korrekten Kundennummern achten
(3) Freigabe dieser Berechtigung und Vergabe der Kundennummern durch den Superuser des Zugangsberechtigten
(4) Login in pathOS direkt aus dem Infraportal oder mit Log-In tiber die Anmeldeseite von pathOS

Anwendende innerhalb der DB InfraGO nutzen bitte das bekannte interne System DeBl zur Userverwaltung

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026
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Zugang zum Portal. InfraGO
IT-Sicherheit und Datenschutz ]

Vergleiche hierzu die mit den INB veroffentlichten Nutzungsbedingungen zu pathOS (INB: Anlage 4.2)

— Nach Erhalt des Zugangs zu pathOS ist der Zugangsberechtigte (ZB) verpflichtet, die Datensicherheit durch Sicherstellen der ausschlielichen
Nutzung durch befugte Mitarbeiter:innen zu gewahrleisten. Der Kunde verpflichtet sich, pathOS nicht missbrauchlich zu nutzen, insbesondere

= keine Viren, unzulassige Werbesendungen, Ketteninformationen oder sexistische, rassistische oder anderweitig belastigende Kommentare zu
Ubertragen,

= keine Rechte Dritter, insbesondere Rechte der genutzten TK-Unternehmen, Schutzrechte (z.B. Urheber- und Markenrechte) zu verletzen,

= nicht gegen eisenbahnrechtliche Vorschriften und Regelungen des betrieblich-technischen Regelwerks der DB InfraGO AG (siehe INB) zu
verstolden

— Bei Zuwiderhandlungen behalt sich die DB InfraGO AG vor, den Zugang zu pathOS nutzerscharf zeitweilig zu sperren. Der betroffene ZB wird
hiertiber schriftlich in Kenntnis gesetzt. Bei wiederholten oder besonders schwerwiegenden Missbrauchen sperrt die DB InfraGO AG den Zugang
endgiltig

— Sofern sich beim ZB Zugangs- und Kommunikationsdaten (insbesondere die hinterlegte E-Mail-Adresse) andern bzw. seine
Zugangsvoraussetzungen entfallen, ist er verpflichtet, dies im Kundenportal anzupassen und ggfs. die Kundenberatung der DB InfraGO dartber
zu informieren. Uber den Superuser muss der ZB eigenstandig Berechtigungen anpassen bzw. entfernen

Informationen zum Datenschutz finden Sie immer aktuell auf der Internetseite der DB InfraGO AG: https://www.dbinfrago.com/datenschutz

‘A
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Zugang zum Portal. InfraGO
Login und Browser-Kompatibilitat ]

Browser- und Betriebssystem-Kompatibilitat

— Generell ist das pathOS Webportal fiir die Nutzung chromium-basierter Browser optimiert

— Die Nutzung auf mobilen Endgeraten sollte grundsatzlich funktionieren, jedoch ist die Ansicht nicht darauf optimiert und insbesondere
hinsichtlich FenstergrofRe und Ansicht ist dies nicht zu empfehlen

Login

— Um das Trassenanmeldesystem zu benutzen, navigieren Sie in Ihrem Browser entweder zum
Infraportal und wahlen dort pathOS aus oder direkt zur Log-In-Seite des
Trassenanmeldesystems. Empfehlung: Direktlink zu Login- oder Startseite anlegen!

—  Link zum Testsystem: https://pathos-test.app.db.de/ (Live seit Dezember 2025)
— Link zum Produktivsystem: https://pathos.app.db.de/ (Live ab 19. Januar 2026)

Logout

— Mit Klick auf das ,,lcon” oben rechts im pathOS Webportal kénnen
Sie sich jederzeit aus dem Portal ausloggen o}

BESTELLPORTALTEST USERA
™

dj Abmelden
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Informationen.

Schulungsplattform und Webseite von pathOS

InfraGO
]

Internetseite pathOS: https://www.dbinfrago.com/pathos

Kapitel 1:

— Aktueller Zeitplan, wichtige
Hinweise und Basics zu TAF/TAP

Kapitel 2:

— Allgemeine Schulungsunterlagen,
Web-Based-Trainings, Erklarvideos
und anstehende Schulungstermine

(wird sukzessive erweitert)

|

Kapitel 3:

— Wichtige Hinweise fur EVU, die Uber
Schnittstelle bestellen wollen inkl.

Onboarding-Unterlagen

— Wichtige Informationen und

Dokumente flr IT-Partner

u (
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DE [~frae0 » Schisnennets - Leistungen » Trassan - Trassenbestellung » pathOS (neues Bestellsyshem)

pathOS - Das System zur Trassenanmel-
dung bei der DB InfraGO (ab dem Fahr-
planjahr 2027)

Auf dieser Seite informieren wir Sie regelmifig Gber die wichtigsten News rund um
path0S. Sie finden hier sukzessive immer mehr Schulungsmatenal und -termine so-
wie alle weiteren relevanten Informationen.

| )

Die DB InfraGO AG fihrt zum Fahrplanjahr 2027 das neus Trassenbestellsystem path05, bestehend aus einer
technischen Schnittstelle und einem neuen Webportal ein. Damit sind wir im Trassenbestellprozess vollsténdig
TAF/TAP TSI-konform ausgerichtet und setzen auf ein neuss, modernes und nachhaltiges IT-System. Das neue
Machrichtenformat wird EU-weit die Kommunikation im Eisenbahnverkehr vereinheitlichen (weitere Informatio-
nen dazu finden Sie auf unserer TAF/TAP Informationsplattform: fittps: w.dbinfrago.com,/taf-tap-tsi).

Wir freuen uns jederzeit Giber Feedback, Idean, Anragungen und auch Fehler, die Sie z. B. in der Anwendung ge-
funden haben. Wenn Sie heute schon Hinweise filr uns haben, schicken Sie uns am einfachsten eine E-Mail an
unzer Postfach pathOS@deutschebahn.com oder nutzen direkt das Kontaktformular.

» 1. Aktuelles & Informationen

» 2. Schulungsmanagement

» 3. Informationen fir Schnittstellen-Nutzer (und die jewedligen IT-Firmen)

13.03.2026

Kontakt

Neues Bestellsystem path05 der DB In-
fraG0 AG

B  pathD5@deutschebahn.com
% #4969 26515555

A Fontktformalar path05S - Thre Anfiegen
an path0S: u.a. Fehler, Fragen, Antegungen,
Ideen ader Wiinsche

Weitere Informationen

A Link zur Schulungs- und Testumgebung
van path05

A Link zum produktiven pathi0s Webportal

Links.
= INB

Hist finden Sie diz versffentichten
Infrastrakturnutzungsbedingurgen.

=» Trazsenanmeldung
2 Uber TAF/TAP TSI

A Infarmationen zur Umsetzung von
TAF/TAP T3l bei der RailMetEurope

A Detailinformationen zu TAR/TAP TSI bei
der RU/IM Telematics joint Sector Group

A Beantragung Company Code bei der UIC

A Beantragung Organization Code bed der
ERA

Kontakt zur fachlichen
Betriebsfiihrung von pathOS
jederzeit Uiber unser Postfach:
pathOS@deutschebahn.com

Link zum Kontaktformular, um
z.B. Fehler, Ideen, Anregungen
etc. rund um pathOS an die DB
InfraGO zu melden

Links zur Schulungs- und
Testumgebung sowie dem
Produktivsystem

Weiterfiithrende (externe)
Links

‘A
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Informationen zu TAF/TAP TSI (bzw. kurz TAF/TAP).

TAF/TAP Informationsplattform

InfraGO
]

Internetseite TAF/TAP TSI: https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

Dies ist die allgemeine
Informationsseite mit den wichtigsten
und wesentlichen Informationen, inkl.
Zeitplan, Erklar-Filmen, Flyern

Dies ist die Internetseite von pathOS
mit den wichtigsten und wesentlichen
Informationen rund um pathQOS inklusive
der Schulungsplattform

Hier sind alle (technischen)
Informationen und Anleitungen zu
betrieblichen Meldungen, die die DB
InfraGO an EVU schickt

Hier finden Sie eine Ubersicht weiterer
(externer) Ansprechpartner und
Links, wie z.B. UIC, NCP

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026
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Ober TAF/TAP TSI
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Botrich: Maldungen DB InfraGO AG an EVU

Aktuelies und its

L
staurgen

U= Veraan von Mafcingen im TAS/TAP-Fscmat

18

= Infarmaniznen zum Verans vae Maungen i TAT/TAR Fremat

Hier finden Sie die jeweils aktuelle FAQ-
Ubersicht zu TAF/TAP, sowie die
Booklets zu bisherigen
Kundenveranstaltungen und
Anstehende Kundenveranstaltungen

Hier finden Sie derzeit alle
Informationen rund um die
technische Implementierung der
Schnittstelle (inkl. SST-Dokumentation
und Stammdaten)

Hier sind alle (technischen)
Informationen und Anleitungen zu
betrieblichen Meldungen, die das
EVU an die DB InfraGO schickt
(Inklusive Informationen zur Train
Composition Message - TCM/PTCM)
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Eingangskanale fir Trassenanmeldungen. InfraGO
Neu: pathOS Webportal und technische Schnittstelle ]

Webportal pathOS (BP = Bestellportal) Sonstige

— Die DB InfraGO AG stellt allen Kunden Giber das Internet einen Zugang zum Click&Ride App
Trassenanmeldesystem flr die Anmeldung von Trassen und zur

Entgegennahme von Angeboten und Riickmeldungen bereit. — Die Click&Ride App steht zunachst regular weiter zur Verfligung, ist allerdings

noch nicht an pathOS angebunden und unterstiitzt derzeit TAF/TAP nicht.

— Das Webportal richtet sich vorrangig an Zugangsberechtigte mit geringem oder
unregelmalligem Auftragsvolumen, welche tber keine eigene Software zur
Kommunikation mit dem Trassenanmeldesystem (iber eine Schnittstelle Path Coordination System der RNE (https://rne.eu/it/products/pcs/)
verfligen.

—  Umsetzung/ Anpassung ist fiir das Fahrplanjahr 2027 geplant

—  Grundsatzlich steht PCS wie gewohnt zur Verfligung und wurde RNE-seitig
auch an TAF/TAP angepasst. Die technische Anbindung von PCS an pathOS ist

Technische Schnittstelle pathOS (Cl = Common Interface) _ , :
in Umsetzung (Hinweg bereits umgesetzt)

— Die DB InfraGO AG stellt eine einheitliche elektronische Schnittstelle fiir den
Datenaustausch zwischen einem IT-System des Zugangsberechtigten und
pathOS zur Anmeldung von Trassen und zur Entgegennahme von Angeboten

— Anden grundsatzlichen Anwendungsfallen von PCS als Anmeldeverfahren fiir
Trassen bei der DB InfraGO wird nichts verandert - fiir Informationen s. INB

und Riickmeldungen bereit. Trassenbestellformular bzw. -Vordruck

—  In TAF/TAP spricht man vom sogenannten ,Common Interface” (Cl). Mit der —  Wihrend Einschrankungen der Erreichbarkeit von pathOS steht fiir alle
elektronischen Schnittstelle richtet sich die DB InfraGO AG vorrangig an Zugangsberechtigten als Rickfallebene ein Trassenbestellvordruck gemaf
Zugangsberechtigte mit groldem und regelmalSigem Auftragsvolumen. Richtlinie 402.0202 zur Verfligung: Formulare Trassenanmeldung.

— Alle wichtigen Informationen zur Schnittstelle finden Sie in der aktuellen - Die zustdndigen Ansprechpartner und Adressen sind auf den Internetseiten
Version der Schnittstellen-Dokumentation: der DB InfraGO erhaltlich: Trassenanmeldung GelV.

https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und- Trassenfinder (www.trassenfinder.de)
regulierung/taf-tap-tsi/evu schnittstelle-11089208# —  Der Trassenfinder steht wie gewohnt zur Verflgung, ist aber kein Eingangs-
kanal fiir Trassenanmeldungen und nicht systemseitig an pathOS angebunden
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Eingangskanale fir Trassenanmeldungen. InfraGO
Durchlassigkeit und Zusammenspiel pathOS Webportal und Schnittstelle =

Informationen fir Schnittstellennutzer zur Durchlassigkeit zwischen Portal und der Schnittstelle

Grundsatzlich besteht Kanaltreue bzw. -zwang flir einen Vorgang. Dies bedeutet flr eine einzelne Trassenanmeldung, dass diese Uiber den Kanal, Giber den sie erstmalig
angemeldet wurde, auch zum Vertrag geftihrt werden muss

Generell gilt, dass die Systeme ab ,.Status Vertrag“ durchléssig sind und Anderungen an sowie Stornierung von Vertragen dann entweder im Portal oder iber die
Schnittstelle erfolgen kdnnen, unabhangig von dem Kanal der Erstanmeldung. Jeder einzelne Prozess muss dann aber wieder in dem Kanal beendet werden, wo er
angefangen wurde

Im pathOS-Portal werden aber schon vorher weitere Vorginge zur Information angezeigt. Diese kdnnen nur lesend betrachtet werden, es sind keine Anderungen moglich.
Auch kénnen Angebote von (iber die Schnittstelle abgeschickten Trassenanmeldungen nicht im Portal angenommen oder abgelehnt werden

Andersherum kdnnen auch keine im Portal angemeldeten Trassen tber die Schnittstelle angenommen oder vor Vertragsschluss geandert werden

Informationen zu Trassenvertragen und Vorgangen im Portal kdnnen Gber die Schnittstelle mittels einer sogenannten ObjectinfoMessage (OIM) abgerufen werden (s.
hierzu im Detail die Schnittstellendokumentation der DB InfraGO AG)

—  Aktuell ist es moglich mit einer OIM auf eine pathID Informationen zum dahinterliegenden Vertrag abzurufen - im Format der OIM

Ein anderes Beispiel ist die Netzausgeltste Anderung (NAA) - diese wird, wenn der Kunde auch eine Schnittstelle verwendet, an beide Kandle geschickt. Dort wo dann
reagiert und ein Folgeprozess ausgeldst wird, gilt fir diesen Prozess wieder der Kanalzwang bis der Folgeprozess NAA abgeschlossen wurde
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Eingangskanale fir Trassenanmeldungen. InfraGO
Zusatzliche Hinweise fir PCS ]

Informationen zu Trassenanmeldungen Uber das Path Coordination System der RNE

—  Grundsatzlich kann PCS weiterhin wie gewohnt genutzt werden - alle Details dazu finden Sie direkt bei der RNE: https://rne.eu/it/products/pcs/

—  Hinweise zur Verwendung von PCS im Zusammenspiel mit der DB InfraGO entnehmen Sie bitte den geltenden INB

— PGS wird als ,eigener Kanal® technisch an pathOS angebunden, so dass Trassen die in PCS angelegt wurden, dann technisch an pathOS tibermittelt werden konnen. Bis
zur technischen Anbindung erfolgt die Bearbeitung der PCS-Trassen weiterhin durch manuellen Ubertrag der DB InfraGO

— PCS wird, wenn es technisch angebunden ist, in pathOS wie ein eigener Kanal betrachtet. Auch hier gilt der genannte Kanalzwang. Trassen, die aus PCS automatisch an
pathOS geschickt werden, werden in der Vorgangsiibersicht als eigener Kanal angezeigt (PCS).

—  Zu beachten ist, dass mit TAF/TAP TSI keine Doppelanmeldungen mehr zulassig sind, d.h. eine Trassenanmeldung muss entweder aus PCS oder (ber eine technische
Schnittstelle eingehen oder im Portal direkt angemeldet werden

Vorgehen bei Erstbestellungen Uiber PCS:

— Trassenbestellung: Bestellungen bei den RFC muss zwingend tiber PCS erfolgen
— Angebotserstellung:

— DB InfraGO lbertragt zunachst die Bestellung aus PCS in DB InfraGO-Systeme (PCS ist technisch auf dem Hinweg an pathOS angebunden)
—  Die DB InfraGO wird fiir die Trassenbestellungen, die in PCS ausgel6st werden, ein Angebot erstellen und dieses in PCS ibertragen
—  Dieses wird in PCS bereitgestellt und im pathOS-Backend abgelegt, d.h. der Vertrag ist im pathOS-Webportal einsehbar

—  Abruf Vertragsdaten: Abruf per ObjectinfoMessage ist bereits testbar (OIM auf PA)

— Folgeprozesse: Sobald dieser Prozess abgeschlossen ist, kann ein Folgeprozess (iber einen anderen Kanal ausgel6st werden

—  Zusatzlich besteht immer die Option, dass ein Zugangsberechtigter seine eigene IT Uiber ein Cl an PCS anbindet - die Abstimmungen und Tests dazu erfolgen direkt mit
der Rail Net Europe (RNE)

r/ﬂ\ TIew TS
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Eingangskanale fir Trassenanmeldungen. InfraGO
Hinweise fur Schnittstellennutzer - Gbergreifend .

Weitere Informationen fur Schnittstellennutzer

Alle technischen Dokumente zur Implementierung einer Schnittstelle sind in der Schnittstellendokumentation der DB InfraGO zu finden. Diese basiert
auf den xsd-Dateien und Europaischen Vorgaben und wird in der Regel 2x p.a. aktualisiert. (www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi)

Auch die geltenden Stammdaten sind derzeit auf dieser Seite zu finden (im Vergleich zu frither im neuen JSON-Format)

Jede Schnittstellen-Software muss vor Nutzung das Onboarding der DB InfraGO durchlaufen (das ist zusatzlich zum verpflichtenden SSL-Zertifikat der RNE
fur jedes Cl). Die Dokumente und das bendétigte Testfallset sind auf der Internetseite von pathOS veroffentlicht

Fir den detaillierten Onboarding-Prozess s. Folgefolie

Alle Informationen zum Thema Schnittstellennutzung finden Sie auch auf der Internetseite von pathOS: www.dbinfrago.com/pathos - die Formulare fiir die Anmeldung als
Schnittstellennutzer sind ebenfalls hier veroffentlicht

Selbstverstandlich kdnnen auch Schnittstellennutzer mit dem Webportal pathOS arbeiten, dafiir benétigt allerdings jeder den entsprechenden Zugriff wie in diesem
Kapitel beschrieben. Wir empfehlen, dass jedes EVU/jeder ZB sicherstellt, dass als Backup auch liber das pathOS-Webportal bestellt werden kann (entsprechende
Zugange vorhalt und Schulungsmaterial verwendet)

Um Fehler an die DB InfraGO zu senden, nutzen Sie bitte auch hier das bekannte Kontaktformular: https://www.dbinfrago.com/pathoskontakt

Ansprechpartner fir alle Fragen rund um die Schnittstellennutzung ist die fachliche Betriebsfiihrung der DB InfraGO: pathOS@deutschebahn.com
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Eingangskanale flr Trassenanmeldungen.
Hinweise flr Schnittstellennutzer — Onboarding

InfraGO
]

1

Anmeldung

* Anmeldung als Schnittstellenpartner
durch EVU

e Verbindungsdaten flir die Testumgebung
per Mail an pathOS@deutschebahn.com,
Formulare
unter www.dbinfrago.com/pathOS

e DB InfraGO
e prift Daten auf Vollstandigkeit
 pflegt sie in die Testsysteme ein und
e veranlasst Firewall Freischaltung.
 Verbindung zwischen Testumgebungen
herstellen und via ,,Heartbeat”
Uberprifen

AR U
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2

Durchfiihrung

Prozessschritte
Selbststandiges Durchfiihren der Tests
durch die EVU und Dokumentation der
Testdurchfiihrung im Testfallsheet
* Template siehe
www.dbinfrago.com/pathOS

* Angaben umfassen insb. PR-ID zur
Nachvollziehbarkeit der erfolgreichen
Tests

Ubergabe des Testfallsheets per Mail an

pathOS@deutschebahn.com

DB InfraGO bietet zur Erlauterung des
Mock und des Testfallsheets regelmaRig
Termine (siehe Folgefolie)

Vorbereitung durch EVU's:

Wir erwarten von den teilnehmenden
EVUs dass sie die Dokumente zur EVU
Schnittstelle kennen und sich z.B. durch
das Schulungsangebot auf die
Einfihrung vorbereiten

3

Fachliche Bestitigung

e Verbindung mit integrierter
Testumgebung der DB InfraGO
herstellen

* Nach Terminabsprache Kurztest
durchfiihren:

* Eigenstandiges Absenden von drei
Trassenanmeldungen durch EVU und
Ubergabe per Testsheet an DB
InfraGO

e DB InfraGO stellt
Konstruktionsergebnis bereit und
informiert EVU

* Prifen Ergebnis durch EVU

VA

Anbindung an Produktion

 Verbindungsdaten fiir die
Produktionsumgebung bereitstellen

e Formulare unter
www.dbinfrago.com/pathQOS

 Verbindung der Produktionssysteme
aufbauen

 Verbindung zwischen
Produktionsumgebungen herstellen und
technischen Durchstich via ,,Heartbeat”
bestatigen
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Kapitel 1b:
Die Grundlogik von TAF/TAP TSI

DB InfraGO | pathOS - Handbuch Wtand 13.03.2026
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Schematische Darstellung Prozess der Trassenanmeldung ]

Ich habe ein Abbildung aller fachlich relevanten Elemente der

Verkehrsbediirfnis!

gewlinschten Zugfahrt im Path im Status ,,Request*

PathRequestMessage enthalt den gewlinschten Path
sowie alle sonstigen anmeldungsrelevanten
Angaben

. Fahrplanerische Umsetzung und Ausdetaillierung
Tracsenangebot! (8 wird als Path im Status ,,Final Offer“ zuriickgegeben
-\
2 A und ggf. als Vertrag gebucht

EIU

‘A

e PN
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
/usammenspiel der Objekte und die 1:n-Logik )

~—ReferenceTrain--_ ------- Route-------- > 1) Das Verkehrsbediirfnis des EVU wird
definiert durch den ReferenceTrain und die
Route. Insgesamt sind hier alle relevanten
ubergreifenden Daten enthalten. Unter

p e -m*’i‘ ---------- mf’ einem ReferenceTrain dirfen mehrere

"""""""""""""""""""""""""" Routen sein

Verkehts

bedﬁtfnis
VU

0
0
=]
" @-d

<o)

O
o)
<o)

,’---PathRéquest---\ ~—--PathRequest----.

2) Trassenanmeldungen erfolgen je EIU

] \ ] \

i ﬁ i i ﬁ i separat und bei Abweichungen (z.B.

i i | i anderer Laufweg oder andere

| TITETET i | TANNWNENT |

\ J \ J Zugcharakteristik an bestimmten Tagen)
"""""" 'm' "““““'m' auch innerhalb des EIU einzeln
J— Path oo p— Path-—oeomm. , e Pathemeee- _|3) Angebote entsprechen jeweils einer

bestimmten Trassenanmeldung und
konnen immer gemaR der 1:n Logik
zuriickgespielt werden (allerdings immer

“ ) “ ) maximal 1 Angebot je Verkehrstag)

4) Im Anschluss kann das EVU jedes
Angebot individuell bewerten und
beantworten

o ————— —

Ql
'l
Rl
'l
Ql

r/ﬂ\ TP e PPN
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Grundlogik von TAF/TAP TSI.
Objekte ReferenceTrain und Route

InfraGO

ReferenceTrain

= Mit dem ReferenceTrain definiert das EVU (bzw. das LeadRU,
also das koordinierende EVU) zusammen mit ggf. weiteren
beteiligten EVU in allgemeiner Form eine
geplante Verkehrsdienstleitung/Zugfahrt

= Ein ReferenceTrain gilt iiber den gesamten Laufweg und
bildet den geplanten Verkehrszeitraum ab

= Die dazugehorige ReferenceTrainID wird in der
Kommunikation zwischen EVU und EIU verwendet (auch
uber verschiedene Anmeldungen, die zur gleichen
»Zugfamilie“ gehdren und biindelt damit mehrere Objekte)

= Primar betriebliche Relevanz, um einen tatsachlichen Zug
‘ Zu identifiziegund zwar europaweit einheitlich

Vorgaben und Vertiefung zur Anwendggg der
ReferenceTrain bei der D.B Im‘ra0202
ntnehmen Sie bitte der Ril. 402.

e
(www.dbinfrago.com[regelwerke netzzugang)

AN

Zusatzlich gibt es das Objekt ,,Route”, das den gesamten
Laufweg, auch liber verschiedene EIU hinweg, beinhaltet

Die Route ist eine Vorgabe des EVU und Indikation fir EIU

Die Route beschreibt allgemein die Relation (z.B. von A (iber
B nach C) und beinhaltet mindestens Start, Ziel und die
Handoverpoints (Fahrplanbearbeitungsgrenzen), also den
groben ,,geografischen Laufweg des Verkehrsbedlrfnisses®-
in etwa ,,wo will ich fahren?*)

Insbesondere flur Zugfahrten mit mehreren beteiligten EIU
ist die Route von Bedeutung, so dass jedes EIU den
Gesamtzuglauf von Start bis Ziel mit Handoverpoints kennt

Bei einer Zugfahrt innerhalb eines Netzes enthalt die Route

entsprechend nur Laufwegspunkte in diesem Netz 3
eV
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Objekte PathRequest und Path ]

PathRequest Path
I
@ TINNNETN
= Der PathRequest ist die Nachricht ,,hinter” einer Trassen- = Ein Path ist eine auskonstruierte Zugtrasse fiir
anmeldung: Alle zur Trassenkonstruktion erforderlichen konkrete Verkehrstage, inklusive Zwischenhalten,
Attribute miissen weiterhin vom EVU angegeben werden, Betriebsstellen, Durchfahrten etc.
u.a. Angaben zu =  Wenn mehrere EIU beteiligt sind, konstruiert jedes EIU
= der Produktauspragung, seinen Anteil als eigenen Path von Start zu Ziel bzw. von
Grenze zu Grenze (,,Handoverpoints®) .

.
EIU1°" JEIU3

= dem Laufweg,

= der Zugcharakteristik, =
= Fiir eine gewiinschte Fahrlage (= 1 PathRequest) sind

= dem Verkehrszeitraum, L o .
kiinftig mehrere Trassenangebote moglich (,,1:n-Logik*) -

* den wesentlichen Identifikatoren und Verknipfungen diese missen alle zeitlich disjunkt sein und zusammen den
= Fir verkehrstageabhangige Anpassungen an der gewiinschten Verkehrszeitraum abdecken (maximal 1 pro
Fahrlage ist kiinftig die Exstellung eigener Verkehrstag) und kénnen sich u.a. bzgl. Laufweg, Halten,
PathRequests notig. Fuir einen ReferenceTrain kdnnen Fahrplanzeiten etc. unterscheiden. So gibt es z.B. auch
mehrere PathRequests gestellt werden A keine Erganzungsfahrplane mehr gV
— -

1y

‘A

I e
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO

Das Path-Objekt in verschiedenen Status von Entwurf bis Vertrag ]
e <path> S EIU konstruiert einen Fahrplan
o StaESaEEtwu,f ' und bietet diesen prozesskonform
EVU an -
EVU beschreibt N <5 AN
die zu erbringende e $) €— K:}\u
Verkehrsleistung S5 P Asz}% EVU EIU

<path> EVU EIU
Status Anmeldung s:‘tesile:t
<path>
\\\ Status Vorl. Angebot*
SF > \\,

EIU
Meldet die Fahrt <path> %O‘[i
beim betroffenen Status Vertrag
ElIU an
EVU nimmt das Angebot an, . \\\
das EIU hebt das Angebotinden & ™S R \

* VNP/Vorlaufiges Angebot nur im Netzfahrplan Phase 1 Status Vertrag \\

EV EIU

C
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Vertiefung: Route vs. Path im PathRequest

1]
Start (im
Ausland)
1
Handover- Handover-
punkt q «I punkt

1 1

1 [

1

: ¢ Halt

1

H : <Path> im Status ,,Request”
<Route> als ,Steckbrief” fiir den l é Durchfahrt - Stellt den vom EVU gewunschten
Laufweg : ! Fahrtverlauf mit allen

1 .
- Geografische Eckpunktdarstellung [ {:J Halt we.senthchen. Anforderungen. d.ar

des Zuglaufs : . - Beinhaltet die Zugcharakteristik
- Muss Start, Ziel und Ubergabe-Bst ! : - Beinhaltet detaillierte Angaben zu
aufzeigen | q Halt Anforderungen an den

' ! Betriebsstellen, wie etwa

- ¢ Haltezeiten, TrainActivities

i Durchfahrt

1

1

1

1

1

1

1

|

J
|
i
I —-—a———
| I
D Q
=

T
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Grundlogik von TAF/TAP TSI.
Vertiefung: PathRequest vs. PathDetails

InfraGO
]

<Path> im Status ,,Request”

Stellt den gewilinschten
Fahrtverlauf mit allen
erforderlichen Anforderungen dar
Beinhaltet die Zugcharakteristik
Beinhaltet detaillierte Angaben zu
Anforderungen an den
Betriebsstellen, wie etwa

Uu(

Haltezeiten, TrainActivities

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

Start «
1
|

Halt ¢

Durchfahrt ¢

1

1
Halt G

|

1

a..4-

Halt

Y

(o]

? Durchfahrt

Halt

Ziel

<Path> ab Status ,,Offer”

Stellt den ausgeplanten
Fahrtverlauf mit allen
durchfahrenen Betriebsstellen
inklusive der zeitlichen Lage dar
Beinhaltet die Zugcharakteristik
Stellt das Angebot bzw. nach
Bestatigung durch EVU und EIU
den Trassenvertrag dar

‘A




Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Die TAF/TAP |dentifikatoren und die Operational Train Number (OTN) )

TAF/TAP Identifikatoren OTN (Zugnummetr)

= Jedes beschriebene Objekt erhdlt seinen eindeutigen = Die heutige Zugnummer heilst kiinftig Operational Train
Identifikator. Mit Hilfe der Identifikatoren kbnnen Number (OTN) und hat eine leicht veranderte Bedeutung
Referenzierungen zu anderen Objekten vorgenommen = Auch mit TAF/TAP wird die Zugnummer so vergeben, wie
werden und Bedlrfnisse eindeutig beschrieben werden heute - mit geringfiigig angepassten Regeln

= Aus der Struktur der Identifikatoren ist das Objekt, der = Weiterhin méglich: OTN-Kontingente von DB InfraGO - im
lesnzber des Objekts, die Variante und das Fahrplanjahr Regelfall erfolgt die Vergabe erst nach der Konstruktion
ablesbar

. . o . = Die OTN wird unter TAF/TAP verkehrstagesscharf belegt -

= Das Cort.a-EIement ("Beschreibung der ID") ist frei d"!rCh vgl. hierzu die veréffentlichten OTN-Regeln (SST-Dokum.)
den Besitzer erstellbar und kann menschenlesbar sein, . . o
somit kdnnen Ziige auch tiber die TAF/TAP Identifikatoren = Internationale Harmonisierung durch Durchgangigkeit der

ReferenceTrainID bzw. RouteID - UIC Merkblatter 419-2 und
419-3 sind weiterhin gliltig — Abstimmung zwischen
Beteiligten bleibt erforderlich

»sprechende® Bezeichnungen erhalten

Flr ein Beispiel siehe Folgefolie

\V (V)
eVU/EV e

=

1y

==

‘A

Ko
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Grundlogik von TAF/TAP TSI.

Beispielhafte Zusammensetzung der neuen ldentifikatoren

InfraGO

]
)
PA /0080 / APFELBAUM123 / 01/ 2027 / 2027-04-16 <ol
peisPi®
. . . (nur Betrieb)
Object Type Company Code Core Element Variant Fahrplanjahr Abfahrtsdatum

2 Stellen, AN 4 Stellen, N/AN

* Definiert Typ der
ID, u.a.:
PathRequest (PR),
ReferenceTrain
(TR), Route (RO),
Path (PA)

« Company Code des
erstellenden
Unternehmens

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

12 Stellen, AN

* Vom Ersteller frei
festzulegende Zeichenfolge
- dient der Identifikation
der ID

+ Das Portal pathOS fiillt
leere Liicken bis zu 12
Stellen mit ,,-“ auf

« Zusatzlich zu alpha-

numerischen Angaben sind
- und ,,** erlaubt, aber
nicht empfohlen

2 Stellen, AN 4 Stellen, N

00 ist fur den
ReferenceTrain
belegt

EVU kann eigene
Logik nutzen
Path-Objekte des
Fahrplans beginnen
mit einem
Buchstaben,
betriebliche
beginnen mit einer
Zahl

» Das Fahrplanjahr
der Zugfahrt fir
das bestellt wird

10 Stellen, N

» Tagesscharfes
Abgangsdatum der
tatsachlichen
Zugfahrt (damit
eindeutig)

Hinweis: N: numerisch; AN: alphanumerisch

‘A
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Die Benennung/Vergabe der neuen Identifikatoren ]

Die Benennung der TAF/TAP-Identifikatoren obliegt in der Regel dem EVU — der Path kommt vom EIU

— Die Objekte PathRequest, ReferenceTrain und Route werden durch das EVU (bzw. den Trassenanmeldenden) definiert. Das Objekt Path kommt
spater vom jeweiligen EIU und wird im Regelfall namentlich nicht mit der Benennung der anderen ID’s (ibereinstimmen

— Bei der Vergabe der ID’s sind die meisten Elemente fix: Company Code definiert den ,,Besitzer” der ID, Object Type definiert den Typ der ID und
das Fahrplanjahr hangt an den betroffenen Verkehrstagen. Die EVU kénnen damit also primar das Core-Element und die Variant selbst vergeben

— Hierbei gibt es einige wichtige Einschrankungen bzw. Hinweise:

« Generell kann das Core-Element vollstandig frei vergeben werden, 12-stellig alphanumerisch. Dies kann also eine zufallige Zahlen- und
Buchstabenkombination (QZY2SY2018A2) oder eine inhaltliche/methodische Vergabe (FF24RM1816A0 oder KOHLEMAERZ31 etc.). Die
Symbole ,,-“ und ,,** sind ebenfalls zulassig

« Jeder PathRequest muss eindeutig benannt sein (eine doppelt verwendete PRID kann nicht an DB InfraGO geschickt werden)

« ReferenceTrain und Route kénnen je Verkehrsjahr mehrfach verwendet werden, allerdings darf eine ReferenceTrain immer nur einmal pro
Verkehrstag verwendet werden (denn das ist die eindeutige Identifikation eines fahrenden Zuges). Einzige Ausnahme hierzu ist wenn durch
den ,OffsetToReference® aus TAF/TAP eine zeitliche Verschiebung tiber den Tageswechsel entsteht, aber das ist kein Regelfall!

* Auch bei Mehrfachverwendung des ReferenceTrain in verschiedenen Trassenanmeldungen gelten einige Regeln der TAF/TAP, grob gesagt
mussen die Zugfahrten dann in Laufweg, Zugcharakteristik und Zeit grundsatzlich Gbereinstimmen

— Die OTN wird in der Regel durch das EIU mit dem Angebot vergeben. Hat ein EVU ein OTN-Kontingent, muss hieraus im Vorfeld eine OTN
gewahlt werden und diese ist bei der Trassenanmeldung anzugeben

— Iminternationalen bzw. interoperablen Zugverkehr missen OTN und TAF/TAP-Identifikatoren — wie heute - zwischen beteiligten EVU und EIU
im Vorfeld der Trassenanmeldung abgestimmt sein. Geltende Richtlinien und Merkblatter der UIC missen entsprechend eingehalten werden!

(_/ﬂ\ Ladn

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026




Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Vertiefung der verschiedenen Rollen beteiligter EVU (1 von 4) ]

Mit TAF/TAP gibt es drei ,,EVU-Rollen” in Trassenanmeldung, die durch dasselbe oder verschiedene EVU besetzt sein kdnnen

Prozessschritt/Rolle LeadRU Requn zilelf ResponsibleRU
Applicant
Fihrendes/ Besteller, Die Zugfahrt
Koordinierendes EVU Vertragspartner durchfiihrendes EVU

Harmonisierung und Koordinierung \Y% I
Trassenbestellung I \
Trassenzuweisung, Angebotsbestatigung, Vertragsschluss I \Y
Stornierung I \
Anderungen nach Vertragsschluss (Planungsphase) I \
Netzausgeldste Anderungen nach Vertragsschluss und Stornierungen I vV
(Planungsphase)
Anderungen nach Vertragsschluss (betriebliche Phase) I I \%
Netzausgeldste Anderungen nach Vertragsschluss und Stornierungen

T I I \Y%
(betriebliche Phase)
Betriebliche Nachrichten I I \%
Kommerzielle Fragen (ohne Nachrichtenaustausch) I Vv

V: In Verantwortung flir alle erforderlichen Aktionen und alleiniger Ansprechpartner auf EVU-Seite
I: Ist entsprechend der jeweiligen Abstimmungen vom verantwortlichen EVU zu informieren

r/ﬂ\ TP e OPe

B
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Vertiefung der verschiedenen Rollen beteiligter EVU (2 von 4) ]

ResponsibleApplicant — Besteller und Vertragspartner

Entspricht in pathOS demjenigen, der im Portal (oder via Schnittstelle) die Trasse anmeldet

Das als ResponsibleApplicant benannte EVU bzw. Zugangsberechtigter ist als Besteller und Vertragspartner alleiniger Ansprechpartner fiir das beteiligte EIU.
ResponsibleApplicant kdnnen sowohl EVU als auch zugelassene und berechtigte juristische Personen (auch Zugangsberechtigte genannt), wie z. B. Aufgabentrager,
Zweckverbédnde, Spediteure u. a., entsprechend den jeweils geltenden nationalen Regelungen oder spezifischen Nutzungsbedingungen (z.B.: INB der DB InfraGO) sein

Der ResponsibleApplicant ist verantwortlich fiir die Erstellung des PathRequests, die Vergabe einer PathRequestID und die Gewahrleistung von deren Eindeutigkeit sowie
fur alle nachfolgenden Aktivitaten in der gesamten Planungsphase entsprechend den Regelungen des jeweiligen EIU zu Terminketten und Zustandigkeiten. Es nimmt
somit Angebote entgegen, priift und bestitigt diese (oder lehnt sie ab) und schlieRt den Trassennutzungsvertrag. Der ResponsibleApplicant ist berechtigt Anderung an
gebuchten Zugtrassen zu beantragen oder die Zugtrassen ganz oder teilweise zu stornieren

Sofern es sich nicht um einen interoperablen Zug bzw. Zugtrasse handelt, tbernimmt der ResponsibleApplicant zusatzlich die Aufgaben des LeadRU und definiert den
ReferenceTrain und vergibt daflir eine eindeutige ReferenceTRID

Das EVU, welches die Rolle ResponsibleApplicant einnimmt, kann (muss aber nicht) auch die Rollen LeadRU und/oder ResponsibleRU einnehmen. Sind die genannten
Rollen von unterschiedlichen EVU besetzt, so stellt innerhalb der Planungsphase der ResponsibleApplicant die Ubermittiung von Ergebnissen aus der Kommunikation mit
dem EIU an die EVU der anderen beiden Rolle sicher

Wenn durch den ResponsibleApplicant andere EVU in der Trassenanmeldung angegeben werden (z.B. als LeadRU oder als durchfiihrendes EVU), so hat der
ResponsibleApplicant diese EVU darliber zu informieren und muss sicherstellen, dass entsprechende Voraussetzungen erf(llt sind (wie z.B. Streckenkenntnis,
Sicherheitsbescheinigungen etc.)

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026




Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Vertiefung der verschiedenen Rollen beteiligter EVU (3 von 4) ]

LeadRU — federfuhrendes, koordinierendes (mit Planung und/oder Harmonisierung beauftragtes) EVU

—  Bei nicht interoperablen Ziigen ist die Benennung eines EVU fiir die Rolle LeadRU nicht erforderlich (dieses entspricht dann dem anmeldenden EVU - so ist es im
Webportal pathOS auch gelost)

—  Wenn ein abweichendes LeadRU angegeben wird, muss der Company Code bekannt sein (kann im Zweifelsfall auch bei der UIC eingesehen werden)

— Sofern an der Planung eines Zuges im interoperablen Verkehr mehrere EVU beteiligt sind, Gbernimmt eines der beteiligten EVU die Rolle des LeadRU als federfiihrendes
EVU. Es koordiniert alle Aktivitaten zur Planung des Zuges bzw. der Verkehrsdienstleistung in der Vorplanungsphase und harmonisiert die je EIU zu erstellenden
Trassenbestellungen. Das LeadRU ist flr die Definition des ReferenceTrains und der diesem zugeordneten Zugobjekte inklusive der Vergabe der ReferenceTRID, fir die
Definition der Routenobjekte inklusive der RoutelD sowie flir die Sicherstellung deren Eindeutigkeit verantwortlich

— Je nach Vereinbarung zwischen den beteiligten EVU kann es, insbesondere im interoperablen Gliterverkehr, alleiniger Ansprechpartner fiir die beteiligten Endkunden
(Firmen, Transporteure, Triebfahrzeug-Vermieter, Wagenhalter, Zweckverbédnde etc.) und im Auftrag der beteiligten EVU auch alleiniger Besteller und Vertragspartner
gegeniber den EIU sein. In letzterem Fall nimmt das LeadRU die Rolle ResponsibleApplicant ein

— Das LeadRU koordiniert in der Vorplanungsphase die gesamte Kommunikation unter den beteiligten EVU. In den Phasen der Trassenbestellung und -zuweisung sowie der
operativen Durchfiihrung ist das LeadRU jedoch nicht primarer Ansprechpartner in der Kommunikation mit den EIU

—  Das EVU, welches die Rolle LeadRU einnimmt, kann, muss aber nicht, auch die Rollen ResponsibleApplicant und/oder ResponsibleRU wahrnehmen

Hinweis: Auch wenn das LeadRU aus einem Land kommt, wo es noch kein TAF/TAP gibt, ist dieses in der DB InfraGO anzugeben. Die Abstimmung erfolgt dann in der
Regel miindlich und ist dennoch eine ReferenceTrainID und RoutelD anzugeben - diese sind auch dann in der Verantwortung des LeadRU

Code
any in
?xz:\ge\&aﬂ“‘ =
w
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Grundlogik von TAF/TAP TSI. InfraGO
Vertiefung der verschiedenen Rollen beteiligter EVU (4 von 4) ]

ResponsibleRU — Zugfahrt durchfiihrendes EVU

—  Das durchfiihrende EVU ist nicht gleichbedeutend mit dem ,,Partner EVU® (bei in der Regel internationalen Trassen). Das Partner EVU muss zwingend bei internationalen Trassen angegeben werden,
aktuell erfolgt dies auch in pathOS (iber das Freitextfeld (siehe Ril 302 fiir Details) — wenn das Partner EVU nur auf Fremdnetz fahrt, benétigt es nicht zwingend eine Kundennummer - hier reicht dann der
Company Code und Name des EVU

—  Das durchfiihrende EVU kann an jeder im Laufweg angegeben Betriebsstelle im Netz der DB InfraGO geandert werden, wenn danach noch eine weitere Betriebsstelle im DB InfraGO Netz folgt - diese Zug-
und Trassenlaufpunkte werden als Interchange-Punkte bezeichnet und sind verpflichtende Angaben in der Trassenbestellung und in der Trasse. Wenn ein abweichendes durchfiihrendes EVU benannt
wird (im Portal oder via Schnittstelle), so ist dessen Kundennummer bei der DB InfraGO an den Zug- und Trassenlaufpunkten, an welchem der Wechsel des ResponsibleRU erfolgt, anzugeben (der
Company Code reicht nicht aus)

—  Sofern ein EVU in der Rolle ResponsibleApplicant nicht selbst die Durchfiihrung der Zugfahrt und somit die Trassennutzung dbernimmt, kann es ein anderes EVU damit beauftragen und als
ResponsibleRU benennen. Solange diese Benennung noch nicht konkret erfolgen kann, wird diese Angabe zunachst mit den Angaben des ResponsibleApplicant befiillt. Eine Anderung des durchfiihrenden
EVU muss aber vom ResponsibleApplicant rechtzeitig vor der Durchfiihrung der Zugfahrt nachgemeldet werden, inshesondere dann, wenn der ResponsibleApplicant kein EVU ist

—  Das EVU in der Rolle ResponsibleRU ist verantwortlich fiir die Durchfiihrung der Zugfahrt und die Nutzung der Zugtrasse in der betrieblichen Phase. Die Rolle darf nur von einem entsprechend den
nationalen Regeln zugelassenen EVU wahrgenommen werden (dies beinhaltet auch eine geltende Sicherheitsbescheinigung. Der Vertragsinhaber (ResponsibleApplicant) muss sicherstellen, dass er ein
ResponsibleRU definiert, was eine gliltige Sicherheitsbescheinigung hat). Die Verantwortung kann vom ResponsibleRU fiir die gesamte Zugtrasse oder auch nur fir einen Teilabschnitt wahrgenommen
werden. Die Festlegung des ResponsibleRU obliegt dem EVU, welches die Rolle ResponsibleApplicant wahrnimmt

—  Das ResponsibleRU ist in der betrieblichen Durchfihrungsphase alleiniger Ansprechpartner fir das EIU, sofern nicht anderweitige Vereinbarungen gelten. Es veranlasst bzw. tibernimmt die Abstimmung
und Bestatigung von Anderungen und Stornierungen an gebuchten Trassen, insb. bei kurzfristigen Aktionen im Stérungsmanagement. In der Praxis im operativen Betrieb kann es zu Abweichungen
kommen (z.B. bei Subunternehmern, kurzfristigen Lokfiihrerwechseln etc.) - d.h. es wird der in den betrieblichen Systemen hinterlegte Notfallkontakt kontaktiert

—  Die Rolle ResponsibleRU kann vom gleichen EVU wie fir die Rollen ResponsibleApplicant und/oder LeadRU wahrgenommen werden. Sofern das nicht der Fall ist, tragt das ResponsibleRU die
Verantwortung fiir die gesamte Kommunikation in der betrieblichen Durchfiihrungsphase mit den EVU der anderen beiden Rollen

—  Das ResponsibleRU kann, sofern dies in bestimmten Féllen erforderlich sein sollte, einen Nachauftragnehmer fir die Durchfiihrung der Zugfahrt benennen, z. B. bei Bereitstellung und Nutzung eines
Triebfahrzeuges durch eine Vermietungsgesellschaft oder der Beauftragung einer Tochterfirma des ResponsibleApplicant oder ResponsibleRU. Die Information des EIU erfolgt in diesem Fall unter Nutzung

anderer vereinbarter Medien. Aufgaben und Verantwortlichkeiten des als ResponsibleRU benannten EVU werden durch die Benennung eines Nachauftragsnehmers in keiner Weise verdndert oder nd
eingeschrankt et (“de)
dent co
Die Abrechnung fiir die bestellte Trasse erfolgt durch die DB InfraGO mit dem bestellenden EVU (also dem Responsible Applicant) K‘“ﬁ‘s. (‘,ot\“’a‘““t sein
. . auss bek?
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Kapitel 2:

Navigation im pathOS Webportal und Basis-
Funktionen
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———————
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InfraGO
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Ubergreifende Navigation




Ubergreifende Navigation.

Auswahl der Kundennummer erfolgt direkt nach Login

InfraGO
-

Beim ersten Login kommt direkt am Anfang (liber der Startseite)
ein Popup mit der Bitte, eine Kundennummer auszuwahlen

Sobald zwei Zeichen eingegeben werden, wird ein Dropdown-
Meni mit den verfligbaren Kundennummern angezeigt (dies

kann auch Hauptkundennummern-tibergreifend sein — man sieht
alle fiir die man eine Berechtigung hat)

Wenn die eingeloggte Person nur Zugriff auf eine Kundennummer |

hat (oder das EVU selbst nur eine Kundennummer besitzt), dann
ist diese automatisch vorselektiert

Wenn man bei einem vorherigen Login bereits eine I

Kundennummer ausgewahlt hatte, kommt das Popup nicht
erneut — die Daten werden lokal im Browser gespeichert. Wenn

man allerdings die Kundennummern-Auswahl l6scht (oben rechts |

mit Klick auf ,,x“), dann kommt auch das Popup nach Login

erneut

v
! I A Um Inhalte anzuzeigen, ge

& B3 %

1 3 Treffer

KUNDEN-NR. NAME

ben Sie bitte eine Kundennummer ein.

& Um Inhalte anzuzeigen, geben Sie bitte eine Kundennummer ein.

&

Nach der erstmaligen Auswahl kann die
~aktive” Kundennummer jederzeit im
Hauptmen(i oben rechts geandert bzw.
ausgewahlt werden

Mit Klick auf das kleine ,,x“ [6scht man die
Auswahl ganz

Solange keine Kundennummer ausgewahlt
ist, werden auch keine Vorgange angezeigt
und in einer neuen Trassenanmeldung sind
viele Felder nicht auswahlbar (wie z.B. die
verfligharen Rabattnummern etc.)

Wenn die Kundennummer wahrend der
Verwendung des Webportals gel6scht oder
gewechselt wird, werden in der aktiven
Trassenanmeldung die
kundennummernabhangigen Elemente (wie
Identifikatoren, Vorgangsbezeichnung etc.)
geldscht

& B3

3 Treffer

KUNDEN-NR.
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Ubergreifende Navigation.
Die Startseite im Portal

InfraGO
-

Allgemeine Navigationsleiste, von hier
gelangt man zur Startseite (heifRt aktuell
»Dashboard®), Vorgangsiibersicht, einer

Auswahl der

Kundennummer

— Wichtige Mitteilungen

— Information zum eingeloggten
Benutzer sowie Logout-Funktion

neuen Anmeldung und zu den Case
Reference Objekten

InfraGO  Bestellportal

ofl
"0

Dashboard

Willkommen beim j

Wichtige Meldungen zum System, z.B.
Wartungsfenster, wesentliche bekannte
Fehler, sonstige Informationen N

Bestellportal

Systemmeldungen

An dieser Stelle findet man spater auch
wichtige Informationen und Links zum
Einstieg im Portal, z.B. Handbuch, Erste-
Schritte Prasentation, Links zu
Schulungsplattform und -terminen etc.

Ihre Kontaktpersonen bei der DB InfraGO

An dieser Stelle werden spater auch
wichtige bekannte Fehler und
entsprechende Hinweise, die fiir alle (oder
viele) Nutzer relevant sind

Ansprechpartner und Kontakt der
fachlichen Betriebsfiihrung sowie dem
Kontaktformular fir Feedback und Fehler

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026
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Datenschutz




Ubergreifende Navigation.
Navigationsleiste und Ubergreifende Funktionen

InfraGO
]

,Wichtige Mitteilungen der
DB InfraGO*

Mit Klick auf ,,Dashboard” Mit Klick auf ,Vorgange® gelangt | | Mit Klick auf ,,Case References Auswahl der aktiven

gelangt man jederzeit zurlick man auf die Vorgangs- Objekte” gelangt man in die Kundennummer

auf die Startseite libersicht Ubersicht aller Case

Reference Objekte
InfraG% Bestellportal & x if? &
Mit Klick auf ,Neuer Vorgang™ oder
Vorgange [ H
~Anmeldung” startet man eine neue
Trassenanmeldung
65 EnTwORFE 472 VORGANGE 50 vertraGe 90 arcHiv

‘ 472 BESTELLUNGEN

O NETZAUSGELOSTE VORGANGE

Hier sieht man wer grade
eingeloggt ist und man kann
sich ausloggen

— Differenzierung, um das Erkennen von etwaigen netzausgel6sten
Anderungen einfacher zu machen

— Unter ,,Bestellungen® finden sich alle aktuellen Vorgange, die
noch nicht im Vertragsstatus sind

— Unter ,Netzausgeldste Vorgange® finden sich alle Vorgange, fiir
die durch die DB InfraGO eine Anderung erzeugt wurde mit
ggfs. notiger Aktion durch den Benutzer

— Differenzierung der verschiedenen Vorgange

— Mit Klick auf den jeweiligen Themenblock gelangt man
entweder zu den Entwirfen, den derzeit offenen
Vorgangen (mit ggfs. erforderlichen Aktionen), den
geltenden Vertragen oder ins Archiv

Es werden immet nut die Yorgange
der ausgewahlten aktiven
Kundennummer angezeigt




InfraGO
]

Die Vorgangsubersicht




I?ie Vorgangsubersicht. InfraGO
Uberblick und Darstellung —

— Entwiirfe: Alle noch nicht — Vorgadnge: alle aktiven — Vertrage: Alle aktuellen Vertrage
abgeschickten und als Entwurf Trassenanmeldungen nach Versand an DB (Vorgdnge mit angenommenem
gespeicherten Vorgange InfraGO und bevor sie zum Vertrag werden Angebot)
— Hier befinden sich auch die — In der Regel gibt es hier ausstehende — Anderungen und (Teil-)Stornierungen
TPN-Importe Aufgaben (EVU- oder DB InfraGO-seitig) pro Vorgang moglich
S — —
40 enrwsse X F— ) 37 verrwice 122 ncray
Archiv: Alle archivierten Vorgange, nach
48 s 0 nermosesionoronas einer Stornierung oder Ablauf des letzten
Ungespercherte Filter Ansiche v Verkehrstages werden Vertrage
- o © automatisch verschoben
=wou.o2q Trennung in Bestellungen von . ar ©
w2 Kundenseite und netzausgeldste | - el 0 “ © Filterfunktion
e 4 Anderungen : e Export als CSV - .
PR86455... CI 2 2 05.12.2024 SPFV Weinhei... CI @
KOMSIO..  Dusseldo..  vermag 1 02102026 13 0102026 sV Gremperz 1 Maschen .. 707 aF © . R
A mmnes. vems | 1 oz 2 . o ° Anzeigeoptionen
TESTUM... Test Iden... Vertrag 1 26.10.2024 1 26.10.2024 SPNV Stg Hbf (... L] Hannove... 406 BP @
TN e e pon o e 0 " © Aktueller Reiter, mit Klick auf den Pfeil
. e o - - werden die nachsten x Vorgange
PR13015... CI2024-... Vertrag 1 04.12.2024 2 05.12.2024 SPFV Weinhei... 0 Karlsruhe... 738 CI @ . . . . .
angezeigt, mit Klick auf die Seitenzahl
10 v Rehenanesieen Ty gelangt man direkt zur Seite
i I
Auswahl ob gleichzeitige Anzeige von Anzeige der aktuell gefilterten Vorgange

10, 25, 100 oder allen Vorgangen
(maximal 1.000)

immer nur die Vorgange
hiten aktiven
r angezeigt

Es werden .
der ausgewa
Kundennumme

r/ﬂ\ Te TP
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I?ie Vorgangsubersicht.
Ubergreifend: Suche und Filterfunktion

InfraGO
-

Suchfunktion in Vorgangen

Filterfunktion in Vorgangen

dbueh - Version 1.01 | Stan .03.2026

— Mit Klick auf das Filter-Symbol 6ffnet sich das entsprechende Men(
mit der Option einen neuen Filter zu definieren

— Zunachst wahlt man das Attribut, nach dem gefiltert wird und
erhalt dann automatisch weitere Eingabemaoglichkeiten (der
Operator ist mit dem Standard vorbef(illt), bei der Request-
Bezeichnung z.B. die Option ,enthalt” und ein Freitextfeld. Mit
Klick auf ,,Filter anwenden® filtert man die Vorgangstibersicht

— Um den Filter spater zu entfernen, kann dieser mit dem Papierkorb
geldscht werden. AnschlielRend erneut ,Filter anwenden® klicken.
Alternativ kann man direkt in der Vorgangsibersicht einzelne Filter
zurlicksetzen (Option obe/n_ﬂnks, sichtbar, sobald Filter gesetzt)

)

FILTER DEFINIEREN

Attribut Name R Ungespeicherte Filter-Ansicht

PathRequestID

Request-Bezeichnung | Request-Bezeichnung enthalt test % | | Filter zuriicksetzen

Status

0570877076

20.02.2026

284 ERGEBNISSE

Verkehrsart 20.02.2026

Kundennummer 05.08.20;

17.04.20:

w020  Request-Bezeichnung ~  enthalt v Wert @ @

Leistungsprozessart 28.02.20:

[1]2 .. 4748 >




Die Vorgangsubersicht.
Ubergreifend: Anzeige ausgewahlter Kundennummer ]

InfraGO

Zunachst Auswahl der aktiven Kundennummer

Vorgangsubersicht wird gefiltert dargestellt

Um Vorgange angezeigt zu bekommen (und Trassenanmeldungen
zu bearbeiten bzw. abzuschicken) muss im ersten Schritt eine
Kundennummer ausgewahlt werden

Die Auswahl der Kundennummer erfolgt entweder direkt nach
Login Gber das Eingabefeld oder wahrend der Arbeit im Webportal
jederzeit Giber das Auswahlfeld oben rechts

Wenn keine Kundennummer ausgewahlt wurde, ist die
Vorgangsibersicht leer (man sieht allerdings die gesamte
Vorgangsanzahl aller verfligharen Kundennummern)

& B3 {_ﬁgqﬁ? f&

3 Treffer

CLIENTID CLIENTNAME

dbueh - Version 1.01 | Stan .03.2026

Nach Auswahl einer Kundennummer sieht man in allen Reitern der
VorgangsUbersicht nur noch die passenden Vorgange, die von
dieser Kundennummer angelegt bzw. bestellt wurden

In den Reitern selbst sind weiterhin die maximal vorhandenen
Vorgange sichtbar (im Screenshot unten die 11.759 Bestellungen) -
in der Tabelle werden nur die zur aktiven Kundennummer
gehorenden Vorgange gefiltert (in diesem Fall 17 Ergebnisse)

[DB) infraGO  Bestellportal Q\A_) \r? ] J‘P &
o
®
Pa—

e

17650 vorganse

S5B91 METZAUSGELOSTE VORGANGE




I?ie Vorgangsubersicht.
Ubergreifend: Druck- und Exportfunktion

InfraGO
-

Exportieren aus Vorgangsubersicht

Drucken und Exportieren einzelner Vorgange

In allen Vorgangstbersichten kann die jeweilige Ansicht als CSV-
Datei exportiert werden wenn mindestens 1 Vorgang enthalten ist.
Die Datei wird i.d.R. in Downloads abgelegt und enthalt das
aktuelle Datum sowie die Bezeichnung der Vorgangsart

Im CSV sind nur die Vorgange enthalten, die aktuell gefiltert und
angezeigt sind. Wenn nur 10 Reihen angezeigt werden, werden
auch nur diese 10 Reihen exportiert. Maximal sind somit 1000
Zeilen je Export moglich

Es werden alle Anzeigeoptionen als Spalten exportiert, auch wenn

diese derzeit nicht angezeigt werden

&

& <

In der Vorgangstibersicht konnen Entwuirfe und Vertrage auch
einzeln exportiert werden. Dazu muss ein entsprechender Vorgang
in der Detaillibersicht ge6ffnet werden

Anschlielend stehen zwei Optionen zur Verfligung: Export als
JSON oder PDF

h\

Aktueller Downloadverlauf

Ca ¥ O o4 2

® o

20240611_Abstimmungsverlauf (4).csv
23,3 KB » Fertig

20240611_Abstimmungsverlauf (3).csv
2,345 B » vor 3 Minuten

20240611_Abstimmungsverlauf (2).csv
2,071 B « vor 6 Minuten

20240611_Entwurf (1).csv
3,1 KB » vor 7 Minuten

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026
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I?ie Vorgangsubersicht. InfraGO
Ubergreifend: Anzeigeoptionen VorgangsUbersicht ]

Personalisierung der Anzeigeoptionen ist fur jeden User individuell moglich

— Die tabellarische Anzeige der Vorgangslibersichten kann je Vorgangsart durch jeden einzelnen User individuell festgelegt werden

— MitKlick auf das Zahnrad rechts 6ffnet sich die flr diese Vorgangsart gtiltige Auswahl - die Optionen unterscheiden sich z.B.

zwischen Entwirfen, Vorgangen, Vertragen und dem Archiv

Ungespeicherte Filter-Ansicht

17 ERGEBNISSE

’

PathRequestID < Request-Bez... v Status Z Ang. MK Fehler Erster VT = VT

Verkehrsart 7 Kanal = MNetzausgeldst

— Veranderbar ist die markierte Zeile, sowohl was Reihenfolge als auch Auswahl angeht. Rechts sind beispielhaft die

Anzeigeeinstellungen fiir aktive Vorgange dargestellt

— Ein Haken bedeutet, die Auswahl wird in der Vorgangsuibersicht angezeigt. Per Drag & Drop in einer Zeile kann man die
Reihenfolge beliebig andern

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

— v/ = Feld aktiviert
— O = Feld deaktiviert

ANZEIGEEINSTELLUNGEM

PathRequestID 3
Request-Bezeichnung+
Status
Ang.

NK

Fehler
Erster VT
VT

Letzter T

Verkehrsart
[ ] Kundennummer
[[] Start

[] via

[] i

[] Zugeattung
[] Larm

[] Prio

D Leistungsprozessart
[] Kanal

[[] Metzausgelast

ReferenceTrainlID

[ ] 8Pl
l:‘ RouteID

‘A

R R I S S A A A I S S S A S RN N

{



Die Vorgangsubersicht.
Ubergreifend: Anzeigeoptionen im Detail

InfraGO
]

Anzeige
Ang.

BPol
Erster VT
Fehler
Gel. VT

Kanal

Kundennummer

Larm

Last update

Letzter VT

NK
Offene VT

Leistungsprozessart

Netzausgelost

Erklarung

Anzahl Angebote

Meldepflichtig gemall Bundespolizeigesetz
Erster Verkehrstag Anmeldung

Fehlermeldung

Anzahl bereits geleistete Verkehrstage
Eingangskanal Portal (BP) oder Schnittstelle (CI)
Kundennummer Trassenanmelder DB InfraGO
Larmschutzkennzeichen

Zeitpunkt der letzten Anderung an diesem Vorgang
GelV oder Nfpl (NEP1, NEP2)

Letzter Verkehrstag

Netzausgeldste Anderung/Stornierung etc.
Nicht-Konstruierbarkeit

Anzahl noch offene Verkehrstage

u¢h - Version 1.01 | Stan@i18103.2026

Anzeige

OTN

PathID
PathRequestID
Prio
ReferenceTrainID

Request-
Bezeichnung

RouteID
Start

Status
Verkehrsart
Via

VT

Ziel
Zuggattung

1

Erklarung

Operational Train Number (Zugnummer)
Die ID der Trasse (path)

Die exakte urspriingliche ID der Anmeldung
Betriebliche Priorisierung

Die ID des jeweiligen ReferenceTrain
Eigens gewahlte Vorgangsbezeichnung

Die ID der jeweiligen Route
Startbetriebsstelle
Vorgangsstatus (siehe Folgefolien)
Verkehrsart SGV, SPNV, SPFV
Anzahl Zwischenlaufwegspunkte
Anzahl Verkehrstage
Zielbetriebsstelle Klarname

Gewahlte Zuggattung




I?ie Vorgangsubersicht. InfraGO
Ubergreifend: Vorgangsstatus (1 von 2) O

Angezeigter Status im Beschreibung Leistungs-
Portal pathOS prozess
Das EVU hat nicht innerhalb einer Frist auf das Angebot reagiert, daher ist das Angebot abgelaufen und nicht mehr
Abgelaufen gultig alle
Abgelehnt Das Angebot wurde durch das EVU ohne Uberarbeitungswunsch abgelehnt alle
Abgemeldet Das EVU hat die Trassenanmeldung rechtzeitig, vor dem Vorliegen eines Angebots, abgemeldet alle
Das Angebot wurde durch das EVU mit Uberarbeitungswunsch abgelehnt. Die Bearbeitung ist noch nicht
Beanstandet abgeschlossen, es liegen noch keine neuen Konstruktionsergebnisse vor alle

In der Bestelleingangspriifung (BEP) wurden Fehler in der Trassenerstanmeldung erkannt. Die Anmeldung wurde
Fehler mit einer Fehlermeldung beendet und der Prozess beendet alle

Es liegen Konstruktionsergebnisse zu der Trassenanmeldung und offene Angebote an das EVU vor. Im Netzfahrplan
sind dies die Angebote zum endgiiltigen Netzfahrplan (ENP). Dieser Status bleibt solange erhalten bis auch alle
endgliltigen Angebote durch das EVU angenommen oder abgelehnt wurden.

Zwei zusatzliche Falle moglich:
1. Es wurde im Rahmen des VNP ein nichtkonstruierbares Angebot an das EVU versendet (nur im NFPL)
2. Ein Angebot zum VNP wurde wihrend der Abstimmungsphase aufgrund einer netzseitigen Anderung durch ein alle
neues Angebot ersetzt und ist somit ungiiltig. Das Angebot selbst wurde jedoch zuvor an das EVU tibermittelt (tlw. nur
Finales Angebot und ist daher diesem bekannt. NFPL)

Die Trassenerstanmeldung wurde erfolgreich inhaltlich validiert und befindet sich derzeit in Bearbeitung durch DB
InfraGO alle

In Bearbeitung

pm i A IR

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026




Die Vorgangsubersicht.

Ubergreifend: Vorgangsstatus (2 von 2)

InfraGO

]

Angezeigter Status im
Portal pathOS

Neu
Neues Angebot

Nicht Konstruierbar

Vertrag
VNP-Angebot

Zuriickweisung

SENT
ACCEPTED

END_CHANGED

AR U

Beschreibung

Eine Trassenerstanmeldung wurde erfolgreich validiert und die Verarbeitung der Anmeldung wurde angestolien

Das Angebot wurde durch das EVU mit Uberarbeitungswunsch abgelehnt. Es liegen Konstruktionsergebnisse und
neue Angebote vor.

Es konnte keine Konstruktion aufgrund der validen(!) Anmeldedaten durchgefiihrt werden. Dem EVU (bzw. an das
Bestellportal) wurde eine Nichtkonstruierbarkeit gemeldet und der Prozess beendet

Die Trassenanmeldung wurde erfolgreich verarbeitet. D.h. es konnten Konstruktionen (inkl. teilweiser
Nichtkonstruktionen) und Angebote erstellt. Das EVU hat auf alle Angebote reagiert, diese kbnnen angenommen
oder (auch gemischt) abgelehnt sein.

Zur Anmeldung wurden Angebote zu dem vorlaufigen Netzfahrplan an das EVU Gbermittelt

Bei der Konstruktion der Trassenanmeldung wurden inhaltliche Fehler entdeckt. Die Anmeldung wurde mit einer
Fehlermeldung beendet und der Prozess beendet

Nach einer Anderung nach Vertrag/Teilstornierung: Das Angeba ~“e an das EVU (bzw. das Bestellportal)

Ubermittelt

in
it einzelnen Status noch

Nach einer Anderung nach V4 Umgang M K1arung EVU angenommen

Der Vertrag wurde mittels ei
durch 1 bis n Nachfolgevertra

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

Leistungs-
prozess

alle
GelV

alle

alle

NFPL
alle

alle

alle

GelV, NFPL

r/ﬂ\ T eW TS



I?ie Vorgangsubersicht. InfraGO
Ubergreifend: Leistungsprozessarten ]

Ubersicht Leistungsprozessarten im Reiter Vorginge

37 enTwoRFE 16 vorsAnGE 9 verTRAGE
— In pathQS gibt es keine differenzierten Logins oder Oberflachen far 16 sesreviuncen 0 erzausceLsse vorcinGe

Netzfahrplan und Gelegenheitsverkehr. Diese Differenzierung erfolgt tiber die

oo . . . . . . . Ungespeicherte Filter-Ansich.
Klassifizierung in Leistungsprozessarten im Reiter der Vorgange. Eine o e
. . . . . 16 ERGEBNISSE /,__.\
Anderung von Fristen oder Leistungsprozessarten kann in pathOS nicht O o [fawomn ) g Spaltenansicht im
vorgenommen werden - bitte beachten Sie, dass hier die gtiltigen INB flihrend T — Y A Reiter Vorginge

sind (auch was Fristenherabstufung angeht) CVMKRFFMHIOL  GMKRFFMIM.  Finles Angebr W .

—  pathOS erkennt also bei einer Trassenanmeldung automatisch in welche
Leistungsprozessart es einsortiert wird. Grob gesagt anhand von

Verkehrszeitraum/Fahrplanjahr und Zeitpunkt der Trassenanmeldung Einstellung der Spalte v
—  Folgende Leistungsprozessarten gibt es: »Leistungsprozessart™ nach ————
Klick auf das ,,Zahnrad® | ANZEIGEEINSTELLUNGEN
*  NFPL: Trassenanmeldung in der ersten Netzfahrplananmeldephase
— PathRequestiD ES
*  NFPL2: Trassenanmeldung in der zweiten Netzfahrplananmeldephase | [¥] RequestBezeichnung &
. . v V| Status &
«  GelV: Trassenanmeldung im Gelegenheitsfahrplan i _
¢ B C Leistungsprozessart <
(aktuell werden noch teilweise veraltete Daten im Filter angezeigt, diese werden | FILTERDEFINERER Y
noch rausgenommen) E — [ n &
o Leistungsprozessart v ist gleich A% A~ @ @ D e -
| o i | Erster VT +
03
| 4 B vT +
05 NFPL m Letzter VT &+
01.03.2026 59 30.04.2026 GelV - Verkehzsart +
 _ 1 |—‘ Kundennummer 3
02.03.2026 42 30.04.2026 @

©

NFPL2
02.03.2026 ~ 30.04.2026 SGV r

Te PN
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Die Vorgangsubersicht. InfraGO
Entwirfe und Vorlagen ]

Vorgangsubersicht Entwurfe Detailanzeige eines Entwurfs

— In diesem Reiter werden alle als Entwurf gespeicherten Vorgange — Man kann sich jeden Entwurf nochmal mit allen Details anschauen - die erste
Ansicht ist eine Ubersicht der wichtigsten Inhalte. Im Header sind die

angezeigt (und die Importe aus TPN) I O , ) S .
. ' S o wichtigsten Identifikatoren auf einen Blick ersichtlich (rot umrandet). Mit Klick
— Die Ansicht kann auch hier individualisiert werden auf z.B. den Kalender, den Laufweg oder die Zeiten gelangt man in eine

—  Ein Klick auf einen Vorgang &ffnet die Detailansicht (siehe rechts), Leseansicht aller Details (orange umrandet)

ein Klick auf das blaue Stiftsymbol ganz links setzt den Entwurf fort —  Zudem sieht man im unteren Bereich direkt die angegebenen verwandten
Vorgange (via ReasonOfReference, siehe Kapitel Identifikatoren)

Startet eine neue, Kopfdaten/
leere Anmeldung > ————— | Header

: < Zuriick nowur 16schen
e Never Vorgang
- gl s PR seHfsIBa125 012025

n1D TR sgf255134125 00 2025
Rout=1D RO yfBHD5S134125 01 2005

9 entwirre 40 vorcince 12

Ungespeicherte Filter-Ansicht

Aufgeklappte Anzeigeoptionen |

fl =} g x
E nth rf T e VERKERSZEITRAUM (364 TAGE) 15.12024 - 13.12.2025

& =

TAF/TAP-Iden... &  Star] Da rstel | u ng 4 ErsterVT 5 fu r Ta bel |e 4 Lim & L |Oschen ‘
PR X Hastd T TamRover Hbf 28.03.2025 261 13.12.2025 Leicer Zug © et Y .
PR\ ——AB..  HambugHafen FrankfurtHochst .. 26.05.2024 30.05.2024 Lauter Zug [®] o s e A | S VO r | age fu rneuen
Pétneck ob Bf 22.05.2024 6 28.05.2024 Leizer Zug ® Entwu rf neh men Entw rf
Fortsetzen ! u
LAUFWEG o 7 T
des Entwu rfs | ~ SIDE_l Prio  Keine Angaben P r— e - e o - o fO rtsetzen
& N . p—— 3 = S
& & 4 — &
VA iioi202534160 PR SBH2SS..  Haste 1 Hannover Hbf 15122024 364 13.12.2025 Leiser Zug Q@ & & Sle e, & &£
r— E E & o & &
2 EEERvEY PRI 101457 12 Hannover Hbf 15.12.2024 364 FEEREN n © DE 17057 DE 17058 DE 1175 — e DE 19664 DE 16315 DE 14543
VA iioi202534125 PR SBHSS.. 12 Hannover Hbf 15122024 364 A u fk | a p pe n d es L @ 2 2 = 2 2 2 2 2 = 2 2
TEE—— 12:35:00 flex 12:41:00 12:45:00 12:49:00 12:54:00 12:59:00 13:05:00 13:13:00 12:17:00 13:21:00 13:30:00
VA 1202534111 PR SBH2SS.. 12 Hannover Hbf 15122024 364 . e Q@
Mends _
VA o025 PR SBH2SS..  Minden (Westf) 12 Hannover Hbf 15122024 364 g @
P N\ VERWANDTE VORGANGE
58 " e]

SBBEULE

Bin-Blankenb S-8 15.12.2025 35 07.12.2026 Leiser Zu .
S S — Detailan ga ben
- Entwurf
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Die Vorgangsubersicht. InfraGO
Ldschen von Entwirfen - Massenbearbeitungsfunktion ]

— Nach Auswahl der zu [6schenden

8076 entworre 49488 vorcan 7169 vertrice 85400 arcriv Enth Ffe konnen diese dann mit K“Ck
auf den roten Button X Entwiirfe
Ungespeicherte Filter-Ansicht Vv |('jschen“ auf ein ma| entfernt Werden
8076 ERGEBNISSE @
J Request-Bezeich... PathRequestID Start Via Ziel Erster VT VT Letzter VT Verkehrsart Larm - We n n d Ie a n SCh | Ie Be n d e
—] o . on o .@ .
T B s pratongomL.  Frankunon ror : © Sicherheitsabfrage mit ,,ja“ bestatigt
] 202601261637 PR311459S7AR79..  Venlo 8 Linz Hbf 03.02.2026 3 05.02.2026 Leiser Zug ® WI rd s Slnd d ie Entwl rfe da Uerhaft fU r
0 Mw2602020816 PR 1114 MW26030..  Amsterdam 10 Linz Hbf 03.03.2026 3 05.03.2026 Leiser Zug © alle Nutzenden dieser Kundennummer
:‘ MW2X603030800 PR 3114 MW26030... Amsterdam C 10 Linz Hbf 03.03.2026 3 05.03.2026 Leiser Zug @ ge | ('jsc ht
J Entwurf\Beispiel(Te... PR 3114 VOL40O2TL... Endingen a K 17
N MW260223255 PR 3114 59M2717T...  Freiburg(Brg)Hbf 8 8076 entwirre 49488 vorcince 7169 verTrace 85400 archiv
N 20260227130 PR311420260227..  Frankfurt(M) Hbf
:‘ 202502271140 PR 3114 20250227...
j 202602271123 PR 3114 20260227... Frankfurt(M) Hbf
Ungespeicherte Filter-Ansicht v
N MWGTestStornierun...  \ PR 3114 MW26022.. Freiburg(Bra)Hbf ]
8076 ERGEBNISSE {ch
10~ Reihen andsigen ] Request-Bezeich... PathRequestID Start via Ziel Erster VT vT Letzter VT Verkehrsart Larm
|_‘ Entwurf Beispiel PR 3114 93XBOGIL... Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf 04.03.2026 5 08.03.2026 Lauter Zug @
] 202601261637 PR 3114 S9S7AR79..  Venlo 8 Linz Hbf 03.03.2026 3 05.03,7026 Leiser Zug ®
| t S h itt k .. . R it ] MW26032030816 PR 3114 MW26030..  Amsterdam C 10 Linz Hbf 03.03.20
— Im ersten >SCnri onnen im relter
. . . MW2603030800 PR 3114 MW26030... Amsterdam C 10 Linz Hbf 03.03.20|
EntWU rfe uber daS Fe|d ||I’]kS I’]eben der Die ausgewahlten Entwiirfe werden Ihnen und anderen Nutzenden nicht
O Entwurf Beispiel(Te... PR 3114 VOL403TL..  Endingena K 17 Rosenheim 02.02.20, h Verfi hen. Wollen Sie di irklich Toschen?
i 5 i mehr zur Verfiigung stehen. Wollen Sie diese wirklich 16schen?
Anzelge a”er Vorga nge blS Zu 100 J MW2602231255 PR 3114 59M2717T...  Freiburg(Brg)Hbf 8 Angerminde 02.03.20
einzelne Vorgéange ausgewahlt werden ) A comorrisos 00227 ekt
_ : = [v] 202502271140 PR 3114 20250227... 141220 .
Sollen alle angezeigten Vorgange Abbrechen W
s . D 202602271123 PR 3114 20260227... Frankfurt(M) Hbf Mainz Hbf 14.12.20]
ausgewahlt werden, so kann auch mit ,
. . . . MWGTestStornierun... PR 3114 MW26022... Freiburg(Brg)Hbf 8 Angerminde 26.02.20! o =
einem Klick in das Kastchen oben
driber alles auf einmal angeklickt 10 v Reihen anzeigen 1]2 .. 8073808 >

werden
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Die Vorgangstuibersicht. InfraGO
Aktuelle Bestellungen ]

Vorgangsubersicht aktive Vorgange Detailanzeige eines aktiven Vorgangs
— In diesem Reiter werden alle aktiven Vorgénge angezeigt, sowohl —  Man kann sich jeden Vorgang nochmal mit allen Details anschauen - die erste
vom Kunden kommend als auch netzausgeldst (zwischen den Ansicht ist eine Ubersicht der wichtigsten Inhalte. In den Kopfdaten sind die

wichtigsten Identifikatoren auf einen Blick ersichtlich. Mit Klick auf z.B. den
Kalender, den Laufweg oder die Zeiten gelangt man in eine Leseansicht aller
Details inkl. u.a. allen Zwischenlaufwegspunkten (orange umrandet)

beiden Ansichten kann man mit einem Klick wechseln). Zusatzlich
sieht man auch die urspriinglich abgeschickten

Trassenanmeldungen von Vertragen : e
8 8 — Man sieht alle vorhandenen Angebote — die Ansicht ist individualisierbar

— Die Ansicht kann auch hier individualisiert werden (Darstellung, Abfahrt vs. Ankunft). Es lassen sich Angebote annehmen,

ablehnen oder beanstanden (und zwar gemaf3 1:n-Logik fiir alle Angebote zu

dieser Anmeldung einzeln) - Zudem gibt es die Moglichkeit bei vielen

Angeboten alle auf einmal auszuwahlen. Man sieht den erwarteten Preis und

ausgewahlte Informationen aus der Konstruktion (z.B. ,Baubetroffenheit®)

9 enrwiree ) 40 yvorgince 12 vermrice St t t R - Neuer Vorgang Detalla nga ben
artet eine neue, ] Angebot

leere Anmeldung

an>

— Ein Klick auf einen Vorgang 6ffnet die Detailansicht (s. rechts), der
»Pfeil nach unten® klappt den Vorgang auf

40 gesteLLUNGEN N 0 NerzausceL8sTE voRGANGE

L]

Ungespeicherte FilterAnsicht

@) <

109 ERGEBNISSE P

TAF/TAP-Id

= Differenzierungin kundenseitige | - P ?‘nzTelgbe(I)Iptlonen b ® O Als Vorlage fiir neuen
10148311 A ) 364 13 ur tapelie fannaver Hbf Bl @ =|[=o 2
PR - un d riezen SgelOSte VO rga nge 1 05.172090 Gl Wernherm MG Karlruhe Hof a ® / E ntwu rf ne h men
.. 1 20072026 1 20072024 Py Frankfurt(M) Hbf  Leipeig Hbf o ® VOF| |egende . " .
1 15.07.202% 1 15.07.20% sav o A nge bote
14.062024 5] 08.112024 SPHY Aufklappen ® - g o ¢
2042025 1 22042025 Py d es M en u S ®

D ©

31.05.2024 31.05.2024 SPNV rfurt Ost Gera Hbf BP

«}'ZL.-‘i Alle aus-/abwahlen | -

! Preise / Verwandte Vorgange

TeOPe
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Die Vorgangsubersicht.
Netzausgeloste Vorgange (1 von 2)

InfraGO
-

Vorgangsubersicht netzausgeldster Vorgange

Grundsatzlich werden netzausgeltste Anderungen oder
Stornierungen im explizit daflir vorgesehen Reiter angezeigt. Sie
alle haben den Marker ,,Netzausgelost” — erkennbar an der
schwarzen Flagge

Zusatzlich werden auch die urspringlichen Vertrage, die eine
netzausgeldste Anderung/Stornierung haben (auch wenn diese nur
auf einen Teil des bisherigen Vertrages gilt), im Reiter Vertrage mit
dem Kennzeichen ,Netzausgelost™ und der Flagge markiert

Mit einem Klick auf den jeweiligen Vorgang 6ffnet sich die
Detailansicht

Wichtiger Hinweis: Vorgange, die storniert wurden oder bei denen
der letzte Verkehrstag abgelaufen ist, werden ins Archiv
verschoben

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

21658 sesteLiuncen

I Hier werden die netzausgelosten Stomierungen ODER Anderungen angezeigt. Nach einer Stornierun,

21735 vorcaNGE 885 )0814

Fehler

Aﬂnzeigeoptionen
fir Tabelle

g oder nach Ablauf des letzten Verkehrstags werden die Vorgange/Vertrage ins Archiv verschoben.

10 ~  Relhen anzeigen

14.12.2024 -

Aufklappen
des Mentis

------

|2 .7 8>

Weitere Detai%um Umgang
mit netzausgelbst-en
Anderungen und Stornierungen
finden Sie in Kapitel 4

Kennzeichen
~Netzausgelost” -
dargestellt mit
schwarzer Flagge

r/ﬂ\ e WP




Die Vorgangsubersicht.
Netzausgeloste Vorgange (2 von 2)

InfraGO

]

Detailanzeige eines netzausgelosten Vorgangs

| Dieser Vorgang ist Tefl des Train-Objekts TR 2CBXS4BBFX66 00 2025

Die Detailansicht bei netzausgeldsten Vorgangen unterscheidet sich
im Regelfall von der normalen Ansicht

Generell werden im oberen Bereich nochmal die urspriinglichen
Daten des Vertrags angezeigt

Im unteren Bereich (in diesem Fall ab der gelbmarkierten Zeile)
sieht man die netzausgeldosten Anderungen im Detail

URSPRONGL

WORGANGSBEZEICHNLNG
ENTWURF BEISPIEL

ReferenceTrainID, zu dem
dieser Vorgang gehort

PathRequest Identiner PR SIPFRIAMKIR 22 2025
2CEXS4BBFX66 00 2025
2CBXS4BEFXEE 222025

Reference Train 1D TR
121D RO

ZUGCHARAKTERISTIK BEI ABFAMRT

VERKEWRSZEITRAUM (5 TAGE)

Kundennummer OTN 82767
Erstellt am 11.09.2025 22:08 Uhr

Verwandter vorgang 1)

12.09.2025 - 17.09.2025

Anderung - hier sind die Inhalte
des geanderten Paths zu sehen

Detailangaben der netzausgelosten

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026
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Die Vorgangsubersicht. InfraGO
Vertrage [ ]

Vorgangsubersicht Vertrage Detailanzeige eines Vertrags

— In diesem Reiter werden alle aktuellen Vertrdge angezeigt. Nach —  Man kann sich jeden Vertrag nochmal mit allen Details anschauen - die erste

einer Stornierung oder nach Ablauf des letzten Verkehrstages Ansicht ist eine Ubersicht der wichtigsten Inhalte. Im Header sind die
werden die Vertrige ins Archiv geschoben wichtigsten Identifikatoren auf einen Blick ersichtlich. Mit Klick auf z.B. den

Kalender, den Laufweg oder die Zeiten gelangt man in eine Leseansicht aller
— Die Ansicht kann auch hier individualisiert werden Details (orange umrandet)

— Ein Klick auf einen Vorgang 6ffnet die Detailansicht (s. rechts), der — Man sieht in dieser Ansicht auch die Historie des Vertrags (z.B. bei
Pfeil nach unten“ klappt den Vorgang auf Anderungen), den Preis sowie Laufweg und Zeiten

— Vertrage lassen aus dieser Ansicht heraus andern, stornieren und teilstornieren
(Detaillierte Anleitung dazu in Kapitel 4)

Startet eine neue, Detailangaben

leere Anmeldung Vertrag

nnnnnnn

I Hier werden die aktuell giiltigen Vertrige angezeigt. Nach einer Starnierung oder nach Ablauf des letzten Verkehrstags wesden die Vertrage ins Archiv verschoben

Anzeigeoptionen 7 e e T
| £ e o .
fir Tabelle B - d [T Vertrag
; Vertrag stornieren
andern | "o |~
Aufkla ppen [~ - 1
. des MenCs 5 Als Vorlage fiir neuen

22370

o Entwurf nehmen
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Die Vorgangsubersicht. InfraGO
Archiv 1

Vorgangsubersicht Archiv Detailanzeige eines archivierten Vorgangs

— In diesem Reiter werden alle archivierten Vertrage und Vorgange - Man kann sich jeden archivierten Vorgang nochmal mit allen Details

angezelgt |nk|. Solchen dle aus netzausgelosten Anderungen anSChauen - d|e erste AnSiCht |St eiﬂe UberSiCht der WiChtigSten Inhalte. |m

resultieren. Archiviert \;verden enerell Stornierungen und Header sind die wichtigsten Identifikatoren auf einen Blick ersichtlich. Mit Klick

Voros b i d A der letzt gV rkehrst b Igufen ist (die auf z.B. den Kalender, den Laufweg oder die Zeiten gelangt man in eine
organge, bel denen der IetZte verkenrstag abgeld Leseansicht aller Details (orange umrandet)

Archivierung erfolgt im Normalfall erst nach 2 Tagen
chivierung erfolgt 0 gen) -~ Man sieht in dieser Ansicht auch die Historie des Vorgangs (im Beispiel unten

— Die Ansicht kann auch hier individualisiert werden wurde storniert)

— Ein Klick auf einen Vorgang 6ffnet die Detailansicht (s. rechts), der
»Pfeil nach unten® klappt den Vorgang auf

Startet eine neue, Detailangaben
leere Anmeldung Vorgang
espes v B *
Anzeigeoptionen = ] B e — m— L
| fir Tabelle e e - I N R T

u Als Vorlage fur neuen
Entwurf nehmen

Hlstorle s T e

13.08.2023 17.08.2023 0 sent o e
112202 09122023 0 sent A stegyeoe
ufklappen =
16.06.2023 16.06.2023 0 sent ®
29.06.2023 o sent des Menus I°) pop—

0.06.2023
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Die Vorgangsubersicht.

Anzeige der Historie in detaillierten Vorgangsansichten

InfraGO

]

Allgemeine Hinweise zur Anzeige von Historie

— Die Historie zu einem Vorgang wird im Reiter Vertrage und im
Archiv in der Detailansicht ganz unten angezeigt

— Anzeige nur, wenn auch etwas passiert ist — also ,,Folgeprozesse”

vorhanden sind. Rechts sind Beispiele zu sehen

— Es werden grundsatzlich das exakte Datum, der Prozessschritt
sowie relevante Path ID‘s und Path Request ID’s aufgelistet

— Angezeigt werden folgende Prozessarten:
— Stornierungen, Teilstornierungen
—  Anderungen nach Vertragsschluss
— Netzausgeldste Stornierung (nach Vertragsschluss)
—  Netzausgeldste Anderung (nach Vertragsschluss)

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

\v/ HISTORIE

Zeitstempel

Prozess-Schritt

Anmerkungen

11.12.2025, 23:48 Uhr

Endgueltiges Angebot

Beziehungsart: STORNIERT
Kundennummer:
Path ID: PA 0080 WZSXCSES1ZNW 00 2026
Path-Detail Message: PA 0080 WZSXCSE51ZNW S1 2026
Path-Request ID: PR 3114 WZSXCSES1ZNW 22 2026

v HISTORIE

Zeitstempel

Prozess-Schritt

Anmerkungen

16.12.2025, 14:53 Uhr

Endgueltiges_Angebot

Beziehungsart:
Kundennummer:
Path ID:

Path-Detail Message:
Path-Request ID:

NETZAUSGELOESTETEILWEISESTORNIERUNG
B3071

PA 0080 594MOA4IBSZT 00 2026

PA 0030 594MOA4IBSZT MT 2026

PR 3114 594MOA4IBSZT 22 2026




InfraGO
]

Case Reference Objekte




Case Reference Objekte. InfraGO
Hintergrund, Bedeutung und Anwendung von Case Reference Objekten ]

Einordnung des Objekts , CaseReference” — Auszug aus der Schnittstellen-Dokumentation

Das CaseReference-Objekt beinhaltet Informationen zu einem konkreten Geschaftsfall des EVU oder des EIU (z. B. Taktverkehr), von welchem ein oder mehrere Objekte
Zug, Fahrlage oder Trasse betroffen sein kdnnen. Es ermdéglicht die Bereitstellung zusatzlicher Informationen, die fiir mehrere Objekte zutreffen und der
Zusammenfassung oder Zusammenbehandlung dieser Objekte in bestimmten Prozessphasen dienen

Das CaseReference-Objekt (Geschaftsfall) wird durch eine CaseReferencelD eindeutig identifiziert. Sofern eine Blindelung bestimmter Objekte und deren gemeinsame
Behandlung gewiinscht ist oder die ergdnzenden Informationen bei der Bearbeitung des Objektes (z. B. fiir mehrere PathRequestMessages) genutzt werden sollen, kann
die CaseReferencelD als referenzierender Identifier in dem Attribut PlannedTransportID oder RelatedPlannedTransportID in einer Nachricht angegeben werden (siehe
hierzu auch SST-Dokumentation Anlage 1, Kapitel 3.4)

Die Verwendung eines CaseReference-Objekts und dessen CaseReferencelD muss vor der erstmaligen Nutzung zwischen den beteiligten Partnern vereinbart werden. Das
heiRt, das CaseReference-Objekt (der Geschaftsfall), insbesondere die fachlichen Attribute sowie zuldssige Werte sind zunachst zu definieren. Der Eigentimer des
CaseReference-Objekts muss das Objekt anlegen und mit Daten bef(llen. Alle weiteren Nutzer des CaseReference-Objekts mussen dieses Objekt kennen und in der Lage
sein, dieses in ihrem eigenen IT-System zu verarbeiten bzw. zu interpretieren. Der Austausch des CaseReferenceObjekts erfolgt unter Nutzung der ObjectinfoMessage.

Mogliche Geschaftsfalle fiir die Verwendung des CaseReference-Objekts sind: Takte (u. a. mit den Angaben Taktbezeichnung, Takt-Linie, Taktfrequenz), Abstellung,
Rahmenvertrag, Mess- und Versuchsfahrtprogramme, Fahrplan- bzw. Betriebsprogrammstudie (Beschreibung des Auftrags und der Inhalte der Fahrplanstudie bzw. des
Betriebsprogramms; ggf. auch nur Nutzung der CaseReferencelD zur Bliindelung zusammengehdriger Objekte), Dossier-ID aus PCS (hier ist keine Erstellung eines
CaseReference-Objekts notwendig, da mit der CaseReferencelD nur auf das in PCS existierende Dossier verwiesen werden soll)

Die derzeit in der Kommunikation zwischen EVU und DB InfraGO geplanten Geschaftsfélle (CaseReference-Objekte) sind in der Schnittstellen-Dokumentation Anlage 1,
Kapitel 3.15 beschrieben und basieren auf der ObjectinfoMessage. Weitere Geschaftsfalle fiir die Nutzung eines speziellen CaseReference-Objekts kdnnen jederzeit
bilateral/multilateral vereinbart werden

Generell konnen mehrere CaseReference-Objekte mit einem Vorgang verkn(ipft werden

thOS unterstutzt zum Start die |
ekte Abstellung, Quelle: SST-Doku Version 4.6.2 - Hauptdokument

-Zugdaten

Wichtig: pa :
Case Reference Obj
Taktverbund und ETCS

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026




Case Reference Objekte.

Anlegen neue Abstellung und neuer Taktverbund (1 von 2)

InfraGO
]

Aufrufen der Ubersicht aller
Case Reference Objekte

Anlage eines neuen Case
Reference Objektes

Hinweise zur Anlage von Taktverbund und Abstellung

InfraGO Bestellportal

+ Neues Case Reference

Objekt anlegen

Ungespeicherte Filter-Ansih®
ssssssssssssss

nnnnnnnnnnnnnnnnn

10 w  Reihel

ETCS-Zug

Spaltenkonfiguration der Ansicht

m

® - unterschiedlich je nach Typ CRO

S 5
.
.
g — Auswahl der verschiedenen
o Objekte. Aktuell moglich sind

© Taktverbund, Abstellung, ETCS-
2 ... 566567 ) zugdaten ;_

Anzeige der verfligharen,
bereits angelegten Objekte
des ausgewahlten Typs

— Das aktuell ausgewahlte Element ist
weild markiert

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

— Die Anlage eines Case Reference Objekts ist keine Bestellung oder offizieller
LAuftrag”an die DB InfraGO AG. Es dient lediglich der Verkntpfung
bestehender Trassenanmeldungen fir EVU

—  Es wird ein TAF/TAP-Objekt gemal3 der bekannten Logik erstellt: ,CR xxxx
XXXXXxxxxxxx 01 2025%. Diese konnen aktuell weder geldscht noch geandert
werden, d.h. bei der Erstellung ist insbesondere auf die Angabe der korrekten
Werte zu achten! (Company Code ist immer vorbefiillt)

— Inder Ubersicht aller Case Reference Objekte wird zunichst das jeweilige
Objekt ausgewahlt, die Spaltenkonfiguration ist ahnlich zur Vorgangsubersicht
individuell anpassbar. In der Ubersicht werden nur die Case Reference Objekte
angezeigt, nicht direkt die spater darauf referenzierenden
Trassenanmeldungen

—  Wenn man einen Taktverbund anlegt, so kann man spater eine
Trassenanmeldung darauf referenzieren und somit den Zusammenhang
erkennbar bereits in der Trassenanmeldung darstellen. Der Taktverbund gilt fur
die gesamte Trassenanmeldung.

—  Beider Abstellung ist es ahnlich — auch hierauf kann in Trassenanmeldungen
referenziert werden, um der Fahrplankonstruktion diese Information
mitzugeben. Die Abstellung ist jedoch laufwegspunkt-spezifisch

— Im Kapitel 3 wird erklart, wie man Trassenanmeldungen mit (bestehenden)
Case Reference Objekten verknlpft (Laufweg: Abstellung. Zugcharakteristik:
ETCS-Zugdaten. Identifikatoren: Taktverbund)

[Ie TS




Case Reference Objekte.

Anlegen neue Abstellung und neuer Taktverbund (2 von 2)

InfraGO
]

Anlage eines neuen Taktverbunds

Anlage einer neuen Abstellung

Auswahl des gewiinschten

Speichern des Objekts.

Auswahl des gewiinschten

Speichern des Objekts.
Erst moglich wenn alle

Obiekttyps Erst moglich wenn alle . : )
= Pflichtfelder befll Objekttyps Pflichtfelder befiil
Definition der gewlinschten TAF/TAP ID
fur das CRO Definition der gewiinschten TAF/TAP ID
BEZEICHNUNG DER CASE REFERENCE* . . . FEe f[:lr das CRO
ktverbund < | Company Code ist vorbeflllt mit dem zur e .
angemeldeten Kundennr. gehérenden o Company Code ist vorbefillt mit dem zur
CASE REFERENCE ID CR — 01 2025 CASE REFERENCE ID angemE|deten Kundennr. gehérenden — 01 2025
R HRLE Eant B HEES COMPANY CODE CORE VARIANT FAHRPLANJAHR
---------- 01 2025 v e 01 2025 v
BEZEICHNUNG DES TAKTFAHRPLANS* BEZEICHNUNG DER TAKTLINIE* DEM TAKT ZUGEORDNETE ZUGE ABSTELLUNG GEWUNSCHT, ORGANISATION DURCH®
1 Nutzung durch DB InfraGO AG zu organisieren v
START-BETRIEBSSTELLE* ZIEL-BETRIEBSSTELLE * TAKTFREQUENZ ABSTELLZEIT ABSTELLLANGE
0 min ® - I:‘ Abstell Oberleitung
Auswahl der reguliren Angabe der Angabe zur Organisation Angabe von gewlinschter Abstellzeit,

Personlich ausgewahlte
Bezeichnung von
Taktfahrplan (50stellig)
und Taktlinie (6stellig)

Start- und
Zielbetriebsstellen
(Ril100-Kiirzel, PLC,
Klarname) per

Dropdown-Meni moglich

.| Taktfrequenz (max
999) und der Anzahl

dem Takt
zugeordneten Ziige
(max 99)

u¢h - Version 1.01 | Stan@i18103.2026

der Nutzung (durch DB
InfraGO bzw. Kunde selbst)

Abstellldnge und ob eine Oberleitung
notig ist (ahnlich zu Angaben die in APN
auch bekannt und erforderlich sind)

‘A



Case Reference Objekte.

InfraGO
Anlegen neuer ETCS-Zugdaten (1 von 3)

]

Anlage eines neuen Case
Reference Objektes

Auswahl der
verschiedenen Objekte

Hinweise zur Anlage von ETCS-Zugdaten

+ Neues Case Reference Objekt anlegen

T ETCS-Zugd

CRO Bezeichnung ase Reference ID

ETCSZugdaten CR31

/BZOSBY 144012026
ETCSZugdaten CR3I1142HAIMELEYPXKO12026
ETCSZugdaten CR3114UZ6HEPTWEWSR012026

ETCSZugdaten

ETCSZugdaten

ETCSZugdaten CR3114ASZSO5LFCBZLO12026
ETCSZugdaten CR3I114KWGOXQQLEUZVO12026
ETCSZugdaten CRI11AUGTE|MIPE|GWO12026

ETCSZugdaten CR31144J0DBHIZEWTE012026

10 ¥  Reihen anzeigen 1

v

°

Spaltenkonfiguration der Ansicht
— unterschiedlich je nach Typ CRO

2

Anzeige der verfligbaren,
bereits angelegten Objekte
des ausgewahlten Typs

1112 )

GAMMA-DATEN
ZETDAL

99,9
BETRIEBSBREMSDATEN

BREMSAL
99,9

120 kmy/h 899 m/s®

NOTBREMSDATEN

BREMSA
99,9

GESCH) SSTUFE VERZOGERUNG
120 kmh o 8,99 m/s?

10

GUIDANCE-DATEN

CR 3114 YXYBZ0SBY1A4 01 2026

VARIA FAHRPLAN]
01 2026

1

u¢

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

— Die Anlage eines Case Reference Objekts ist keine Bestellung oder offizieller

LAuftrag”an die DB InfraGO AG. Es dient lediglich der Verkntpfung
bestehender Trassenanmeldungen fir EVU

Auch fur die Meldung von ETCS-Zugdaten gilt, dass in jeder einzelnen
Anmeldung, die dann die Gamma-Kurven-Modelle verwenden soll, auf die
entsprechende Case Reference ID referenziert werden muss

Mit Einfiihrung von pathOS kénnen ETCS-Zugdaten auch fiir Gammamodelle
an die DB InfraGO gemeldet werden. Dies kann ausschlief3lich Gber das
Webportal von pathOS erfolgen - eine Eingabe/Anmeldung tiber die
Schnittstelle ist nicht moglich

Die Anlage erfolgt ,,auf einen Company Code” und kann dann von allen
Personen, die eine Berechtigung auf eine Kundennummer hinter diesem
Company Code haben, eingesehen werden

Es wird ein TAF/TAP-Objekt gemal’ der bekannten Logik erstellt: ,,CR xxxx
XXXXXxxxxxxx 01 2025%. Diese konnen aktuell weder geldscht noch geandert
werden, d.h. bei der Erstellung ist insbesondere auf die Angabe der korrekten
Werte zu achten! (Company Code ist immer vorbefillt)

Flr das Ausflllen der Daten empfiehlt es sich, dies je ZB durch einen kleinen
Personenkreis erledigen zu lassen, da ggfs. Daten bei Fahrzeug-Herstellern
anzufordern sind

PTe VTN




Case Reference Objekte. InfraGO
Anlegen neuer ETCS-Zugdaten (2 von 3) —

Anlage neuer ETCS-Zugdaten

GUIDANCE-DATEN Entfernen Von Guidance-Daten entfernen
Guidance-Daten

ZUSATZLICHE GESCHWINDIGKEITSSTUFEN GUI KN+

BEZEICHNUNG DER CASE REFERENCE"

AT AET ~ GESCHWINDIGKEITSSTUFE VERZOGERUNG ___
0 km/h 0 o2 w @
CASE REFERENCE ID [ — 01 2025
COMPANY CODE CORE VARIANT FAHRPLANJAHR
01 2025 v
KORREKTURFAKTOREN GUI KN+
GAMMA-DATEN GESCHWINDIGKEITSSTUFE VERZOGERUNG

ZEITDAUER TRAKTIONSABSCHALTUNG Deﬁl’lltlon der CR'D fUF dle ETCS_ZUgdaten. 0 km/h 0 m/s? @ @
WICHTIG: Nutzen Sie ein sprechendes

CORE'Element, darauf missen Sie dann KORREKTURFAKTOREN GUI KN-
BETRIEBSBREMSDATEN . . .
EREMSAUFEAUZELT Spater Im PR refe renZIeren GESCHWINDIGKEITSSTUFE VERZOGERUNG i @
(Zugcharakteristik, sonstige Angaben) 0 kmh 0 m/s? uy
g o Ergdnzen und Léschen
S " weiterer Eintrige im
e Erganzen und Loschen jeweiligen Abschnitt
weiterer Eintrage im
: jeweiligen Abschnitt
. ‘ - km/h :I : ‘ m/s? E @

Hinzufligen von
Guidance-Daten

GUIDANCE-DATEN

Guidance-Daten hinzufiigen

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026




Case Reference Objekte.
Anlegen neuer ETCS-Zugdaten (3 von 3)

InfraGO
[ ]

Hinweis aus dem TTT-Dialog vom 09.03.2026

Miissen die Case Reference Objekte fiir ETCS zum Fahrplan 2027 angegeben werden?

e Das CaseReferenceObject "ETCS-Zugdaten" ist ausschliel3lich fur Zige, die nach dem
Gamma-Modell fahren vorgesehen. Das fiir den "Digitalen Knoten Stuttgart"
vorgesehene Fahrplankonzept nutzt die Fahrdynamiken des ETCS-Gamma-Modells.
Durch die Verschiebung der Inbetriebnahme des Digitalen Knoten Stuttgarts ist die
Verarbeitung der ETCS-Gamma-Parameter fiir die Fahrplanerstellung im Fahrplanjahr
2027 nicht mehr vorgesehen. Das CaseReferenceObject kann daher fir die
Trassenanmeldung angelegt und referenziert werden, die Parameter werden aber nicht
im Fahrplan oder Betrieb verarbeitet.

e Der bisherige Umgang mit ETCS-Zigen, die nach Lambda-Modell verkehren, bleibt
unverandert.

e Fur den Fahrplan 2028 ist nach aktuellem Planungsstand vorgesehen, die Gamma-
Parameter in der Fahrplanung zu verarbeiten und zu berticksichtigen. Das konkrete
Vorgehen fir die Fahrlagenberatung fur Fahrplan 2028 wird zum geeigneten Zeitpunkt
kommuniziert.
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InfraGO
]

Eingabefenster Trassenanmeldung




Starten einer neuen Trassenanmeldung.
Anlage eines neuen Vorgangs — Hauptseite

InfraGO
-

— Sobald man einen neuen Vorgang startet, landet

Trassenanmeldung und sieht auf einen Blick die
wesentlichen Eckpunkte (wie Laufweg, Zeiten,

Die Kartendarstellung ist aktuell nur ein Bild und

noch ohne Funktion - diese ist flr spater geplant

BJ InfraGO Bestellportal \F? R EP &8
man auf der Hauptseite einer neuen
Identifikatoren und Verkehrstagekalender)
R @ -
,‘ & = D x
< { PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM
A LY o= focE Lm
| J; \'\"» g 7 | SPFV SPNV SGV

:'"q, [] BPol meldepflichtig

LARMSCHUTZ-KENNZEICHNUNG

@ Leiser Zug

— Durch Klick in die jeweilige Ubersicht gelangt man in das
Fenster zur detaillierten Trassenanmeldung (mit
Produktauspragungen, Laufweg inkl. Zugcharakteristik,
|dentifikatoren sowie Verkehrszeitraum)

FLEXIBILITAT

— In diesem Fenster muss man alle relevanten und
erforderlichen Angaben zur Trassenanmeldung
hinterlegen, mit Klick auf ,OK* gelangt man zuriick zur

Hauptseite

“  Sonstige Angaben

“  Durchfiihrendes EVU

Produktauspragungen leeren
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O Lauter Zug

WERKEHRSART KUMNDE ZUSATZ

@ keine Angabe O Nostalgieverkehr

(O Charterverkehr () Punkt zu Punkt

O Nachtverkehr

BETRIEBLICHE PRIORISIERUNG
(@) Keine Angaben

O Sehr hohe Priorisierung "Express”

Abbrechen




Starten einer neuen Trassenanmeldung. InfraGO
Auswahl und Wechsel der Kundennummer ]

Auswahl der Kundennummer erfolgt im Regelfall vor Anlegen einer neuen Anmeldung

— In pathOS erfolgt eine Trassenanmeldung immer
kundennummernscharf. D.h. diese sollte idealerweise VOR dem
Start einer neuen Trassenanmeldung ausgewahlt sein (vgl. hierzu

Kapitel 2 - Ubergreifende Navigation) -
— Die Kundennummer kann auch nachtraglich noch geandert werden < — -
(Uber das Dropdown-Men(i oben rechts in der Hauptnavigation) — [ \ P Y ( RR/
allerdings werden dann kundennummernspezifische Angaben in u?;\ MARKTPRODUKT /
der aktiven Trassenanmeldung geldscht. Dies betrifft u.a. die RN 1%
. 1 L f@ Trassenanmeldung v 1
|dentifikatoren, Nachlassnummern, Zugnummern Zz\\(ﬁ
. . . . . . . i J.ﬁ- IDENTIFIKATOREN
— Man sieht die aktive Kundennummer jederzeit im Reiter e N
~Identifikatoren® oder auf der Hauptseite im rechten Kastchen und Z;’ Q Projekt-Bezeichnung ]
oben rechts in dem Auswabhlfeld zur Kundennummer I~ & CORE Variant -
VERKEHRSZEITRAUM ‘.fj
& B3 x P P e =
| 3 Treffer i ?
N

e

=1}
4
ifilzva,
Ll

2alh N
2oy ALY ([ [

ot

nnnnn

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Starten einer neuen Trassenanmeldung.

InfraGO

Speichern als Entwurf und Fortsetzen eines Entwurfs ]

Speichern eines Entwurfs

Fortsetzen eines Entwurfs

— Nach Start einer neuen Trassenanmeldung kann diese jederzeit als
Entwurf gespeichert werden, sobald eine Vorgangsbezeichnung
angegeben wurde (Im Fenster ,,|dentifikatoren)

— Ein Klick auf ,,Als Entwurf speichern® speichert alle getatigten
Eingaben unter der gewahlten Vorgangsbezeichnung. Wichtig: es
muss aktiv gespeichert werden, es gibt kein ,,auto-save”

— Alle gespeicherten Entwiirfe sind solange sie nicht fortgesetzt und
abgeschickt wurden, in der Vorgangstbersicht unter ,,Entwirfe” zu
finden

Um einen gespeicherten Entwurf fortzusetzen, navigiert man in der
Vorgangsubersicht zu ,,Entwirfe” und wahlt in der Ubersicht die
entsprechende Vorgangsbezeichnung aus

Mit einem Klick auf den Vorgang 6ffnet sich zunachst die
Detailansicht, in der man wesentliche Daten auf einen Blick sieht

Durch Klicken auf ,,Entwurf fortsetzen® oben rechts gelangt man
direkt in das Eingabefenster zur Trassenanmeldung

Hinweis: wenn ein fortgesetzter Entwurf abgeschickt wurde, ist er
nicht mehr unter ,Entwirfe” zu finden

OF KoONT.

LAUFWEG

AAAAAAAAAAAAA

Personer 3x[9480 1427Flirt3 EMU3-4/B K-D025 (2.720kW)], 600A
EG  von Haste Offentlicher Dienstleistungsauftrag
GESAMTZUG WAGENZUG
via 14 Laufwegspunkre
203 m, 402 t KA, kA
bis Hannaver Hbf

ZUGCHARAKTERISTIK BEI ABFAHRT VERKEHRSZEITRAUM (364 TAGE) 15.12.2024 - 13.12.2025




Starten einer neuen Trassenanmeldung.
Entwurf aus Vorlage Gbernehmen

InfraGO
]

Erstellen eines Entwurfs aus verschiedenen Vorlagen bzw. Vorgangen

— Es kann aus allen Vorgangen eine Vorlage erstellt werden. Sowohl aus Entwdirfen, aktiven Vorgangen, Vertragen und archivierten Vorgangen

— Zunachst wahlt man dafiir den entsprechenden Vorgang aus und per Klick auf ,,Als Vorlage fir neuen Entwurf nehmen® (immer oben rechts in der
Detailansicht eines Vorgangs) gelangt man direkt in das Eingabefenster einer neuen Trassenanmeldung, vorbeflllt mit fast allen Daten der Vorlage
(U.a. missen Vorgangsbezeichnung und TAF/TAP Identifikatoren manuell neu eingegeben werden, Details siehe blaue Textbox)

— Der daftir verwendete Vorgang bleibt unverandert bestehen

— Auch dieser neue Vorgang kann dann wie gewohnt als Entwurf gespeichert oder direkt an die DB InfraGO versandt werden

Path-Request Identifier PR -PRS21858712 01 2025 Kundennr OTN nicht angegeben
Reference TrainID TR ——569-1 00 2025 Erstellt am: 28.05.2024 16:39 Uhr
RouteID RO —— 569-1 01 2025 & 0 Verwandte Vorgange

'-Ei] Druckbereich auswahlen Q—] Als Vorlage fiit neuen Entwinehr}

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

ACHTUNG: Bei Erstellung eines neuen Entwurfs aus einer Vorlage
werden ,,personliche” bzw. ,Kundennummernscharfe® Angaben
und individuelle Angaben nicht ibernommen.

Dies betrifft u.a. Durchfiihrendes EVU, Freitextfelder, Sonstige
Angaben unter Laufweg (z.B. Gleiswiinsche), die
Zugnummer/OTN, alle Identifikatoren etc.

Es empfiehlt sich also die Anmeldung nochmal ,von links nach
rechts” durchzugehen und ggfs. Inhalte zu erganzen

r/ﬂ\ PTeWTS




Starten einer neuen Trassenanmeldung. InfraGO
Datenimport aus TPN ]

Importieren von alten Vertragen aus TPN

—  Mit dem erstmaligen Start von pathOS werden Daten aus TPN importiert. Diese

TPN-Importe sollen die Erstellung der ersten Trassenanmeldungen vereinfachen. | S p— S e e [
WICHTIG: Die Importe konnen nicht 1-1 so in pathOS bestellt werden, alle
Importe miissen manuell gepriift, ergéinzt und ggfs. angepasst werden
—  Die Datenmigration erfolgt automatisch systemseitig, Datenstand der Importe ist - et D oo+ son R S e=v % w B
Anfang Januar 2026. Es wurden alle Vertridge aus dem Fahrplanjahr 2026, die Y osscsceos S e o b 5 -,
zu dem Zeitpunkt bekannt waren, importiert n e S § e
—  Die importierten TPN-Vertrage finden sich je Kundennummer in der P e Aol : sargenese
Vorgangsibersicht im Reiter der Entwidirfe. In der Requestbezeichnung | i : —
(=Vorgangsbezeichnung) ist eine Kombination aus Start, Ziel und OTN des TPN- e I e
Vertrags enthalten, z.B. XID-KKAK_OTN:43750 (s. Screenshot) = ET——— . p—— Pree—
—  Gesucht bzw. gefiltert werden kann dementsprechend neben den regularen " : HINWEIS: Es gab einige Feh!er 1.m
Attributen auch nach der friiheren Zugnummer sz e s semeede 1 ersten TPN-Import. Wenn-S1e msnie
—  Wichtig: jeder Import muss durch den Anwendenden individuell gepriift e e Update bendtigen. kontaks'uere(r)\It
werden - aus technischen Griinden kénnen nicht alle Daten migriert werden. Ay Lcassss7ccs P —, 5 bitte aktiv den pathOS' upp
Durch Differenzen zwischen TAF/TAP TSI und der bisherigen Fahrplananmelde- m | e '
Logik fehlen teilweise auch Pflichtelemente oder TrainActivities kommen neu dazu. e
Zudem kann es durch Anderungen an Stammdaten dazu kommen, dass auch fiir
das Fahrplanjahr 2027 falsche Zuggattungen, Baureihen, Betriebsstellen etc.
VORGANGSBEZEICHNUNG

verwendet wiirden. Diese kdnnen nicht automatisch angepasst werden, somit muss

die Prifung manuell durch die EVU/ZB erfolgen XID-KKAK_OTN:43750_X37

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026




Hilfefunktion im Portal. InfraGO
Ein- und Ausblenden des Hilfemenis (wahrend Trassenanmeldung) ]

P ——
I
8 & = ( @ XD - Mlt K|IFZk auf dz:\s ol obeD rechts, gglangt man
I direkt in das Hilfemenii — was zu jedem Element
| PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM | e T
(Produktauspragungen, Laufweg, ldentifikatoren,
Beenden Verkehrszeitraum)
a & = X — Wahrend das Hilfemen aktiv ist, lasst sich die
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM Trassenanmeldung nicht weiterbearbeiten. Durch
X Klick auf ,,Beenden® oder erneut das ,,i“ schlief3t
UNDENNUMMER * {EAD RU(COMPANYCODE) ! IHRE KONTAKT-INFORMATIONEN EETRIEBLICHE ZUGNR tSICh qle Hllfefunktlon und die Trassenanmeldung
ol i : : : ist wieder aktiv
I llllllllllllllllllllllllllllllll e—-_— T EmsuEsRRRRRERRRRRREE I
i ::; ;?iiiegi:ﬂ;ngdu;dennummem Eowereen-Madus anzeieen | | — Alle Felder, die ein Hilfemenii bzw. einen
|| angemeldeten Kunden hinterlege hv; s S el | Hinweis haben, werden "l!a;'_““?’a“fﬂl'_et |
sind. P i) © ReTerenceliain ID TR XXXXXXXXXXXX 00 XXX a“gezglgt und mit einem Klick ins jeweilige Feld,
................................................. : Pl RouteID RO XXXRRIIBEEAK Q1 XXXKE - angezeigt
' — Bevor zum nachsten Hinweis zu springen, muss
zunachst der angezeigte Hinweis geschlossen
A Verwandte Vorgange Verwandten Vorgang hinzufiigen . Werden (entweder per K||Ck IrgendWO anders
| = TAF/TAPID iﬁeason of Reference | oder per Klick auf das kleine schwarze ,,X“ im
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ HinWEiS)
Keine Verwandten Vorgange vorhanden
Ansicht Identifikatoren leeren “
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Tastatursteuerung.

Aufruf und Funktionalitat (wahrend Trassenanmeldung)

InfraGO
-

— Durch Driicken der , Alt-Taste” 6ffnet sich die
Anzeige, welche Tastatursteuerungen auf der
gewahlten Seite/Ansicht moglich sind (die Kiirzel
werden durch orangene Kastchen angezeigt)

— Driicken von ,, Alt+Kiirzel“ springt direkt zum
jeweiligen Feld auf der aktuellen Seite

— Grundsatzlich springt man mit der ,,Tab-Taste”
direkt zum nachsten, logischen Feld

— Mit Druicken von ,Tab-Taste+Umschalt-Taste”
springt man zurlick zum vorherigen Feld

— Die ,Enter-Taste” bestatigt die aktuelle Eingabe

— Feldeingaben erfolgen dann via Pfeiltasten und
Buchstaben/Zahlen

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

B 2 m &

PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG

LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN

E PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY

KENNZEICHNER ZEITANGABE*

spaeteste A~ 100: 00: 00 (9 : +0 Tage I}

TAGESSPRUN...

TRAINACTIVITY

@ v  Allgemeine Angaben

Laufwegspunkt-Angaben leeren

MINDESTHALTEDAUER

IDENTIFIKATOREN

O Durchfahrt @ Kundenhalt O Bedarfshalt :00: 00: 00 &

2

®

= @® X

VERKEHRSZEITRAUM

ZUGCHARAKTERISTIK

‘Wagenzug
Deaktiviert

ol |

@ Gesamtzug:
Angaben fehlen

ROLLE DES TFZ*

Zuglok v

TRIEBFAHRZEUG*

GEWICHT DESTFZ LANGE DES TFZ

@ v Sonstige Angaben

@ v  Alternative Zugcharakteristik

Zugcharakteristik leeren

Abbrechen “

Hinweis: Das pathOS-Webportal ist fiir die Bedienung mit Maus und Tastatur optimiert,

nicht fiir eine ausschliefSliche Tastatursteuerung

r/ﬂ\ Lt




Kapitel 3a:
Anlegen und Abschicken einer neuen Anmeldung

Iy [

DB InfraGO | pathOS - Handbuch Wtand 13.03.2026




Eingabefenster Trassenanmeldung.
Hauptansicht (Kartendarstellung)

InfraGO
]

=

Kartendarstellung derzeit
noch ohne Funktionalitat -
diese soll kiinftig mit diversen
Funktionen nutzbar sein

%%e{pe/n /"’ ‘1 —
Mty

Ubersicht zu getatigten Angaben
zu Produktauspragung,
Laufweg und
Zugcharakteristik

Mit einem Klick auf das jeweilige
Themengebiet springt man direkt
in das Eingabefenster

N
&

N

E DE )’(XXXX DE XXXXX
A 2 2
Léschen ALLER d T - /%
bisher getatigten || S / ;
S e o s S

Angaben S

(und damit wie Start ||

Anmeldung

MARKTPRODUKT

IDENTIFIKATOREN
&

VERKEHRSZEITRAUM

A S

¢ “\d -
S Fpeses, L

[] Ich erklire den Verzicht auf Angebotspriifung

/.4,-::,:,, <
‘\\_\ \ =

fa Trassenanmeldungi/

& o

l

Auswahl des Marktprodukts,
derzeit nur ,Trassenanmeldung”
moglich

T

B TH

F

Ubersicht zu getatigten
Angaben zu Identifikatoren.
Mit einem Klick gelangt man
direkt zum Eingabefenster

5|

Ubersicht zum hinterlegten
Verkehrszeitraum. Mit einem

| Klick gelangt man direkt zum

Eingabefenster

einer neuen, leeren

Anmeldung)

— Speichern der bisherigen Angaben
als Entwurf (in der
Vorgangsiibersicht unter Entwiirfe)

— Nur méglich, wenn
Vorgangsbezeichnung vorhanden

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

Verzicht auf
Angebotspriifung - keine
Freigabe des Angebots
notig, Konstruktion mindet
direkt im Vertrag. Gilt nur im
Gelegenheitsfahrplan

im Portal befullt

Checkliste - gelb =
Angaben fehlen | griin
= Alle Pflichtangaben

Versand Trassenanmeldung
an DB InfraGO - nur méglich,
wenn Checkliste griin




Eingabefenster Trassenanmeldung. InfraGO
Navigation durch das Eingabefenster ]

_ ]
InfraGO Bestellportal = . .
o - ® x| SchlieBt das Eingabefenster (ohne

NaVIgatlon durch das ) ) PRDDUKT;?;PRA'GUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM Eingaben Zu SpeiChern’ wenn man
Eingabefenster - mit einem Klick _ J nicht vorher auf ,,OK* geklickt hat)
gelangt man direkt zur jeweiligen Seite | /1 % iﬂm - -'

\ : : 52 SPFV SPNV F

2 % - . . .
X sy { [ BPol meldepfiichtig wesenanmedin - Mit einem Klick wechselt man in den
]EWEilige EingabemaS'(e = |m Blld . U : : LARMSCHUTZ-KENNZEICHNUNG VERKEHRSART KUNDE ZUSATZ HllfemOdus
fur d|e PI’OdUktaUSpragU ngen r N ! "““ X { @ Leiser Zug O Lauter Zug @ keine Angabe O Nostalgieverkehr &
T - ' . 4 () Charterverkehr (O Punkt zu Punkt

O Nachtverkehr

FLEXIBILITAT BETRIEBLICHE PRIORISIERUNG
(@ Keine Angaben

O Sehr hohe Priorisierung "Express"

v Sonstige Angaben

' Durchfilhrendes EVU

Loschen ALLER bisher in DIESEM . | f | Speichgrt die getétigten Eingaben
Eingabefenster getatigten Angaben . \ J und schlief3t das Eingabefenster
— | 1 Produktauspragungen leeren Abbrechen (o] : ) i N !

flex flex J _—

N —— e - - — S— - ~—

Pflichtfelder sind zundchst nicht (iberall mit * markiert - spdter aber gelb umrahmt, wenn nicht befillt "’

@ . , . ) o _ SchlieBBt das Eingabefenster
Aufgrund der FenstergréfSse werden nicht alle Inhalte direkt angezeigt - teilweise ,,verschwinden® (ohne Speichern)

einzelne Punkte nach unten und kénnen mittels Scrollbalken oder Pfeiltasten angezeigt werden
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Abschicken einer Anmeldung. InfraGO
Die Checkliste =

Checkliste im Portal prift erste, einfache Kriterien auf Korrektheit und Vollstandigkeit in der Anmeldung

— T [ T

—  Bevor eine Anfrage an die DB InfraGO abgesendet werden kann, mussen alle |
Kriterien der Checkliste im Portal erfillt sein — die Checkliste wird griin = -

X 1 Fixpunkt fehlt -

—  Grob gesagt, prift die Checkliste alle gangigen Pflichtfelder. Allerdings nicht alles,
inshesondere werden ,.bedingte Mussfelder” nicht gepriift (also Felder, die nur nach
Angabe von etwas anderem zu Pflichtfeldern werden). D.h. es kann durchaus sein,

.J| v Handover n

v PathRequests einzigartig

+|| X Angaben zu Produktauspragung » 1 Angabe fehit

dass die Checkliste griin ist und nach Absenden dennoch eine Fehlermeldung || eemsar nce

kommt. Dies liegt daran, dass einige Priifungen technisch erst nach Abschicken 1™ v, e v

(also Einspielen der Anmeldung in die IT-Systeme) moglich ist. Zudem folgen die X 2 Laufwegspunkte »2 Angaben feen ' '

fahrplanerischen Prifungen erst spater im Prozess, so dass auch nach der e o - Checkhsten—lcpn Ist

Fahrplankonstruktion Fehler zurtickkommen kénnen | [T ———— gelb - Abschicken
/{i/ Alternative Zugcharakteristik | nicht mOgIlCh

— Solange die Checkliste gelb angezeigt wird, gibt es fehlende Angaben, die nach
Themen sortiert angezeigt werden und verlinkt sind. Es ist nicht moglich, eine T : [ en

Trassenanmeldung abzuschicken. Ein reines Speichern als Entwurf ist auch schon die einzelnen Zeilen lassen | e s imm
vorher méglich, dafiir braucht es nur eine Vorgangsbezeichnung sich anklicken und man & ’6

X Zugcharakteristik

- CheCkl iSte ISt interaktiv’ Am 1. Zuglaufpunkt > 7 Angaben fehlen

landet im Detailfenster

¥zicht auf Angebotspriifun;

v Handover

Mit Klick auf die gelb-markierte Zeile springt man direkt zum jeweiligen
Eingabefenster der Trassenanmeldung, wo die fehlenden Angaben zur besseren
bersicht einen gelben Rahmen haben [ Fixpunkt

o + PathRequests einzigartig

+ Angaben zu Produktauspragung

|| « Verkehrszeitraum

PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY T T 2 Lanfwegspunkte

— Fehlel‘lde (O Durchfahrt (@) Xundenfialt (_) Bedarfshalt 00: 00: 00 © . :rf ' Laufwegspunktangaben :.\\ﬂrl/-/

Angaben sind ¢ - CheCNISteD_ :\i v Zugcharakteristik {\‘
gelb umrandet KENNZEICHNER PPTTANGABE * TAGESSPRUN... ICOI’I ISt grun i V' Identifikatoren 4

spaeteste AV 1Q0: 00: 00 (O : +0 Tage W ® — Abschicken s i
(I e A — mogllch auf Angebotspry -‘-g(
i AN 1 PO
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Abschicken einer Anmeldung. InfraGO
Anfrage an DB InfraGO schicken ]

Ich erklare den Verzicht auf Angebotspriifun = 5 . “ .
senompIne — MitKlick auf ,Anfrage absenden” wird die Anfrage an DB InfraGO gesendet
(nur Gelegenheitsverkehr) - . .
— Im Regelfall ohne weitere erforderliche Angaben

Wenn man ,Verzicht auf Angebotsprifung” ausgewahlt hat, muss man vorm
Abschicken noch die aktuell gliltigen Nutzungsbedingungen der DB InfraGO
bestatigen (mit einer Checkbox). Das erfolgt im Regelfall bei Annahme des

Angebots zu einem spateren Zeitpunkt

— Verzicht auf Angebotsprifung: Wird Checkliste muss griin sein,

insbesondere im ad-hoc Verkehr genutzt, um um eine
sicherzustellen, dass ein Angebot automatisch Trassenanmeldung an die
angenommen wird DB InfraGO zu schicken

— Bei Auswahl sind zusatzlich die geltenden

Nutzungsbedingungen zu bestatigen
— Option ist im Netzfahrplan nicht zulassig! . . .
P st etztahrplan nicht zulassig : — Eine erfolgreich an die DB
37 eNTwORFE D 43 vorGANGE 22 VERTRAGE |nfraGO geschickte
e Trassenanmeldung findet man
" ANFRAGE ABSENDEN x | 43 BESTELLUNGEN O NETZAUSGELOSTE VORGANGE Spéter im Reiter Vorgénge unter
VERTRAGSPARTNER 1 VERTRAGSPARTNER 2 | UF?gE‘S;}E‘TCﬁE‘}TE‘ Fﬂ(’er‘A”sff”f den aktlven Bestellungen Wleder
DB InfraGO AG |
‘ Adam-Riese-Strake 11-13 REGISTRIERT UNTER DER KUNDENNUMMER ? - Bel VerZICht an
60327 Frankfur .
| ' | Angebotspriifung landet der
bestétige die INB der DB InfraGO AG (Infrastrukturnutzungsbedingungen Netz) L Vorga ng als Vertrag direkt im
A jpfihrer aktuellen Fassung zu kennen und diese filr die Durchfiihrung der hier B H 2
anzumeldenden Fahr’laliuerkenneh. : k 4 Relter Vertrage
| | Erklarungen zu weiteren Prozessen — Filterung z.B. (iber Status oder
" ! nd Bearbeitungen dieses Vorgangs TAF/TAP Identifikatoren
A B ° T ———— u A .
nach Absenden 1n Kapitel 4
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Abschicken einer Anmeldung. InfraGO
Umgang mit Fehlermeldungen bei ,Anfrage absenden” ]

Nach Abschicken erfolgt direkt eine prozessuale Prifung innerhalb von pathOS

—  Die Checkliste pruft primar auf Eingabefehler bzw. fehlende Angaben im Portal selbst. Mit Abschicken der Trassenanmeldung lauft diese dann in eine prozessuale Prifung
noch innerhalb des Bestellportals (genauer gesagt unserer ,Steuerung Vertrieb“ - also quasi der Auftragsverwaltung innerhalb von pathOS)

—  Man erhalt eine Fehlermeldung (im Normalfall eine hellrote Textbox am unteren Bildschirmrand), die einen Fehlercode enthalten sowie einen erklarenden Hinweis. Am
rechten Rand gibt es den Button ,,Fehlerbericht an die DB InfraGO schicken®, hiermit geben Sie unseren Entwicklern den Hinweis, dass hier ein Fehler aufgetaucht ist (der
vielleicht bisher unbekannt war — nutzen Sie dies gerne, wenn der Fehler kryptisch und unversténdlich ist!)

X
] A Error 400 PM Validation Fehler: Angegebene Haltearten passen nicht zu Haltedauern - bitte prgpfen Sie ob an allen Halten Mindesthaltedauern im korrekten Format "hh:mm:ss” angegeben wurden Fehlerbericht an DB InfraGO schicken |

— Bei einigen Fehlern verlinkt das Hinweisfeld auch direkt auf das entsprechende Eingabefenster, wo eine falsche Eingabe getatigt wurde

I A Fehlermeldung: Eine BZA-Nummer entspricht nicht dem folgenden Format XX-XXXX-XX bei den Zuglaufpunkten: 1,2

— Zu beachten ist, dass in allen Fallen, wo direkt nach ,,Anfrage Absenden” eine Fehlermeldung aufpoppt, die Trassenanmeldung in diesem Fall noch NICHT abgeschickt
wurde. D.h. man kann die Fehler in der aktiven Anmeldung beheben und erneut versuchen abzuschicken. Auch die PathRequestID ist noch nicht verwendet worden.
Somit ist die Textbox zu schliel3en, die Anmeldung anzupassen und anschlielend erneut abzusenden.

—  Aktuell gibt es leider noch ,,kryptische“ Fehlermeldungen im Portal - in diesen Fallen liegt in der Regel ein IT-Fehler seitens DB InfraGO vor. Bitte kontaktieren Sie bei
Unklarheiten die fachliche Betriebsflihrung — wir versuchen alle Fehlermeldungen sprechend zu gestalten. Da diese aber teilweise aus Hintergrund-Systemen kommen,
haben wir aktuell nicht alle ,,erwischt”

x ¥l

J A Error 400 Subsystem Failure: Im Subsystem ist beim Versenden ein Fehler aufgetreten Cannot invoke "com.dbnetz.bestellsystem.services.portal.v0.model.server.ObjectTypeEnumDto.getValue()" because the return value of "com.dbnetz.bestells...
A3

—  Wichtig: Die fachliche Priifung durch den Fahrplan (Konstrukteur oder Bestelleingangspriifung) ist hiermit noch nicht erfolgt. Diese erfolgt erst, wenn die Anmeldung aus
pathOS rausgegangen ist. Fachliche Fehler, Zurtickweisungen oder Konstruktionsfehler tauchen erst in der Vorgangsiibersicht im jeweiligen Vorgang auf

r/ﬂ\ e WP
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Produktauspragungen. InfraGO
Allgemeine Hinweise N

Angaben zur Produktauspragungen sind laufwegsiibergreifend

— Es empfiehlt sich in einer neuen Trassenanmeldung im entsprechenden
Eingabefenster bei den Produktauspragungen zu starten und von links nach
rechts durchzugehen

Auswahl Marktsegment / Hilfemodus
Produktart SPFV, SPNV, SGV

— Die Produktauspragungen gelten in der Regel laufwegstibergreifend und haben

teilweise Einfluss auf weitere Felder — so sollte zunachst das Marktsegment El & = R
befiillt werden, da anschlieRend fiir einzelne Segmente neue Felder dazu E——
kommen bzw. einige ausgegraut werden %;t ;agf
— Das Ubergreifende Freitextfeld (mit z.B. Hinweisen fiir die SPFV SPNV
Fahrplankonstrukteure) befindet sich ebenfalls unter Produktauspragungen [ BPol meldepfichtie
PrOdUkta rtabl:langlge Anga ben @ Leiser Zug O Lauter Zug @ keine Angabe_ O Nostalgieverkehr
(Wle BPOIG’ ODIA) (O) Charterverkehr () Punkt zu Punkt
() Nachtverkehr () Baubedingte Zusatzleistung
WesentliChe Anga ben fl:lr die gesa mte FLEXIBILITAT BETRIEELICHE PRIORISIERUNG
Trassenanmeldung — in der Regel |_®) kcine Angate ® Keine Angaben
abrechnungsrelevant. U.a. Ldrmschutz, O schnell T
Flexibilitit, Priorisierung Zusdtzliche Angaben
X sonstige Angaben zur Verkehrsart -
~ Durcnfihrendes EVU Auswahlmaoglichkeiten
Sonstige Angaben: Freitextfeld, abh. vom Marktsegment
Nachlassnummern, Baukorridore
ewasmonn] Angaben zum durchfiihrenden o |

EVU je Laufwegsabschnitt

A Wy
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Produktauspragungen.

InfraGO

Larmschutz, Verkehrsart Kunde Zusatz, Flexibilitat, Priorisierung ]

Kennzeichnung des Zuges gemaR
Schienenlarmschutzgesetz
(kiinftig TSI Noise) ist in allen
Trassenanmeldungen verpflichtend
anzugeben

Im SGV ist keine Vorauswahl getroffen

— Erganzende Angaben zur Auspragung des
Verkehrs: Nostalgieverkehr,
Charterverkehr, Punkt zu Punkt,
Nachtverkehr

— Diese Zusatzangaben sind neben der
bestellten Verkehrsart

Erganzend sind die in den INB LARMSCHUTZKENNZEICHNUNG
genannten besonderen @ Leiserzug (O Lauter Zug
Bestimmungen zu beachten

FLEXIBILITAT

VERKEHRSART KUNDE ZUSATZ
@ keine Angabe

O Charterverkehr
O Nachtverkehr

BETRIEBLICHE PRIORISIERUNG

(@ Keine Angaben

O Nostalgieverkehr
O Punkt zu Punkt

O Baubedingte Zusatzleistung

Berechnungsgrundlage fir den
Trassenpreis

— Auswahl nur dann maéglich wenn fiir das
entsprechende Marktsegment zuldssig

Optionale Auswahl einer gewiinschten zeitlichen und/oder raumlichen
Flexibilitdt bei der Konstruktion durch das bestellende EVU

Gilt nur fiir die Verkehrsart SGV

Die Auswahl der rdumlichen Flexibilitdt beinhaltet auch die zeitliche Flexibilitat +/-
120 min. Erfolgt keine Angabe gelten die Konstruktionsspielraume gemald INB

Bei Auswahl raumliche Flexibilitat RF 120 dirfen innerhalb des Zuglaufs auf dem
Netz der DB InfraGO AG keine Zwischenbetriebsstellen angegeben werden

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

Hinweis zur ,,baubedingten Zusatzleistung™:
Diese ist im Netzfahrplan in der Regel nicht
anzuwenden und wird bei falscher Verwendung
im Zweifelsfall zu einer Zurtickweisung oder
Nachfrage zur Plausibilisierung minden

— Optionale Angabe in Trassenbestellungen der
Verkehrsarten SGV und SPFV

— Essind die Voraussetzungen und Vorgaben gemald den
INB 2027 zu bericksichtigen




Produktauspragungen. InfraGO
Besonderheiten SPFV, SPNV und SGV ]

SPNV SGV

SPFV

Zusatzliches Eingabefeld fur BPolG-
meldepflichtig - Kennzeichnung als
sicherheitsrelevanter Zug gem. §62 BPolG

Trassenanmeldungen als leiser Zug vorbefullt
Angaben zur Flexibilitat nicht auswahlbar

Verkehrsart Kunde Zusatz vollstandig
auswahlbar

Gemals den Vorgaben in den INB 2027 nur noch
~Schnell” auswahlbar

—  Zusatzliches Eingabefeld fur BPolG-
meldepflichtig — Kennzeichnung als
sicherheitsrelevanter Zug gem. §62 BPolG

—  Zusatzliches Eingabefeld fiir ODLA zur
Kennzeichnung von Verkehren, die auf
Grundlage eines offentlichen
Dienstleistungsauftrages (ODLA) bestellt
werden, durch das bestellende EVU

— Trassenanmeldungen als leiser Zug vorbeflillt

— Angaben zur Flexibilitat und Priorisierung
kdnnen nicht ausgewahlt werden

—  Verkehrsart Kunde Zusatz in Teilen moglich

Zusatzliches Eingabefeld fiir BPolG-meldepflichtig -
Kennzeichnung als sicherheitsrelevanter Zug gem.
§62 BPolG

Zusatzliches Eingabefeld zur Kennzeichnung eines
Glterzugs ohne nennenswerten Grenzaufenthalt
(grob: Zug der einen Grenzbahnhof unverandert und
ohne zeitintensive Behandlung passiert)

Feld Larmschutz ist standardmaRig leer und MUSS
durch aktiv beftillt werden

Verkehrsart Kunde Zusatz in Teilen méglich
Raumliche und zeitliche Flexibilitat auswahlbar

Gemal3 den Vorgaben in den INB 2027 nur noch
~Schnell” auswahlbar

e
éc QCIDE
SPFV SPNV

SPFV

D BPol meldepflichtig

VERKEHRSART KUNDE ZUSATZ

LARMSCHUTZ-KENNZEICHNUNG

QDDE

SPNV

D BPol meldepflichtig D Offentlicher Dienstleistungsauftrag

LARMSCHUTZ-KENNZEICHNUNG

VERKEHRSART KUNDE ZUSATZ

@ keine Angabe

SPFV

SPNV

LARMSCHUTZ-KENNZEICHNUNG

O Leiser Zug () Lauter Zug

D BPol meldepflichtig D Giiterzug ohne nennenswerten Grenzaufenthalt

VERKEHRSART KUNDE ZUSATZ

@) keine Angabe

@ Leiser Zug

() Lauter Zug

(@ keine Angabe
(O Charterverkehr

() Nostalgieverkehr
(O Punkt zu Punkt

@ Leiser Zug O Lauter Zug

O Baubedingte Zusatzleistung

O Baubedingte Zusatzleistung

O Nachtverkehr O Baubedingte Zusatzleistung

BETRIEBLICHE PRIORISIERUNG

(@ Keine Angaben

O Schnell

FLEXIBILITAT

(@ keine Angabe

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

FLEXIBILITAT

(@ keine Angabe

BETRIEBLICHE PRIORISIERUNG

(@ Keine Angaben

FLEXIBILITAT

@ keine Angabe () Zeitliche Flexibilitét

BETRIEBLICHE PRIORISIERUNG

@) Keine Angaben (O Hohe Prioritat "Schnell”

‘A

Te PN




Produktauspragungen.

InfraGO

Sonstige Angaben inkl. Nachlassnummern, Baukorridoren und Freitext ]

/A Sonstige Angaben

ZUSATZLICHE INFORMATIONEN

. arotichan
Aktuell ist dieses Feld fur alle zgsatzl;f:rz '
Informationen zu verwenden..Dﬁ l\;vedingt
Freitextfelder konnen technisc e

Freitextfeld fiir die gesamte Trassenanmeldung - giiltig fir alle ergdnzenden,
unstrukturierten Informationen fiir die kein sonstiges, definiertes Feld vorgesehen ist

Dient auch fur zusatzliche Informationen an die Trassenkonstrukteure

derzeit bei der Konstruktion nicht
beriicksichtigt werden

NACHLASSNUMMERN

20228559
, 20228560
| 20228561

Eingabe von vorab von DB InfraGO vergebener Nachlassnummern, wie z.B. den
Neuverkehrsnachlass. Diese Nummern sind im Vorfeld durch den Kunden bei der DB
InfraGO einzuholen

Feld kann nur ausgefiillt werden, wenn unter Identifikatoren eine Kundennummer
ausgewahlt wurde, und zu dieser entsprechende Nummern vorliegen

| P2022858
P2022859
| P2022860

BAUKORRIDORE

ART DER BAUAUSWIRKUNG BAUKORRIDOR1

Abweichungen vom Laufweg

Beibehaltung des Laufwegs
ANT UL DRUAUIWIRRGTVG BAUKORRIDOR 2

=l

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

Zur Beschreibung der Art einer Bauauswirkung ist einer der folgenden Werte
anzugeben: A = Abweichung vom Laufweg, B = Beibehaltung des Laufwegs

Im zweiten Feld konnen gemald dem vorgegebenen Muster als unverbindliche
Bauinformation die Nummer des Baukorridors (Nr.) und die Art der
Auswirkung des Baukorridors (Art) angegeben werden, sofern die Trassierung
durch einen Baukorridor beeinflusst wird. Die vorgegebene Struktur ist immer mit
beiden Angaben vollstandig zu beflillen. Die beiden Werte sind durch ,,,“ zu trennen
Es ist die Angabe von max. 5 Baukorridoren zulassig.

Durch Klicken von ,,+“ kénnen weitere Bauauswirkungen erganzt werden, durch
Klicken des ,,Papierkorbs® kénnen einzelne wieder entfernt werden

(N Iy

(




Produktauspragungen. InfraGO
Angabe abweichendes durchfihrendes EVU ]

chfihrende EVU ist
hseln mit dem
usland. Dieses
eitextfeld.

Angaben von anderen an der Durchfahrt beteiligten EVU (in TAF/TAP TSI: ,ResponsibleRU*) Hinweis: Das bur
nicht zu verwec

_Partner EVU" im A
#  Durchfiihrendes EVU muss weiterh]h ins Fr

— Eingabe fir alle Zuglaufpunkte im Plannetz der DB InfraGO-Netz méglich, aulRer
dem letzten Laufwegspunkt, sobald Kundennummer & Laufweg hinterlegt sind

— Vgl. auch zusatzliche Informationen zu beteiligten Rollen im Kapitel Allgemeines Frankfurt(M) Hbf 8 > Kundennnummer |

— Das ,Partner EVU® bei internationalen Fahrten ist nicht zu verwechseln mit dem
durchfihrenden EVU und separat anzugeben - derzeit noch im Freitextfeld unter
Produktauspragungen mit Name und Company Code

Fulda Kundennnummer

/7 Durchfiihrendes EVU

— Die angegebene Kundennummer muss dem EVU, welches als ResponsibleRU
benannt ist, zugeordnet sein. Der Name des angegebenen EVU wird nur
angezeigt, wenn er abweichend vom bestellenden EVU ist und man die
Berechtigung hat, diesen anzeigen zu lassen

Hannover Hbf

O
@]
O Kassel Hbf Kundennnummer
O
O

Kaln Hbf Frankfurt(M) Hbf a8 Kundennnummer  A1234

Fulda Kundennnummer B5678

ersten konstruktionsrelevanten ZLP wird standardmaRig die aktive
Kundennummer hinterlegt, die damit fiir den gesamten Laufweg gilt, wenn keine
Anderung erfolgt

Hannover Hbf Kundennnummer 79876

0
O
— Die Angabe gilt so lange, bis sie durch eine andere Angabe ersetzt wird. Am O Kassel Hbf Kundennnummer  B5678
O
@)

Koln Hbf

— Fur Laufwegsabschnitte in Fremdnetzanteilen ist die Angabe nicht méglich, auch
nicht ab Handoverpunkten (wenn die DB InfraGO dort nicht konstruiert)

nachsten. Im Beispiel rechts - A1234: FF-FFU, B5678: FFU-HH, Z79876: HH-KK dieses aber ann?tnsvn;rden uss, kontaktieren Sie uns

el .com. Es
Lg::l;t\,g(as%iwpnuellstméglich an pathOS@deutschebahn

Aﬁ
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Produktauspragungen. InfraGO
Angabe abweichendes durchfiihrendes EVU (2 von 2) ]

Umgang mit auslandischen EVU auf auslandischen Netzanteilen

— Falls es ein durchfihrendes EVU fiir einen im Ausland verkehrenden Zug ohne
InfraGO-Kundennummer gibt, dieses aber an einem konstruktionsrelevanten
Laufwegspunkt genannt werden muss, kontaktieren Sie uns bitte /A Durchfiihrendes EVU
schnellstmdglich. Es wird dann eine synthetische Kundennummer angelegt

— In der Grafik rechts gilt das fur die Abschnitte ab Venlo und bis Salzburg = um
hier den auslandischen Abschnitt korrekt angeben zu kénnen, ist es in diesen
Fallen zusatzlich zum Handover nétig die zugehorige Grenzbetriebsstelle zu

Amsterdam C

O

nennen: ‘ Venlo Kundennnummer YYYYY
— Venlo bis Kaldenkirchen Grenze _ \
_ Salzburg Grenze bis Salzburg Hbf ©® Kaldenkirchen Gr &) > Kundennnummer Z9999
— AnschlieRend kann dann detailliert angegeben werden, wer auf den einzelnen I
Abschnitten fahrt. Im Beispiel haben wir zwei fiktive Kundennummern @® Regensburg Hbf & > Kundennnummer 79999
verwendet, einmal die Firma ,yyyyy®, die nur in Holland verkehren darf und die
Firma ,,xxxxx“, die nur in Osterreich fahren darf. Die Angabe ist dann wie folgt , $
zu lesen, das Durchfiihrende EVU ist jeweils: ® Salzburg Grenze R, & (ST XX
— Amsterdam C - Venlo: nicht anzugeben
@ Salzburg Hbf

— Venlo - Kaldenkirchen Grenze: yyyyy

— Kaldenkirchen Grenze - Salzburg Grenze: 79999
— Salzburg Grenze - Salzburg Hbf: xxxxx

Salzburg Hbf — Wien Hbf: nicht anzugeben

O

Wien Hbf
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Kapitel 3c:
Angabe des Laufwegs & Anwendungsfalle TrainActivity
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Laufweg.
Allgemeine Hinweise zum Laufweg

InfraGO

=8

Angaben zu Laufweg sind laufwegspunktspezifisch

Im Eingabefenster sind Angaben zu Laufweg und Zugcharakteristik vereint
- in der XXL-Fensterdarstellung sind beide nebeneinander sichtbar (in allen
kleineren Ansichten sieht man immer nur Laufweg oder Zugcharakteristik und
kann per Klick zwischen den Ansichten wechseln)

Alle Angaben zu Laufweg und Zugcharakteristik beziehen sich immer
auf exakt einen Laufwegspunkt (bzw. die Strecke bis zum nachsten) - dieser
ist grau hervorgehoben und in der obersten Zeile nochmal genannt.

Solange am ersten Laufwegspunkt (=Start) keine Angaben zur Zugcharakteristik
hinterlegt sind, konnen auch die nachfolgenden Punkte nicht befillt werden. Am
letzten Laufwegspunkt kdnnen keine Angaben zur Zugcharakteristik mehr getatigt
werden

Bei der Eingabe vom Laufweg konnen auch Betriebsstellen von
Fremdnetzen angegeben werden (z.B. fiir internationale/interoperable
Fahrten) - diese werden mit einer Flagge angezeigt. Handoverpunkte miissen
manuell durch den Anwendenden gesetzt werden

Wichtiger Hinweis dazu: Die DB InfraGO konstruiert nicht in Fremdnetzen
(bis auf die heute schon bekannten Ausnahmen) — die Fremdnetzanteile miissen
auch unter TAF/TAP als separate Trassenanmeldung an die weiteren relevanten
EIU versandt werden

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B8.03.2026
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TAUSP! LAUFWEG

@ Frankfurt{M) Hbf » Q FRANKFURT(M) HBF / LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN

® Fulda ¥ | Fixpunkt

() Durchfahrt (@) Kundenhalt () Bedarfshalt
O Ksl-Wilhelmshife

Eingabe Laufweg

[

Angaben zum
Laufwegspunkt

!

Laden von Abstell-

MINDESTHALTEDAUER
00: 02: 00 (8

KENNZEICHNER ZEITANGABE AGE
Spiteste Abf v 12: 30: 00 (© +0 Tage

8 & 5 o
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM
@ Frankfurt(M) Hbf p2d @ FRANKFURT... LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN FRANKFURT(M) HB... ZUGCHARAKTERISTIK |
O Fulda Fixpunkt
. PFLICHTANGMIETRAINACTIVITY MINDESTHALTEDAUER
. . . L_ T Durchfahrt @) Kundenhatt () Bedarfshate 00 : 05: 00 &
Ansicht bei kleineren
Monitoren/Fenstern .
Hilfemodus
&

IDENTIFIKATOREN

zzzzzzzzz

=] @ x

WICH i M
110 t 54 m 70
v 311 DFF-D x

Y R+MG e

informationen (CRO)

Angaben zur Zugcharakteristik

! Laufwegspunkt werden

- Alle Inhalte am ausgewahlten

geloscht

r/ﬂ\ TP e oL



Laufweg.
Anlegen des gesamten Laufwegs

InfraGO
]

Eine neue Anmeldung hat zunédchst nur 2 Laufwegspunkte
(mindestens Start und Ziel erforderlich)

Um weitere Laufwegspunkte hinzuzufiigen, muss man mit
der Maus zwischen zwei Laufwegspunkte gehen, dann wird der
Hinweis ,,Zuglaufpunkt hinzufligen® sichtbar

Neue Zwischenlaufwegspunkte sind zunachst als ,,Durchfahrt®
angelegt, konnen aber jederzeit geandert werden

Laufwegspunkte konnen im Eingabefeld hinterlegt werden.

Eingabe moglich durch Langnamen, Ril100-Code oder
Primary Location Code (PLC)

Sobald man 2 Zeichen getippt hat, erscheint ein Dropdown-Menl
mit maximal 10 Treffern. Wenn die benétigte Betriebsstelle nicht
dabei ist, muss die Suche verfeinert werden. Bei Betriebsstellen
die zwei Leerzeichen beinhalten, z.B. ,HL G* mlssen in der
Suche auch zwei Leerzeichen angegeben werden analog Ril100

.
[i{f=D

@ Frankfurt(M) Hbf pa

o Zuglaufpunkt hinzufiigen )

O Fulda

() Kassel Hbf

@ Hannover Hbf

(O Venlo =

— Mit Klick auf eines der grauen Icons
rechts neben dem Laufweg gelangt man
direkt zum jeweiligen Fenster

— Mit dem ,x" |[6scht man den gesamten

— Bedeutung der Icons

Laufwegspunkt inkl. aller Angaben

— Zug: Zugcharakteristik beftllt
(wenn dunkelgrau)

— Hande: Handover-Punkt (wenn
sichtbar)

— Nadel: Fixpunkt (wenn sichtbar)

@unsterdam C

>

Hinweis: der erste und

DC DE11923  Chemnitz Hbf
Chemnitz Hbf

DE11925  Streckenwechsel

6257/6258
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— Angabe und Anzeige der Laufwegspunkte in tabellarischer
Darstellung (Startbahnhof oben, Zielbahnhof unten)

— Auslandische Betriebsstellen werden mit der jeweiligen
Landesflagge dargestellt

— Betriebsstellen in Deutschland, die in einem Fremdnetz liegen
und wo nicht von der DB InfraGO konstruiert wird, werden mit
einer Deutschlandflagge dargestellt

letzte Laufwegspunkt
kann aktuell nicht
geloscht wetderj. Als
Workaround musste
man diese mit dem
neuen gewUnschten
iiberschreiben und
dann den 2. oder
vorletzten 16schen

Oﬁ TOLe VPN




Laufweg.

Eingabefenster Laufwegsdetails — Uberblick

InfraGO
]

Eingabe Laufweg - aktuell
ausgewahlt im Bild ist der

Handover, dieser ist grau
hervorgehoben

Bedeutung der Kreise im
Laufweg:

— Leerer Kreis =
Durchfahrt

— Grauer Kreis = Halt

@® Frankfurt(M) Hbf

(O Regensburg Hbf

O Passau Hbf

@ Passau Grenze '6;;

s Wien Hbf

Anzeige Elerzeit Angabe, ob Laufwegspunkt ein
ausgewahliter Handover oder Fixpunkt ist
Laufwegspunkt

2 &

PASSAU GRENZE / LAUFWEGSPUBCT-ANGABEN

Handover Fixpunkt

PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY

O Durchfahrt @ Kundenhalt O Bedarfshalt

MINDESTHALTEDAUER
00:05:00 (3

KENNZEICHNER

Friheste Ab v  00: 30: 00 ® +1 Tage W D

ZEITANGABE * TAGESSPRUN...

TRAINACTIVITY

“  Allgemeine Angaben

“ Abstellinformation laden Neue Abstellinformation hinzdfiigen

Laufwegspunkt-Angaben leeren

— Auswahl Halteart: Durchfahrt, Kundenhalt, Bedarfshalt (eine
Angabe ist Pflicht)

— Bei Zwischenlaufwegspunkten und dem Ziel ist standardmaRig
~Durchfahrt” hinterlegt. Ist ein Kundenhalt gewiinscht, muss
dies aktiv ausgewahlt werden

(Details s. Folgefolien)

— Eingabe gewiinschter Mindesthaltedauer im Format
hh:mm:ss (Stunden, Minuten, Sekunden)

— Notwendige Riistzeiten am Start- bzw. Zielbahnhof werden
als normale Mindesthaltedauer beschrieben

— Auspragungen 00:00:00 bis max 20:00:00 Stunden
(Details s. Folgefolien)

Aligemeine Angaben
(Gleiswunsch etc.)

Laden von Abstell-
informationen (CRO)
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Loschen der
Inhalte dieses
Laufwegspunkts

Angaben zur
TrainActivity, also der
,Zugbehandlung™an
diesem Laufwegspunkt (s.
Folgefolien)

— Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten (s. Folgefolien)

— Mitdem Feld , Tagessprung” wird angegeben, wenn innerhalb
dieser Trasse der Tag gewechselt, sprich Mitternacht
Uberschritten wird (dies muss fiir jeden Laufwegspunkt, wo es
notig ist, individuell angegeben werden. Im Beispiel ,,+1%)

— Jede Trassenanmeldung muss mindestens eine Zeit
beinhalten




Laufweg. InfraGO

Eingabefenster Laufwegsdetails — Allgemeine Angaben ]

— Unverbindliche Angabe gewiinschtes Gleis
(Eingabe: Zahlen & Buchstaben)

— Fir Gleisgruppe Einfahrt/ Ausfahrt, wenn nicht
durch die Angabe einer eigenstandigen
Betriebsstelle beschreibbar

/N Allgemeine Angaben

ANGABE GLEISNUMMER

ANGABE DER RICHTUNG DES ZUGES

RICHTUNG DES ZUGES BEI ABFAHRT RICHTUNG DES ZUGES BEI ANKUNFT

Angaben zur Richtung des Zugs (Eingabe: Zahlen &
Buchstaben), z.B. als PLC, RiL100-Code (RWE-FD), |
~Ausf. Dr.-Neust.”

n TAF/TAP eigent\ich

: Das 1 -
WICHTIGlERf:igzgasktzpeziﬁsche Freitextfeld (\;Nl-ﬁd
Vorgeseh'end:'l: Fahrp\ankonstruktionssys@emen I\:\Ir !
lesen, daher ist s aktuell auch nicht rfni o
ausgeos ic’htbar. Bitte verwenden Sie also fa ane
pqth i Sn Informationen an die Konsﬁtrukuon
Wmhgrg;textfeld unter Produktauspragungen

Hinweis: gewlinschte Richtungswechsel miissen als TrainActivity angegeben werden - ein
reines Beftillen der allgemeinen Angaben ist nicht ausreichend

‘A

Koy
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Laufweg. InfraGO

Eingabefenster Laufwegsdetails — Abstellinformationen laden ]

— Hier kann auf das Case Reference Objekt
(CRO) ,,Abstellung“ verwiesen werden #\  Abstellinformation laden Neue Abstellinformation hinzufligen

— Option 1: Eingabe der CR-ID eines zuvor
angelegten Objekts EIGENE ABSTELLUNG LADEN ODER CASE REFERENCE-ID EINGEBEN

— Option 2: Uber den Button ,,Neue
Abstellinformation hinzufiigen® kann ein CRO
angelegt werden. Anschliel3end muss dieses
hinzugefligt werden — Uber diesen Button gelangen Sie direkt ins Menii

der Neuanlage eines Case Reference Objekts

Eingabe der CR-ID im korrekten Format, z.B. ,CR

1234 COREELEMENT1 01 2027¢ — AnschlieRend muss es dann trotzdem nochmal

explizit hinzugeflgt werden

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Laufweg.

InfraGO

Angabe von Handover und Fixpunkt ]

WURZBURG HBF / LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN

|:| Handover |:| Fixpunkt

PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY

@ Durchfahrt O Kundenhalt O Bedarfshalt

Zusatzliche Angaben an Laufwegspunkten

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

Kennzeichnung als Handover

— Mit einem Handover setzt man die Fahrplankonstruktionsgrenze zwischen zwei verschiedenen Netzen, z.B. von
Deutschland ins Nachbarland. Handoverpunkte kdnnen an allen Haltearten gesetzt werden

— Die Handover sind in der Regel je Grenziibergang explizit vorgegeben (es gibt flir die meisten Grenzen ja sogar konkrete
Richtlinien und Bestellvorgaben) und missen korrekt vom Trassenbestellenden ausgewahlt und markiert werden pro
Laufwegspunkt wo relevant. Eine Liste der Handoverpunkte wurde durch den Bereich Fahrplan mittlerweile
veroffentlicht — diese ist auf der TAF/TAP-Informationsplattform im Bereich ,,Fahrplan: EVU-Schnittstelle” zu finden:
www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

—  Zusatzlich gelten fir gesetzte Handoverpunkte im Normalfall weitere Pflichtfelder (vgl. Mindestbestellkriterien an TOP-
Grenzlibergdngen)

— In welchen Anwendungsfallen Handoverpunkte wie gesetzt werden mussen, ist den Folien zu internationalen und
interoperablen Trassenanmeldungen zu entnehmen. Wichtig hierbei: Es gibt konkrete Vorgaben, die fir die Einfiihrung
von TAF/TAP TSI und pathOS zunachst gelten werden!

Kennzeichnung als Fixpunkt

— Esistimmer genau ein Fixpunkt anzugeben, standardmal3ig ist es der erste Zuglaufpunkt. Wenn der Fixpunkt
aullerhalb des Plannetzes der DB InfraGO liegt, so muss am nachsten Handoverpunkt eine Zeitangabe erfolgen,
unabhangig davon ob dieser ein Fixpunkt ist

—  Mit einem Fixpunkt signalisiert man der Fahrplan-Konstruktion, dass um diesen Punkt herum zeitlich konstruiert wird,
also nicht wie in der Regel von Start- oder Zielbahnhof geplant. Die hier angegebene Zeit hat also fiir den
Trassenbestellenden die hdchste Prioritat.

r/ﬂ\ Hagz
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Laufweg. InfraGO

Eingabefenster Laufwegsdetails — Mindesthaltezeit ]

Erganzende Hinweise zur Mindesthaltezeit

—  Die Mindesthaltezeit kann an jedem Laufwegspunkt mit einem Halt angegeben werden und hat eine Lange von 00:00:00 bis maximal 20:00:00 Stunden. Alles dartber
hinausgehende muss in einer separaten, disjunkten Trassenanmeldung eingereicht werden

—  Die Mindesthaltezeit gilt in der Fahrplanung und kann auch nach Abschluss des Vertrags durch eine Anderungsbestellung gedndert werden. Sie wird in der Fahrplanung
derart berticksichtigt, dass die Haltedauer auch bei Anwendung von Konstruktionsspielraumen die angegebene Zeit halt oder tberschreitet. Dartiber hinaus ergibt sich
keine Verbindlichkeit

— Das EVU muss alle relevanten (betrieblichen) Prozesse in die Berechnung der gewlinschten Mindesthaltezeit eigenstidndig einflieRen lassen, dies beinhaltet Riistzeiten,
Fahrgastwechsel, Anfahrten von weiteren Tfz oder Wagen etc. MRS THALTEDAUER

— Die Mindesthaltedauer ist aktuell im Portal nicht immer vorbefllt, aber an jedem Halt ein Pflichtfeld. —:-: - @
Alle 6 Zeichen mussen befillt werden, z.B. mit,,00:02:00 flir 2 Minuten

— An Start und Ziel sowie allen Zwischenlaufwegspunkten wird abhangig von gewahltem Marktsegment die Standard-Mindesthaltedauer vorbefullt. SPNV: 30 Sekunden,
SGV und SPFV: 2 Minuten

— Auswahl der Mindesthaltezeit ist per Eingabe Uber die Tastatur moglich, sowie mit Ziffern als auch mit Pfeiltasten. Erganzend 6ffnet sich mit einem
Klick auf das Uhr-Symbol das rechts sichtbare Feld, wo man auch mit Maus und Mausrad die Zeit auswahlen kann

— Ist der eigene Computer auf eine Uhranzeige mit AM/PM angezeigt, andert sich die Darstellung. Sollte es hier noch zu Fehlern kommen, z.B. dass eine Mindesthaltedauer
statt 00:20:00 plotzlich 12:20:00 anzeigt (ahnliches bei Ankunfts- und Abfahrtszeiten), andern Sie bitte die Einstellung bei sich auf eine 24-Stunden-Anzeige

01 " 01

02 12 02

MINDESTHALTEDALER

Aktuell kann bei der Zeitangabe (Ankunft, Abfahrt) 00: 18 AM O3

noch der ,,Datepicker” als zweite Option, um die

Zeitangabe zu hinterlegen, verwendet werden (dieser
hat als Standard immer ,,00:00:00%). Dieser kann mit RO
Klick auf das kleine ,,Uhr-Symbol“ ge6ffnet werden 04 14 04

05 15 05

06 16 06 == r/ﬂ\ ‘”Q“
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Laufweg.
Haltearten Durchfahrt, Kundenhalt, Bedarfshalt

InfraGO
]

Kundenhalt

Durchfahrt

Bedarfshalt

Ein vom Kunden bestellter Halt
(verschiedene Griinde) — Grundsatzlich an
jedem Laufwegspunkt auswahlbar

Entspricht gemald der TAF/TAP-
Schnittstellen-Dokumentation der
TrainActivity ,,0001"

Bei einem Kundenhalt am Start kdnnen
neben der flexiblen Zeitangabe nur (zu
veroffentlichende) Abfahrtszeiten
angegeben werden. Am Ziel entsprechend
nur (zu verodffentlichende) Ankunftszeiten

Bei Zwischenlaufwegspunkten stehen alle
Moglichkeiten zur Verfligung

Alle TrainActivities stehen grundsatzlich zur
Verfligung

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

— Ein Laufwegspunkt, an dem nicht gehalten
wird — Grundsatzlich an jedem
Laufwegspunkt auswahlbar

— Entspricht gemal der TAF/TAP-
Schnittstellen-Dokumentation der
TrainActivity ,,0040°

— Bei einer Durchfahrt kann neben der
flexiblen Zeitangabe auch genau eine
Durchfahrtszeit angegeben werden. Im
Portal geschieht dies aktuell noch mit der
fehlerhaften Bezeichnung
Lfriheste/spateste Abfahrtszeit”

— Bei einer Durchfahrt sind ausgewahlte
zusatzliche TrainActivities auswahlbar:
,0004%, ,,0011%, ,,DEO5%, z.B. um
ungekuppelte Schiebeloks hinzuzufligen
oder Traktionsarten zu wechseln

Ein Halt, an dem nur bei Bedarf gehalten
wird — Grundsatzlich an jedem
Laufwegspunkt auswahlbar

Entspricht gemald der TAF/TAP-
Schnittstellen-Dokumentation der
TrainActivity ,,0030

Bei einem Bedarfshalt am Start kdnnen
neben der flexiblen Zeitangabe nur (zu
veroffentlichende) Abfahrtszeiten
angegeben werden. Am Ziel entsprechend
nur (zu veroffentlichende) Ankunftszeiten

Bei Zwischenlaufwegspunkten stehen alle
Moglichkeiten zur Verfligung

Alle TrainActivities stehen zur Verfigung

Hinweis: Betriebshalte kénnen zundchst nur durch den Konstrukteur angelegt werden.
Diese sind im Angebot sichtbar und kénnen anschlieffend bearbeitet werden

r/ﬂ\ TP




Laufweg. InfraGO
Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten ]

— Abhangig von Halteart und Betriebsstelle: flexible Zeitangabe
oder Friiheste/spateste Ankunfts- bzw. Abfahrtszeit
— Es kann jeweils nur eine Abfahrts- und eine KEN'\IIIZE'CHNER S JACESERLIL W ®
Ankunftskennzeichnung angegeben werden Friheste Abfi v +0 Tage ]
— Die Eingabe einer abweichenden zu veréffentlichenden Abfahrts-
oder Ankunftszeit kann in eine weitere Kennzeichnung
eingetragen werden, sobald eine erste Zeit hinterlegt wurde
— Insgesamt sind damit maximal 4 Zeitangaben moglich. Genaue
Auswahloptionen nach Haltegrund s. Folgefolien _ | _ Mit Klick auf das .Plus* kann
eine weitere
— Mit Tagessprung gibt man an, ob die genannte Zeit am Kennzeichnung hinzugefligt
. selben oder spateren Tag erfolgt im Verhaltnis zu vorher werden
~ Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten im angegeben Zeiten (z.B. relevant bei langlaufenden Ziigen _ Mit Klick auf den

Format (hh:mm:ss) mit den Auspragungen 00:00:00 bis mit mehreren angegeben Zeiten)

23:59:54. Bei Ankunftszeit am letzten Zug- bzw. ) o ,,Papierkorb“ wird di€“

Trassenlaufpunkt entspricht die Angabe 00:00:00 der — Im Regelfall nur ,,0“ oder ,,1“ mdglich Eingabe bzw. Zeile geloscht

fachlich identischen Darstellung 24:00:00 am Vortag. — Die Zeitangabe 00:00:00 stellt einen Zeitpunkt des ~ Maximal vier Angaben (s.
— StandardmaRig mit ,--:--:-- vorbefiillt, muss fiir Ankunfts- Folgetags dar, was zu einem Tagsprung = 1 fihrt. In Folgefolien)

und Abfahrtszeiten immer befiillt werden bestimmten Darstellungen (z.B.: Bfpl) wird dies in diesem

Fall nicht als Tageswechsel gewertet

— Sobald ,flexibel” ausgewahlt wird, ist kein 2. Kennzeichner
auswéh”gar, das Feld mit der Zeit wird ausgegraut — Bei ZLP/TLP im Konstruktionsbereich der DB InfraGO in

der Oberstruktur ,Pathinformation® sind nur die Werte "0"
und "1" zuldssig. Ausnahme: Bei interoperablen Ziigen darf
am letzten konstruktionsrelevanten ZLP/TLP bei der Zeit

auch der Wert ,,2“ stehen

Oﬁ I d g
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Laufweg. InfraGO

Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten — verschiedene Kennzeichner ]

PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY MINDESTHALTEDAUER
B KENNZEICHNER ZEITANGABE * TAGESSPRUN... . KENNZEICHNER ZEITANGABE * TAGESSPRUN...
O Durchfahrt @ Kundenhalt O Bedarfshalt frueheste Anv  00: 00: 00 (©® +0 Tage I @ frueheste Av 00: 00: 00 (© +0 Tage @
KENMNZEICHMNER
flexible Zeit: A + Tage [FENNZEICHNER FEITANGAEET TAGESSERUN... _ @ KENNZEICHNER ZEITANGABE * TAGESSPRUN. ..
flexible Zeitangabe frueheste Ak A 00: 00: 00 (©® + 0 Tage i spaeteste A v 00: 00: 00 ® +0 Tage @
. frueheste Abfahrtszeit
frueheste Ankunftszeit
spaeteste Abfahrtszeit
spaeteste Ankunftszeit . ) i
) @ Zu veroeffentlichende Ankul ftszeit KEMMNZEICHMER ZEITANGABE * TAGESSPRUN... -
frueheste Abfahrtszeit i @ Zu veroeffe o' 00: 00: 00 (© +0 Tage I}
spaeteste Abfahrtszeit’» —
Zu veroeffentlichende Abfahrtszeit
- Beﬂim'erste.n Kennzeichner hat man nochf:iie — Der 2. Kennzeichner kann na'ch Auswahl von Beim dritten Kennzeichner hat man vorher
Moglichkeit aus allen 5 Optionen auszuwahlen Ankunft nur noch Abfahrt sein (und andersherum) dann schon eine Zeit fiir Ankunft, eine fiir
— Zeitangabe ist bei allen auRer ,flexibler Zeitangabe® — Alternativ kann auch als 2. Kennzeichner eine zu Abfahrt eingetragen - es ist nur noch eine
danach ein Pflichtfeld veroffentlichende Zeit eingetragen werden zu veroffentlichende Abfahrtszeit moglich
— Ein zu veroéffentlichender Halt kann nicht als — Wichtig: um 2 zu veroéffentlichende Zeiten zu
. . . . . . PFLICHTAMGABE TRAINACTIVITY
einziger Kennzeichner gewahlt werden erreichen s. Workaround auf der Folgefolie § R
O Durchfahrt @ Kundenhalt O Bedarfshalt ~— ° — * T <
. KENMNZEICHNER
T - | nur eine . . . . . . L
An Start und Ziel lasst sich ak‘tue.\ o Bei Auswahl einer flexiblen Zeitangabe ist faxible Zeit: v +0 Tage
bzw. Ankunftszeit €INge kei atzlicher K ich h
Abfahrts- DZW. ein zusatzlicher Kennzeichner mehr |

moglich. Bereits hinterlegte werden
geldscht. Eine Zeitangabe ist nicht moglich

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026




Laufweg.

Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten - verschiedene Kennzeichner

InfraGO
-

Workaround fur 2 zu veroffentlichende Zeiten

— Um zu veroffentlichende Zeiten fiir Ankunft
und Abfahrt angeben zu kbnnen, muss
aktuell im Portal mit einem kleinen Trick
gearbeitet werden:

— 1.) als ersten Kennzeichner eine Ankunftszeit
wahlen

— 2.) als zweiten Kennzeichner eine zu
veroffentlichende Ankunftszeit wahlen

— 3.) als dritten Kennzeichner eine Abfahrtszeit
wahlen

— 4.) als vierten Kennzeichner dann die zu
veroffentlichende Abfahrtszeit wahlen

Hinweis: die eingegebenen Zeiten mussen hier
plausibel sein, z.B. kann eine zu
veroffentlichende Ankunftszeit nicht vor der
bestellten Ankunftszeit liegen

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

1.) Ankunftszeit (friiheste
oder spateste)

2.) zu veroffentlichende
Ankunftszeit

3.) Abfahrtszeit (friiheste
oder spateste)

4.) zu verdffentlichende
Ankunftszeit

FULDA / LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN

D Fixpunkt
PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY MINDESTHALTEDAUER
O Durchfahrt @ Kundenhalt O Bedarfshalt TR C
KENNZEICHNER ZEITANGABE * TAGESSPRUN...
Frilheste A 12: 00: 00 (© +0 Tage Tuf
KEMNZEICHNER ZEITANGABE * TAGESSPRUN...
Zu verdffentlich v + 0 Tage Tu]
KENNZEICHNER ZEITANGABE * TAGESSPRUN...
Fritheste Abf s +0 Tage Tuf
KENNZEICHNER ZEITANGABE * TAGESSPRUN...
Zu veroffentlich w + 0 Tage T




Laufweg. InfraGO

Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten — verschiedene Kennzeichner ]
@ Durchfahrt O Kundenhalt O Bedarfshalt @ Durchfahrt O Kundenhalt O Bedarfshalt @ Durchfahrt O Kundenhalt O Bedarfshalt
KENNZEICHNER KENNZEICHNER ZEITANGABE* TAGESSPRUN... KENNZEICHNER
flexible Zeit: A s Tage spaeteste Ak v 00: 00: 00 (® +0 Tage Tf flexible Zeité ~v 1 Tage
flexible Zeitangabe

frueheste Abfahrtszeit

spaeteste Abfahrtszeit

Auch bei einer Durchfahrt erfordert
Bei einer Durchfahrt ist nur ein eine flexible Zeitangabe keine
Kennzeichner méglich - es gibt keine Eingabe einer konkreten Zeit
Option einen 2. hinzuzufigen

— Beim Kennzeichner hat man noch die Maéglichkeit
aus allen 3 Optionen auszuwahlen

— Zeitangabe ist bei allen auler ,flexibler
Zeitangabe” danach ein Pflichtfeld

— Eine zu veroffentlichende Zeit gibt es bei
Durchfahrten nicht

Eigentlich kann man bei Durchf?hrtesr; 31122 er
hfahrtszeit” angeben - aktug] mu e
”Du\r/s rkaround in pathOS uber die fehler. :‘:l 2 olgen
Bezeich?xung _friheste/spateste Abfahrtszeit” €

r/ﬂ\ TP
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Laufweg. InfraGO

Angaben zu Abfahrts- und Ankunftszeiten — Wunschzeitenverschiebung ]
Wunschzeitenverschiebung im Laufweg &
— Um das Anmelden von mehreren Trassen von z.B. eines Takts zu | FRODHITAVSFRAGAN s Sl
vereinfachen, glbt es im Portal die FUﬂktiOﬂ, dass man im Laufweg 1' @ Frankfurt(M) Hbf 2 FRANKFURT(M) HBF / LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN
die Zeiten verschieben kann |
i . . | D Fixpunkt
— Wenn man z.B. mit einer Vorlage aus einem alten Entwurf startet || ¢ Henf . e
und die Zeiten aller Laufwegspunkte Ubernommen wurden, lasst | () Durchiahrt @) Kundenhalt () Bedartshate 0020200 O
sich mit einem Klick auf ,,Alle Zeiten verschieben® eine Zeit in | @ Fulda
Minuten auswahlen und auf alle obigen Laufwegspunkte anwenden || (ENNZEICHNER ZeTANGABE moesn.
lassen (wo Zeiten angegeben waren) | O Exfurt Hof Spateste Abf 101 00: 00 @ 40 T W @
— Wenn die Zeit an einem Unterwegshalt oder am Ziel vorher 23:55 |
Uhr war und wir z.B. um 10 Minuten verschieben, so setzt pathOS | TRAINACTIVITY
sogar den Tagessprung dann auf +1 bei der neuen Zeit 00:05 Uhr, | ®
ACHTUNG - dies geht nicht am Startbahnhof, da sich hier der
Verkehrstag andern wirde. Das MUSS manuell durch den o Algemeine Angaben
AnWender angepaSSt Werden | tion laden Neue Abstellinformation hinzufiigen
— Einen Offset to Reference andert das System nicht automatisch - | SEc')?olflt';m:;gi\t/eerrlsg:'gﬁén Angabe der gewiinschten
dieser ist immer manuell zu setzen , obigen Laufwegspunkten Verschiebuing n Minuten
— Daher empfehlen wir nochmal eine gesamthafte Prafung, f?
InSbesondere SObald Tagesspru nge und ggfs Sogar Oﬂ:set TO Laufwegspunkt-Angaben leeren Alle Zeiten verschieben 0 Minuten
References im Spiel sind

r/ﬂ\ PreW s
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InfraGO
]

Anwendungsfalle TrainActivity




Laufweg. InfraGO

Eingabe von weiteren TrainActivities =

Mit TAF/TAP wird die TrainActivity eingeflihrt, entspricht in etwa der heutigen Zugbehandlung am Laufwegspunkt

—  Die TrainActivities sind ein Element der TAF/TAP TSI und man findet diese immer aktuell in der giltigen Schnittstellendokumentation in Anlage 1 (Stand 09.2025: Version
4.6.2) - https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi. In der passenden Anlage 8 sind ausgewdhlte fachliche Anwendungsfélle erklart.

- TrainActivities sind laufwegspunktspezifisch und missen immer dort hinterlegt werden, wo sie relevant sind (kein Limit vorhanden). Wenn es keinen passenden, bei der
DB InfraGO genutzten Code gibt, sind die erforderlichen Informationen ins laufwegspunktspezifische Freitextfeld einzutragen

—  Wichtiger Hinweis: Zusatzlich gibt es im Eingabefenster unter Identifikatoren noch den ,,Reason of Reference” - dort missen (!) einige Verknipfungen ebenfalls
eingetragen werden (s. entsprechendes Kapitel unter Identifikatoren) - es handelt sich dabei um die sogenannten ,,RelatedPlannedTransportldentifier der TAF/TAP

—  Die TrainActivities 0001 (Kundenhalt), 0030 (Bedarfshalt) und 0040 (Durchfahrt) sind im Portal explizit ausgewiesen und nicht in unten erklartem Mend. Die
TrainActivity 0002 (Betriebshalt) kann im ersten Schritt nur von der Fahrplankonstruktion gesetzt werden

i i H 1 TRAINACTIVITY TRAINACTIVITY . . ] .
Mit einem Klick in das ® 0045 Ubesgang von Zug T Mit einem Klick auf den Papierkorb entfernt
leere Feld werden alle man diese eine TrainActivity
Optlonen angezelgt i WERT  BESCHREIBUNG BETROFFENER ZUG
B — o Bei manchen TrainActivities missen
TR sea re .
B — S — zusitzliche Angaben gemacht werden, fir
Sobald man mindestens 0008 e Raeruncechine S ,0045 z.B. die TRID oder OTN des
B ) L p— I betroffenen Zugs
2 Zeichen eingetippt hat, 8
\%ve:c?erl die ,besten 10 b S Bei manchen TrainActivities miissen
TRIET gt — 0041 Fotonalt i zusétzliche Angaben gemacht werden, fir
— Eingabe von Freitext ,0005" die Begriindung des Richtungswechsels
u nd/oder \x/e rt/code b 0016 Zusammenfiihrung von Zugteilen TRAINAU“U”\ -
mog“ch 010 Frebfahrzeug becelen 0005 Richtungswechsel (ochne Wechsel Tfz) _ g @ Mlt einem K||Ck an daS ,,P|US“ fﬁgt man Eil‘le
ooii Triebfahrzeug absetzen BEGRUNDUNG FUR RICHTUNGSWECHSEL WEitere TrainACtiVity hinzu

0015 Wagen ab- und zusetzen

0017 Trennung von Zugteilen

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026



https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

I:aufweg.
Ubersicht TrainActivities (1 von 3)

Quelle: SST-Doku Version 4.6.2 — Anlage 1, Stand 09.2025
bM = bedingtes Mussfeld. K = Kann. n/a = Nicht in DB InfraGO

InfraGO
]

u

Beschreibung Bemerkungen / Regeln Train / Path in PR Pathin PD
DoD1 Verkehrehalt Bestellter Kundenhalt b bha
1. Darf bei ZLP nur wom Kunden vorgegeben werden, wird auch im zugeordneten TLP angegeben
2. For jeden in der Struktur Pathinformation enthaltenen ZLPTLP muss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den \Wert 0001 oder (002 oder 0030 ader 0040 fiir eine
Haltart enthalt. Diese Angabe darf nicht irm Widerspruch zu einer in der Struktur Traininformation zum gleichen ZLPTLP enthaltenen Angabe mit einem der genannten Werte des TrainActivi-
yTypes stehen.
oooz2 Betrizbshalt Betriehshalte entstehen im Rahmen der Trassenkonstruktion, und wenden in der PathDetailsMessage (sofern fachlich begnindet) wom EIL angegeben. Sie kinnen aber aech vom Kunden 2. B. in K it
Folgegeschaftsvorfallen angegeben werden, wenn die Angabe im referenzierten Objekt worhanden ist. Fir jeden in der Struktur Traininformation eder Pathinformation enthaltenen ZLPSTLP
miuss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den \Wert 0001 oder 0002 oder 0030 oder 0040 for eine Haltart enthalt.
Doo3 Servicehalt Nicht verdffentlichter Halt; Mutzung awch for Angabe Keine Kursbuchwveraffentlichung”; z. B: Halt fir Bewinschaftung. Darf als rusizliche Information nur in Werbindung mit TypeCode 0001 K K
angepeben werden.
OO0 Systemwechsel|-halt) Darf als rusatzliche Information in verbindung mit TypeCode 0001, 0002 oder D040 angegeben werden. Ist fiir den Wechsel der Antriebsart bei Hybrid-Tfz anzugeben. [weitere Details siehe K K
Anlage 3)
ooos Richtungswechse| {ohne Wechsel Tfz) In PathRequestilessage: Vom EVL bestellter Richtungswechsel; PD: Wom EVU bestellter oder zusdtzlicher konstruktiv bedingter Richtungswechsel; jeweils ohne Tfz-Wechsel, aber mit Fishrer- K K
standswechsel TypeCode darf nur bei Wendezugfahigkeit verwendet werden.
DODE Fahrtrichtungswechsel [ Fishrerstandswechsel (mit Wech- | Viom EVU bestellter Richtungswechsel mit Tfz-Wechsel [newes Tfz am anderen Ende des Zuges) K K
sel Tfz am anderen Ende und Fahrenwechsel)
oooT Richtungswechse| (mit Nutzung des gleichen Tfz am ande- | In PathRequestblessage: Vom EVU bestellter Richtungswechsel; PD: Vom EVU bestellter oder zusatzlicher konstruktiv bedingter Richtungswechsel; jewsils mit Umsetzen des worhandenen Tiz an K K
ren Ende) das andere Ende des Zuges
o008 Technische Wagenuntersuchung K K
DODS wechsel der Spurweite n'a n/a
0010 Triebfahrzeug beistellen Hinzufigen eines weiteren Tfz; mur in Verbindung mit der Anderung der Bespannungsangaben (TractionDetails) in der Zugcharakteristik). K K
Do11 Triebfahrzeug absetzen Absetzen eines Tfz; nur in Verbindung mit der Anderung der Bespannungsangaben (TractionDetails) in der Zugcharakteristik). K K
o012 Triebfahrzeugwechssl wechsel des Tz nur in Verbindung mit der Anderung der Bespannungsangaben (TractionDetails) in der Zugcharakteristik). K K
oD13 Wagen musetzen K K
o014 Wagen absetzen K K
o015 Wagen ab- und zusetzen K K
D016 Tusammenfihrung von Zugteilen Mutzung for Zusammenfiihrung von 2 Zilgen zu einem Zug (2. B. ICE Triebzug Zusammenfihrung, Zusammenfihrung eines ¥Y-Zugverbundes); es ist der Zug, der hinzugefigt werden soll, anzuge- K K
bemn.
o017 Trenmung von Zugteilen Mutzung for die Trennung eines Zuges in 2 Zige (2. B. ICE Triebzug Trennung, Trennung eines Y-Zugverbundes); es ist der Zug anzugeben, der separiert werden soll. K K
DO1E Dwischenabstellung K K
Do1% Behandlung Post und Expressgut nfa na
o020 Rangieran Angabe des konkreten Haltegrundes kann im Textfeld  haltabwText” erfolgen (vgl. Kapitel 3.14.6, kann zusitzlich als Begriondung for den Verkehrshalt angegeben werden, wenn innerhalb des K K
ZLP/TLP rwischen Ankunft und Abfahrt rangiert wird.
Doz1 Rangierdienstliche Behandlung K K
Doz2 abschlussdienst (am Zielbahnhof) Infarmation, dass Aktivitdten zur Zugaufldsung am Zielbf. geplant sind. nia na
Doz3 Triebfahrzeugfihreramechsel K
Doza Lokfiihrererholungshalt K
o025 Personalwechsel K
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f Quelle: SST-Doku Version 4.6.2 — Anlage 1, Stand 09.2025
Lau We§. bM = bedingtes Mussfeld. K = Kann. n/a = Nicht in DB InfraGO D]E InfraGo

Ubersicht TrainActivities (2 von 3) =3

Beschreibung Bemerkungen / Regeln Train f Path in PR Pathin PD

D025 Personalwechsel K K
D026 Zoll- und Grenzabfertigung K K
ooz7 Andere Haltegrinde (Verschiedenes) Angabe des konkreten Haltegrundes kann irm MSP haltabwText” auf Location-Ebene erfolgen (vgl. Kapitel 3.14.6) K K
DOZE Mur zum Einsteigen K K
Do Mur zum Aussteigen K K
Doz0 Bedarfshalt Besteliter Kundenbedarfshalt b b

1. Darf bei ZLP nur vom Kunden vorgegeben werden, wird auch im zugeordnaten TLP angegeben.

2. Fir jeden in der Struktur Traininformation ader Pathinformation enthaltenen ZLP/TLP muss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den Wert 0001 ader 0002 ader 0030

oder 0040 fir eine Haltart enthalt.
o031 Ankunftszeit gleich Abfahrzeit nfa nfa
Doaz Abfahrt nach Aussteigen n/a n/a
D033 Kein Warten auf Anschlusszige n'a na
Do3a Bewdssern nfa n/a
Do3s Heizen nfa n/a
D036 Reinigen / Desinfiziaren nfa nfa
i iET) Behandlung von Pflanzen oder lebenden Tieren nfa n/a
DO38 Behandlung verderblicher Goter n'a na
D039 Verwaltungsaufgaben (2. B. Zoll) nfa nfa
DDa0 Durchfahirt Fiir jeden in der Struktur Trainlnformation oder Pathinformation enthaltenen ZLPJTLP muss immer genau ein <TrainActivityType> angegeben werden, der den Wert 0001 oder D002 oder 0030 biA bra

oder 0040 for eine Haltart enthdlt.
D041 Fotohalt K K
D042 Zug wartet Zug wartet auf der Grundlage ElU-spezifischer Regeln nfa nfa
oD43 Zug fahrt mit einern anderen Zug Doppelfilhrung von Zhgen im verkehrlichen Sinn. nfa nfa
Do44 Ubergang auf Zug Ubergang des Zuges auf den genannten nachfolgenden Zug (2. B: Darstellung von Umldufen und Zugverkndpfungen am Zielbahnhof] K K
D045 Ubergang von Zug Ubergang des Zuges aus einem genannten vorberigen Zug (z. B: Darstellung von Umidufen und Zugverknipfungen am Startbahnhof) K K
D046 Anschlussbeziehung 2u einem anderen Zug Anschlussheriehung des Zuges; Ubergang won ResendenWagen 2u dem angegebenan Zug K K
Doa7 Anschlessbeziehung von einem anderen Zug Anschlussheriehung des Zuges; Ubernahme von Reisendan/ Wagen von dem angegebenan Zug K K
DO4E OTN bei (bergang an einer Grenze OTHM der an einer Infrastrukturgrenze endenden Trasse, wenn der Zuglauf auf der anschlieenden fremden Infrastruktur fortgesetzt wird und die ReferenceTRID nicht worhanden ist oder nicht n/a n/a

durchgehend verwendet wird. kst als Interimslgsung bis zur vollstdndigen Umsetzung von TAFSTAP-TSI zur Versorgung ausgewshiter abnehmender Systeme (2. B. TIS) vorgesehen. Wird nur in

betrieblichen Nachrichten vernwsmnset.

Ladehalt fidr Akku-Triebfahrzeug
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f Quelle: SST-Doku Version 4.6.2 — Anlage 1, Stand 09.2025
Lau We§. bM = bedingtes Mussfeld. K = Kann. n/a = Nicht in DB InfraGO mE InfraGO

Ubersicht TrainActivities (3 von 3) =

Beschreibung Bemerkungen / Regeln Train f Path in PR Pathin PD

DEDL Verzicht auf Bremsberechnung Die Aussage gilt ab der Betriehsstelle (PLC), in welcher sie angegeben ist, bis zur ndchsten Batrisbsstelle und muss dort ggf. wiederholt wenden. K K
Wenn der Code angegeben ist, wird auf die Bremsberechnung werzichtet. Wenn mindestens B0% der Bremsen eines Zuges aktiv sind, kann auf die Bremsberechnung verzichtet werden.

DEDZ Weitere konstruktivbedingte Richtungswechsel nicht zuge- | Andem Zuglaufpunkt bis zum nachsten, sind ausschiieBlich bestelite Richtungswechsel zugelassen. Richtungswechsel in Kopfbahnhdfen sind immer maglich. K nfa
lassen
DED3 Motbremsiberbrickung erforderlich (Aktivierungspunkt) | 1. Ab dem TLP, an welchem dieser Code angegeben ist, muss eine NBU vorhanden sein und eingeschaltet werden. nfa K

1. Dieser TLP im Konstruktionsbereich der DB InfraG0 russ ein vorm Kunden bestellter Halt sein.

DED4 Notbremsiberbrickung erforderfich [Deaktivienumngs- 1. Bis zu dem TLP, an welchem dieser Code angegeben ist, muss eine NBU vorhanden sein und singeschaltet werden. nfa K
punkt) 2. Disser TLP im Konstruktionsbersich der DB InfraGid muss ein vom Kunden bestelltar Halt ssin.,

DEDS Gesicherte Durchfahrt Wird der Code in einem Trassenlaufpunkt angegeben, ist die Durchfzhrt an einem oder mehreran Signalen innerhalb dieses Trassenlaufpunktes gesichert. Erfolgt keine Angabe des Codes, be- K K
steht keine gesicherte Durchfahrt (Standard)

DEDG Beheizte Dampflok im Wagenzug (Oifeusrung) Dieser Code ist anzugeben, wenn sich ab demn Zuglaufpunkt eine beheizte, nicht an der Traktion beteiligte Dampflok im Wagenzug befindet und diese dber eine Olfeverung verfigt. Der Code ist K K
nur bei Geschaftsworfillen fiir das Produkt  Trasse® ruldssig.

DEOT Beheirte Darmpflok im Wagenzug (Rost-/Kohlefeuerung) Dieser Code ist anzugeben, wenn sich ab demn Zuglaufpunkt eine beheizte, nicht an der Traktion beteiligte Dampflok im Wagenzug befindet und diese dber eine Rostfeuerung (Kohlefeuerung) K K
verfiigt. Der Code ist nur bei Geschadftswarfalien for das Produkt  Trasse ™ zul3ssig.

DEODS KZRangierfahrt Kennzeichen Rangierfahrt Zug fahrt bis zum ndchsten angegebenen ZILP/TLP als Rangierfahrt nfa K

DEDS KZF aehrfahrt Kennzeichen Fahrfahrt. Zug fahrt bis zum nachsten angegebenen ZLPJTLP als Fahrfahrt K K

DELD KI5 perrfahrt Kennzeichen Sperrfahirt. Zug fahrt bis zum nachsten angegebenen ILPSTLP als Sperrfahrt nfa K

DE11 Ausfall Angabe erfolgt fir den TLP bei mittigern Teilawsfall der Trasse im GPE (Verwendung nur im Prozess ujBau) nfa K

DE1Z Zeitliche Inkonsistenz Angabe erfolgt an dem TLP, wenn die angegebenen Timings (ALA und ALD) nicht konsistent zueinander konstruiert werden konnten K K

DE13 Raumliche Inkonsistenz Angabe erfolgt, wenn die Abfolge der TLP an diesern TLP nicht zueeinander passen Verwendung ausschlieflich im uj@au Prozess nach Anlage 10. K K
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Laufweg.

InfraGO

Anwendungsfalle TrainActivity: Servicehalt, Ein- oder Aussteigen ]

Servicehalt

Halte nur zum Aussteigen oder Einsteigen

— TrainActivity ,0003“ - kann nur zusatzlich zu einem regular
bestellten Kundenhalt genutzt werden

— Der Servicehalt ist immer ein nicht veroffentlichter Halt, z.B. als
Halt fiir Bewirtschaftung o.3.

—  Wenn Fahrgaste ein- und/oder aussteigen konnen sollen, darf der
Servicehalt nicht mitverwendet werden. Wichtig wenn zusatzlich
zum Bewirtschaften auch Fahrgaste ein- und aussteigen, so kann
die TA ,,0003" nicht verwendet werden!

— Die Mindesthaltedauer ist hier entsprechend anzugeben. Nutzung
auch fiir Angabe ,,Keine Kursbuchveroéffentlichung”

TRAINACTIVITY
0003 Servicehalt W @

¢h - Version 1.01 | Stand13L03.2026

— Fir diese Falle gibt es die TrainActivity Codes ,,0028“ (Einsteigen)
und ,,0029% (Aussteigen), die in Verbindung mit einem bestellten
Kundenhalt verwendet werden muissen

— Falls zusatzliche Angaben benotigt werden, konnen die auch in das
Freitextfeld des Laufwegspunkts eingetragen werden

TRAINACTIVITY

El
@

0028 Nur zum Einsteigen

TRAINACTIVITY

=)
@

0029 Nur zum Aussteigen




Laufweg. InfraGO

Anwendungsfalle TrainActivity: Zusatzliches Tfz, Wagen zu-/absetzen ]

Zusatzliches Tfz fir Laufwegsanteil Wagen zu- bzw. absetzen

—  Beispielhaft fir die Strecke Frankfurt-Fulda-Goéttingen-Hannover soll auf dem — Um an einer Betriebsstelle Teile des Wagenzugs ab- bzw. zuzusetzen, sind die
Abschnitt Fulda-Gottingen ein zusatzliches Triebfahrzeug vorgestellt werden jeweiligen TrainActivities ,,0014“ bzw. ,,0013“ an der betroffenen

—  Zundchst Angabe der Zugcharakteristik ab Frankfurt ganz regular Betriebsstelle anzugeben

—  Zusatzlich muss in der Zugcharakteristik beim Wagenzug das Gewicht und

~  InFulda wird die TrainActivity ,0010" ausgewahit - gilt nur in die Linge, die dann ab diesem Laufwegspunkt gilt, angepasst werden

Verbindung mit Bespannungsanderung in Zugcharakteristik — es muss ein
zusatzliches Tfz hinzugefligt werden. Falls das Tfz mit einer eigenen Zugfahrt —  Wenn beides an einem Laufwegspunkt erfolgt, so kann man auch die
erst nach Fulda kommt, sollte zusdtzlich ein ReasonOfReference verwendet TrainActivity ,,0015“ Wagen ab- und zusetzen auswahlen
werden, in diesem Beispiel sinnvollerweise ,,DEOI”

-~ In Géttingen wird die TrainActivity ,,0011“ ausgewahlt - nur in
Verbindung mit Bespannungsanderung in Zugcharakteristik — es muss das
zweite Tfz entfernt werden

TRAINACTIVITY
Gesamtzug: Zuglok
Angaben fehlen e Angaben fJen
TRAINACTIVITY 0013 Wagen zusetzen () WACENZUC
0010 Triebfahrzeug beistellen ‘II. -
GEWICHT NUR WAGENZ... ANGE NUR WAGENZUG
ﬁu DESTFZ* TRAINACTIVITY 1000 t 300 m
Zuglok
TRAINACTIVITY 0014 Wagen absetzen
0011 Triebfahrzeug absetzen TRIEBFARRZELG! KV-PROFIL P2 KV-PROFIL C2 KV-PROFIL P3 KV-PROFIL C3
GEWICHT DESTFZ LANGE DESTFZ
t

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

r/ﬂ\ e U




Laufweg. InfraGO

Anwendungsfalle TrainActivity: Wechsel der Traktionsart und Akku laden ]

Wechsel der Traktionsart Akku laden

— Das Trassen-anmeldende EVU legt fest, an welchen Betriebsstellen die Traktionsart gewechselt werden soll — Das Trassen-anmeldende EVU legt fest, an
welchen Betriebsstellen der Akku geladen wird. Es
muss sichergestellt werden, dass das an der
gewahlten Betriebsstelle moglich ist

—  Der Traktionsartwechsel kann mit Einfliihrung von TAF/TAP nun auch in der Anmeldung sowohl an einer
Durchfahrt als auch einem Kundenhalt erfolgen - fiir einen Bedarfshalt gilt dies nicht

— Esistan der Betriebsstelle, wo die Traktionsart gewechselt werden soll, die TrainActivity ,,0004
(Systemwechselhalt) auszuwahlen. Die Beflillung eines zusatzlichen Freitextfelds ist nicht mehr
erforderlich (der entsprechende Hinweis wird automatisch durch das System erzeugt)

—  Das Akkuladen kann nur an einem
Kundenhalt erfolgen - achten Sie auf die

korrekte Angabe der Mindesthaltedauer
—  Zusatzlich muss die Zugcharakteristik ab diesem Laufwegspunkt angepasst werden - dabei ist zu beachten,

dass Hybridfahrzeuge in unseren Stammdaten als zwei separate Baureihen gefiihrt werden. Hinweis: Die
Baureihe des Mehrkrafttriebfahrzeugs wird in der bekannten Schreibweise nach UIC-Merkblatt 438-3 und
unter Bericksichtigung der gewiinschten Traktionsart angegeben, z. B. 80 2159 fiir Oberleitungsbetrieb bzw.
80 9991 fir Betrieb ohne Oberleitung

— Esistan der Betriebsstelle, wo der Akku geladen
wird, die TrainActivity ,,0049“ zu verwenden.
Die Befullung eines zusatzlichen Freitextfelds ist
nicht mehr erforderlich (der entsprechende
Hinweis wird automatisch durch das System
erzeugt)

TRAINACTIVITY

0004 Systemwechselhalt TRAINACTIVITY
0049 Ladehalt fir Akku-Triebfahrzeug

LZB) dirfen aktue\'\ N\CHT
den. Einzige M'c')gllc‘\‘ﬂkel"c
7“ (,Andere Haltegriinde®), die
ltegrunds erlaubt

(2.B. Wechsel ETCS/
0004 angegeben Wer
Activity ,002
s speziellen Ha

Andere Systemwgchse\
(iber die TrainActIVty »U*
hierfir ist derzeit die Trgm
susatzlich die Angabe eine

Oﬁ ey TS
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Laufweg.
Anwendungsfalle TrainActivity: Zusammenfihren & Trennen von Zugteilen ]

InfraGO

Zusammenflihren von Zugteilen

Trennen von Zugteilen

Selbes Beispiel mit Zug A, in Fulda wird ein anderer Zug (B) angehangt, beide
fahren gemeinsam als neuer Zug A nach Hannover

Bei Anmeldung A wird in Fulda die TrainActivity ,,0016“ ausgewahlit

und die TRID oder OTN von Zug B genannt. Die Zugcharakteristik wird
angepasst auf Zug ,,A plus B“. In Anmeldung A ist der ReasonOfReference

,1004“ unter Angabe der TRID oder PRID von B zu nennen

Bei Anmeldung B wird in Fulda ebenfalls die TrainActivity ,,0016“
ausgewadhlt und die ReferenceTrainID oder OTN von A genannt. Zudem ist
der ReasonOfReference ,, 1005 mit Angabe TRID/PRID von A zu nennen.

Eine Zeitangabe flr den anderen Zug kann mit den bekannten Kennzeichnern
erganzt werden - hierf(ir ist der Schieberegler nach rechts zu setzen

Bei der Referenzierung in der TrainActivity kann statt einer TAF/TAP ID auch
die OTN angegeben werden

Selbes Beispiel, diesmal soll allerdings der Zug A nicht bis Hannover
gemeinsam verkehren, sondern in Géttingen getrennt werden (in A und C)

Bei Anmeldung A wird nun in Gottingen die TrainActivity ,,0017“

ausgewahlt und die TRID/OTN des neuen Zuges C genannt. Die
Zugcharakteristik ist wieder anzupassen auf ,,A minus C*. In Anmeldung A ist
ein ReasonOfReference ,1004“ anzugeben, um auf Zug C zu referenzieren

In Anmeldung C muss in Gottingen ebenfalls die TrainActivity ,,0017*
ausgewahlt und auf Zug A referenziert werden (TRID/OTN). Hier ist nur die
Zugcharakteristik von Zug C zu hinterlegen. Es ist erganzend der
ReasonOfReference , 1005 anzugeben, mit dem auf Zug A referenziert wird
Eine Zeitangabe kann mit den bekannten Kennzeichnern erganzt werden —
hierflir ist der Schieberegler nach rechts zu setzen

TRAINACTIVITY
0017 Trennung von Zugteilen

TRAINACTIVITY
/N Verwandte Vorginge

0016 Zusammenfihrung ven Zugteilen
Reason o f Reference

TAF/TAP 1D

BETROFFENER ZUG
PR —JASFJAKDJF 02 2024 1004 Referenz auf den Nebenlauf eines

/eTw: ‘ i
Verwandten Vorgang hinzufugen T

OBJECT COMPA.. CORE VAR YEAR

TR

o

OTN (OPTIONAL)

OBJECT COMPA... CORE VAR

TR

/N Verwandte Vorginge

OTN (OPTIONAL)
TAF/TAPID Reason o f Reference

TR AASFASFEAFAE 00 2024 1005 Referenz auf den Hauptlauf eines ugverbundes |
TAGESSPRUN...

Verwandten Vorgang hinzufugen
ZEITANGABE

(@)

KENNZEICHNER ZEITANGABE *
v - - = (O +0 Tage

ZEITANGABE

(@)

KENNZEICHNER ZEITANGABE *
W -t =: - (O +0 Tage

TAGESSPRUN..
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Laufweg.

Anwendungsfalle TrainActivity: (bestellte) Anschlussbeziehungen

InfraGO
-

(Bestellte) Anschlussbeziehungen zu einem anderen Zug

Ein Zug A fahrt von Hamburg nach Bremen und ein weiterer Zug B fahrt von Bremen
nach Bremerhaven. Zug B ist der Anschlusszug von A und soll generell warten, damit
Fahrgaste umsteigen konnen. Es handelt sich nicht um dasselbe Zugmaterial (physisch
verschiedene Ziige)

In Anmeldung A muss nun in Bremen die TrainActivity ,,0046“ gewdhlt und
mit der TRID oder OTN auf Zug B referenziert werden - es kbnnen erganzende
Informationen angegeben werden. Zudem ist der ReasonOfReference ,,DE02*
anzugeben und als Referenz die TRID von Zug B

In Anmeldung B muss in Bremen die TrainActivity ,,0047“ gewdhlt und mit der
TRID/OTN auf Zug A referenziert werden — es kdnnen erganzende Informationen
angegeben werden. Zudem ist der ReasonOfReference ,,DEO02“ anzugeben und als
Referenz die TRID von Zug A

Bei der Referenzierung in der TrainActivity kann statt einer TAF/TAP ID auch die OTN
angegeben werden

Eine Zeitangabe flr den anderen Zug kann mit den bekannten Kennzeichnern erganzt
werden - hierflr ist der Schieberegler nach rechts zu setzen

Die Liniennummer der anderen Trassenanmeldung kann angegeben sowie ggfs. eine
referenzierte Betriebsstelle wenn zusatzlich gewlinscht

Es kdnnen natirlich mehrere bestellte Anschliisse je
Laufwegspunkt angegeben werden - diese sind jeweils

TRAINACTIVITY

0047 Anschlussbeziehung von einem anderen ...

BETROFFENER ZUG

OBJECT COMPA... CORE

TR —

OTHN (OPTIONAL)

LINIENNUMMER

VERKEHRSLINIEMN-NUMMER

ZEITANGAEBE

O

REFEREMZIERTE BETRIEBSSTELLE

ZUGLAUFPUNKT

TRAINACTIVITY

0046 Anschlussbeziehung zu einem anderen Zug

BETROFFENER ZUG

OBJECT COMPA... CORE

TR e

VAR

YEAR

OTN (OPTIONAL)

LINIENNUMMER

VERKEHRSLINIEN-NUMMER

ZEITANGABE

@)

KENNZEICHMER ZEITANGABE *

TAGESSPRUM...
- (O +0 Tage

mit einer eigenen TramAct|V|ty Zu nennen TAF/TAP ID

Reason of Reference

Hinweis: Wenn Wagen auf einen anderen Zug tbergehen, sind
ebenfalls diese beiden TrainActivities zu wahlen

TR 4711 TESTZUGABC11 00 2024

DEO2 Referenz auf einen Vollzug
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REFERENZIERTE BETRIEBSSTELLE

ZUGLAUFPUNKT

‘A

TeWPe



Laufweg. InfraGO

Anwendungsfalle TrainActivity: Umldufe ]

TRAINACTIVITY

Darstellung von Umlaufen 0044 Ubergang auf Zug
—  Ein Zug fahrt von Dortmund nach Bielefeld (Zug A) und soll anschlieBend BETROFFENER ZUG

nach einem Aufenthalt wieder zurlick fahren nach Dortmund (Zug B). Es TRAINACTIVITY

handelt sich um denselben physischen Zug, allerdings um 2 Anmeldungen. E_’f:“ o o "8 "] 0045 Ubergang von Zug

Diese beiden TrainActivities sind explizit anzugeben, wenn im Start- bzw. 1 orrorrenes sue

Zielbahnhof Zugverknipfungen vorliegen (z.B. Bahnsteigwende) TN (OPTIONAL)

. . . . . o . OBJECT COMPA... CORE VAR YEAR

— In Anmeldung A muss in Bielefeld die TrainActivity ,,0044“ gewahit = | TR I

und mit TRID oder OTN auf den Zug B referenziert werden. Zudem ist der

ReasonOfReference ,DE02“ anzugeben und als Referenz die TRID/PRID von HINIERNUMMER OTN (OPTIONAL)

Zug B VERKEHRSLINIEN-NUMMER |
— In Anmeldung B muss in Bielefeld die TrainActivity ,,0045“ gewahit ~ LINIENNUMMER

und damit mit TRID/OTN auf Zug A referenziert werden. ngem ist der JErTANGABE T

ReasonOfReference ,DEO2" anzugeben und als Referenz die TRID/PRID von O

Zug A
—  Bei der Referenzierung in der TrainActivity kann statt einer TAF/TAP ID auch REFERENZIERTE BETRIEBSSTELLE FRTAneAEE

die OTN angegeben werden R @)
— Eine Zeitangabe fiir den anderen Zug kann mit den bekannten Kennzeichnern FEmEECTE EANGARES 5 T"‘G:S":‘““"'

- o . L N .
erganzt werden - hierf(ir ist der Schieberegler nach rechts zu setzen hd -
Die Liniennummer der anderen Trassenanmeldung sq 1,cr4e 1o mecon of Reference REFERENZIERTE BETRIEESSTELLE
iiehsstelle kdnnen angegeben werden ZUGLAUFPUNKT
TR 4711 TESTZUGABC11 00 2024 DEOQ2 Referenz auf einen Vallzug -

‘A
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Laufweg.
Anwendungsfalle TrainActivity: Rangieren und Richtungswechsel

InfraGO
]

Berucksichtigung von Rangierfahrten

Richtungswechsel

Ein Zug fahrt von Frankfurt tber Hanau nach Fulda - in Hanau soll er 60
Minuten Aufenthalt haben und in dieser einen Stunde wird, vom Kunden
gewlnscht, rangiert. Wichtig: es handelt sich um Rangieren innerhalb einer
Betriebsstelle

In der Anmeldung muss in Hanau die TrainActivity ,,0020“ gewahlt
werden, im Textfeld kénnen zusatzliche Angaben getatigt werden. Mit der
»0021* wird eine rangierdienstliche Behandlung am Bahnhof vermerkt, um
die Mindesthaltezeit besser einschatzen zu kdnnen

Notwendig ist es, die Ar]'derungen in der Zugcharakteristik nachzuziehen,
wenn solche vorliegen. Andern sich Lange und Gewicht des Wagenzugs, so
mussen diese zwingend angegeben werden

Eine Rangierfahrt vor oder nach der eigentlichen Zugfahrtist in der
Trassenanmeldung nicht anzugeben. Das KZ Rangierfahrt (,DEO8%) wird nur
von der DB InfraGO vergeben

TRAINACTIVITY
0020 Rangieren

SPEZIELLER HALTEGRUND
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Richtungswechsel werden grundsatzlich an dem
Laufwegspunkt angegeben, wo sie anfallen und als

Kundenhalt markiert. StandardmaRig sind diese
konstruktivbedingt zugelassen

An Kopfbahnhofen wo zwingend die Richtung
gewechselt werden muss, missen diese nicht
genannt werden. Die DEQ?2 ist hier nicht zulassig

Etwaige Begriindungen sind in das zugehorige
Textfeld einzutragen (s. rechts)

»0005%: Richtungswechsel ohne das Tfz zu
wechseln

»0006“: Fahrtrichtungswechsel/
Flhrerstandswechsel mit Wechsel auf Tfz am
anderen Ende und Fahrerwechsel, also z.B. ein
Triebzug mit zwei Tfz, wenn der Lokfihrer ans
andere Ende wechseln muss

TRAINACTIVITY
0005 Richtungswechsel (chne Wechsel Tfz)

TRAINACTIVITY

0007 Richtungswechsel (mit Nutzung des gleic...

TRAINACTIVITY

0006 Fahrtrichtungswechsel / Fuhrerstandswe...

TRAINACTIVITY

DEOQ2 Weitere konstruktivbedingte Richtungsw...

BEGRUNDUMNG FUR RICHTUNGSWECHSEL

»0007%: Richtungswechsel mit Nutzung des

gleichen Tfz am anderen Ende, also wenn das Tfz auf

die andere Seite bewegt werden muss

»DEQ2%“: weitere konstruktivbedingte
Richtungswechsel nicht zugelassen — wenn von

diesem bis zum nachsten Zuglaufpunkt nur bestellte

Richtungswechsel zuldssig sind

‘A




Laufweg. InfraGO

Anwendungsfalle TrainActivity: Y-Zug mit maximiertem Hauptlauf =

Vereinigung Trennung

; Zug 1 g H

Zug 1 Hauptlauf (taglich) TRID1v00 J

bestellt mit: PRID1vO1 OTN: 1 <y

Route: ROID1v01, A-K g3

Related ID’s:

TRID2v0O, PRID2v01, ROR 1004

TRID3vOO, PRID3vO1, ROR 1004 L

PlannedJourneylLocations: A-C-E-F-G-H-I-K

TrainActivities: E: 0016 - TRID2v0O, H: 0017 - TRID3v0O
Zug 2 Nebenlauf (taglich) TRID2v00 Zug 3 Nebenlauf (taglich) TRID3v00
bestellt mit: PRID2v01 OTN: 2 bestellt mit: PRID3v01 OTN: 3
Route: ROID2vO1, B-E Route: ROID3vO1, H-L
Related IDs: Related ID's:
TRID1vOO, PRID1v01, ROR 1005 TRID1v0O, PRID1v0O1, ROR 1005
PlannedJourneylocations: B-D-E Plannedlourneylocations: H-J-L
TrainActivity: E: 0016 - TRID1vOO TrainActivity: H: 0017 - TRID1v0O

Quelle: SST-Doku Version 4.4.2. - Anlage 8, Stand 10.06.2024
Auszug Anlage 8: ,,Y-Zug mit Festlegqung maximierter Hauptlauf®
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Laufweg.

DB/ InfraGO
Anwendungsfalle TrainActivity: Y-Zug mit Hauptlauf in der Mitte

L3

A K
Vereinigung Trennung
E F Zug 1 2 H
Zug 1 Hauptlauf (taglich) TRID1wDO
bestellt mit: PRID1vO1 OTM: 1
Route: ROID1v01, E-H
Related ID"s:
TRID2vw00, PRID2vw01, ROR 1004
TRID3v0OQ, PRID2v01, ROR 1004
TRIDEv00, PRID4vD1, ROR 1004
Zug 4 Nebenlauf (tiglich) TRIDAv00D TRIDSv0O, PRIDSvO1, ROR 1004 Zug 5 Nebenlauf [tiglich} TRIDSvOO
bestellt mit: PRID4vD1 OTN: 4 :'af"f'?o_;'.r"wwcat'o”s' E-F-G-H bestellt mit: PRIDSvO1 OTN: 5
Route: ROID4vO1, A-E halNACL RS, Route: ROIDSw01, H-K
Related ID's: E: D016 - TRID2vOO, 0016 — TRID4w0DD Related ID's-J
TRID1vOO, PRID1vO1, ROR 1005 H: 0017 - TRID3vOq, 0017 — TRIDSVOO TRID1vDO, PRID1vO1, ROR 1005
TRID2v00, PRID2vO1, ROR 1004 TRID3w0O0, PRID3v001, ROR 1004
PlannedJourneylLocations: A-C-E PlannedlourneyLocations: H-1-K
TrainActivity: E: 0044 — TRID1w00; O TRID2wOO TrainActivity: H: 0045 — TRID1v0D0; 0017 — TRID3v0D
Zug 2 Nebenlauf (taglich) TRID2v0O Zug 3 Mebenlauf (taglich) TRID3w0O
bestellt mit: PRID2v01 OTM: 2 bestellt mit: PRID3w01 OTHN: 3
Route: ROID2v01, B-E Route: ROID32vw01, H-L
Related ID"s: Related ID"s:
TRID1vDO, PRID2101, ROR 1005 TRID1wDO, PRID2101, ROR 1005
TRIDAwDO, PRIDAvO1, ROR 1004 TRIDSwOOD, PRIDSw01, ROR 1004
PlannedlourneylLocations: B-D-E PlannedlourneyLocations: H-J-L
TrainActivity: E: 0044 = TRID1vwD0; 0016 — TRIDAwDO TrainActivity: H: 0045 — TRID1w00; 0017 — TRIDSwDO

@ Quelle: SST-Doku Version 4.4.2. - Anlage 8, Stand 10.06.2024
Auszug Anlage 8: ,,Y-Zug mit Festlequng Hauptlauf in der Mitte®
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Laufweg. InfraGO

Anwendungstalle TrainActivity: gesicherte Durchfahrt ]

Bestellung einer gesicherten Durchfahrt

— Mit der TrainActivity ,,DEO5" kann eine gesicherte Durchfahrt bestellt werden -
diese ist entsprechend auswahlbar an einer Durchfahrt

— Auch wenn in der EGB (die in der Zugcharakteristik anzugeben ist) eine
gesicherte Durchfahrt gefordert ist, so ist die Betriebsstelle entsprechend im
Laufweg zu hinterlegen und die TA ,DEO5" anzugeben

FRANKFURT(M) HBF / LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN

|:| Fixpunkt

PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY

@ Durchfahrt O Kundenhalt O Bedarfshalt
KENNZEICHMER

Flexible Zei v + Tage

TRAINACTIVITY
DEO5 Gesicherte Durchfahrt
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InfraGO

Kapitel 3d:

Besonderheiten von grenziberschreitenden
Trassenanmeldungen

Themeniibersicht u.a.:
= Allgemeine Hinweise zu grenzliberschreitenden Trassenanmeldungen
= Betrachtung verschiedener Anwendungsfalle - International

= Ubersicht der Grenziiberginge (Handover und Grenzen)

= Mindestbestellkriterien an Grenzibergangen
I = Beispiele
= Differenzierung nach Lage der Fahrplanbearbeitungsgrenze
= Nationale Dritt EIU: Betrachtung verschiedener Anwendungsfalle &

beispielhafte Anmeldungen

A

DB InfraGO | pathOS - Handbuch - Version 1,0 tand 13.03.2026



Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
Allgemeine Hinweise zu grenzluberschreitenden Trassenanmeldungen ]

Ubergreifende Informationen zum Umgang mit interoperablen Laufwegen

— Mit Einfihrung von TAF/TAP gibt es das Objekt Route (vgl. Kapitel 1b) welches den gesamten Laufweg der Zugfahrt inkl. Fremdnetzanteilen
darstellt. Bei Trassenanmeldung im neuen Webportal muss die Route angegeben werden. Daflir sind erforderlich: Start- und Zielbahnhof (egal
welches EIU); alle Handover-Punkte zwischen verschiedenen EIU; alle gewiinschten Zwischenlaufwegspunkte im DB InfraGO Netz

— Fir die konkreten Anmeldungen gibt es verschiedene Falle zu differenzieren — der Grundgedanke ist zwischen internationalen und nationalen
grenziberschreitenden Trassenanmeldungen jedoch gleich. Auf den Folgeseiten gehen wir alle auftretenden Falle durch

— Die Informationen hierzu sind veroffentlicht auf der Webseite zur EVU-Schnittstelle im Menu ,Informationen zu Fahrplanbearbeitungsgrenzen
(Planning Handovers)“ — Link: Webseite TTT - EVU Schnittstelle (pathOS)

— Analog zu TPN gilt auch in pathOS unter TAF/TAP TSI: Die DB InfraGO konstruiert nur im eigenen Netz und einzelnen Fremdnetzen, wo DB
InfraGO konstruktionsfihrend ist. Trassenanmeldungen fur EIU, fir die die DB InfraGO konstruiert, werden wir normale reine InfraGO-Netz-
Anmeldungen behandelt

— Bei Fremdnetzanteilen muss eine Trassenanmeldung auch unter TAF/TAP im Regelfall individuell an jedes betroffene EIU geschickt werden (mit
dem in dem EIU geltenden Anmeldeverfahren). Details und Ausnahmen dazu auf den folgenden Folien

— Grenzuberschreitende Trassen sind entsprechend mit den beteiligten EVU und EIU abzustimmen und im Normallfall sind mehrere individuelle
PathRequests zu stellen

— Zudem gelten im internationalen Kontext auch die heutigen Regeln flr internationale Zugnummern weiterhin, genau wie alle UIC-Merkblatter
dazu. Auch die Mindestbestellkriterien an internationalen Grenzlibergangen bleiben giiltig (Ril. 302)

— Zusatzlich ist bei u.a. langlaufigen interoperablen Ziigen, die im Fremdnetz den Verkehrstag wechseln (also z.B. um 20:00 im Ausland losfahren
und um 02:00 am Folgetag im InfraGO-Netz sind) der korrekte ,,Offset to Reference anzugeben

r/ﬂ\ e TP
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https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und-regulierung/taf-tap-tsi/evu_schnittstelle-11089208

Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
Angabe von Laufwegspunkten in Fremdnetzen (Allgemein) ]

Hinweise zur Eingabe von interoperablen Laufwegen in pathOS

— Schon im Laufweg ist bei einer internationalen Fahrt die Route gesamthaft

< Amsterdam C . . . . .
anzugeben. Dies bedeutet im Detail: ‘ Route ist in diesem Beispiel:
«  Startund Ziel O Venlo © 1. Amsterdam (Start)

«  Alle Handover-Punkte (durch EVU/ZB selbst anzugeben und im Regelfall auch ) 2. Venlo (Handover)
Koéln Hbf

als ,Handover® zu markieren)
«  Alle Zwischenlaufwegspunkte im DB InfraGO Netz

e

‘ Passau Grenze (Handover)
| (O Frankfurt(M) Hbf

4. Wien (Ziel
—  Darstellung von Laufwegspunkten auf Fremdnetzen: (Ziel)
- Internationale Laufwegspunkte sind mit einer Landesflagge im kleinen Kreis L o
ganz links gekennzeichnet (im Beispiel Niederlande und Osterreich) & passa ot

* Innerdeutsche Laufwegspunkte in einem Fremdnetz bekommen eine
Deutschlandflagge ‘ <

() Passau Grenze

« InfraGO-Laufwegspunkte haben keine Landesflagge (weilRer oder grauer Kreis)

« Laufwegspunkte in einem Fremdnetz, bei denen die DB InfraGO
konstruktionsflihrend ist, werden dargestellt wie InfraGO-eigene
Laufwegspunkte (,Handoverpunkte®, im Beispiel Venlo)

— Anauslandischen Laufwegspunkten kann im Normalfall keine Angabe von
Laufwegsdetails und Zugcharakteristik erfolgen (s. Screenshot rechts)

—  Allerdings MUSS am 1. Laufwegspunkt im Plannetz der DB InfraGO eine
Zugcharakteristik angegeben werden (im Beispiel rechts: Venlo)

—  Endet eine Zugfahrt im Handover (z.B. Salzburg Hbf), so ist diese Betriebsstelle
nicht als Handover zu markieren

= Wien Hbf
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Internationale & interoperable Laufwege.
Hinweise zu durchfuhrenden EVU's, Partner EVU's und Identifikatoren

InfraGO

=8

Zusammenarbeit zwischen beteiligten EVU Lead RU per Company | :t\n‘gabe Eey
Code zu definieren —_ intl OTN
— Bei grenzliberschreitenden Trassen gibt es immer ein ,,LeadRU* (sprich ——
das koordinierende EVU). Dieses kann auch der Besteller sein. Im Reiter > =
Identifikatoren (vgl. Kapitel 3e) kann dieses Uiberschrieben werden. Das st e
LeadRU ist verantwortlich fiir die Definition von TRID, ROID und OTN. S T N e etnce a0 e sscwatn oo 108
Diese Identifikatoren missen auch bei Anmeldungen zum selben Zug in | - JE
anderen EIU einheitlich verwendet werden
— Die Angabe des Partner EVU erfolgt (zunachst) weiterhin Gber das _.
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDE

Freitextfeld unter Produktauspragungen Angabe vom Partner

>

Ebenfalls im Bereich Produktauspragungen kann das durchftihrende EVU im Freitextfeld
EVU je Laufwegsabschnitt hinterlegt werden. Diese Angabe ist
allerdings nur fiir Laufwegspunkte im DB InfraGO-Plannetz zulassig (in
TTT: ,,Responsible RU®)

— Pro Laufwegsabschnitt ist das A Durchfthzendes EVU
durchfiihrende EVU mit
Kundennummer anzugeben

Amsterdam C

Emmerich Grenze Kundennnummer  K3861

— Weitere Details im Kapitel
Allgemeines unter Rollen EVU

Emmerich > Kundennnummer K3861

Passau Hbf é > Kundennnummer K3861

Passau Grenze

0—e—0 00
@D ) ® @

Wien Zvbf Felixd

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
Hinweise zum Umgang mit dem Offset to Reference an Grenzibergangen ]

vgl. Kapitel 3f: "Identifikatoren"

OTR am Beispiel eines internationalen Zugs mit Tagessprung vor Einbruch ins deutsche Netz

—  Zusatzlich ist international die Behandlung von Tagesspriingen VOR
Einbruch ins DB InfraGO-Netz zu beachten. Dies ist in TAF/TAP
durch den Offset to Reference abgebildet (vgl. Kap. 3f)

— Im Beispiel fahrt der Zug am 30.1. im Ausland los (= Abfahrt des ok i i v
Zuges), Uberquert in der Nacht die Grenze und ist erst nach T
Mitternacht auf deutschem Netz, also am 31.1. - in diesem Beispiel | 20999 229 basitzoehrer, basizochrex@deutschebahn.com s
ist der Verkehrstag der Trassenanmeldung (also in pathOS | s

anzugeben) der 31.1. Im Laufweg ist am 1. Laufwegspunkt in b paues
. . . : PR 7799 - OTRTEST 01 2026
Deutschland kein Tagessprung zu markieren (denn der Start ist per B | o
ag vor dem Einbruch ins

Definition =0) deutsche Netz -> Verkehrstag B T s o e
des ReferenceTrain = 30.01.

—  Zusatzlich ist allerdings unter Identifikatoren der Offset to Reference g L = e e
um die Anzahl der Tage zwischen Verkehrstag des Referenzkalenders
und tatsachlicher Abfahrt des Zuges (hier =1) anzugeben. Bei v Tacvenuna e i
mehreren Nachtspringen im Ausland erhéht sich diese Zahl o |
entsprechend (Faustregel: x Nachtspriinge im Ausland = OTR = x) ; - @) UnterTaenakatoren - « I
—  Anmerkung: Wenn der Zug Montags um 10:00 Uhr im Ausland ; oﬁﬁ’;ﬁﬁﬁ‘:ﬁ;‘,ﬁ!‘l“isa?,g“;;ﬁ,en " Verkeh"r:;‘atzc(;‘:s";ftzh R
losfahrt und nach 8 Stunden Fahrtzeit am Ziel auf InfraGO-Netz ‘gg::e&q'ﬁ;tdies: YeTf:ge:it;gd g:ns =31.01.
ankommt, so bleibt der OTR = O, da es hier keinen Nachtsprung im decReferencaToaine

Ausland gibt

2. Hinweis: Wenn der Nachtsprung im deutschen Fremdnetz vor DB
InfraGO-Netz war, so gilt dieselbe Regelung. Auch hier ist der Verkehrstag
der erste auf InfraGO-Netz mit OTR = 1. Hier ist dann (ibergangsweise auf

die Angabe von konkreten Zeiten im Fremdnetz zu verzichten (wenn diese (‘
genannt werden sollen, so miissten die ins Freitextfeld) /ﬂ\
[ | et e

NPT Iten
inweis: fur die OTN ge
L. Hinwets efinierten Regeln,

iterhin die d .
uV::\I.edie Eindeutigkeit e Verkehrstag

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026




Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO

Betrachtung verschiedener Anwendungsfalle - International ]
Anwendungsfall (international) Individuelle Trassenanmeldungen & Hinweise
Zug beginnt im Ausland und endet 1. PR an Ausland, 2. PR an DB InfraGO (mit einer TRID) - Angabe Planning Handover Pflicht (1x). Vollstandige
im Netz der DB InfraGO Angabe Route auch bei DB InfraGO notig, Zugcharakteristik am 1. Laufwegspunkt auf InfraGO-Netz Pflicht
Zug beginnt im Netz der DB 1. PR an DB InfraGO, 2. PR an Ausland (mit einer TRID) - Angabe Planning Handover Pflicht (1x). Vollstandige
InfraGO und endet im Ausland Angabe Route auch bei DB InfraGO notig, Zugcharakteristik am 1. Laufwegspunkt auf InfraGO-Netz Pflicht

Zug beginnt im Ausland, durchfdhrt 1. PR an Ausland, 2. PR an DB InfraGO, 3. PR an Ausland (mit einer TRID) - Angabe Planning Handover Pflicht
Netz der DB InfraGO und endet im (2x). Vollstandige Angabe Route auch bei DB InfraGO nétig, Zugcharakteristik am 1. Laufwegspunkt auf InfraGO-Netz
Ausland Pflicht

- Bei gleichbleibender OTN: nur 1 PR an DB InfraGO (mit dem gesamten Laufweg). Bei Bestellung ausschliel3lich
mit 1 PR an DB InfraGO dirfen KEINE planning Handover gesetzt werden, die Betriebsstelle ist aber zu nennen

Zug beginnt im Netz der DB (entgegen der TTT-Logik). Im Ausland ist mind. 1 ,,Stlitz-Betriebsstelle” nétig — diese MUSS in das allgemeine

InfraGO, durchfiahrt das Ausland Freitextfeld geschrieben werden, die Betriebsstelle kann aktuell NICHT im Laufweg genannt werden, Angaben

und endet im Netz der DB InfraGO von Zugcharakteristik sind im Ausland nicht erforderlich — diese missen direkt an das Fremd-EIU gehen (denn
auch dort MUSS der auslandische Teil noch bestellt werden!)

! SONDERFALL mit Workaround ! - Bei gesplitteter Anmeldung (1. PR InfraGO, 2. PR Ausland, 3. PR InfraGO) gibt es im Netz der DB InfraGO 2

einzeln zu verschickende PR mit jeweils einer eigenen OTN. Es handelt sich um 2 eigene PR und TR, die im
Ausland gebrochen werden miissen (und jeweils eine eigene OTN haben). Angabe der Handover in jeder
Anmeldung Pflicht (je 1x)

— Kombinationen der oben genannten Ausprdgungen — auch in Teilen — mdglich
— Ausprdgungen bei Anzahl der betroffenen Lénder vereinfacht auf direkte Nachbachldnder Quelle: https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und-
— Bei gleichbleibender OTN an einem Verkehrstag erlaubt DB InfraGO vorldufig nur 1 PR regulierungy/taf-tap-tsi/evu_schnittstelle-11089208#

r/ﬂ\ K
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
International: Ubersicht der Grenziibergange (Handover und Grenzen) ]

Fir alle internationalen Grenzibergange sind Grenzen und Handover in einem Excel-Dokument veroffentlicht

Die Ubersicht ist verdffentlicht auf der Webseite zur
EVU-Schnittstelle im Men( ,,Informationen zu
Fahrplanbearbeitungsgrenzen (Planning Handovers)“
— Link: Webseite TTT - EVU Schnittstelle (pathOS)

In den Spalten A bis C ist zunadchst der betroffene
Grenzabschnitt zu suchen

In Spalten E bis H ist dann die Betriebsstelle
benannt, an der die Fahrplanerstellung von einem
EIU aufs andere EIU (bergeht

In Spalten | bis M ist je Grenzlibergang definiert
welche Betriebsstelle (ggfs. abweichend der Logik)
im PR als Handover anzugeben ist

Beispielhaft fiir Kehl:

Falls zusatzlich zum Handover noch eine Grenz- — Grenzabschnitt = Kehl / StraRbourg-Neudorf
Betriebsstelle anzugeben ist, so ist diese in Spalte R
(,State Border®)

— Ubergang Fahrplanbearbeitung = DE15464 Kehl (gehort DB InfraGO)
— In PR anzugebener Handover = DE15465 Kehl Grenze als State Border (zusatzlich nétig: der ,.eigentliche

Quelle: https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und-
regulierung/taf-tap-tsi/evu schnittstelle-11089208#

‘A

e PN
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
International: Mindestbestellkriterien an internationalen Grenzlbergangen ]

Mindestbestellkriterien bei internationalen grenziiberschreitenden Laufwegen

— Inden INB sind in Anlage 3.2.1.2.3 alle wesentlichen betrieblich-technischen Regelwerke zusammengefasst. Auf der Internetseite
http://www.dbinfrago.com/regelwerke betrieblich-technisch sind die aktuell geltenden Regelwerke hinterlegt (jeweils zur passenden INB-Version)

— Rl 302 ,,grenziiberschreitende Bahnstrecken® ist sowohl in seiner Gesamtfassung als auch separat fuir die jeweiligen Landesgrenzen zu einem Land verflgbar, darin
enthalten sind dann jeweils alle allgemein gliltigen und zusatzlichen Bestimmungen fur die jeweiligen Grenzibergange

—  Die Mindestbestellkriterien (an den ,,deutschen Top-Grenzen®) der Richtlinie 302 sind auch unter TAF/TAP einzuhalten
—  Zusatzlich zu den allgemein giltigen Kriterien sind ebenfalls die heute geltenden spezifischen Regelungen zu den einzelnen Grenzlibergangen zu beachten

—  Die Angabe erfolgt wenn relevant im DB InfraGO-Netz in der Regel Gber die TrainActivities an den einzelnen Laufwegspunkten, beim ReasonOfReference unter
Identifikatoren oder im Freitextfeld (im allgemeinen unter Produktauspragungen oder individuell je Laufwegspunkt moglich)

Definierte Mindestbestellkriterien:

— Internationale Zugnummer (Kein Wechsel der Zugnummer beim Grenzibertritt)

—  Start- und Zielbetriebsstelle im jeweiligen Land (Grenzbahnhofe sind oft keine plausiblen Start- und Zielbetriebsstellen)

—  Partner-EVU im anderen Land (Abstimmung und Harmonisierung der EVU muss vorab stattfinden) - im Freitextfeld unter Produktauspragungen einzutragen

—  Angabe der Grenzstandzeit + Haltegrund und Betriebstechnologie (z.B. Lokwechsel, Personalwechsel, WTU - Plausibilisierung der Grenzsgdzeiten nebst Definition von

Maximalwerten)

— Benennung etwaiger Vor- und Nachleistungen bei beginnenden und endenden Zligen orderlich war, zusatzliche

| | | | | es bisher erf ! -

(Transparenz Uber Prozesse fiir Fahrdienstleister und Grenzkoordinator) DOle;/;r;r;\te bie Zusténmge‘g Anfgicgﬁggerdann
inzureichen (in der Rege E-Mail), .

Fahrs\)?rr(\j :\1:5 zunachst so gehandhabt wie bisher

Oﬁ TOIeP TS
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Internationale & interoperable Laufwege.
International: Inland = Ausland bzw. Ausland = Inland

InfraGO

=8

Beispiele fiir internationale Trassenanmeldungen

3 Beispiele aus dem Personenverkehr

Frankfurt &> Wien mit Grenziibergang in Passau. Hier ist der Handover bei Passau Grenze zu setzen (s. Folgefolien) obwohl ab Passau Hbf/Gbf von der OBB konstruiert

wird

Briissel = Dortmund mit Grenziibergang in Aachen West. Hier ist der Handover in Aachen West Grenze zu setzen (s. Folgefolien) — die Konstruktionsbearbeitungsgrenze

ist genau ist genau auf der Grenze

Amsterdam - Dusseldorf mit Grenziibergang in Venlo. Fahrplanbearbeitungsgrenze ist hier Venlo, ab dort konstruieren die Niederlander bzw. andersrum die InfraGO

DB InfraGO konstruiert in allen drei Fallen den Teil auf InfraGO-Netz (also bis/vom Handover)

| O Frankfurt(M) Hbf () Bruxelles-Midi < Amsterdam C

| O Niimberg Hbf %
(O Aachen West Gr & Venlo

| P Hbf
| Q Passau () Aachen West

Dusseldorf Hbf

4

: (O Passau Grenze %
. O Koln Hbf

| = Wien Hbf

O Dortmund Hbf
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
International: Ausland = Inland = Ausland ]

Beispiele fiir internationale Trassenanmeldungen

— 2 fiktive Beispiele aus dem langlaufigen Gliterverkehr, um einige
Anwendungsfalle zu erklaren

¥ Malmo -

— Rotterdam - Liberec mit Grenziibergang in Emmerich (Handover

ist Emmerich Grenze) sowie in Decin Vychod (ist auch Handover) L Z
— Malmé - Bern mit Grenziibergang zwischen Schweden und

Danemark (der Handover muss auch angegeben werden als Teil der || ¥ Rotterdam-Botlek 77

Route!). Die flir uns konstruktionsrelevanten Grenziibergange sind | /7

Padborg (ist auch Handover) sowie Basel Bad (hier ist der ' O Emmerich Grenze ©

Handover Basel Grenze) ! © Padborg «

— DB InfraGO konstruiert in beiden Fallen den Teil auf InfraGO-Netz

. r @ Emmerich
(also vom Handover bis zum Handover)

@ Maschen Rbf

| @ Leipzig Bayer Bf @ Offenburg Gbf A
' @ Decin vychod =r (O Basel Bad Bf
A
& Lib () Basel Grenze =
iberec

© Bern =

‘A

¢h - Version 1.01 | Stand13L03.2026



Internationale & interoperable Laufwege.
International: Inland = Ausland = Inland (Sonderfall!)

InfraGO
]

Beispiele fiir internationale Trassenanmeldungen

Far diesen Fall nehmen wir eine Strecke, die im InfraGO-Netz startet, dann durchs
Ausland fahrt und wieder ins InfraGO-Netz einbricht und die durchgdngig unter
derselben OTN verkehren soll

Problem ist hier, dass nach regularer TTT Bestell-Logik zwei PR an einem
Verkehrstag mit 1 OTN unterwegs waren, was aktuell nicht moglich ist

Im Beispiel méchten wir von Saarbriicken Uiber Forbach, durch Frankreich inkl.
StralBburg und tiber Kehl nach Offenburg

Geografisch mochten wir die rote Strecke in der Grafik rechts konstruiert bekommen
- nicht die blaue. Daflir ist es wichtig, dass Sie in der Bestellung mindestens eine
.Stiitzbetriebsstelle“ in Frankreich angeben. Diese darf allerdings NICHT im
Laufweg angegeben werden, sondern MUSS in das allgemeine
Freitextfeld. Die Angabe der auslandischen Stiitzbetriebsstellen im Laufweg ist
momentan nicht zulassig!!

Bestellt wird dann in EINEM PathRequest an DB InfraGO und es diirfen
KEINE Handover in der Anmeldung als solche benannt werden. Die
zugehdrigen, korrekten Betriebsstellen miissen Sie jedoch angeben (in unserem
Beispiel Forbach und Kehl + Kehl Grenze

Wichtig: Naturlich muss hier auch in Frankreich beim dortigen EIU noch eine
Trassenbestellung fiir den auslandischen Teil eingereicht werden

solche hinterlegt

Keine Handover als

@ Saarbriicken Hbf

Stltzbetriebsstelle in Frankreich ist
nicht im Laufweg angegeben (in
diesem Fall wird ,,StralBbourg” nur ins
Freitextfeld geschrieben!)

Die rote Trasse ist
gewiinscht (DE-FR-DE)

© Forbach

) Kehl Grenze

© Keh

@ Offenburg

| S saan S Homburg

Parc naturel
; regional

des Vosges
du Nord

mbi[masens

aer weinstraise Speyer, o

= Landau in'
+der Pfalz

L. Karlg

< Baden-Baden|

Wenn Sie so einen So
Sie gerne auf uns zu,
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO

International: Differenzierung nach Lage der Fahrplanbearbeitungsgrenze ]
Lage auf Netzgrenze Ubergabepunkt im InfraGO-Netz (temporires Vorgehen)
— PR an DB InfraGO ab/bis Fahrplanbearbeitungsgrenze/Netzgrenze — Im PR an DB InfraGO ist der Handoverpoint aktuell an der Netzgrenze
anzugeben. Die Betriebsstelle, an der die Verantwortung zur
planning Fahrplanerstellung tibergeht, ist im PR als Laufwegspunkt mit anzugeben, um

handover fiir PR . ) ) - .
eine internationale Absprache der Grenzzeiten zu ermdéglichen

DB InfraGO mm_ —  Die Trassenanmeldung an das auslandische EIU muss bis/ab der Betriebsstelle,

ReferenceTrain an der die Verantwortung zur Fahrplanerstellung Gibergeht, erfolgen

PR an InfraGO : —  Fir den Sonderfall, wo der Zug am Handover beginnt/endet, ist nur der kleine
——@ PR bzw. TA an Dritt-EIU ’ ’
¢ ® zw. Aan i ° Abschnitt auf InfraGO-Netz anzumelden (also Handover bis Netzgrenze oder
umgekehrt) — im Webportal kann keine Betriebsstelle als Handover markiert
Lage auf Dritt-Infrastruktur werden
— PRan DB InfraGO ab/bis Fahrplanbearbei‘gungsgrenze. | . Ooorgmng vermwortong PIANTITE Sonderfall: RefTrain beginnt/endet am
Besonderheiten der Trassenanmeldung beim Dritt-EIU sind mit Fahrplanung, "andover fur PR Ubergabepunkt

: - -
dem betroffenen EIU abzustimmen DB IanaGOEI mﬂ- oergang Verantwortung. PEUETR, o e
planning ReferenceTrain ' DB InfraGO m

handover flir PR

DB InfraGO e~ 1NMaCO o g PR bzw. TA an Dritt-ETU| | Referencelrain
o ® ® J‘R an InfraGO °

ReferenceTrain .TA bzw. PR an Dritt-EIU °

PR an InfraGO
L

® PR bzw. TA an Dritt-EIU
® &

r/ﬂ\ e PN
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO

International: Beispiele fur versch. Lagen der Fahrplanbearbeitungsgrenze ER
Lage auf Netzgrenze Ubergabepunkt im InfraGO-Netz (temporires Vorgehen)
(O Stockach 0 Liege Rzepin @ Osnabriick Hbf
. KFL(OVG P () Bad Bentheim
(O Konstanz Gr = rankit(O)Grenze ©
(:} Aachen Sid Gr ,(5} () Bad Bentheim Gr =
Qderbriicke
© Weinfelden
= Almelo
. Eschweiler Hbf Eisenhittenstadt
Lage auf Dritt-Infrastruktur
Simbach (Inn) O Dresden
@ Holzkirchen < Luxembourg
Simbach (Inn) Gr =r
(O Horka Gbf
() Kufstein =t O Wasserbillig © = Ried i Innkreis
(O Horka Grenze =
2 Kitzbiihel Domazlice
@ Trier Hbf ‘
w lLegnica
l‘ ’ ! ' Furth i W Grenze >
Furth i Wald
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Internationale & interoperable Laufwege.

P InfraGO
Betrachtung verschiedener Anwendungsfalle — Nationale Dritt EIU (1 von 2

Individuelle Trassenanmeldung an alle beteiligten EIU

Anwendungsfall (innerdeutsch) Hinweise zu Trassenanmeldungen

Zug beginnt im Dritt-EIU und endet im 1. PR an Dritt-EIU, 2. PR an DB InfraGO (mit einer TRID) - Detailangaben fiir Anteil beim Dritt-EIU im PR an InfraGO nicht

Netz der DB InfraGO notig. Angabe Planning Handover optional. Am 1. Laufwegspunkt muss eine Zugcharakteristik angegeben werden

Zug beginnt im Netz der DB InfraGO 1. PR an DB InfraGO, 2. PR an Dritt-EIU (mit einer TRID) - Detailangaben fiir Anteil beim Dritt-EIU im PR an InfraGO nicht
und endet im Dritt-EIU notig. Angabe Planning Handover optional. Am 1. Laufwegspunkt muss eine Zugcharakteristik angegeben werden

Zug beginnt im Dritt-EIU, durchfihrt 1. PR an Dritt-EIU, 2. PR an DB InfraGO, 3. PR an Dritt-EIU (mit einer TRID) - Detailangaben fiir Anteil beim Dritt-EIU im
Netz der DB InfraGO und endet im PR an InfraGO nicht nétig. Angabe Planning Handover optional. Am 1. Laufwegspunkt muss eine Zugcharakteristik angegeben
Dritt-EIU werden

Achtung: Wenn eine durchgangige OTN gewiinscht ist, muss dieser Sonderfall in EINEM PR an DB InfraGO gehen (analog
zur internationalen Bestellung). Bei Bestellung ausschlieRlich mit 1 PR an DB InfraGO diirfen KEINE planning Handover
gesetzt werden (entgegen der TTT-Logik). Im Dritt EIU ist mind. 1 ,,Stiitz-Betriebsstelle® notig — diese MUSS im Laufweg

Zug beginnt im Netz der DB InfraGO, angegeben werden, Angaben von Zugcharakteristik sind im Fremdnetz nicht erforderlich - diese missen direkt an das Fremd-
durchfdhrt ein Dritt-EIU und endet im EIU gehen (Ausnahme: Zug startet sogar noch in einem deutschen Dritt EIU, denn am 1. Laufwegspunkt muss eine

Netz der DB InfraGO Zugcharakteristik angegeben werden)

! SONDERFALL mit Workaround ! Bei gesplitteter Anmeldung (1. PR InfraGO, 2. PR Dritt-EIU, 3. PR InfraGO) gibt es im Netz der DB InfraGO 2 einzeln zu

verschickende PR mit jeweils einer eigenen OTN. Detailangaben fiir Anteil beim Dritt-EIU im PR an InfraGO nicht nétig. Es
handelt sich um 2 eigene PR und TR, die im Dritt EIU gebrochen werden miissen (und jeweils eine eigage OTN haben). Angabe
der Handover in jeder Anmeldung Pflicht (je 1x).

s keine
Fur die mnerdeutschen Grenzuberganghe g;:o]tere P
Ul:l)Jersicht wie im mternauona\en Verkehr.

bekannten Grenzen/Hand

i (‘/ﬂ\

over zu verwenden

e WPe
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Internationale & interoperable Laufwege.

P InfraGO
Betrachtung verschiedener Anwendungsfalle — Nationale Dritt EIU (2 von 2

Trassenanmeldung NUR an DB InfraGO gemaR ERegG § 51 (InfraGO koordiniert dann die Anmeldung mit anderen EIU)

Anwendungsfall (innerdeutsch) Hinweise zu Trassenanmeldungen

1 PR an DB InfraGO (1 TRID) - fiir den Laufwegsanteil, wo DB InfraGO fahrplanbildend (konstruierend) ist, miissen alle
Angaben getatigt werden (Laufweg, Zugcharakteristik etc.). Die Angabe der Planning Handover ist optional, allerdings miissen
die Grenziibergange benannt werden - hier sind erstmal die bekannten zu verwenden, eine vollstandige und eindeutige
Ubersicht gibt es aktuell nicht. Am 1. Laufwegspunkt muss eine Zugcharakteristik angegeben werden.

Zug beginnt im Dritt-EIU und endet im
Netz der DB InfraGO

Zug beginnt im Netz der DB InfraGO Fiir den Streckenanteil auf Dritt-EIU gilt, dass Mindestangaben notig sind (Start, Ziel, Grenziiberginge), weitere

und endet im Dritt-EIU Laufwegspunkte kdnnen angegeben werden, die Zugcharakteristik kann detailliert angegeben werden. Allerdings kann die
Angabe nur nach den InfraGO-Anforderungen erfolgen - etwaige Sonderregelungen je Dritt-EIU sind nur in direkter Bestellung
beim Dritt-EIU méglich. Wichtig ist, dass am 1. Laufwegspunkt auf DB InfraGO-Plannetz alles vollstandig angegeben ist.

Zug beginnt im Dritt-EIU, durchfihrt

Netz der DB InfraGO und endet im DB InfraGO iibernimmt anschlieRend die Koordination mit den Dritt-EIU (was aber auch in den reguliren Anmeldungen notig

Dritt-EIU ist fiir die Abstimmung an Grenziibergingen).

Achtung: Wenn eine durchgidngige OTN gewiinscht ist, muss dieser Sonderfall in EINEM PR an DB InfraGO gehen (analog
zur internationalen Bestellung). Bei Bestellung ausschlieRlich mit 1 PR an DB InfraGO diirfen KEINE Planning Handover gesetzt
werden (entgegen der TTT-Logik). Im Dritt EIU ist mind. 1 ,,Stlitz-Betriebsstelle“ nétig, diese MUSS im Laufweg angegeben
werden, Angaben von Zugcharakteristik sind im Fremdnetz nicht erforderlich — diese miissen direkt an das Fremd-EIU gehen
(Ausnahme: Zug startet in einem deutschen Dritt-EIU, denn am 1. Laufwegspunkt muss eine Zugcharakteristik angegeben
werden)

Zug beginnt im Netz der DB InfraGO,
durchfahrt ein Dritt-EIU und endet im
Netz der DB InfraGO
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
Nationale Dritt EIU: Beispielhafte Anmeldungen (1 von 2) ]

a

O Hamburg Hbﬂ Kar. Albtalbf.
O Buxtehude & [ar Rheinbergstr
(O Buxtehude DB-Gr < (O Worth (Rhein)
® Bremervorde @© Germersheim
® Ahrensfelde/Brm © Mannheim Hbf

— Zugcharakteristik von Hamburg o .

— Zugcharakteristik muss bereits in

—{  bis Buxtehude DB-Gr anzugeben
Karlsruhe Albtalbahnhof

— Handover an Buxtehude DB-Gr angegeben werden (bis
optional, die Betriebsstelle Mannheim)
selbst ist anzugeben

— Start und Ziel sind Pflicht = im
Beispiel ist Bremervorde eine
optionale Angabe

— Handover ist hier weggelassen

— Start und Ziel sind Pflicht - im
Beispiel ist Rheinbergstrale eine
optionale Angabe

r/ﬂ\ PPN
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Internationale & interoperable Laufwege. InfraGO
Nationale Dritt EIU: Beispielhafte Anmeldungen (2 von 2) .

— Sonderfall einer Strecke, die mehrfach in einer Trassenanmeldung durch das DB InfraGO-Netz fahrt. Die Strecke ist

Hamburg Hbf : e
® Hamburg fiktiv und dient nur der Veranschaulichung des Beispiels

— Wichtigster Hinweis: Wenn hier eine gleichbleibende Zugnummer (OTN) von Hamburg Hbf bis Bremen Hbf
O Buxtehude DB-Gr gewulnscht ist, dann kann dieses Beispiel nur so wie links dargestellt, bestellt werden:

— Es muss EIN PathRequest an DB InfraGO gestellt werden und es diirfen KEINE Handoverpunkte gesetzt werden (das

® Buxtehude ~Handschlag-Symbol“ in pathOS). Die Grenziibergiange miissen jedoch als Laufwegspunkt genannt werden

— Esist mindestens eine Stltzbetriebsstelle im Dritt-EIU notwendig. Im Beispiel haben wir 3 genommen. Das ist nicht
zwingend notig, es hatte z.B. auch Bremervorde gereicht

» — Die Zugcharakteristik wird zunachst in Hamburg Hbf vollstandig angegeben und vererbt sich bis zum Ziel durch. Alle

Anderungen auf dem Netz der DB InfraGO miissen angegeben werden, also z.B. Triebfahrzeugwechsel. Im Fremdnetz
ist dies nicht erforderlich - diese Informationen mussen im direkten Kontakt mit dem Dritt EIU ausgetauscht werden
(gilt auch fir Unterwegshalte, Zeiten etc.)

& Bremervorde

— DB InfraGO koordiniert in diesem Fall dann (wie bisher auch) mit dem Dritt EIU die Trassenanmeldung, primar an

W i den Grenziibergangen

() Brh-Wulsdf DB-Gr

() Brh-Wulsdorf
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Kapitel 3e:
Angabe der Zugcharakteristik
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Laufweg & Zugcharakteristik. InfraGO
Allgemeine Hinweise zur Zugcharakteristik ]

Auch Angaben zu Zugcharakteristik sind laufwegspunkt-spezifisch

— Im Eingabefenster sind Angaben zu Laufweg und Zugcharakteristik vereint - in 2 @® x
. ) ; h . . a & =]
der XXL-Fensterdarstellung sind beide nebeneinander sichtbar (in allen kleineren PRODUKTAUSPRAGUNG i IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM
Ansichten sieht man immer nur Laufweg oder Zugcharakteristik und kann per Klick _
. . () Frankfurt(M) Hbfi FRANKFURT... LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN FRANKFURT(M) HB... ZUGCHARAKTERISTIK

zwischen den Ansichten wechseln)

—  Alle Angaben zu Laufweg und Zugcharakteristik beziehen sich immer auf | ) Hanau Hof Ansicht bei kleineren
exakt einen Laufwegspunkt (bzw. die Strecke bis zum nachsten) - dieser ist grau Moni eF 2SS e
hervorgehoben und in der obersten Zeile nochmal genannt. Eingegebene Werte werden L rura onitoren/Fenstern }enhan O Bedarfshatt Hilfemodus
auf nachfolgende Laufwegspunkte ,vererbt (bis sie an einem spateren Laufwegspunkt

verdndert werden - jede ,Kleinigkeit“ reicht, sobald einmal eine Anderung stattgefundgq _ Eingabe Laufweg

hat). Hinweis: Wenn die Vererbung nicht so funktioniert wie gewiinscht, dann muss ma & = @ x
als Workaround die Zugcharakteristik an dem Laufwegspunkt leeren, damit wird sie auf P —_— AT fre—
dle VOFherIge Cha ra kterIStIk ZUFUCkgeSEtZt | () Frankfurt(M) Hbf O FRANKFURT(M) HBF / LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN FRANKFURT(M) HBF / ZUGCHARAKTERISTIK
— Istdas kleine Zugsymbol neben dem Laufweg hellgrau, so ist hier keine individuelle || © Hanau Hor D”“h SZEL | =
Zugcharakteristik angegeben worden. Ist das Icon dunkelgrau, so sind an diesem ’ O o @ xendenolt () amrie 005 003 00 & i | |
(O Fulda @
Laufwegspunkt Werte angegeben [
—  Solange am ersten Laufwegspunkt auf InfraGO-Plannetz keine Angaben zur Zuglok-lcon: paese v oo | Angaben zur primdren | v [
Zugcharakteristik hinterlegt sind, konnen auch die nachfolgenden Punkte nicht bef(illt — Dunkelgrau: indiv. Zugcharakteristik Alternative
wer“d.en. Am letzten Laufwegspunkt kénnen keine Angaben zur Zugcharakteristik mehr Zugchar. definiert —T Zugcharakteristik
getatigt werden ‘ : I
TAF/TAP wird zwisch Zuglok und W giese3 | Hellgrau: keine L
—  Unter TAF/ AP wird zwischen Ge;amtzqg, uglok und Wagenzug getrennt - diese indiv. Zugchar. Algemene Angaben | Angaben zum
Elemente missen befiillt werden (im Menii der obere weil3 hinterlegte Teil) - Abscliformation acen ) 7
d efl nie rt | Laufwegspunkt Alternative Zugcharakteristik anlegen
—  Zusétzlich gibt es die Option eine alternative Zugcharakteristik anzulegen (bzw. zu " © &=t
l6schen), Sonstige Angaben zu titigen und im SGV zusatzlich Gefahrgutangaben zu C Gefahrgutangaben
hinterlegen Zugcharakteristik leeren (nur im SGV)
Leeren der gesamten 3

I Zugcharakteristik an
diesem Laufwegspunkt
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Laufweg & Zugcharakteristik. InfraGO
Abgrenzung Gesamtzug, Zuglok, Wagenzug ]

Grundlogik unter TAF/TAP: Zugloks + Wagenzug = Gesamtzug Aktuell ausgewdhlter | Entfernen der ausgewahlten | | Hinzufiigen weiterer
—  Die Zugcharakteristik muss zunachst am 1. Laufwegspunkt im DB InfraGO Laufwegspunkt AT S S bl Zugloks, insgesamt

maximal 6 moglich

Netz getatigt werden - an welchem Laufwegspunkt man sich aktuell in der
Eingabe befindet, sieht man oben lber der grafischen Darstellung

—  Generell missen in pathOS Angaben zu 3 Elementen getatigt werden und zwar FRANKFURT(M) HBF / ZUGCHARAKTERISTIK
im weil3 hinterlegten Men( direkt unter den kleinen Symbolen:

=  Zuglok: Detaillierte Angaben zum verwendeten Tfz inkl. Baureihe, dessen Gesamtzug: Zuglok O |zugio e Wagepfug
Rolle und Daten. Unter TAF/TAP TSInur3 gekuppelte Tfz ZUIESSig. Angaben fehlen Angaben fehlen Angaben fehlen Deapiviert

Im Webportal von pathOS sind falschlicherweise noch 6 mdglich, das wird ___‘
¢l N

noch angepasst. Abhangig von der Rolle der Zuglok passt sich die Grafik an “II. “ y
(z.B. Zuglok, Mittellok, Schiebelok) -

= Wagenzug: standardmallig deaktiviert, muss manuell aktiviert werden. Ist Angaben zur jeweiligen
auszufillen, wenn Wagen von einer Zuglok gezogen werden, inkl. Zuglok - grafische Darstellung Angaben zum
spezifischer Daten flr den Wagenzug. Hier sind auch KV-Profile anzugeben abhingig von Rolle der Zuglok. Wagenzug N
wenn relevant Muss befillt werden Ztankdgr'dma@lg
Gesamtzug: Bezieht sich stets auf den gesamten Zug, einzelne Aspekte caxtiviert
werden automatisch berechnet, Detailangaben zum gesamten Zug sind Angaben zum Gesamtzug

Wagenzug
1000t, 232 m

hier zwingend anzugeben und konstruktionsrelevant - muss beflllt werden

Triebzug
30 0433 007

Gesamtzug:

wendezugfahig
100 km/h, 1273
442 m, 33 Brh, A

Nach Angabe von Daten wird
eine kurze Zusammenfassung
in der Darstellung angezeigt:
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Laufweg & Zugcharakteristik. InfraGO
Detaileingaben zur Zuglok ]

Auswahlmen( Rolle Auswahlmen( Rolle des Auswahlmen( Rolle des Tfz
G
e Haenzug des Tfz (solange kein Tfz (wenn Mittellok / Lok ausgegraut, wenn ausgewahltes
\ngaben fehle g g g g
Tfz ausgewahlt ist) am Zugende ausgewahlt) Tfz nur eine Option zuldsst
g g g
dilb g
ROLLE DES TFZ* ROLLE DES TFZ*
ROLLEpE TR — Rolle des Tfz, abhangig S
Zuglok v von gewahltem Tfz uglo A Zuglok am Zugende A
Teilwei b q Zuglok Zuglok
TRIEBFAHRZEUG® — €l WEISE' vorgegg enun | Mittellok _ =
automatisch befllt Zuglok am Zugende Mittellok .
| Wendezug Tfz voraus / TriebzugH BT L o] =L o]o 12 1 Unter TAF/TAP erfolgt kein? direkte
T DES T LANGE DES TFZ ' Schiebelok ungekuppelt Unterscheidung meht zw1sck\1e‘r(1 -
GEV STFZ A : I . k/Doppeltraktion und Zuglo
t - m Ancab e Wendezug Tfz voraus / Triebzug Zuglok/ ]Pk e beiden Fallen erfolgt
o — Angabe von verwendetem | 7 Vorspannlok, di
X uglok am Zugende S bespannung die
Tfz als Baureihe aus g & Jusatzlich zur Regelbesp

) : leichen
entsprechendem Dropdown- Angabe eines weiteren Tfz der g

— Angabe von Gewicht (in Tonnen) und Menii — Rolle.
Lange des Tfz (in Meter) - wird nach 19| x

Eingabe Tfz aus Dropdown automatisch
befullt. Daten kénnen manuell
Uiberschrieben/angepasst werden

10 Treffer

— Suchfunktion Tfz zeigt bis zu 10 Treffer aus, sobald
mindestens 2 Zeichen eingegeben sind. Wenn das

CODE ER-MR VAR BEZEICHNUNG

o0 9 g g q 81 2016 002 MNE EuroR, 2MW, 0-150kW Heizleistung
— In Zuglok kein Pflichtfeld - im gewlinschte Ergebnis nicht enthalten ist, muss die Suche I
Gesamtzug Jedoch Schon Verfell’lert Werden g1 2143 001 OeBB 2143 (VBG-Lok), DH, Pm=1115kW
MTU 4000 R40/41 5g (Hzl=400kW
‘ ' ’ - SUChe grelft an COde, BR-NI‘., VAR Und BezeiChnung, / o e o traktionsleistungsunabhangig)
muss aber in dargestellter Reihenfolge eingegeben werden 0 1ays ogs VEMak BB, PM=1500KW, Streckenkasse

W W L] Fatatl

[
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Laufweg & Zugcharakteristik.
Darstellung verschiedener Konstellationen/Rollen von Loks

InfraGO

Gesamtzug:
Angaben fehlen

Zuglak Wagenzug
30 6102 002 Angaben fehlen

o I

\ _Standardfall“ - eine

vorgespannte Zuglok

Gesamtzug:
Angaben fehlen

dilb 48 o I

Zuglok Zuglok Wagenzug
Angaben fehlen Angaben fehlen Angaben fehlen

e Wagenzug

Mittellok @ Wagenzug

Angaben fehlen

>

Darstellung von einer Zuglok und
einer Mittellok. Hier ist zu beachten,
dass sich der Wagenzug nur optisch in
zwei Teile ,aufteilt”

N\

\ Zwei Zugloks in

Doppeltraktion

Gesamizug:
Angaben fehlen

diib -

Gesa‘mtzug: ! Zuglok e anenzu;

Angaben fehler

/

Mmellolt @ Wigenzug Zuglok am Zu...
ehle 80 6102 002

»

Wagenzug Zuglok am Zu...
Angaben fehlen 80 6102 002

I

\ Eine Zuglok am

Zugende
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WICHTIGER HINWEIS: Der

Zugangsberechtigte

muss dar
Konstellationen Z

/Anwendende

auf achten, dass die
ulassig sind!

Darstellung von einer Zuglok, einer
Mittellok und einer Zuglok am
Zugende. Hier ist zu beachten, dass
sich der Wagenzug nur optisch in zwei
Teile ,,aufteilt”
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Laufweg & Zugcharakteristik.
Mehrfachtraktionen und Umgang mit Schlepploks ]

InfraGO

Angabe von Mehrfachtraktionen

Schlepploks

Wenn man mehr als eine aktive Lok im Gesamtzug hat, so werden diese
einfach per Klick auf das ,,+* hinzugeflgt

Grundsatzlich sind unter TAF/TAP TSI 3 Triebfahrzeuge zulassig (sowohlim
Portal als auch Giber Schnittstelle) — aktuell kann man in pathOS noch 6
angeben, was im Regelfall nicht erlaubt ist

Allerdings sind auch Bestellungen mit gréf3eren Mehrfachtraktionen moglich -
es muss jedoch die korrekte Baureihenvariante verwendet werden - siehe
beispielhaft im Bild fur die Baureihe 650 - dort gibt es z.B. die Varianten 060
(4x) und 061 (5x)

Hinweis an der Stelle: Wenn Sie eine Mehrfachtraktion mit mehr als 3 Tfz
fahren mochten und Ihnen fehlt eine Baureihenvariante (also z.B. eine 4x oder
5x-Traktion), dann melden Sie dies bitte an das pathOS-Postfach!

Es muss nicht aktiv ,,Doppeltraktion” ausgewahlt werden - sobald 2 Zugloks
hinterlegt sind, erkennt das System das automatisch. Der Besteller muss
sicherstellen, dass die ausgewahlten Loks miteinander kombinierbar sind

Die korrekte Lange und Gewicht berechnet das System automatisch unter
Gesamtzug - auch bei Mehrfachtraktionen

—  Fachlich andert sich durch das neue System nichts bei der Behandlung von
Schlepploks, also gezogenen, nicht-aktiven Triebfahrzeugen

—  Generell gilt auch hier bis zu 3 Loks ingesamt ist eine Tfz-Fahrt, mehr als 3 Loks
gelten als Lokomotivzug

— Also gilt 1 aktives mit 2 geschleppten Loks als Tfz-Fahrt. Analog gelten 2 aktive
mit 1 geschleppten Lok auch als Tfz-Fahrt

— Im System ist hier nur die aktive Zuglok mit korrekter Baureihe anzugeben, der
Wagenzug bleibt in dem Fall leer und die geschleppten Loks missen nicht
angegeben werden. Sollten die geschleppten Loks fahrdynamische
Restriktionen mit sich bringen (z.B. geringere V,,,,), so sind diese anzugeben

—  Allerdings dlirfen die geschleppten Loks als Wagenzug mit aufgenommen
werden, sofern bei Anmeldung schon bekannt (Lange und Gewicht reicht aus)

— Abder dritten geschleppten Lok mtissen ohnehin immer alle geschleppten
Loks im Wagenzug mit Gewicht und Lange angegeben werden, da es sich hier
um einen Lokomotivzug handelt. Die aktiven Loks mussen weiterhin mit
korrekter Baureihe angegeben werden. Auch hier gilt dann fur insgesamt mehr
als 3 Loks, dass es ein sogenannter Lokomotivzug ist - es ist zudem die

TRIEBFAHRZEUG*

regio shuttle

2 Treffer
CODE BR-NR VAR BEZEICHNUNG

5x[RegioShuttle RS 1, 2x257 kW] (2+2
a0 0650 061
Bestuhlung)

4x[RegioShuttle RS 1, 2x257 kW] (2+2
| 80 0650 060
Al Bestuhlung)

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

korrekte Zuggattung auszuwahlen!

In der (Passenger) Train Composition Message ist dann im operativen Betrieb
das echte Gewicht und die echte Lange anzugeben - ohne Ausnahmen!

‘A
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Laufweg & Zugcharakteristik.
Umgang mit (ungekuppelten) Schiebeloks

InfraGO
]

Allgemeine Hinweise zu (un-)gekuppelten Schiebeloks

Gesamtzug: Wagenzug

Auch ungekuppelte/gekuppelte Schiebeloks werden im Rahmen der
Trassenanmeldung mitbestellt und angegeben. Fur die Laufwegspunkte bzw.
Laufwegsabschnitte wo zusatzliche Tfz nétig sind, missen diese als
zusatzliches Tfz angegeben werden. Zusatzlich sind die passenden
TrainActivities anzugeben

Die Bestellung lduft auch mit TAF/TAP unter einer Zugnummer (bzw.
ReferenceTrainlD, PathRequestlD etc.)

Primarer Ansprechpartner fiir die DB InfraGO ist das bestellende EVU (unter
TAF/TAP: ResponsibleApplicant). Mit TAF/TAP kann schon in der
Trassenbestellung ein abweichendes durchfiihrendes EVU angegeben werden,
falls das erfolgt, so ist dieses der Ansprechpartner im Betrieb. Auch bei
ungekuppelten Schiebeloks ist fiir uns der Hauptansprechpartner im Regelfall
das bestellende EVU, falls ein abweichendes durchfiihrendes EVU benannt
wurde, dann entsprechend dieses

Wenn Schiebeloks angehangt werden, so muss dies immer in der
Zugcharakteristik am entsprechenden Laufwegspunkt erganzt werden.
Zusatzlich ist (im Regelfall) die TrainActivity ,,0010“ (Tfz beistellen)
anzugeben - dies kann nur bei einem Halt erfolgen

Um eine Schiebelok abzusetzen, so ist die TrainActivity ,0011° auszuwahlen.
Bei einer ungekuppelten Schiebelok kann dies bei einer Durchfahrt erfolgen

Eine Schiebelok erfordert zusatzlich eine Lok mit ,,Regelbespannung”
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i
- Deaktiviert

ROLLE DES TFZ*

Zuglok am Zugende ~

Zuglok

Mittellok

Schiebelok gekuppelt
Schiebelok ungekuppelt

Zuglok am Zugende

Wendezug Tfz voraus / Triebzug

Zuglok am Zu...

80 6102 002

9E3, 3. 2MW (nur 50% T... X

m

— Auswahlmaoglichkeiten ,,Schiebelok ungekuppelt*
bzw. ,,Schiebelok gekuppelt® werden nur angezeigt,
wenn man nicht ,,Zuglok™ als Rolle ausgewahlt hat

— Im Zweifelsfall kurz auf ,Mittellok™ oder ,,Zuglok am
Zugende™ wechseln, um sie angezeigt zu bekommen




Laufweg & Zugcharakteristik.
Tfz-Fahrten, Lokzlge, Leerreisezlige

InfraGO
]

Allgemeine Hinweise zu Leerreisezug und Tfz-Fahrten

—  Alle 3 Auswahlfelder sind in der Eingabemaske Gesamtzug aufgefiihrt (Details
dazu auf spateren Folien in diesem Kapitel)

—  Esgibtimmer die 3 Optionen Leerreisezug, Tfz-Fahrt, Lokzug gemal3 der
Vorgaben aus der TAF/TAP TSI. Die geltenden INB und Richtlinien (402)
inklusive Zusammenhangen zur korrekten Zuggattung gelten weiterhin. Grob:

— Tfz-Fahrt: einzeln fahrende Lok oder bis zu 3 gekuppelte Loks

—  Lokomotivzug = mehr als 3 gekuppelte Loks (bis zu 20) - es missen
hier immer die mitgefiihrten Loks als Wagenzug genannt werden

—  (bei beiden ist es egal, ob die Loks arbeiten oder nicht)

—  Die Angabe gilt immer ab dem Laufwegspunkt, wo sie definiert ist, bis sie
erneut verandert wird. Wenn man diese Angabe nur am 1. Laufwegspunkt
trifft, so gilt sie flir die gesamte Trassenanmeldung

— Um alle moglichen Konstellationen im Portal bestellbar zu machen, werden
diese zudem in allen Produktauspragungen bzw. Verkehrsarten angezeigt.
Bitte achten Sie daher selbst darauf, die jeweils erforderliche und zulassige zu
bestellen. Wenn man versucht einen Leerreisezug im SGV zu bestellen, kommt
jedoch nach Absenden eine entsprechende Fehlermeldung

— Die drei Felder sind nie automatisch vorbefullt

— Eskann je Angabe zur Zugcharakteristik immer nur eins der drei Auswahlfelder
angehakt sein. Um dies zu andern, muss zunachst der Haken wieder entfernt
werden - anschlief3end kann man ihn neu setzen
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[ ] Leerreisezug [ ] Tfz-Fahrt [ ] Lokzug
Leerreisezug: Tfz-Fahrt: Lokomotivzug:
Nur zuldssig fur die Grundsatzlich in Grundsatzlich in
Verkehrsarten jeder Verkehrsart jeder Verkehrsart
SPNV und SPFV. Es moglich. Es handelt moglich. Es handelt

handelt sich hier
um einen Zugim
Personenverkehr,
der ohne Reisende
verkehrt (ein leerer
Triebzug ist auch
ein Leerreisezug)

sich hier um
maximal 3 Loks.
Zusatzlich ist
immer die korrekte
Zuggattung
anzugeben

sich hier um mehr
als 3 Loks (bis
maximal 20)




Laufweg & Zugcharakteristik.
Detaileingaben fir Dampffahrzeuge

InfraGO
-

Zusatzangaben fur Dampffahrzeuge

Aktiviertes

—  Sobald eine Dampflok ausgewahlt wurde, sind unter den Angaben zur Zuglok

weitere Angaben erforderlich

—  Es kann generell zwischen Dampf- und Hybridantrieb gewechselt werden. Der

Schieberegler ist entsprechend auf ,,Dampf” zu setzen

—  Essind bei Dampffahrzeugen Angaben zur Fahrtrichtung, Traktionsart sowie

der riickwartsfahrenden Hochstgeschwindigkeit erforderlich

GEWICHT DES TFZ LAMGE DES TFZ

66 t 14,2 m

Alternative Zugcharakteristik anlegen

ANGABEN ZU DAMPF-FAHRZEUGEN

O

Dampf

— Der Schieberegler wird bei
Auswahl eines hybrid- oder
dampffahigen Fahrzeugs angezeigt

— Dieser ist zunachst standardmaRig
deaktiviert (links)
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ANGABEN ZU DAMPF-FAHRZEUGEN Dampffahrzeug
(Schieberegler rechts)

() Dampf

Auswahl der
Fahrtrichtung bei
Dampffahrzeugen

FAHRTRICHTUMG DAMPF TRAKTION DAMPF
S S
HOCHSTGESCHW. DER RUCKWARTSFAHRENDEN DAMPFLOE
km/h
1
Auswahl der
Traktionsart bei
Dampffahrzeugen
Angabe der H6chst- T
geschwindigkeit der
rickwartsfahrenden

Dampflok. Maximal
dreistellige Angabe in km/h

FAHRTRICHTUNG DAMPF

Kessel voraus
Tender voraus

TRAKTION DAMPFE

0-Oel
R-Rost

‘A




Laufweg & Zugcharakteristik.
Detaileingaben zum Wagenzug

InfraGO
-

Gesamtzug:

Zuglok Wagenzug

Aneahbe fehlen Aneabie

dllb 4N -

L@

GEWICHT MUR WAGENZIUG LAMGE MUR WAGEMZLIG
— Alle Angaben erfolgen t m

— Wagenzug ist standardmalig
deaktiviert. Sobald man in der
Grafik oben den Wagenzug
anklickt und den Schieberegler
betatigt, wird dieser aktiviert

Angabe der Masse des Wagenzugs in
Tonnen sowie Lange in Metern

— Per Schieberegler kann der
Wagenzug wieder deaktiviert
werden

WAGENZUG Nur im SGV:

— Angabe der betrieblichen Festigkeit der
Zughakeneinrichtung ist ein
erforderliches, technisches Merkmal des

gebiindelt als EIN Wagenzug
(unabhangig von der Anzahl der
Wagen bzw. Anhanger - einzige
Ausnahme ist wenn eine aktive
Mittellok angegeben wurde)

FV-PROFIL P2

KNV-PROFIL C2

KV-PROFIL P3

EV-PROFIL C3

|

A

Angabe der KV-Profile P2, C2, P3
und €3 (standardmalig,,N*
ausgewahlt)

ZUGHAKENMFESTIGKEIT

|:| Drehgestellwagenzug

B

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

Guterzugs zur Bestimmung der Grenzlast.
Wenn das Feld nicht befillt wird, wird der
Wert der UIC-Schraubenkupplung genommen
- wenn eine abweichende Angabe erfolgen
soll, so kann das Feld bef(llt werden. In
diesem Fall ist die abweichende zulassige
Betriebslast anzugeben

Drehgestellwagenzug ist eine Angabe,
dass der bestellte Gliterzug ausschlielRlich
aus Drehgestellwagen besteht. Bei
Nichtangabe muss die maximale Druckkraft
bei geschobenen Giiterziigen reduziert
werden

‘A
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Laufweg & Zugcharakteristik.

Detaileingaben zum Gesamtzug (1 von 3)

InfraGO
]

Hier wird die technische
Hochstgeschwindigkeit des Zuges
angegeben. Die Angabe erfolgt in km/h

— Hier werden Gesamtmasse und
Gesamtlange des Zugs aufgefiihrt, in
Tonnen resp. Metern

— Diese Daten berechnen sich automatisch
aus Zugloks + Wagenzug

— Die sich aus der Zugzusammensetzung
ergebende erforderliche Streckenklasse

— Ist das Feld nicht geflllt, gilt die hochste
Streckenklasse (aktuell D4)

— Angabe Zugsicherungssystem in Dropdownliste
gilt fir alle Tfz des Zuges (inkl. ggfs. vorhandener
Steuerwagen) unabhangig von Stellung und Rolle

— Nur die im Bereich der DB InfraGO zu
verwendenden Kodierungen

— PZB90 ist standardmagig hinterlegt, kann aber

Gesamitzug:

Garantiert vorhandene Bremshundertstel
des Zuges, die vom Kunden anzugeben sind

In der Zuggattung sind Angaben zur Zugart,
zur Verkehrsart sowie zu betrieblichen und
verkehrlichen Besonderheiten kodiert. Hier
werden Inhalte der Stammdaten mit
Ubermittelt (die nicht alle im Portal angezeigt
werden)

GESAMTZUG
HOCHSTGESCH... GEWICHT * LAMGE * BREMSHEMNDE...
| km/h t m
STRECKEMEKLASSE ZUGGATTUNG *
D4 v
AKTIVE ZUGSICHERLUNGSSYSTEME BREMSSSTELLUMNG®
PZB90 W - e

Angabe der Bremsstellung gilt fir alle Tfz
des Zuges (inklusive des ggf. vorhandenen
Steuerwagens) unabhangig von deren Stellung
und Rolle im Zug

[ ] Leerreisezug [] Tfz-Fahrt [] Lokzug

[ ] EFA (EBuLa) Zugfunk

Kennzeichnung der Durchfiihrung der Zugfahrt
als Tfz-Fahrt, Lokzug oder Leerreisezug
(vgl. Detailfolie)

geandert werden. Abhangig von der gewlinschten
Strecke sind andere Konstellationen zuldssig

L |
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Die Angabe EFA (EBula) bedeutet, dass alle
angegebenen Triebfahrzeuge und der Steuerwagen
(sofern vorhanden) tber eine elektronische
Fiihrerstandanzeige verfiigen

Angabe ob der Zug tGiber Zugfunk verfligt -
standardmal3ig bereits angehakt, da dies der
Regelfall ist. Kann deaktiviert werden

r/ﬂ\ Casze




Laufweg & Zugcharakteristik.
Detaileingaben zum Gesamtzug (2 von 3)

InfraGO
-

Bremsstellung

Zugsicherungssysteme Streckenklasse
—  PZB90 standardmafRig ausgewahlt (weil — D4 standardmal3ig ausgewahlt
Netzzugangsrelevant) — kann getauscht werden
STRECKEMELASSE
AKTIVE ZUGSICHERUMNGSSYSTEME D}f[. ~
PZBS0 ~
CIR1
. Bl
[] cr1+2 B2
[l cr2 2
Al C3
- [] ETCS L2 SRS 2.3.0d
C4
L
[] ETCS L2 SRS 3.4.0 CE
| ul
[] ETCS L2 SRS 3.6.0 M2
N CM3
[] LzB
ug || CM4
] Pzeo0 I D2
03
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Hinweis: Die Auswahl R/P ist nicht mehr méglich -
hier ist entweder R oder P auszuwdhlen

Druckluftbediente Giiterzugbremse (G)
Druckluftbediente Personenzugbremse (P)

Schnellwirkende druckluftbediente
Personenzugbremse (R)

Druckluftbediente Personenzugbremse (P)in
Verbindung mit Magnetschienenbremse (P+MG)

Schnellwirkende druckluftbediente
Personenzugbremse (R) in Verbindung mit
Magnetschienenbremse (R+MG)

Schnellwirkende druckluftbediente
Personenzugbremse (R) in Verbindung mit
Wirbelstrombremse (R+WB)

BREMSSSTELLUNG *

P+MG




Laufweg & Zugcharakteristik. InfraGO

Detaileingaben zum Gesamtzug (3 von 3) ]
Hinweise zur Beflllung der Zuggattung
. . . ZUGGATTUNG * .
—  Generell sind alle méglichen Zuggattungen als Datenbank hinterlegt und PUGGATIUNG
entsprechen dem vollstandigen Zuggattungsverzeichnis der Ril 402 31| X 313 x
—  Der Trassenanmeldende muss diese selbst korrekt zuordnen und hierbei ;D TI_Eﬁer‘
darauf achten, dass die Zuggattung fiir die gewlinschte Trassenanmeldung
verwendet werden darf (z.B. Personen- vs. Glterverkehr, Sonder- oder HAUPTNR  UNTERNR  ABKURZUNG DAUPTMR UNTERNE  ABKORZUNG
Regelzug, Gefahrgut, Express, Uberlange etc.) R -
. . . . 31 1 DPF-K :
— Um alle Konstellationen in der Anmeldung zuzulassen, prtift pathOS nicht, ob k i 1 7 DFF
die ausgewahlte Zuggattung zu Detailangaben der Trassenanmeldung passt 31 1 DPE-D A 31 3 DPE-K
— Im Suchfeld kann nach Hauptnummer, Unternummer und Abkirzung gesucht
. . . . e . « 31 1 DPF-E 31 3 DPE-E
werden. Bei der Eingabe ist zu beachten, dass aktuell nicht mit einem ,,.
gesucht werden kann. D.h. wenn man die Zuggattung ,45.1° sucht, muss man 31 1 DPE-A 31 3 DPF-A
im Suchfeld entweder ,451° oder ,,45 1° eingeben
— Hinweis: in vielen Zuggattungen gibt es zusatzliche eine Zuggattung mit dem - ? oLra N 2L ? DPFED N

Zusatz ,-Z“ (z.B. bei 70.1 DGS-Z und 70.1. DGS) - bitte achten Sie darauf, die

korrekte auszuwahlen. Der Zusatz ,,-Z“ gilt nur flr spezielle Strecken und Zlge T
mit Uberlange und kann auch nur ausgewahlt werden, wenn die Zuglange Giber 701 9
Om betragt
2 Treffer
HAUPTHR  UNTERNR [RFUNG
70 1 DGS-Z
A
70 1

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Laufweg & Zugcharakteristik.
Angabe einer alternativen Zugcharakteristik (1 von 2)

InfraGO
]

Hinweise zur alternativen Zugcharakteristik

Pro Trassenanmeldung kann an jedem Laufwegspunkt genau eine alternative
Zugcharakteristik angegeben werden - analog der ersten Zugcharakteristik
sind Angaben fiir Gesamtzug, Wagenzug und Zuglok(s) zu tatigen

Als Basisversion ist immer die Zugkonfiguration mit den fahrplantechnisch
unglinstigeren Parametern anzumelden (Vgl. Ril. 402.0202, z.B. geringste
BrH, niedrigste Bremsstellung etc.). Ausgeschlossen sind zudem alternierende
Traktionsarten (z.B. E-Traktion alternativ zu Dieseltraktion)

Diese gilt immer flr den folgenden Abschnitt und wird, wenn sie nicht spater
geandert wird, fur alle folgenden Laufwegspunkte automatisch ,vererbt®

Beim erstmaligen Anlegen einer alternativen Zugcharakteristik werden alle
Daten der Hauptcharakteristik ibernommen (aktuell gilt dies nicht fiir
zusatzliche Tfz und den Wagenzug, das wird noch behoben. Notfalls missen
die Daten manuell eingegeben werden). Die alternative Zugcharakteristik wird
nicht aktualisiert, wenn man die primare Charakteristik verandert

Sobald eine alternativen Zugcharakteristik angelegt ist, missen alle
Pflichtfelder ausgefillt werden: Ist eine zur Angabe in der Basis-
Zugcharakteristik abweichende Zuggattung erforderlich, missen alle Attribute
geflillt sein. Dies ist nur in wenigen Ausnahmefallen zuldssig (z.B. bei Wechsel
zwischen lokbespanntem Zug und Triebzug/Triebwagenzug oder bei
Doppelstockwagen). Angaben zu Gewicht und Lange des Wagenzugs miissen
bei lokbespannten Ziigen immer erfolgen. Diese kénnen bei Tfz-Fahrten,
Triebzug- und Triebwagen(-einheiten) entfallen, da bereits im Gesamtzug

Gesamtzug:

Zuglok

Angaben fehlen

GEWICHT*

Angaben fehlen

GESAMTZUG

HOCHSTGESCH....

| kmy/h 800 t
STRECKEMKLASSE

D4 v
AKTIVE ZUGSICHERUNGSSYSTEME
PZBS0 v

[] Leerreisezug [] Tfz-Fahrt

[] EFA (EBuLa) Zugfunk

< Alternative Zugcharakteristik anlegen

Wagenzug
800 t, B0O m

LANGE *
800 m

BEREMSHUMDE...

ZUGGATTUNG *

BREMSSSTELLUNG*

[] Lokzug

Loschen der vollstandigen
Angaben zur alternativen
Zugcharakteristik

—

Anlegen einer
alternativen
Zugcharakteristik

/A Alternative Zugcharakteristik

GESAMTZUG

HOCHSTGESCHWINDIGK...
km/h 800

BREMSHUNDERTSTEL*

GEWICHT*

ZUGGATTUNG

—
Alternative Zugcharakteristik 1dschen >

LANGE®
t 800 m




Laufweg & Zugcharakteristik. InfraGO
Angabe einer alternativen Zugcharakteristik (2 von 2) ]

»  Alternative Zugcharakteristik Alternative Zugcharakteristik loschen

GESAMTZUG

HOCHSTGESCHWINDIGK. .. GEWICHT* LANGE*
km/h 800 t 800 m
BREMSHUNDERTSTEL® ZUGGATTUNG

BREMSSSTELLUNG*

— Angaben zum Gesamtzug, inkl.
Hochstgeschwindigkeit, Gewicht, Lange
(Gewicht und Lange berechnen sich auch
hier automatisch)

— Zusatzlich Angaben Zuggattung und
Bremshundertstel sowie Bremsstellung
(hier gelten die gleichen Erklarungen wie
in der Hauptcharakteristik)

h - Version 1.01 | Sta

ZUGLOK 1*

ROLLE DES TFZ LANGE DES TFZ

TRIEBEFAHRZEUG GEWICHT DES TFZ

WAGENZUG

GEWICHT MUR WAGENZ... LANGE NUR WAGENZUG

t - m

ZUGLOK 2

ROLLE DES TFZ LANGE DES TFZ

TRIEBFAHRZEUG GEWICHT DES TFZ

ZUGLOK 3

— Angaben zu Zugloks - hier sind 3 Tfz
zulassig, analog zur Basischarakteristik. Es ist
darauf zu achten, dass die korrekten
Baureihen inklusive Variantennummer
anzugeben sind

— Gewicht und Lange der Tfz ziehen sich auch
hier automatisch aus den Stammdaten

™

8.03.2026

— Angaben zum Wagenzug, wenn relevant

— In der alternativen Zugcharakteristik gibt
es fur den Wagenzug nur Lange und
Gewicht

— Auch bei Auswahl einer Mittellok bleibt
der Wagenzug in der alternativen
Zugcharakteristik als eine Angabe (und
wird nicht in 2 Teile gesplittet)

A



Laufweg & Zugcharakteristik.

Sonstige Angaben (SPV und SGV)

InfraGO
]

Maximale Radsatzlast im Konstruktionsbereich
der DB InfraGO in Verbindung mit
Beforderungsbesonderheit (MAT etc.) als
erganzende Informationsmoglichkeit anzugeben

Zug verflgt Gber die technische Ausristung
Notbremsiiberbriickung (NBU)

Angabe, dass die im Zug als technische
Einrichtung vorhandene aktive Neigetechnik
genutzt werden soll bzw. wird. Vorhandene und
genutzte passive Neigetechnik findet keine
Berlicksichtigung (= 0)

|

— Angabe von vorhandenen Einzelgrenzlast-
berechnungsnummern (EGB-Nr.)

— Fur Details siehe Folgeseite
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#\  Sonstige Angaben

MAX RADSATZLAST

[ ] Notbremsiiberbriickung aktiv [ ] Uberhhungsfehlbetrag
[ ] Neigetechnik [ ] Automatische Kupplung

BEFORDERUNGSBESONDERHEIT (Z.B. MAT-NUMMER)

COMPANY ID ANGABE 1.

0080

EGE NUMMERN

E)

ETCS-ZUGDATEN

EIGEME ETC5-ZUGDATEN LADEN ODER CASE REFEREMCE-ID EIMGEBENM

®

Uberhdhungsfehlbetrag ist die Angabe, ob
die Fahrzeuge des Zuges flir den Uberh6hungs-
fehlbetrag uF > 130 mm zugelassen sind oder
nicht

Zug verkehrt mit automatischer Kupplung

— Angabe von z.B. BZA-Nummern oder
Dauerbeforderungsanordnungscode

— Per Klick auf das ,,+“ kann eine weitere BZA
hinzugeflgt, per Klick auf den ,,Papierkorb®
wieder entfernt werden. Eine so
hinzugefligte neue Zeile hat zunachst den
Company Code 0080 (DB InfraGO)

— Fur Details siehe Folgeseite

— Laden von unter Case Reference Objekten
angelegten ETC-Zugdaten oder Eingabe einer
Case Reference ID

— Das Suchfeld durchsucht die CRID

r/ﬂ\ WTe WP



Laufweg & Zugcharakteristik. InfraGO
Angaben zu Beforderungsbesonderheiten (inkl. BZA-Nummern) ]

Hinweise zur Eingabe von Beforderungsbesonderheiten Es ist der Company Code
des Infrastruktur-betreibers
anzugeben, wo dieser
Laufwegsabschnitt liegt und

—  Generell ist zunachst der Company Code des EIU anzugeben, in dessen
Bereich die Beférderungsbesonderheit auftritt. Standardmafig mit ,,0080°

vorbeflllt fiir DB InfraGO fiir den die MAT/DA gilt
— Die Reihenfolge der Eingabe ist derzeit nicht relevant, wichtig ist, alle

anzugeben, auch die auf auslandischen Strecken geltenden BEFORDERUNGSBESONDERHEIT (2.B. BZA-NUMMER)
—  Bei Auslandischen Nummern ist die Nummer entsprechend des auslandischen

Formats anzugeben. Falls eine weitere schriftliche Erklarung nétig ist, so ist COMPANY 1D ANGABE 1.

diese im Freitextfeld anzugeben. Es erfolgt hier keine Formatlberpriifung 0080 A2-1243-27 @
—  Zusatzlich kann auch eine Dauerbeférderungsanordnung an dieser Stelle

hinterlegt werden. Fur diese gilt das Format ,,DA-1110" - es mlissen immer

genau 4 Ziffern angegeben werden. COMPANY ID ANGABE 2. N
—  Bei einer BZA-Nummer im Netz der DB InfraGO muss das korrekte 0051 PNZ123456 fuy

Format verwendet werden: XX-XXXX-XX. Es erfolgt eine Formatlberprifung
nach folgendem Schema:

1. Stelle: Kennung der Versand-Region (A, B, E, F, L, N, R,C)
2. Stelle: Art des Transports (0-4)

3.-6. Stelle: Bearbeitungsnummer je nach Transport-Art (0-9)
—  7.-8. Stelle: Jahreszahl (0-9) Per Klick auf das ,,+“ kann eine
weitere Beforderungsbesonderheit
hinzugeflgt, per Klick auf den
~Papierkorb“ wieder entfernt
werden. Es gibt kein Limit.

COMPANY ID AMGABE 3.

0080 DA-1110

El
®

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Laufweg & Zugcharakteristik.

Angabe von Einzelgrenzlastberechnungen (EGB-Nummern)

InfraGO
]

Hinweise zur Eingabe von EGB-Nummern

-~ Angabe von vorhandenen Einzelgrenzlastberechnungsnummern (EGB-Nr.)
erfolgt in pathOS am jeweiligen Laufwegspunkt

— Angabe der EGB-Nummer der fir den nachfolgenden Streckenabschnitt
vorliegenden EGB

—  Furlangere Laufwege mit mehreren EGB mussen hier ggfs. mehrere Nummern
hinterlegt werden, jeweils in dem Abschnitt, in dem sie gelten

— Die Angabe ist im pathOS-Webportal auf 2 Wegen moglich: sie kbnnen mit oder
ohne Untervariante angegeben werden. Es sind Buchstaben, Ziffern und
Sonderzeichen (u.a." " und "-") erlaubt. Das Format entspricht im Regelfall
also z.B. "1600667_02a,, oder ,1234567

— Je Betriebsstelle und Basis-Zugcharakteristik kénnen bis zu 10 EGB-Nummern
angegeben werden. Gelten an einem spateren Laufwegspunkt andere EGB-
Nummern, missen diese manuell eingetragen werden. EGB-Nummern werden
systemseitig nicht an spatere Laufwegspunkte vererbt, es reicht aber aus, sie
am 1. Laufwegspunkt, wo sie gelten, anzugeben

—  EGB-Nummern werden nicht an auslandische Zuglaufpunkte vererbt und
gleiche EGB-Nummern diirfen innerhalb der Zugcharakteristik-Liste nicht
wiederholt werden

— Da die EGB-Nummern in pathOS nicht als geanderte Zugcharakteristik
bewertet werden, werden diese auch nicht mit einem dunklen Zug im Laufweg
dargestellt

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

EGE NUMMERM

1600667_02a

El
®

1600992 02a

El
®

El
@

Jede EGB-Nummer fangt formal
mit ,EGB..." an, das tGbernimmt
pathQS fir den Anwendenden.
Es ist also nur die 10- bzw. 11-
stellige Nummer einzutippen

Uber das ,,+“-Symbol kénnen weitere
EGB-Nummern erganzt werden, tber
das ,,Papierkorb“-Symbol bereits
hinterlegte wieder gel6scht werden

‘A

PrewTs



Laufweg & Zugcharakteristik. InfraGO
Angabe von ETCS-Zugdaten in einer Anmeldung ]

Hinweise zur Eingabe von ETCS-Zugdaten

—  ETCS-Zugdaten sind, sofern erforderlich, in jeder Anmeldung individuell mit ETCS-ZUGDATEN

der Trassenanmeldung zu verknlpfen und somit an die DB InfraGO zu

{ibermitteln EIGENE ETCS-ZUGDATEN LADEN ODER CASE REFERENCE-ID EINGEBEN

—  Die Datensatze missen zuvor im Bereich ,,Case Reference Objekte” (in der
Hauptnavigation) angelegt und gespeichert werden. Anschlieend kann in der
Trassenanmeldung selbst im Bereich der Zugcharakteristik unter sonstigen
Angaben das jeweilige ETCS-Zugdaten-Element ausgewahlt werden

—  Das Dropdown-Menti funktioniert wie die meisten anderen auch, sobald zwei ETCS-ZUGDATEN
Zeichen eingetippt sind, 6ffnet sich darunter ein Auswahlmen, welches
. . . . . . EIGENE ETCS-ZUGDATEN LADEN ODER CASE REFERENCE-ID EINGEBEN
maximal 10 Treffer anzeigt. Am einfachsten geben Sie also hier die exakte CRID 3114
ein
. . . .. 10 Treffer
—  Eskann nur ein ETCS-Zugdatensatz mit einer Trassenanmeldung verknupft
CRO BEZEICHNUNG CASEREFERENCE ID
werden Zu
! ETCSZugdaten I7SFYQVBAD44
" ETCSZugdaten DU13LOARSHFO Iﬁ
ETCSZugdaten YXYBZOSBY1A4
ETCSZugdaten 2H41IMB6CEYPXK ;
[ ETCSZugdaten U26HEP7WE8W5R .
— T T )] Y 5
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Laufweg & Zugcharakteristik.
Angaben zu Gefahrgut (nur SGV)

InfraGO
-

Bei Trassenbestellungen der Verkehrsart SGV
sind Ganzziige mit Gefahrgut durch das
bestellende EVU zu kennzeichnen

Bei Ganzzligen muss dieses Feld gefullt
werden, wenn Gefahrgut beférdert wird

GGVE-Nummer (Gefahrgutverordnung)

Sofern dartiber hinaus Gefahrguttransporte
deklariert werden muissen, muss mindestens
das Attribut ,,RID-Klasse* geflillt werden

RID kommt aus dem Original ,Réglement
concernant le transport international
ferroviaire de marchandises Dangereuses®
(Regelungen zur Beforderung gefahrlicher
Gter im Schienenverkehr)

w Gefahrgut

[ ] Gefahrgutganzzug

RID-KLASSE® GGVE-MR® LIM-MR* VERP.GRUPPE*
hd

RID-KLASSE® GGVE-MR® UM-MR* VERP.GRUPPE* — @
A4

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

UN-Nummer (auch als Stoff-Nummer
bezeichnet)

— Eine Verpackungsgruppe fasst
Gefahrgliter eines Gefahrengrades
zusammen. Stoffe mit ahnlich gefahrlichen
Eigenschaften werden einer bestimmten
Verpackungsgruppe zugeordnet.

— Je gefahrlicher das Gut ist, umso héher sind
die Anforderungen an eine sichere
Verpackung und Transport

VERP.GRUPPE*

Pt

— Mit Klick auf das ,,+“ kann eine weitere
Angabe hinzugefligt, mit Klick auf den
~Papierkorb” entfernt werden

I = Sehr gefahrlich
| IT = Gefahrlich
III = Weniger gefahrlich

‘A




Kapitel 3f:

Angabe der |dentifikatoren und Umgang mit dem
Reason of Reference

DB InfraGO | pathOS - Handbuch Wtand 13.03.2026



|dentifikatoren.
Allgemeine Hinweise zu Identifikatoren

InfraGO
]

dieses dann fiir alle
|dentifikatoren (ibernommen o Takiverbund laden Neuen Taktverbund hinzufiigen

Verwandten Vorgang hinzufligen

A\ Verwandte Vorgange

Laden Eines Taktverbunds TAF/TAP ID Reason of Reference

Keine Verwandten Vorgange vorhanden

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

— Angabe fiir welche — Angabe Company Code des LeadRU (das mit der Planung — Angabe der Kontakt- — Angabe der betrieblichen
Kundennummer bei DB und/oder Harmonisierung beauftragte EVU) informationen des Zugnummer (OTN)
InfraGO bestellt wird — Beiinteroperablen Zigen verpflichtend, wenn eines der Trassenanmeldenden — Wird im Regelfall durch DB

— Wird iibernommen aus der beteiligten EVU diese Rolle in der Vorplanungsphase tbernimmt — Kann iiber das InfraGO mit dem Angebot
aktiven Kundennummer in — Feld ist standardmaRig mit dem der Kundennummer zugehdrigen Stiftsymbol verandert Ubermittelt
der Hauptnavigation Company Code befiillt. 1 werden _ Immer anzugeben bei eigenem

— Hinweis: Kleinbuchstaben sind nicht zulassig Zugnummern-Kontingent,

. . A\ = 7=y 12 = i g %
Vorga“ngezeIChnung (reln PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM ::I;i{?nig‘]%nnaglen:rtzglgﬁyE(\?Sﬁ:']
EVU/ZB-interne Angabe zur ,
Ubersicht und AnZEige in KUNDENNUMMER LEAD RU (BPMPANYCODE)  IHRE KONTAKT-INFORMATIONEN BETRIEBLIGS ZUGNR \F/Olrfeld) OI;:l,,efr NaC?'rlllchten Z
pathOS) — nicht Bestandteil der 79999 7799 Vorname Name, pathOS@deutschebahn.com f olgegescha tsvorfa en)
TAF/TAP Identifikation. Frei
wahlbar KENNZEICHNER / IDENTIFIKATOREN Erweiterten Modus anzeigen

Wechsel zw. minimiertem und

Angabe des CORE‘-EIements ) ORGANGSBEZEICHNUNG - CORE* VARIANT* :a;h Req“f‘ TDID :: ziz i:::i:ﬁig: 2; iiiﬁ erweitertem Modus - Details

e 1 Ol ererence lrain . .
:jni rn;rﬁll:é;ll—érielge’vlngg Iljzt\(:/:fg Route ID RO ZZ99 XX 01 XXXX SIEhe FOlge5e|ten

— Hinzufiigen eines neuen
verwandten Vorgangs (via
ReasonOfReference)

— Beliebig viele Referenzen
moglich, z.B. Y-Zugverbinde,
Rahmenvertrage, Ersatzzlge

P
Ubersicht aller verwandten - : |
Vorgﬁnge Ansicht Identifikatoren leeren LOSCht a”e Elnga ben “ ‘
(ReasonOfReference) ____




|dentifikatoren.
Hinweise zur Angabe und zum Wechsel der Kundennummer

InfraGO
-

Hinweise zum Umgang mit Kundennummern in pathOS

—  Wenn keine Kundennummer aktiv ausgewahlt ist, dann ist keine
Trassenanmeldung moglich, s. Screenshot rechts (wenn die angemeldete

P —
. - . [DB) InfraGO Bestellportal L\a_)g\’ o ® 3
Person Zugriff auf mehr als eine Kundennummer hat. Hat der ZB nur eine
Kundennummer, so ist diese per default ohnehin hinterlegt)

—  Wird die Kundennummer wahrend einer aktiven Trassenanmeldung geandert,
so wird die gesamte Anmeldemaske zurlickgesetzt

'| Offnen der Eingabemaske
Al ist nicht moglich bei
? fehlender Kundennummer .0 -

oy oy N

3
” ™~ 7 { y ) Y-
 SaeK }L 105 P WL T
g ) A e ) AT
{ comiirmeniy
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|dentifikatoren. InfraGO
Definition der Bestandteile von TAF/TAP Identifikatoren ]

Alle TAF/TAP Identifikatoren sind grundsatzlich einheitlich aufgebaut, z.B. PR 0080 ABCDEFGHIJKL 01 2026

Vorgangshezeichnung: Generell kein Bestandteil der TAF/TAP Identifikatoren und wird nicht mit der Trassenanmeldung an DB InfraGO gemeldet. Ist vom Ersteller
vollstandig frei wahlbar und dient der eigenen Sortierung im Webportal pathOS

Die Eindeutigkeit der Identifier ergibt sich aus der individuellen Befillung der Elemente, durch den enthaltenen Company Code kénnen auch mehrere EVU gleiche Core-
Elemente verwenden. Wichtig ist, eine PathRequestID muss eindeutig sein und kann nur fir eine Anmeldung verwendet werden. Ein ReferenceTrain darf an einem
Verkehrstag im Regelfall nur einmal existieren. Insbesondere fiir die ReferenceTrain miissen die Richtlinien und Vorgaben (der DB InfraGO und TAF/TAP) eingehalten
werden

Objekt-Typ: Hiermit wird der Nachrichten-Typ eindeutig definiert. Die Identifier PR = PathRequest, TR = ReferenceTrain, RO = Route gehdren dem EVU, der Identifier PA
= Path gehort dem EIU

Company Code: Wird zunachst in allen Identifikatoren mit dem Company Code des bestellenden EVU hinterlegt. Im PathRequest bleibt das auch durchgangig so. Der
Company Code flir ReferenceTrainID und RoutelD wird in der Regel vom LeadRU definiert und bei abweichendem LeadRU automatisch angepasst. Das Feld ist nicht
manuell editierbar

Core-Element: Bildet das namentliche Kernelement aller Identifier und ist vom Ersteller frei gestaltbar - alle 12 Stellen muissen allerdings befllt werden, nicht genutzte
Stellen erhalten ein ,,-“, es kdnnen alpha-nummerische Zeichen verwendet werden. Zusatzlich sind ,,-“ und ,,** erlaubt, aber nicht empfohlen

Variant: Hiermit kdnnen z.B. hochgezahlte Varianten zum Core abgebildet werden, entweder manuell und bewusst oder z.B. wenn ein PathRequest in mehrere
Anmeldungen gesplittet wird (hier wiirden dann Variant 01, 02, 03, ... verwendet), es kdnnen alpha-nummerische Zeichen verwendet werden. Die ReferenceTrainID hat
exklusiv immer die Variant ,,00“

Fahrplanjahr: Ergibt sich automatisch, sobald ein Verkehrszeitraum hinterlegt ist
efung auch die einleitenden

iche zur Verti di¢ ‘
V(le:rogl]iz]r? zur TAF/TAP Grundlogik in Kapitel 1b

Oﬁ I d g
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Identifikatoren. InfraGO
Erganzende Hinweise zur OTN ]

Die betriebliche Zugnummer (OTN): Bedeutung und Vorgaben Fachliche Regeln zur Eindeutigkeit und Verwendung der OTN
—  Die betriebliche Zugnummer (OTN) ist gemal3 der TAF/TAP-TSI kein technisches fir individuelle Trassenanmeldungen

Identifikationsmerkmal. Die OTN hat primar einen operablen Charakter und dient der

betrieblichen Durchfiihrung von Zugfahrten (innerhalb des Netzes eines EIU) 1 Eindeutigkeit je Verkehrstag

—  Die OTN wird nach der Entgegennahme einer Trassenerstanmeldung als vorldufige OTN Verwendung der gleichen Zugnummer fiir mehrere Fahrlagen/Trassen
zugewiesen bzw. bei Angabe durch das EVU als solche bestatigt und unterstiitzt in der p) eines Zuges mit disjunkten Verkehrstagen und identischem
Laufweg/Route

Planungsphase die praktische Arbeit der Konstrukteure, ggf. notwendige manuelle

Prozessschritte und Abstimmungen mit dem bestellenden EVU. Dariiber hinaus kann die OTN

z.B. fir Veroffentlichungszwecke, Fahrplanunterlagen, betriebliche Dokumente als auch in

weiteren nachnutzenden Systemen sehr wohl noch eine identifizierende Bedeutung haben 3

—  Sie unterliegt hinsichtlich der Nutzung und zur Sicherstellung der Eindeutigkeit den fachlichen

Regeln der DB InfraGO (siehe Kapitel 4.5.1 und Ril. 402.0207) sowie bestimmten Verwendung der gleichen Zugnummer fiir mehrere Fahrlagen/Trassen
Bedingungen fiir konkrete Verwendungszwecke (u.a. bei internationalen Zugnummern gemafd 4 eines Zuges mit unterschiedlichem Laufweg/Route an disjunkten
UIC-Merkblatt 419-1 und 419-2) Verkehrstagen

—  Fur die Durchfiihrung der Zugfahrt ist die OTN maligebend - sie kann insbesondere bei
interoperablen Ziigen innerhalb des Laufwegs des Zuges mehrfach wechseln und dabei ggf.
nur fir den jeweiligen rdumlichen Bereich eines Infrastrukturbetreibers gelten

Verwendung der Zugnummer bei mehreren Trassen je Fahrlage

—  Wenn ein ZB ein Zugnummernkontingent besitzt, dann muss er daraus eine OTN in der Sperrung der Zugnummer fiir den Folgetag (Puffertag)

Bestellung angeben

Verwendung der Zugnummer bei Anderungen nach Vertragsschluss
—  Wenn innerhalb einer Trassenanmeldung das durchfithrende EVU wechselt, so ist es dennoch

zuldssig, dass diese EVU dann die Trasse mit derselben OTN fahren Erweiterung der Verkehrstage

—  Hinweis: Die DB InfraGO kann derzeit in ihren Systemen nicht mehrere PathRequests an
einem Verkehrstag mit derselben OTN verarbeiten. Vergleiche dazu die Hinweise im Kapitel
Interoperable Trassenanmeldungen

O 0 N O WU

Freigabe einer Zugnummer

Quelle: SST-Doku Version 4.6.2., alle Details und Anforderungen zu den
neun Regeln sind dort nachzulesen und zu berticksichtigen. Regel 3 wird

B <tuell nicht angewendet!
‘ =iy ‘
/ﬂ\ nigy
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Identifikatoren. InfraGO
Angabe der Kontaktinformationen ]

E-Mail Adresse flir Kontakt. Hier darf
auch ein gemeinsam verwendetes
Postfach hinterlegt werden. Korrektes
Format ist einzuhalten XX@XX

2 & = —
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM
Name und Vorname der ’
angemeldeten Person (kann < Zurtick IHRE KONTAKT-INFORMATIONEN
Uberschrieben werden)
NAME* EMAIL Telefonnummer und Faxnummer
Vorname Name pathOS@deutschebahn.com
TELEFONNUMMER FAXNUMMER )
123455 123456

2

d initial vorbefillt mit den

Die Felder sin gemeldeten

hinterlegten Daten der an
Person.

Die mit der Anmeldung abgesch1cktSIn
Daten werden vom Konstrukteur Z

t
«ontaktaufnahme verwende

03.2026
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|dentifikatoren. InfraGO
Eingabe und Ansicht im minimierten Modus (Standard) ]

Angabe Vorgangs- Wechsel zum
bezeichnung (frei | erweiterten Modus |
wihlbar durch KENNZEICHNER / IDENTIFIKATOREN Erweiterten Modus anzeigen
Ersteller) — Achtung:
\?é:f/eknecllr;ieberelts VORGANGSBEZEICHNUNG * CORE* VARIANT * Path Request ID PR 7799 -12STELLIGAN 01 2025
Vorgangsbezeichnung | Freie Textauswahl méglich 12345 -12STELLIGAN 01 Reference Train ID TR 2299 -125TELLIGAN 00 2025
wiederholt benutzen Route ID RO 7799 -12STELLIGAN 01 2025
- hier iberschreibt
pathOS dann den
alten Vorgang
— Angabe eines Core-Elements, dieses — Im einfachen Modus ist — Der Company Code ist Das Fahrplanjahr
wird automatisch fir ALLE hier die ,01“ als Variant standardmaliig der vom wird sobald ein
|dentifikatoren Gibernommen standardmalRig bestellenden EVU Verkehrszeitraum
— Freiwahlbar durch Ersteller — Einhaltung vorgegeben — Bei abweichendem LeadRU wird fir befullt ISt, h fiir all
der TAF/TAP-Regeln bzgl. Eindeutigkeit — Ausnahme: Die TRID TR und RO automatisch der neue ?S‘tor?jat'sf uratie
zu gewahrleisten bekommt immer die ,,00" Code vom LeadRU hinterlegt. PR S IImIEIEEe
bleibt beim Bestellenden EVU -
diese Einstellungen sind nur im
erweiterten Modus editierbar

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Identifikatoren. InfraGO
Eingabe und Ansicht im erweiterten Modus =

AnEE t.)e VorgangsT E Wechsel zum
bezeichnung (frei KENNZEICHNER / IDENTIFIKATOREN Minimierten Modus anzeigen <'-| minimierten
wahlbar durch ; Modus
EFSte|I|<er) - I;A\chtu ng: PATH REQUEST ID COMPANYCODE  CORE* VARIANT *
itte keine bereits .
verwerdete VORGANGSBEZEICHNUNG PR 7799 ——-APFELMUS 18 2025 .
Vorgangsbezeichnung Testbestellung 123 ABC \[/)V?rscizlg;ﬂaemahr
wiederholt benutzen
REFERENCE TRAIN ID COMPAYCODE CORE* VARIANT * i
- hier iberschreibt Ver}fehrszeltraum
5 O damin e TR 1234 TAKT1RE5MOFR 00 2025 beflltist, il
automatisch fur alle
alten Vorgang ID's hinterlegt
OFFSET TO REFERENCE ROUTE ID COMIPANYCODE CORE™ VARIANT * —
0 v RO 1234 HAMBMUEN1234 12 2025
Angabe Offset To Typ der — Der Company Code ist standardmal3ig der — Angabe eines Core-Elements fiir — Angabe einer
Reference (s. Identifikatoren (PR, vom bestellenden EVU jede ID separat moglich Variant fiir jede
/I;olgegol}e:) :j'eme ;R’ RI:? —kab dem h — Bei abweichendem LeadRU wird fir TR — Frei wahlbar durch Ersteller - ID,?‘:P?:at
Tnga erur ||(?jgesamte ngei CF))t r??:,mt noc und RO automatisch der neue Code vom Einhaltung der TAF/TAP-Regeln bzgl. moglich.
fassenanmeldung als Path hinzu) LeadRU hinterlegt. In diesem Fall ist das Eindeutigkeit zu gewahrleisten — TRID immer: ,,00*
' ' ’ LeadRU die ,1234"
— PR bleibt beim Bestellenden EVU

‘A

03.2026

PTe VPN
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|dentifikatoren. InfraGO
Vertiefung Offset To Reference — OTR (1 von 3) ]

Offset To Reference zur Darstellung von Verschiebungstagen zwischen PlannedCalendar und ReferenceCalendar

- Das Attribut ,,OffsetToReference” (OTR) gibt den Versatz an Verkehrstagen zwischen der tatsdchlich stattfindenden Fahrt und dem
Verkehrshediirfnis (also dem ReferenceTrain mitsamt seinem ,,Referenzkalender®) an. Insbesondere ist dies also die Verschiebung zwischen
PathRequest (Anmeldung) bzw. Path (Angebot) und dem Referenzkalender des Zugs (also der TRID) 0 A

-1 LI

OFFSET TO REFEREMCE

—  Generell ist davon auszugehen, dass dieses TAF/TAP-Attribut von den meisten Anwendern NICHT befillt werden muss und standardmaRig bei
,0“ bleibt. Es ist nicht zu verwechseln mit dem (einfacheren) Objekt ,,Offset” (entspricht dem Tagessprung)

Technische Beschreibung aus der Schnittstellen-Dokumentation:

Y

—  Das Attribut ,,OffsetToReference” gibt die Anzahl der Verschiebungstage zwischen dem PlannedCalendar und dem ReferenceCalendar. Die Verschiebung der
Verkehrstage gibt in der Struktur PlannedCalendar fiir die Objekte Route (in der Trainlnformation der PathRequestMessage) bzw. PathRequest (in der Pathinformation der
PathRequestMessage) sowie fiir das Objekt Path (in der Pathinformation der PathDetailsMessage) im Vergleich zu den Verkehrstagen des ReferenceTrain und dessen
Kalender (ReferenceCalendar) an.

il

—  Die Kalender der tatsachlichen Zilige, deren Routen, PathRequests und Trassen sind i.d.R. identisch und reprasentieren innerhalb des jeweiligen Geltungszeitraumes die
gleichen Verkehrstage. Der OffsetToReference hat in diesem Fall den Wert ,,0%.

|

WOOCO =] v B B

—  Inausgewahlten Situationen kann es jedoch zu einer Verschiebung der tatsachlichen Zlige bzw. deren Routen, PathRequests oder Trassen auf den Vortag oder einen
Folgetag kommen. Diese Verschiebung wird durch OffsetToReference = -1 bei Verschiebung auf den Vortag oder durch OffsetToReference >= 1 bei Verschiebung auf einen
Folgetag ausgedriickt. Der PlannedCalendar enthélt dabei mit einem entsprechend angepassten OffsetToReference die zukiinftig gewlinschten Verkehrstage.

ot
=

—  Esdient aber ebenso der eindeutigen Ermittlung des StartDate im Identifier der Tagesobjekte und der eindeutigen Verlinkung der Paths zum ReferenceTrain an den
jeweiligen Verkehrstagen unter Berlicksichtigung der durch den Wert im Attribut ,,OffsetToReference” erforderlichen Verschiebung. Der ReferenceCalendar (bzw. der
ReferenceTrainIDSubCalendar als eine Teilmenge davon) enthélt die geplanten Verkehrstage der durch den ReferenceTrain reprasentierten Verkehrsdienstleistung.

L e o

llbar, aber
i is: 1ist der OTR nur bestellD
Hmwe]sl.:):rktget:. ;m PathRequest kaqn die O;:\{dert
ben werden. Im. Angebot kann dje OTR r}lrfl;cuvge\rNeder
angegc(\a ; durch die Konstruktion (damit kannheben e
Wei‘ je?n Folgetag noch auf den Vortag gescho
au

Wichtiger .
nicht konstruier
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Identifikatoren.

InfraGO
Vertiefung Offset To Reference — OTR (2 von 3)

=8

vgl. Kapitel 3d: ,,Grenziiberschreitendes"

OTR am Beispiel eines internationalen Zugs mit Tagessprung vor Einbruch ins deutsche Netz

Zusatzlich ist international die Behandlung von Tagesspringen VOR
Einbruch ins DB InfraGO-Netz zu beachten. Dies ist in TAF/TAP
durch den Offset to Reference abgebildet (vgl. Kap. 3f)

Im Beispiel fahrt der Zug am 30.1. im Ausland los (= Abfahrt des
Zuges), Uberquert in der Nacht die Grenze und ist erst nach
Mitternacht auf deutschem Netz, also am 31.1. - in diesem Beispiel
ist der Verkehrstag der Trassenanmeldung (also in pathOS
anzugeben) der 31.1. Im Laufweg ist am 1. Laufwegspunkt in
Deutschland kein Tagessprung zu markieren (denn der Start ist per
Definition =0)

Zusatzlich ist allerdings unter Identifikatoren der Offset to Reference
um die Anzahl der Tage zwischen Verkehrstag des Referenzkalenders
und tatsachlicher Abfahrt des Zuges (hier =1) anzugeben. Bei

(2) Abfahrt am Start istam

Tag vor dem Einbruch ins

| KunoennummER LEAD RU (COMPANYCODE
29999 7799

& &

AUFWEG IDENTIFIKATOREN

basilzoehrer, basil.zoehrer@deutschebahn.com

] | KENNZEICHNER / IDENTIFIKATOREN

OffsetToReference

deutsche Netz -> Verkehrstag

des ReferenceTrain = 30.01. |

v Taktverbund laden

PATH REQUES COMPANYCODE  CORE®
PR ZZOON OTRTEST

REFERENCE TRAIN ID COMPA CORE*
TR ZZOON OTRTEST

ROUTE COMPANYCODE ~ CORE*
RO ZZ90 N OTRTEST

VARIANT *
00 2026

01 2026

Neuen Taktverbund hinzufigen

mehreren Nachtspringen im Ausland erhéht sich diese Zahl o |
entsprechend (Faustregel: x Nachtspriinge im Ausland = OTR = x) ((3) Uf?er’tldi,’l'ﬁjk"l?’e“ e e

. . . »erweiterter Modus ) muss deutsche Netz
Annjerkung. Wenn der Zug Montags um 10.QO Uhr im Ausland OffsetToReference = 1 angegeben o NETKBhT s e P RBqUESt
losfahrt und nach 8 Stunden Fahrtzeit am Ziel auf InfraGO-Netz werden. D.h. der Verkehrstag des =31.01.

ankommt, so bleibt der OTR = O, da es hier keinen Nachtsprung im
Ausland gibt

t die OTN gelten
efinierten Regeln,
gkeit je Verkehrstag

1. Hinweis: fU
weiterhin die d
u.a. die Eindeuti
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Path Request ist 1 Tag nach dem
des Reference Trains

2. Hinweis: Wenn der Nachtsprung im deutschen Fremdnetz vor DB
InfraGO-Netz war, so gilt dieselbe Regelung. Auch hier ist der Verkehrstag
der erste auf InfraGO-Netz mit OTR = 1. Hier ist dann (ibergangsweise auf
die Angabe von konkreten Zeiten im Fremdnetz zu verzichten (wenn diese
genannt werden sollen, so miissten die ins Freitextfeld)




|dentifikatoren. InfraGO
Vertiefung Offset To Reference — OTR (3 von 3) ]

OTR am Beispiel eines taglich verkehrenden Zuges mit einmaligem ,,Sprung” auf den Folgetag

Anwendungsfall A: Zug wird auf den nichsten Tag geschoben Mo Di M Do Fr

— Ein Anwendungsfall ist ein taglich um 23:30 verkehrender Zug.
Wenn dieser nun ausnahmsweise statt Dienstag um 23:30 einmalig Mo Mi Do Fr
Mittwoch um 00:15 fahrt, hatte er dieselbe TRID am Mittwoch 53:30 5330 2345 23:45 23:"3"0
doppelt, was nicht zulassig ist. Der Zug um 00:15 "gehort" ' ' ' ' '
allerdings zu Dienstag und erhalt somit in einem eigenen Mi
PathRequest die OTR "+1", damit ist er eindeutig gekennzeichnet
und dem Dienstag (Mittwoch minus 1) zuzuordnen. Der Zug 00:15 > OTR +1

Mittwoch um 23:30 hat dann wieder regular OTR = 0.

Anwendungsfall B: Ziige werden auf den Vortag gezogen ceferenceTRID = TRIDO1vVOO

— Dasselbe Beispiel wiirde auch gelten, wenn der Zug 6 Tage

aufeinander normalerweise um 00:10 fahren wiirde und wieim | 001 | 002 | po3 | ooa | pos | oos | po7 | pos | oo | 10

Bild rechts an den Tagen 4, 5 und 6 auf den Vortag gezogen wird. - ' ' ’

In diesem Fall hatten die drei blau hervorgehobenen Fahrten in il B B / L
einem eigenen PathRequest den OTR = -1. Am dritten Tag wiirden PR Do o0 P/ \Mggﬂwﬂfm die

dann zwei Ziige mit der TRIDO1vOO fahren, der erste mit OTR=0 mitOTR=-1-> | DO3 I D04 I D05 OT.N. gelten Weit]f‘rhljna%?e
(Abfahrt 00:10), der zweite mit OTR=-1 (Abfahrt 23:50) 23:50 23:50  23:50 definierten Rege’, -

Eindeutigkeit je Verkehrstag

‘A

TeVPN
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Identifikatoren. InfraGO
Vorgdnge verknipfen mit dem ,ReasonOfReference” ]

Verwendung des ReasonOfReference (RoR)

— Der ReasonOfReference ist anzugeben, sobald auf ein anderes Objekt
referenziert werden soll (z.B. Train, Path, PathRequest, Route)

— Technisch ist es die kodierte Angabe des Grundes fiir die Nutzung des < Zurick BT e R I e
RelatedPlannedTransportldentifiers (RPT-ID)
— Die Angabe des RoR ist in Abhangigkeit vom fachlichen Kontext notwendig S . o -
bzw. empfohlen - haufig in Kombination mit einer TrainActivity notig e o o a1 01
— Im Webportal von pathOS ist immer ein RoR-Code zusammen mit einer RPT-ID ' 10 Treffer — PR L
anzugeben, auch wenn man formal gemaR TAF/TAP auch einen Identifier ohne weer  mezecNG TR
konkreten Code hinterlegen konnte (ab dem zweiten missten aber auch an Rererans st e e sasranen ol | RO Angabe der vollstandigen
der Schnittstelle fiir alle RPT-ID RoR-Codes erginzt werden) DEO1  Leerzug vor oder nach dem aktuellen I PA TAF/TAP ID
—  Ein RoR kann hinzugefiigt und wieder geloscht werden (Klick auf den N ;:fem st einen Vorizug
Papierkorb). Eine nachtragliche Anderung des RoR ist nicht moglich - hierzu Reterens auf weitere — Auswahl des zu
muss geldscht und neu angelegt werden PE%  pihRequestMessage 1| referenzierenden
Objekts
— Angabe des entsprechenden RoR- — Fireinige RoR konnen
Codes gemaR der Tabelle der SST- nicht alle Objekte
‘ . Dokumentation (s. Folgefolien) ausgevyahlt werden Vorgang Ifann Sl
_ Anwendungsfalle in ' (dann ist das Feld hinzugefligt werden,
Weitere Anwe = ctivities - chhfeld zeigt 1Q Treffer‘ sobald . vorbefiillt, z.B. mit PR) | | wenn RoR ausgewahlt
Kombination m‘t Tramf « mindestens 2 Zeichen eigegeben sind und ID vollstandig
im Abschnitt ,,Lautweg angegeben ist

‘A

";“

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026



Identifikatoren. InfraGO

Anwendungsfalle ReasonOfReference (1 von 3) ]
Referenzieren auf eine Rahmenvertrags-Kapazitat Verknipfung mit PR vor/nach Durchfahren Dritt-EIU

—  Generell gilt, dass in pathOS aktuell keine neuen Rahmenvertrage angelegt
werden konnen und keine bestehenden bearbeitbar/anderbar sind

— Allerdings kann man nattrlich in einer Trassenanmeldung auf eine bereits
bestehende Rahmenvertrags-Kapazitat (RVK) verweisen (mehrere sind
ebenfalls zulassig)

—  Wichtig: die Trassenanmeldung ist in jedem Fall vollstandig und fachlich efete“ce \
korrekt einzureichen und die gewlinschte Trasse muss Teil der RVK sein '

—  Der Verweis auf eine bestehende RVK erfolgt (iber den ReasonOfReference exde die 007 icht \Ne-;de\’\
,DEQ7" - die Eingabe erfolgt mit den Parametern: ' P\\d\’\e\\ \N()06 und 1’& \lexwe\’\
—  PAfiir Path, 0080 als Company Code der DB InfraGO Codez qurfe? aich
un

—  Die 12stellige RVK-Nummer wird als CORE eingetragen

-~ Variante ,Al“ (Zwingend Kombination Buchstabe + Zahl, damit der
Path intern korrekt dem Fahrplan zugeordnet werden kann.)

— Als Fahrplanjahr muss das erste Fahrplanjahr des Verkehrszeitraums
der RVK sein (nicht zwingend das aktuelle)

TAF/TAP ID Reason of Reference

PA 0080 125TELLENRVEK Al 2022 DEOQO7 PathID einer RV-Kapazitat

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Identifikatoren.

Anwendungsfalle ReasonOfReference (2 von 3)

InfraGO
-

Ersatzzug fur andere Trasse/Zug

Anderung der ReferenceTrainID

Mit dem ReasonOfReference ,,DEO4” kann man eine neue Trassenanmeldung
als ,,Ersatzzug” fahren lassen

Wichtig: in diesem Fall erfolgt KEINE automatische Stornierung der bisherigen
Trasse bzw. des bisherigen Zugs. Empfehlung ware aktuell zuerst die neue
Trasse als Ersatzzug anzumelden (und z.B. im Freitextfeld erganzen, dass die
Stornierung folgt) und erst anschlieSend zu stornieren

Diese Funktionalitat ist nicht dafiir gedacht, um eine Trasse an ein anderes
EVU ,weiterzureichen®

Ein moglicher Anwendungsfall ware ein kurzfristig bekannter Defekt eines
Zuges, so dass dann ein anderer Triebzug eingesetzt wird

TAF/TAP ID Reason of Reference

PA 0020 PATHABCDEL13 01 2024 DEO4 Ersatzzug fiir den angegebenen Zug bzw. Trasse

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

In Ausnahmefallen kann man auch im Nachhinein eine ReferenceTrainID mit
dem ReasonOfReference ,1011" andern. Dies gilt nicht fir neue
Trassenanmeldungen und nur fir Anderungsbestellungen

Wichtig: In diesem Fall darf man nur Elemente des Zugobjekts dndern, die
keine Anderung an der Trasse und keine Neukonstruktion veranlassen

Wird im Anderungsprozess genutzt, um fiir eine gebuchte Trasse die
ReferenceTRID zu dndern, wenn auf Grund einer Anderung am Zugobjekt eine
neue ReferenceTRID erforderlich wird. Die Anderung am Zugobjekt hat keinen
Einfluss auf die bisher gebuchte Trasse, erfordert keine Anderung an der Trasse
und keine Neukonstruktion.

Wenn die neue ReferenceTrainID nicht fiir alle Verkehrstage der bisherigen
Trasse gilt, erfolgt eine Splittung der bisherigen Trasse und neue Ubergabe nur
fur die gewahlten Verkehrstage

Ein mogliches Anwendungsbeispiel konnte eine Anderung durch das LeadRU
sein, wenn z.B. an einem Tag der ,normale” Routenanteil im Ausland anders
gefahren wird (mit neuem Zug) und eine neue TRID erfordert

TAF/TAPID Reason of Reference

TR 1224 TESTTRID1124 00 2024 1011 Nur Anderung der ReferenceTRID ohne Neukonstruktion

‘A




Identifikatoren.

Anwendungsfalle ReasonOfReference (3 von 3)

InfraGO
-

Wunsch nach derselben Trassierung wie in anderem PR

Benutzung gleicher OTN wie in anderer Trasse

Wenn man z.B. an verschiedenen Tagen oder Verkehrszeitraumen in Teilen
etwas anders fahrt (z.B. Uhrzeit, Rollmaterial etc.), so kann man mit dem
ReasonOfReference ,1000” dieselbe Trassierung wie in einer anderen
Trassenanmeldung wiinschen

Kunde wiinscht (falls moglich) die gleiche oder weitestgehend ahnliche
Trassierung wie flir den angegebenen PathRequest

Es ist die PathRequestID des PathRequests anzugeben, dessen Trassierung als
Vorlage fiir eine gleiche/ahnliche Trassierung genutzt werden soll

Mit dem Reason of Reference ,1001“ kann auf z.B. einen bestehenden Zug
oder eine bestehende Trasse referenziert werden. Am sinnvollsten ware es
hier, dann auf einen bestehenden Path zu referenzieren

TAF/TAP ID

Reason of Reference

PR 1234 TESTFALL1234 01 2027

1000 Identische Trassierung wie fir angegebenen PR gewlinscht

Grundsatzlich kann man mit dem ReasonOfReference ,DEO6“ angeben, dass eine
Trasse die gleiche Zugnummer erhalten soll, wie eine andere. Dies gilt sowohl fiir die
Nutzung von OTN aus einem Kontingent (die OTN muss dann jeweils auch genannt
werden) oder wenn DB InfraGO die OTN vergibt

Wenn maoglich, muss in allen Anmeldungen der RoR genutzt werden und auf alle
anderen PathRequests mit der gleichen OTN referenziert werden (,,sternférmige
Verkniipfung der PR's*). Wichtig ist, dass natdrlich eine OTN an einem Verkehrstag
nur einmal verwendet werden darf

Das einfachste Beispiel ware eine Trasse, die Montag bis Freitag von A nach B nach C
fahrt und am Wochenende schon in B endet (gemaR Regel 4 zur OTN)

Auch wenn man z.B. im Netzfahrplan eine Trasse angemeldet hat (z.B. immer
Mittwochs) und dann spater im GelV auch fiir einen Freitag noch den Zug unter
derselben OTN fahren lassen mochte (gemaR Regel 2)

Die Nutzung der gleichen OTN ist nur bei Ziigen moglich, die sich nur geringfligig in
ihren Angaben an bestimmten Verkehrstagen unterscheiden (z.B.
Laufwegseinkirzungen im Bereich der DB InfraGO, geringfligige Abweichungen bzgl.
von TrainActivity-Angaben an bestimmten VT) und der gleichen Zugart (, TrainType®“
an der Schnittstelle) zugeordnet sind

Wichtiger Hinweis: wenn zwischen 2 Anmeldungen kein Puffertag ist und dieselbe
OTN verwendet werden soll, so ist DEO6 eine Pflichtangabe!

PA 1234 AS|FDLASJDFK 01 2026 1001 Identische Trassierung wie fir angegebenen Zug/Trasse gewilnscht

TAF/TAP ID Reason of Reference

PR 1234 TESTOTNMEHRF 01 2024 DEO6& Nutzung der gleichen Zugnummer wie fiir angegebenen Zug/PathRequest

‘A
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- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Identifikatoren.

Ubersicht ReasonOfReference (1 von 3)

DB| InfraGO

=8

Attribut

TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-
tion

Beschreibung

Bemerkungen Jf Regeln

Relevant

ReasonOfReference 1000 Identische Trassierung wie fiir angegebe- Kunde wiinscht (falls méglich) die gleiche oder weitestgehend dhnliche Tras- Es ist die PathRequestID des PathRequests anzugeben, des- Ja
nen PR gewinscht sierung wie fiir den angegebenen PathRequest sen Trassierung als Vorlage fiir eine gleiche/3hnliche Trassie-
rung genutzt werden soll
ReasonOfReference 1001 Identische Trassierung wie fir angegebe- Kunde winscht (falls maglich) die gleiche oder weitestgehend ahnliche Tras- Es ist die ID des Zuges oder der Trasse anzugeben, dessen Ja
nen Zug/Trasse gewiinscht sierung wie fiir den angegebenen Zug bzw. die angegebene Trasse Trassierung als Vorlage fur eine gleiche/dhnliche Trassierung
genutzt werden soll
ReasonOfReference 1002 Vollstandiger Ersatz der referenzierten (ge- | Das Ubergebene netzausgeloste Angebot ersetzt die referenzierte (gebuchte) | Wird nur in der PathDetailsMessage genutzt Ja
buchten) Trasse Trasse vollstédndig.
ReasonOfReference 1003 Teilweiser Ersatz der referenzierten (ge- Das Uibergebene netzausgeldste Angebot ersetzt die referenzierte (gebuchte) | Wird nur in der PathDetailsMessage genutzt la
buchten) Trasse Trasse teilweise.
ReasonOfReference 1004 Referenz auf den Nebenlauf eines Y-Zug- Die aktuelle PathRequestMessage beschreibt den Hauptlauf eines Y-Zugver- la
verbundes bundes. Die angegebenen Referenzen verweisen auf den oder die zugeordne-
ten Nebenlaufe (PathRequestMessages), d. h. die Zige die mit dem Zug des
Hauptlaufs zusammengefihrt oder von diesen getrennt werden.
ReasonOfReference 1005 Referenz auf den Hauptlauf eines Y-Zugver- | Die aktuelle PathRequestMessage beschreibt den Nebenlauf eines Y-Zugver- la
bundes bundes. Die angegebene Referenz verweist auf den Hauptlauf, d. h. den Zug,
mit dem er angegebene Zug zusammengefihrt oder von diesem getrennt
wird.
ReasonOfReference 1006 Referenz auf weitere PathRequestMessage | Referenz auf eine weitere PathRequestMessage fir den Gesamtzuglauf nach Ja
nach Durchfahren fremder Infrastruktur Durchfahren eines Abschnitts im Netz eines anderen Infrastrukturbetreibers(s.
Anlage 8, Kap 2.4) Die verkniipften PathRequests miissen Teil eines Refe-
renceTrains sein. (Anlage 3 und Anlage 8 zuinnerdeutschen Anteilen beach-
ten)
ReasonOfReference 1007 Referenz auf weitere PathRequestMessage | Referenz auf eine weitere PathRequestMessage fir den Gesamtzuglauf vor Ja
vor Durchfahren fremder Infrastruktur Durchfahren eines Abschnitts im Netz eines anderen Infrastrukturbetreibers,
(s. Anlage B, Kap 2.4). Die verkniipften PathRequests miissen Teil eines Refe-
renceTrains sein. (Anlage 3 und Anlage 8 zuinnerdeutschen Anteilen beach-
ten)

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026
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Identifikatoren.

Ubersicht ReasonOfReference (2 von 3)

DB| InfraGO

=8

Attribut TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-  Beschreibung Bemerkungen / Regeln Relevant
ReasonOfReference 1008 Referenz auf weitere Angebote fUr die glei- | Hinweis auf die Existenz weiterer Angebote fiir die gleiche PathRequestMes- Wird nur in der PathDetailsMessage genutzt Ja
che PathRequestMessage sage durch Angabe von deren PathiD
ReasonOfReference 1009 Hinweis auf Fortsetzung einer Trasse nach Der aktuelle Zug/die aktuelle Trasse ist eine Fortsetzung der angegebenen Mur Nutzung im unterjahrigen Gelegenheitsverkehr, Verwen- Ja
SEV Trasse vor einem SEV dung im Rahmen des ujBau Prozesses
ReasonOfReference 1010 Referenz auf einen zu nutzenden PreArran- | Referenz auf einen PreArrangedPath (PAP), der durch die Trassenanmeldung Darf nur in PathRequestMessages fir Anmeldungen zum Ja
gedPath (PAP) zum Netzfahrplan genutzt werden soll. MNetzfahrplan angegeben werden.
ReasonOfReference 1011 Nur Anderung der ReferenceTRID chne Wird im Anderungsprozess genutzt, um fiir eine gebuchte Trasse die Refe- Sofern die neue ReferenceTRID nicht fir alle Verkehrstage Ja
Neukonstruktion renceTRID zu dndern, wenn auf Grund einer Anderung am Zugobjekt eine der bisherigen Trasse gilt, erfolgt eine Splittung der bisheri-
neue ReferenceTRID erforderlich wird. Die Anderung am Zugobjekt hat keinen | gen Trasse und die Ubergabe einer neuen Trasse fir diese
Einfluss auf die bisher gebuchte Trasse, erfordert keine Anderung an der Verkehrstage mit TOI = booked.
Trasse und keine Neukonstruktion.
ReasonOfReference 1012 Verandertes Trassenangebot nach VNP Ubergabe eines verdnderten Trassenangebots anstelle eines ENP zum VNP MNur Nutzung im Netzfahrplanbearbeitungsprozess Ja
nach Bearbeitung einer berechtigten Beanstandung bzw. netzausgelosten be-
rechtigten Beanstandung
ReasonOfReference 1013 Referenz auf die bisherige gebuchte Trasse | Angabe der PathID der Trasse, die durch die vom ResponsibleApplicant ge- MNur Nutzung in der PathDetailsMessage nach einer Trassen- Ja
bzw. RV-Kapazitat, die ganz oder teilweise winschte Trassenanderung ersetzt wird. anderungen durch den ResponsibleApplicant.
auf Grund einer vom ResponsibleApplicant
gewiinschten Anderung der Trasse bzw.
RV-Kapazitat ersetzt wurde.
ReasonOfReference 1014 Neue Route Auf Grund von temporiren Anderungen von Startbf und/oder Zielbf und/oder | Fiir das bisherige Routenobjekt (Beibehaltung der bisherigen Ja
Handover-point wird das bisherige Routenobjekt aufgesplittet. Die Informa- RoutelD) erfolgt eine Reduzierung der Verkehrstage, fur die
tion iber die neue Route bzw. deren Zuordnung zu einer gebuchten Trasse reduzierten Verkehrstage wird ein neues Routenobjekt
wird mit einer OIM oder PRM mitgeteilt. (neue RoutelD) erzeugt. Das neue Routenobjekt hat keinen
Einfluss auf die gebuchte Trasse, daher ist keine Neukon-
struktion, sondern lediglich eine verdnderte Referenzierung
nach Aufsplittung der bisherigen gebuchten Trasse erforder-
lich.
ReasonOfReference 1015 Aktualisierung der Route Auf Grund von temporiren Anderungen von Startbf und/oder Zielbf und/oder | Das Routenobjekt (Beibehaltung der bisherigen RoutelD) Ja
Handover-point wird das bisherige Routenobjekt bei unverdnderten Verkehrs- | wird aktualisiert, hat aber keinen Einfluss auf die gebuchte
tagen aktualisiert. Die Information Uber die gednderte Route wird mit einer Trasse, daher ist keine Neukonstruktion, sondern lediglich
OIM oder PRM mitgeteilt. eine Aktualisierung der Daten der Route erforderlich.
ReasonofReference 1016 Referenz auf eine PathRequestMessage aus | Wird eine neue PRM erstellt, die als Konsequenz aus der pre-booking Phase la

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

der Pre-booking Phase durch C-0OS5S

entstanden ist, ist die ursprungliche PRID zu referenzieren

@ Quelle: SST-Doku Version 4.6.2 — Anlage 1
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Identifikatoren.

Ubersicht ReasonOfReference (3 von 3)

DB| InfraGO

Attribut TAF-TSI/TAP-TSI Dokumenta-  Beschreibung Bemerkungen / Regeln Relevant
tion
ReasonOfReference DEO1 Referenz auf eine Tfz-fahrt oder einen Die angegebene ReferenceTRID verweist auf eine bei der Trassenkonstruktion, Ja
Leerzug vor oder nach dem aktuellen Zug zu beriicksichtigende Tfz-Fahrt oder einen Leerzug vor oder nach der bestell-
ten Trasse
ReasonOfReference DED2 Referenz auf einen Vollzug Die angegebene ReferenceTRID verweist auf einen Vollzug, zu welchem die Ja
bestellte Trasse im Vor- oder Nachlauf bei der Trassenkonstruktion zu berlick-
sichtigen ist.
ReasonOfReference DED3 Referenz auf weitere PathRequestMessage | Hinweis auf weitere PathRequestMessage, die im Zusammenhang mit der Ja
Konstruktion der aktuellen Trasse zu bericksichtigen sind.
ReasonOfReference DED4 Ersatzzug fiir den angegebenen Zug bzw. Durch die aktuelle Trassenbestellung wird der angegebene Zug bzw. dessen Nur Nutzung im unterjdhrigen Gelegenheitsverkehr. Ja
Trasse Trasse ganz oder teilweise ersetzt und als Ersatzzug gefahren.
ReasonOfReference DEDS Nutzung Buchungsoption fiir KFB-Ergebnis | Referenz auf ein ausgewdhltes Ergebnis der KFB, fiir welches die Buchungsop- | Nur Nutzung bei gleichzeitiger Angabe des TOI 19 pre-accep- Ja
tion (Umwandlung in eine gebuchte Trasse) genutzt werden soll. ted offer
ReasonOfReference DED6 Nutzung der gleichen Zugnummer wie fir Wunsch des ResponsibleApplicant, die gleiche Zugnummer (OTN) wie fiir den | Die Nutzung der gleichen Zugnummer ist nur bei Ziigen még- Ja
angegehenen Zug/PathRequest angegebenen ReferenceTrain/PathRequest zu nutzen. lich, die sich nur geringfiigig in ihren Angaben an bestimm-
ten Verkehrstagen unterscheiden (z. B. Laufwegeinkirzun-
gen im Bereich der DB InfraGO, geringfligige Abweichungen
bzgl. von TrainActivity-Angaben an bestimmten VT) und der
gleichen Zugart (TrainType) zugeordnet sind. Siehe auch Do-
kument ,,Schnittstellendokumentation EVU-Schnittstelle Be-
stellsystem” (Hauptdokument) Kapitel 4.4.
ReasonOfReference DED7 PathID einer RV-Kapazitat Angabe der PathID einer referenzierten RV-Kapazitat eines Rahmenwvertrages | In der Trassenbestellung zum Netzfahrplan: Angegebene Pa- Ja
thiD referenziert eine zu nutzende RV-Kapazitat eines beste-
henden Rahmenvertrages.
Im Trassenangebot: Angabe der bei der Trassenkonstruktion
beriicksichtigten RV-Kapazitit eines Rahmenvertrages.

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026




Identifikatoren. InfraGO
Hinzuflgen eines Case Reference Objekts ,,Taktverbund” =

Hinzufligen eines Taktverbund-Objekts

A Taktverbund laden Neuen Taktverbund hinzufigen |
— Im Reiter Identifikatoren selbst ist nur das CRO i
slaktverbund® hinterlegt. Abstellung befindet sich im Reiter FIGENEN TARTVERELND LADEN CDER CASE REFERENCEID SINGEREN 7 @
Laufweg, ETCS-Zugdaten befinden sich in der Anlage neuer Taktverbund
Zugcharakteristik direkt
—  Um einer Anmeldung einen Taktverbund zuzuweisen, muss _ Wenn schon ein Taktverbund CRO - e 4 B O
dieser im Vorfeld angelegt worden sein (Unter Case angelegt wurde, dann kann das hier
Reference Objekte in der Hauptnavigation). Falls dies bisher eingetippt werden
nicht geschehen ist, kann dies tiber den Button ,Neuen _ . , | B L
Taktverbund hinzufiigen“ nachgeholt werden — Sobald 2 Zeichen befillt, erscheinen o o v
alle angelegten CRO's T
— AnschlieRend muss der Taktverbund explizit geladen werden '
(auch wenn er grade noch angelegt wurde!). Dazu muss die
entsprechende CRID in das Feld eingegeben werden - es A Taktverbund Taen
kann auch in den vorhandenen Objekten gesucht werden, !
hierzu missen mindestens 2 Zeichen eingegeben werden. EIGENEN TAKTVERB|IND LADEN ODER CASE REFERENCE-ID EINGEBEN . atoren leeren
Anschlielend kann aus dem Dropdown-Men( ausgewahlt 31 LS
werden. Hinweis: Es werden maximal 10 Treffer angezeigt - 10 Treffer
wenn der geWU nschte Takt nicht angerhrt iSt, muss Uber 4 CROBEZEICHNUNG CASEREFERENCEID  BEZ.DERLINIE  START ENDE TAKTUNG
die Suche starker eingegrenzt werden | Takwerouna  oEELeMFCVS7  s1 DE13276 DE12071 O min
] Taktverbund LBLANWZOCQNF 51 DE12345 DE12345 60 min
| Taktverbund HKOGSUSSFVVKC 51 DE12345 DEL12345 60 min
—  Taktverbund ZIZTQPHGVGSK 51 DE13276 DE12071 0O min
| Taktverbund 0B715R72QGNF 51 DE12345 DE12345 60 min

'
==
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Kapitel 3g:
Angabe des Verkehrszeitraums

T
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Verkehrstagekalender. InfraGO
Allgemeine Hinweise zur Angabe des Verkehrszeitraums ]

Im Verkehrstagekalender kann jede mogliche Kombination bequem fir die aktuelle Trassenanmeldung ausgewahlt werden

—  Verschiedene Moglichkeiten der Auswahl des Verkehrszeitraums maoglich:
— Individuelles Anklicken einzelner Tage
—  Dragand Drop zur Auswahl zusammenhangender Zeitraume
— Angabe erster und letzter Verkehrstage
—  Auswahl/Abwahl konkreter Wochentage
- Aktuelle Empfehlung: Wahlen Sie den exakten Verkehrszeitraum per Drag and Drop mit der Maus direkt im Kalender aus!

—  Als Verkehrstag ist der Tag zu wahlen, wo die Trasse erstmalig im Plannetz der DB InfraGO ist. Bei langlaufigen internationalen Ziigen also die erste Zeit auf DB InfraGO
Plannetz - konkret die erste Abfahrtszeit am Handoverpunkt. Die korrekte Verbindung zu den TAF/TAP-Identifikatoren ist dann (iber den sogenannten Offset to
Reference herzustellen

—  Den Verkehrstageschlissel gibt es in der Trassenanmeldung nicht mehr und muss bei Trassenanmeldung im Webportal nicht angegeben werden — mit TAF/TAP gibt es
eine technisch betrachtet eine ,,Bitleiste” mit Einsen und Nullen, die jeden Tag einzeln definiert

— Man kann immer nur Verkehrstage in einem Fahrplanjahr nutzen, es werden aber grundsatzlich alle verfligbaren Fahrplanjahre angezeigt und sind auswahlbar. Wenn man
in 2 Fahrplanjahren Tage auswahlt, so lasst sich die Anmeldung (korrekterweise) nicht abschicken

—  Feiertage kdnnen der Einfachheit halber angezeigt werden (sowohl bundesweite als auch sonstige Feiertage) — diese miissen dann aber noch aktiv an- bzw. abgewahlt
werden. In der dann angezeigten Legende unterhalb vom Kalender erkennt man die verschiedenen Bedeutungen der Farben

Das ausgewdhlte Fahrplanjahr ist fester Bestandteil in allen relevanten TAF/TAP Identifikatoren und wird automatisch dort lbernommen
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Verkehrstagekalender. InfraGO
Eingabemaske des Verkehrstagekalenders (1 von 2) =N

& = @ X | | Mitdieser Funktion lassen sich
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM bu.ﬂdESWEI.‘L'e Felertage oder alle
Wechsel der Ansicht: B Feiertage, inkl. Bundesland-
Linksbijndig, zentriert B AUSRICHTUNG ERSTER VERKEHRSTAG® LETZTER VERKEHRSTAG* WOCHENTAGE FEIERTAGE / spe2|f|schen, anzeigen. WlChtlg:
18.01.2026 O 26.10.2026 0O Ohne Feiertage e diese n:lUSSGI'] noch aktiv an- bzw.
abgewahlt werden

graue Tage = Samstag

Angabe exakter Verkehrszeitraum | - Fahrplanjahr 2026

(erster bis letzter Tag) und Sonntag
/ Dz 14 (15|16 |17 (13 (19 |20 (21 (22 (23 |24 |25 (26 \23 29 (30 3'_|
B |1 | 2|32 |4 / 6|7 |s |2 |20|12|12]13 |14 |15 16|27 19|20 (21|22 |23 |24 |25 |25 |27 |28 |29 |20 |21 An- bzw. Abwahl WOChentage
\X/echsel Zum vorherigen Feb l/ 2 3 & 5 6 7 8|9 10|11 (12 (13|14 |15 |16 |17 |18 |12 (20 (21 22E21 25 (26 |27 |28
h I . h .. |_ Mar ‘ 2 3 4§ 5 6 r |9 |10|11(12 (13|14 |15 |16 |17 |18 |19 (20 (21 |22 |23 (24 |25 |26 (27 |23 29|JU 31 — He”blaue = Wochentage
Fa rp anja r (nur mog ich, \‘ aoc [1]2]3]a]s[s]7[e]5[0]aa]12]13]14]15]16|17]2819] 2021 2223 24 [25 26|27 [28] 29|20 teilweise ausgewéhlt
wenn alle Eingaben leer) ; s s |7 1 : 7 |28 [0 [30 1] N
Jan — Dunkelblau = durchgangig
0|3 | N ausgewahlte Wochentage
E 7 26 |27 |28 |29 30|31
Sep 22|45 |6 |7 |29 |1w|11|12|13|24 |15 26|17 |18]19 |20 |21 |22 |23 |24 |25 |26 |27 282920 — Weil3e Auswahl = WOChentag
o _ okt |[1|2|3|4(5|6|7 |89 |10 12 (13 |14 |15 |16 (17 |18 |19 (20 |21 |22 (23 |24 |25 27 (23|29 30 (31 derzeit nicht ausgewahlt
Blau markierte Tage = aktuelle L Nov [1|2]3]|a|5]|6]7 E 5 |10 |11 |12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 |15 (20 |22 22524 25 |26 |27 (28 |29 | 30 8
Auswahl der Trassenanmeldung bz [1]2]3]4]5 6|7 |55 w0
Angaben speichern und Wechsel zum nachsten
L Eingabefenster schlieRen \ Fahrplanjahr (nur moglich, wenn
alle Eingaben leer)

> Verkehrszeitraum leeren

Alle Eingaben loschen
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Verkehrstagekalender. InfraGO

Eingabemaske des Verkehrstagekalenders (2 von 2) S
AUSRICHTUNG ERSTER VERKEHRSTAG* LETZTER VERKEHRSTAG*® WOCHENTAGE FEIERTAGE
= 10.12.2025 O 12.12.2025 0O Mo | Di Sa | So Ohne Feiertage A
Fahrplanjahr 2025

Leicht ausgegraute Tage = Tage

i / in der Vergangenheit
Jan T—T———————r

Feb

[

Ziffern 1 bis31 = |

Mar | 1| Datum/Tag \

1

Apr

Mai

Jun

Jul

Heutiger Tag

. ! Aktuell ausgewahlte
\ / Verkehrstage
Mow

[}
pi=}
=
[}
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Verkehrstagekalender. InfraGO
Anzeige und Auswahl von Feiertagen E

|

Ansicht ,Bundesweite Feiertage” Ansicht ,Alle Feiertage”

AUSRICHTUNG ERSTER VERKEHRSTAG* LETZTER VERKEHRSTAG*® WOCHENTAGE FEIERTAGE AUSRICHTUNG ERSTER VERKEHRSTAG* LETZTER VERKEHRSTAG* WOCHENTAGE
01.02.2026 O 31.10.2026 O Do Fr Bundesweite Feiertage 01.02.2026 O 31.10.2026 O Mo Di Mi [Do Fr [5a So
. Fahrplanjahr 2026 . Fahrplanjahr 2026
Aktuell ausgewahlte | | Aktuell ausgewahlte | |
. . b Il |22 |23 | 24|25 |26 |27 |28 |25 (30 | 21 . . . 2223|124 |25 |26 |27 |28 |29 (30|31
Feiertage Nicht ausgewahlte Feiertage Nicht ausgewahlte

Feiertage

Feiertage

28 (29 |30 (31

16 | 1g La€| 19 | 20 174 1319 | 20

15 6 |17 | I8
Jun i 19 2 25 Jun ' 2

7 20
14

Sep 5 18 |19 22 2 5 Sep

3

E] 5(6 |7 |8 (9 10]|11|12 Dez

5]

Dez|l|2

D Bundesweite Feiertage IE selektierte Feiertage D Bundesweite Feiertage D Sonstige Feiertage IE selektierte Feiertage

| | ad

Legende Legende
fur Ansicht fur Ansicht

1

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Verkehrstagekalender. InfraGO
Tipps & Tricks zur Bedienung des Kalenders ]

Tipps und Tricks zur Bedienung des Verkehrstagekalenders

Generell ist der Kalender fir die Bedienung mit der Maus gedacht. Um die meisten ,,Eingabefehler” zu vermeiden, empfehlen wir diese!

Bei Eingabe in den textuellen Datumsfeldern oben links speichert der Kalender die Eingabe erst mit Betatigen von ,Enter”. Wenn man nur Daten eintragt und auf ,,0K"
klickt, werden diese zunachst nochmal geldscht

Die Legende des Kalenders ist unten drunter und verschwindet bei manchen Anzeigeformaten nach unten (z.B. kleineren Bildschirmen), so dass man runterscrollen
muss, um diese anzuzeigen - insbesondere bei der Unterscheidung ausgewahlter und gezeigter Feiertage relevant

Wenn man sich die Feiertage anzeigen lasst, so werden diese angezeigt, aber noch nicht direkt ausgewahlt. D.h., wenn man an den Feiertagen fahren oder nicht fahren
will, ist dies noch manuell an- bzw. abzuwahlen

Wenn man einen Verkehrszeitraum flir ein Fahrplanjahr hinterlegt hat, kann man nicht sofort in das nachste Fahrplanjahr wechseln. Man muss zunachst den
eingegebenen Zeitraum leeren und anschlieRend das gew(linschte Jahr auswahlen

Aktuell kann es passieren, dass wenn man Uber die beiden Eingabefelder den Verkehrszeitraum benennt, anschlieRend Wochentage selektiert, sich der urspriinglich
ausgewahlte Verkehrszeitraum dndert (weil sich dieser durch die Wochentags-Auswahl ggfs. reduziert). Dies ist dann relevant, wenn man anschlielend wieder
Wochentage hinzufligen mochte, denn die einmal aus dem Verkehrszeitraum ,gefallenen® Tage kommen dadurch nicht wieder zurtick!

Hier bitte drauf achten und den gewahlten Verkehrszeitraum immer nochmal Giberprifen. S. Beispiel unten:
/‘\

3 ERSTER VERKEHRSTAG® LETZTER VERKEHRSTINg
04.05.2026 O 29.05.2026 O

One Feiertage ™ .
. Abwahl von Mo, Do, Fr bei

Famplanjah: 2026 Wochentagen. Reduktion
i o [ 3 [ Verkehrszeitraum von 04.05.-
29.05. auf 05.05.-27.05.
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Kapitel 3h:
Sonderfalle Trassenanmeldungen

' Kapitel wird sukzessive
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Weitere besondere Anmeldungen.
Was wird aus bisherigen ,,Stammzigen und Erganzern™?

InfraGO

=8

Notige Aufteilung des Verkehrsbedirfnisses in mehrere Path Requests (Einzel-Anmeldungen)

Grundsatzlich sollte man sich VOR der Anmeldung immer Uberlegen, in wie

vielen einzelnen Anmeldungen das Verkehrsbedurfnis bestellt wird. Die
bisher bekannten Zeitscheiben gibt es in TAF/TAP nicht mehr

Grob gesagt: wenn an einzelnen Tagen ,,anders” gefahren wird, dann ist es
eine eigene Bestellung. Sprich wenn sich Laufweg, Zugcharakteristik,
TrainActivities, Haltearten, Zeiten etc. andern, dann kann es nicht
vermischt in einer Anmeldung abgeschickt werden

Im Beispiel rechts mochte ein Kunde unter derselben Zugnummer (1234)
Montags bis Freitags von B bis E fahren ohne Halt in C, Samstags und
Sonntags kommt der Zug aus dem Werk, fahrt bis F ohne Halt in E. Dabei
beginnt der Zug mit einem Leerreisezug. Im Dezember fahrt der Zug mit
anderen Zeiten von A bis F.

Dies resultiert in 3 Trassenanmeldungen, unterstellt dabei, dass sich
Zugcharakteristik nicht andert. Sollte jetzt noch z.B. an einzelnen Tagen
eine Mehrfachtraktion nétig sein (wegen erhéhtem Verkehrsaufkommen),
so waren das nochmal einzelne Bestellungen

Hinweis: Wenn dieselbe OTN verwendet werden soll wie in einer anderen
Bestellung, so ware der RoR DEO6 zu verwenden. Insbesondere wenn
Zeitraume ohne Puffertag aneinandergrenzen ist dieser dann sogar eine
Pflichtangabe!

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

Zugnummer

Verkehrstage

SPNV
Werk
A-Stadt
B-Dorf
C-Dorf
E-Stadt
F-Burg

Anmeldungen?

1234

Mo-Fr
(aulRer Dezember)

7:30

8:00

PRID vO1

1234

Sa-So
(auRBer Dezember)

7:00 (leer)
7:15
7:30
7:45

|
8:15

PRID v02

1234

Mo-So
(nur Dezember)

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00

PRID v03

F
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Weitere besondere Anmeldungen. InfraGO
Trassenanmeldungen mit PCS (Path Coordination System, RNE) ]

Hinweise zur Anmeldung via PCS

—  Grundsatzlich gibt es PCS weiterhin als Eingangskanal fur die relevanten Trassenanmeldungen. Bestellungen mit PaP-
Bezug miissen wie gewohnt und in den INB veroffentlicht, Gber PCS bestellt werden

— Auch PCS hat mit TAF/TAP ein Update erhalten und in PCS muss entsprechend TAF/TAP-konform bestellt werden — alle
Details dazu, Schulungsmaterialien und —termine sowie sonstige Informationen finden Sie bei der RNE

—  Wichtig zu beachten ist, dass der bereits angesprochene Kanalzwang auch hinsichtlich PCS gilt. D.h. eine
Trassenanmeldung die in PCS abgeschickt (bestellt) wurde, muss auch in PCS angenommen und zum Vertrag gefiihrt
werden. AnschlieBend kdnnen Folgeprozesse tiber andere Kanale (Cl oder Portal) erfolgen, wenn dies grundsatzlich
zuldssig st (z.B. wegen PaP-Bezug 0.4.)

-~ Mit Wechsel auf TAF/TAP sind Doppelbestellungen nicht mehr zuldssig. Wenn eine Anmeldung in PCS erstellt wurde,
muss sie nicht durch den Kunden nochmal in pathOS angelegt werden (sie wiirden dann auch abgewiesen wegen
doppelt verwendeter PathRequestID)

— Bitte beachten Sie, dass PCS bei der DB InfraGO AG derzeit in erster Linie flir internationale Trassenanmeldungen im
Netzfahrplan genutzt werden kann, v.a. mit PaP-Bezug. Aus IT-technischen Griinden ist eine Nutzung von PCS fir NRNE T o e Y L

unterjihrige Anderungen zum Jahresfahrplan und fiir Gelegenheitsverkehre derzeit noch nicht empfehlenswert. Vgl. - ‘

dazu die Produktseite auf der Homepage der DB InfraGO

Path Coordination
System

Mit Start von pathOS werden Trassenanmeldungen nach Bestellung automatisch aus PCS zur DB InfraGO Gbertragen,
das Angebot zunachst weiterhin handisch zurtick

8.03.2026


https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/leistungen/trassen/trassenbestellung/trassenanmeldung/path-coordination-system-11249694
https://rne.eu/it/products/pcs/
https://rne.eu/it/products/pcs/

Weitere besondere Anmeldungen. InfraGO
Trassenanmeldungen Uber den ,,Anmeldevordruck” =n

Anmeldevordruck steht weiterhin als Riickfallebene bei z.B. IT-Ausfallen zur Verfigung

— Inder Richtlinie 402 ,Trassenmanagement” sind wie gewohnt die wichtigsten
Informationen, Vorgaben und Grundsatze zur Trassenanmeldung bei der DB InfraGO InfraGO
hinterlegt. Diese finden Sie mit allen Anhangen und Details hier: Richtlinien des
netzzugangsrelevanten Regelwerks der INB 2027 [ ceepmmeean e vt InfraGO

Trassenanmeldung (1/ Anderung einer Trasse €1 Stamo O Anmeldung zum Gelegenheitsverkehr
—  Im Detail: = — Fog s e e e & ikt st e o e :
Region DB InfraGO AG Kunden-ID/Linien-Nr:
. . . Company Code (RRU).:
— 402.0202A01 - Trassenanmeldung Netzfahrplan: Leitfaden fir die [ e e TR e e
Verwendung des Formulars im Netzfahrplans ) ——— E— e e
(e ‘Imﬂu " «l "' 91 J:ITrnssenlnmeldungll:lsmrnu,' OReisezug (] Gilterzug [ Sonstiges
—  402.0202A02 - Trassenanmeldung Gelegenheitsverkehr: Leitfaden fir die — i S e R it S e
. . I I T Eektimpapas Nostalgie verkehr
Verwendung des Formulars im Gelegenheitsfahrplan — —— — mea (T D T g
Verkehrsart, Markisegment, sicherheitsrelevanter Zug %’“’" myEreY T
- 402.0202V01 - Anmeldevordruck Netzfahrplan el el === e M == Sare B —
tniapesones Dekflestitn |000L8° |0 8FOL mecepfichia e e e e
- 402.0202V02 - Anmeldevordruck Gelegenheitsverkehr (gilt auch fiir Tfz- e e e il = e | Qe
Fahrten, Messfahrten mit lokbespannten Ziigen, Versuchsziige u.a.) - - T
Verkehrstage Zingatung: Zugrummer
Trainld TR U Leeriatt
— Im Netzfahrplan senden Sie die Formulare bitte an das Kundencenter Netzfahrplan ‘ L L e
etrieblich-technische Angaben (Zugcharakterist| ven tech 2ot selemerseiging
—  Die Vordrucke sind im Gelegenheitsverkehr an die Trassenannahme in den Regionen e = - et T

zu senden, wo die Zugfahrt beginnt — E-Mail-Adressen finden Sie hier - i — o o

= ™
ein [ pen O PaiRequestiD | PR O Tizfant
P Takt [von [ TR T [T27 | | Crwe [ ost [Brome | B 28 6725 | S0 ] wotram, A Dijeki | Company | Core-Element (12-22lig) Varant | Fahepianjanr (3-
” vt} Sordgerst. | | o | Gods (RA) (il | steliy) ] Fahrt zur Bau-
pry Ven Mach ZuggNe . stellenversorgung
uia
o= ge D] Avfahrt ] Ankunfthat
Vorarg
d) [ Verkehrstage: Ziggatung: Zugnummer.
TrainiD TR U Leertabrt
PathRequestiD_| PR O Tefant
Ctjell | Gompeny | Com Ement (T225T0) Ve | Fanmanan @
g | cad (R4) aietig) | stetig) ] Fairt zur Bau-
tellenverso
4020202¥01  Trassenanmeldung zum Netzfahrplan Ven Nach Zugghe Siellemersoroung
Fachautor: |IBF 31 Volker Butzbach; 0160097437 162 1 DWD Ankunt hat
Vorarg
402020202 zum Seite 1
Fachautor: LIBF 31, Volker Butzbach 0160197437 162 1312206

r/ﬂ\ gy
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https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und-regulierung/regelwerke/regelwerke_netzzugangsrelevant/netzzugangsrelevantes_regelwerk-2027-13699882
https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und-regulierung/regelwerke/regelwerke_netzzugangsrelevant/netzzugangsrelevantes_regelwerk-2027-13699882
https://www.dbinfrago.com/resource/blob/13699830/2c09e74852ca952aa90f681a98a8631a/Ril-402-0202V01-INB-2027-data.pdf
https://www.dbinfrago.com/resource/blob/13699820/016ff2dbbead22c4e4521e2a67837717/Ril-402-0202V02-INB-2027-data.pdf
https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/leistungen/trassen/trassenbestellung/trassenanmeldung/gelegenheitsverkehr-10907274

Weitere besondere Anmeldungen. InfraGO
Bestellungen fir den Nachtsprung beim Fahrplanwechsel ]

Fahrplanwechsel 2026 auf 2027

(1) Einfacher Nachtsprung INNERHALB DB INFRAGO-NETZ
(Zug fahrtin 2026 auf InfraGO-Netz los, hat einen Tagessprung und fahrt in 2027 weiter)

—  Dieser Zug wurde bereits flir 2026 bestellt und fiir das Fahrplanjahr 2026 konstruiert. Alle Laufwegspunkte ab Mitternacht haben einen regularen
Tagessprung/Offset +1. Es muss keine Neubestellung im Fahrplanjahr 2027 mit TAF/TAP erfolgen

(2) NachtsprungIM AUSLAND
(Zug fahrtin 2026 im Ausland los, (iberquert Mitternacht im Ausland und bricht in 2027 auf InfraGO-Netz ein)

—  Dieser Zug wurde bereits in 2026 bestellt, hat aber mindestens bei der DB InfraGO keine ReferenceTrainID fiir 2027. Der Verkehrstag dieses Zugs auf InfraGO-Netz
ist tatsachlich der 1. Tag im Fahrplanjahr 2027 (mit OTR +1) - und ausnahmsweise bendétigt dieser Zug dann eine TRID f(ir 2027!

—  Es muss ein separater PathRequest unter TAF/TAP (pathOS) mit Start im Handover/InfraGO-Netz erfolgen. Der Auslandsanteil wird einmalig ignoriert — der
Verweis auf den Auslandsanteil soll als Kommentar im Freitextfeld hinterlegt werden, da Start mit ,,negativem Nachtsprung” bei der DB InfraGO nicht erlaubt ist

(3) NachtsprungIM DEUTSCHEN FREMDNETZ
(Zug fahrtin 2026 im deutschen Dritt-EIU los, (iberquert Mitternacht im Fremdnetz und bricht in 2027 auf InfraGO-Netz ein)

— Auch dieser Zug wurde bereits bestellt in 2026 und hat fiir 2027 keine TRID bei der DB InfraGO - auch dieser muss mit Verkehrstag bei Einbruch ins InfraGO-Netz
neu bestellt werden und eine TRID fiir 2027 erhalten (mit OTR +1) — wenn Laufwegspunkte im Fremdnetz angegeben werden, diirfen die nur eine flexible
Zeitangabe erhalten

Fahrplanwechsel 2027 auf 2028

(4) Verkehrstag in der InfraGO ist der letzte Tag im Fahrplanjahr 2027
—  Dieser Zug wird mit Verkehrstag 2027 regulér bestellt und hat einem Tagessprung (Offset) ,,+1“ ab Mitternacht im InfraGO-Netz - wird flr ,,2027% konstruiert
(5) Verkehrstag in der InfraGO ist der erste Tag im Fahrplanjahr 2028 (Zug startet im Ausland/Fremdnetz am Vortag mit OTR+1 oder h6her)
—  Dieser Zugist auf InfraGO-Netz eine Trassenanmeldung im Fahrplanjahr 2028, der OTR verschiebt den effektiven Tag

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026



Kapitel 4a:
Umgang mit Angeboten
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Hinweise zum Verstandnis und Umgang mit Vorgangen, Anmeldungen und InfraGO

Vertragen (im Portal) ]
SCHEMATISCH
Angenommen Vertrag ~—— 7 Vorgang Al beendet
- Angebot 1
T (Subvorgang A1) _—> Storniert -~ Vorgang Al beendet
- PathRequest 1 e
(Vorgang A) Beanstandet -~ > Neues Angebot - et
Angebot n | -

-

i (Subvorgang An) !
: Vorgang A gesamthaft erst beendet wenn alle
: »Subvorginge“ beendet sind

= FuOr die Arbeit mit der neuen Logik in der Trassenanmeldung ist es wichtig, ein Verstandnis tiber Vorgange zu haben

= Grundsatzlich ist jede Aktion, mit der man etwas verandert, ein separater Vorgang, z.B. eine Trassenanmeldung. Die dazugehorigen
Angebote sind dann quasi ,,Subvorgange®“ unter diesem Vorgang

= Eine Trassenanmeldung bleibt so lange ein offener Vorgang, bis alle Angebote (,,Subvorgiange®) dann entweder zum Vertrag kommen
oder abgelehnt werden. Wurden alle Angebote bewertet und beantwortet, wird der urspriingliche Vorgang der Trassenanmeldung
geschlossen

=  Wenn man nun mit diesen Vertragen weiterarbeitet, startet das System jeweils neue Vorgange

= Zusatzlicher Hinweis: Ab dem Status Vertrag kann man den Kanal wechseln. D.h. eine Anderung auf einen iiber die Schnittstelle
angemeldeten Vertrag kann dann tiber das Portal geandert werden




Die 1:n Logik zwischen Trassenanmeldung (PathRequest) InfraGO
und -angebot (PathDetails) ]

= Fiir jeden PathRequest kann die DB InfraGO unter TAF/TAP kiinftig n
I Angebote zuriickspielen, im Normalfall maximal 1 pro Verkehrstag

. Angebot 1 fiir Verkehrstage A-B . : .
| — (einzelne fachliche Ausnahmen, z.B. wenn wegen Aufsplittung der OTN

Teilangebote entstehen)

@ ] Angebot 2 fiir Verkehrstage C-F = Dies bedeutet bei z.B. einer Anmeldung fiir Montag bis Freitag, kann die
— DB InfraGO im Regelfall bis zu 5 Angebote zuriickgeben - diese sind nicht
als Alternativen zu verstehen, sondern sind zeitlich disjunkt und ergeben
Trassen- Angebot n fiir insgesamt den gesamten Verkehrszeitraum
anmeldung eee Verkehrszeitraum X . . . . .
(PathRequest) = Allerdings kann die DB InfraGO somit sehr flexibel reagieren, z.B.
durch EVU Montag bis Mittwoch so wie angemeldet, Donnerstag mit zeitlicher

Abweichung, Freitag nicht konstruierbar

= Das EVU kann nach Erhalt der Angebote dann jedes einzeln betrachten und jeweils

! / entweder annehmen, ablehnen oder beanstanden (dies gilt erstmal fiir den GelV - im
Angebot x annehmen Netzfahrplan weicht es hiervon ab: im VNP kann man nur beanstanden, im ENP kann
edes Apgel;ot man nur annehmen oder ablehnen)
wird einzeln . . " : i o
sehandelt x Angebot y ablehnen Bei Annahme des Angebots, miindet dieses direkt in einem Vertrag

= Bei Ablehnen wird der entsprechende Teil des Verkehrszeitraums storniert

= Eine Beanstandung geht zurilick an die DB InfraGO - der Fahrplan konstruiert neu. Im

Angebot z beanstanden Anschluss gibt es ein iberarbeitetes Angebot

= Insgesamt bedeutet diese Logik, dass es fiir einen PathRequest am Ende auch bis zu n
einzelne Vertrage geben kann

r/ﬂ\ TP e OPe



Annahme & Ablehnung eines Angebots. DB| InfraGO
Umgang mit Fehlern nach Anmeldung - Grundlagen (1 von 2) ]

Fachliche Fehler sind aktuell im Regelfall erst in der Vorgangstibersicht erkennbar

—  Nach Abschicken einer Trassenanmeldung (,,Path Request®) durchlauft diese mehrere Status.

In der Regel sieht man zunachst ,In Bearbeitung” und wenn die Trassenkonstruktion < 2ok (9 s Vorsg i neven Entuue nehmen
erfOlgreiCh war, Spéter ,,VN P‘AngEbOt“ oder ,,Finales Angebot“ A P o der (ErrorCode 6500). TPNAPP4000L: Stammdaten fir das Fahrplanjahr 2026 enthalten kein Tri mit Baurei fante=6193-11, nul und NE =
Nr.=null, LaenderCode=380.
—  Wenn es nach Abschicken zu einem fachlichen Fehler kam, wird dieser in der Detailansicht e
des Vorgangs sichtbar — der Status ist dann in der Regel ,,Fehler” oder LZurickweisung®. Um et FETE TS ORI SIS o) TR
die Details einzusehen, muss der Vorgang getffnet werden (s. Grafik rechts) Fout 10 R0 229 SUMENKOMLD1 01 2026 Verandie Vorginze 29
—  Diese Fehler konnten nicht bereits in den ,,einfachen® Fehlerpriifungen in pathOS selbst A R T s ms
erkannt werden, da hier der Prozess in den Fahrplansystemen hinter pathOS notwendig ist Gtemarare 51
-
—  Grobe Differenzierung der verschiedenen Fehlerpriifungen: s '_=. I I I E .
bis Wiirzburg Hbf [— |

— pathOS Webportal Oberflache: Einfache Feldvalidierungen

ANGEBOT UBERSICHT

— pathOS Webportal Direkt nach Abschicken: Priifung der Identifikatoren, Kundennummern

— Fahrplanysteme nach Abschicken: Insbesondere Priifung auf ,,Fahrbarkeit® und fachlich
korrekte Bestellung

€ Zuriick ) Als Vorlage fir neuen Entwurf nehmen

- \X/IChtIg Ein Vorgang mit dem SPatUS »Fehler” oder ,,Zuriickweisu ng“ ist angbrOChen, es wird A i der (ErrorCode 6500). TPNVALID40885: Es traten Validationsfehler auf: Fehler in Pfad zug.halte[1].2ugcharakteristi Ungiliger Wert 707. Feblertext: mustbe o
hier nicht konstruiert und eine Uberpriifung der Anmeldung sowie anschlieBende et e
Neubestellung ist notwendig. Dazu kénnen Sie natlrlich die bereits abgeschickte Anmeldung
dann als Entwurf einer neuen Vorlage ibernehmen. Bitte beachten Sie aber, dass die im wotest b T G Qe
ersten Versuch verwendete PathRequestID bereits belegt ist und durch eine neue ersetzt e rommanemty Speneme
werden muss. TRID/ROID/OTN kdnnen erneut herangezogen werden, entsprechend der

ANFRAGE UBERSICHT

. . PRODUKTAUSPRAGUNGEN ZUGCHARAKTERISTIK BEI ABFAHRT VERKEHRSZEITRAUM (243 TAGE) 02.03.2026 - 20.10.2026
generellen Regeln fir diese. - e
]
—  Esist also immer empfehlenswert, auch nach Abschicken regelméaRig in der Vorgangsiibersicht . T e i III I I I IE'.
zu prifen, ob die Trassenanmeldung zurlickgewiesen wurde! B “m =

ANGEBOT UBERSICHT

r/ﬂ\ Te WP
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Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
Umgang mit Fehlern nach Anmeldung - Beispiele (2 von 2) —

A < > Fehlermeldung Fehlerinformation der Auftragsverwaltung (ErrorCode 6500). Das im Laufpunkt 1 DE21098 angegebene Triebfahrzeug 80 6412.2 innerhalb der Basis-Zugcharakteristik ist ein Studien- X
1/7: Triebfahrzeug.

Triebfahrzeug nicht zuldssig l

| Darstellung, wenn mehr als ein Fehler vorliegt

A Fehlerinformation der Auftragsverwaltung (ErrorCode 6500). createOtnBelegungForPathRequest call failed with: 500 - {"errorName":"ORDERED OTN_ NICHT_KOMNTINGENTIERT","reason":"Die bestellte OTN 5003 ist im %
Fahrplanjahr 2024 nicht kontingentiert."}
Bestellte OTN ist fur diesen Kunden |
nicht kontingentiert
A Subsystem Failure (ErrorCode 400). Im Subsystem ist beim Versenden ein Fehler aufgetreten PathRequestMessage validation exception:requestInformation.plannedCalendar.bitmapDays() muss mit "[0-1]{1,740}" X
tibereinstimmen; trainInformation.plannedCalendar.bitmapDays() muss mit "[0-1]{1,740}" ibereinstimmen; ]
Fehler in Auswahl der Verkehrstage l
(im Portal quasi nicht moglich)
A Fehlerinformation der Auftragsverwaltung (ErrorCode 6080). Dem CompanyCode 0080 ist die Kundennummer B3071 nicht zugeordnet. X
Zuordnung Kundennummer falsch |
A Entity Not Found (ErrorCode 404). Die Id PA3114ANNTEST00001002025 ist dem System nicht bekannt X

Es wurde auf eine unbekannte f
PathlID referenziert

|

Grundsatzlich gilt: Wenn Sie eine Fehlermeldung bekommen, mit der Sie nichts anfangen kénnen, weil sie z.B. kryptisch ist, so nehmen Sie bitte den Kontakt zur fachlichen
Betriebsfiihrung bzw. unserem Support auf! (www.dbinfrago.com/pathOS oder pathOS@deutschebahn.com — gerne mit Screenshot!)

(_/ﬂ\ TP
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Annahme & Ablehnqu eines Angebots. InfraGO
Abruf Angebot und Ubersichts-Ansicht GelV (1 von 6) |:|

Anzeigen eines Angebots aus der Vorgangsubersicht

— Um ein Angebot anzunehmen, muss zunachst der entsprechende < Zurick Kopfdaten der urspriinglichen ' & i Vot o neve Exvvt e
Vorgang aus der Vorgangstibersicht im Bereich ,Vorgange™ ausgewahlt o Trassenanmeldung [ S -
werden - in der Regel liegt dieses im Status ,,Finales Angebot® vor T T T S e e

— Inder Ubersicht sieht man dann - dhnlich zu anderen Vorgingen - die ) . N, o -
wichtigsten Daten des PathRequests gebiindelt im Kopfbereich =

1 0
LAUFWEG  von Frankfurt(M) Hbf
, , o Anfragesteller (im PR R

—  Im mittleren Abschnitt werden alle vorhandenen Angebote gezeigt (in S hinterlggte Konta(ktinform Y R ~nEEE R e
diesem Beispiel starten wir zunachst mit einem Angebot) '

—  Wenn ein Angebot markiert wurde, kann dieses wie gewohnt e
angenommen, beanstandet oder abgelehnt werden wossor | O e, | | @O Smmi = S

— Im unteren Bereich sieht man die Ubersicht aller vorliegenden Angebote Detailansicht des
mit entsprechenden Preisen sowie die verwandten Vorgange zu dieser | ainzelnen Angebots (die
Trassenanmeldung (also zur PathRequestID bzw. ReferenceTrainID). Eibe wnd Posiian des Kislses
Zusatzlich kdnnen hier die Leistungsbeschreibungen als PDF oder CSV | 4o tet auf die Abweichung zur
abgerufen werden (Uberschrift ,,Preisliste®) gewiinschten Trasse hin)

Ein Klick hier zeigt nochmal die
Details der urspriinglichen
Anmeldung

— Die Abweichungen zwischen Bestellung und Angebot sind in dieser Details siehe Folgeseiten

Ubersicht méglich (in der Zeile des jeweiligen Angebots) _ | |
— Verschiedene Detailansichten méglich: Daten der urspriinglichen P
Trassenanmeldung (per Klick auf z.B. die Laufwegspunkte, die Zeiten @
oder das Zug-Symbol). Zusatzlich kann man per Klick auf das jeweilige

Angebot fur alle vorliegenden Angebote die Details sehen m 5 e -

v/ VERWANDTE YORGANGE

= Leistungsbeschreibung | Preistibersicht der
R (PDF/CSV) jeweiligen Angebote C.

/ﬂ\ TP e P
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Annahme & Ablehnqu eines Angebots.
Abruf Angebot und Ubersichts-Ansicht GelV (2 von 6)

InfraGO
]

Verschiedene Optionen der Anzeige von vorliegenden Angeboten moglich

Drei verschiedene Darstellungsformen fiir die Abweichung: Als
Kreis, als Text oder nach geplanter Uhrzeit (Auswahl (iber den linken
Schieberegler mit drei verschiedenen Optionen)

Zwei verschiedene
Darstellungsformen fiir die Zeiten:
Nach Ankunft oder nach Abfahrt

O Anzeige Zeiten
nach Abfahrt

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

1 O Abweichung als O Anzeige Zeiten 1 O Abweichung als O Anzeige Zeiten 1 O Abweichung als
ANGEBOT Kreise anzeigen nach Ankunft ANGEBOT Text anzeigen nach Ankunft ANGEBOT ‘ geplante Uhrzeit anzeigen
o & > “
S . .
S & & & $ 2
P & 3 § & S
& o [ ) K Oﬂ,
& N & L o 9
5 & & R § S
Q & Q & r %
DE 12070 DE 13007 DE 12070 DE 13007 DE 12070 DE 13007
Ankunt L2l L1 Ankunt 18:00:00 flex Abfahrt 18:00:00 flex
® O [] o1 +0.0 [] o1 18:00:00




Annahme & Ablehnqu eines Angebots. InfraGO
Abruf Angebot und Ubersichts-Ansicht GelV (3 von 6) —

Abweichungen an einzelnen Laufwegspunkten kénnen in der Ubersicht angezeigt werden (mit ,Mouseover®)

X
X S S <
‘21@ ‘ZS) *':\‘2‘ QJ}“Q K Q}o
& 3 5 3 & &
Qé'}‘ \"_EP & & qg?
Die obere Zeile zeigt die 5 & DE 18861 & 5
bestellten Zeiten (PathRequest) <~ & ~ Qf \bé"
DE 16741 <
DE 1?339 ........................... DE 14383 DE 14_461
16:06:00
.....................................................
Abfahrt 13:16:00 | 0 b | LD e
16:52:00 O 17:06:42 17:14:00
[ ] o1 ® e i =
— ———@ 16:09:24 [ +3.2min @
1 | R GEPLAMTE ANKUNFTSZEIT TE SZE GEPLANTE ANKUNFTSZEIT
13:16:00 (+0.0min] N -
Kreis: Darstellung der (+0.0mn] 16:53:24 16:09:24 17:41:00 [+27.0min
Abweichung gegentiber Plan |

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

Sobald man mit der Maus iber den
Kreis an einer Betriebsstelle
~hovert”, werden die dortigen
Details des konstruierten Fahrplans
angezeigt (inklusive der lokalen

Abweichung)




Annahme & Ablehnqu eines Angebots.
Abruf Angebot und Ubersichts-Ansicht GelV (4 von 6)

InfraGO

[ ]

Die Status der einzelnen Angebote kdnnen ebenfalls eingesehen werden

&
@ I LN
& i
& X & F
§ oy \J %
€ €} w« &
& & & &€ 9
Sl & & & e
A q q < =
AT 1170 DE 18273 DE 18272 DE 17858 DE 21342
Abfahrt 00:20:00 flex 04:20:00 flex
[] o1 [ ] O O L L]
[] 02 [ ] O O L L]
l ! 03 ‘ ABGELEHNT, MIT BEANSTANDUNG (05.02.2026, 11:50 Uhr) ‘

ANGENOMMEN (06.02.2026, 12:42 Uhr) ‘

Ursprlingliche Trassenanmeldung

Angebote 1 und 2 sind bisher noch nicht
beantwortet (weder angenommen noch
abgelehnt)

Angebot 3 wurde am 5.2. beanstandet

¢h - Version 1.01 | Stan 03.2026

Angebot 4 wurde am 6.2. angenommen
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Annahme & Ablehnqu eines Angebots. InfraGO
Abruf Angebot und Ubersichts-Ansicht GelV (5 von 6) —

Reihenfolge der Angebote innerhalb
der einzelnen Spalten kann angepasst

Preislisten und Leistungsbeschreibungen

werden - allerdings nur fiir die noch
A pReUSTE | Rejhenfolge der Tabelle offenen (,restlichen®) Angebote
PR ist anpassbar &
=l v | = Angebot - Betroffenheit durch Bau - Bemerkungen - Leistungsbeschreibung - Preis =
BEREITS GEBUCHT € 156868.76
[Jv o4 @ Keine i & £ 156868.76
BEANSTANDET € 36985.32
(]! o3 @ Keine 2 @ € 36985.32
RESTLICHE ANGEBOTE € 35778.70
] o1 [& Keine i (& €27647.18
] 02 @ Keine - (& €8131.52

Bezeichnung der Angebote
(analog zur Ubersicht). Per
Klick 6ffnet sich die
Detailansicht

'w

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026

Link zur Detailansicht der
Leistungsbeschreibungen
der einzelnen Angebote (links:
PDF, rechts: CSV)

Preis des jeweiligen
Angebots, sortiert nach
Status des Angebots (oben:
gebucht, unten: offen)

F
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Annahme & Ablehnqu eines Angebots. InfraGO
Abruf Angebot und Ubersichts-Ansicht GelV (6 von 6) —

Darstellung von verwandten Vorgangen

/A VERWANDTE VORGANGE

In diesem Beispiel gab es in der
urspriinglichen Anmeldung keine
angegebenen verwandten
Vorgdnge (,,Reason of Reference®) -
technisch gesehen sind dies die
sogenannten ,,Related Planned
Transport Identifier — kurz: RPTID)

TAF/ TAP ID Reason Of Reference

Keine Verwandten Vorgdnge vorhanden

In diesem Beispiel wurde in der
urspriinglichen Anmeldung auf
einen verwandten Vorgange
(,,Reason of Reference*) '
referenziert mit dem Code ,1013“ auf | “0 VERWANDTE VORGANGE
den Path ,,PA 0080 WGU...” i

TAF/SEAP ID Reason Of Reference

PA 0080 WGUYVOHL1/N2R4 00 2026 1013 Referenz auf die durch den Responsible-Applicant auf Grund der gewiinschten Trassendanderung ersetzte Trasse

r/ﬂ\ [ OPE
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Annahme & Ablehnung eirles Angebots. InfraGO
Detailansicht Angebot — Uberblick —

Anzeige in welchem der n Angebote
man sich aktuell befindet

= 0 = =
= = ¢ = 8 = & = x
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG DETAIL LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM .
_——————— PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG DETAIL LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM
Frankfurt(N) Hbf A B FRANKFUR... LAUFWEGSPLIMHCT-ANGABEN FRANKFSRT{M) H... ZUGCHARAKTERISTIK i FRUHESIE sraiglle FRUHESTE SPATESTE VORGABEN,
BETRIEBSTELLE PLC GLEIS ANKUNFT ANKUNFT ANKUSET HALTEDAUER ART ABFAHRT ABFAHRT ABFAHRT ENTFERNUNG ANDERUNGEN
Passau Grenze DE18273 1 01:00:00 00:00:00 D 01:00:00 364
Fixpuarkt
Leipzig Hbf (o vt Passau Hbf Vogl DE18275 123 01:00:30 00:00:00 D 01:00:30 13
PFLICHTANGABE TRAINACTIVITY MIMDESTHALTEDAUER
+ Kundenhalt 00:01:00 Passau o ; . . L 17ao
el Detailansicht des Laufwegs inklusive aller 108095
Die aus der urspr ngllcher} R S I Obertrau Lgufweggpunkte uqd allen vom Konstru kteur _ 2588
Anmeldung bekannten Reiter Geplante Ankunftszeit 10: 00: 00 ® +0 Tage auswen| NiNzugefligten Betriebsstellen, also insbesondere 5414
finden sich auch im Angebot reensd DEtrieblichen Halten und Betriebsstellen, die flir den 1511
wieder — erganzt um den rez0on @iNdeutigen Laufweg wichtig sind. Wenn der Laufweg | 1500
detaillierten Laufweg aus der R rezzsod vVON der urspriinglichen Trassenanmeldung abweicht, 569
. Allgemeine Angaben . . 1
Konstruktion (s. rechts) ’ ’ reeensbg 50 Sieht man das hier ebenfalls! 73951
HOCHSTGESCHWINDICHKEIT DER TRASSE ART DER VEROFFENTLICHUNG Ingulstad | 2740
100 km/h KeineVeroeffentlichung
Ingolstadt Audi DE24794 1 03:08:42 00:00:00 D 03:08:42 49712
ANGABE GLEISNUMMER - — - — — — —

1

Auch aus dieser Ansicht heraus kann

! ein Angebot abgelehnt, beanstandet
oder angenommen werden

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
Detailansicht Angebot — Produktauspragungen ]

Angebot #01

(2 = 9] E X
28 = é
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG DETAIL LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM

SGV
- Giiterverkehr

v Giiterzug ohne nennenswerten Grenzaufenthalt

LARMSCHUTZ-KENNZEICHNUNG VERKEHRSART KUNDE ZUSATZ

v Lauter Zug

— Hier werden die bestellten
Produktauspragungen aufgefihrt, aktuell
fehlt hier noch die Angabe des hinterlegten
durchfiihrenden EVU

— Falls der Konstrukteur Bemerkungen erfasst
hat, so sind diese auch hier zu finden

X Ablehnen X Ablehnen mit Beanstandung

¢h - Version 1.01 | Stand13L03.2026




Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
Detailansicht Angebot - Laufweg (& Zugcharakteristik) .

Angebot #01 S TO0T AL KA Analog zur Anmeldemaske gibt es
die Unterscheidung in
= & =l X Laufwegspunktangaben (links)
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG DETAIL LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM und Zugcharakteristik (rechts)
(O Passau Grenze @, ) , . L
# v Handover v Fixpunki Anzejge des tatsichlich N
PFLICHTANGABE TRAINAJIVITY konstruierten Laufwegs
. . . s FRANKFUR... LAUFWEGSPUNKT-ANGABEN FRANKFURT(M) H... ZUGCHARAKTERISTIK
O Passau Gbf v Durchfahrt inklusive aller TrainActivities,
Zeiten etc. (auch solchen,
9 Gesamizug: Zuglok
KEMMZEICHMER dle vom Ifonstrukteur N... 100 km/h, 1001, s;gogao 003
@ Nir Rbf Ausfahrt Geplante Abfahrtszeit hanUgEngt wu rden) Fe ggruTém -
@ Wiirzburg Hbf KEMMZEICHMER ZEITANGABE* TAGESSPRUN... GESAMTZUG
Geplante Ankunftszeit 0l1: 00: 00 (® + O Tage } )
. HOCHSTGESCHW!... GEWICHT * LANGE* BREMSHUMDERTS...
Strecke finden Sie hier
BETRIEBSERTFERNUNG BIS ZUM NACHSTEN ZLP STRECKENNUMMER STRECKEMKLASSE ZUGGATTUNG *
Gleisangaben, 264 "o 8l D4 015 Tfzf-B (F)
Geschwindigkeiten,
Verodffentlichungen und SrEMETEE
. : P+MG
sonstiges findet man unter e
~Allgemeine Angaben” .
A sonsti

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Annahme & Ablehnung eines Angebots.
Detailansicht Angebot - Detail Laufweg

InfraGO
]

Angebot #01

=N
PRODUKTAUSPRAGUMNG
Hier ist erstmals der vollstandige [riEesTELLE PLC
I—anweg inklusive sau Grenze DE 18273

Betriebshalten, allen
Durchfahrten, sonstigen
zusatzlichen Halten etc. sichtbar keau Hbf DE 18274

sau Hbf Vogl DE 18275

Passau Gbf DE 18272

LAUFWEG

FRUHESIE
GLEIS  ANKUNFT

1
123
2

326

Obertraubling

Gleisangaben

Burgweinting DE 11867
Regensburg Hbf DE 18713

Reg Dérnberg DE 25018

5

248

Regenshg Priife DE lower

Regensburg Bbf DE 1 Exakte
Ankunftszeiten

Ingolstadt Nord DE 15225

Ingolstadt Audi DE 24794

6

1

u¢h - Version 1.01 | Stan@i18103.2026

r— x
= 69 E
DETAIL LAUFWEG IDEMTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM
SPAIESIE FRUHESTE SPATESTE VORGABEN,
ANKUNFT  ANKUNFT HALTEDAUER ART ABFAHRT ABFAHRT  ABFAHRT ENTFERNUNG ~ ANDERUNGEN
01:00:00 00:00:00 D 01:00:00 364
01:00:30 00:00:00 D 01:00:30
Exakte

01:02:18 00:00:00/ D 01:02:18 Abfahrtszeiten
01:04:24 Halteart, z.B. C, D 01:04:24 108095
02:11:06 (analog zum bisherigen 02:11:06 2588

Wording in TPN) !
02:11:06 02:11:06 5414
02:16:00 00:00:00 D 02:16:00 uhi1 L |
02:17:42 00:00:00 D 1500 ier si atzli
: Entfernung zur :—hfer smd‘ ggfs. z\l/Jsatzllolche
02:19:12 00:00:00 D nachsten 569 KnorTatkltonenr{ ?rgla fn VOl
! . . ! onstrukteur hinterleg
02:20:06 00:00:00 D Betnevlzsitgl‘l'e (inm) 73951
03:07:00 00:00:00 D 03:07:00 2740
03:08:42 00:00:00 D 03:08:42 49712

‘A



Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
Detailansicht Angebot - Identifikatoren —

Angebot #01 50 m, 100t LA L KA

= = X
= % =
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG DETAIL LAUFWEG IDENTIFIKATOREMN VERKEHRSZEITRAUM
KUNDEMNUMMER LEAD RU (COMPANYCODE) IHRE KONTAKT-INFORMATIONEN BETRIEBLICHE ZUGNR
Z9999 Z799 DB InfraGO AG, pathOS@deutschebahn.com / 21085
| Kontaktinformationen des | Zugnummer - entweder von DB
KENNZEICHNER / IDENTIFIKATOREN urspriinglichen Bestellenden InfraGO vergeben oder die bereits im
(auRer die Fahrplankonstruktion PR vom Besteller genannte (z.B. aus
PATH DETAIL MESSAGE L g MNT * .
Uberschreibt das manuell) Kontingent)
PA 2025
VORGAMGSBEZEICHNUNG * ~—
Entwurf Beispiel
PATH REQUEST ID COMPANYCODE CORE* VARIANT*
PR 3114 9SYHG3VMVYMS5 22 2025
Ubersicht der Identifier fiir
dieses eine Angebot ink|usive ROUTE ID COMPANYCODE ~ CORE*® VARIANT*
der zugehorigen PathID, die erst RO 3114 6MOMY3N6C654 22 2025
vom EIU bermittelt wird, in )
diesem Fall von der DB InfraGO
mit dem Company Code 0080 X Ablehnen X Ablehnen mit Beanstandung

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
Detailansicht Angebot - Verkehrszeitraum ]

Angebot #01 B e S NI

= o = X
8 E ’
PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG DETAIL LAUFWEG IDENTIFIKATOREN VERKEHRSZEITRAUM
AUSRICHTUNG ERSTER VERKEHRSTAG*LETZTER VERKEHRSTAG*

= Fahrplanjahr 2026 02.08.2026  30.08.2026

/'_ \ \ Detailansicht des

Fahrplanjahr . Erster undl Ietlztgr Verkehrstag . Vgrkehrgagekalender; f[{|r der!
— ! dieses eine Angebot gilt (ist bei n
Angeboten nur ein Teil des
urspringlich angemeldeten
Kalenders). In diesem Fall fahrt
Mai | | ] der Zug an 5 einzelnen Tagen

]

Anderung der Darstellung Jan
des Kalenders (linksblindig, Feb
zentriert) Mar L

Jun

X Ablehnen X Ablehnen mit Beanstandung

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
1:n Logik — mehrere Angebote zu einer Anmeldung (1 von 2) [:|

Anzeige von mehreren Angeboten gemal’ der 1:n-Logik

—  Elementarer Bestandteil von TAF/TAP ist die Einfiihrung der 1:n- & &
Logik, d.h. dass bei mehrtagigen Anmeldungen maximal so viele o °° g‘g & .
Angebote wie es verschiedene Verkehrstage gibt, zuriickgespielt N N Laufweg mit
werden kénnen (bestellten) Halten
—  Die Angebote sind nicht als Alternativen zu verstehen, sondern | i - i -
immer zeitlich disjunkt, d.h. sie gelten fiir verschiedene Verkehrstage E o
I\o/z\:l/(éhzr?zter?tt:::;uanéj bilden gemeinsam den vollstandigen — Je Zeile ein eigenes Angebot - in diesem Beispiel gibt es 2 Angebote
— Bei einer eintagigen Trassenanmeldung gibt es im Regelfall auch - Wenn man sich dgn Kalender als ,Tooltip _anzeigen lasst und lfber
immer nur exakt ein Angebot einem Angebot mit der Maus hqvert, 50 S|eht man den zugehorigen
Kalender (genauso wenn man die Detailansicht 6ffnet)
— Verdeutlichung an einem Praxisbeispiel: Es wird eine Trasse flir eine . . , .
Woche (7 Verkehrstage) mit EINER Trassenanmeldung bestellt. In — Wenn man ubgr €inem ITaufwegspunk‘t b der.Maus hovert, so sieht
der bisherigen Logik gibt es dazu genau ein Angebot, was dann fiir man die detaillierten Zeiten und etwaige Abweichungen
alle Verkehrstage gilt. Passt ein Tag nicht, musste die ganze Details s. Folgeseite N
& “
& S

Anmeldung abgelehnt werden. Im neuen System kann auf diese eine
Anmeldung folgendermalden reagiert werden:
& Q

—  Mo.-Mi.: Angebot genau nach Anmeldung . .
— Do.-Fr.: Nicht-konstruierbar — kein Angebot Abrant 16:00:00 16:20:00
] o e @

— Sa.-So.: Angebot mit Abweichung wegen Baustelle am
Wochenende (anderer Laufweg, andere Zeiten) o
] o3

‘A

T
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Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
1:n Logik — mehrere Angebote zu einer Anmeldung (2 von 2) —

=T Geoffneter ,,Kalender Tooltip™ mit
L . .
o Unterschieden je Angebot
Giterverkehr (SGV) keine Angaben Jan
Feb
mar A NN NN
GESAMTZUG WAGENZUG A | MLi T
585m, 1797t 566 m, 1710 t o | JH I [ 2 X
Aug [T e
so [ [ [ | =[ L1
Uk[llmm H||| | | | m] [m}
pee[ [ [ [] AGENZUG =
s6m, 17108 | L
WO i ® T “ L]
&
& & 3
G§ (35 x@h ‘359
x S § & &
3C‘ ‘_;,,'3' ‘_;.,'3' s 5)'\, ..
§ e e S & Kalender fiir Path 1 & N
AT 1170 DE 18273 DE 18272 DE 173858 DE 21342 T ?{3} g
& §
& & Kalender fur Path 2
Abfahrt 00:30:00 flex 04:20:00 flex pEL7ESE DF 24342 /
2 2
[] o @ O O L o X 04:20:00 flex
[] 02 [ O O L @
* X
Abyvelchung am Laufwe‘g‘gsp.unkt e
~Nurnberg Rbf Ausfahrt® - in -
Angebot 2 haben wir hier +30min 04:20:00
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InfraGO

Annahme & Ablehnung eines Angebots.
Ablehnen und Ablehnen mit Beanstandung. —

.| Angebot auswahlen (und das . &
N . . o
& | entsprechende Kastchen markieren) & & &
S 2 2 &
e . Mit Klick auf Ablehnung ist das $ & &
Angebot sofort abge|ehnt DE 17214 DE 17305 DE 13632
Abfahrt 12:00:00 flex flex
| ® Py | ° | Abfahrt 12:00:00 flex flex
[ I ] [
[1 02 00— 0
l X 0l ‘ ABGELEHNT (02.10.2024, 11:18 Uhr) ‘
[] 02 ® ® ®

Fir jedes Angebot wird
individuell angezeigt, welche
Aktion wann durchgefiihrt wurde

Aktion auswahlen (und den
entsprechenden Button klicken)
&
&
ANGEBOT BEANSTANDEN X & o .
& & Lé"
Mit Klick auf ,Ablehnung mit & & £
« . BEANSTAMDUNGSGRUND 1 S - &
BeanStandung muss dlese DE 17214 DE 17305 DE 13632
.. .. Hier den Grund der Ablehnung eintragen fiir den Fahrplankonstrukteur - je
zunachst begriindet werden. Erst Konkreter desto bescer
mit dem nachsten Klick auf ,,! I - - -
Beanstanden® wird abgelehnt L aprant 120000 flex flex
I * 01 ‘ ABGELEHNT (02.10.2024, 11:18 Uhr) ‘
ABGELEHNT, MIT BEANSTANDUNG (02.10.2024, 11:18 Uhr) ‘

510
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Annahme & Ablehnung eines Angebots.

Annehmen eines Angebots.

InfraGO
]

Angebot auswihlen (und das

Abfahrt

in’& entsprechende Kastchen markieren)
DE 17214 DE 17305 DE 13632
12:00:00 flex flex
. e e |
e — 9@

3 tNGSZUSAM MENFASSUNG

VERTRAGSPARTNER 1

VERTRAGSPARTNER 2

DB InfraGO AG

Adam-Riese-Strale 11-13
60327 Frankfurt

Nach Klick auf ,,Annehmen® muss
zunachst die INB bestatigt werden

im X Ablehnen mit Beanstandung m

Aktion auswahlen (und den
entsprechenden Button klicken)

VERTRAGSGEGENSTAND
Nutzung von Schienenwegskapazitat zwisc¢hen den Betriebsstellen
Miinchen Hbf und Geltendorf im raum vom 10.11.2024 bis

22.11.2024.

GESAMTEN LT gemaklk Trassenpreissystem € 1000.00

Ich bestitige die NBN der DB InfraGO AG (Nutzungsbedingungen Netz) in ihrer

aktuellen Fassung zu kennen und diese fir die Durchfihrung der hier

Annehmen & Absenden

anzumeldenden Fahrt anzuerkennen.

Abbrechen

| angezeigt, welche Aktion wann

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

%
S
5 &
4 30 Q?"tr 2:‘_
S
& & &
& & o
- - [¢2
DE 17214 DE 17305 DE 13632
Abfahrt 12:00:00 flex flex
l v 01 ‘ ANGENOMMEN (02.10.2024, 11:30 Uhr) 4’
[] 02 ® o @

Flr jedes Angebot wird individuell

durchgefiihrt wurde

‘A




Annahme & Ablehnung eines Angebots.
VNP-Angebote im Netzfahrplan.

InfraGO

Darstellung von und Umgang mit Angeboten im VNP

—  Gemald geltendem Vorgehen mit dem vorlaufigen Netzfahrplan, ist
dies leicht abweichend auch in pathOS

—  Zunachst kénnen Vorgange, die zu den Netzfahrplanphasen
gehoren in der Vorgangstibersicht an der Leistungsprozessart
~NFPL* oder ,NFPL 2“ erkannt und gefiltert werden

—  Es gelten hier nattirlich die regularen, gemald INB veroffentlichten
Fristen und Vorgehensweisen

—  Ein VNP-Angebot hat den Status ,VNP-Angebot” sobald es
konstruiert ist

—  Ein VNP-Angebot kann nicht angenommen oder abgelehnt werden
- ausschliellich eine Beanstandung ist moglich und muss wenn
notig, aktiv angestolRen werden

—  Vorliegende VNP-Angebote kénnen sobald das Angebot vorliegt,
nicht mehr bearbeitet oder geandert werden in pathOS

v Darstellung der
o © Leistungsprozessart ,NFPL"in
S der Vorgangslibersicht
|rt eistungsproze... -
NEPL ®

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

ANGEBOT UBERSICHT
Abweichung als Anzeige Zeiten ~ Kalender —  Schwellwerte
O Kreise anzeigen O nach Abfahrt & Tou";p ::;9 15min, 30min
&
S
X~ & kg (}.\
3 & & & & &) g
S & & & N 5 K
$ 8 $ & &
&£ kY &£ & & & o
DE 14393 DE 14391 DE 14489 DE 14472 DE 10066 DE 10069 DE 10635
2 2 2 2 2 a 2
Abfahrt 22:11:30 22:17:48 4 22:23:30 4 22:27:36 4 22:34:48 4 22:38:30 4 22:42:48
== ==
:
Darstellung eines VNP-Angebots (hier liegt )

genau 1 Angebot vor) - es ist nur ,,Ablehnen mit
Beanstandung® auswahlbar. Mit Klick in die Zeile
gelangt man auch hier zur Detailansicht

Darstellung eines beanstandeten Angebots -
entsprechend der INB wird hier ein erneutes
Angebot bereitgestellt

[ 1 01 ‘ ABGELEHNT, MIT BEANSTANDUNG (28.09.2025, 22:33 Uhr)




Annahme & Ablehnung eines Angebots. InfraGO
ENP-Angebote im Netzfahrplan. ]

Darstellung von und Umgang mit Angeboten im ENP

—  Gemald geltendem Vorgehen mit dem endgliltigen Netzfahrplan, ist

dies leicht abweichend auch in pathOS
—  Zunachst kénnen Vorgange, die zu den Netzfahrplanphasen Y D= w
gehoren in der Vorgangstibersicht an der Leistungsprozessart - . .
~NFPL* oder ,NFPL 2“ erkannt und gefiltert werden £ & & ® @5
—  Es gelten hier natlrlich die regularen, gemaf? INB veroffentlichten s i i s s L L
Fristen und Vorgehensweisen 2 2 2 2 2 2 2
Abfahrt flex 08:51:42 09:01:54 09:09:18 09:46:54 flex flex
—  Ein ENP-Angebot hat den Status ,Finales Angebot“ sobald es ‘ ‘ ‘
. . . ] 5 l.g I g |
konstruiert ist (also von der Bezeichnung her analog zum GelV) ! i : )
—  Ein ENP-Angebot kann nur angenommen oder abgelehnt werden -
eine Beanstandung ist hier ni;ht mehr méglich. Ang?nommene Darstellung eines ENP-Angebots (hier liegt -
ENP-Angebote landen anschliel3end im Reiter Vertrage genau 1 Angebot vor) - es ist nur ,,Ablehnen®

oder ,,Annehmen® auswahlbar. Mit Klick in die

—  Wenn der Kunde nicht innerhalb der Fahrplanfristen reagiert ist das
Zeile gelangt man auch hier zur Detailansicht

Angebot abgelaufen und wird automatisch storniert (Status ist dann

abgelaufen)
Darstellung mehrerer ENP-Angebote in der
i B i il - B VorgangsUbersicht — in der Leistungsprozessart = ©
i e erkennbar wozu diese gehoren (im Beispiel haben o
v s e | Wir schematisch die erste und zweite - o =
12052025TESTOL Vorlage 90 Finales Angebot 0 N etha h rp | an p h asead ngezelgt) | SPNV NFPL ©
ITTMKX115E3300 CI 2024-03-15T14... Finales Angebot 0 15.12.2024 364 13.12.2(J25J}."l SPFV NFPL @

'
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Kapitel 4b:
Anderungen und Stornierungen

Iy [

DB InfraGO | pathOS - Handbuch Wtand 13.03.2026




Anderung und Stornierung. InfraGO
Anderung/Abmeldung einer Bestellung vor Angebotserhalt (1 von 2) —

Hinweise zur Anderungsbestellung vor Angebotserhalt

—  Eine Anderungsbestellung kann nur vor Angebotserhalt durchgefiihrt werden, wenn der Status in der Vorgangsiibersicht ,in Bearbeitung” ist — gleiches gilt fiir das
Abmelden einer Trassenanmeldung, auch dies geht nur, solange die Trasse nicht bearbeitet wurde

— Indiesem Fall ist die Anderung auch keine neue Trassenanmeldung, es wird dieselbe PathRequestID verwendet wie bei der urspriinglichen Anmeldung

—  Esist nicht moglich, die urspriinglich verwendete Kundennummer zu wechseln. Wenn man das machen wiirde (oben rechts in der Anwendung), dann setzt sich die
gesamte Anmeldung zurtick

—  Essind grundsétzlich die Fristen fiir Anmeldungen zu beachten. Insbesondere im Netzfahrplan sind die Anmeldezeitrdume zu beachten, die Anderung kann hier Einfluss
auf die Leistungsprozessart nehmen. Im Gelegenheitsfahrplan gilt entsprechend der Eingangszeitpunkt der geanderten Anfrage

—  Essind die geltenden INB zu beachten — wobei bei einer Anderung vor Angebotserhalt fast alle Angaben der urspriinglichen Anmeldung gedndert werden kénnen

— Das Abmelden einer Trassenanmeldung ist nicht gleichbedeutend mit einer Stornierung, in diesem Fall wird einfach die Anfrage ,,zurlickgezogen®
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énderung und Stornierung. InfraGO
Anderung/Abmeldung einer Bestellung vor Angebotserhalt (2 von 2) —

F— ﬁt S : o Um eine Trassenanme!.dung VOR ‘
Angebotserhalt zu verandern, muss in der
T 32 BESTELLUNGEN \\\ O NETZAUSGELOSTE VORGANGE, Vorga ngSUberSICht der StatUS nOCh an ,,ll']
s e Bearbeitung stehen - es liegt kein Angebot -
22 ERGEBNISSE Oder (KOI’]SUUktIOI’]S‘)Femer etC. VOr gy @
PathRequestID < Request-Bezeichn... < Status > Ang. NK Fehler Erster VT e VT Letzter VT 7 Verkehrsart <
KANONENGUGELO1 TEE[AnﬂErquVORAH‘.. In Bearbeitung o 01.08.2025 31 31.08.2025 SPNV @
Z Anfrage andern @) Als Vorlage fiir neuen Entwurf nehmen ® Anfrage abmelden
Kundennummer B3071 Start  Frankfurt(M) Hbf
Bf:‘; 8P \‘E‘m"sg:: ':;2;? Anescen VORGANGSBEZEICHNUNC Path-Request Identifier PR ZZ99 ~CLOWNFISCH 01 2026 Kundennummer Z9999 J OTN kA
RoutelD KANONENGUGELOL : VORLAGE-RES-M[TTWOCHS Reference Train ID TR 2299 APFELMUS 00 2026 Erstellt am 03.03£026 08:43 Uhr
Route ID RO ZZ99 ~-BIRNENBAUM 01 2026 Verwandter Vorgang 10),
. . 85 PATHOS PRODUKTAUSPRAGUNGEN ZUGCHARAKTERISTIK BEI ABFAHRT VERKEHRSZEITRAUM (234 TAGE) 08.04.2026 - 27.11.2026
— Inder Vorga ngsdeta|lans|cht gela ngt man Personen Nahverkehr (SPNY) Vectron Dual Mode (V"Modus, ZEV=150 kW)
mit Klick auf ,, Anfrage dndern‘ in die =
reguldre Trassenanmeldungsmaske (analog ] Mit Klick auf Anfr bmelden* storniert die komplette 7 =
zu einer neuen Anmeldung) befillt mit allen = MIELSIESER o age ahmelden storniert man die komplette
B Trassenanmeldung. Es 6ffnet sich das bekannte Fenster (analog zu
Daten der urspriinglichen Anfrage X ; ' 1
einer normalen Stornierung) und man hat 10 Sekunden Zeit, um
— Man kann nun alles in der Anmeldung selbst die Stornierung noch abzubrechen. Danach ist sie endgtiltig.
andern, was notig ist. Die Vergabe einer _ , P
neuen PathRequest D ist nicht nétig. - De"r Statu; ist anschlielend ,,A‘bge‘meldet . Die Anmeldung kann
spater bei Bedarf als Vorlage flir einen neuen Entwurf verwendet
werden (falls man sie doch benétigt)
ERGEBNISSE
PathRequestID < Request-Bezeichn... < Status = Ang.
KANONEMNGUGELO1 TestAnderungVORARN... Abgemeldet ]
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Anderung und Stornierung. InfraGO
Anderung einer Bestellung nach Vertragsschluss (1 von 3) —

Hinweise zur Anderungsbestellung nach Angebotsannahme/Vertragsschluss

Generell gelten fiir Anderungen und Stornierungen die in den INB veréffentlichten Regelungen und Richtlinien, die jeweils auch definieren, was eine Anderung und was
eine Stornierung ist. Diese sind entsprechend durch die Anwendenden zu beachten

Wichtig ist, dass mit der Einfiihrung von TAF/TAP TSI bei einer Anderung eine neue PathRequestID durch den Anmeldenden vergeben werden muss - die urspriingliche
PathRequestID ist ja bei der ersten Anmeldung ,verbraucht®worden. Die weiteren Identifikatoren wie ReferenceTrainID und RoutelD dirfen — wenn fachlich korrekt -
unverandert bleiben

Hierbei ist zu beachten, dass zu urspriinglich einer Anmeldung durchaus mehrere Vertrage existieren kdnnen. Es ist entsprechend zu beachten, welche Vertrage geandert
werden sollen. Falls es alle betrifft, sind diese alle einzeln zu andern - in der Regel kann man diese an der ReferenceTrainID erkennen (sie sind im Portal auch als
zusammengehdrend markiert). Jeder Vertrag hat ,,seine eigenen” Verkehrstage und eine Anderung an einem Vertrag ist immer nur fiir die dahinter liegenden Tage moglich

Solange bis ein etwaiges neues Angebot angenommen wurde, bleibt der urspriingliche Vertrag glltig und ist in pathOS auch weiterhin im Reiter Vertrage zu finden
Trassenanmeldungen kénnen natirlich nur fir die noch offenen Verkehrstage geandert werden, im Portal erfolgt dies (iber den Reiter ,Vertrage® in der Vorgangstibersicht

Grundsitzlich sind Anderungen von Start und Ziel per Anderungsbestellung méglich. Stornierungen von Teillaufwegen sollen (iber den Stornierungsprozess abgebildet
werden. Die Kundennummer des anmeldenden EVU kann nicht mehr gedndert werden, abweichende Durchfiihrende EVU sind hingegen méglich. Auch eine Anderung
des Marktsegments/der Verkehrsart ist nicht moglich. Elemente wie Zugcharakteristik, Haltedauern etc. kdnnen entsprechend angepasst werden, flihren aber — analog
zur bisherigen Welt — eventuell zu einer neuen Konstruktion

Zu beachten ist, dass die Kontaktinformationen bei einer Vertragsdnderung von der Person genommen werden, die die Anderung auslést (also grade eingeloggt ist) —
diese kdnnen aber manuell geandert werden, wenn notig

Nach Annahme des neuen Angebots sieht man dann in seinen eigenen Vertragen zum Einen den bisherigen Vertrag (mit den nicht geanderten Verkehrstagen) und
zusatzlich einen neuen Vertrag mit den geanderten Verkehrstagen. In der Detailansicht lasst sich unter ,Historie” sehen, was zu diesem Vertrag geschah

r/ﬂ\ ERRPIEE
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@nderung und Stornierung. InfraGO
Anderung einer Bestellung nach Vertragsschluss (2 von 3) .

28 enTwORFE 32 VORGANGE ) 31 vERTRAGE ) 139 archiv + Neuer Vorgang

I Hier werden die aktuell giiltigen Vertrage angezeigt. Nach einer Stornierung oder nach Ablauf des letzten Verkehrstags werden die Vertrage ins Archiv verschoben.

Ungespeicherte Filter-Ansicht Q Suche ...

<
& <

Anschliel3end gelangt man mit
PathID © Gel.vT Status © OTN G Erster VT ° Letzter VT A4 Offene VT Start © Ziel < Einem K“Ck an ,,Vertrag andern“

—-320900 0 Vertrag 47877 09.06.2025 09.06.2025 1 Dradenau Decin vychod ® N d er Deta | | ansic ht d es Ve rtrags N
——-121500 1 Vertrag 79592 07.06.2025 07.06.2025 1 Koln Hbf Frankfurt(M) Hbf © d as El nga be men U Zur A n d eru ng
ANNTEST0000100 12 ( Vertrag ) 34572 26,05.2025 25.08.2025 80 Frankfurt(M) Hbf St Wendel ©
TEST0000111100 0 \U!mu/ 71245 04.08.2025 04.08.2025 1 Minchen Hof Passau Hbf ©
XXXXXKXXKXXXO0 3 Vertrag 80180 20.05.2025 09.12.2025 7 Frankfurt(M) Hbf Ks-Wilhelmshahe ©
——TEST1200 0 Vertrag 88157 16.07.2025 16.07.2025 1 Freiburg(BrgiHbf Hamburg Hof ©
BENRETEST51200 0 Vertrag 21047 14.08.2025 20.10.2025 63 KilstrinKietz Gr Bin-Lichtenberg ©]
~MULTIPLEO10L 0 Vertrag 97739, 24.07.2025 21.11.2025 3
k (7 Vertrag andern @ Als Vorlage fiir neuen Entwurf nehmen ® Vertrag stornieren

~MULTIPLEG100 0 Vertrag 57713 24.07.2025 21.11.2025 3

N7 [EZEICHNUNG Path-Detail Message PA 0080 —VFFJUL2 H5 2026 Kundennummer 29999 OTN 93451

VFFjuL2 Reference Train 1D TR 2299 —VFFJUL2 00 2026 Vertragsschluss 15.12.2025 14:36 Uhr

Route ID RO ZZ99 —VFFJUL2 01 2026 Verwandte Vorgange 0 ()

— Im ersten Schritt muss man den betroffenen Trassenvertragin
der Vorgangstbersicht im Reiter ,Vertrage® suchen - der Status ik

&7 DBINFRAGO AG

(13
sollte ,Vertrag“ lauten
GESAMTZUG WAGENZUG

— Hierbei ist zu beachten, dass zu urspriinglich einer Anmeldung R —
durchaus mehrere Vertrage existieren kdnnen. Es ist R
entsprechend zu beachten, welche Vertrage geandert werden

sollen LAUFWEG

— Zudem mussen im Regelfall noch offene Verkehrstage
vorhanden sein
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Anderung und Stornierung.

Anderung einer Bestellung nach Vertragsschluss (3 von 3)

InfraGO
]

X
= B8 & @
VERKEHRSZEITRAUM PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN
Bitte wahlen Sie die Tage aus, an denen Angaben zum Laufweg geindert werden sollen
@® x
=] a &
VERKEHRSZEITRAUM PRODUKTAUSPRAGUNG LAUFWEG IDENTIFIKATOREN

| BPol meldepflichtig  [v] Giiterzug ohne nennenswerten Grenzaufenthalt

sop ARMSCHUTZ KENNZEICHNUNG
@) LeiserZug () Lauter Zug

Dez Q Bitterfeld

. Noc|

. Bereits abgegoltene Verkehrstage

FLEXIBILITAT

(@) keine Angabe () Zeitliche Flex

Abbrechen

v Sonstige Angaben

~  Durchfiihrendes EVU

Abbrechen

o Allgemeine

~ Abstellinor

— Das Eingabemen(i zur Anderungsbestellung sieht grundsatzlich aus wie bei einer
regularen Neuanmeldung - die nicht anderbaren Elemente sind ausgegraut

— Die 4 Reiter ,Verkehrszeitraum®, ,,Produktauspragungen®, ,Laufweg” und
Lldentifikatoren® sind bei Bedarf anzupassen

— Es muissen zwingend zu andernde Verkehrstage markiert werden

— Unter Identifikatoren muss die PRID angepasst werden - es reicht in den
meisten Féllen ein Hochzahlen der Variant (z.B. von 01 auf 02) in der
erweiterten Ansicht (Modus)

- Version 1.01 | Stand| 1
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VERKEHRSZEITRAUM

KUNDENNUMMER

29999 Z799

LEAD RU (COMPANYCC

KENNZEICHNER / IDENTIFIKATOREN

VORGANGSBEZEICHNUNG *

TEST060201

PRODUKTAUSPRAGUNG

8

LAUFWEG

IDE)  IHRE KONTAKT-INFORMATIONEN

pathos, pathos@deutschebahn.com

CORE * VARIANT *

~TEST060201

IDENTIFIKATOREN

BETRIEBLICHE ZUGNR

# 11028

Erweiterten Modus anzeigen

Reference Train ID TR ZZ99 ~TEST060201 00 2026

o1 oute [ 0 7799 ~TEST060201 01 2026
Path Request ID PR X799 ~TEST060201 01 2026

s Taktverbund laden

#\ Verwandte Vorgange

PRID muss geandert werden!

Neuen Taktverbund hinzufiigen

Verwandten Vorgang hinzufiigen

TAF/TAP ID

Reason of Reference

PA 0080 ODO000D0O1EYVV AD 2026 1013

Abbrechen

[ ] Ich erkldre den Verzicht auf Angebotspriifung

& @ x

— Analog zu einer Neuanmeldung
kann auf die Angebotspriifung
verzichtet werden, dann wiirde
man nach erfolgreicher
Konstruktion direkt einen Vertrag
erhalten

— Nach Klick auf ,,Angaben andern®
hat man noch 10 Sekunden Zeit
abzubrechen, danach ist die
Anderung abgeschickt. Hinweis:
Mit Abbrechen landet man direkt
wieder in der Detailansicht des
Vertrags — ohne Anderung

r/ﬂ\ TePPe




Anderung und Stornierung. InfraGO
Allgemeine Hinweise zur (Teil-)Stornierung einer Bestellung (1 von 2) —

Allgemeine Hinweise zu Stornierungen und Teilstornierungen von Trassenanmeldungen

—  Generell gelten fiir Anderungen und Stornierungen die in den INB veréffentlichten Regelungen und Richtlinien, die jeweils auch definieren, was ist eine Anderung und was
ist eine Stornierung. Diese sind entsprechend durch die Anwendenden zu beachten

— Im Rahmen einer Stornierung werden zwei Falle differenziert:

1. Vollstandige Stornierung: Hiermit wird ein gesamter Vertrag storniert (gesamter Laufweg, gesamter Verkehrszeitraum)

2. Teilstornierung: Hier kann entweder ein Teil des Laufwegs an ausgewahlten oder allen Verkehrstagen (beginnend von Start oder Ziel) oder der gesamte Laufweg an
ausgewahlten Verkehrstagen storniert werden

—  Hierbeiist zu beachten, dass zu urspriinglich einer Anmeldung durchaus mehrere Vertrage existieren kdnnen. Es ist entsprechend zu beachten, welche Vertrage (teil-)
storniert werden sollen. Falls es alle betrifft, sind diese alle einzeln zu stornieren — in der Regel kann man diese an der ReferenceTrainlD erkennen. Jeder Vertrag hat ,,seine
eigenen” Verkehrstage und eine Stornierung an einem Vertrag ist nur flir die dahinter liegenden Tage moglich

—  Bei einer Stornierung kann ein Grund angegeben werden, hierfiir gibt es jeweils ein Freitextfeld ,,Stornierungsgrund®. In dieses bitte alle relevanten Hinweise und v.a. auch
(wenn notig) abrechnungsrelevante Hinweise erganzen
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Anderung und Stornierung.
Allgemeine Hinweise zur (Teil-)Stornierung einer Bestellung (2 von 2)

InfraGO
]

28 entworre

32 vorGANGE

31 verTrAGE

139 archiv

I Hier werden die aktuell giiltigen Vertrage angezeigt. Nach einer Stornierung oder nach Ablauf des letzten }erkehrstags werden die Vertrage ins Archiv verschoben.

AnschlieRend gelangt man mit einem Klick
auf ,Vertrag stornieren” in der
Detailansicht des Vertrags in das
Eingabemen( zur Teil- und Vollstornierung

+ Neuer Vorgang

Ungespeicherte Filter-Ansicht 4 AL V

18 ERGEBNISSE

(7 Vertrag andern ) Als Vorlage fiir neuen Entwurf nehmen ® Vertrag stornieren
PathID Gel.VT Status 4 OTN Exster VT Letzter VT Offene
ZEICHNUNG Path-Detail Message PA 0080 VFFJUL2 H5 2026 Kundennummer 29999 OTN 93451
320900 0 Veruag 47877 09.06.2025 0.06.2025 1 VFFOLZ Reference Train ID TR 2299 —VFFJUL2 00 2026 55 15.12.2025 14:36 Uhr
Route ID RO 7299 —VFFJUL2 012026  Verwandte Vorginge 06
—-121500 1 vertzag 79592 07.06.2025 07.06.2025 1
ANNTEST0000100 12 ( Verzag ) 34572 26,05.2025 25.08.2025 80
= PRODUKTAUSPRAGUNGEN ZUGCHARAKTERISTIK BEI ABFAHRT VERKEHRSZEITRAUM (178 TAGE) 03.01.2026 - 29.06.2026
TEST0000111100 0 \!mug/ 71245 04.08.2025 04.08.2025 1 & DBINFRAGOAG
(
XXXKXXXXXXXXO0 3 Vertrag 80180 20.05.2025 09.12.2025 27 . .
LAUFWEG von Bitterfeld N h d W h | h
un hat man die Wahl zwischen
——TEST1200 0 Vertrag 88157 16.07.2025 16.07.2025 1
@ via 1 Laufwegspunkte b
BENRETEST51200 0 Vertrag 2104 14.08.2025 20102025 63 bis Bamberg _ vol Istor“ ieru “g un d
~MULTIPLEO10L 0 Verag 9ff739 24.07.2025 21112025 3 X |
L] L] 3 . . .
. et N - —  Teilstornierung (rdumlich und/oder zeitlich) .
|

— Im ersten Schritt muss man den betroffenen
Trassenvertrag in der Vorgangsibersicht im Reiter
Vertrage” suchen - der Status sollte ,Vertrag”
lauten

Hierbei ist zu beachten, dass zu urspriinglich einer
Anmeldung durchaus mehrere Vertrage existieren

konnen. Es ist entsprechend zu beachten, welche
Vertrage geandert werden sollen

'y
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Sie haben 2 Moglichkeiten der Stornierung;:

1. Vollstandige Stornierung: ist eine Stornierung eines vollstandigen Laufwggs an Voll-Stornieren

noch allen giiltigen Verkehrstagen.

2. Zeitliche oder raumliche Stornierung: ist eine Stornierung eines vollstandigen . .
Teil-Stornieren

oder teilweisen Laufwegs an ausgewahlten und noch giiltigen Verkehrstagen.

Abbrechen




InfraGO

Anderung und Stornierung.
4

Vollstandige Stornierung einer Bestellung.

TRAG STORNIEREN ~  Hier kann ein Grund angggebgn werden, 2.B. VERTRAG STORNIEREN X
abrechnungsrelevante Hinweise
T ORMERUNCSCRUND - MitKlick auf ,,Abbrechen” wird die Stornierung sofort
abgebrochen (kann aber erneut aufgerufen werden)
—  MitKlick auf ,Stornieren” gelangt man direkt ins Folgefenster. _ _
Hier hat man nochmal 10 Sekunden, um die Stornierung Der Vertrag wird storniert
abzubrechen, danach ist sie endgliltig
| l /N Sie haben10Sekunden um die Voll-Stornierung riickgangig zu
machen. Danach werden Sie auf die Ubersichtseite "Vertrage”
weitergeleitet.

Abbrechen

28 enTwirFe 32 VoRGANGE 30 verTRAGE 140 arcav
Ungespeicherte Filter-Ansicht uche v
25 ERGEBNISSE & o
PathID - Gel.vVT Status 4 OTN < Erster VT -4 Letzter VT 4 Offene VT Start d Ziel 4
—MDRTESTOO 1 Vertrag 78350 23.04.2025 23.04.2025 0 Augsbulg Hbf Rwgsel Hbf DB-Gr @
BAUSTELLEOQ100 18 ﬁm 21.04.2025 08.12.2025 . . . . . . ..
— Ein vollstandig stornierter Vertrag findet sich spater
BAUSTELLEOO1Y9 17 k{ﬂlmel’lj 21.04.2025 08.12.2025 . . . . @ .
. im Archiv mit dem Status ,,Storniert™ wieder
BAUSTELLEOO1ING 2 Vertrag 123456 17.04.2025 20.04.2025 . . . . . e .
— Hinweis: Bis die Fahrplankonstruktion bestatigt hat,
-HUZN1NS100LS6 2 Vertrag 123456 17.04.2025 20.04.2025
. bleibt der Vertrag noch im Reiter Vertrag
12300 2 Abgelaufen 96411 06.05.2025 07.05.2025 () Frankrarc(M) AT Fim Messe =
NWMO001T4711100 11 Vertrag 53715 01.05.2025 11.05.2025 0 Mainz Gbf Mz-Bischofsheim @
FR1403BUG36600 4 Abgelaufen 69418 14.03.2025 17.03.2025 0 Mainz Hbf @
B - r
T /\H
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Anderung und Stornierung.

Teilweise Stornierung einer Bestellung (1 von 3)

InfraGO
-

Hinweise zur teilweisen Stornierung

—  Bei einer teilweisen Stornierung sind zwei Elemente
miteinander kombinierbar - die raumliche und die zeitliche
Stornierung

—  Wenn man den kompletten Laufweg an einzelnen
Verkehrstagen stornieren will, so muss man im oberen
Teil der Ansicht keine Laufwegspunkte abwahlen und im
unteren Teil die entsprechenden Tage markieren (diese
werden rot angezeigt)

— Wenn man den Laufweg einschranken mochte, so
mussen hingegen im oberen Teil der Ansicht, die
Laufwegspunkte abgewahlt werden, die nicht mehr Teil der
Trasse sein sollen. Man kann entweder den Laufweg am
Start oder am Ziel einklrzen - nicht beides kombiniert.
Anschliellend miissen auch hier die entsprechenden Tage
markiert werden (diese werden rot angezeigt)

—  Wichtig: 2 Laufwegspunkte miissen bei einer Teilstornierung
immer bestehen bleiben

- Version 1.01 | Stand|1B1.03.2026

VERTRAG TEIL-STORNIEREN X

Wenn Sie die Route einschranken mochten, wahlen Sie bitte die Laufwegspunkte ab, die storniert werden sollen

AUFWEG

8 Laufwegspunkte v

Wenn Sie den gesamten Laufweg an einzelnen Tagen stornieren wollen, miissen Sie im oberen Teil keine Laufwegspurmiee
abwahlen und nur im unteren Teil die entsprechenden zu stornierenden Verkehrstage auswahlen.

Wenn 5ie hingegen nur einen Teil des Laufwegs stornieren wollen, wihlen Sie bitte im oberen Teil die einzelnen
Laufwegspunkte in der Liste ab, die nicht mehr befahren werden sollen. Anschliefend wahlen Sie zusatzlich im unteren Teil

die entsprechenden zu stornierenden Verkehrstage aus.

Anderung der Anzeige des
Verkehrstagekalenders

zwischen linksbiindig und
B zentriert

Bitte wahlen Sie die Verkehrstage ab, die storniert werden sollen

I

ERSTER VERKEHRSTAG "LETZTER VERKEHRSTAL ~

Fahrplanjahr 2025

05.08.2025 09.08.2025

B Zu stornierende Verkehrstage

Bl Noch giiltige Verkehrstage

. Bereits abgegoltene Verkehrstage

— Hier 6ffnet sich das
Dropdown-Meni mit dem
gesamten Laufweg

— Bei Einklirzung missen
einzelne Laufwegspunkte
abgewahlt werden

— Wichtig: Soll der ganze
Laufweg storniert werden,
dirfen keine Punkte
abgewahlt werden!

— Hier wird zunachst der
Verkehrszeitraum und die
Verkehrstage des Vertrags
angezeigt (die genauen Daten
werden spdter noch angezeigt)

— Nur die blauen kdnnen noch
storniert werden - rot-
markierte sind selektiert zur
Teilstornierung

Die ausgewahlten
Laufwegspunkte und Tage
werden storniert

‘A




Anderung und Stornierung. InfraGO
Teilweise Stornierung einer Bestellung (2 von 3) [:|

= P — s — — = g
n
VERTRAG TEIL-STORNIEREN X | | VERTRAG TEIL-STORNIEREN X VERTRAG TEIL-STORNIEREN X
-\ Al
Wenn Sie die Route einschrinken méchten, wihlen Sie bitte die Laufwegspunkte ab, die storniert werden sollen )2) Wenn Sie die Route einschriinken machten, wi ; beuayfwegspunkte ab, die storniert werden sollen ) Wenn Sie die Route einschrinken mbchten, wihlen Sie bitte die Lauf! kte ab, die werden sollen
13 i
NGEPASSTER LAUFWEG ANGEPASSTER LAUFWEG I ANGEPASSTER LAUFWEL
147 Laufwegspunkte ~ 70 Laufwegspunkte A 70 Laufwegspunkte v
i ["] Gerstungen TH/HE 3. g
Bitte wihlen Sie die Verkehrstage ab, die sto! Bitte wihlen Sie die Verkehrstage ab, die stofBREEEILY N euer Verkeh rszeltra umm It
— - 1) et e « | erstem und letztem
= E - = E [] Herleshausen H
' Verkehrstag nach Stornierung
[ Mainz-Kastel ERSTER VERKEHRSTAG LETZIER VERKEHRSTAG  [1E] [ Wartha (Werra) TH/HE RSTER VERKEHRSTAG "L ETZTER VERKEHRSTAG ERSTER VERKEHRSTAG *LETZTER VERKEHRSTAG
H ke 01.03.2025  13.12.2025 [ wartha (Werra) 01.03.2025  13.12.2025 Fahrplanjahs 2025 06.08.2025  13.12.2025
[ Hoc [} Herschel

ez

&
2

[] Eisenach-Stedtfeld

=

[ Eisenach Opelwerk

i)

[ Eisenach West

&
T

(¥ Eisenach Hauptbafinhof

3]

8

&
I

=

&

1]

[ [

— In diesem Beispiel hatte die urspriingliche — Nun kénnen beliebig viele — Im Kalender kénnen einzelne Tage oder
Trasse 147 Laufwegspunkte (zunachst sind Laufwegspunkte vom Start oder Ziel ganze Zeitraume per Ziehen der Maus
standardmalig alle ausgewahlt) kommend abgewahlt werden (nicht oder einzelnen Klicks markiert werden

— Wenn man keinen davon abwahlt, bleibt mittig): rot markiert und ohne v — Blau hinterlegte Tage sind im Vertrag noch

der Laufweg gesamthaft bestehen — In der obersten Zeile wird die Anzahl noch glltige Verkehrstage — die roten wurden
verbleibender Laufwegspunkte angezeigt zum Teilstornieren markiert
(im Beispiel sind noch 70 (brig)

— Dunkelgraue Tage sind bereits abgegolten

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026




Anderung und Stornierung.
Teilweise Stornierung einer Bestellung (3 von 3)

InfraGO

[ ]

TRAG STORNIEREN

STORNIERUMGSGRUND

— Hier kann ein Grund angegeben werden, z.B.
abrechnungsrelevante Hinweise

—  MitKlick auf ,,Abbrechen® wird die Stornierung sofort

abgebrochen (kann aber erneut aufgerufen werden)

Hier hat man nochmal 10 Sekunden, um die Stornierung
abzubrechen, danach ist sie endgliltig

—  MitKlick auf ,,Stornieren” gelangt man direkt ins Folgefenster.

Abbrechen

]

I Stornieren

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026

VERTRAG STORNIEREN

Der Vertrag wird storniert

Sie haben105Sekunden um die Voll-Stornierung riickgangig zu

machen. Danach werden Sie auf die Ubersichtseite "Vertrage”

weitergeleitet.

Abbrechen




Umgang mit netzausgeldsten Vorgangen. InfraGO
Netzausgeloste Anderungen und Stornierungen (1 von 3) [:|

Hinweise zum Umgang mit netzausgeldsten Anderungen und Stornierungen

— Die in den meisten Fallen einem netzausgeldsten Vorgang vorgeschalteten Prozessschritte wie Konsultation, Versand FPE, GPE etc. erfolgen nicht in pathOS. Hierfur sind
die jeweils vorgesehen IT-Systeme bzw. Kommunikationskanéle zu verwenden (z.B. die KOMBau - Link:
https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/fahren_und bauen/kombau-11857434)

—  Netzausgeloste Anderungen (NAA) und Stornierungen (NAS) werden im Portal gebiindelt im Reiter Vorginge und dann im Bereich ,Netzausgeldste Vorginge” angezeigt

61 EnTWORFE 19967 voreinGe 7434 vertrice 29117 archiv
- / \
15797 BESTELLUNGEN ( 4170 NETZAUSGELOSTE VORGANGE )
- \ /

—  Eine netzausgeldste Anderung muss in pathOS nicht durch den Anwendenden angenommen werden, sondern gilt mit Ubermittlung dieser einseitigen Vertragsanderung
automatisch als ,angenommen®. Im Anschluss werden diese NAA dann in den Reiter Vertrage verschoben und erst nach Ablauf der Verkehrstage ins Archiv verschoben

—  Bei einer NAA haben dann Zugangsberechtigte die Méglichkeit, innerhalb von drei Arbeitstagen, die angepassten Trassen kostenfrei zu stornieren. Auch danach kann
naturlich ein Vertrag storniert bzw. teil-storniert werden, allerdings dann nur gemal3 den regularen Richtlinien unter Beachtung von Stornierungsfristen und —entgelten

— Netzausgel6ste Stornierungen werden entsprechend ebenfalls direkt als ,,storniert” unter netzausgelosten Vorgangen angezeigt und im Anschluss in den Reiter ,,Archiv®
verschoben

— Unter der Spaltenkonfiguration ,,Netzausgeldst™ kann man alle netzausgeldsten Vorgange auch spater noch wiederfinden.

Die schwarze Fahne hebt dies nochmal optisch hervor Suche v
L &
erkehrsart 1kNelzeu.JsgeM‘:‘sl)
o T ©
GV (|l§ ©
e ——
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Umgang mit netzausgeldsten Vorgangen. InfraGO
Netzausgeloste Anderungen und Stornierungen (2 von 3) [:|

61 enTworre 1996/ voreAnce 7434 verTRAGE 29117 archiv

15797 sesteLLuncen \\\ 4170 NETZAUSGELOSTE VORGANGE AnSChIieBe“d Werden NAA bZW
NAS in die Reiter Vertrage oder

I Hier werden die netzausgelosten Stornierarigen ODER Anderungen angezeigt. Nach einer Stornierung oder nach Ablauf des letzten Verkehrstags werden die Vorgange/Vertrige ins Archiv verschoben.

, Archiv verschoben
Im Reiter Vorgange lassen sich hier | - 7
alle netzausgeldsten Vorgainge | o ©
auf einen Blick anzeigen T E—. ~ .. | — Status,Vertrag“ entsprichteiner |, e 0 v 0 e - I
o R . netzausgelosten Anderung . ) .
WOHXOVSM|W5T22 Entwurf Beispiel Vertrag 8 < _ Status ”stor“iert“ entSDI‘iCht 17.09.2025 SGV [od u - kDIe spalte ”Ne'tzausgeIOSt
SOmINZT2 | et veme . ) - ) . ann Uber das Zahnrad ein- und
rcon v v i einer netzausgeldsten Stornierung C ~ > \| ausgeblendet werden
TPFPONAQOS1122 Entwurf Beispiel Vertr: 2 12.09.2025 5 17.09.2025 SGV -~ .
: B . ; — Die schwarze Flagge
rcommonon crraeme vens . ; . kennzeichnet einen
FTUWC78IOFGP22 Entwurf Beispiel Vertrag 3 12.09.2025 5 17.09.2025 SGV " netza usgelésten VO rga ng
SIJPFRIAMK9IR22 Entwur? Beispiel vertrag 2 12.09.2025 5 17.09.2025 SGV ~
3ZC5MPITEAT6E22 Entwurf Beispiel Vertrag 1 13.09.2025 5 18.09.2025 SGV " @
10 » Reihen anzeigen 2 .. 416 417 >
Um einen netzausgeldsten

Vorgang (hier eine NAA)
anzuzeigen, reicht ein Klick in die
jeweilige Zeile. Die Detailansicht
finden Sie auf der Folgefolie

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026



Umgang mit netzausgeldsten Vorgangen. InfraGO
Netzausgeldste Anderungen und Stornierungen (3 von 3) |:|

Zusatzliche Information aus dem TTT-Dialog vom 09.03.2026

o Ablauf des fachlichen Prozesses

«  Alle NAA gehen ohne Méglichkeit zur expliziten Annahme/Ablehnung in einen Vertragsgeschlossenen Zustand
uber (0s Annahmefrist). Der restliche Ablauf bleibt wie gehabt.

«  Alle NAA kénnen innerhalb von drei Tagen kostenfrei storniert werden- dies gilt bis zum vollstindigen
Abschluss des Prozesses. Fiir nachfolgende Vorgange beginnt der Prozess erneut; der initiale Kanal bestimmt
dabei den konkreten Ablauf.

Was heiflt das fiir den Kanalzwang?

»  Der Fachprozess geht vom Versand der NAA bis zum Vertragsschluss. Da eine automatische Annahme
vorgenommen wird, ist der Vertragsschluss automatisch ohne Einfluss der Zugangsberechtigten.
Wenn der Organization Code des Responsible Applicantim CI konfiguriert ist, sendet pathOS die NAA und die
nachfolgenden Nachrichten an das CI und stellt den neuen Vertrag im Portal dar.
Ob der Kunde auf die Nachrichten im CI mit einer RCM reagiert priifen wir nicht.

*  Sofern der Kunde, nachdem wir ihm einen neuen Vertag erzeugt haben, diesen andern/stornieren will, handelt es
sich um einen neuen Prozess. Der Kunde kann daher entscheiden, ob er diesen im pathOS Webportal oder {iber
das CI initiieren mochte, ist danach aber an diesen Kanal gebunden bis erneut ein Vertrag geschlossen ist.

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026



Umgang mit netzausgeldsten Vorgangen. InfraGO
Netzausgeloste Anderungen im Detail (1 von 2) [:|

I Dieser Viorgang ist Tefl des Train-Objekts TR

I URSPRONGLICHE ANFRAGE DES VERTRAGS PADOSOSIPERIAMKIRSEI02S

I L LA B Path Request Identifier PR SIPFRIAMEKIR 22 2025 Kundennummer OTN 82767
ENTWURF BEISPIEL Reference Train ID TR 2CBXSABBFX66 00 2025 Erstellt am 11.09.2025 22:08 Uhr
Route ID RO ICBNSSBEFNG6 222025  Verwandter Vorgang 1 (3

— Bekannter Header der urspriinglichen
An meldung mit den Wesent“Chen PRODUK TAUSPRAGUNGEN ZUGCHARAKTERISTIK BEI ABFAHRT VERKEHRSZEITRALUM (5 TAGE) 12,09.2025 - 17.09.2025

25 DIE NEUE BAHN

Identifikatoren - e ——

— In der Kopfzeile wird die PathlD des A R —.

urspriinglichen Vertrags angezeigt =] - — Hier sind alle zugehérigen
netzausgeldsten Anderungen

B Zudem wird ganz oben die dahinter aufgelistet, bei mehreren Angeboten
liegende ReferenceTrain ID genannt i i (kann gemaR der 1:n-Logik auftreten)

[ Om e | @O Frezees auch als einzelne ,Angebote”

— Alle NAA werden automatisch

Die gelbe Markierung kennzeichnet, & J ) ) .
dass alles darunter liegende eine & & & & ;| ~angenommen - €s it eelie i
netzausgeldste Anderung ist und 3 N N & AUSHEIlmegiehien:

DE 13276 DE 16212 DE 16212 DE 162)¥ DE 19888

die Angebotsdetails, Zeiten, Laufwege A . 2 z =
etc. darstellt — — = S e
| v ANGENOMMEN J
| ~ ANGENOMMEN ]
/\ PREISLISTE TRASSENENTGELT € 2000.00
2 ANGEBOTE &
[=] ~ . =] angebot Betroffenhent durch Bau Bemerkungen Letstungsbeschretbung Prets
BEREITS GEBUCHT € 2000.00
Ov o @ n = € 1000
Ov o @ no= € 1000.00

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026




Umgang mit netzausgeldsten Vorgangen. InfraGO
Netzausgeloste Anderungen im Detail (2 von 2) [:|

o X
LAUEWEG  von Frankfurt{M) Hbf Charterverkehr - T Dez
g
: Okt T .
ANGEBOTE ZUR NETZAUSGELOSTEN DES 1M2025 , PAODSOWOHXOVSMJWSTA02025 Dez "
O Levce amsigen oy o [~ Teip
7 [ & = P13
& . . 3 @ — Uber den Button ,,Kalender Tooltip
o o o .3¢ Yy b RN o
— Wie aus der Anggbotsdetaﬂanspht 5 & & & & kann der Verkehrstagekalender
bekannt, kann die Ansicht der einzelnen gedffnet werden - dieser zeigt dann
Angebote geandert werden - die 2 2 2 2 pro Angebot die dahinterliegenden
AbweiChungen kénnen a|5 KrEise, a|S Abfahrt 10:00:00 flex flex flex 14:00:00 Verkehrstage an
Text oder als geplante Uhrzeit angezeigt . .
werden ; s - — In diesem Beispiel hat Angebot 2
v * . o o * genau einen Verkehrstag (den
— Zudem konnen die Zeiten zwischen v o 13.09.)

Ankunft und Abfahrt gedndert werden

/A PREISLISTE TRASSENENTGELT € 3000.00

3 ANGEBOTE @

Sv | E@ Angebor Berroffenhe durch Bau Bemerkungen Lefstungsbeschreibung Preis Im unteren Teil werden analog 7u der

e €s000.00 Angebotsdetailansicht die Preise der

= j Z ; — einzelnen Angebote und die
Ov o @ 6 @ zugehorige Leistungsbeschreibung
angezeigt

‘A
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Umgang mit netzausgeldsten Vorgangen. InfraGO
Netzausgeldste Stornierungen im Detail ]

61 ENTWURFE 19967 vorcaNGE 7434, vertRAGE 29117 arciv ‘

Netzausgeloste Stornierungen
landen spater im Archiv

Ungespeicherte Filter-Ansicht

26494 ERGEBNISSE

PathID < GelVT Status = OTN = Erster VT < Letzter VT < Offene VT Start < Ziel < ‘ Netzausgeldst i ‘
80204BGMSBZK00 5 Storniert 81496 12.09.2025 17.09.2025 0 Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |- [©]
5SDF935IIV2Y700 5 Vertrag 31565 12.09.2025 17.09.2025 0 Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |- . .
| Uber die Spalte
ZRUPSIY4ZKCOO00 5 Storniert 26164 12.09.2025 17.09.2025 0 Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |- e .
1 »Netzausgelost” lassen sich
TPFPONAQOS1100 5 Vertrag 70103 12.05.2025 17.09.2025 0 Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |. . .
< 1| diese aber einfach
2FC6X2210MLDOO 5 Storniert 57639 12.09.2025 17.09.2025 0 Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |- . . .
wiederfinden. Auch hier
SIJPFR3AMK9R00 5 Vertrag 82767 12.09.2025 17.09.2025 0 Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |- . .
: zeigt die schwarze Flagge
3ZC5MPITE4T6E00 5 Storniert 23 Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |- d .
DYXLXT4HPPBVOO 5 Vertrag 81 Am Status IaSSt SICh analog Zur Frankfurt(M) Hbf Dresden Hbf |- ese a
766]WS7HHDS600 5 Storniert 32 VO rga ngsu berS|Cht Im Relter Frankfurt(M) Hbf Dresden HbT nd
B —\ . c . N
MUl 5 veruag « »Vorgange” erkennen, ob es eine NAA Frankturv) ot - ©
oder eine NAS war/ist:
10 -~ Reihen anzeigen 2 ... 2649 2650 >

— Status ,.Vertrag“ entspricht einer
netzausgeldsten Anderung

— Status ,,Storniert“ entspricht
einer netzausgelOsten Stornierung

- Version 1.01 | Stand| 18.03.2026
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Mehr Informationen online.

- https://www.dbinfrago.co

m/pathos

- https://WwWW.C

olls

frago.co

il

/taf-tap-tsi

i 'ywm w’;;w-

DB InfraGO | pathOS - Handbuch - Version 1.Q tand 13.03.2026
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https://www.dbinfrago.com/pathos
https://www.dbinfrago.com/taf-tap-tsi

Glossar
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Glossar InfraGO

BDV Betriebsdatenverteiler. Datenschnittstelle des Betriebs der DB InfraGO AG, die sich gemaB den Spezifikationen eines Common Interface verhalt
Cl (Common Die Abktl.rzungftlr das "Common.lnterface", glsp die techn‘ische Schnittstelle, die sowohl f'L'lr (Elie Dgtenﬂbertrqgung im Betrieb als auch in der Trassenanmelt.z'iung
Interface) erforderlich ist. Neben den Schnittstellen existieren allerdings auch Webanwendungen, die eine eigene Schnittstelle ersetzen (z.B. das neue Bestellportal fur
Trassenanmeldungen)
Eindeutiger Code zur Identifikation eines Unternehmens, welches am Datenaustausch mit TAF/TAP teilnimmt. Zwingende Voraussetzung fur alle beteiligten
Company Code Unternehmen. Beantragung erfolgt derzeit bei der UIC, ab 2026 erfolgt die Beantragung fur alle Akteure innerhalb der EU bei der ERA. Fur weitere Details s. bereits
veroffentlichter Flyer
ElU Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Die ERA ist die European Union Agency of Railways mit dem Mandat: "The EU Agency for Railways is mandated to issue single safety certificates and vehicle (type)
authorisations valid in multiple European countries and to ensure an interoperable European Rail Traffic Management System, in the development and
ERA . : . . e
implementation of the Single European Railway Area." (zitiert von der ERA-Homepage).
Die ERAist zudem flrr den Organisation Code verantwortlich (und grundsatzlich auch fir den Company Code)
EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
GelV Gelegenheitsverkehr
IM Die englische Bezeichnung fiir ein EIU (Eisenbahninfrastrukturunternehmen), also ein "Infrastructure Manager"
INB gie Infrastrukturnutzungsbedingungen der DB InfraGO AG - also die Vertragsgrundlage zur Nutzung von Trassen im Schienennetz der DB InfraGO AG - Nachfolger der
NB
JSG steht flir die "Joint Sector Group". Die "TAF and TAP TSI RU/IM Joint Sector Group" wurde 2012 als eine freiwillige Organisation gegriindet, um die Einfiihrung der
JSG TAF TSI zu begleiten. Seit 2014 ist auch die TAP TSI hier aufgenommen. Primar bereitet die JSG Positionen des Sektors flr das TAF/TAP Steering Committee vor,
koordiniert Change Requests und unterstutzt den Einfihrungsprozess der ERA
Das federflihrende EVU einer Verkehrsdienstleistung (Reference Train). In der TAF/TAP ist kein Datenaustausch zwischen diesem EVU und dem EIU vorgesehen,
LeadRU, auch LRU auBer es ist in einem Trassenabschnitt gleichzeitig auch ResponsibleRU. Es kann sein, dass ein und dasselbe EVU die Rollen des LeadRU, RA und ResponsibleRU
einnimmt
Die National Allocation Entity ist eine Rolle, die durch die TAF/TAP TSI definiert ist und innerhalb eines Landes fir die eindeutige und einheitliche Vergabe von
NAE Location Codes (Primary und Subsidiary Location Codes) verantwortlich ist. Die Location Codes werden von der NAE in einer eindeutigen Liste verwaltet. In
Deutschland ist die DB InfraGO AG von den Behérden mit der Durchflihrung dieser Rolle betraut worden.

=
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Die Abkiirzung steht fir National Contact Point. Der National Contact Point fungiert im Auftrag des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr (BMDV) als
nationale Anlaufstelle fir den Deutschen Bahnsektor zur Umsetzung von TAF/TAP TSI und ist bei der DB InfraGO AG ansassig. Dabei nimmt er die
Interessenvertretung des EU-Mitgliedstaates Deutschland in den europaischen TAF/TAP Gremien wahr. Beschrieben sind die Aufgaben des NCP auch in den EU-
Verordnungen zu TAF/TAP TSI.

NEP (1/2) Netzfahrplanentwurfsphase

TAF/TAP-Meldung im betrieblichen Datenaustausch, welche Angaben zu TrainActivities enthalt. Sie wird vom EVU an das EIU geschickt und beinhaltet aktuelle

NCP

Objectinfo Informationen zu Anschluss- oder Umlaufverknupfungen zwischen Zugen. Einfuhrung ist fur 09/2023 geplant

. Der Bereich von TAF/TAP, der sich primar mit dem laufenden Betrieb beschaftigt. Die Bereiche "Operations" und "Planning" sind die beiden fachlichen Saulen von
Operations

TAF/TAP

OTN Operational Train Number (betriebliche Zugnummer). Entspricht in ihrer Funktion auf dem Gebiet der DB InfraGO der heutigen Zugnummer.
Path Trasse. Objekt im Kontext des TAF/TAP-Modells. Also die Kapazitat, der "Slot", auf dem der Zug fahrt. Wird durch eine PathID identifiziert
PDM bzw. Path Abkulrzung fur die Path Details Message, eine Pflichtnachricht in der Trassenanmeldung und eine ebenfalls im Betrieb genutzte Nachricht. Diese Nachricht wird vom
Details EIU an die EVU geschickt
Planning Der Bereich von TAF/TAP, der sich primar mit Trassenanmeldungen und dem Fahrplan beschéftigt. Die Bereiche "Operations" und "Planning" sind die beiden

fachlichen Saulen von TAF/TAP

Diese Abkilirzung steht flir Primary Location Code. Mit dem Primary Location Code werden Betriebsstellen eindeutig und in einem einheitlichen, standardisierten
PLC europaischen Format codiert. Somit identifiziert ein Primary Location Code eine Ortlichkeit auf dem Schienennetzwerk. Primary Location Codes werden zukiinftig
bei jeder Art von TAF/TAP-Kommunikation verwendet. Daneben wird es auch weiterhin die Ril100 Codes geben (z.B. im Trassenbestellsystem).

Eine Primary Location ist ein Ort innerhalb des Schienennetzes, an dem eine Zugfahrt beginnt, endet, anhalt, durchfahrt oder die Strecke wechselt. Dieser Ort muss

Primary Location von einem Infrastrukturbetreiber, der durch einen Company Code identifiziert wird, verwaltet werden. Beispiele flr Primary Locations sind Bahnhofe, Haltepunkte
oder Grenzpunkte.
PRM bzw. Path Abkulrzung fur die Path Request Message, eine Pflichtnachricht in der Trassenanmeldung, mit der ein Path erstmalig bestellt wird. Diese Nachricht wird vom EVU an

Request das EIU geschickt

Die Abkiirzung fir den "Responsible Applicant", das vertragsbindende Unternehmen. Es kann sein, dass ein und dasselbe EVU die Rollen des LeadRU, RA und
ResponsibleRU einnimmt.

Familie von Zilgen (Trains) bzw. Zugfamilie. Objekt im Kontext des TAF/TAP-Modells. Darunter werden verschiedene zueinander gehdérige Zlge (Trains)
zusammengefasst. Dies kdnnen z.B. Zige mit abweichenden Zuglaufen werktags und am Wochenende sein. Wird durch eine ReferenceTrainID identifiziert

RA

ReferenceTrain

ResponsiblelM Das fiir die Bereitstellung einer Trasse (Path) und die betriebliche Durchfiihrung der Zugfahrt auf Infrastrukturseite verantwortliche EIU. Analog zum ResponsibleRU.

i A IO
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ResponsibleRU, auch
RRU

RNE

Route

RU
SGV

SLC

SPFV
SPNV
SST

Subsidiary Location

TAF TSI

TAP TSI

Das flr die Durchfuhrung einer Zugfahrt verantwortliche EVU, also der "Eigner der Trasse". Dieses EVU ist gemaB TAF/TAP der Partner fur den Datenaustausch mit
dem EIU in der Betriebsphase. Dies behalt auch seine Giiltigkeit, falls das ResponsibleRU einen Subunternehmer mit der Durchfihrung der Zugfahrt beauftragt. Es
kann sein, dass ein und dasselbe EVU die Rollen des LeadRU, RA und ResponsibleRU einnimmt.

RNE ist die Rail Net Europe, ein europaischer Verband der Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Sie ist einer der Hauptakteure bei der Umsetzung von TAF/TAP TSI.
Die RNE gibt es seit 2004 und hat zum Ubergreifenden Ziel die Herausforderungen des europaischen Eisenbahnsektors anzugehen und zu vereinfachen. Die RNE
versucht, die europadische Vernetzung seiner Mitglieder zu unterstutzen und z.B. auch bei rechtlichen Fragestellungen innerhalb der EU zu vermitteln. Mit Stand
2022 hat die RNE 38 Vollmitglieder aus tber 30 Landern.

Objekt im Kontext des TAF/TAP-Modells. Beinhaltet den groben Zuglauf (Start, Ziel, Grenzubergange sowie Informationen zu Tageswechseln) durch Europa. Wird
durch eine RoutelD identifiziert

Die englische Bezeichnung fir ein EVU (Eisenbahnverkehrsunternehmen), also ein "Railway Undertaking"

Schienenguterverkehr

Ein Subsidiary Location Code identifiziert eindeutig eine Subsidiary Location innerhalb einer bestehenden Primary Location. Mit dem SLC werden Subsidiary
Locations in einem einheitlichen, standardisierten europaischen Format codiert. Mit Hilfe der Subsidiary Location Codes kann ein Nachrichtenaustausch zwischen
Unternehmen stattfinden, die in einer geschaftlichen Beziehung stehen.

Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr

Schnittstelle (in der Regelist damit das Cl, also das Common Interface, gemeint)

Eine Subsidiary Location ist immer mit einer Primary Location verknlpft und beschreibt Teile, Attribute von Primary Locations oder die Verwendung von Primary
Locations naher. Es kann sich auch um einen nicht-schienengebundenen oder schienengebundenen Punkt handeln, der nicht von einem Infrastrukturbetreiber (IM)
betrieben wird. Beispiele fir Subsidiary Locations sind Gleise, Tankanlagen oder Ladepunkte.

Telematics Applications for Freight Services - Technical Specification for Interoperability (Telematische Anwendungen flir den Gaterverkehr - Technische
Spezifikation fur Interoperabilitat)

Telematics Applications for Passenger Services - Technical Specification for Interoperability (Telematische Anwendungen flr den Personenverkehr - Technische
Spezifikation fur Interoperabilitat)

R

dBuch - Version 1.01 | Stan@dl 1B.03.2026




Glossar InfraGO

Train Composition Message (Guterverkehr) bzw. Passenger Train Composition Message (Personenverkehr): Die beiden kunftig verbindlichen Nachrichtentypen von
TAF/TAP im Betrieb werden vom EVU an das EIU gesendet. Sie geben Auskunft Gber die aktuellen Zuginhaltsdaten (Lange, Gewicht, Angaben zu Bremsen, etc.) und

TCM/PTCM sind nicht gleichzusetzen mit der heutigen Wagenliste. Einflihrung erfolgt vsl. in 09/2023, eine Verpflichtung zu Abgabe in NBN ist grundsatzlich geplant - genauere
Termine hierzu werden separat kommuniziert, sobald bekannt.

PN Trassen Portal Netz, also das bisherige System zur Trassenanmeldung bei der DB InfraGO. Dieses wird mit Einfuhrung von TAF/TAP durch das neue Bestellsystem
ersetzt. Aus heutiger Sicht bleibt TPN bis einschlieBlich Fahrplanjahr 2025 flhrend, ab Fahrplanjahr 2026 gilt das neue System

Train

Zug. Objekt im Kontext des TAF/TAP-Modells. Beinhaltet Informationen zum Zug und dessen Eigenschaften. Wird durch eine TrainID identifiziert.
Ein Feld innerhalb einiger Nachrichten, u.a. in der Trassenanmeldung fir den Fahrplan oder der Information zu Abhangigkeiten zwischen Ziigen im Betrieb. Hiermit
Train Activity wird die Zugaktivitat an einem bestimmten Laufwegspunkt beschrieben. Dies sind z.B. gebrauchliche Aktivitaten wie der Verkehrshalt, Anschluss-

/Umlaufinformationen oder das Zusammenflhren von Ziigen oder weniger oft genutzte wie Lokflihrererholungshalt, Fotohalt etc.

Die International Union of Railways mit der Mission: "Promote rail transport globally with the objective of responding effectively to current and future challenges
uiC relating to mobility and sustainable development; Develop and facilitate all forms of international cooperation among members and promote sharing of best
practice" (Auszug zitiert von der UIC-Homepage). Die UIC vergibt u.a. die Company Codes
Bestehendes international standardisiertes Datenaustauschformat im Betrieb. Einige Telegramme sind analog zu den entsprechenden TAF/TAP-Meldungen (z.B.

UIC-Telegramme Zugstandort, Prognose). Gegeniiber den TAF/TAP-Meldungen decken die UIC-Telegramme jedoch weniger Geschaftsfille ab und bieten weniger Umfang

xsd XML Schema Definition: Das Dateiformat, in dem z.B. die RNE ihre Schnittstellenbeschreibungen veroffentlicht

Zugnummer

Die heute im Betrieb verwandte Zugnummer, mit der auch Passagiere im Aushangfahrplan ihren Zug erkennen kdnnen
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