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1 Vorbemerkungen

1.1 Inhalt eines Plans zur Erh6hung der ~ Schienenwegkapazitat (PEK)

Der Plan zur Erh6hung der Schienenwegkapazitéat (PEK) beschreibt fahrplantechnische und inf-
rastrukturelle MaRnahmen auf Uberlastet erklarten Schienenwegen, um dort bestehende Kapazi-
tatsengpasse insbesondere in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum abzumildern. Uberlastete
Schienenwege sind gemal § 1 Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) Abschnitte, auf denen der
Nachfrage nach Zugtrassen auch nach Koordin
chen werden kann. Rechtliche Grundlage fiir den PEK bilden die § 1, 55, 58 und 59 ERegG. Der
PEK betrachtet dabei die Aspekte der Kapazitatserhéhung. Regelungen fiir die operative Durch-
fuhrung des Eisenbahnbetriebs (z.B. Betriebsdisposition) sind nicht Gegenstand eines PEK.
Gleichwohl kénnen fahrplantechnische MalRnahmen (z. B. Harmonisierung), die im taglichen Be-
trieb wirksam werden, zu Verbesserungen der Betriebsqualitat beitragen und damit kapazitats-
steigernd wirken.

Alle in einem PEK enthaltenen Angaben, insbesondere zu Verkehrsentwicklungen oder vorgese-
henen fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaRnahmen, basieren immer auf dem zum
Zeitpunkt seiner Erstellung bekannten Sachstand.

Aufgabe des PEK ist (gemal3 § 59 Abs. 1 ERegG) eine Darstellung
1) der Griinde fur die Uberlastung,
2) die zu erwartende kunftige Verkehrsentwicklung,
3) den Schienenwegeausbau betreffende Beschrankungen und

4) die moglichen MalRnahmen und Kosten flr die Erhdhung der Schienenwegkapazitat, ein-
schlie3lich der zu erwartenden Anderungen der Wegeentgelte,

5) eine Kosten-Nutzen-Analyse der Manahmen und
6) ein Zeitplan fur die Durchfihrung der MaRnahmen.

Die Umsetzung der im PEK enthaltenen Nutzungsvorgaben unterliegt der Vorabprifung durch
die Bundesnetzagentur (BNetzA). Die Realisierung von genannten Infrastrukturmaf3nahmen
durch die DB InfraGO AG ergibt sich nicht zwingend auf Grund ihrer Aufnahme in den PEK. Vo-
raussetzung dafir ist vielmehr 8 neben der Durchfihrung gesetzlich vorgegebener Planungspro-
zedere d die Sicherstellung der MaZnahmenfinanzierung.

1.2 Abgrenzung PEK

Der vorliegende PEK beschreibt die fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaRnahmen, de-
ren Realisierung zur Beseitigung der Ursachen dienen kann, die zur Uberlastungserklarung des
hier betrachteten Schienenweges gefiihrt haben. Den abgeleiteten MalRnahmen und deren Aus-
wirkungen auf den jeweiligen Bereich des Uberlastet erklarten Schienenwegs liegen individuelle
Priufungen zugrunde. Die DB InfraGO AG verfolgt das Ziel einer besseren Nutzung der Schie-
neninfrastruktur. Hieraus kdnnen sowohl die Méglichkeit fir zusétzliche Verkehre als auch Qua-
littssteigerungen in der betrieblichen Durchfihrung resultieren.

Bei den Untersuchungen zum PEK hat die DB InfraGO AG die Effekte aus bereits bestehenden
Vorhabenplanungen mitbericksichtigt. Dartiber hinaus kénnen ggf. zuséatzliche MalRnahmen zur
Erhéhung der Kapazitat identifiziert werden, die jedoch auf Grund ihres planerischen Umfangs
(z.B. der Klarung des MaRhahmenumfangs und der Aufnahme in den BVWP) nur langfristig rea-
lisiert werden kdnnen.

Gegenstand der Untersuchungen sind stets die Uberlastet erklarten Schienenwege. Dartber hin-
aus konnen auch fahrplantechnische und infrastrukturelle MaRnahmenplanungen fir angren-
zende Strecken sowie Verkehrsanlagen einbezogen werden, wenn sich daraus eine Kapazitats-
steigerung fur die Uberlastet erklarten Schienenwege ergeben kdnnte.
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Mogliche fahrplantechnische MafRnahmen missen die bestehenden verkehrsartspezifischen
Zwange und die Interessen der EVU in angemessener Form berucksichtigen.

1.3 Sachstand und Gegenstand dieses PEK

Die DB InfraGO AG hat am 27.10.2025 die Schienenwegabschnitte

H Munchen Hbf 8 Miinchen-Moosach (Strecke 5500)
Minchen Hbf & Ingolstadt Hbf (Strecke 5501)
Munchen Hbf & Olching (Strecke 5503)
Munchen Hbf & Minchen- Pasing (Strecke 5504)
Munchen Hbf 8 Minchen Heimeranplatz (Strecke 5505)
B Munchen Hbf 8 Rosenheim (Strecke 5510)
gegeniiber dem EBA und der BNetzA fiir zukiinftig Uiberlastet erklart. Die zukiinftige Uberlastung
hat seinen Ursprung im hauptséchlichen Deklarationsgrund, der mit den Jahren 2028 ff in naher

Zukunft liegt (siehe Kapitel 2.1). Diese fur zuklnftig Uberlastet erklarten Schienenwege (zULS)
werden im weiteren Verlauf des Dokuments als Uberlastete Schienenwege (ULS) bezeichnet.

Diese Uberlastungserklarung hatte die DB InfraGO AG in ihrem Internetauftritt kommuniziert und
dort auf das weitere Verfahren (Erstellung einer Kapazitatsanalyse und anschliel3end Erarbeitung
eines PEK) hingewiesen.
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2 Grunde der Uberlastung

2.1 Generelle Vorgehensweise der DB InfraGO AG

In der folgenden Abbildung 1 sind die einzelnen Prozessschritte vom Erkennen moglicher tber-
lasteter Schienenwege bis zur Erstellung des PEK dargestellt.
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Abbildung 1: Prozesse im Zusammenhang mit tiberlasteten Schienenwegen

Grundlage fir die Uberlastungserklarung der genannten Strecken bilden Auswertungen zu den
erwarteten Trassenbelegungen im Zuge der Erstellung des mittelfristigen Konzepts fiir die opti-
mierte Kapazitatsnutzung (mKoK) der Jahre 2028 ff. Das mKoK bildet mindestens die Kapazita-
ten zur Abwicklung der heutigen systematischen Verkehrsmenge ab. Dabei zeichnet sich ab,
dass zahlreiche Verkehrswiinsche nicht bertcksichtigt werden kénnen (analog zu einer Trassen-
ablehnung). Auf den Strecken von und nach Augsburg, Ingolstadt und Rosenheim lag die Nach-
frage an SPFV-Zugmengen z.T. deutlich Gber der abbildbaren Menge. Dies verdeutlicht die kiinf-
tige Uberlastung des Knotens Miinchen und seiner Zulaufstrecken.

B iiber Ingolstadt nach SPFV
Miinchen

mKoK nachgefragte 2h-Menge -
mKoK abgebildete 2h-Menge

|
- Delta von +6 zusatzlich
gewiinschten nicht abbildbaren 2h-

Kapazitaten
A iiber Pasing nach Miinchen SPFV {
mKoK nachgefragte 2h-Menge -\ I O~
mKoK abgebildete 2h-Menge 1 Miinchen
- Delta von +6 zusitzlich : /,‘,_;(i-\
gewiinschten nicht abbildbaren 2h- / \<‘ ™~
Kapazititen

iiber Mii-Ost nach Miinchen SPFV C

mKoK nachgefragte 2h-Menge -

mKoK abgebildete 2h-Menge -

m) Deltavon +1 zusitzlich
gewiinschten nicht abbildbaren 2h-
Kapazititen

Abbildung 2: Abschnitte mit perspektivischer Ubernachfrage an Zugtrassen

Die genannten Streckenabschnitte der Strecken 5501, 5503 und 5510 weisen zum Teil bereits
bei den aktuellen Betriebsmengen eine Auslastung im Bereich der mangelhaften Betriebsqualitat
(> 115 %) auf.

Die Auslastung eines Streckenabschnitts ergibt sich aus dem Quotienten der Anzahl verkehren-
der Zuge durch die Nennleistung (Leistungsfahigkeit der Strecke). Die Nennleistung eines Stre-
ckenabschnitts gibt die Anzahl von Zligen an, bei der ein Eisenbahnbetrieb mit optimaler Qualitat
maoglich ist. Bei hoheren Zugzahlen ist mit Einbuf3en in der Betriebsqualitdt zu rechnen
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(Verspatungszuwéchse). Je nachdem, wie stark die Zugzahl die Nennleistung Ubersteigt, liegt
eine risikobehaftete oder auch mangelhafte Betriebsqualitat vor.

Die Auslastung der Abschnitte im Knotenraum Miinchen sowie auf dartiberhinausgehenden Stre-
cken nach Olching, Ingolstadt und Rosenheim liegt zum Teil Uber dem Grenzwert zur mangelhaf-
ten Betriebsqualitat oder es droht bei der zukinftig nachgefragten Verkehrsmenge diesen Grenz-
wert deutlich zu tberschreiten.

Aufgrund der Ubernachfrage an Kapazitaten im mKoK und der hohen Auslastungswerte sind die
genannten Abschnitte in Abstimmung mit EBA und BNetzA fur Gberlastet erklart worden. Weitere
Abschnitte sind im Sinne der Ausformung eines Knotens (Netzzusammenhang und mdégliche
Ausweichbewegungen) mit in die Uberlastungserklarung einbezogen worden (5500, 5504, 5505).

Die DB InfraGO AG hat im Rahmen der Kapazitatsanalyse nach § 58 ERegG kapazitétsbestim-
mende Faktoren sowie die Engpasse ermittelt, welche die Uberlastungserklarung stitzen. Die
Ermittlungen wurden mit analytischen, konstruktiven und simulativen IT-Verfahren durchgefihrt.

Dabei wurden das Betriebsprogramm aus 2026 sowie die aktuelle Infrastruktur bertcksichtigt. Im
PEK werden dartiber hinaus die zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten prognostizierten Ande-
rungen der Verkehre betrachtet.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse hat die DB InfraGO AG anschlieRend mdégliche Nut-
zungsvorgaben (siehe Kapitel 5.2) bzw. infrastrukturelle Lésungsanséatze entwickelt (siehe Kapi-
tel 4). Diese wurden sowohl isoliert als auch im Zusammenhang mit anderen MafRnahmen be-
trachtet und hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Kapazitat und Betriebsqualitat bewertet.

2.2 Allgemeine Beschreibung der Infrastruktur

Die Uberlastet erklarten Schienenwege beinhalten die Strecken Minchen d Treuchtlingen (be-
grenzt auf den Abschnitt Minchen 8 Ingolstadt), Miinchen & Rosenheim, Minchen & Augsburg
(begrenzt auf den Abschnitt Minchen Hbf d Olching) und Miinchen 8 Regensburg (auf den Ab-
schnitt Minchen Hbf 8 M-Moosach begrenzt). Die parallelen Fernbahnstrecken zwischen Min-
chen Hbf und Miinchen-Pasing bzw. Minchen Heimeranplatz sind ebenfalls deklariert worden.

Alle Uberlastet erklarten Strecken sind zweigleisige elektrifizierte Hauptbahnen. Abbildung 3 ent-
halt eine schematische Ubersicht iiber den Knotenbereich Miinchen.
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Abbildung 3: Lage der Uberlastet erklarten Schienenwege im Streckennetz

Uber den Nordring (Strecke Olching 8 Minchen Nord Rbf 8 Miinchen-Milbertshofen & Miinchen-
Daglfing 0 MUnchen-Trudering) wird der Glterverkehr von den Strecken aus Augsburg, Ingolstadt
und Rosenheim ndrdlich um den inneren Knotenbereich herumgeleitet. Zuséatzlich befindet sich
entlang des Nordrings der Rangierbahnhof Minchen Nord, der vor allem fur den Guterverkehr
von und nach Sudbayern Bedeutung hat.
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Abbildung 4 zeigt schematisch die Infrastruktur im Knotenbereich Miinchen. Die Trasse aus Rich-
tung Augsburg nach Olching fuhrt drei Strecken, die NV/GV-Strecke (5581) wird dabei sowohl
vom Schienenpersonennah- als auch dem Guterverkehr genutzt, die Streckenhdchstgeschwin-
digkeit betragt 160 km/h. Auf der Fernbahn (5503) wird aufgrund der Ausristung mit dem Linien-
formigen Zugbeeinflussungssystem (LZB) eine Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h zugelassen,
daher wird diese Strecke vorwiegend vom Schienenpersonenfernverkehr genutzt. Die dritte Stre-
cke (5543) dient dem S-Bahnverkehr und endet in Mammendorf. Die Gleise der NV/GV-Strecke
werden in Olching niveaufrei auf den Nordring geflihrt; dies fiihrt dazu, dass sich bis Pasing der
SPFV, SPNV und SGV, der nicht Giber den Nordring gefiihrt werden kann, die Gleise teilen muis-
sen bei einer maximalen zulassigen Geschwindigkeit von 160 bis 200 km/h.

Minchen-Pasing stellt im Westen Mlnchens einen zentralen VerknUpfungspunkt dar. Von dort
zweigen neben den Strecken nach Olching (5503, 5543), die Strecke nach Buchloe (5520), Herr-
sching (5541) und Tutzing (5504, 5540) ab. Zuséatzlich befindet sich im Westen des Bahnhofs die
Anbindung an den Abstellbahnhof sowie das Bahnbetriebswerk Pasing. Der Hauptbahnhof wird
von Pasing aus mit zwei Strecken (5503, 5504) verbunden, damit der ndrdliche und der sudliche
Bahnhofsteil erreicht werden kann.
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Abbildung 4: Infrastrukturiibersicht des Knotens Minchen

Die Strecken aus M-Karlsfeld (5501) und M-Moosach (5500) stellen die nordliche Zufiihrung zum
Knoten Miinchen dar. In M-Karlsfeld und M-Allach kann der Giiterverkehr héhengleich den Nord-
ring von der Strecke 5501 aus erreichen. Von der Strecke 5500 kann Nordring in M-Feldmoching
und M-Moosach erreicht werden. Der Abzweig Minchen Kanal verbindet Miinchen Hbf mit dem
Abstellbahnhof Pasing sowie verknupft die Zulaufstrecken v. u. n. M-Karlsfeld/Ingolstadt und M-
Moosach/Landshut. Zudem besteht dort die Mdglichkeit von der Strecke aus M-Karlsfeld (5501)
auf die Strecke aus Moosach (5500) zu wechseln.

Den Hauptbahnhof verlassen die Strecken 5505 und 5510 in Richtung Suden. In der Haltestelle
Munchen Heimeranplatz kann von der Strecke 5510 auf die 5505 in Richtung Solln, Holzkirchen
(und umgekehrt) gewechselt werden. Von dort fuhrt die Strecke 5531 parallel zur 5510 nach
Miinchen Siid. Die Strecke 5531 ermdéglicht eine direkte Verbindung zwischen M-Laim Rbf und
Munchen Sud, ohne Fahrtrichtungswechsel im Hauptbahnhof, und wird daher vor allem von Zu-
gen genutzt, die nicht den Nordring nutzen kdnnen. Die Strecke 5521 (M-Pasing 6 M Friedenhei-
mer Briicke) bietet ebenso eine Mdglichkeit, Minchen Hbf zu umgehen, die mehrheitlich vom
Personenverkehr genutzt wird.

Von Miinchen Sud fuhrt die Strecke 5510 nach Minchen Ost Pbf und weiter nach Rosenheim. In
Munchen Ost Pbf zweigen die Strecken nach Holzkirchen (liber Deisenhofen), zum Nordring,
nach Minchen Ost Rbf und in Richtung M-Riem und Muhldorf (5600) ab. Damit der, fiir den kom-
binierten Verkehr wichtige, Umschlagbahnhof Minchen-Riem aus Rosenheim erreicht werden
kann, befinden sich im Bahnhof Minchen Ost Rbf die notwendigen Gleise fir einen Fahrtrich-
tungswechsel.

PEK Knoten Miinchen und Zulaufstrecken 7



: s . Ebersher
Haar Zorneding Kirchseeon Grafing Bf a ©
5710)
== - ven | :!E/
= = bi iwa Y : 7 T 50
Munmen‘ [NLGlels 5 [ €305 m[205m = NLGlels5 | €230m] 234m = [NLGlels 1T 142 m>
[NLGleis4 [€741m[741m >} NLGleis4 | € 234m| 234m > [NLGleis4 | €736m[732m—> [ NL Gleis €322m|322m>
[NLGleis3 [ €685 m|685m = NLGleis3 [€725m NLGleis2 | €270m|270m>
Gleis C712m| 692 m = NL Gleis €672 m| 660 m 3 NLGleis3 | €580m
Lt Gleis __7692m 7&ﬂmf_ NL Gleis 595m 3 NL Gleis. € 651m| 651 m=>
NLGIe\s_ € 679m| 684 m>
NL Gleis. 6_| € 684m| 684 m=
ARling (Obb) Ostermiinchen GrofRkarolinenfeld Rosenheim Hbf
Miihldorf (Obb)
Salzburg
O——— === — S 5 —E
1 \ 5702]
' ’
NLGleis2 | €549 m|559m=> NLGleis2 | €759m|750m> Holzkirchen Kufstein

Abbildung 5: Infrastrukturlibersicht des Abschnitts Haar 8 Rosenheim Hbf

In Abbildung 5 ist schematisch die Infrastruktur im weiteren Verlauf nach Rosenheim dargestellt.
Bis Grafing verlauft parallel zur 5510 die S-Bahn-Strecke 5555. In mehreren Betriebsstellen be-
stehen Verbindungen zwischen beiden Strecken sowie Uberholmdglichkeiten mit Nutzlangen
(NL) Giber 700 m meist in Mittellage. Im Bahnhof Grafing zweigt die Nebenbahn nach Wasserburg
Uber Ebersberg ab und endet die S-Bahn-Strecke 5555. Im Bahnhof ARling (Obb) befindet sich
ein Uberholgleis in Seitenlage mit Bahnsteig und im Bahnhof Ostermiinchen gibt es ein Uber-
holgleis in Mittellage. In Rosenheim verzweigen sich die Strecken nach Salzburg (Osterreich) und
Kufstein (Osterreich), zudem sind dort die Strecken nach Holzkirchen und Miihldorf (Obb) einge-
bunden.
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Abbildung 6: Infrastrukturiibersicht des Abschnittes Dachau & Ingolstadt

Abbildung 6 zeigt die schematische Infrastrukturdarstellung der Strecke nach Ingolstadt. Die pa-
rallelgefuhrte, elektrifizierte S-Bahn in Richtung Petershausen wechselt in Dachau von einer zwei-
gleisigen auf eine eingleisige Strecke. Des Weiteren zweigt in Dachau die eingleisig elektrifizierte
S-Bahn nach Altominster ab. Ab Minchen Kanal bis Petershausen gilt auf der Strecke 5501 eine
Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h. Von Petershausen bis Ingolstadt wird die Strecke 5501 mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h befahren. Eine Erhdhung auf 190 km/h im Abschnitt
Petershausen - Rohrbach ist fiir 2027 vorgesehen. In Réhrmoos gibt es ein Uberholgleis in Mit-
tellage, das aufgrund seiner Nutzlange auch von langen Zigen genutzt werden kann. Mit Aus-
nahme von Rohrbach (Ilm) und Pfaffenhofen (1lm) konnen in allen Bahnhofen entlang der Strecke
lange Ziige in seitlichen Uberholgleisen tiberholt werden.

2.3 Angaben zum Betriebsprogramm

Die Uberlastet erklarten Streckenabschnitte werden von allen drei Verkehrsarten genutzt. Die dar-
gestellten Zugzahlen stammen aus dem Jahr 2026.
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2.3.1 Linienfiihrung des Schienenp ersonenverkehrs im Fahrplan 2026

Auf den Uberlastet erklarten Schienenwegen verkehren mehrere Linien des SPFV und des SPNV.

Abbildung 7 und Abbildung 8 zeigen schematische Darstellungen der Linien des SPFV und
SPNV.

Die meisten Linien des SPFV beginnen bzw. enden in Miinchen. Lediglich die Zlige der Linie 62
(Frankfurt & Graz), Einzellagen der Linie 24 (Hamburg 8 Schwarzach-St. Veit) und zwei Einzella-

gen der Westbahn (Stuttgart 6 Wien) fahren mit einem Richtungswechsel Giber den Hauptbahnhof
hinaus weiter.

Die Zuge der Linien 25, 29 und 41 verkehren im 60-Minuten-Takt, die Zlge der Linien 11, 28, 42,
47, 62 und 88 verkehren im 120-Minuten-Takt. Die Linien 18, 60, 89 und 90 weisen durch Ergéan-
zung von Einzellagen ebenfalls einen 120-Minuten-Takt auf. Die Ziige der Westbahn verkehren

im 120-Minuten-Takt mit Licken 6stlich von Miinchen und mit einzelnen Zigen westlich von Mun-
chen.
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=w | inie mit Einzellagen
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EI? Budapest
Rosenheim

Abbildung 7: Ubersicht der SPFV-Linien auf dem ULS

Im SPNV verkehren dreizehn Linien im 60-Minuten-Takt wéhrend sieben im 120-Minuten-Takt
verkehren. Durch Uberlagerung der Linien mit einem 120-Minuten-Takt kann ebenfalls ein 60-

Minuten-Takt angeboten werden. Drei Linien fahren mit Einzellagen, diese dienen haufig als Ver-
starkerfahrten zur Hauptverkehrszeit.
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Abbildung 8: Ubersicht der SPNV-Linien auf dem ULS

In der nachfolgenden Tabelle sind alle SPFV- und SPNV-Linien aufgelistet, die aktuell auf dem

ULS verkehren.

Abschnitt Minchen & Ingolstadt

ICE 25 Hamburg & Ingolstadt 8 Minchen Hbf 60 min
ICE 28 Hamburg & Ingolstadt 8 Miinchen Hbf 120 min
ICE 29 Berlin d Ingolstadt 8 Minchen Hbf 60 min
ICE 41 Dortmund & Ingolstadt 8 Minchen Hbf 60 min
RE 1 Nirnberg 0 Ingolstadt 8 Minchen Hbf 60 min
RB 16 Nirnberg 0 Ingolstadt 8 Minchen Hbf 60 min
Abschnitt Miinchen & M-Moosach

RE 2 Hof 8 M-Moosach & Minchen Hbf 120 min
RE 25 Praha 8 M-Moosach 8 Minchen Hbf 120 min
RE 3 Passau 8 M-Moosach & Minchen Hbf 60 min
RB 33 Landshut 8 M-Moosach & Miinchen Hbf 60 min
S1 Freising / Minchen Flughafen 8 Minchen Hbf & Leuchtenbergring {20 min
Abschnitt Miinchen & Rosenheim

ICE 24 Hamburg & Olching 8 M Hbf 8 Rosenh. 8 Schwarzach-St. Veit Einzellagen
ICE 62 Frankfurt & Olching 8 Miinchen Hbf 8 Rosenheim 8 Graz 120 min
RJ 89 Minchen Hbf 8 Rosenheim d Verona 120 min
RJX 90 Miinchen Hbf 8 Rosenheim & Budapest 120 min
Westbahn (Stuttgart 8) Miinchen Hbf 8 Rosenheim 8 Wien 120 min
RE 4 Simbach 8 Minchen Ost 8 Minchen Hbf Einzellagen
RB 40 Muhldorf 8 Minchen Ost 8 Minchen Hbf 60 min
RE 5 Salzburg 6 Minchen Ost 8 Minchen Hbf 60 min
RB 54 Kufstein 8 Rosenheim 8 Minchen Hbf 60 min
RB 55+56+57 | Lenggries / Tegernsee / Bayrischzell 8 M-Heimeranplatz 8 M Hbf |60 min
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Abschnitt Minchen & Pasing ( d Olching)
ICE 11 Berlin & Olching 6 MlUnchen Hbf 120 min
ICE 18 Hamburg & Olching 8 Minchen Hbf 120 min
ICE 24 g?r{]/téﬁrg 8 Olching @ Minchen Hbf 8 Rosenheim & Schwarzach- Einzellagen
ICE 42 Hamburg 8 Olching 8 Munchen Hbf 120 min
ICE 47 Dortmund 8 Olching 8 Munchen Hbf 120 min
ICE 60 (Paris 0) Karlsruhe & Olching 8 Miinchen Hbf 120 min
ICE 62 Frankfurt 8 Olching & Miinchen Hbf 6 Graz 120 min
Westbahn (Stuttgart 8) Minchen Hbf 8 Rosenheim d Wien Einzellagen
RE 61 + 62 | Mittenwald / Lermoos d Pasing & Miunchen Hbf Einzellagen
RB6+60 | (INnsbruck &) Mittenwald / Pfronten-Steinach 8 M-Pasing 8 Min- |60 min
chen Hbf
RB 65 + 66 | Weilheim / Kochel 8 M-Pasing 8 Minchen Hbf 60 min
RB 68 Fussen & M-Pasing 8 Minchen Hbf Einzellagen
RE 70 + 76 | Lindau / Oberstdorf 8 M-Pasing 8 Munchen Hbf 120 min
RE 72 Memmingen 8 M-Pasing 8 Minchen Hbf 120 min
RB 74 Buchloe 8 M-Pasing 8 Miinchen Hbf 60 min
RE 80 + 89 | Aalen/ Wirzburg 8 M-Pasing & Minchen Hbf 120 min
RB 86 + 87 | Donauwdrth / Dinkelscherben & Olching 8 Miinchen Hbf 60 min
RE9 Ulm & Olching 8 Minchen Hbf 120 min
RE 96 Lindau & Pasing 6 Miinchen Hbf 120 min

2.3.2 Schie nenglterverkehr im Fahrplan 2026

Der Knoten Minchen stellt auf europaischer Verkehrsebene den Verknipfungspunkt zwischen
dem auf der Ost-West-Achse verlaufendem Rhein-Donau-Korridor mit dem auf der Nord-Stid-
Achse verlaufendem Skandinavien-Mittelmeer-Korridor dar.

Auf der Uberlasteten Zulaufstrecke Ingolstadt 8 Miinchen fahrt ein Teil des SGV bis Miinchen-
Karlsfeld und zweigt dort auf den Nordring ab, um den Rangierbahnhof Miinchen-Nord zu errei-
chen oder den Knoten zu umfahren. Aufgrund der Einschrankung am o6stlichen Ende des
Nordrings, die in den weiteren Kapiteln dargestellt wird, verkehrt der Grof3teil des SGVs lber den
Sidring (via Laim, Minchen Sid und Ost). In Richtung Stden kann in Trudering vom Nordring
auf die Hauptstrecke nach Rosenheim gefahren werden.

Zuge des kombinierten Verkehrs nutzen aus Westen kommend den Uberlasteten Schienenweg
ab Olching oder Ingolstadt Uber den Sudring, damit der Umschlagbahnhof Miinchen-Riem ohne
Fahrtrichtungswechsel erreicht werden kann. Zige mit Start / Ende im bayrischen Chemiedreieck
(Muhldorf und Umgebung) verkehren aufgrund der Einschrdnkungen auf dem Nordring ebenfalls
Uber den Sudring. Viele Ziige nutzen bei der Fahrt Giber den Stidring den Rangierbahnhof Min-
chen Ost, um einen Personal- oder Triebfahrzeugwechsel durchzufuhren.

2.3.3 Darstellung der Zugzahlen

Abbildung 9 zeigt auf ausgewahlten Abschnitten die nach Verkehrsart aufgegliederte Belastung.
Als Stichtag der Datengrundlage wurde der 15.01.2026 im Tageszeitraum (6622 Uhr) gewahlt.

Der SPNV und SPFV befahrt den Knoten Minchen von Ingolstadt, Augsburg und Rosenheim
kommend, dabei wird der Uberlastet erklarte Abschnitt vollstdndig befahren. Dabei stellen die
Personenverkehre den gréf3ten Anteil an der Belastung des Knotens dar. Entlang des Nordrings
ist vor allem der SGV stark vertreten, dieser bricht in den Betrachtungsraum vor allem, analog
zum SPFV aus Augsburg, Ingolstadt und Rosenheim ein. Auf der Verbindung zwischen Miinchen
Ost und Munchen-Karlsfeld / Miinchen-Pasing ist der Guterverkehr ebenfalls vertreten. Dort hat
der SGV einen Anteil von einem Drittel an der Verkehrsmenge. Diese Zlige sind vorwiegend auf
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die Zuge des Segments kombinierter Verkehr der Relation Ingolstadt 8 Miinchen zurtickzufuhren,
da der Knoten Muinchen durchfahren wird.
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Abbildung 9: Abschnittsweise Ist-Belastungen im Knoten Miinchen

2.4 Detektierte Engpasse im Knoten Miinchen

Die Nutzung der beschriebenen Infrastruktur durch die dargestellten Verkehre fuhrt auf den tber-
lastet erklarten Strecken zu Engpasssituationen, die in den folgenden Abschnitten erlautert wer-
den. Sie stellen zumeist einen Mangel an bestimmter Infrastruktur oder eine nicht kapazitatsopti-
male Nutzung der Infrastrukturelemente dar. Diese sind unterteilt nach Engpassen im Knoten
Munchen (2.4.1.) und den Strecken Munchen 8 Ingolstadt (2.4.2) sowie Minchen & Rosenheim
(2.4.3). Zusatzlich sind Streckenauslastungen von deklarierten Abschnitten dargestellt (2.4.4),
deren Werte stets im Zusammenhang mit den in 2.4.1, 2.4.2 und 2.4.3 beschriebenen Engpass-

situationen zu sehen sind.

2.4.1 Detektierte Engpéasse

im Knoten Miinchen

Auf den Uberlastet erklarten Strecken bestehen die nachfolgend aufgefiihrten Engpasse:
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Engpass Strecke Betriebsstelle/Bereich Beschreibung
A Dbeschrankte Bahnsteigkapazitat fiir
lange Zige
5500, A FahrstraRenausschliisse (Zug- und
5501, Rangierfahrten)
E-1 gggi Minchen Hbf A Kapazitat der Abstellungen
5505, A Belastung Querbahnsteig, Umstei-
5510 gezeit
A Haltezeit fiir Catering, Reinigung &
Frischwasser
A hoéhengleicher Abzweig SGV v/n
5500 . Laim Rbf
E-2 ' M-Obermenzing & M-Kanal .
5501 g A fehlende Weichenverbindungen
(fuir GWB und Streckenwechsel)
5500,
5501, N A fehlende Méglichkeit des Vorsortie-
E-3 5503, Vorfeld Munchen Hbf rens auf andere Strecken
5504
A nur ein Bahnsteiggleis je Richtung
an der Strecke MinchendAugs-
5503 N : burg
E-4 ' Munchen-Pasin . . L . - .
5504 unchen-rasing A Eingleisigkeiten bei der Uberlei-
tung zur Strecke Richtung Gelten-
dorf im Westkopf
E-5 5503 M-Pasing & Olching A fehlend'e 200 km/h verhindern
Fahrzeitpuffer
A fehlender GWB
5505, . . A Weiche (fir Umleitung tiber Holz-
E-6 Munchen Hbf 8 M Siid . .
5510 "4 N kirchen) im Gefahrpunktabstand
von Sig. 203
A kiinftiger SPNV-Halt PoccistraRe
E-7 Eé‘rééol Minchen Sid A kein SGV-langes Gleis
A FahrstraRenausschliisse
A kein SGV-langes Gleis
A Geschwindigkeitseinbruch M Siid
5510 N nach Mihldorf in der Ost-Einfahrt
E-8 ' Minchen Ost .
5600 A FahrstraRenausschliisse
A Ost Rbf: Kopfmachen fiir SGV
Riem 0 Rosenheim
A Daglfing 8 Trudering eingleisig
E-9 5510 Miinchen-Trudering A I?aglfing: héhengleiches Ein- / Aus-
fadeln erschweret Nutzung des
Nordrings
A fehlende Anbindung Riem an
N ) Nordring
E-10 5600 Miinchen-Riem . . ) . .
A keine niveaufreie Kreuzung Riem
West
5500, )
E-11 5501, Knoten Miinchen A feh!ende zuglange Stau- & Puffer-
5503, gleise im Knoten

5504
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Sie sind in der folgenden Abbildung verortet:
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Abbildung 10: Streckenband der Strecke 5501 von Ingolstadt bis Miinchen-Karlsfeld mit niveaugleichen Konflikten
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2.4.1.1 Miunchen Hbf

Der Kopfbahnhof Minchen Hbf besteht neben der Haupthalle (Gleis 11-26) aus den weiteren
Bereichen Starnberger (Gleis 27-36) und Holzkirchner Fligelbahnhof (Gleis 5-10). Es stehen im
Schienenpersonenverkehr (SPV) 32 Bahnsteiggleise zur Verfligung (E-1a). Davon sind lediglich
acht fur lange Fernverkehrsziige in Doppeltraktion geeignet. Die Gleisverfugbarkeit ist fur diese
Fahrzeugkategorien daher besonders kritisch. Als Kopfbahnhof erfordert der Standort grundsatz-
lich einen Fahrtrichtungswechsel: Der Fuhrerstand am ankommenden Zugende wird abgeristet,
der gegeniiberliegende Flhrerstand aufgertistet. Dieser prozessbedingte Mehraufwand verlan-
gert die Aufenthaltsdauer. Aufgrund seiner Lage im Sudosten Deutschlands eignet sich der
Munchner Hauptbahnhof zugleich besonders als Start- und Endpunkt zahlreicher Verbindungen.
In Abbildung 11 ist der relevante Ausschnitt dargestellt.
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Abbildung 11: Beispielhafte Belegung von Miinchen Hbf mit Rangierfahrten in die Abstellungen; Gleisplan Miinchen
Hbf mit Darstellung der Bahnsteignutzlangen

Eine Wende am Bahnsteig (Ankunft, Reinigung, Abfahrt) dauert in der Regel 30 Minuten oder
mehr. Angesichts der begrenzten Anzahl geeigneter Bahnsteiggleise fiir lange Reiseziige wirkt
sich dies betriebshemmend aus. Es ist daher zweckmafig, Zlge in eine der beiden bahnhofsna-
hen Abstellanlagen zu Uberfuhren und die erforderlichen Fahrgastraumprozesse dort durchzu-
fuhren.
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Die fur das Erreichen der Abstellanlagen notwendigen Fahrten kreuzen 8 abhangig vom Aus-
gangsbahnsteig d zahlreiche konkurrierende Fahrmoglichkeiten (E-1b). Dies fuihrt dazu, dass an-
dere Zugfahrten zeitweise weder in den Hauptbahnhof einfahren noch ausfahren kénnen. Auf-
grund der im Gleisvorfeld zulassigen geringen Geschwindigkeiten sind die betroffenen Fahrstra-
3en zudem uberdurchschnittlich lange belegt. Alle Fahrten, die den Holzkirchner Fltigelbahnhof
(sudliche Gleisgruppe) befahren, missen uber eine Doppelkreuzungsweiche (DKW) fahren.

Eine weitere Besonderheit des Hauptbahnhofs Miinchen besteht darin, dass umsteigende Fahr-
gaste den am Kopfende der Bahnsteige gelegenen Querbahnsteig nutzen missen, um ihren An-
schlusszug zu erreichen. Die dabei entstehenden Wegelangen & entlang des zubringenden Zu-
ges, Querbahnsteig, abbringender Zug & fiihren zu hohen Mindestumsteigezeiten (E-1c).

Der Holzkirchner Fliigelbahnhof kann grundséatzlich nur Gber eine DKW erreicht werden. Dies
schrankt die Kapazitat zusatzlich sowohl im Regelbetrieb als auch im Baufall massiv ein (E-1d).

2.4.1.2 Abzw. M -Obermenzing und Abzw. M Kanal

Die linke Bildhalfte der Abbildung 12 zeigt den Engpass an der Abzweigstelle Minchen-Ober-
menzing (E-2a). Zige des Schienenguterverkehrs aus Minchen-Allach mit dem Ziel Miinchen-
Laim Rbf missen diesen Abschnitt auf dem Gegengleis der Strecke 5501 befahren. Im markier-
ten Gleisabschnitt resultiert daraus eine Fahrstral3enbelegung von 180 s (Referenz: Gulterzug
580 m/ 1600 t). In der Betriebsstelle fehlen zudem auf der Fern- und S-Bahn gegenlaufige Wei-
chenverbindungen.

Auf der rechten Bildhéalfte der Abbildung 12 ist der Engpass an der Abzweigstelle Minchen Ka-
nal dargestellt (E-2b). Zuge aus und in Richtung der Abstellbahn missen die Gleise der Strecke
5500 und 5501 niveaugleich kreuzen. Dabei ist kein Wechsel zwischen Regel- und Gegengleis
an den beiden Strecken moglich.

442 m
T Vem60km/h
Vinax = 60 km/h ‘ . Miinchen Kanal Abzw
FFH—— mp M-Laim Rbf M-Moosach « i 5500)
B M Hbr y 4 »
M-Alach 4l -/ M-Allach 4@l £ 7 5501
Z ) M-Laim Pbf A
Miinchen-Obermenzing Abzw| ‘ 4
Abstellbahn

Abbildung 12: Gleisplane von Miinchen-Obermenzing und Miinchen Kanal mit beispielhaften Fahrstralen und Kon-
flikten

2.4.1.3 Vorfeld Minchen Hbf

Die an mehreren Stellen fehlenden Weichenverbindungen bzw. kapazitatssteigernde Uberwer-
fungsbauwerke zur Vorsortierung der Ziige zwischen den zulaufenden Strecken begrenzen die
Anzahl der vom jeweiligen Zulauf erreichbaren Bahnsteiggleise am Munchener Hbf (E-3).

Im Gleisvorfeld fuhrt dies zu zahlreichen und zeitintensiven Kreuzungen von Fahrstral3en; die
daraus resultierenden langeren Belegungszeiten wirken kapazitatsmindernd. Dispositiv lassen
sich Zige, die noch keine Einfahrmdglichkeit an den Bahnsteig erhalten haben, in der Regel nicht
Uber alternative Fahrwege umfahren. Die folgende Abbildung stellt die zulaufenden Strecken und
ihre Verknipfungen dar.
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Abbildung 13: Exemplarische Darstellung der Stecken im Knoten Minchen

2.4.1.4 Minchen -Pasing

Am Westkopf des Bahnhofs Miinchen-Pasing bestehen zwei eingleisige Uberleitungsabschnitte,
Uber die der SPNV, SPFV und SGV auf die Strecken in Richtung Geltendorf und Buchloe wech-
seln. Der SPFV und SPNV befahrt die eingleisige VzG-Strecke 5580 regular in beiden Fahrtrich-
tungen, die S-Bahn in Fahrtrichtung Geltendorf d Stammstrecke (E-4a).

Hieraus resultieren betriebliche Abhangigkeiten und Konfliktpotenziale, fur die Verkehre von und
nach Geltendorf im Regelbetrieb. Die eingleisigen Abschnitte wirken kapazitatsbegrenzend und
erhdhen die Fahrstral3enbelegungszeit. Der entsprechende Gleisplan des Westkopfs ist in Abbil-
dung 14 dargestellt.
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Abbildung 14: Gleisplan von Miinchen-Pasing mit Restriktionen sowie Gleisabschnitte, die regulér im Zweirichtungs-
betrieb genutzt werden

Auf der Nordseite steht fur die Zige an der Augsburger Strecke (5503) je Fahrtrichtung nur ein
Bahnsteiggleis zur Verfiigung (E-4b). Die Haltezeit geht daher vollstandig in die Zugfolgezeit ein
- stadtauswarts sogar mit geringer Geschwindigkeit, da abzweigende Weichen mit 60 km/h be-
fahren werden missen. Da die meisten Zilige in Mlinchen-Pasing halten, ist die Leistungsfahigkeit
der Strecke eingeschrankt.

2.4.1.5 M-Pasing & Olching

Der Streckenabschnitt zwischen Munchen-Pasing und Olching kann nur teilweise mit 200 km/h
befahren werden. Die fehlende Fortfihrung der 200 km/h in Richtung Pasing verhindert, dass
kirzere Reisezeiten oder Fahrzeitreserven im SPFV realisiert werden konnen (E-5). In Abbildung
15 ist der Sachverhalt dargestellt.
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Abbildung 15: Gleisplan der Strecke 5503 zwischen Miinchen-Pasing und Olching mit Geschwindigkeitsband

2.4.1.6 Minchen Hbf & Munchen Sud

Die Leit- und Sicherungstechnik (LST) zwischen Miinchen Hbf und Minchen Siid ist nicht flr den
Gleiswechselbetrieb (GWB) ausgeristet (E-6a). Im Stérungsfall reduziert dies die dispositiven
Handlungsmaoglichkeiten zur Verkehrsabwicklung. In Abbildung 16 ist der Abschnitt dargestellt.

Das Streckengleis in Richtung des Hauptbahnhofs weist eine Blockteilung zwischen 0,9 und 1,5
km auf. Auf demselben Abschnitt gibt es auf dem Gegengleis in Richtung Hauptbahnhof nur einen
Block mit einer Lange von 3,7 km. Des Weiteren ist das Gegengleis nicht mit Lichtsignalen aus-
geristet, sondern mit Ne 1 Trapeztafeln. Beides fuhrt im Stérungsfall oder bei Baustellen zu lan-
gen Belegungen und hohem Zeitaufwand aufgrund der vielen manuellen Bedienhandlungen und
des Bettahredrs auf Sichto

Im Umleitungsfall besteht in Minchen Heimeranplatz die Moéglichkeit, Gber eine Weichenverbin-
dung den Verkehr tiber Holzkirchen zu fiihren (E-6b). Der Gefahrpunktabstand hinter Signal 203
vor diesen Weichen ist sehr kurz. Dadurch mussen effektiv alle Ziige, welche tuber Holzkirchen
umgeleitet werden sollen, zwingend vor dem Signal 203 vor Einstellung der Fahrstrafl3e halten.
Dies fuhrt zu Fahrzeitverlangerungen und Kapazitatseinschrankungen.

M Hbf 4@ N/ B Holzkirchen
% 1343km 0,956 km = 1,472 km -
- - L 2EN
Mbi g, mmn e Ey 7 B D &\// \/{/ B MOst
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o \te]
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Abbildung 16: Gleisplan von Miinchen Heimeranplatz und Minchen Sid mit Signalstandorten und Kilometrierung

2.4.1.7 Minchen Sud

Zukiinftig soll der Bahnsteig des SPNV-Haltepunkts &PoccistralRedan den durchgehenden Haupt-
gleisen der Strecke 5510 liegen (E-7a). Dies fiihrt dazu, dass die Belegungszeit haltender Zige
signifikant steigen wird. Die Lage kann Abbildung 17 entnommen werden.

Verkehrlich dient der Bahnhof Minchen Sud der Verzweigung zwischen den Strecken 5510 und
5531 (Richtung Miunchen-Laim Rbf). Aufgrund der niveaugleichen Gestaltung der Verzweigung
kommt es in beiden Bahnhofskdpfen zu Fahrstralenausschliissen, dadurch wird der Betrieb be-
hindert und die Leistungsfahigkeit der Stecken reduziert, diese sind in Abbildung 17 mit roten
Ellipsen hervorgehoben (E-7b).

Die Strecke 5531 dient grof3tenteils dem SGV, daher ist es zweckméaRig im Bahnhof Minchen-
Sid Puffergleise vorzuhalten, damit die Kapazitat der Strecke 5510 in Richtung Rosenheim best-
maoglich ausgenutzt werden kann. Acht der neun Gleise fir den SGV weisen jedoch keine aus-
reichende Nutzlange auf, damit dort Guterzige gepuffert werden kénnen, Zige mit einer Lange
> 634 m kdnnen auf keinem der Gleise halten, ohne die Gleisnutzlange zu tberschreiten (E-7c).
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Abbildung 17: Gleisplan von Miinchen Siid mit Gleisnutzlangen und zukunftiger Position des Bahnsteigs Poccistralle

2.4.1.8 Minchen Ost

Der Bahnhof Miunchen Ost bildet einen wichtigen Verknipfungspunkt im Knoten Minchen. Im
Ostkopf verzweigen sich die Strecken in Richtung Grafing (Fern- und S-Bahn) mit den Strecken
Richtung Markt Schwaben und Muhldorf sowie mit dem Nordring.

Aufgrund der Weichentopologie kénnen Ziige aus dem Hauptbahnhof in Richtung Markt Schwa-
ben / Mihldorf nur 60 km/h fahren. AuRerdem bestehen im Westkopf Fahrstra3enausschlisse
fir Zuge der Relationen Minchen Sid 6 Grafing und Muhldorf 8 Minchen Sid, diese sind in
Abbildung 18 mit einer roten Ellipse hervorgehoben (E-8a).

Im Bahnhof befinden sich (neben den 5 Gleisen fur die S-Bahn) neun Hauptgleise, die eine Nutz-
lange von maximal 544 m aufweisen (E-8b). Ein Grof3teil der Giterzige, die durch den Bahnhof
verkehren, Uberschreitet diese Nutzlange, dadurch kénnen die Gleise nicht durch die Disposition

genutzt werden.
Markt Schwaben/Miihldorf
. L
= rd yi EEHE
- L
2
4

/LN
/ \

LS 5600

Grafi
Miinchen Hbf 4 wp Grafing

5551

Nutzldngen GV <= 544 m

(E-8b)

Abbildung 18: Gleisplan von Miuinchen Ost mit Fahrstral3enkonflikt und Nutzléngen fur den SGV

2.4.1.9 Minchen -Trudering

Die Verbindungsstrecke zwischen dem Nordring und der Stecke von/nach Rosenheim ist zwi-
schen M-Trudering und M-Daglfing eingleisig gebaut (E-9). Im Bereich des Bahnhofs M-Trudering
verkehren auch Ziuge der Relation Trudering 8 Minchen Ost Rbf tber diesen eingleisigen Ab-
schnitt. Die Leistungsfahigkeit einer eingleisigen Strecke ist charakteristisch gering. Die Nutzung
durch zusatzliche Zuge behindert dazu weiter die Zuge von/nach Rosenheim.

In M-Daglfing miussen die Zige niveaugleich in den zweigleisigen Abschnitt des Nordrings ein-
und ausfadeln, dadurch entstehen Verzégerungen auf den anliegenden Strecken.

Zuge des kombinierten Verkehrs nutzen das KV-Terminal im Umschlagbahnhof (Ubf) Minchen-
Riem. Der Ubf ist nur von MlUnchen Ost Uber eine niveaugleiche Verzweigung erreichbar (E-10).
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Zuge aus oder in Richtung Rosenheim miissen daher in Miinchen Ost Rbf einen zeitaufwandigen
Fahrtrichtungswechsel durchfiihren. Zige aus Richtung Augsburg/Ingolstadt verkehren direkt via
Laim Rbf - Mlinchen Sud - Minchen Ost nach Riem Ubf bzw. Mihldorf, da es keine Verbindungs-
kurve vom Nordring zur Strecke nach Markt Schwaben gibt. Ein Uberblick tiber den Abschnitt ist
in Abbildung 19 dargestellt.

M-Johanneskirchen / Nordring ‘ (56101
2 Markt Schwaben
M Hbf (S-Bahn- S s
Stammstrecke) m <
m
ca.3 km
- o ] // M Ost Rbf. ‘ Grafing
M Hbf
— £ < —\ A\
(5510 Iy /\ 7_7 Ny )
T\ / AY / \ 5 —
// A\ 7 [2co0] M Ost Rbf mp Rosenheim
A\ ya .
B35 33 Nutzldngen GV < 656 m
M-Giesing

Abbildung 19: Gleisplan von Miinchen Ost sowie angrenzenden Betriebsstellen mit eingleisigem Abschnitt zum Nord-
ring (S-Bahn-Infrastruktur nur teilweise dargestellt)

2.4.1.10 Knoten Minchen

Entlang der Zulaufstrecken besteht die Notwendigkeit fur guterzuglange Stau- und Puffergleise,
die aktuell nur in geringer Zahl vorhanden sind (E-11). Dabei kommen bestehende und zukunftige
Uberholgleise nicht in Betracht, da diese bereits fur Zugiberholungen bengtigt werden.

2.4.2 Detektierte Engpéasse auf der Strecke Minchen & Ingolstadt
Auf den Uberlastet erklarten Strecken bestehen die nachfolgend aufgefiihrten Engpasse:

Engpass Strecke | Betriebsstelle/Bereich Beschreibung

A langsame Ein-/Ausfahrt von/nach
E-12 5501 Ingolstadt Hbf Siden aus bestimmten Gleisen

A FahrstraRenausschliisse

A Geschwindigkeitsschere
A Puffergleise mit Bahnsteig (SGV

E-13 5501 Ingolstadt 8 M-Karlsfeld vs. SPNV)
A fehlende Uberholgleise nur fiir
den SGV
E-14 5501 Miinchen-Karlsfeld A hohengleicher Abzweig SGV
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Sie sind in der folgenden Abbildung verortet:

Baar-Ebenhausen Rohrbach/IIm Pfaffenhofen/IIm|
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Abbildung 20: Streckenband der Strecke 5501 von Ingolstadt bis Miinchen-Karlsfeld mit niveaugleichen Konflikten

2.4.2.1 Ingolstadt Hbf

Im oberen linken Viertel der Abbildung 20 ist ein Ausschnitt des Hauptbahnhofs Ingolstadt darge-
stellt. Aus den Gleisen 1,2,5-7 & alle aul3er den durchgehenden Hauptgleisen & kann nur mit 40
bzw. 60 km/h ausgefahren werden. Des Weiteren bestehen zwischen den Fahrten von/nach Gleis
5,6, und 7 und Zugen der Relation Ingolstadt Nord & Donauwdrth/Augsburg/Regensburg Fahr-
stralBenausschlisse. Beide Faktoren sind Teil des Engpasses im Knoten Ingolstadt, besonders
bei schnellen Ziigen des SPFV kann es dadurch zu Verspatungen kommen.

2.4.2.2 Minchen -Karlsfeld & Ingolstadt

In Abbildung 20 ist das Streckenband der Strecke 5501 von Ingolstadt bis Minchen-Karlsfeld
dargestellt. Auf der Strecke ist eine grof3e Geschwindigkeitsschere zwischen SPFV und SGV zu
beobachten. Der SPFV (und Teile des SPNV) kann zwischen Ingolstadt und Petershausen (Obb)
mit bis zu 160 km/h fahren und im anschlieBenden Abschnitt bis Minchen-Karlsfeld mit bis zu
200 km/h fahren. Der SGV verkehrt typischerweise mit maximal 100 & 120 km/h. Damit der Be-
trieb moglichst leistungsfahig und konfliktfrei ablauft, sind Uberholgleise notwendig. Entlang der
Strecke sind an den vorhandenen Uberholgleisen 8 mit Ausnahme von Réhrmoos 8 auch Bahn-
steige. Dadurch ergibt sich eine konkurrierende Nutzung der Uberholgleise durch den SPNV und
SGV.

Eine Ubersicht der Lage der Uberholgleis mit Nutzlangen entlang der Strecke liefert Abbildung 6.

2.4.2.3 Miunchen -Karlsfeld

Im Bahnhof Miinchen-Karlsfeld verzweigen sich die Strecken 5501 und 5563 (Nordring). Der Ab-
zweig ist dort niveaugleich ausgefiihrt, sodass in Richtung Nordring verkehrende Giiterziige den
betroffenen Abschnitt fur ca. 2,8 min belegen (Referenz: 700 m, 1600 t). Der betroffene Abschnitt
ist in Abbildung 20 unten rechts dargestellt.
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2.4.3 Detektierte Engpasse auf der Strecke Minchen 8 Rosenheim

Auf den Uberlastet erklarten Strecken bestehen die nachfolgend aufgefiihrten Engpéasse:

Engpass Strecke | Betriebsstelle/Bereich Beschreibung
E.15 A fehlende Uberleitung zwischen
E-16 5510 | Munchen-Waldtrudering Fern- und S-Bahn
i A geringe Abzweiggeschwindigkeit
A Einfahrt in das Uberholgleis nur
E-17 mit 60 km/h
i Haar, ARling, GroRRkaroli- A fehlende FahrstraRen/Signale fiir
E-18 5510 . .
nenfeld Nutzbarkeit der Bahnhofsgleise
E-20 in beiden Fahrtrichtungen, v. a.
bei Gegengleisfahrten
A keine Uberleitmdglichkeit bzw.
E-19 5510 Ostermiinchen fehlender Bahnsteig am Mittel-
gleis
A D-Weg- und FahrstraRenaus-
schlisse
5510, A geringe Einfahrgeschwindigkei-
5702, . ten und fehlende Geschwindig-
E-21 5703, | Rosenheim keitsstufung
5707 A geringe Gleisnutzlangen
A niedrige Maximalgeschwindigkeit
in der Rosenheimer Kurve
0 ‘ Ebersberg
Minchen 48 \\“'_, ,I s =={117 - i = - 5555 5555 x 7/m D
=
Miihldorf (Obb)
ﬁ_)— Y h =~ T L — T2 .;aa]czjbET'\lc?ofrf(Obb)
m’ m’ m Holzk\ﬁwen m

Abbildung 21: Engpéasse der Strecke 5510 von M-Waldtrudering bis Rosenheim

2.4.3.1 Minchen -Waldtrudering

In Miinchen-Waldtrudering fehlt eine Uberleitung zwischen den Strecken 5555 (S-Bahn) und
5510 (Fernbahn), wodurch in der Disposition keine Streckenwechsel zwischen Fern- und S-Bahn
realisiert werden konnen. Zudem fihrt die auf 80 km/h begrenzte Abzweiggeschwindigkeit fir
Guterzuge zu einer langeren Zugfolgezeit auf dem hoch belasteten Abschnitt.

2.4.3.2 Haar, ARling und Grof3karolinenfeld

In Abbildung 21 ist das Streckenband der Strecke 5510 dargestellt. Entlang der Stecke befinden
sich die Betriebsstellen Haar, ARRling und GrolR3karolinenfeld. Dort sind Weichenverbindungen in-
stalliert, die bei Baustellen oder im Stérungsfall genutzt werden kdnnen, um im Gegengleis zu
fahren. Diese Weichenverbindungen sind mit maximal 60 km/h befahrbar, dies fuhrt zu langeren
Belegungszeiten, besonders im Fall der eingeschrankten Infrastruktur ist dies besonders kritisch.
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AulRRerdem fehlen dort einzelne Signalstandorte fur eine uneingeschrankte Befahrbarkeit der
Bahnhofsgleise in beiden Fahrtrichtungen, so dass bei Gegengleisfahrten tlw. zusatzliche Rest-
riktionen bestehen.

Die Betriebsstellen Haar und ARling (Obb) sind mit Uberholgleisen ausgestattet, GroRkarolinen-
feld weist lediglich eine Uberleitstelle auf. Es befindet sich lediglich ein Uberholgleis fur nur eine
Seite im Bahnhof, sodass fir die andere Richtung Fahrstra3en gekreuzt werden missen. Die
Nutzlangen reichen nicht fiir lange Giiterziige. Weitere Uberholgleise befinden sich in Zorneding
(Mittellage), Kirchseeon (Mittellage), Grafing Bf (2 auRRere Uberholgleise) und Osterminchen (Mit-
tellage):

f Haar: 1 Uberholgleis in Richtung Muinchen, Nutzlange 685 m
Zorneding: 1 Uberholgleis in Mittellage, Nutzlange 660 m
Kirchseeon: 1 Uberholgleis in Mittellage, Nutzlange 732 m

1

1

1 Grafing Bf: jeweils 1 Uberholgleis je Richtung, Nutzlange 684 bzw. 651 m

1 ARling (Obb): auReres Uberholgleis in Richtung Rosenheim, Nutzlange 549 m
1

Ostermunchen: 1 Uberholgleis in Mittellage, Nutzlange 759 m

2.4.3.3 Ostermiinchen

Ostermiinchen befindet sich in Abbildung 21 zwischen ARling und GroRRkarolinenfeld. Dort ist ein
Uberholgleis in Mittellage verbaut. Das Gleis kann sinnvoll nur vom SGV genutzt werden, da es
an diesem Gleis keinen Bahnsteig gibt. Aufgrund der Topologie kann ein in Ostermiinchen hal-
tender SPNV-Zug nicht im Anschluss eine Gegengleisfahrt beginnen. Wenn eine Gegengleisfahrt
notwendig ist, muss daher der normalerweise vorgesehene Halt ausfallen.

2.4.3.4 Rosenheim

Mittig in Abbildung 22 ist die Lage des Signals ZR4 mit dem zugehdrigen D-Weg im Hauptbahnhof
Rosenheim dargestellt (E-21a). Der D-Weg fihrt ber die Weiche 207. Diese Weiche wird von
Zugen der Relationen Kufstein 8 Miinchen und Minchen 6 Salzburg genutzt. Zige aus Kufstein
nutzen das Regelgleis der Strecke 5702 und fahren dann tber die Weiche 207, um die vorgese-
henen Bahnsteiggleise zu erreichen. Zige in Richtung Salzburg, die im Gleis 3 stehen, kbénnen
keine Einfahrt erhalten, solange der D-Weg durch die Fahrstraf3e blockiert wird.

Rosenheim Ost] S:xhurg
Schechen —
* D-Weg de E21d
— AN 7 o 2lEndis £

Miinchen « A ra N\ Nutzldngen /ﬁ'ﬁ_
5622 s

GV: 438-646m Z

PYr403-316 M ——
E-21b Kufstein
NEr486-569 — »
N4

L 703-m Rosenheim Siid
Rosenheim Hbff

Bad Aibling

Abbildung 22: Gleisplan des Bahnhofs Rosenheim mit Nutzldngen und niveaugleichen Konflikten

Der Bahnhof weist, mit Ausnahme eines Gleises mit 703 m Nutzlange, keine ausreichend langen
Gleise fur den SGV auf. Zusammen mit vorhandenen FahrstralRenausschliissen erschwert dies
die Betriebsdurchfihrung (E-21b).

Zum Teil fehlt die Geschwindigkeitsstufung im Zulauf zum Bahnhof, diese ist besonders wichtig,
wenn sich mehrere Zige im Bahnhof vereinigen. Ohne die Stufung muss der als zweites ankom-
mende Zug mit einer geringen Geschwindigkeit bereits ab Einfahrsignal in den Bahnhof einfah-
ren. Zusétzlich sind die Einfahrgeschwindigkeiten gering, was zu langeren Belegungszeiten fihrt
(E-21c¢).
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Im Osten von Rosenheim befindet sich die Rosenheimer Kurve (Strecke 5707). Die Verbindungs-
kurve wird vor allem durch 6sterreichische Korridorziige des SPFV und SGV in der Relation Kuf-
stein & Rosenheimer Kurve 8 Salzburg genutzt. Daher ist es nicht optimal, dass die Abzweigun-
gen niveaugleich gebaut sind und die Weichen nur eine maximale Geschwindigkeit von 60 km/h
zulassen. Dies fuhrt bereits im Zulauf von Rosenheim zu Behinderungen aufgrund der langen
Belegungszeiten (E21-d).

2.4.4 Streckenauslastungen im Knoten ~ Minchen und Zulaufstrecken

Far die in der Abbildung mit Zugzahlen versehenen Streckenabschnitte im Kapitel 2.3.3 sind die
Streckenauslastungen ermittelt worden. Die Auslastung eines Streckenabschnitts ergibt sich aus
dem Quotienten der Anzahl verkehrender Ziige durch die Nennleistung (Leistungsfahigkeit der
Strecke). Die Nennleistung eines Streckenabschnitts gibt die Anzahl von Zigen an, bei der ein
Eisenbahnbetrieb mit optimaler Betriebsqualitat moglich ist. Bei hGheren Zugzahlen ist mit Ein-
buRen in der Betriebsqualitat zu rechnen (Verspatungszuwachse). Je nachdem, wie stark die
Anzahl der Zige die Nennleistung Ubersteigt, liegt eine risikobehaftete oder auch mangelhafte
Betriebsqualitat vor.

Die Auslastung auf Basis der Zugzahlen vom 15.01.2026 der Abschnitte im Knotenraum Min-
chen sowie auf darliberhinausgehenden Strecken nach Olching, Ingolstadt und Rosenheim liegt
zum Teil Uber dem Grenzwert zur mangelhaften Betriebsqualitat oder droht bei der zukinftig
nachgefragten Verkehrsmenge diesen Grenzwert deutlich zu Gberschreiten. Insbesondere Ab-
schnitte entlang der Achse Ingolstadt 8 Miinchen 8 Rosenheim weisen sehr hohe Ist-Auslastun-
gen auf. Die Auslastungen sind in sechs Auslastungsstufen zusammengefasst und fir die jewei-
ligen Abschnitte je Richtung ausgewiesen.

Nicht alle Abschnitte im Knoten Minchen, die Uberlastet erklart wurden, liegen hinsichtlich der
Auslastung im Bereich der Stufen 4 bis 6 (risikobehaftete bzw. mangelhafte Betriebsqualitat). In
Knotenbereichen sind die Streckenabschnitte, fir welche die Nennleistungen ermittelt werden,
zumeist sehr kurz, da viele Verzweigungen und Bahnhofe in dichter Folge bestehen. Die Nenn-
leistung wird fUr diese kurzen Abschnitte bei isolierter Betrachtung tendenziell Uberschatzt, da
Einflisse und Abhangigkeiten von anderen, benachbarten Abschnitten in die rechnerische Er-
mittlung mitunter nicht vollstéandig einflieRen konnen. Dies betrifft beispielsweise Fahrstralienaus-
schliisse bzw. Kreuzungen von Fahrwegen oder spezifische Kapazitatsverbrauche wie Rangier-
bewegungen in den benachbarten Streckenabschnitten bzw. Knotenbereichen. Diese Einflisse
sind jedoch bei der Einordnung der rechnerischen Ergebnisse des einzelnen Abschnittes in den
Netzzusammenhang zwingend zu berticksichtigen.

Deshalb sind zusatzlich zu den dargestellten Auslastungsstufen stets die unter 2.4.1 bis 2.4.3
identifizierten Engpasssituationen und Bereiche mit in das Gesamtbild einzubeziehen.
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Abbildung 23: Streckenauslastungen von Abschnitten im Knoten Miinchen anhand eines Stichtags

2.5 Fazit

Die Uberlastet erklarten Abschnitte im Knoten Miinchen sowie die dazugehérigen Zulaufstrecken
sind von allen drei Verkehrsarten stark nachgefragt. Aufgrund der oben genannten Engpasse
wird die Marktfahigkeit der vorhandenen Kapazitaten entsprechend eingeschrankt.

Besonders fehlende Weichenverbindungen, Gleise und Fahrstra3enausschliisse sowie niedrige
Geschwindigkeiten in den kritischen Punkten pragen die Einschnitte der Leistungsfahigkeit im

Uberlastet erklarten Bereich.
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3 Gegenwartige und klunftig zu erwartende  Verkehrsnachfrage

3.1 Gegenwartige Verkehre

In der folgenden Tabelle sind die Zugzahlen aus dem Kapitel 2.3.3 dargestellt. Sie enthélt Zug-
zahlen vom 15.01.2026 mit Zugfahrten des Netzfahrplans und des Gelegenheitsverkehrs im Ta-
geszeitraum (6822 Uhr).

Anzahl Ziige
(Summe beider Richtungen)
. &

c O =

= .2 e

o Z | 58| 8

o o (O o5}

Strecke Teilabschnitt n n N o o
5503 | Minchen-Pasing - Olching 65 79 40 184
5500 |Minchen Kanal 6 Miinchen-Moosach 9 169 0 178
5501 Minchen-Obermenzing 8 Miinchen- 162 71 30 263

Karlsfeld

5501 | Minchen-Karlsfeld - Petershausen 163 72 70 305
5510 |Muinchen Sid 8 Miinchen Ost 57 147 101 305
5510 |Minchen-Waldtrudering - Grafing 58 105 118 281

1 Quelle: DB InfraGO AG, Stand Januar 2026
2)z.B. Triebfahrzeugfahrten und Leerreiseziige
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3.2 Kunftig zu erwartende Verkehrsnachfrage

Fir die kiinftigen Zeithorizonte werden Angaben zur Bundesprognose fir 2030 inkl. Deutschland-
takt (DT) gemacht. In der Prognose des Bundes fiir 2030DT werden nachfolgende Zugzahlen auf
den Abschnitten unterstellt:

Anzahl Zige
(Summe beider Richtungen) 2
Strecke
. | -8| £ | 55
o Z > 2 3 S e
(a (a O o (5] =5
Teilabschnitt n n nun o aN
5503 | Minchen-Pasing - Olching 131 64 8 203 +19
5500 |Minchen Kanal 8 Miinchen-Moosach 28 222 2 252 +74
5501 Minchen-Obermenzing 6 Minchen- 149 62 12 293 40
Karlsfeld
5501 | Minchen-Karlsfeld - Petershausen 148 63 35 246 -59
5510 | Minchen Sud 8 Minchen Ost 78 150 30 258 -47
5510 | Muinchen-Waldtrudering - Grafing 47 102 101 250 -31

1 Quelle: BVWP-Prognose 2030 DT
2) In der Prognose 2030 DT sind zum Teil Inbetriebnahmen zusatzlicher Infrastrukturen berticksichtigt, die Entlastung
bedingen.

Zur Einordnung der Prognose-Zugzahlen wird Abbildung 24 herangezogen.
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Abbildung 24: Zielfahrplan Deutschland-Takt (3.Entwurf) Quelle: www.deutschlandtakt.de, abgerufen am 11.05.2026

Das Angebot im Personenverkehr wird im Horizont des Deutschlandtakts auf allen Relationen
von und nach Munchen zunehmen. Diese ful3en auf Infrastrukturerweiterungen (z.B. 2. Stamm-
strecke S-Bahn, ABS Minchen 8 Muhldorf 8 Freilassing/Simbach, Brennernordzulauf).

Durch den Ausbau des Nordrings inkl. der Viergleisigkeit Johanneskirchen & Daglfing und der
angrenzenden Verbindungskurven, kann der Stidring vom SGV entlastet werden.
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4 InfrastrukturmalRnahmen

In diesem Kapitel werden Infrastrukturmaflnahmen beschrieben, die dazu beitragen sollen, die
Kapazitat auf der Uberlasteten Strecke zu steigern.

Das Kapitel 4.1 umfasst MaRnahmen im Knoten Miinchen. MaRnahmen der Strecken Miinchen
8 Rosenheim sind in Kapitel 4.2 genannt. Kapitel 4.3 umfasst Malinahmen an der Strecke Min-
chen & Ingolstadt.

Es handelt sich hierbei um bereits geplante Mal3nahmen bzw. um Mafinahmenvorschlage seitens
der DB InfraGO AG, die zumeist im mittelfristigen Zeithorizont realisiert werden konnen
(4.1.1/4.2.1). Sie liegen sowohl auf oder in direkter Nahe des ULS. Die Finanzierungssicherheit
ist nicht bei allen genannten Maflinahmen gegeben (Finanzierungsvorbehalt).

Die MalRnahmen kdnnen die Auswirkungen der bestehenden Engpésse lediglich mindern und nur
im begrenzten Mal3e zur Kapazitatssteigerung in Form von zuséatzlich fahrbaren Trassen beitra-
gen. Zumeist sind von ihnen aber Verbesserungen in der Betriebsqualitat zu erwarten. Eine Um-
setzung ist dennoch sehr sinnvoll, da im Mittelfristzeitraum steigende Zugzahlen zu erwarten sind
(siehe 3.2).

In 4.1.2, 4.2.2 und 4.3.1 werden in einem Ausblick langfristige MaBhahmen behandelt. Erst die
dort aufgelisteten Mal3nahmen kénnen nachhaltig die Kapazitatsengpasse auf dem uberlasteten
Schienenweg beseitigen.

4.1 InfrastrukturmalBnahmen im Knoten Minchen
4.1.1 Kurz - bis mittelfristige Infrastrukturmafinahmen im Knoten Miinchen

Die folgenden Malinahmen besitzen einen mittelfristigen Zeithorizont (bis etwa Mitte der 2030er
Jahre). Sie sind in der folgenden Tabelle genannt.
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MaR- Strecke | Betriebsstelle/Bereich MaRnahmentitel
nahme
-1 5510 Minchen Heimeranplatz A Uberhbhungganpassung fur bes-
sere Geschwindigkeitsstufung
-2 mehrere | Miinchen Hbf A FuRgéangersteg
-3 mehrere | Minchen Hbf A kleln__ere Spurplananpassur_lgen
Verlangerung von Bahnsteigen
5500 A zusatzliche Weichenverbindun-
5501 - gen an den Abzweigen M-Neu-
- Zulauf Munchen Hbf
-4 5503 hausen, M Landsberger Stral3e,
5504 M Kanal, M-Obermenzing
A Errichtung und Anbindung zu-
I-5 5503 Munchen-Pasing satzlicher Bahnsteig auf der
Nordseite
Miinchen-Pasing 8 M-Loch- | A Geschwindigkeitserhéhung auf
-6 5503
hausen 200 km/h
17 5510 Munchen Hbf - Munchen A Einrichtung GWB und Verset-
Sud zung Bksig 203
. _ . A Errichtung Daglfinger und Tru-
Munchen-Riem - MinchSgy deringer Kurve inkl. 2gleisigkeit
-8 5560 Trudering / Minchen-Dagl- M-Daglfing 8 M-Trudering und
fing Hohenfreiheit in M-Daglfing
-9 5560 | Miinchen-Trudering A Errichtung 740m Gleise
5510 N . A schnellere Weichen fur Ein- und
1-10 5560 Miinchen-Waldtrudering Ausfadelung

Die Verortung der gelisteten MalBhahmen ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.
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Abbildung 25: Kurz- bis mittelfristige MalRnahmen im Knoten Miinchen
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4.1.1.1 Uberhohungsanpassung Minchen Heimeranplatz (MaRnahme |-1)

An der Strecke 5510 (Munchen d Rosenheim) besteht im Bereich sidlich von Minchen Hei-
meranplatz das Potenzial fur eine leichte Erh6hung der Streckengeschwindigkeit von 100 km/h
auf 120 km/h. Die Geschwindigkeitserhohung kann mit einer Abhebung der Uberhéhung im Gleis-
bogen erreicht werden. Die dann mdglichen kirzeren Fahrzeiten kdnnen bspw. als Fahrzeitre-
serve dienen, um auftretende Verspatungen zu reduzieren. Kosten- und Umsetzungshorizont
dieser Manahmenidee muissen noch geprift werden.

< Miinchen Hbf

T T |

S TSSO S ST
=Lk M e U B
[P TRY

Abbildung 26: Trassierungsanpassung ermdglicht etwas hohere Geschwindigkeiten (120 km/h statt 100 km/h)

4.1.1.2 FuRgangersteg Minchen Hbf (MalRnahme |-2)

Mittelfristig ist geplant, die Umsteigezeiten in Miinchen Hbf mit einem Ful3géngersteg zu verkur-
zen. Dieser soll die beiden Fliigelbahnhéfe nérdlich und stdlich von der Haupthalle miteinander,
sowie mit den dazwischenliegenden Bahnsteigen verbinden. Somit wird ein weiterer Umsteige-
weg neben der Nutzung des Querbahnsteigs geschaffen, der deutlich kirzer ist. Neben einer
besseren Verteilung der Personenstréme kann durch die kirzeren Umsteigezeiten eine hohere
Flexibilitat in der Fahrplanerstellung erzielt werden. Die Kosten werdenca.2 0 Mi o 0. betr ag

FuBgangersteg zwischen Fliigelbahnhdfen - Wechsel der Fliigelbahnhofe
Status Quo Zielzustand

| B

il e - ; ' {IFS
Wegliange: 910 m > Ubergangszeit: 13 min Weglange: 650 m > Ubergangszeit: 10 min

Abbildung 27: geplanter FuRgéngersteg zwischen den Fligelbahnhdfen

4.1.1.3 Kleinere Spurplananpassungen und Verlangerung von Bahnsteigen Munchen Hbf
(MalRnahme 1-3)

Zwei Spurplananpassungen schaffen zusétzliche zeitgleich durchfiihrbare Fahrtmdglichkeiten.
Durch die Umwandlung einer Kreuzung in eine einfache Kreuzungsweiche konnen parallele Fahr-
moglichkeiten geschaffen werden. Dies betrifft die Zugfahrten zwischen dem Holzkirchner Flu-
gelbahnhof (Gleise 5-10) von und nach Rosenheim, Miinchen Siid und Fahrten von und nach
Augsburg in die Gleise 11-13. Somit kdnnen Fahrstrallenausschlisse reduziert werden und die
Bahnsteige flexibler genutzt werden.

In der folgenden Abbildung sind die parallelen Fahrmdglichkeiten dargestellt.

PEK Knoten Miinchen und Zulaufstrecken 30



ey - i
_MHIe® N
BRI, e

i
I

i

L

ToHD 4 T
255 [H 2551 MH2ssh |
K en Hbt |
I

I

I

I

i

, ——
eHD 236
Hasan

2seiHD 258

Abbildung 28: parallele Fahrmdglichkeiten durch die Umwandlung einer Kreuzung in eine einfache Kreuzungsweiche

Im Bereich des Starnberger Fligelbahnhofs (Nordseite) schafft eine zuséatzliche Weichenverbin-
dung parallele Fahrwege fur Zilige in Richtung Vorstellgruppe Nord und gleichzeitigen Zugfahrten
aus Richtung Starnberg in die Gleise 32 bis 36. Dadurch kénnen in diesem Bahnhofsbereich Zug-
und Rangierfahrten flexibler durchgefiihrt werden.

In der folgenden Abbildung sind die parallelen Fahrmdglichkeiten dargestellit.
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Abbildung 29: parallele Fahrméglichkeiten durch eine zusatzliche Weichenverbindung

Beide Spurplananpassungen sind abhéngig vom Realisierungshorizont eines neuen Stellwerks
in Minchen Hbf.

Bahnsteigverlangerungen werden angestrebt, um eine hdhere Flexibilitat in der Belegung der
Bahnsteige insbesondere fir lange Ziige zu erreichen.

4.1.1.4 Zusatzliche Weichenverbindungen im Zulauf auf Minchen Hbf (MalRnahme | -4)

Auf den Strecken, die auf Minchen Hbf zulaufen, sollen zuséatzliche Weichenverbindungen reali-
siert werden, um zwischen den jeweiligen Streckengleisen, aber auch zwischen mehreren Stre-
cken wechseln zu kénnen. Dies erhdht die Flexibilitat in der Betriebsdurchfiihrung, wenn vom
Regelbetrieb abgewichen werden muss. Hierbei ist zu beachten, dass alternative Uberwerfungs-
bauwerke einen zusatzlichen Kapazitatsgewinn erzielen.
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A Abzw. Miinchen-Neuhausen:

Am bestehenden Abzweig M-Neuhausen kann zwischen den Strecken 5500 (Miinchen - Lands-
hut) und 5504 (Minchen - Garmisch) gewechselt werden. Mit zusatzlichen Weichen kénnen da-
bei Streckengleiswechsel und Streckenwechsel in Kombination mit Streckengleiswechsel ermog-
licht werden.

Die folgende Abbildung veranschaulicht die dann mdglichen zusatzlichen Fahrmdglichkeiten.
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Abbildung 30: zusatzliche Weichenverbindungen am Abzweig Miinchen-Neuhausen

B Abzw. Minchen Landsberger Stral3e:

An der bestehenden Abzweigstelle Miinchen Landsberger Stral3e kann zwischen den Strecken
5503 (Mlnchen - Augsburg) und 5521 (M-Pasing 8 Abzw. Friedenheimer Briicke) gewechselt
werden. Mit zusatzlichen Weichen sollen kinftig auch Streckenwechsel zwischen den Strecken
5503 und 5501 (Miinchen 8 Ingolstadt) ermdglicht werden. Diese sind in der folgenden Abbildung
rot dargestellt. Diese beiden wichtigen und starkbefahrenen Strecken kénnen somit bereits im
Vorfeld von Minchen Hbf verbunden werden. Die Anzahl der erreichbaren Bahnsteiggleise fir
die jeweiligen Strecken kann somit deutlich erhéht werden.

Eine optionale Erweiterung der Weichenverbindungen betrifft die Verbindung der Strecken 5501
und 5500 in diesem Bereich. Diese sind orange dargestellt.

Die Kosten wurden in einer Machbarkeitsstudie auf etwa 31,5 Mio Euro (rote Weichen) bis 56 Mio
Euro (inkl. orange Weichen) geschatzt.
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Abbildung 31: zusétzliche Weichenverbindungen am Abzweig Miinchen Landsberger StralRe
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C Abzw. Mlunchen Kanal:

An der bestehenden Abzweigstelle Miinchen Kanal kann zwischen den Strecken 5500 (Miinchen
- Landshut) und 5501 (Minchen - Ingolstadt) gewechselt werden. Auch ein Abzweig zur Abstell-
bahn Pasing (Strecke 5524) kann hier befahren werden.

Die aktuellen Streckenverbindungen enthalten Kreuzungen und Kreuzungsweichen, deren Ver-
schleifd hoch ist. Ziel ist es, mit einer Umwandlung in einfache Weichen, den Verschleild zu redu-
zieren, Geschwindigkeiten anzuheben (Wegfall verschleilBmindernder Geschwindigkeitsbegren-
zung) und zusatzliche Fahrmoglichkeiten zu schaffen. Uber eine raumliche Entzerrung der Wei-
chenverbindungen fiir die Fahrwege zwischen der Abstellbahn und der Landshuter Strecke kann
eine Mdglichkeit geschaffen werden, Zuge in diesem Bereich dispositiv zwischenzupuffern.

Symboldarstellung vorher: Flughafen / Landshut

N——
a4 Hbf|

Ingolstadt (Bestand) yd

Symboldarstellung nachher:
Flughafen / Landshut
\\
—

= — volle Zuglénge e Hhbf
Ingolstact (Bestancl) - T

Abbildung 32: zusatzliche Weichenverbindungen am Abzweig Miinchen Kanal

D Abzw. Miinchen-Obermenzing:

An der bestehenden Abzweigstelle Miinchen-Obermenzing kann zwischen den Strecken 5501
(Minchen - Ingolstadt) und 5544 (Miinchen Laim Pbf- Petershausen) gewechselt werden. Auch
ein Abzweig nach Minchen-Laim Rbf (Strecke 5546) kann hier befahren werden.

Die aktuellen Streckenverbindungen enthalten keine gegenlaufige Weichenverbindungen zum
Wechsel des Streckengleises. Die Ergdnzung dieser ermoglicht dispositive Streckengleiswechsel
im Gleiswechselbetrieb im Zulauf auf Miinchen Hbf.

Dachau Ingolstadt

Ortsgleise
(S-Bahn)

Ferngleise

Abzweig
M-Obermenzing

v./n. M-Laim

Miinchen Hbf

Abbildung 33: zusatzliche Weichenverbindungen am Abzweig Minchen-Obermenzing
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4.1.1.5 Errichtung und Anbindung Bahnsteig auf der Nordseite von M tinchen -Pasing
(MalRnahme 1-5)

Durch den Bau eines zuséatzlichen Bahnsteigs in Munchen-Pasing, zwischen den bisherigen
Gleisachsen 12 und 14 (auf Basis des Bedarfsplan D-Takt) wird es mdglich sein, auf der Strecke
5503 (Minchen & Augsburg) an zwei Bahnsteigkanten je Richtung zu halten. Die Mindestzugfol-
gezeit kann durch diese MalRhahme, im Vergleich zum bisherigen Zustand, verkirzt werden, da
die Haltezeit nicht mehr in die Mindestzugfolgezeit einflief3t.

Fur die Erstellung des neuen Bahnsteigs sind umfangreiche Neutrassierungen notwendig, in die-
sen ist eine Erhéhung der Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit vorgesehen. Der neue Bahnsteig soll
eine Nutzlange von 410 m und eine HOhe tber Schienenoberkante von 76 cm aufweisen.

Von der Abstellbahn wird es mit dem neuen Bahnsteig die Moglichkeit geben, eine Bahnsteig-
kante zu erreichen.

Der Realisierungshorizont wird auf die Jahre 2028 8 2030 geschatzt.
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Abbildung 34: zusatzlicher Bahnsteig auf der Nordseite von Miinchen-Pasing

4.1.1.6 Geschwindigkeitserh6hung auf 200 km/h im Abschnitt M -Lochhausen 8 M-Pasing
(MalRnahme 1-6)

Auf dem Streckenabschnitt der Strecke 5503 (Miinchen 6 Augsburg) zwischen Miinchen-Pasing
und Minchen-Lochhausen soll die zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit von bisher 160
km/h auf 200 km/h angehoben werden. Dazu ist nach § 15 Abs. 3 EBO der Wiedereinbau der
Linienférmigen Zugbeeinflussung (LZB) oder die Implementierung vom European Train Control
System (ETCS, Level 2) zwingend notwendig.

Durch diese MaRnahme ergeben sich grof3ere Freiheiten in der Fahrplangestaltung. Diese Mal3-
nahme weist Synergien mit anderen Maf3nahmen zwischen Minchen und Stuttgart auf, mit denen
die Angebotsqualitat erhoht wird (z.B. zusétzlicher Bahnsteig in Miinchen-Pasing).

Die Erhohung der Geschwindigkeit auf 200 km/h ermdglicht im aktuellen Produktionskonzept von
einigen SPFV-Linien eine langere Wendezeit, somit kann unter gleichen Randbedingungen die
Stabilitat des Eisenbahnbetriebs erhdht werden.

Die Kosten werden in Form einer kleinen LST-MalRBhahme auf ca. 1,5 Mio. Euro geschatzt.

4.1.1.7 Einrichtung GWB und Versetzung Bksig 203 im Abschnitt Munchen Hbf & Mln-
chen Sud (MalRRnahme 1-7)

Die Strecke 5510 (Munchen 8 Rosenheim) ist die einzige Minchen Hbf erreichende Strecke ohne
Gleiswechselbetrieb. Auf dem Streckenabschnitt zwischen Miinchen Hbf und Miinchen Sid fehlt
die entsprechend notwendige Leit- und Sicherungstechnische Ausrustung, derzeit ist ein signali-
sierter Falschfahrbetrieb mit den verbauten Trapez- und Vorsignaltafeln nicht méglich. Auf dem
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anschlieRenden Streckenabschnitt von Miinchen Sid nach Minchen Ost ist die Strecke bereits
mit der entsprechenden Leit- und Sicherungstechnik ausgeristet.

Zur Punktlichkeitssteigerung von einem Prozentpunkt im Knoten Miinchen, sowie einem resilien-
teren Betriebsablauf im Storungsfall ist der Einbau von Signalen fur den GWB anzustreben. Die
MaRnahme soll auch das Versetzen des Signals 203 am Abzweig Heimeranplatz beinhalten. Da-
bei wird das Signal 203 so weit vor die Weiche 209 verlegt, dass es nicht mehr im Gefahren-
punktabstand liegt.

Unter Bewahrung des Bestandsschutzes des Stellwerks Miinchen Hbf, werden die Kosten fir
diese Mal3nahme auf ca. 400.000 Euro geschétzt.

4.1.1.8 Errichtung Daglfinger und Truderinger Kurve (Mafnahme |-8)

Der Minchener Nordring ist bisher eingleisig mit der Strecke nach Rosenheim verbunden. Auf-
grund des hohen Nutzens durch den SGV auf diesem Korridor ist ein zweigleisiger Ausbau an-
zustreben.

Zur besseren Anbindung des KV-Terminals in Minchen-Riem an die Strecke nach Rosenheim
und den Nordring sind zwei Verbindungskurven notwendig. Dabei verbindet die Daglfinger Kurve
den Nordring mit dem Bf Riem und die Truderinger Kurve verbindet den Bf Riem Uber den Bf
Minchen-Trudering mit der Strecke 5510 (Minchen & Rosenheim).

Durch die Daglfinger Kurve kann der Stdring entlastet werden, da die Konflikte des Verkehrs aus
und in Richtung Riem sowie der Fahrtrichtungswechsel in Miinchen Ost Rbf vermieden werden.

In Abbildung 35 sind die Mal3nahmen dargestellt.
Die Umsetzung dieses Vorhabens ist fur das Jahr 2034 angestrebt.
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Abbildung 35: MaRnahmen im Bereich M-Daglfing und M-Trudering

4.1.1.9 Errichtung 740 -m-Gleise in M -Trudering (MalRnahme |-9)

Zur besseren Auslastung des Nordrings und zur Stabilisierung des Betriebs sind Guterzuggleise
zur Zwischenpufferung in Minchen-Trudering notwendig. Durch die Erhohung der Belastung auf
dem Nordring kann der Sudring entlastet werden.

Die MalRnahme soll bis 2034 umgesetzt werden.

4.1.1.10 schnellere Weichen fur Ein - und Ausfadelung in M-Waldtrudering (Malinahme | -
10)

In M-Waldtrudering (6stlich von M-Trudering) kann durch schlankere Weichen, die 100 km/h im
abzweigenden Strang ermdglichen, ein Geschwindigkeitseinbruch fur Guterziige bei Ein- und

Ausfadelungen vermieden werden. Dies verringert die Mindestzugfolgezeit fir Zige auf der Stre-
cke Miunchen 8 Rosenheim.
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Abbildung 36: Weichen mit gréRBerem Abzweigradius in M-Waldtrudering

4.1.2 Ansatze fur langfristige  Infrastrukturmaflinahmen im Knoten Miinchen

Die folgenden MaRRnhahmen besitzen einen langfristigen Zeithorizont (nach Mitte der 2030er
Jahre). Sie sind in der folgenden Tabelle genannt.

Malf3- Strecke Betriebsstelle/Bereich Maf3nahmentitel
nahme
A Spurplananpassung zur Erlan-
i Miinchen Ost gung der Kreuzungsfreiheit der
-11 5510 Strecken nach Rosenheim und
Muhldorf
5560, M-Johanneskirchen 6 M- A Errichtung Viergleisigkeit M-Jo-
I-12 5554 Daglfing hanneskirchen 8 M-Daglfingen
A Optimierungen im Gleisvorfeld
1-13 mehrere | Minchen Hbf von Minchen Hbf (grundsétzliche
Spurplananpassungen)
4 A Anbindung des Siidrings an den
-14 mehrere | Minchen Hbf Starnberger Fliigelbahnhof
115 mehrere | Miinchen Hbf A Verlangerung weiterer Bahn-
steige
, A Niveaufreiheit Westkopf, Siid-
I-16 mehrere | Miinchen-Pasing bahnsteig P
. . A kreuzungsfreie Einbindung der
I-17 mehrere | Munchen-Pasing Allgau-Strecke in die Nordseite

Die Verortung der gelisteten Mal3nahmen ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.
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Abbildung 37: langfristige MaRnahmen im Knoten Miinchen
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4.1.2.1 Spurplananpassung in Miinchen Ost (Mal3nahme | -11)

In Mlnchen Ost ist eine Spurplananpassung bzw. Spurplanrationalisierung im West- und Ostkopf
anzustreben. Die Malinahme kann in Etappen umgesetzt werden, dabei ist eine Umsetzung im
Zuge einer ESTW/DSTW-MalRnahme, zur Reduktion von Einschrankungen durch Sperrungen,
zweckmaRig.

Zielbild

Status quo

Wincher Sid

Abbildung 38: angestrebte Spurplananpassung in Miinchen Ost

Im Rahmen einer Knotenstudie zum vorliegenden Knoten sind bereits erste Trassierungen erstellt
worden. Die Anpassungen sollen folgende Punkte umfassen:

1 Im Westkopf soll auf dem abzweigenden Ast die Geschwindigkeit erh6ht werden.

1 Im Ostkopf kénnen die bestehenden FahrstralBenausschliisse durch eine zusatzliche
Gleisachse aufgeldst werden.

Diese MalBnahme fluihrt dazu, dass Kreuzungskonflikte und kapazitatsrelevante Geschwindig-
keitseinbriiche vermieden werden. 740 m lange Synchronisationsgleise fur den SGV werden an-
gestrebt.

Somit kann die Leistungsfahigkeit der Zulaufstrecken zum Knoten Miinchen erhéht werden.

4.1.2.2 Viergleisigkeit M -Johanneskirchen & M-Daglfing (Mal3nahme [-12)

Damit der SGV unabhéngig von der S-Bahn zum Nordring gefiihrt werden kann, sind separate
Gleise fur den SGV im Abschnitt Miinchen-Daglfing d Miinchen-Johanneskirchen notwendig. Im
Bereich Miinchen-Daglfing werden dadurch vier Gleise parallel verlaufen. Dass nach Fertigstel-
lung der 2. Stammstrecke zusatzliche S-Bahnen in Richtung Flughafen fahren sollen, macht den
Ausbau umso dringlicher.

1 Richtung Nordring/
.| Hamburg/Bremerhaven
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Abbildung 39: viergleisiger Ausbau zwischen M-Daglfing und M-Johanneskirchen

4.1.2.3 Langfristige MaRnahmen in Minchen Hbf (Manahme n I-13 bis 1-15)

Langfristig sind im Hbf Minchen sowie dem Vorfeld weitere MalRnahmen notwendig, fir diese
mussen noch weitere Detaillierungen ermittelt werden. Dabei sollten folgende Punkte gepruift
werden:
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1 Neuordnung der Zulaufstrecken in Verbindung mit Spurplananpassungen im Kontext
ETSW/DSTW und die Errichtung von Uberwerfungsbauwerken im Vorfeld (I-13)

1 Anbindung des Sudrings an den Starnberger Flugelbahnhof, um diesen im Stérungs- und
Baufall fir Zlge von und zum Sidring erreichbar zu machen. Dies kann mit einer nord-
warts kreuzungsfreien bzw. stidwérts kreuzungsarmen Uberleitung von Fern-/S-Bahn um-
gesetzt werden (I-14).

1 Weitere Bahnsteigverlangerungen (I-15)

4.1.2.4 Niveaufreiheit Westkopf, Stidbahnsteig in Minchen -Pasing (MalRhahme |-16)
In Abbildung 40 sind die folgenden MafRnahmen fiir den Bahnhof Miinchen-Pasing dargestellit.

1 Im westlichen Bahnhofkopf von M-Pasing soll perspektivisch eine niveaufreie Verbindung
zwischen der Allgauer (5520) und der Starnberger Strecke (5504) realisiert werden,
dadurch wird die bestehende Eingleisigkeit beseitigt. Zlge der Allgauer Strecke kbénnen
somit konfliktfrei in den Knoten eingebunden werden. (I-16a)

1 Zusatzlich soll eine Erweiterung der Gleis- und Bahnsteiganlagen auf der Stidseite von M-
Pasing erfolgen. (I-16b)

1 Eine niveaufreie Ein- und Ausfadelung an der Allgauer Strecke (5520) fir die Verkehre,
die auf die Augsburger Strecke (5503) geleitet werden, sollte beriicksichtigt werden. (I-
16c)

Durch die Beseitigung der Eingleisigkeit von Miinchen-Pasing in Richtung Buchloe kann die Zug-
folgezeit verkirzt werden.

Da die unterschiedlichen Zulaufstrecken bereits in Miinchen-Pasing miteinander verknuipft wer-
den, kdnnen die Gleise im Hauptbahnhof flexibler genutzt werden. Vor allem die Erreichbarkeit
der langen Bahnsteige wird erhoht. Durch die zuséatzlichen Fahrmoéglichkeiten in M-Pasing kon-
nen die Kreuzungskonflikte an der Abzweigstelle Kanal sowie im Minchener Hbf weiter verringert
werden.

aus/in Richtung Miinchen Hbf

Augsburg

Abbildung 40: Erweiterung der Infrastruktur im Westkopf und auf der Stidseite von Miinchen-Pasing

4.1.2.5 kreuzungsfreie Einbindung der Allgdu  -Strecke in die Nordseite von Minchen -
Pasing (MalRnahme 1-17)

Auf Basis der Anderungen, die mit MaBnahme I-5 einhergehen, entsteht die Moglichkeit die All-
gauer Strecke (5520) v/n Buchloe und die Werksanbindung Pasing / Langwied unter Nutzung der
bereits bestehenden Uberwerfung niveaufrei in den Bahnhof Miinchen-Pasing einzubinden. Dazu
muss das durchgehende Hauptgleis der Strecke 5503 (Minchen d Augsburg) in Richtung Augs-
burg nach Norden verschoben werden. Durch diese MalRBhahme werden die Kreuzungskonflikte
in Mlnchen-Pasing weiter verringert.
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Dies stellt die konsequente Fortfihrung der Mal3nahme 1-16 dar, mit der die Verkehre Miinchen
0 Buchloe auf der Suidseite des Bahnhofs Minchen-Pasing konfliktfrei eingebunden werden.

Flughafen / Landshut

Ingolstadt (Bestand)
Augsburg
\

Geltendorf

JgqH uaydunp
Sumyary ur/sne

Starnberg

Abbildung 41: Schematische Darstellung der Veranderungen in Minchen-Pasing durch MalZnahme [-17

4.2 Infrastrukturmalnahmen auf der Strecke Minchen & Rosenheim

4.2.1 Kurz - bis mittelfristige Infrastrukturmafnahmen auf der Strecke Munchen 0 Rosen-
heim

Die folgenden Malinahmen besitzen einen kurz- bis mittelfristigen Zeithorizont (bis etwa Mitte der
2030er Jahre). Sie sind in der folgenden Tabelle genannt.

MaR- Strecke | Betriebsstelle/Bereich MaRnahmentitel
nahme
118 5510 | Miinchen 3 Rosenheim A Verbesserungen durch Mal3nah-
men der Generalsanierung
Munchen 3 Holzkirchen 3 A Verbesserungen durch MaRnah-
1-19 5505, | Rosenheim (Mangfalltal- men der Generalsanierung
5622
bahn)
_ A Optimierung D-Wege und Ge-
-2Q Mehrere | Rosenheim schwindigkeitssignalisierung
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Die Verortung der gelisteten Mal3nahmen ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.

. Ingolstadt

. Rosenheim

Holzkirchen

Abbildung 42: Kurz- bis mittelfristige MalBnahmen auf der Strecke Miinchen 6 Rosenheim

4.2.1.1 MaBnahmen im Rahmen de r Korridors anierung Minchen d Rosenheim (Maf3-
nahme 1-18)

Im Jahr 2028 wird die Korridorsanierung Minchen 8 Rosenheim erfolgen. Der MalRnahmenfokus
liegt hierbei bei Verbesserung der Verfligbarkeit der bestehenden Infrastruktur. Aufgrund einer
voraussichtlichen zeitlichen Einklirzung auf zwei Monate sind im Jahr 2028 keine kapazitatsstei-
gernden MafRRnahmen auf dem Abschnitt umsetzbar. Der weitere Ma3nahmenumfang wird neu
terminiert werden.

4.2.1.2 punktuelle Verbesserungen im Spurplan und LST an der Strecke Miinchen o Holz-
kirchen & Rosenheim (Maf3nahme | -19)

Auf der Umleiterstrecke zwischen Minchen Heimeranplatz und Rosenheim tber Holzkirchen sind
im Rahmen zukulnftiger Mafinahmen verschiedene Verbesserungen vorzusehen. Dabei soll
punktuell der Spurplan angepasst und die Nutzlangen erhoht werden. Zusatzlich sollen gleichzei-
tige Einfahrten und Geschwindigkeitserh6hungen realisiert sowie héhengleiche Zugénge besei-
tigt werden.

4.2.1.3 Optimierung D -Wege und Geschwindigkeitssignalisierung in Rosenheim (Malf3-
nahme 1-20)

Im Bahnhof Rosenheim sind Optimierungen bei den Durchrutschwegen (z. B. mittels weiterer
Zwischensignale) anzustreben, die FahrstralRenausschlisse zwischen den Relationen Kufstein
Munchen und Munchen 8 Salzburg vermeiden.

Zur Reduzierung der erforderlichen Zugfolgezeiten sind signalisierte Geschwindigkeitsabstufun-
gen vorzusehen, wenn niedrigere Einfahrgeschwindigkeiten (z. B. bei Zugvereinigungen) gelten.

Beispiel-
einfahrstrafe
Y — aus Kufstein
2 £ \ \ J - 5703 j
N
X D-Weg eines
)\ neuen
\\ / . .
Zwischensignals
Rosenheim

Abbildung 43: Schematische Darstellung des Spurplans mit Fahrstral3enausschliissen in Rosenheim

PEK Knoten Miinchen und Zulaufstrecken 40



4.2.2 Ansatze fur langfristige  InfrastrukturmalRnahmen auf der Strecke Muinchen 0 Rosen-
heim

Die folgenden MaRRnhahmen besitzen einen langfristigen Zeithorizont (nach Mitte der 2030er
Jahre). Sie sind in der folgenden Tabelle genannt.

Maf3- Strecke Betriebsstelle/Bereich MaRnahmentitel
nahme

A Verbesserungen durch MaRnah-

[-21 mehrere | Brennernordzulauf \
men der Generalsanierung

Die Verortung der gelisteten Mal3nahmen ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.

Ingolstadt

Rosenheim

Holzkirchen

Abbildung 44: Langfristige MalRnahmen auf der Strecke Miinchen 8 Rosenheim

4.2.2.1 Brennernordzulauf (Maf3nahme |-21)

Zur Kapazitatserweiterung zwischen Miinchen und dem Brennerbasistunnel ist eine Vielzahl an
MalRnahmen geplant.

Zwischen Grafing bei Minchen und Kufstein ist auf deutscher Seite eine Neubaustrecke geplant,
die mit der Bestandsstrecke einen Korridor bildet und der Trennung der Verkehre dient. Von der
Neubaustrecke sind nérdlich und stuidlich von Rosenheim Verknipfungspunkte zur Bestandsstre-
cke vorgesehen. Durch den Bau der Neubaustrecke wird eine Entmischung der Verkehre auf der
Bestandsstrecke ermdglicht, somit wird der Verkehr auf der Bestandsstrecke harmonisiert. Das
Angebot zwischen Miinchen und Osterreich / Italien profitiert von der Neubaustrecke, da eine
kirzere Fahrzeit erméglicht wird.

Auf der Bestandsstrecke soll zwischen Miinchen-Trudering und Grafing die Kapazitat durch eine
Blockverdichtung gesteigert werden. Die Mal3nahmen sind grafisch in Abbildung 45 dargestellt.
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Abbildung 45: Mahahmen am Brennernordzulauf
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4.3 Infrastrukturmaf3nahmen auf der Strecke Miinchen d Ingolstadt

4.3.1 Ansatze fur langfristige  Infrastrukturmal3nahmen auf der Strecke Miinchen 0 In-
golstadt

Die folgende Malinahme besitzt einen langfristigen Zeithorizont (nach Mitte der 2030er Jahre).
Sie sind in der folgenden Tabelle genannt.

Maf3- Strecke Betriebsstelle/Bereich MaRnahmentitel
nahme
N A Kapazitatssteigerung im Korridor
1-22 mehrere | Minchen . Ingolstadt Minchen - Ingolstadt

Die Verortung der gelisteten MalBhahmen ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.

Ingolstadt

Holzkirchen Rosenheim

Abbildung 46: Langfristige MalRnahmen auf der Strecke Miinchen 8 Ingolstadt

4.3.1.1 Kapazitatssteigerung im Korridor Miinchen 8 Ingolstadt (MaRnahme 1-22)

Perspektivisch ist eine Kapazitatserweiterung auf der Achse Miinchen & Ingolstadt notwendig.
Die aktuelle Nutzung der Bestandsstrecke weist die Charakteristik einer Mischverkehrsstrecke
auf. Dabei kann der SPFV abschnittsweise mit bis zu 200 km/h fahren, dadurch entsteht eine
grol3e Geschwindigkeitsschere zwischen den Verkehren. Daher ist zur Entmischung zwischen
langsamen und schnellen Zigen ein weiteres Gleispaar erforderlich.

Aktuell werden bestandsnahe und bestandsferne Varianten des zweiten Gleispaars geprift, die
darin enthaltenden Planungen zur Kapazitatserweiterung sind zum aktuellen Stand in einem sehr
frihen Stadium.

Durch eine Entmischung der Verkehre kann ein schnelleres und dichteres Angebot zwischen
Munchen und Ingolstadt erzielt werden.
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5 FahrplanmalRnahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben

Das Bundesverkehrsministerium fur Verkehr (BMV) hat am 20.03.2026 die Ergebnisse der
Taskforce zuverlassige Bahn vorgestellt. Zwei der 22 MaRhahmen fir mehr Zuverlassigkeit und
Pinktlichkeit auf der Schiene beinhalten die Entwicklung von spezifischen Instrumenten fur hoch
belastete Knoten sowie die Einfihrung von punktlichkeits- und kapazitatsorientierten Nutzungs-
bedingungen. Vor dem Hintergrund der insbesondere durch das Deutschlandticket ungebrochen
hohen Nachfrage ist es erklartes Ziel des BMV und der DB InfraGO AG eine optimierte Nutzung
der Kapazitat und Qualitat im Eisenbahnbetrieb zu gewéahrleisten und die bestehenden Verkehre
zu erhalten. Zugleich ist es fur einen plnktlicheren Bahnbetrieb unausweichlich Veranderungen
vorzunehmen Daher liegt der Fokus der nachfolgenden FahrplanmafRnahmen auf der Optimie-
rung der betrieblichen Prozesse der Verkehre. Die aus den Fahrplanmaflnahmen entstehenden
Veranderungen wurden von der DB InfraGO AG so gewahlt, dass die Auswirkungen auf die Zu-
gangsberechtigten mdglichst gering ausfallen und fiir den Endkunden keine wesentlichen Ver-
schlechterungen eintreten.

Die Vorgabe von Kapazitaten je Verkehrsart (vgl. Kap. 5.1.1/5.2.1) und die tbrigen Fahrplanmal3-
nahmen bewirken einen positiven Effekt auf Betriebsqualitat und -stabilitéat. Insbesondere vor dem
Hintergrund der in der Vergangenheit stark gestiegenen Zugzahlen und der damit einhergehen-
den Verschlechterung der Betriebsqualitat ist eine Regelung der Verkehre im Knoten zwingend
notwendig.

Methodisch wird mit den Fahrplanmafl3nahmen fir Minchen Hbf weitergehend das Ziel verfolgt,
die notwendigen Rangierfahrten zur Durchfiihrung der Verkehre zu reduzieren. Da Rangierfahr-
ten im Gleisvorfeld des Miinchener Hauptbahnhofs einen vergleichbaren Kapazitatsverbrauch
aufweisen wie Zugfahrten, birgt die Reduzierung der Rangierfahrten einen positiven Effekt auf
die optimale Kapazitatsnutzung, Betriebsqualitat und -stabilitat.

In diesem Kapitel sind Verweise auf das INB-Hauptdokument vorhanden. Diese entsprechen dem
Stand 06.05.2026. Da das Dokument noch nicht in der finalen Fassung vorliegt, kann es im wei-
teren Verlauf zu Anderungen der Kapitelnummer kommen.

5.1 FahrplanmalRnahmen mit Eingang in die INB

Die nachfolgend beschriebenen Ansatze stellen Mdglichkeiten dar, die Nutzung der begrenzt vor-
handenen Kapazitat auf den tberlasteten Schienenwegen fiir die bestehenden und kiinftigen An-
forderungen zu optimieren. Andererseits sollen suboptimale Kapazitatsausnutzungen auch pra-
ventiv vermieden werden.

Die Fahrplanmalinahmen sollen mit entsprechenden Nutzungsvorgaben und Vorrangkriterien in
den Infrastrukturnutzungsbedingungen (INB) der DB InfraGO AG verbindlich umgesetzt werden.
Die beabsichtigten Nutzungsbedingungen zu den jeweiligen MaBhahmen enthélt Kapitel 5.2.

5.1.1 Vorgabe von Kapazitaten je Verkehrsart  (Mafinahme F-1)

Auf hochbelasteten bzw. fur die Betriebsqualitat im Knoten mal3gebenden Zulaufstrecken im Kno-
ten Munchen soll eine Zugzahlenvorgabe je Verkehrsart gelten. Sie soll den Tageszeitraum (6-
22 Uhr) an den Wochentagen Mo-Fr umfassen. In einem ersten Schritt wird eine Grundkapazitat
je Stunde fir jede Verkehrsart vorgegeben, deren Ausgangsbasis das mittelfristige Konzept fur
eine optimierte Kapazitatsnutzung (mKoK) 2028 ist. Das mKoK ermoglicht eine marktgerechte
und transparente Sicherstellung der begrenzt zur Verfiigung stehende Kapazitaten fir jede Ver-
kehrsart. Sie sind in mehreren Netzgrafiken im Bereich KaZu Novum (Kapazitatsplanung und -
zuweisung der Zukunft) auf der Website der DB InfraGO AG verdffentlicht!. Im Rahmen der MaR-
nahme F-1 erfolgen 8 abweichend zum mKoK & explizit keine fahrplanscharfen Trassenvorgaben.

1
https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/kazu-novum-11909200

PEK Knoten Miinchen und Zulaufstrecken 44


https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/kazu-novum-11909200

Das mKoK basiert auf den mehrjahrig stabil gefahrenen Zugzahlen des Status Quo jeder Ver-
kehrsart (Sockelangebot) sowie den von den Zugangsberechtigten gemeldeten Mehrbedarfen
und bericksichtigt mégliche kapazitive Erweiterungen der Infrastruktur mit Bezug zum Deutsch-
landtakt. Zum mKoK fanden mehrere Kundenveranstaltungen mit Feedbackmdglichkeiten sei-
tens des Marktes statt. Somit konnten gegentiber dem Sockelangebot auch Mehrungswiinsche
der Marktteilnehmenden gepriift werden, die unter Beachtung des grofiten Wachstumsdeltas der
einzelnen Verkehrsarten in Richtung Zielfahrplan Deutschlandtakt auch abschnittsweise realisiert
werden konnten. Das Sockelangebot je Verkehrsartist aus dem 90 Prozent Perzentil der jeweili-
gen Verkehrsart gebildet worden. Grundlage waren die Verkehrstage Dienstag bis Donnerstag
der Jahre 2021 bis 2023 im Tageszeitraum 6-22 Uhr. An 90 Prozent der genannten Referenztage
sind gleich viele oder weniger Zuge einer Verkehrsart verkehrt und an nur 10 Prozent der Tage
mehr. Im Endergebnis macht das mKoK transparent, welche Zugmenge mit qualitativ hochwerti-
gen und verkehrlich attraktiven Kapazitaten insbesondere fir langlaufende Verkehre auf den je-
weiligen Strecken mdglich ist. Dabei ist eine ausgewogene, mindestens die heutigen systema-
tisch gefahrenen Mengen beriicksichtigende Kapazitéatsverteilung auf die einzelnen Verkehrsar-
ten inkludiert. Die im mKoK abgebildeten Mengen sind tberregional koordiniert, d. h. nicht nur
lokal mdgliche, sondern im Langlauf fahrbare, hochwertige Kapazitéaten beriicksichtigt.

Zugmengen, insbesondere des langlaufenden Verkehrs, oberhalb der im mKoK 2028 abgebilde-
ten Verkehre fihren entweder zu nicht mehr marktgerechten Kapazitaten (verlangerte Beforde-
rungszeiten) , verdrangen Verkehrsbedarfe anderer Verkehrsarten bzw. verscharfen eine bereits
vorhandene, mangelhafte Betriebsqualitat.
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Folgende Abschnitte sind fiir eine Zugzahlenvorgabe vorgesehen:
A: Olchingd Minchen-Pasing (Strecke 5503)

B: Petershausen & Rohrbach (Strecke 5501)

C: Munchen Hbf 8 Miinchen Sid (Strecke 5510)

Abbildung 47: Verortung der Zugzahlenvorgaben mit Bezug auf den Knoten Miinchen

Die Begrenzung der Zugzahlen auf den drei Hauptzulaufstrecken soll eine weitere Zunahme der
Zugzahlen und den damit absehbaren negativen Auswirkungen auf die verkehrliche Attraktivitat
sowie insbesondere die Betriebsqualitat verhindern. Sie sind die drei am starksten nachgefragten
Strecken im Zulauf auf den Knoten Miinchen. Auf ihnen wurde eine Uberbuchung bei der Bele-
gung der mKoK-Kapagzitaten festgestellt, die zur Uberlastungsdeklaration fiihrte. Auf den anderen
deklarierten Abschnitten, die auch nicht von Zigen des SPFV befahren werden, sind keine Zug-
zahlenvorgaben notig, da auf diesen keine steigenden Zugzahlen bzw. relevanten negativen Ein-
flisse auf die Gesamtpunktlichkeit im Knoten zu erwarten sind, die eine Zugzahlenvorgabe notig
machen. Die gewdahlten Abschnitte flr die Zugzahlenvorgabe begrenzen den SGV im engeren
Knoten Minchen. Sie erméglichen jedoch die Routung tber den Nordring ohne Vorgabe.

Die Zugzahlenvorgabe bericksichtigt den Netzzusammenhang und die gegebenen Verkehrs-
strome. Zudem beinhaltete diese ein Mindestmald an Qualitadtsvorsorge, wozu auch die Vermei-
dung von tageszeitlichen Konzentrationen an Zugfahrten zahlt.

Der Netzzusammenhang und die nachgefragten Verkehrsstréme werden in der Ausgangsbasis
mKoK 2028 durch die vorkonstruierten Trassen, die den Zugzahlen der Vorgabe zugrunde liegen,
fur alle Verkehrsarten bertcksichtigt. Eine optimierte Kapazitatsnutzung kann dadurch erreicht
werden. Eine ausreichende Verkehrsmenge fir jede Verkehrsart ist als Grundangebot durch das
mKoK gegeben. Je Streckenquerschnitt und Verkehrsart ist eine Mindestkapazitat von 2 Ziigen
je Stunde und Richtung vorgesehen, wenn die Strecken grof3e Agglomerationsraume anbinden.
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