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Plan zur Erhohung der
Schienenwegkapazitat (PEK)

fir die im Zuge der BaumaRnahme Kélner Briicken (Kéln West - Kéln Siid)
als temporar tberlastet erklarten Schienenwege

Aachen West - M‘gladbach - Krefeld - Du Hochfeld

Sud (Strecken 2550, 2520, 2505)

Ko6ln Bonntor Gremberg Nord - Troisdorf - Neuwied DB InfraGO AG
(Strecken 2641, 2656, 2324)

Ko6ln Messe/Deutz - Merten (Sieg) (Strecke 2651)
GieRen-Bergwald - Friedberg - Hanau Rauschwald -
GroRkrotzenburg - Mainaschaff Steinerts (Strecken Stand: 02.07.2026
3900, 3742, 3672, 3660)

Hofgeismar-Himme - Kassel-Wilhelmshoéhe - Bauna-

tal-Guntershausen - Bebra - Fulda (Strecken 3900,

6340, 3600)

PEK TULS BaumaRnahme Kélner Briicken 1



Inhaltsverzeichnis

1 Vorbemerkungen

1.1 Inhalt eines Plans zur Erh6hung der Schienenwegkapazitat (PEK)
1.2 Abgrenzung PEK

1.3 Sachstand und Gegenstand dieses PEK

2 Griinde der Uberlastung

2.1 Generelle Vorgehensweise der DB InfraGO AG

2.2 Aligemeine Beschreibung der Infrastruktur

2.3 Angaben zum aktuellen Betriebsprogramm

2.4 Angaben zum Betriebsprogramm wahrend der Sperrung des Koélner Westrings
2.5 Detektierte Engpasse

2.6 Fazit

3 InfrastrukturmaRBnahmen

3.1 Infrastrukturmafinahmen auf den Umleitungsstrecken

4 FahrplanmaBnahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben
4.1 FahrplanmaRnahmen

4.2 Beabsichtigte Nutzungsvorgaben

5 MaBBnahmeniibersicht mit Kosten-Nutzen-Abschitzung und voraussichtliche
Umsetzung

6 Verzeichnis der Abkiirzungen

7 Abbildungsverzeichnis

PEK TULS BaumaRnahme Kélner Briicken

N W W w

(SN, |

10

26
29

30
30

32
32
39

49
52
53



1 Vorbemerkungen

1.1 Inhalt eines Plans zur Erhohung der Schienenwegkapazitit (PEK)

Der Plan zur Erhohung der Schienenwegkapazitat (PEK) beschreibt fahrplantechnische und inf-
rastrukturelle MaRnahmen auf als (iberlastet erklarten Schienenwegen, um dort bestehende Ka-
pazitatsengpasse insbesondere in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum abzumildern. Uberlas-
tete Schienenwege sind gemald § 1 Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) Abschnitte, auf de-
nen der Nachfrage nach Zugtrassen auch nach Koordinierung nicht in ,angemessenem Umfang®
entsprochen werden kann. Rechtliche Grundlage fiir den PEK bilden die § 1, 55, 58 und 59
ERegG. Der PEK betrachtet dabei die Aspekte der Kapazitatserhohung. Regelungen fiir die ope-
rative Durchfliihrung des Eisenbahnbetriebs (z.B. Betriebsdisposition) sind nicht Gegenstand ei-
nes PEK. Gleichwohl kénnen fahrplantechnische MaRnahmen (z. B. Harmonisierung), die im tag-
lichen Betrieb wirksam werden, zu Verbesserungen der Betriebsqualitat beitragen und damit ka-
pazitatssteigernd wirken.

Alle in einem PEK enthaltenen Angaben, insbesondere zu Verkehrsentwicklungen oder vorgese-
henen fahrplantechnischen und infrastrukturellen Malinahmen, basieren immer auf dem zum
Zeitpunkt seiner Erstellung bekannten Sachstand.

Aufgabe des PEK ist (gemal3 § 59 Abs. 1 ERegG) eine Darstellung
1) der Griinde fiir die Uberlastung,
2) die zu erwartende kiinftige Verkehrsentwicklung,
3) den Schienenwegeausbau betreffende Beschrankungen und

4) die méglichen MaRnahmen und Kosten fiir die Erhohung der Schienenwegkapazitat, ein-
schlielich der zu erwartenden Anderungen der Wegeentgelte,

5) eine Kosten-Nutzen-Analyse der MaBnahmen und
6) ein Zeitplan fiir die Durchfiihrung der MaBnahmen.

Die Umsetzung der im PEK enthaltenen Nutzungsvorgaben unterliegt der Vorabprifung durch
die Bundesnetzagentur (BNetzA). Die Realisierung von genannten Infrastrukturmafnahmen
durch die DB InfraGO AG ergibt sich nicht zwingend auf Grund ihrer Aufnahme in den PEK. Vo-
raussetzung dafur ist vielmehr - neben der Durchfiihrung gesetzlich vorgegebener Planungspro-
zedere - die Sicherstellung der MaRnahmenfinanzierung.

1.2 Abgrenzung PEK

Der vorliegende PEK beschreibt die fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaRnahmen, de-
ren Realisierung zur Beseitigung der Ursachen dienen kann, die zur Uberlastungserklarung des
hier betrachteten Schienenweges gefiihrt haben. Den abgeleiteten MaBnahmen und deren Aus-
wirkungen auf den jeweiligen Bereich des als liberlastet erklarten Schienenwegs liegen individu-
elle Priifungen zugrunde. Die DB InfraGO AG verfolgt das Ziel einer besseren Nutzung der Schie-
neninfrastruktur. Hieraus konnen sowohl die Méglichkeit fiir zusatzliche Verkehre als auch Qua-
litatssteigerungen in der betrieblichen Durchfiihrung resultieren.

Gegenstand der Untersuchungen sind stets die als liberlastet erklarten Schienenwege. Darliber
hinaus kénnen auch fahrplantechnische und infrastrukturelle MaRnahmenplanungen fiir angren-
zende Strecken sowie Verkehrsanlagen einbezogen werden, wenn sich daraus eine Kapazitats-
steigerung fur die als Uberlastet erklarten Schienenwege ergeben konnte.

Moégliche fahrplantechnische MalRRnahmen miissen die bestehenden verkehrsartspezifischen
Zwange und die Interessen der EVU in angemessener Form berticksichtigen.
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1.3 Sachstand und Gegenstand dieses PEK

Die DB InfraGO AG hat am 25.02.2026 die Schienenwegabschnitte
B Aachen West - M‘gladbach - Krefeld - Du Hochfeld Siid (Strecken 2550, 2520, 2505)
B Koln Bonntor Gremberg Nord - Troisdorf - Neuwied (Strecken 2641, 2656, 2324)
B Koln Messe/Deutz - Merten (Sieg) (Strecke 2651)
[ |

GieRen-Bergwald - Friedberg - Hanau Rauschwald - GroRkrotzenburg - Mainaschaff
Steinerts (Strecken 3900, 3742, 3672, 3660)

B Hofgeismar-Himme - Kassel-Wilhelmshohe - Baunatal-Guntershausen - Bebra - Fulda
(Strecken 2550, 3900, 6340, 3600)*

gegeniiber dem EBA und der BNetzA fiir temporér (iberlastet erkldrt (TULS). Die temporare Uber-
lastung gilt fiir den Zeitraum der BaumaRnahme (BM) Kélner Briicken 15.09.2028 bis Marz 2030.

Vom 15.09. bis 09.12.2028 ist die Strecke Neuwied - Koblenz zum Wechsel der Rheinseite auf-
grund von Arbeiten am Uberwerfungsbauwerk nérdlich von Koblenz-Liitzel nicht befahrbar. Daher
muissen Zige, die nordlich von Koblenz auf der rechten Rheinstrecke verkehren dies auch sidlich
von Koblenz tun.

Zudem muss die linke Rheinstrecke aufgrund von Nacharbeiten zur Generalsanierung abschnitts-
weise gesperrt werden. Dieser Zeitraum soll bei der Anwendung der vorgesehenen Nutzungsvor-
gaben ebenfalls berticksichtigt werden.

Die Nacharbeiten umfassen folgende Zeitraume und Abschnitte:

10.11.-12.11.2028: Bacharach - Bingen

10.11.-17.11.2028: Oberwesel - Bacharach

10.11.-24.11.2028: Andernach - Koblenz - Boppard, Bingen - Mainz-Mombach
24.11.-08.12.2028: Bingen - Mainz-Mombach

Diese Punkte machen eine Anwendung der Konzepte und Vorgaben analog der TULS zur Korri-
dorsanierung linker Rhein auch im Zeitraum 15.09. bis 09.12.2028 notwendig.

Die oben beschriebene Uberlastungserklarung hatte die DB InfraGO AG in ihrem Internetauftritt
kommuniziert und dort auf das weitere Verfahren (Erstellung einer Kapazitatsanalyse und eines
PEK) hingewiesen. Die Kapazitatsanalyse ist fiir die temporar (iberlasteten Schienenwege Teil
des PEK.

! Der Abschnitt Hofgeismar-Hiimme - Vellmar-Obervellmar (- Kassel-Wilhelmshohe) der Strecke 2550 gilt
nur im Zeitraum 13.10. - 09.12.2028 als temporar iberlastet.
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2 Griinde der Uberlastung

2.1 Generelle Vorgehensweise der DB InfraGO AG

In der folgenden Abbildung sind die einzelnen Prozessschritte vom Erkennen méglicher tiberlas-
teter Schienenwege bis zur Erstellung des PEK dargestellt.

Detektion Erstanalyse (EA) Deklaration Kapazitits- Plan zur Erhéhung

" - - analyse (KA) der Schienenweg-
EL‘?L‘Z’:-JTSF,""E"C"” Priifung, ob bei kapazitit (PEK)

' dem detektierten
bei der Netzfahrplan- Sachverhalt .
erstellung oder tatsdchlich eine . Ana_\yse des Ursachen fiir Uber-
Rahmenvertrags- Uberlastung Erklar?n ULS Schlenenwegs.und lastung;
bearbeitung) vorliegt gegendber dem-E BA der Benutzung; Verkehrsentwicklung;
und der BNetzA; Priifen von Maf-

durch Erkenntnisse Uberpriifung, ob Verdffentlichungin nahmen zur Kapa- Mafnahmen zur
des Betreibers der eine mangelhafte den INB zititserhéhung inkl. Kapazitatserhhung;
Schienenwege Betriebsqualitat in kurz-| mittelfristiger zuvor Veroffentlichung
die eine mindestens einer AbhilfemaRnahmen eines Entwurfs zur
Uberlastung Fahrtrichtung Stellungnahme der
nahelegen vorliegt Zugangsherechtigten

Abbildung 1: Prozesse im Zusammenhang mit {iberlasteten Schienenwegen

Grundlage fiir die Uberlastungserklarung der Streckenabschnitte bilden Auswertungen zur prog-
nostizierten Auslastung und erwarteten mangelhafte Betriebsqualitat im Zuge der BaumalRnahme
am Kolner Westring in den Jahren 2028 bis 2030 (15.09.2028 bis Marz 2030). Durch den zu
erwartenden Umleitungsverkehr ergeben sich Auslastungen im Bereich der mangelhaften Be-
triebsqualitat, die auf einen temporaren tiberlasteten Schienenweg hindeuten.

Die Auslastung eines Streckenabschnitts ergibt sich aus dem Quotienten aus der Anzahl verkeh-
render Ziige durch die Nennleistung (Leistungsfahigkeit der Strecke). Die Nennleistung eines
Streckenabschnitts gibt die Anzahl von Ziigen an, bei der ein wirtschaftlich optimaler Eisenbahn-
betrieb moglich ist. Bei hoheren Zugzahlen ist mit EinbufRen in der Betriebsqualitat zu rechnen
(Verspatungszuwachse). Je nachdem, wie stark die Zugzahl die Nennleistung libersteigt, liegt
eine risikobehaftete oder auch mangelhafte Betriebsqualitat vor.

PEK TULS BaumaRnahme Kélner Briicken 5



Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige

Heutige Verkehre am Kdlner Westring
(Referenzabschnitt Kéln West - Kéln Siid)

Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziigen

108 % bis 115 %

Auslastungsstufe 4

115 % bis 125 %

hoher Auslastung und mangelhafter
Betriebsqualitét

|:| eingleisiger Abschnitt

Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV
2620 Koln West Koln Sud 32 234 179
2640

Zugzahlen 23.01.2025 im Verkehrszeitraum 6-22 Uhr

Umleitungsstrecke Aachen - Mdnchengladbach - Duisburg — K&In: Umleitungsstrecke Aachen - Ménchengladbach - Duisburg - K&In:

[ nr. Strackenabschnitt [ seev [ senw ['sev [ a | [ . Streckenabschnitt [ sprv [ sewv [ sev [ ar |
2550 | Aachen West Herzogenrath 1 193 S6 | Stufe4 2550 | Aachen West Herzogenrath 1 193 86
2550 | Herzogenrath Rheydt Hbf 1 67 56 2550 | Herzogenrath Rheydt Hbf 1 67 86

- Umroutung: -
2550 | Rheydt Hbf Monchengladbach Hbf 3 161 65 2550 | Rheydt Hbf Ménchengladbach Hbf 3 161 65
2520 | Manchengladbach Hbf Viersen 2 129 69 305GV 2520 | Ménchengladbach Hbf Viersen 2 129 69
2520 | Viersen Krefe! 1 95 82 2520 | Viersen Krefe! 1 95 126
feld feld
2505 | Krefeld Rheinhausen 7 109 62 | Stufe3 84 SGV 2505 | Krefeld Rheinhausen 7 109 146
einhausen -Hochfeld Si tufe einhausen -Hochfeld St
2505 | Rheinh DU-Hochfeld Std 7 219 87 Stufe 4 2505 | Rheinh: DU-Hochfeld Sud 7 219 171
2326 | DU-Hochfeld Sid DU-Wedau 0 42 25 U mtuutung' 2326 | DU-Hochfeld Sid DU-Wedau 0 42 105
2324 | DU-Wedau DU Entenfang 57 42 77 80 SGV 2324 | DU-Wedau DU Entenfang 57 42 157
2324 | DU Entenfang Koln-Kalk Nord 0 1] 98 2324 | DU Entenfang K&ln-Kalk Nord 0 0 178
Uml gsstrecke Altenbeken - Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra - Fulda: Uml gsstrecke Altenbeken - Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra - Fulda:
Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV AL* u t Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV AL*
mroutung:
2550 | Warburg Hofgeismar-Himme 6 37 26 28 SGV -4 2550 | Warburg Hofgeismar-Himme 6 37 114
ofgeismar-Himme ellmar-Obervellmar ofgeismar-Himme ellmar-Obervellmar
2550 | Hofgei: H Vell Ob: 1l 6 9% 26 2550 | Hofgei Ha Vell Ob Il 6 96 114
3900 | Kassel-Wilhelmshshe Baunatal-Guntershsn. 14 202 59 U m[’outung: 3900 | Kassel-Wilhelmshohe Baunatal-Guntershsn. 14 202 119
6340 | Baunatal-Guntershsn. Melsungen 6 122 37 60 SGV 6340 | Baunatal-Guntershsn. Melsungen 6 122 97
6340 | Melsungen Bebra 6 61 36 6340 | Melsungen Bebra 6 61 96
3600 | Bebra Bebra-Blankenheim 0 82 49 1] ml.'Dl.ItllI'lg' 3600 | Bebra Bebra-Blankenheim 0 82 69
:
3600 | Bebra-Blankenheim Bad Hersfeld 57 83 136 | Stufe4 20 SGV 3600 | Bebra-Blankenheim Bad Hersfeld 57 83 156
3600 | Bad Hersfeld Fulda 57 55 136 | Stufe3 3600 | Bad Hersfeld Fulda 57 55 156 | Stufe4
Legende: | “Ausi (AL) | Betriebsqualita Auslastung TULS auf Grundlage zu erwartender Hinweis:

Flr AL wurde die Richtung ausgewiesen mit der schlechtesten Stufe.

Zwischen Mdnchengladbach und Viersen ist die Gliterzug-Umroutung
tiber die Umgehungshahn unterstellt.

Abbildung 2: Prognostizierte Auslastungen mit Umleitungsverkehren auf den TULS iiber Ménchengladbach und Kassel (6-22 Uhr)
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Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige

Heutige Verkehre am Kélner Westring
(Referenzabschnitt Kéln West - Kéln Siid)

Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziigen

3

108 % bis 115 %

Auslastungsstufe 4

115 % bis 125 %

hoher Auslastung und mangelhafter

Betriebsqualitat

eingleisiger Abschnitt

Es werden nicht alle Ziige des SPFV umgeleitet. Es wird grundsatzlich
nur von einem Stundentakt im SPFV ausgegangen.

Flr AL wurde die Richtung ausgewiesen mit der schlechtesten Stufe.

Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV
2630 Koln West Kaln Sud 32 234 179
2640
Zugzahlen 23.01.2025 im Verkehrszeitraum 6-22 Uhr
Umleitungsstrecke Kéln - Siegen - Hanau - Darmstadt / ind Umleitungsstrecke Kéln - Siegen - Hanau - Darmstadt/ ind
3 Streckenabschnitt | spev [ senv [ sav [ as | Umroutung: [ nr. Streckenabschnitt [ seev [senv [ sav [ mx |
2651 | Kdln Messe/Deutz K Gummersbacher Str. 81 128 0 32 SPFV 2651 | Kdéln Messe/Deutz K Gummersbacher Str. 113 256 0 Stufe 4
2651 | KGummershacher Str. Kéln-Kalk 130 128 3 128 SPNV 2651 | KGummersbacher Str. K&In-Kalk 162 256
2651 | Kaln-Kalk K Flughafen Nordwest 130 128 3 2651 | Kdln-Kalk K Flughafen Nordwest 162 128
2651 | KFlughafen Nordwest Koln Steinstrale 126 65 9 UmtOlItlll‘lg: 2651 | KFlughafen Nordwest K&In Steinstrale 158 65
2651 | Koln SteinstraRe Porz-Wahn 1 160 | o 32 SPFV 2651 | Koin SteinstraRe Porz-Wahn 33 | 160
2651 | Porz-Wahn Troisdorf 1 287 9 Stufe 3 2651 | Porz-Wahn Troisdorf 33 287 Stufe 4
2651 | Troisdorf Hennef (Sieg) 0 225 15 Uml:outung: 2651 | Troisdorf Hennef (Sieg) 0 225
2651 | Hennef (Sieg) Blankenberg (Sieg) 0 131 15 20 SGV 2651 | Hennef (Sieg) Blankenberg (Sieg) 0 131
2651 | Blankenberg (Sieg) Merten (Sieg) 0 97 16 2651 | Blankenberg (Sieg) Merten (Sieg) 0 97 36 | Stufed
| - I Merten (Sieg) — Siegen — GieRen-Bergwald nicht homogen - I - | Merten (Sieg) — Siegen — GieRen-Bergwald nicht homogen -
3900 | GieRen-Bergwald Friedberg 28 121 42 Stufe 3 3900 | GieRen-Bergwald Friedberg 28 121 62 Stufe 4
3742 | Friedberg Hanau Rauschwald 0 61 43 3742 | Friedberg Hanau Rauschwald 0 61 63
3672 | Hanau-Rauschwald GroBkrotzenburg 0 0 60 3672 | Hanau-Rauschwald GroRkrotzenburg 0 0 80
3660 | GroRkrotzenburg Kahl 52 108 70 3660 | GroRkrotzenburg Kahl 52 108 90
3660 | Kahl Mainaschaff Steinerts 52 72 70 3660 | Kahl Mainaschaff Steinerts 52 72 90 | Stufed
Umleitungsstrecke K61n - Troisdorf - Neuwied: Umroutung: Umleitungsstrecke KéIn - Troisdorf - Neuwied:
Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV AL* 128 SPNV 8t Nr. Streckenabschnitt SPFV | SPNV | SGV AL*
2643 | Koln Eifeltor K&In Bonntor 0 0 52 40 SGV 2643 | Kéln Eifeltor K&In Bonntor 0 128 92
2641 | Koln Bonntor K&lIn Stdbrlicke 0 0 165 2641 | Kéln Bonntor K&In Stidbricke 0 0 205 | Stufed
2656 | Koln Stdbriicke Gremberg Nord 1] 0 75 2656 | Kéln Sidbriicke Gremberg Nord 0 1] 125
2324 | GrembergNord Porz-Wahn 0 1 135 UmtOUtung= 2324 | GrembergNord Porz-Wahn 0 1 185
2324 | Porz-Wahn Troisdorf-Nord 0 1 134 50 SGV 2324 | Porz-Wahn Troisdorf-Nord 0 1 184
2324 | Troisdorf-Nord Troisdorf 4 1 123 2324 | Troisdorf-Nord Troisdorf 4 1 173
2324 | Troisdorf Neuwied 4 67 123 Umroutung' 2324 | Troisdorf Neuwied 4 67 153
:
| 3011 | Neuwied Koblenz-Liltzel 4 71 | 66 - 32 SPFV | 3011 | Neuwied Koblenz-Liitzel a | 7| o6 -
30 SGV
Legende: “Auslastung (AL) Betriebsqualitit Auslastung TULS auf Grundlage zu erwartender Hinweis:

Abbildung 3: Prognostizierte Auslastungen mit Umleitungsverkehren auf den TULS der Siegstrecke und der rechten Rheinstrecke (6-22 Uhr)
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Die Abbildung 2 und Abbildung 3 zeigen in den Tagstunden die Auslastung gemal} des Ist-Be-
triebprogramms und die Auslastung bei einer Umroutung der Verkehre vom Kélner Westring auf
die vier Umleitungsstrecken auf.

Entlang vieler Abschnitt sind mit den Umleitungszugzahlen sehr hohe Auslastungen zu erwarten,
sodass die Grenze zur mangelhaften Betriebsqualitat Gberschritten wird (> 115 %). Im Bereich
Altenbeken - Kassel - Bebra sind neben den Umleitungszugzahlen aus der MaBnahme Kélner
Briicken auch Umleitungszugzahlen aus z.T. zeitgleich stattfindenden Malinahmen (TSP Bebra
- Eichenberg - Goéttingen) fiir die TULS-Deklaration berticksichtigt worden.

Trassenkonflikte und entsprechende Ablehnungen sind zu erwarten. Die Abschnitte sind daher
in Abstimmung mit EBA und BNetzA fiir temporar tberlastet erklart worden.

Die DB InfraGO AG hat im Rahmen der Kapazitatsanalyse nach § 58 ERegG kapazitatsbestim-
mende Faktoren sowie die Engpdsse ermittelt, welche zu der Uberlastungserklarung gefiihrt ha-
ben. Die Ermittlungen wurden mit analytischen, konstruktiven und simulativen IT-Verfahren
durchgefiihrt. Die Inhalte der Kapazititsanalyse befinden sich in den Kapiteln 2 (Griinde der Uber-
lastung), 3 (InfrastrukturmaRnahmen) und 4 (FahrplanmaRBnahmen und Nutzungsvorgaben).

Dabei wurden das Betriebsprogramm aus 2026 sowie die aktuelle Infrastruktur beriicksichtigt. Im
PEK werden daruber hinaus die zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten prognostizierten Ande-
rungen der Verkehre betrachtet.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse hat die DB InfraGO AG Nutzungsvorgaben (siehe Ka-
pitel 4) bzw. infrastrukturelle Losungsansatze entwickelt (siehe Kapitel 3). Diese wurden sowohl
isoliert als auch im Zusammenhang mit anderen MaRnahmen betrachtet und hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die Kapazitat bewertet.

2.2 Aligemeine Beschreibung der Infrastruktur

Die temporar tberlasteten Schienenwege liegen auf vier Hauptumfahrungswegen zum gesperr-
ten Kélner Westring.

Altenbeken
Hofgeismar-
Hiimme Goth
Duisburg \/‘_‘J Soest : gy Gottinggn
Venlo ¢ *a £
* Ll E *
% g = Eichenberg
. ]
Cugs™ Kassel 3} %
. v X
v " >>:
’0’ : *
¢’. ..0
© B
: Siegen o&
’ ¢ Bebra
= :
Aachen ‘.‘
. v
/ GieBen Fulda
a
% Fried-
S : * ber
Koblenz ® Neuwied . 4 g
Y
mmmm Sperrung 09/2028 - 03/2030 A
mmmm  bestehender iiberlasteter Schienenweg (ULS)
Umleitungsstrecke fir die Sperrung der Kélner Briicken Wiirz-
= = m1 neuer tempordr lberlasteter Schienenweg (TULS) bur
Hochleistungsnetz 2 haff g
Gbriges Streckennetz Mainascha
XXX* Zusatzliche Sperrungen

Abbildung 4: Lage der als temporar {iberlastet erklarten Schienenweg (TULS) im Streckennetz
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Umfahrungsstrecke 1: Aachen - Krefeld - Duisburg - KéIn:

Der Streckenzug Aachen - Krefeld - Duisburg - Kéln bildet die nérdliche Umfahrung des ge-
sperrten Abschnitts am Kdélner Westring, die fiir den SGV nutzbar ist. Entlang des Abschnitts
Aachen - Duisburg bestehen mehrere Abzweige zu Strecken, die ebenfalls als Zubringer der
Umleitungsverkehre fiir die Querung des Rheins bei Rheinhausen dienen. Dies sind die Strecken
Viersen - Venlo und Kéln - Krefeld. Die Hauptumleitungsroute wendet sich 6stlich der Rheinque-
rung (Duisburg-Hochfeld Siid) nach Siiden in Richtung Kéln liber die Wedaustrecke, die nicht als
TULS deklariert ist.

Umfahrungsstrecke 2: Duisburg - Hamm - Soest - Altenbeken - Kassel - Bebra - Fulda:

Fir eine groliraumige Umfahrung fiir Zlige von und nach Siidosten kommt der Weg lber Alten-
beken in Betracht. Fiir diesen bietet sich auch die Rheinquerung zwischen Moers und Duisburg-
Beek an. Entlang der Route liegt der TULS Hofgeismar-Himme - Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra
- Fulda. Der TULS-Abschnitt Hofgeismar-Hiimme - Kassel-Wilhelmshohe hat jedoch nur im Zeit-
raum Oktober bis Dezember 2028 Relevanz durch die gleichzeitige Sperrung der Strecke Bebra
- Eichenberg - Gaéttingen.

In Kassel-Wilhelmshéhe bestehen Fortfiihrung nach Kassel Hbf (Strecke 3900) und Kassel Rbf
(Strecke 3913). Am Abzweig Kassel-Oberzwehren kann niveaufrei von und zur Schnellfahrstre-
cke Hannover - Wiirzburg (Strecke 1733) gewechselt werden. In Baunatal-Guntershausen zweigt
die Main-Weser-Bahn (Strecke 3900) von der Umfahrungsstrecke in Richtung Bebra (Strecke
6340) ab. In Bebra bestehen niveaugleiche Verzweigungen von Eichenberg (Strecke 3600) und
nach Eisenach (Strecke 6340). Siidlich von Bebra bestehen in Blankenheim niveaufreie Ab-
zweige von Eisenach und Bebra Rbf. Die TULS-Strecke endet in Fulda mit Verzweigungen von
und zur Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg und der Fortfilhrung nach Flieden.

Umfahrungsstrecke 3: Koln - Neuwied - (Koblenz - Wiesbaden):

Die rechte Rheinstrecke bildet die siidliche Fortsetzung der Umfahrungsstrecke 1. Zwischen Kéln
und Troisdorf verlaufen die jeweils zweigleisigen Strecken 2324 (rechter Rhein), 2690 (Schnell-
fahrstrecke KRM) und 2651 (Siegstrecke) parallel. Die Strecke KRM fadelt im Bereich Kéln Stein-
stralBe niveaugleich in die anderen beiden Strecken ein und liegt in sidliche Richtung zwischen
den beiden Strecken. In der Betriebsstelle Troisdorf-Nord bestehen niveaugleiche Uberleitungen
zwischen den Strecken 2324 und 2651. Die Strecke 2324 verlauft weiter entlang des Rheins.

In Neuwied besteht eine direkte Verbindung in Richtung Koblenz Hbf und dient der direkten Ver-
bindung zwischen Koblenz Hbf und Kéln (bis Dez. 2028 nicht nutzbar). Dies ist niveaufrei durch
die zweigleisige Strecke realisiert.

Umfahrungsstrecke 4: KdIn - Siegen - Gieen — Hanau - Darmstadt / Gemiinden (Siegstre-
cke, Dillstrecke und Main-Weser-Bahn):

Neben der rechten Rheinstrecke bildet die Kombination aus Siegstrecke, Dillstrecke und Main-
Weser-Bahn eine weitere Umfahrungsmoglichkeit. Von Kéln kommend besteht die Umfahrungs-
strecke zunachst aus der zweigleisigen Strecke 2651 (Siegstrecke), die bis Troisdorf parallel mit
der Strecke 2324 verlauft (siehe oben).

Aufgrund ihrer topografischen Lage ist die Strecke zwischen Blankenberg (Sieg) und Merten
(Sieg) sowie zwischen Schladern (Sieg) und Rosbach (Sieg) eingleisig. In Au (Sieg) fadelt die
eingleisige Strecke 3032 aus Altenkirchen (Westerwald) der Oberwesterwaldbahn niveaugleich
ein sowie in Scheuerfeld (Sieg) die eingleisige Strecke 9278 der Westerwaldbahn niveaugleich
ein. In Betzdorf (Sieg) fadelt die Hellertalbahn (Strecke 2651) in Richtung Haiger niveaugleich
aus. Diese Strecke verlauft parallel zu der Umfahrungsstrecke. Aufgrund der fehlenden Oberlei-
tung und geringer zuldssiger Streckengeschwindigkeit von 80 km/h stellt sie keine zusatzliche
Alternative dar. Die Strecke 2651 geht in Betzdorf (Sieg) in die Strecke 2880 nach Siegen (iber.
Ab Siegen verlauft die Umfahrungsstrecke (iber die eingleisige Strecke 2881 nach Siegen Ost
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und trifft dort auf die von Hagen kommende zweigleisige Strecke 2800. Beide Uberginge sind
niveaugleich ausgestaltet. Die Verbindung von Siegen bis Gielsen wird auch bei wechselnden
Streckennummern gesamtheitlich als Dillstrecke bezeichnet. In Haiger, wo erneut die Strecke
2651 einfadelt, geht die Strecke 2800 in die Strecke 2651 Uber. Die Strecke verlauft weiter nach
Wetzlar. Hier trifft sie auf die Lahntalbahn (zweigleisige Strecke 3710), die niveaugleich einfadelt.
In Dutenhofen geht die Strecke 2651 weiter nach Gielsen, wahrend die Umfahrungsstrecke als
Strecke 3703 niveaugleich ausfadelt und anschlieBend in GieRen-Bergwald erneut niveaugleich
in die aus GieBen kommende zweigleisige Strecke 3900 (Main-Weser-Bahn) miindet.

Die Strecke verlauft weiter Richtung Siiden. In Friedberg (Hessen) fadeln weitere Strecken meist
niveaugleich ein und aus (Strecke 3740 in Richtung Wolfersheim/Nidda, Strecke 3611 in Richtung
Friedrichsdorf, Strecke 3900 in Richtung Frankfurt, Strecke 3742 in Richtung Hanau). Aufgrund
der starken Verkehrsbelastungen im Raum Frankfurt verlauft die Umleitungsstrecke weiter (iber
die zweigleisige Strecke 3742 in Richtung Hanau. In Nidderau besteht ein niveaugleicher Uber-
gang zur Strecke 3742 nach Bad Vilbel bzw. Stockheim; dieser ist jedoch nur noch mit Rangier-
fahrten befahrbar. Im Bereich Hanau verlauft die Umleitungsstrecke weiter in Richtung
Mainaschaff Steinerts tiber die Strecke 3660. Hierzu werden niveaugleiche Verbindungsstrecken
genutzt und Hanau Hbf umfahren. In Mainaschaff Steinerts konnen die Umleitungsverkehre ent-
weder weiter in Richtung Gemiinden oder Darmstadt fahren.

Fiir die Umleitungsstrecke wurden zwei TULS-Abschnitte ausgewiesen. Im nérdlichen Teil um-
fasst der Abschnitt die Strecke Koln Messe/Deutz - Merten (Sieg), was auf die hohen Verkehrs-
zahlen im Raum KélIn und auf die eingleisigen Streckenabschnitte zuriickzufiihren ist. Im sdli-
chen Teil bildet die Strecke Gielien-Bergwald - Mainaschaff Steinerts einen TULS durch die ho-
hen Zugzahlen im Raum GielRen-Frankfurt.

2.3 Angaben zum aktuellen Betriebsprogramm

Die als temporar Uberlastet erklarten Streckenabschnitte werden von Ziigen aller Verkehrsarten
genutzt. Die dargestellten Zugzahlen stammen aus dem Jahr 2026. Sie dienten als Grundlage fir
die Deklaration und kdnnen als reprasentativ fir die Abbildung des IST-Betriebsprogramms an-
gesehen werden.

2.3.1 Linienfithrung des Schienenpersonenverkehrs im Fahrplan 2026

Auf den als temporar Uberlastet erklarten Schienenwegen verkehren vereinzelte Linien des
SPFV. SPNV findet auf allen Umleitungsstrecken statt.

Umfahrungsstrecke 1: Aachen - Krefeld - Duisburg - KéIn:

Auf der Umfahrungsstrecke verkehren tiberwiegend Ziige des SPNV. Dieser ist vor allem in den
Abschnitten Aachen - Herzogenrath und Rheinhausen - Duisburg sehr eng getaktet mit bis zu 6
Ziigen je Stunde und Richtung.
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Abbildung 5: Ubersicht der SPNV-Linien auf dem TULS Aachen - Krefeld - Duisburg (Umfahrungsstrecke 1)

Umfahrungsstrecke 2: Ruhrgebiet — Altenbeken - Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-Gun-
tershausen - Bebra - Fulda:

Auf der Umgehungsstrecke verkehrt hinsichtlich SPFV im Abschnitt Kassel-Wilhelmshéhe - Be-
bra die Linie 51 in Einzellagen. Zwischen Bebra und Fulda durchlaufen die Linien 11, 15 und 50
den TULS jeweils im Zweistundentakt.
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Abbildung 6: Ubersicht der SPFV-Linien auf den TULS Kassel - Bebra - Fulda (Umfahrungsstrecke 2) und GieRBen -

Friedberg (Umfahrungsstrecke 4)

Zwischen Kassel-Wilhelmshéhe und Baunatal-Guntershausen verkehren zumeist 6 Ziige pro
Stunde und Richtung im SPNV. Hiervon fahren die Linien RE 5 und RB 5 weiter nach Bebra. Sie
bilden zusammen einen Halbstundentakt. Bis Melsungen verkehrt zusatzliche die Linie RT 5.
Hierdurch verkehren zwischen Baunatal-Guntershausen und Melsungen 4 Zige pro Stunde und
Richtung. Im Bereich Fulda - Bad Hersfeld verkehrt nur noch die stiindliche Linie RB 5, die durch

Einzellagen von RE5 und RE 50 erganzt wird.
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Abbildung 7: Ubersicht der SPNV-Linien auf dem TULS Kassel - Bebra - Fulda (Umfahrungsstrecke 2)

Umfahrungsstrecke 3: Koln — Neuwied (rechte Rheinstrecke):

Auf der rechten Rheinseite hingegen verkehren auRer zwei Nachtzugpaaren (Berlin - Briissel
und Amsterdam - Ziirich) im Regelfall keine Ziige des SPFV. Im Bau- und Stérungsfall wird je-
doch auf die rechte Rheinseite ausgewichen.

Im SPNV verkehren je Rheinstrecke ebenfalls mehrere Linien. Auf der rechten Rheinseite besteht
meist ein Halbstundentakt durch tGberlagernde Linien.
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Abbildung 8: Ubersicht der SPNV-Linien auf den TULS rechter Rhein (Umfahrungsstrecke 3)
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Umfahrungsstrecke 4: Koln - Siegen - GieBen - Hanau - Darmstadt / Gemiinden (Siegstre-

cke und Main-Weser-Bahn):

Auf der Umfahrungsstrecke tiber Siegen und Friedberg verkehrt zwischen GieRen-Bergwald und
Friedberg die vierstiindliche Linie 26 (Bremen - Karlsruhe). Diese Linie verkehrt auch auf dem
TULS-Abschnitt Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-Guntershausen.

Auf der Strecke Kéln - Troisdorf - Au (Siegstrecke) verkehren im Abschnitt bis Hennef bis zu 7
Ziige je Stunde und Richtung im SPNV. Bis Au (Sieg) reduziert sich das Angebot abschnittsweise.
Im Abschnitt Hennef - Blankenberg sind es 4 Ziige je Stunde. Im weiteren Verlauf sind es 3 Zlige

je Stunde.

Im Bereich der Main-Weser-Bahn ist das Angebot deutlich ausgepragter. Zwischen Giel3en und
Friedberg verkehren bis zu 5 Ziige pro Stunde und Richtung im SPNV. Die meisten Linien ver-
kehren sidlich weiter in Richtung Frankfurt.

Zwischen Friedberg und Hanau besteht ein 30-Minuten Takt mit der Linie RB 49. Zwischen Hanau
und Aschaffenburg verkehren bis zu 4 Ziige pro Stunde und Richtung.
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Abbildung 9: Ubersicht der SPNV-Linien auf den TULS Siegstrecke und Main-Weser-Bahn (Umfahrungsstrecke 4)
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2.3.2 Schienengiiterverkehr

Auf den TULS-Abschnitten verkehren bereits im Normalfall viele Giiterziige. Dabei ist die rechte
Rheinstrecke besonders hervorzuheben. Wahrend die linke Rheinstrecke im Regelbetrieb ver-
mehrt vom SPV genutzt wird, stellt die rechte Rheinstrecke einen wesentlichen Abschnitt fiir Ver-
kehre des SGV dar. Auch die TULS-Abschnitte an der Nord-Siid-Achse (Kassel - Fulda) ist stark
vom SGV befahren.

Die Strecken dienen Giiterziigen von und zu den Nordseehafen. Weitere Quelle und Ziele der
Zige auf diesen Strecken liegen im Ausland (Skandinavien und Siideuropa).

Umso wichtiger ist die Schaffung ausreichender Kapazitaten fir den Guterverkehr auf den Um-
leitungsstrecken zur Aufrechterhaltung der wirtschaftlich wichtigen Giiterverkehrsstrome.

2.3.3 Darstellung der Zugzahlen

Die Zugzahlen sind vom Stichtag 15.01.2026 (Donnerstag) ausgewertet und anhand von anderen
Stichtagen validiert worden. In den nachfolgenden Abbildungen sind die Verteilungen der Belas-
tung entlang der TULS (Abschnittsbelastung) im Tageszeitraum (6-22 Uhr) dargestellt. Fiir die
vier griin markierten Abschnitte werden die Zugzahlen in den Tagesgangen naher betrachtet.
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Troisdorf - Neuwied (Strecke 2324):

138 Ziige gesamt, 89 Tag, 49 Nacht
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Abbildung 11: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 15.01.2026 - von Troisdorf nach Neuwied (Nord-Siid)

Das Aufkommen des SPNV auf dem Abschnitt Troisdorf - Neuwied ist im Tageszeitraum sehr
konstant mit zwei Zlgen je Richtung. Im Guterverkehr bestehen Verkehrsspitzen im Nachtzeit-
raum. Im Tageszeitraum sind die SGV-Zugzahlen etwas niedriger. In der Richtung Nord-Siid ist
das Aufkommen leicht ausgepragter als in Siid-Nord-Richtung.

Insgesamt belduft sich die stiindliche Zugzahl zumeist auf 6 bis 8 Zlige. Einzelne Stunden weisen
eine Belastung von bis zu 9 Ziigen aus.

137 Ziige gesamt, 95 Tag, 42 Nacht

10

0 I T T Hiii 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

T
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Uhrzeit
sprv M sPNvV B v B Sonstige T: linie fir den Ref tag D g, den 15.01.2026

Anzahl Ziige
o

~

N

Abbildung 12: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 15.01.2026 - von Neuwied nach Troisdorf (Stid-Nord)
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Blankenberg - Merten (Strecke 2651):

147 Ziige gesamt, 113 Tag, 34 Nacht

10
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sprv [ sPNv B v B sonstige T linie flir den Ref tag D den 15.01.2026

Abbildung 13: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 15.01.2026 - von Blankenberg nach Merten (beide Richtungen)

Der hier dargestellte Abschnitt ist eingleisig, sodass beide Richtungen zusammen dargestellt wer-
den. Auf der Siegstrecke findet im Regelfall kein SPFV statt. Das Aufkommen im SPNV ist in
beiden Richtungen sehr konstant mit 6 Ziigen in Summe beider Richtungen. In den Hauptver-
kehrsstunden bestehen zusatzliche Verdichterleistungen. Im Guterverkehr bestehen Verkehrs-
spitzen im Nachtzeitraum. Im Tageszeitraum sind die SGV-Zugzahlen niedriger.

Insgesamt belduft sich die stiindliche Zugzahl zumeist auf 7 bis 8 Ziige.
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GieRRen-Bergwald - Friedberg (Strecke 3900):

137 Ziige gesamt, 107 Tag, 30 Nacht
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Abbildung 14: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 15.01.2026 - von GiefRen-Bergwald nach Friedberg (Nord-Siid)

Das Aufkommen des Personenverkehrs auf dem Abschnitt GielRen-Bergwald - Friedberg ist im
Tageszeitraum mit wenigen Schwankungen versehen. Im SPFV verkehren pro Stunde und Rich-
tung ein bis zwei Ziige. Durch die Einstellung der Linie 34 wird die Anzahl der SPFV-Ziige kiinftig
geringer sein. Im SPNV liegt die Zugzahl bei etwa 4 Ziigen. Lediglich in den Hauptverkehrszeiten
finden geringfligig mehr Fahrten statt. Im Giiterverkehr bestehen Verkehrsspitzen im Nachtzeit-
raum. Im Tageszeitraum ist der SGV malig stark ausgepragt.

Insgesamt belauft sich die stiindliche Zugzahl zumeist auf 7 bis 8 Ziige. Einige Stunden weisen
eine Belastung von bis zu 10 Ziigen aus.
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Abbildung 15: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 15.01.2026 - von Friedberg nach GieRen-Bergwald (Siid-Nord)
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Hofgeismar-Hiimme - Vellmar-Obervellmar (Strecke 2550):

103 Ziige gesamt, 75 Tag, 28 Nacht
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Abbildung 16: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 15.01.2026 - von Hofgeismar-Hiimme nach Vellmar-Obervellmar
(Nord-Siid)

Das Aufkommen des Personenverkehrs auf dem Abschnitt Hofgeismar-Himme - Vellmar-Ober-
vellmar ist im Tageszeitraum mit wenigen Schwankungen versehen. Im SPFV verkehren nur we-
nige Zuge. Im SPNV liegt die Zugzahl bei etwa 3 Ziigen. Im Guterverkehr bestehen Verkehrsspit-
zen im Nachtzeitraum. Im Tageszeitraum ist der SGV maRig stark ausgepragt. In der Richtung
Sid-Nord ist das Aufkommen leicht ausgepragter als in Nord-Sud-Richtung.

Insgesamt belauft sich die stlindliche Zugzahl zumeist auf 5 Ziige. Einige Stunden weisen eine
Belastung von bis zu 6 Zigen aus.

120 Ziige gesamt, 84 Tag, 36 Nacht
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Abbildung 17: Tagesganglinie fiir Donnerstag, 15.01.2026 - von Vellmar-Obervellmar nach Hofgeismar-Himme
(Stid-Nord)

2.4 Angaben zum Betriebsprogramm wahrend der Sperrung des Kélner Westrings

Die Erarbeitung des Fahrplankonzepts fiir den Zeitraum der Sperrung der Kélner Briicken
(15.09.2028 bis Marz 2030) ist zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht abgeschlossen. Es wird an
dieser Stelle auf einen Stand eingegangen, der im Nachgang von Kundeninformationsdialogen
von der DB InfraGO erarbeitet wurde.

Das Konzept fir diesen Zeitraum sieht einige Anderungen auf den Hauptumleitungsstrecken
(TULS) gegeniiber dem Normalzustand vor. Zugzahlen und Linienverlaufe miissen angepasst
werden.
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2.4.1 Bestimmung des Kapazitatspotentials fiir Umleitungsverkehre

Wie in Kapitel 2.1 beschrieben und anhand von den Abbildungen 3 und 4 verdeutlicht Gibersteigt
der Umleitungsbedarf die Kapazitaten der moglichen Umleitungsstrecken, sodass der volle Be-
darf nicht abgedeckt werden kann.

Fir die Grundlage eines Verkehrskonzepts muss daher zunachst das Kapazitatspotential ermit-
telt werden - also die noch fahrbare Zugzahl zum Ist-Betriebsprogramm unter einer vordefinierten
Auslastung. Die maximale Zugzahl insgesamt bildet die Grenze zur mangelhaften Betriebsquali-
tat. Diese wird gemald eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen (EBWU) ab einer
Auslastung von 115 % erreicht. Grundlage zur Berechnung der Auslastung ist die Nennleistung
eines Streckenabschnitts (weitere Informationen in Kapitel 4.1.1).

In Abbildung 18 sind die maximalen zusatzlichen Zugzahlen dargestellt, die die Umleitungsstre-
cken unter Annahme des Ist-Betriebsprogramms in den Tagstunden 6-22 Uhr noch aufnehmen
kdonnen, um eine maximale Auslastung von 115% zu erreichen. Diese betragen Uber die gesam-
ten Abschnitte Aachen Duisburg und Altenbeken - Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra -keine zusatz-
lichen Ziige (bedingt durch die bereits hohen Auslastungen).

In der Abbildung 19 werden die anderen Abschnitte betrachtet. Aufgrund der unterschiedlichen
Anforderungen an Umleitungsverkehren sind mehrere Abschatzungen erfolgt. Beim Abschnitt
Kéln Bonntor - Kéln Stidbriicke gilt es zu beachten, dass aufgrund der voraussichtlichen Fahr-
wegkreuzungen des SPNV in Kéln Bonntor weniger Potenzial vorhanden ist. Je Abschnitt ist das
Potenzial niedriger als die Umleitungsanforderung.

Die ermittelten Werte haben zur Folge, dass ein spezielles Verkehrskonzept mittels der Grund-
lage der maximal zusatzlichen Ziige (siehe 4.1.1/4.2.1 und 4.1.8/4.2.8 bis 4.1.13/4.2.13) erarbei-
tet werden muss.
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DB Intern / DB internal

*Auslastung (AL)

fe 3

108 9% bis 115 %

Auslastungsstufe 4

115 % bis 125 %

hoher Auslastung und mangelhafter
Betriebsqualitit

[ ] eingleisiger Abschnitt

Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige Kapazititspotential fiir Umleitungsverkehre Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziigen
unter Beriicksichtigung einer maximalen und Auslastung von 115%
Auslastung von 115%
AL* Stufe 4
115% Auslastun,
Umleitungsstrecke Aachen - Ménchengladbach - Duisburg — K&In: Umleitungsstrecke Aachen - Ménchengladbach - Duisburg — K&In:
I Nr. I Streckenabschnitt Zugzahl Ist | AL* | N, Streckenabschnitt Zugzahl | Zugzahlzus | Zugzahl zus
: Ist Potential ! | Bedarf?!
2550 | Aachen West Herzogenrath 250 Stufe 4
0 . ] h Zi b 2550 | Aachen West Herzogenrath 250 0 30
2550 | H th Rheydt Hbf 124 .
crzogenra hidd max tZl.'lja.tIZ .If € utge uk er 2550 | Herzogenrath Rheydt Hbf 124 45 30
2550 | RheydtHbf Ménchengladbach Hbf 229
i g gesamte Umleltungsstrecke 2550 | RheydtHbf Ménchengladbach Hbf 229 27 30
2520 | Ménchengladbach Hbf Viersen 200 — -
2520 | Mdnchengladbach Hbf Viersen 200 36 30
2520 | Viersen Krefeld 178 -
2520 | Viersen Krefeld 178 19 44
2505 | Krefeld Rheinhausen 178 Stufe 3 -
2505 | Krefeld Rheinhausen 178 19 84
2505 | Rheinhausen DU-Hochfeld sud 313 | Stufe 4 ‘
2505 | Rheinhausen DU-Hochfeld Sud 313 0 84
2326 | DU-Hochfeld Sud DU-Wedau 67 "
2326 | DU-Hochfeld Siid DU-Wedau 67 175 80
2324 | DU-Wedau DU Entenfang 176
2324 | DU-Wedau DU Entenfang 176 79 80
2324 | DUEntenfang K&ln-Kalk Nord 98 —
2324 | DU Entenfang K&ln-Kalk Nord 98 157 80
Uml recke Altent - Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra - Fulda: Uml recke Altent - Kassel-Wilhelmshéhe - Bebra - Fulda:
Nr. Streckenabschnitt Zugzahl Ist AL* Nr. streckenabschnitt Zuiz:tahl ::f:::il:ll[‘: Z:::aal:f:s
2550 | Warburg Hofgeismar-Himme 69
2550 | Warburg Hofgeismar-Himme 69 151 84
2550 | Hofgeismar-Himme Vellmar-Obervellmar 128
2550 | Hofgeismar-Himme Vellmar-Obervellmar 128 55 84
3900 | Kassel-Wilhelmshohe Baunatal-Guntershsn. 275
- . . - 3900 | Kassel-Wilhelmshéhe Baunatal-Guntershsn. 275 0 78
6340 | Baunatal-Guntershsn. | Melsungen 165 max. 0 zusdtzliche Ziige liber
. 6340 | Baunatal-Guntershsn. Melsungen 165 20 40
6340 | Melsungen Bebra 103 gesamte Umleitungsstrecke (nur
. 6340 | Melsungen Bebra 103 88 40
3600 | Bebra Bebra-Blankenheim 131 Rlchtung)
3600 | Bebra Bebra-Blankenheim 131 148 20
3600 | Bebra-Blankenheim Bad Hersfeld 276 Stufe 4
3600 | Bebra-Blankenheim Bad Hersfeld 276 0 20
3600 | Bad Hersfeld Fulda 248 | Stufe3 |
3600 | Bad Hersfeld Fulda 248 6 20
Legende: Betriebsqualitit Auslastung TULS auf Grundlage zu erwartender [T Dje Zugzahlen stellen das maximale zusatzliche Kapazititspotential zum

bestehenden Betriebsprogramm dar, um eine Auslastung von 115% zu erreichen. Die
Berechnung erfolgt unter einfachen Bedingungen, wodurch die Nennleistung auf den
Ist-Zugzahlen beruht. Es erfolgt keine Aufteilung nach SPFV, SPNV und SGV.

[21 Die Zugzahlen stellen den zusatzlichen Umleitungsbedarf geméR Abbildung 2 dar.

Abbildung 18:
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Verkehre auf der Umleitungsstrecke ohne Umleitungsziige

Kapazitatspotential fiir Umleitungsverkehre
unter Beriicksichtigung einer maximalen

Auslastung von 115%

Verkehre auf der Umleitungsstrecke mit Umleitungsziigen

und Auslastung von 115%

Umleitungsstrecke Koin - Siegen - Hanau - Darmstadt / Gemiinden:

I Nr. I Streckenabschnitt | Zugzahl Ist | AL* |
2651 | Kéln Messe/Deutz K Gummersbacher Str. 209
2651 | KGummersbacher Str. K&ln-Kalk 261
2651 | Kéln-Kalk K Flughafen Nordwest 261
2651 | KFlughafen Nordwest KoIn SteinstraRe 200
2651 | Kdln SteinstraRe Porz-Wahn 170
2651 | Porz-Wahn Troisdorf 297
2651 | Troisdorf Hennef (Sieg) 240
2651 | Hennef (Sieg) Blankenberg (Sieg) 146
2651 | Blankenberg (Sieg) Merten (Sieg) 113
I - I Merten (Sieg) — Siegen — GieBen-Bergwald | inhomogen -
3900 | GieRen-Bergwald Friedberg 191 Stufe 3
3742 | Friedberg Hanau Rauschwald 104
3672 | Hanau-Rauschwald GroBkrotzenburg 60
3660 | GroRkrotzenburg Kahl 230
3660 | Kahl Mainaschaff Steinerts 194
Umleitungsstrecke Kéin - Troisdorf - Neuwied:
Nr. Streckenabschnitt Zugzahl Ist AL*
2643 | Kéln Eifeltor K&In Bonntor 52
2641 | KoélnBonntor KoIn Stidbriicke 165
2656 | KalnSudbriicke Gremberg Nord 75
2324 | Gremberg Nord Porz-Wahn 136
2324 | Porz-Wahn Troisdorf-Nord 135
2324 | Troisdorf-Nord Troisdorf 128
2324 | Troisdorf Neuwied 194
[ 3011 | Meuwied Koblenz-Liitzel 141 -

AL* Stufe 4
115% Auslastun

max. 27 zusatzliche Ziige Giber
den Abschnitt Kéln - Troisdorf

max. 11 zusatzliche Ziige Giber
den Abschnitt Troisdorf - GieRen

max. 0 zusatzliche Ziige (iber
gesamte Umleitungsstrecke

max. 149 zusdtzliche Ziige lGber
den Abschnitt K Bonntor - K
Siidbriicke

max. 16 zusatzliche Ziige (iber
den Abschnitt K Bonntor - K
Siidbriicke

Umleitungsstrecke Kéin - Siegen - Hanau - Darmstadt/ Gemiinden:

Nr. Streckenabschnitt | Zugzahl Zugz:hll zus | Zugzahl zus
Ist Potential /! | Bedarf 2!

2651 | Koln Messe/Deutz K Gummersbacher Str. 209 151 160
2651 | KGummersbacher Str. Koln-Kalk 261 107 160
2651 | Kéln-Kalk K Flughafen Nordwest 261 124 32
2651 | KFlughafen Nordwest Kaln Steinstrale 200 176 32
2651 | Koln Steinstralie Porz-Wahn 170 120 32
2651 | Porz-Wahn Troisdorf 297 27 32
2651 | Troisdorf Hennef (Sieg) 240 69 20
2651 | Hennef (Sieg) Blankenberg (Sieg) 146 87 20
2651 | Blankenberg (Sieg) Merten (Sieg) 113 11 20

| - | Merten (Sieg) — Siegen — GieRen-Bergwald | inhomogen - -
3900 | GieRen-Bergwald Friedberg 191 19 20
3742 | Friedberg Hanau Rauschwald 104 92 20
3672 | Hanau-Rauschwald GroRkrotzenburg 60 282 20
3660 | GroRkrotzenburg Kahl 230 0 20
3660 | Kahl Mainaschaff Steinerts 194 33 20

Umleitungsstrecke Kéin - Troisdorf - Neuwied:

Zugzahl | Zugzahl zus | Zugzahl zus

Nr. Streckenabschnitt it Pntgentiil o Bzdal’f[”
2643 | KolnEifeltor K&In Bonntor 52 270 168
2641 | KoélnBonntor Kéln Siidbriicke 165 149 168
2656 | KolnStdbriicke Gremberg Nord 75 232 20
2324 | Gremberg Nord Porz-Wahn 136 162 50
2324 | Porz-Wahn Troisdorf-Nord 135 163 50
2324 | Troisdorf-Nord Troisdorf 128 168 30
2324 | Troisdorf Neuwied 194 16 62

| 2011 | Neuwied | Koblenz-vitzel | a1 120 62

Legende: | Ausi

fe 3

108 % bis 115 %

TULS auf Grundlage zu erwartender

II11 Die Zugzahlen stellen das maximale zusitzliche Kapazitatspotential zum

hoher Auslastung und mangelhafter
Betriebsqualitat

eingleisiger Abschnitt

Auslastungsstufe 4

115 % bis 125 %

bestehenden Betriebsprogramm dar, um eine Auslastung von 115% zu erreichen. Die
Berechnung erfolgt unter einfachen Bedingungen, wodurch die Nennleistung auf den
Ist-Zugzahlen beruht. Es erfolgt keine Aufteilung nach SPFV, SPNV und SGV.

21 Die Zugzahlen stellen den zusatzlichen Umleitungsbedarf gemaR Abbildung 3 dar.

Abbildung 19: Ermittlung des Kapazitatspotentials auf den Umleitungsstrecken (Zeitraum 22-6 Uhr)
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2.4.2 abgeleitetes Verkehrskonzept

Das ermittelte Kapazitatspotential dient als Grundlage zur Erarbeitung eines méglichen Verkehrs-
konzepts. Dieses wird den Aufgabentragern und den aktuell verkehrenden Zugangsberechtigten
vorgestellt, diskutiert und weiterentwickelt.

2.4.2.1 Linienfiihrung des Schienenpersonenverkehrs im Umleitungszeitraum 2028 bis
2030

Ausgehend von notwendigen Beschrankungen, die in 4.1 bzw. 4.2 genannt werden, kbnnen Mog-
lichkeiten und Empfehlungen aus Sicht der DB InfraGO AG ausgesprochen werden.

Aachen - Monchengladbach - Krefeld - Duisburg:

Fir eine notwendige Reduzierung um eine stiindliche SPNV-Leistung im Abschnitt Aachen -
Herzogenrath bietet sich die Linie RE 18 (Aachen - Maastricht) an, die von einem Halbstunden-
takt auf einen Stundentakt im betreffenden Abschnitt ausgediinnt werden kénnte.

Fir eine notwendige Reduzierung um zwei stiindliche SPNV-Leistungen im Abschnitt Duisburg -
Rheinhausen bietet sich an, die Anzahl der stiindlichen Linien je Streckenast (Krefeld und Xan-
ten) von 3 auf 2 zu reduzieren. Auf beiden Streckenasten kénnte eine Reduzierung einer von
beiden stiindlichen RB-Leistungen in Frage kommen. Die RB 31 wiirde dann stiindlich statt halb-
stiindlich zwischen Duisburg und Moers verkehren. Auf dem Ast in Richtung Krefeld kénnte die
RB 35 im Abschnitt siidwestlich von Duisburg entfallen.

Hirth-Kalscheuren - Koln:

Da nach aktuellem Stand noch nicht gesichert ist, ob und in welcher Form ein provisorischer
Bahnsteig siidlich des Bahnhofs Koéln Siid entstehen wird (siehe auch 3.1.3), muss von zwei
Szenarien (mit und ohne diesen Bahnsteig) ausgegangen werden.

Das pessimistische Szenario enthalt keinen Bahnsteig. Lediglich der Bahnsteig in KéIn Bonntor
steht zur Verfligung. An diesem sollen Linien halten, die Kéln Hbf nicht anfahren kénnen. Die
Anzahl dieser Linien ist auf zwei stiindliche begrenzt, da sie in beiden Fahrtrichtungen dort halten
mussen. Bahnsteigwenden sind bei zwei verkehrenden Linien nicht méglich. Daher miissen Li-
nien, die verkehrlich in Kéln Bonntor enden und beginnen zwischen Bonntor und Kéln-Kalk Nord
als Leerfahrt verkehren.

Zwei stiindliche Linien kénnen den Laufweg Hiirth-Kalscheuren - Kéln Bonntor (kein Halt) - Koln-
Kalk (Richtungswechsel, kein Verkehrshalt) - KéIn Hbf nehmen.

Dies bedeutet in diesem Szenario kdnnen 4 Linien aus Richtung Hurth-Kalscheuren in Richtung
K6In verkehren, von denen 2 verkehrlich in K6ln Bonntor enden missen und 2 nach Koéln Hbf
verkehren konnen.

Das optimistische Szenario geht davon aus, dass im Bereich Kéln Siid ein oder ggf. zwei Bahn-
steige zum Wenden von Zugen zur Verfligung stehen.

Somit kann die Anzahl der Linien, die an den Knoten Koln herangefiihrt werden kénnen, erhdht
werden. Die Anzahl von in Kéln Bonntor endenden und beginnenden Ziige kann auf eine reduziert
werden. Dies hatte zur Folge, dass dort eine Bahnsteigwende vollzogen werden kann und somit
eine deutliche Reduzierung von Fahrwegkreuzungen erreicht werden kann. Zum einen, weil nur
noch eine statt zwei Linien nach Kéln Bonntor verkehren wiirden, zum anderen, weil keine Leer-
fahrten mehr von und nach Kéln-Kalk Nord mehr stattfinden miissen.

Die Anzahl der Linien, die Kéln Hbf anfahren kénnen, bleibt jedoch bei zwei.
Koln - Troisdorf - Merten (Sieg) - Au (Sieg):

Fiir die Siegstrecke ist eine Ausdiinnung der S-Bahn im Abschnitt Troisdorf - Au (Sieg) notwen-
dig. Diese wird ahnlich der sein, die fir die Sperrung der Korridorsanierungen am rechten und
am linken Rhein geplant werden.

Sie sehen eine Reduzierung des Halbstundentakts zwischen Blankenberg und Au (Sieg) auf ei-
nen Stundentakt vor. Auch zwischen Troisdorf und Hennef kommt es zu Taktausdiinnungen.
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Koln - Troisdorf - Bonn-Beuel - Neuwied (- Wiesbhaden):

Fir die rechte Rheinstrecke wird ein ahnliches Konzept angestrebt, wie zur Korridorsanierung
Linker Rhein. Dies trifft vor allem auf den Zeitraum 15.09. bis 09.12.2028 zu. Hier sind die Rand-
bedingungen sehr ahnlich. Die linke Rheinstrecke ist zeitweise wegen Nacharbeiten der Korridor-
sanierung gesperrt. Die Strecke Neuwied - Koblenz-Liitzel steht wegen der bis 09.12.2028 durch-
gefiihrten Arbeiten am Kreuzungsbauwerk in Koblenz-Liitzel nicht zur Verfligung. Daher muss
der tberregionale Verkehr von Kéln bis Wiesbaden auf der rechten Rheinstrecke verkehren.

Dies gilt vor allem fiir den SPFV, fiir den in Bonn-Beuel und Koblenz-Ehrenbreitstein Ersatzhalte
moglich sind.

Guterzuge von und zur Moselstrecke konnen (iber die Horchheimer Briicke die Rheinseite wech-
seln.

GielRen - Friedberg - Hanau - Mainaschaff Steinerts:

Fir diesen Streckenzug wird ebenfalls ein ahnliches Konzept angestrebt, wie zur Korridorsanie-
rung Linker Rhein, da die Umleitungsvolumen im Glterverkehr sehr ahnlich sind.

Zwischen GieRen und Friedberg wird es leichte Reduzierungen im SPNV geben. Zwischen Ha-
nau und Aschaffenburg muss das Angebot im SPNV auf 3 Ziige in 2 Stunden im SPNV reduziert
werden. In den stark nachgefragten Zeiten sind in Lastrichtung auch zusatzliche Ziige moglich.

Hofgeismar-Himme - Kassel - Bebra:

Im Zeitraum 15.09. bis 09.12.2028 besteht auf dieser Umleitungsstrecke ein erheblicher zusatz-
licher Umleitungsbedarf durch die Sperrung der Strecke Bebra - Eichenberg (Cornberger Tun-
nel). Der Sperrabschnitt erweitert sich zwischen 13.10. und 09.12. auf Bebra - Eichenberg -
Gottingen.

Im Abschnitt Hofgeismar-Hiimme - Vellmar-Obervellmar kénnen dann (13.10. bis 09.12.2028)
nur 2 statt der (iblichen 3 Ziige je Stunde und Richtung verkehren. Eine Taktausdiinnung der RT
5 ware eine Maoglichkeit dies umzusetzen.

Zwischen Kassel-Wilhelmshéhe und Baunatal-Guntershausen muss die Anzahl der stiindlichen
SPNV-Leistungen im Zeitraum 15.09. bis 09.12.2028 auf 2 reduziert werden, um das Umleitungs-
volumen von taglich etwa 140 Zigen bewaltigen zu kénnen.

2.4.2.2 Angaben zum Schienengiiterverkehr im Umleitungszeitraum 2028 bis 2030

Der Giiterverkehr muss mit unter groRraumig umgeleitet werden, da mit durch den Entfall des
Koélner Westrings die alternativen Strecken fiir den SGV weiter entfernt sind.

Die noérdlich von der Sperrung gelegene Rheinquerung, die durch den SGV nutzbar ist, ist die
Briicke zwischen Rheinhausen und Duisburg. Uber diese muss der umgeleitete SGV gebiindelt
werden. Eine weitere Briicke befindet sich zwischen Moers und Oberhausen. Diese kommt fiir
Umleitungen tiber Altenbeken, Kassel in Frage dessen Quelle/Ziel weiter dstlich liegen.

Weitere Umleitungen im SGV mussen Uber die rechte Rheinstrecke und die Siegstrecke erfolgen
mit Fortsetzung uber GieRen und Friedberg.

Aufgrund der Sperrung des Koélner Westrings entfallt der Glterzugstrom der Relation Kéln West
- Kéln Bonntor - Kéln Sudbriicke. Dieser macht an der Gesamtzugzahl im Abschnitt Koéln Bonntor
- Kéln Stidbriicke etwa 75 % aus. Es verbleiben die Giiterziige der Relation Kéln Eifeltor - Kéln
Bonntor - Kéln Siidbriicke. Die entfallenden Ziige werden groRraumig umgeleitet und befahren
den Abschnitt KéIn Bonntor - Kéln Stidbriicke wahrend der Sperrung des Westrings grolstenteils
gar nicht. Trotz der Engpasssituation (siehe 2.5.4) kann die Zugzahlenvorgabe gem. 4.2.1 des-
halb in diesem Abschnitt die tagliche notwendige Anzahl an Glterziigen abbilden, die unter Be-
ricksichtigung der in Abbildung 20 dargestellten umzuleitenden Ziige verkehren.

In dieser Abbildung sind erwartete Umleitungsmengen im SGV und SPFV im Tageszeitraum (6-
22 Uhr) fiir den Zeitraum dargestellt 13.10. - 09.12.2028. In diesem wirken weitere Sperrungen,
die zu einem erhéhten Umleitungsvolumen auf den Umleitungsstrecken der Kélner Briicken fiih-
ren.
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Abbildung 20: vsl. umzuleitende Ziige des SPFV und SGV im Zeitraum 13.10. - 09.12.2028

2.5 Detektierte Engpdsse

Auf den als temporar liberlastet erklarten Strecken bestehen die nachfolgend aufgefiihrten Eng-

passe:

Engpass | Bereich /[ Engpassart Beschreibung

1 Alle TULS-Abschnitte e Sehr hohes Zugaufkommen, dichte Zug-
folge, Geschwindigkeitsdifferenzen

2 Eingleisige Abschnitte e geringere Leistungsfahigkeit gegeniiber
zweigleisigen Abschnitten

3 Wendende Linien des SPNV e Abhangigkeiten durch Kreuzen der
Hauptgleise

4 Kéln Bonntor e Fahrwegausschlisse bei haltenden Z(-
gen des SPNV

2.5.1 Alle TULS-Abschnitte

Auf allen deklarierten TULS besteht durch die Umleitungsverkehre ein sehr hohes Zugaufkom-
men, das dichte Zugfolge mit sich bringt. Auf Abschnitten, auf denen bis zu 160 km/h gefahren
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werden kann sind entsprechende Differenzen in der Beférderungsgeschwindigkeit festzustellen.
Diese Geschwindigkeitsschere mindert die Leistungsfahigkeit der Abschnitte und die zuweisbare
Trassenkapazitat.

Im Einzugsbereich groRerer Agglomerationen besteht meist ein dichteres SPNV-Angebot. Durch
die erforderlichen Umleitungen kann dies die Engpasssituation weiter verstarken. Beispielhaft zu
nennen sind die Abschnitte Aachen - Herzogenrath, Rheinhausen - Duisburg-Hochfeld Sid,
Koéln Messe/Deutz - Koln-Kalk, Grol3krotzenburg - Kahl und Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-
Guntershausen - Melsungen.

2.5.2 Eingleisige Abschnitte

Entlang der Umleitungsstrecke tiber Siegen bestehen mehrere Eingleisigkeiten. Diese befinden
sich in den Abschnitten

e Blankenberg - Merten
e Schladern - Rosbhach
e Siegen - Siegen Ost Gbf

Durch die beschrieben Umleitungsverkehre ist die Strecke stark nachgefragt. Die Eingleisigkeiten
stellen Engpasse fiir die Umleitungsstrecke Troisdorf - Siegen - Friedberg dar. Im am starksten
ausgelasteten Abschnitt Blankenburg - Merten wird eine Vorgabe zur Zugzahlenbegrenzung vor-
gesehen (siehe 4.1.1).

2.5.3 Wendende Linien des SPNV

Auf den Umleitungsstrecken enden und beginnen SPNV-Linien an kleineren Betriebsstellen. Hier-
durch werden durch Kreuzung der Hauptgleise FahrstralRen ausgeschlossen und es kommt zu
Einschrankungen der Kapazitit. Des Weiteren stehen wahrend der Wendezeiten die Gleise nicht
fir Uberholungen zur Verfliigung.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen jeweils fiir die 3 Umleitungsstrecken die wesentlichen Eng-
passe. Zusatzlich beginnen/enden Ziige in groReren Betriebsstellen. Diese werden nicht weiter
nicht weiter im Detail betrachtet, jedoch genannt.

Betriebsstelle/Bereich | Beschreibung Vereinfachte Darstellung

Umfahrungsstrecke 2:
Ruhrgebiet — Altenbeken - Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-Guntershausen - Bebra -
Fulda

Melsungen Die in Melsungen abfahrende
Linie RT 5 kreuzt halbstiind- 6340 6340
. . Kassel Bebra
lich das Gegengleis und wen-

det dort in ca. 18 min.

Weitere grofRere Betriebsstellen:

e Kassel-Wilhelmshohe

e Bebra
e Bad Hersfeld
e Fulda
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Betriebsstelle/Bereich

Beschreibung

Vereinfachte Darstellung

Umfahrungsstrecke 4:

K6In - Siegen - GieBen - Hanau - Darmstadt / Gemiinden (Siegstrecke und Main-Weser-

Bahn)

Koln-Kalk

In Kéln Kalk sollen umgelei-
tete Linien des SPNV auf ih-
rem Laufweg von der Siidbri-
cke nach Kéln Hbf die Fahrt-
richtung wechseln. Diese
missen in die Strecke 2651
(Siegstrecke) niveaugleich
einfadeln.

Dies schrankt die Leistungsfa-
higkeit in diesem hochbelaste-
ten Abschnitt ein. Die Anzahl
der wenden Linien muss da-
her begrenzt werden (siehe
4.1.13/4.2.13).

2651
Kéln
=

N

““\\\‘-- )
>=/
S/

2641
Kéln Siidbriicke

2651

Troisdorf

2641

Ké6In-Kalk Nord

Hennef (Sieg)

Die in Hennef (Sieg) abfah-
rende Linie S 19 kreuzt stiind-
lich das Gegengleis und wen-
det dort in ca. 6 min.

Die in Hennef (Sieg) abfah-
rende Linie S 12 kreuzt stiind-
lich das Gegengleis und wen-
det dort in ca. 8 min.

Die in Hennef (Sieg) ankom-
mende und abfahrende Linie
S 12 wendet stiindlich im
Hauptgleis in 28 min.

2651
Kéln

2651
Siegen

Blankenberg (Sieg)

Die in Blankenberg (Sieg) an-
kommende Linie S 19 kreuzt
stundlich das Gegengleis und
wendet dort in ca. 16 min.

2651
Kéln
—

2651
Siegen

Weitere groRere Betriebsstellen:

e Betzdorf

e Dillenburg
e Siegen

e Giel3en

e Friedberg
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2.5.4 Koln Bonntor

Am Bahnhof Kéln Bonntor soll temporar ein Bahnsteig flir SPNV-Linien entstehen, damit durch
einen Umstieg zur Stadtbahn auch Fahrtbeziehungen in die Kolner Innenstadt realisiert werden
konnen mit Linien, die den engeren Knoten Kdln nicht anfahren kénnen.

Es kann nur ein Bahnsteig errichtet werden, der in beiden Fahrrichtungen befahren wird. In der
Fahrtrichtung KéIn-Kalk - Kéln Eifeltor - Hiirth-Kalscheuren missen die Ziige daher zweimal das
gegenwartige Richtungsgleis kreuzen. Diese Fahrwegkreuzungen schranken die Leistungsfahig-
keit des Abschnitts ein. Es konnen maximal 2 haltende stiindliche Linien realisiert werden. Auch
auf die Anzahl der realisierbaren SGV-Trassen hat dies Auswirkungen. In Stunden mit 2 halten-
den Ziigen (je Richtung) konnen in der Fahrtrichtung Koln Eifeltor - Koln Stidbriicke nur 2 SGV-
Trassen realisiert werden.

Koln Bonntor

2641 2641
Koln Eifeltor Koln
Siidbriicke

Abbildung 21: Fahrwegkreuzungen in Kéln Bonntor durch die Nutzung des Bahnsteiggleises in beide Richtungen

2.6 Fazit

Die fur temporar uberlastet erklarten Abschnitte sind vom Personen- und Giterverkehr stark
nachgefragt. Dies gilt fur die Zustande mit und teilweise bereits ohne Umleitungsverkehre durch
die BaumaRRnahme der Koélner Briicken. Die Marktfahigkeit der verfigbaren Kapazitaten wird
durch die beschriebenen Engpasse entsprechend eingeschrankt.

Die Umleitungswege Uber die Grenzlandstrecke (Aachen - Duisburg) und tiber Siegen sind be-
sonders stark nachgefragt und bediirfen deutlicher Anpassungen im Verkehrsangebot. Aber auch
auf den Umleitungswegen Uber Kassel und Bebra sind Angebotsanpassungen notwendig. Durch
entsprechende MaBnahmen in der Trassenzuweisung sollen die Engpasse fir die Zeit der Um-
leitungen gemildert werden.
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3 InfrastrukturmafRnahmen

In diesem Kapitel werden InfrastrukturmaRnahmen beschrieben, die dazu beitragen sollen, die
temporar tberlasteten Strecken fiir den Umleitungszeitraum mit der erhéhten Verkehrsbelastung
vorzubereiten.

Es handelt sich hierbei um bereits geplante und teils fiir den Umleitungszeitraum vorgezogenen
MaRnahmen. Sie teilen sich in Invest- und InstandhaltungsmaRnahmen. Sie werden im kurzfris-
tigen Zeithorizont realisiert.

3.1 InfrastrukturmaBBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Instandhaltungs- und Investmalinahmen werden bis zum Start der Sperrung der Strecke des Kol-
ner Westrings auf den Umleitungsstrecken vorgenommen.

3.1.1 Verstarkte InstandhaltungsmaBnahmen auf den Umleitungsstrecken

Im Vorfeld der Generalsanierung werden auf den Umleitungsstrecken verstarkt Instandhaltungs-
maflnahmen durchgefihrt. Das Instandhaltungsprogramm umfasst die Instandhaltung aller Ge-
werke:

Schienenwechsel

Schwellenwechsel

Weichenpriifungen

Wechsel Weichenzungenvorrichtungen
Wechsel Weichenherzstlicke

Wechsel Weichenantriebe

Instandsetzung der Leit- und Sicherungstechnik
Gleislagefehlerbeseitigung

Schotteraustausch, stopfen

Beseitigung von Vegetation-Hotspots sowie Pravention

Praventive Kabelmessung und Austausch von Schadstellen

3.1.2 Ersatzinvestitionen auf den Umleitungsstrecken

Im Vorfeld der Sperrung der Kélner Briicken werden auf den Umleitungsstrecken auch Ersatzin-
vestitionen getatigt. Beispiele hierfiir sind Erneuerungen von Gleisen und Weichen.

Weichenerneuerungen werden bspw. in Troisdorf und Hennef vorgenommen. Gleiserneuerungen
werden u.a. in den Bahnhofen Bad Hersfeld, Bebra, Mecklar, Heinebach sowie auf verschiedenen
Streckenabschnitten entlang der TULS durchgeftihrt.

Zugleich erfolgen in einzelnen Betriebsstellen Fahrdrahtwechsel.

Im Zeitraum Dezember 2026 bis Juli 2027 erfolgt eine umfassende Modernisierung der Strecke
zwischen Troisdorf - Betzdorf (Sieg) - Siegen. Es werden u.a. Arbeiten an mehreren Eisenbahn-
briicken und Verkehrsstationen durchgefiihrt. AulRerdem werden viele Kilometer Gleise samt
Schwellen und Schotter ausgetauscht und Weichen erneuert.

3.1.3 Temporare Bahnsteige in Kéln Bonntor und im Bereich Kéln Siid

Die Aufrechterhaltung der Anbindung des SPNV der linken Rheinstrecke und der Eifelstrecke an
den Knoten Kéln ist von grofRer Bedeutung.
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Es ist allerdings auch klar, dass nicht alle Linien dieser Strecken Kéln Hbf anfahren kénnen, da
sie bereits hoch ausgelastete Streckenabschnitte (z.B. Kéln Hbf - Kéln Messe/Deutz - Kéln-Kalk)
befahren werden.

Fir den Zeitraum der Baumalinahme und den damit einhergehenden Sperrungen am Kolner
Westring werden Méglichkeiten geschaffen, Ziige am Rande der Kélner Innenstadt beginnen und
enden zu lassen, sodass eine Weiterfahrt mimt den Ziigen der Stadtbahn mdglich ist.

Im Bereich Kéln Bonntor wird ein temporarer Bahnsteig errichtet. Dieser bietet die Moglichkeit,
Ziige dort verkehrlich enden und beginnen zu lassen. Aufgrund der topologischen Begebenheiten
ist nur ein Bahnsteig moglich. Das Gleis, an dem sich der Bahnsteig befinden wird, muss in beiden
Richtungen befahren werden. Dies schrankt die Anzahl der dort haltenden (beginnenden und
endenden Ziige) ein. Es wird derzeit davon ausgegangen, dass zwei stiindliche Linien den Bahn-
hof bedienen. Diese verkehren (iber die Siidbriicke nach KéIn-Kalk Nord als Leerfahrt.

Sudlich des Bahnhofs Kéln Sud soll an der Strecke 2630 ebenfalls Moglichkeiten geschaffen
werden, dort Ziige enden und beginnen zu lassen. An mindestens einem Streckengleis wird es
einen Bahnsteig geben.

Die Umsetzung und die Auspragung der Malinahme steht noch nicht fest. Deshalb muss in der
Konzipierung der Umleitungskonzepte in zwei Varianten gedacht werden (mit und ohne Koln
Sud).

2 Ll ALTSTADT-SUD 5

Kéln Bonntor

m

Abbildung 22: Zusatzliche temporare Bahnsteige (ungefdhre Lage [ in Frage kommender Bereich) im Siiden von Kéln
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4 FahrplanmaBnahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben

4.1 FahrplanmaBnahmen

Die nachfolgend beschriebenen Ansatze stellen Moglichkeiten dar, die Nutzung der begrenzt vor-
handenen Kapazitat auf den temporar tiberlasteten Schienenwegen fiir die Anforderungen wah-
rend des Umleitungszeitraums zu optimieren. Suboptimale Kapazitatsausnutzungen sollen in die-
sem Zeitraum vermieden werden.

Die beschriebenen FahrplanmaRnahmen werden mit entsprechenden Vorschlagen zu Nutzungs-
vorgaben in den Infrastrukturnutzungsbedingungen (INB) 2028 der DB InfraGO AG versehen
(Kapitel 4.2).

4.1.1 Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart

In 2.4. wurde ermittelt, dass an mehreren Abschnitten der Bedarf an zusatzlichen Ziigen nicht
abgedeckt werden kann. Daher stehen wahrend der Sperrung des Kélner Westrings auf bestimm-
ten Streckenabschnitten der temporar (iberlasteten Schienenwege jeder Verkehrsart eine maxi-
mal definierte Anzahl an Kapazitaten zur Verfiigung.

Die maximale Zugzahl insgesamt bildet die Grenze zur mangelhaften Betriebsqualitat. Diese wird
gemadl eisenbahnbetriebswissenschaftlicher Untersuchungen (EBWU) ab einer Auslastung von
115 % erreicht. Grundlage zur Berechnung der Auslastung ist die Nennleistung eines Strecken-
abschnitts. Die Nennleistung gibt die Anzahl von Ziigen an, bei der ein wirtschaftlich optimaler
Eisenbahnbetrieb moglich ist. Bei hoheren Zugzahlen ist mit EinbufRen in der Betriebsqualitat zu
rechnen (Verspatungszuwdachse).

Durch eine Harmonisierung der Geschwindigkeiten (siehe 4.1.2) kénnen die Nennleistungen der
betreffenden Abschnitte erhdht werden und damit auch die Anzahl der zulassigen Zugfahrten.

Qualititsfaktor !

Betriebsqualitit

mangelhaft
(nicht marktgerecht)

Theoretische
L

eistungsfahigkeit
risikobehaftet & &

optimal
premium Nutzungsgrad
- der Nennleistung
8 (Auslastung)
2
=% Il
3 4 z
iR o
a 5| | | 4
=y o|m 12 ~ |Auslastung der
DT—J»'“ .-3 a al C  |Infrastruktur
= c = =
n 3= =] <]
= gl | 15 5

(1) Der Qualitatsfaktor ist eine Kenngrdle fiir die Betriehsqualitat, der diese als Quotienten aus ermittelten und
zuldssigen Wartezeiten darstellt.

Abbildung 23: Der Zusammenhang zwischen Zugzahl und Folgeverspatungen

Die Abbildung 21 zeigt den exponentiellen Zusammenhang zwischen der Zugzahl bzw. Auslas-
tung und der zu erwartenden Betriebsqualitat. Mit zunehmender Auslastung entstehen immer
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hohere Folgeverspatungen. Um dies zu vermeiden, ist die Auslastung von 115 % fiir die Gesamt-
zugzahl anzustreben.

In einem ersten Schritt wird die zulassige Gesamtzugzahl unter Beriicksichtigung der angestreb-
ten Auslastung von 115 % ermittelt. In iterativen Schritten wird unter Bertcksichtigung der Markt-
anforderungen eine Verteilung der Kapazitaten vorgenommen. Im Personenverkehr (SPFV und
SPNV) soll ein moéglichst fiir den Fahrgast zufriedenstellendes Grundangebot sichergestellt wer-
den. Notwendige Reduzierungen im SPNV auf den Umleitungsstrecken sollen vertraglich sein.
Als Mindestangebot im SPNV wird ein Stundentakt angestrebt. Fiir den Glterverkehr wird (iber-
priift, ob auch die umzuleitende Zugzahl integriert werden kann. Wichtig ist, dass auch im Tages-
zeitraum eine ausreichend hohe Trassenanzabhl fiir den Giterverkehr berticksichtigt wird.

Die an vielen Stellen notwendige Reduzierung von SPNV-Fahrten zugunsten des SPFV und SGV
resultiert aus der besseren Substituierbarkeit von tendenziell kiirzer laufenden SPNV-Fahrten mit
geringeren GefaRgroRen. Bei SPFV-Fahrten mit langeren Laufwegen und grolieren Gefallen
(600 bis 800 Reisende) ist die Einkiirzung inmitten des Laufwegs nicht anzustreben. Teilausfalle
am Laufwegsanfang [ - ende wird es aber auch im SPFV geben.

Auch im SGV sind Umleitungen anzustreben. Entfallende SGV-Trassen stehen der besonderen
Bedeutung des SGV fiir die Wirtschaft entgegen. Eine Verlagerung auf andere Verkehrstrager
auch auf Teillaufwegen ist bei der hohen Transportmenge nicht praktikabel. Die gesperrte linke
Rheinstrecke stellt zusammen mit der rechten Rheinstrecke u.a. eine wichtige Verbindung zwi-
schen den Nordseehafen und Siideuropa dar. Dementsprechend sind ausreichende Umleitungs-
kapazitaten notwendig.

Die maximalen Zugzahlen je Verkehrsart werden auf Grundlage des abzustimmenden Verkehrs-
konzepts und der Abwagung des gesellschaftlichen Nutzens der jeweiligen Verkehrsarten ermit-
telt. Im Personenverkehr werden vertretbare Reduzierungen vorgesehen. Ziel ist es, vor allem
lberregionale und internationale Verkehre aufrecht zu erhalten.

Fir folgende Abschnitte werden Vorgaben zur Anzahl der Kapazitaten (Zugfahrten) vorgesehen:
e Strecke 2641: Kéln Bonntor - Kéln Sitidbriicke
e Strecke 2324: Bonn-Beuel - Neuwied
e Strecke 2651: Blankenberg - Merten (Sieg)
e Strecke 3900: Giel3en-Bergwald - Friedberg
e Strecke 2550: Hofgeismar-Hiimme - Vellmar-Obervellmar?
Je Verkehrsart werden fiir Stundenfenster die maximalen Zugzahlen vorgegeben (siehe 4.2.1).

Die Vorgabe der maximalen Zugzahlen beriicksichtigt die Anforderungen bestehender und um-
geleiteter Verkehre, Substituierungen innerhalb einer Verkehrsart sowie ein Mindestangebot im
SPNV.

Ziel ist es, die umgeleiteten Verkehre moglichst nah an der gesperrten Strecke routen zu kdnnen,
damit grofRe Umleitungen und Beeinflussungen von Verkehren auf weiter entfernten Strecken
vermieden werden kénnen. Die angestrebten Vorgaben sehen eine Dimensionierung fiir den
SGV vor, die nur einen geringen Umfang an Umleitungen Gber Altenbeken und Kassel bedeuten.
Vorrangig soll Gber die rechte Rheinstrecke und die Siegstrecke, Friedberg umgeleitet werden.
Die Fiihrung von Giterziigen Uber die linke Rheinstrecke (nérdlich von Koblenz) soll Ziigen vor-
behalten sein, die Ziel- oder Startpunkt an der Strecke haben oder eine Behandlung in Kéln Ei-
feltor bendtigen. Somit konnen die Bereiche Koéln Eifeltor und Kéln Bonntor - Stidbriicke entlastet
werden, die durch den umgeleiteten SPNV befahren werden.

Der SPFV der linken Rheinstrecke soll mit einer stiindlichen Kapazitat rechtsrheinisch umgeleitet
werden. Die Bedienung Koblenz im Fernverkehr erfolgt iber den Bahnhof Koblenz-Ehrenbreit-
stein. Kapazitaten fiir Nachtziige werden berlicksichtigt.

2 Nur Oktober bis Dezember 2028
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Der SPNV entlang der rechten Rheinstrecke kann in der Anzahl der Trassen mindestens beste-
hen bleiben. Dies ist auch mit einem Umleitungsbedarf der sich in raumlicher Nahe befindlichen
linken Rheinstrecke erklarbar, da nicht alle dort verkehrenden Linien KoIln Hbf anfahren konnen.
Die Umleitungen des SGV uber die Siegstrecke machen eine Reduzierung des SPNV notwendig.
Diese ist ahnlich der Reduzierung wahrend der Generalsanierung der rechten Rheinstrecke. Ahn-
liches gilt fiir den Abschnitt Gielen-Bergwald - Friedberg. Reduzierungen im SPNV sind in dhn-
licher Grolienordnung wie im Jahr 2027 bei der Generalsanierung Fulda - Hanau zu erwarten.

Die Quote der verbleibenden SPNV-Ziige im Tageszeitraum betragen ca. 65 % (Blankenberg -
Merten) und etwa 85 % (Giel3en - Friedberg).

Fir finf Abschnitte der in Abbildung 22 mit griin gekennzeichneten Zahlen, auf denen der Umlei-
tungsbedarf groflier als das bereitgestellte Umleitungspotenzial ist, werden je Verkehrsart maxi-
male Zugzahlen je Verkehrsart vorgegeben. Dies soll die notwendige Kapazitat fir Giberregionale
Umleitung sicherstellen. Die Kapazitaten je Verkehrsart auf diesen Abschnitten sind in der nach-
folgenden Abbildung fiir den Tageszeitraum 6-22 Uhr dargestellt. Die Summe der Zugzahlen ori-
entiert sich an der Grenze zur mangelhaften Betriebsqualitat (115 % Auslastung). Sie bildet die
zuldssige Zugzahl in den gem. 4.2.1 dargestellten Zugzahlentabellen. Die Realisierung einer
moglichst gleichbleibenden Gesamtzahl an Kapazitaten je Stunde kann mitunter eine leichte
Uberschreitung der 115 % bedeuten. Je Abschnitt ist zusatzlich die Anzahl der Ziige je Stunde
angegeben.
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Abbildung 24: Beabsichtigte maximale Zugzahlen je Verkehrsart zwischen 6 und 22 Uhr

PEK TULS BaumaRnahme Kélner Briicken

35




Die Zahlen finden sich in den Tabellen des Kapitels 4.2.1 wieder. Diese beinhalten eine stunden-
scharfe Verteilung fiir die Stunden 0 bis 24 Uhr.

Die gekennzeichneten Abschnitte Aachen West - Herzogenrath, Rheinhausen - Duisburg-Hoch-
feld Sud, Kassel-Wilhelmshohe - Baunatal-Guntershausen, GrolRkrotzenburg - Kahl und Ass-
mannshausen - Wiesbaden-Biebrich (2 SPNV-Ziige je Richtung und Stunde, nur bis 09.12.2028)
erfahren eine Begrenzung von Zugzahlen, die in den Vorgaben der Kapitel 4.2.8 bis 4.2.12 be-
schrieben sind.

4.1.2 Vorgabe zur Einhaltung einer bestimmten Fahrzeit

Auf dem Abschnitt Troisdorf - Wiesbaden Ost sollen Vorgaben zur Fahrzeit und die dadurch
resultierende Geschwindigkeitsharmonisierung Kapazitatserhohungen erzielen. Ziel ist es, die
Zige des SPFV, mit einer Fahrzeitverlangerung von ca. 60 min gegeniiber der Fahrt iber die
linke Rheinstrecke, in das Taktgeflige der angrenzenden Streckenabschnitte integrieren zu kon-
nen.

Insbesondere dem umzuleitenden SGV sollen diese zusatzlichen Kapazitaten zur Verfliigung ste-
hen. Nachtzuge des SPFV sollen im Geschwindigkeitsband des SGV verkehren. Durch die Ge-
schwindigkeitsharmonisierung kann die Anzahl der Trassen um etwa eine pro Stunde und Rich-
tung erhéht werden.

4.1.3 Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten

In nachfragestarken Zeitraumen (5 bis 22 Uhr) sollen méglichst keine Leer- und Triebfahrzeug-
fahrten auf den beiden Hauptumleitungsstrecken verkehren. Diese sollen bei der Trassenzuwei-
sung daher im Konfliktfall nachrangig behandelt werden. Somit steht besetzten bzw. beladenen
Zigen mehr Kapazitat zur Verfligung.

Fir notwendige Leer- und Triebfahrzeugfahrten wird dennoch im Rahmen der erweiterten Kon-
struktionsspielraume nach Méglichkeit eine Trassenzuweisung erfolgen.

Eine Ausnahme bildet der Abschnitt Kéln Bonntor - Kéln Stidbriicke, der aufgrund des Verkehrs-
konzepts tagsuber von bis zu Leerfahrten je Stunde und Richtung befahren werden muss. Hier
soll die Nachrangigkeit nicht gelten.

4.1.4 Erweiterte Konstruktionsspielraume

Fur Trassenanmeldungen, die die tiberlasteten Abschnitte befahren, sollen erweiterte Konstruk-
tionsspielrdume in Konfliktfallen gelten. Diese liegen bei +/- 30 Minuten im Schienenpersonen-
verkehr (SPV) und +/- 120 Minuten im Schienengiiterverkehr (SGV). Somit sollen schneller ka-
pazitatsoptimale Losungen gefunden werden. Die Nutzung der grolieren Spielraume soll vor al-
lem zur Anwendung kommen, um Trassenanmeldungen zu begegnen, die nicht gemal} des im
Vorfeld abgestimmten Verkehrskonzept angemeldet werden. Der Spielraum im SPV von 30 min
ermoglicht fir diese Anmeldungen zudem die Méglichkeit, sie bei einer Kapazitatsvorgabe
(4.1.1/4.2.1) in der benachbarten Stunde zu realisieren.

4.1.5 Vorgabe fiir Zugwenden im Bahnhof Hennef (Sieg) und Bonn-Beuel

Wahrend des Umleitungszeitraums verkehren deutlich mehr Guterziige tber die Strecke Trois-
dorf - Siegen. Um eine behinderungsfreie Fahrt in der Planung und Durchfiihrung zu gewahrleis-
ten, dirfen im Bahnhof Hennef (Sieg) keine Zugwenden in den durchgehenden Hauptgleisen
durchgefiihrt werden. Das Wenden von Ziigen im Bahnhof Hennef (Sieg) soll nur am Gleis 3
zuldssig sein. Fur die beiden verbleibenden wendenden Takte der S-Bahn ist dies ausreichend.

In Bonn-Beuel muss gewahrleistet sein, dass das planmaliige Wenden von Ziigen nur durch Ziige
des SPNV und nur an den Gleisen 3 und 4 durchgefiihrt wird. Andernfalls kann das angestrebte
dicht getaktete SPNV-Angebot zwischen Troisdorf und Bonn-Beuel nicht realisiert werden. Das
sudlich der Gleise 3 und 4 gelegene Stumpfgleis kann fiir Langwenden genutzt werden.

PEK TULS BaumaRnahme Kélner Briicken 36



4.1.6 Laufweg fiir iiber die rechte Rheinstrecke umgeleitete Ziige des SPFV

Wahrend des Umleitungszeitraums kdnnen Ziige des SPFV (iber die rechte Rheinstrecke statt
der linken gesperrten Rheinstrecke fahren. Die rechtsrheinische Fiihrung der Ziige sollte auch im
Raum Koln und noérdlich davon fortgesetzt werden. Daher ist das Verkehren der Ziige tiber Koln
Messe/Deutz (tief) anstatt Kéln Hbf anzustreben. Dies entlastet die bereits (iberlastete Strecke
Koéln Hbf - Kéln Messe/Deutz. Sie miisste von Ziigen mit einem Ziel nérdlich oder 6stlich von
Koéln zweimal befahren werden. Die eingesparte Fahrzeit (langerer Laufweg, Richtungswechsel
in Kéln Hbf) kann dann zur Harmonisierung auf der rechten Rheinstrecke genutzt werden. Der
Weg tiber Kéln Hbf wiirde den Spielraum fiir die als Ziel gesetzte 60-miniitige langere Fahrzeit
zwischen Mainz und KéIn(-Miilheim) deutlich verkleinern. Der Harmonisierungsgrad ware niedri-
ger und entsprechend niedriger der Effekt dieser.

4.1.7 Trassierung im Schienengiiterverkehr (SGV)

Der Abschnitt Kéln Stidbriicke - Kéln Bonntor - Kéln Eifeltor ist aufgrund der Umleitungsbedarfe
im SPNV stark nachgefragt. Giiterziige tber die linke Rheinstrecke missen aufgrund der Sper-
rung der Briicken am Westring ebenfalls diesen Abschnitt befahren.

Daher muss eine lenkende Wirkung erzielt werden, damit Uberlastungen vermieden werden.
Langlaufenden Gliterziigen steht neben der linken Rheinstrecke auch die rechte Rheinstrecke
zur Verfiigung. Die linke Rheinstrecke sollte in dem Abschnitt Kéln - Koblenz nur von solchen
befahren werden, die an diesem Abschnitt ihren Start- oder Zielpunkt haben oder eine Zughe-
handlung dort notig ist.

4.1.8 Entlastung des Abschnitts Aachen West - Herzogenrath

Im Abschnitt Aachen West - Herzogenrath tberlagern sich die Umleitungsverkehre und die des
dichteren SPNV im Zulauf auf den Knoten Aachen.

Diese Mehrbelastung soll durch eine Reduzierung im SPNV abgemildert werden. Daher soll das
Angebot auf der Relation, die diesen Abschnitt befahren, von sechs auf fiinf Ziige je Stunde und
Richtung begrenzt werden.

Die MaRnahme steigert die Anzahl von durchgehenden tberregionalen Trassen auf der Strecke
fur die notwendigen Umleitungen von Giiter- und Fernziigen (ca. 15 Trassen je Richtung im Ta-
geszeitraum).

4.1.9 Entlastung des Abschnitts Rheinhausen - Duisburg-Hochfeld Siid

Im Abschnitt Rheinhausen - Duisburg-Hochfeld Siid tiberlagern sich die Umleitungsverkehre und
die des dichteren SPNV im Zulauf auf den Knoten Duisburg.

Diese Mehrbelastung soll durch eine Reduzierung im SPNV abgemildert werden. Daher soll das
Angebot auf der Relation, die diesen Abschnitt befahren, von sechs auf vier Ziige je Stunde und
Richtung begrenzt werden.

Die Malinahme steigert die Anzahl von durchgehenden Ulberregionalen Trassen auf der Strecke
in diesem Abschnitt fiir die notwendigen Umleitungen von Giiter- und Fernziigen (ca. 42 Trassen
je Richtung im Tageszeitraum).

4.1.10 Entlastung des Abschnitts Kassel-Wilhelmshohe - Baunatal-Guntershausen

Im Abschnitt Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-Guntershausen tiberlagern sich die Verkehre der
Main-Weser-Bahn (Kassel - Frankfurt am Main) und der Relation Kassel - Bebra.

Neben den zusatzlichen umgeleiteten Ziigen des SGV aus der Sperrung der Koélner Briicken
mussen auch Ziige des SPFV der Relation Hamburg - Miinchen und weitere Ziige des SGV (iber
diesen Abschnitt geleitet werden. Diese Umleitungen resultieren aus der Sperrung der Strecke
Flieden - Burgsinn (ganzjahrig 2028). Hinzu kommen aulRerdem Umleitungsziige resultierend
aus der Sperrung Bebra - Eichenberg (Cornberger Tunnel 15.09. - 09.12.2028).
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Diese Mehrbelastung soll durch eine Reduzierung im SPNV abgemildert werden. Daher soll das
Angebot auf der Relation, die diesen Abschnitt befahren, auf drei Ziige je Stunde und Richtung
begrenzt werden. In der HVZ sind in Lastrichtungen mehr Zugfahrten moglich.

Die MaBnahme steigert die Anzahl von durchgehenden lberregionalen Trassen im Abschnitt
Kassel-Wilhelmshoéhe - Baunatal-Guntershausen fiir die notwendigen Umleitungen von Giiter-
und Fernziigen (ca. 96 Trassen im Tageszeitraum).

4.1.11 Entlastung des Abschnitts GroBkrotzenburg - Kahl

Im Abschnitt GroBkrotzenburg - Kahl iberlagern sich die Umleitungsverkehre und die des dich-
teren SPNV im Zulauf auf das Rhein-Main-Gebiet.

Neben den zusatzlichen umgeleiteten Ziigen des SGV aus der Sperrung der Koélner Briicken
mussen auch Ziige des SGV, resultierend aus der Sperrung der Strecke Flieden - Burgsinn
(ganzjahrig 2028), geleitet werden. Hinzu kommen auRerdem Umleitungsziige resultierend aus
der Sperrung Darmstadt - Aschaffenburg (21.07. - 13.10.2028) und Hanau - Fulda (Kinzigtal
13.10. - 09.12.2028).

Diese Mehrbelastung soll durch eine Reduzierung im SPNV abgemildert werden. Daher soll das
Angebot auf der Relation, die diesen Abschnitt befahren, auf drei Ziige je zwei Stunden und Rich-
tung begrenzt werden.

Die Malinahme steigert die Anzahl von durchgehenden (iberregionalen Trassen auf der Achse
Friedberg - Hanau - Mainaschaff (- Aschaffenburg) fiir die notwendigen Umleitungen von Giiter-
und Fernzligen (ca. 50 Trassen im Tageszeitraum).

4.1.12 Entlastung des Abschnitts Wiesbaden — Assmannshausen

Im Abschnitt Wiesbaden - Assmannshausen (berlagern sich die Umleitungsverkehre und die des
dichteren SPNV im Zulauf auf das Rhein-Main-Gebiet.

Diese Mehrbelastung soll durch eine Reduzierung im SPNV abgemildert werden. Daher soll das
Angebot auf der Relation, die diesen Abschnitt befahren, auf zwei Ziige je Stunde und Richtung
begrenzt werden.

Die MaRRnahme steigert die Anzahl von durchgehenden tiberregionalen Trassen auf der rechten
Rheinstrecke fiir die notwendigen Umleitungen von Giiter- und Fernziigen (ca. 16 Trassen im
Tageszeitraum).

Aufgrund der Nacharbeiten an der linken Rheinstrecke und der nicht zur Verfigung stehenden
Strecke Neuwied - Koblenz zum Wechsel der Rheinseite mussen iiberregionale Ziige im SGV
und SPFV die gesamte rechte Rheinstrecke zwischen Troisdorf und Wiesbaden befahren. Dies
macht die Vorgabe fiir den Zeitraum 15.09. bis 09.12.2028 notwendig.

4.1.13 Vorgabe zu Fahrrichtungswechsel in KéIn-Kalk

KéIn-Kalk ist mit geplanten Fahrtrichtungswechseln von umzuleitenden SPNV-Linien als Engpass
identifiziert worden. Eine vertragliche Anzahl von wendenden Ziigen ist mit 4 Zligen je Stunde
berechnet worden (2 stiindliche Linien). Die Auslastung und die voraussichtlichen Beeinflussun-
gen durch die Fahrstraenausschliisse auf der Strecke 2651 kdnnen somit im vertraglichen Maf3
gehalten werden.-

4.1.14 Aussetzen des Vorrangs fiir Schnell-Trassen

Die angestrebte Harmonisierung im Fahrplan tber die Vorgabe aus Kapitel 4.1.2 soll auch im
Betrieb fortgesetzt werden, bzw. erhalten bleiben. Uberholungen sollen bei einem harmonisierten
Geflige vermieden werden, auch wenn Ziige als Schnell-Trassen Vorrang haben. Uberholungen
hatten dann kapazitatsreduzierenden Effekte.

Dispositiv notwendige Uberholungen miissen auf ein Minimum reduziert werden. Vorrang hat die
Flissigkeit des Betriebs und Berlicksichtigung der Minimierung der Gesamtverspatung.
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4.2 Beabsichtigte Nutzungsvorgaben

Die DB InfraGO AG hat aus denin 4.1 genannten Fahrplanmaflinahmen streckenspezifische Vor-
gaben fiir die Kapazitatszuweisung auf der fiir temporar tberlastet erklarten Infrastruktur entwi-
ckelt.

Mit diesen Vorgaben wird gemaR § 59 ERegG das Ziel einer Erhdhung der verfliigbaren Schie-
nenwegkapazitat und eine optimale Kapazitatsauslastung auf den gem. § 55 ERegG fiir tiberlas-
tet erklarten Schienenwegen verfolgt.

Vorbehaltlich der Zustimmung der Beschlusskammer der BNetzA strebt die DB InfraGO AG fiir
die Netzfahrplanperiode 2028 die unter 4.2.1 bis 4.2.12 formulierten Nutzungsvorgaben fiir den
als temporar (iberlastet erklarten Schienenweg an.

Fir die Aufnahme der Nutzungsvorgaben 2028 wird es voraussichtlich im Herbst 2026 im Rah-
men der INB 2028 eine weitere Stellungnahmemadoglichkeit seitens der Zugangsberechtigten im
Rahmen des INB-Anderungsverfahrens geben.

Aufgrund der Nacharbeiten zur Generalsanierung sind mehrere Abschnitte der linken Rheinstre-
cke im November und Dezember 2028 gesperrt. Auf den TULS miissen daher in diesen Zeit-
raumen die Nutzungsvorgaben der Generalsanierung z.T. ebenfalls zur Anwendung kommen.

4.2.1 Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart

Wahrend der Generalsanierung der Strecke Kéln - Mainz stehen auf einzelnen Streckenabschnit-
ten der fiir temporar iberlastet erklarten Schienenwege jeder Verkehrsart eine maximal definierte
Anzahl an Kapazitaten zur Verfligung.
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der
Strecke 2641 mit dem Abschnitt?

=  Koln Bonntor (KBT) - Koéln Siidbriicke (KSBR)

2641 W-O-Richtung | | O-W-Richtung
Abschnitte KBT - KSBR KSBR - KBT
Verkehrsart FV | NV FV | NV

|Grundtakt
0-1Uhr

1-2Uhr
2-3Uhr
3-4 Uhr
4-5Uhr
5-6 Uhr
6-7 Uhr
7 -8 Uhr
8-9Uhr
9-10Uhr
10- 11 Uhr
11-12Uhr
12- 13 Uhr
13- 14 Uhr
14-15Uhr
15- 16 Uhr
16- 17 Uhr
17- 18 Uhr
18- 19 Uhr
19-20Uhr
20-21Uhr
21-22 Uhr
22-23Uhr
23-24 Uhr

ol|lo|o|lo|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|lo |||l || |O|C |OC|C
NWw|hk|h|ldlhbhlb bbb BWINIP|R ==&
ld (RN (RN RN RN RN (RN (RN (N RN~ SN~
ol|lo|o|lo|o|o|o|lo|o|o|lo|o|o|o|lo |||l || |O|C |OC|C
Wlh| bl |l bl albdhadlWIN|RIFP|RF|NAE
LR I T B S S B I i B i S B B T R e T I VI B I B e}

Abbildung 25: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Kéln Bonntor - Kéln Stidbriicke

3 Die Anzahl der Kapazitdten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Kéln
Sidbriicke.
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 2324 mit dem Abschnitt*
=  Bonn-Beuel (KBB) - Neuwied (KNE)

324 Mo-Fr N-S-Richtung | | S-N-Richtung | 2324 Sa, So N-S-Richtung | | S-N-Richtung |
IAbschnitte KBB - KNE KNE - KBB Abschnitte KBB - KNE KNE - KBB
\Verkehrsart FV [NV |GV || FV | NV | GV Verkehrsart FV [NV |GV || FV | NV | GV
(Grundtakt 1 2 5 1 2 5 Grundtakt 112545 1 (25|45

0-1Uhr 1 1 7 1 1 7 0-1Uhr 1 1 7 1 1 7
1-2Uhr 1 1 7 1 1 7 1-2Uhr 1 1 7 1 1 7
2-3 Uhr 1 1 7 1 1 7 2-3 Uhr 1 1 7 1 1 7
3-4 Uhr 1 1 7 1 1 7 3-4 Uhr 1 1 7 1 1 7
4-5Uhr 1 1 7 1 1 7 4-5Uhr 1 1 7 1 1 7
5-6 Uhr 1 2 6 1 2 6 5-6 Uhr 1 2 6 1 2 6
6-7 Uhr 1 2 5 1 2 5 6-7 Uhr 1 3 5 1 2 5
7-8 Uhr 1 2 5 1 2 5 7-8 Uhr 1 2 5 1 3 4
8-9 Uhr 1 2 5 1 2 5 8-9 Uhr 1 3 4 1 2 5
9-10Uhr 1 2 5 1 2 5 9-10Uhr 1 2 5 1 3 4
10- 11 Uhr 1 2 5 1 2 5 10- 11 Uhr 1 3 4 1 2 5
11-12 Uhr 1 2 5 1 2 5 11-12 Uhr 1 2 5 1 3 4
12-13 Uhr 1 2 5 1 2 5 12-13 Uhr 1 3 4 1 2 5
13- 14 Uhr 1 2 5 1 2 5 13- 14 Uhr 1 2 5 1 3 4
14-15Uhr 1 2 5 1 2 5 14-15Uhr 1 3 4 1 2 5
15- 16 Uhr 1 2 5 1 2 5 15- 16 Uhr 1 2 5 1 3 4
16-17 Uhr 1 2 5 1 2 5 16-17 Uhr 1 3 4 1 2 5
17-18 Uhr 1 2 5 1 2 5 17-18 Uhr 1 2 5 1 3 4
18- 19 Uhr 1 2 5 1 2 5 18- 19 Uhr 1 3 4 1 2 5
19-20Uhr 1 2 5 1 2 5 19-20Uhr 1 2 5 1 3 4
20-21Uhr 1 2 5 1 2 5 20-21Uhr 1 3 4 1 2 5
21-22 Uhr 1 2 5 1 2 5 21-22 Uhr 1 2 5 1 3 4
22-23Uhr 1 2 5 1 2 5 22-23Uhr 1 3 4 1 2 5
23-24Uhr 1 2 5 1 2 5 23-24Uhr 1 2 5 1 3 4

Abbildung 26: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Bonn-Beuel - Neuwied

“ Die Anzahl der Kapazitaten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Unkel.
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 2651 mit dem Abschnitt®
» Blankenberg (KBLB) - Merten (KMES)

2651 Mo-Fr beide Ri. 2651 Sa+So beide Ri.
IAbschnitte KBLB - KMES Abschnitte KBLB - KMES
Verkehrsart FV | NV | GV Verkehrsart FV | NV | GV
Grundtakt 0| 4 |35 Grundtakt 0| 4 |35
0-1Uhr 0 2 5 0-1Uhr 0 3 4
1-2Uhr 0 1 7 1-2Uhr 0 3 5
2-3 Uhr 0 0 7 2-3 Uhr 0 3 4
3-4 Uhr 0 0 8 3-4 Uhr 0 2 6
4-5Uhr 0 1 6 4-5Uhr 0 2 5
5-6 Uhr 0 3 5 5-6 Uhr 0 3 5
6-7 Uhr 0 4 3 6-7 Uhr 0 4 3
7-8 Uhr 0 4 4 7-8 Uhr 0 4 4
8-9 Uhr 0 4 3 8-9 Uhr 0 4 3
9-10Uhr 0 4 4 9-10Uhr 0 4 4
10- 11 Uhr 0 4 3 10- 11 Uhr 0 4 3
11-12 Uhr 0 4 4 11-12 Uhr 0 4 4
12-13 Uhr 0 4 3 12-13 Uhr 0 4 3
13- 14 Uhr 0 4 4 13- 14 Uhr 0 4 4
14-15Uhr 0 4 3 14-15Uhr 0 4 3
15- 16 Uhr 0 4 4 15- 16 Uhr 0 4 4
16-17 Uhr 0 4 3 16-17 Uhr 0 4 3
17- 18 Uhr 0 4 4 17- 18 Uhr 0 4 4
18- 19 Uhr 0 4 3 18- 19 Uhr 0 4 3
19-20Uhr 0 4 4 19-20Uhr 0 4 4
20-21Uhr 0 4 3 20-21Uhr 0 4 3
21-22 Uhr 0 4 4 21-22 Uhr 0 4 4
22-23Uhr 0 4 3 22-23Uhr 0 4 3
23-24Uhr 0 4 4 23-24Uhr 0 4 4

Abbildung 27: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Blankenberg - Merten

> Die Anzahl der Kapazitaten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Merten
(Sieg).
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Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 3900 mit dem Abschnitt®
= GieRen-Bergwald (FGB) - Friedberg (FFG)

900 N-S-Richtung | | S-N-Richtung |
Abschnitte FG - FFG FFG-FG
Verkehrsart FV | NV | GV FV | NV | GV
Grundtakt 0,25| 4 |3,25| [0,25] 4 |3,25
0-1Uhr 1 12| 7|l o | 1°] 8®
1-2 Uhr 1° | 8° 1* | 8
2-3 Uhr o* | 98 0t | 8°
3-4Uhr o* | 8t
4-5Uhr
5-6Uhr
6-7 Uhr
7-8Uhr
8-9 Uhr
9-10Uhr
10- 11 Uhr
11- 12 Uhr
12-13Uhr
13- 14 Uhr
14-15Uhr
15- 16 Uhr
16- 17 Uhr
17- 18 Uhr
18- 19 Uhr
19- 20Uhr
20-21Uhr
21-22Uhr
22-23Uhr
23-24Uhr
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Abbildung 28: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt GieRen-Bergwald - Friedberg

¢ Die Anzahl der Kapazitaten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle Butz-
bach.

A) Sa+So eine Kapazitat mehr

B) Sa+So eine Kapazitat weniger

C) Sa+So 2 Kapazitaten mehr

D) Sa+So 2 Kapazitiaten weniger
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Giiltig nur 13.10. - 09.12.2028
Maximale Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart auf der

Strecke 2550 mit dem Abschnitt’
* Hofgeismar-Himme (FHMM) - Vellmar-Obervellmar (FOV)

550 N-S-Richtung | | S-N-Richtung |
IAbschnitte FHMM - FOV FOV - FHMM
\Verkehrsart FV | NV |GV || FV | NV | GV
(Grundtakt 0| 2 4 0| 2 4

0-1Uhr 0 1 5 0 1 5
1-2Uhr 0 0 6 0 0 6
2-3 Uhr 0 0 6 0 0 6
3-4 Uhr 0|06 o|lo|e
4-5Uhr 0 1 5 0 1 5
5-6 Uhr 0 2 4 0 2 4
6-7 Uhr 0 2 4 0 2 4
7-8 Uhr 0 2 4 0 2 4
8-9 Uhr 0 2 4 0 2 4
9-10Uhr 0 2 4 1 2 3
10- 11 Uhr 0 2 4 0 2 4
11-12 Uhr 0 2 4 0 2 4
12-13 Uhr 1 2 3 0 2 4
13- 14 Uhr 0 2 4 0 2 4
14-15Uhr 0 2 4 0 2 4
15- 16 Uhr 0 2 4 1 2 3
16-17 Uhr 0 2 4 0 2 4
17-18 Uhr 0 2 4 0 2 4
18- 19 Uhr 1 2 3 0 2 4
19-20Uhr 0 2 4 0 2 4
20-21Uhr 0 2 4 0 2 4
21-22 Uhr 0 2 4 0 2 4
22-23Uhr 0 2 4 0 2 4
23-24Uhr 0 1 5 0 1 5

Abbildung 29: Zugzahlenvorgabe fiir den Abschnitt Hofgeismar-Hiimme - Vellmar-Obervellmar

7 Die Anzahl der Kapazitdten richten sich nach dem Zeitpunkt der Durchfahrt an der Betriebsstelle
Grebenstein.
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4.2.2 Vorgabe zur Einhaltung einer bestimmten Fahrzeit

Fir die Trassenanmeldungen auf dem Abschnitt Troisdorf - Koblenz-Pfaffendorf (Strecke 2324)
gelten fiir die einzelnen Verkehrsarten in beide Richtungen folgende Fahrzeiten:

Fahrtrichtung Nord-Siid Troisdorf (KT) - Koblenz-Pfaffendorf (KPFD)

Verkehrsart Minimalfahrzeit Maximalfahrzeit
SPNV 67 min 77 min
SPFV 67 min 72 min
SGV 72 min 87 min

Fahrtrichtung Siid- Koblenz-Pfaffendorf (KPFD) - Troisdorf (KT)

Verkehrsart Minimalfahrzeit Maximalfahrzeit
SPNV 67 min 77 min
SPFV 67 min 72 min
SGV 72 min 87 min

Die maximale Fahrzeit im SGV kann beispielsweise mit folgenden Konfigurationen eingehalten

werden:
Baureihe Wagenzuglinge Wagenzugmasse
BR 185 700 m 3.160 t
2x BR 185 700 m 4.690 t

Trassen flir Ziige, deren Fahrzeiten aul3erhalb von Minimal- und Maximalfahrzeiten liegen, wer-
den als unplausibel behandelt.

Fiir die Trassenanmeldungen auf dem Abschnitt Niederlahnstein - Wiesbaden Ost (Strecke
3507) gelten fiir die einzelnen Verkehrsarten in beide Richtungen folgende Fahrzeiten:

Fahrtrichtung Nord-Siid Niederlahnstein (KNL) - Wiesbaden Biebrich (FWB)

Verkehrsart Minimalfahrzeit Maximalfahrzeit
SPNV 71 min 82 min
SPFV 65 min 72 min
SGV 71 min 86 min

Fahrtrichtung Siid-Nord Wiesbaden Biebrich (FWB) - Niederlahnstein (KNL)

Verkehrsart Minimalfahrzeit Maximalfahrzeit
SPNV 72 min 82 min
SPFV 65 min 72 min
SGV 72 min 87 min
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Die maximale Fahrzeit im SGV kann beispielsweise mit folgenden Konfigurationen eingehalten
werden:

Baureihe Wagenzugliange Wagenzugmasse
BR 185 700 m 3.160 t
2x BR 185 700 m 4.690 t

Trassen fiir Zlige, deren Fahrzeiten auBerhalb von Minimal- und Maximalfahrzeiten liegen, wer-
den als unplausibel behandelt.

4.2.3 Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten

Auf den definierten TULS-Abschnitten werden im Verkehrszeitraum 05:00 Uhr bis 22:00 Uhr Leer-
und Triebfahrzeugfahrten nachrangig gegeniiber anderen Trassenanmeldungen behandelt.

Im Abschnitt Kéln Bonntor - Kéln Stidbriicke gilt der Nachrang fiir Leerfahrten nicht.

4.2.4 Erweiterte Konstruktionsspielriume

Fur Trassenanmeldungen, die die definierten TULS-Abschnitte befahren, gelten erweiterte Kon-
struktionsspielraume im Umfang von +/- 30 Minuten im Schienenpersonenverkehr (SPV) und +/-
120 Minuten im Schienengiiterverkehr (SGV).

4.2.5 Vorgabe fiir Zugwenden in Hennef (Sieg) und Bonn-Beuel

Das planmaRige Wenden von Ziigen im Bahnhof Hennef (Sieg) ist nur am Gleis 3 und nur fir
Ziige des SPNV zulassig.

Im Bahnhof Bonn-Beuel ist das planmaRige Wenden von Ziigen nur an den Gleisen 3 und 4 und
nur fir Zuge des SPNV zulassig.

4.2.6 Laufweg fiir iiber die rechte Rheinstrecke umgeleitete Ziige des SPFV

Trassenanmeldungen des SPFV, die (iber die rechte Rheinstrecke (Streckennummern 2324 und
3507) fahren, werden (iber KéIn Messe/Deutz (tief) trassiert. Von dieser Regelung ausgenommen
sind Trassenanmeldungen mit Start oder Ziel Kéln Hbf.

4.2.7 Trassierung im Schienengiiterverkehr (SGV)

Uber die Schienenwegeabschnitte Koln Siidbriicke - Kéln Bonntor - Kéln Eifeltor - Bonn Hbf -
Koblenz-Liitzel ist eine Anmeldung fiir Verkehre im Schienengiiterverkehr (SGV) nur zuldssig,
wenn sie entlang dieses Abschnitts ihre Start- oder Zielbetriebsstelle besitzen oder eine Zugbe-
handlung notwendig ist. Als Start- oder Zielbetriebsstelle gilt der erste bzw. letzte Zuglaufpunkt
im Netz der DB InfraGO AG.

4.2.8 Entlastung des Abschnitts Aachen West - Herzogenrath
Fur Trassenanmeldungen der ersten Phase der Netzfahrplanerstellung fiir Ziige des SPNV auf
den Relationen

e Aachen Hbf - Herzogenrath - Maastricht
e Aachen Hbf - Herzogenrath - Ménchengladbach
e Aachen Hbf - Herzogenrath -Stolberg

gilt insgesamt eine maximal festgelegte Zugzahl von 5 Ziigen je Stunde und Richtung im Ab-
schnitt

e Aachen West - Herzogenrath.
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4.2.9 Entlastung des Abschnitts Rheinhausen - Duisburg-Hochfeld Siid
Fir Trassenanmeldungen der ersten Phase der Netzfahrplanerstellung fir Zige des SPNV auf
den Relationen

e Duisburg Hbf - Rheinhausen - Xanten

e Aachen Hbf - Rheinhausen - Krefeld - Ménchengladbach

gilt insgesamt eine maximal festgelegte Zugzahl von 4 Ziigen je Stunde und Richtung im Ab-
schnitt

¢ Rheinhausen - Duisburg-Hochfeld Siid.

4.2.10 Entlastung des Abschnitts Kassel-Wilhelmshéhe - Baunatal-Guntershausen
Fir Trassenanmeldungen der ersten Phase der Netzfahrplanerstellung fiir Ziige des SPNV auf
den Relationen

e Frankfurt Hbf - Friedberg - Gielen - Wabern - Kassel Hbf
e Bad Wildungen - Wabern - Kassel Hbf

e Bebra - Melsungen - Kassel Hbf

e Melsungen - Kassel Hbf

gilt insgesamt eine maximal festgelegte Zugzahl von 6 Ziigen je 2 Stunden und Richtung im Ab-
schnitt
o Kassel-Wilhelmshohe -Baunatal-Guntershausen.

Dariiber hinaus sind weitere Zugfahrten maoglich:

Nord-Siid-Richtung

6-8 Uhr: 1 Zug
12-14 Uhr: 1 Zug
16-18 Uhr: 1 Zug

Sud-Nord-Richtung

6-8 Uhr: 2 Ziige
14-16 Uhr: 1 Zug
18-20 Uhr: 1 Zug

4.2.11 Entlastung des Abschnitts GroRRkrotzenburg - Kahl
Fur Trassenanmeldungen der ersten Phase der Netzfahrplanerstellung fiir Zlige des SPNV auf
den Relationen

o Frankfurt Hbf - Aschaffenburg Hbf - Wiirzburg
e Russelsheim - Aschaffenburg Hbf - Laufach
e Hanau Hbf - Kahl - Schéllkrippen

gilt von 5 bis 23 Uhr insgesamt eine maximal festgelegte Zugzahl von 3 Ziigen je 2 Stunden und
Richtung im Abschnitt

e Grol3krotzenburg - Kahl.
Daruber hinaus sind weitere Zugfahrten moglich:

Nord-Siid-Richtung
7-8 Uhr: 1 Zug/h
15-16 Uhr: 1 Zug/h
Sid-Nord-Richtung
6-9 Uhr: 1 Zuglh

Weitere 8 Trassen je Richtung kénnen fiir den SPNV realisiert werden. Eine stundenscharfe Zu-
teilung erfolgt auf Basis der Fahrlagenberatung.
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4.2.12 Entlastung des Abschnitts Wiesbaden - Assmannshausen

Fir Trassenanmeldungen der ersten Phase der Netzfahrplanerstellung fir Zige des SPNV auf
den Relationen

e Frankfurt Hbf - Wiesbaden Hbf - rechte Rheinstrecke
e Frankfurt Hbf - rechte Rheinstrecke

Gilt montags bis freitags insgesamt eine maximal festgelegte Zugzahl von 2 Ziigen je Stunde und
Richtung im Abschnitt

e Wiesbaden Biebrich - Assmannshausen.

4.2.13 Vorgabe zu Fahrrichtungswechsel in KéIn-Kalk
In Kéln-Kalk diirfen je Stunde nur 4 Ziige mit dem Laufweg

e Koln Gummersbacher Str. - Kéln-Kalk - Kéln Siidbriicke (und umgekehrt)
einen Fahrtrichtungswechsel durchfiihren.

4.2.14 Aussetzen des Vorrangs fiir Schnell-Trassen

Zur Sicherstellung der Gber die Nutzungsbedingungen erzielten planerischen kapazitatsoptima-
len Geschwindigkeitsharmonisierung der Verkehrsarten wird der Vorrang fiir Schnelltrassen nach
Ril 420.0201 auf dem temporar tiberlasteten Abschnitt Troisdorf - Wiesbaden Ost in der Betriebs-
durchfilhrung ausgesetzt. Abschnitte auRerhalb der TULS-Abschnitte bleiben von dieser Rege-
lung unberdhrt.
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5 MaBnahmeniibersicht mit Kosten-Nutzen-Abschatzung und vo-
raussichtliche Umsetzung

Fur die Malinahmen aus den Kapiteln 3 und 4 wird im folgenden Kapitel eine Kosten-Nutzen-
Abschatzung vorgenommen. Aufgrund der Komplexitat einer umfassenden Nutzen-Kosten-Ana-
lyse, wie sie fir den BVWP erstellt wird und der begrenzten gesetzlich vorgeschriebenen Bear-
beitungszeit fiir den PEK, wird diese vereinfacht vorgenommen. Kosten und Nutzen werden da-
bei, wenn sie nicht bekannt sind, nicht monetar oder in zusatzlichen Trassen dargestellt. Es er-
folgt dafiir eine qualitative Abschatzung mit Hilfe standardisierter Bewertungspunkte. Die Maf3-
nahmen sind auf einer siebenstufigen Skala in Bezug auf folgende Punkte grob bewertet worden:

Kosten

Nutzen fir EVU

Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Verbesserungen in der Betriebsqualitat)
Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Erhéhung der Anzahl méglicher Trassen)

Die siebenstufige Skala beinhaltet die Kategorien von ,---“ (sehr wenig) liber ,,0“ (neutral) bis
»+++% (sehr viel). Die Kosten werden ausschliellich negativ dargestellt, wobei ,,---“ die hdchste
Kosteneinschatzung bedeutet.
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Infrastrukturmafnahmen:

Be-

Lfd. ] Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen e Kapazitats- Wirksam
Nr. B AR TS e EIHIEL T [Mio€] | SPFV | SPNV | SGV ;L':ﬁ;t wirkung ab
i Verstarkte Instandhaltungsmafnahmen auf den Um- 2026/
1 leitungsstrecken + + + + 0 2027
N . N 2026/
I-2 | Ersatzinvestitionen auf den Umleitungsstrecken + + + + 0 2027
_» | Tempordre Bahnsteige in Kéln Bonntor und im Be- _
3| reich Kéln Sid Y i+ ++ + ++ 12/2026
FahrplanmaRnahmen:
Be- —_—
Lfd. . Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen - .. | Kapazitits- ‘
Nr. Bezeichnung der MaRnahme [Mio €] SPFV SPNV SGV trlel?s" wirkung Wirksam
qualitat
. e 15.09.28 -
F-1 | Maximale Anzahl an Kapazitaten je Verkehrsart 0 + o) + + + Mirz 2030
. . . . 15.09.28 -
F-2 | Vorgabe zur Einhaltung einer bestimmten Fahrzeit 0 - o} + + 32 (6-22 Uhr) 09.12.2028
F-3 | Nachrang von Leer- und Triebfahrzeugfahrten 0 o} o} o} + + ,{455?29'220836
F-4 | Erweiterte Konstruktionsspielrdume o) 0 o) o) + + ,{455?29'220836
. . . 15.09.28 -
F-5 | Vorgabe fiir Zugwenden im Bahnhof Hennef (Sieg) o 0] - + + + Marz 2030
i Laufweg fir Gber die rechte Rheinstrecke umgelei- _ 15.09.28 -
F6 | (ete Ziige des SPFV 0 + + + + Mirz 2030
F-7 | Trassierung im Schienengiiterverkehr (SGV) 0 0 0) + + + ,{455?29'220836
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Lfd.

Kosten

Nutzen

Nutzen

Nutzen

Be-

Kapazitats-

Nr. Bezeichnung der MaRnahme [Mio €] SPFV SPNV SGV c:Li:Iti’f’a'-t wirkung Wirksam

i | Erlasung des oschnits Entasungdes Aot || o | o || 4| nenum
o | Erlzsung des fosnis Enfastnges Aot || o | o |4 |4 senum P
o | Enlssung des Noshnis Enlasungdes i | o | o | o | e+ |senum AR
F-11 Err\gziiztni Sﬁﬁrgb_slggmtts Entlastung des Abschnitts o o o + + 50 (6-22 Uhn) !{455929'22083(_)
1| g ses fosenis Etasung des oscinies |5 | o [ | | e | B0
F-13 | Vorgabe zu Fahrrichtungswechsel in KéIn-Kalk 0 + o] + + + ,{455?29‘220836
F-14 ??;:seéﬁen des Vorrangs fiir Express- und Schnell- o _ + + + + '{455329.22083(—)
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6 Verzeichnis der Abkiirzungen

BM
BNetzA
EA
EBA
ERegG
EVU
FLX
Gbf
Hbf

ICE
INB
KA
PEK
RB
Rbf
RE

SFS
SGV
SPFV
SPNV
SPV
uLS
TULS
ZB

BaumaRnahme
Bundesnetzagentur

Erstanalyse
Eisenbahnbundesamt
Eisenbahnregulierungsgesetz
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Flixtrain

Guterbahnhof

Hauptbahnhof

Inter City

Inter City Express
Infrastrukturnutzungsbedingungen
Kapazitatsanalyse

Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitat
Regionalbahn

Rangierbahnhof

Regionalexpress

S-Bahn

Schnellfahrstrecke
Schienengiiterverkehr
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Uberlasteter Schienenweg
Temporar tberlasteter Schienenweg

Zugangsberechtigter
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