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Aktualisierung Nr. 2 der Ortlichen Grenzvereinbarung fiir die Grenzbetriebsstrecke
L6cknitz - Szczecin Gtéwny - Auszug fiir die Eisenbahnverkehrsunternehmen -
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Sehr geehrte Damen und Herren,

Anbei erhalten Sie den Entwurfder Aktualisierung Nr.2 des Auszugs fiir die
Eisenbahnverkehrsunternehmen aus der Ortlichen Grenzvereinbarung fiir die
Grenzbetriebsstrecke Locknitz - Szczecin Gtowny.

Die OGV Lécknitz - Szczecin Gtowny.wurde redaktionell aktualisiert und die
Organisationsstruktur der DB InfraGO AG wurde entsprechend angepasst.

Die Staatsgrenze wird mit den Streckenverkniipfungen der DB-Strecke 6327 und der PKP-
Strecke 408 gleichgestellt.

Es wurden Hinweise flirZiige des Netzfahrplanes zu Baufahrplanen bei BaumalRnahmen im
Nachbarland aufgenommen. Dariiber hinaus wurden Regelungen eingefiihrt, um die
Bestimmungen dert Richtlinie 408.0412 zur Ausfertigung digitaler Befehle bei der DB InfraGO AG
an die besonderen Anforderungen des Grenzverkehrs anzupassen.

Die beabsichtigten/Anderungen sind im Entwurf zur Aktualisierung Nr. 2 der Ril 302.2201Z01
farblich gekennzeichnet, mit *Sternchen* am Rande versehen, und in der Synopse begriindet.
Die Aktualisierung Nr. 2 soll auf der deutschen und auf der polnischen Seite am 13.12.2026 in
Kraft treten.

Mit freundlichen GriiRen
DB InfraGO AG

DB InfraGO AG | Sitz: Frankfurt am Main | Registergericht: Frankfurt am Main

HRB 50879 | USt-IdNr.: DE 199861757 | Vorsitz des Aufsichtsrats: Evelyn Palla

Vorstand: Dr. Philipp Nagl (Vorsitz), Jens Bergmann, Gerd-Dietrich Bolte, Dr. Katja Hiiske, Dr. Imke Kellner,
Ralf Thieme

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung der DB InfraGO AG finden Sie hier: www.dbinfrago.com/datenschutz
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Miejscowe porozumienie graniczne

zawarte miedzy
DB InfraGO AG
Region Ost
Betrieb Netz Neustrelitz
oraz
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(PKP PLK S.A)
Zaktad Linii Kolejowych w
Szczecinie
(zwanymi dalej stronami)
dla odcinka
eksploatowanego w ruchu
granicznym

Szczecin Giowny - Locknitz

Wazneiod 10. 12.2023

Wyciag dla przewoznikow

Aktualizacja nr 32

Obowiazuje od +442:262513.12.2026

DB

InfraGO

Ril 302.2201201

Ortliche Grenzvereinbarung

zwischen der
DB InfraGO AG
Region Ost
Betrieb Netz Neustrelitz
und. der
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(PKP PLK S.A))
Zaktad Linii Kolejowych
Szczecin
(nachfolgend auch
Vertragspartner genannt)
fiir die
Grenzbetriebsstrecke

Lécknitz - Szczecin Giéwny

Gultig ab 10.12.2023

Auszug fiir EVU

Aktualisierung Nr. 32

Giiltig ab +4-12-262513.12.2026

Fachautor: V.IWB 34; Marvin Christ; +49 1523 7561562

Ortlich zustandige Geschaftsfithrung: V.IW-0-N-NSZ-BP; Frank-Uwe Mrowczynski; Tel.: +49 383 162 345
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Strony porozumienia

Vertragspartner

Jednostka
prowadzaca

Z-ca Dyrektora ds.

dla PKP PLK S.A. Geschiftsfiihrende Stelle
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
ul. Korzeniowskiego 1
70-211 Szczecin

fiir die PKP PLK S.A.

Stellv. Direktor Betrieb

Eksploatacyjnych Krzysztof Nieszporek

E-Mail krzysztof.nieszporek@plk-sa.pl E-Mail

Telefon +48 91 471 55 50 Telefon

Jednostka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Fiir die Infrastruktur
kompetentna w Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie zustandige Stelle
zakresie ul. Korzeniowskiego 1

infrastruktury 70-211 Szczecin

Naczelnik Dziatu
Eksploatacji i

Leiter des Bereichs

Infrastruktury
Pasazerskiej Marcin Kubiak
E-Mail marcin.kubiak @plk-sa.pl E-Mail
Telefon +48 91 471 14 43 Telefon
PKP Polskie Linie Kolejowe S A.
pracownik Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie zustandige Stelle fiir die

odpowiedzialny za
MPG

ul. Korzeniowskiego.1
70-211 Szczecin

Jacek Krzeminski

OGv

E-Mail jacek.krzeminski@plk-sa.pl E-Mail

Telefon +48 600 084 842 Telefon

Jednostka dla DB InfraGO AG Geschaftsfiihrende Stelle fiir die DB InfraGO AG
prowadzaca

Kierownik dziatu

DB InfraGO AG
Region Ost
Betrieb Netz Neustrelitz V.IW-O-N-NSZ-B
Adolf-Friedrich-Str. 21
17235 Neustrelitz
Silvia WieRner

Leiter des Bereichs

E-Mail silvia.wiessner@deutschebahn.com E-Mail

Telefon +49 3981 49 1590 Telefon

Jednostka DB InfraGO AG Fiir die Infrastruktur
kompetentna w Region Ost zustandige Stelle
zakresie Betrieb Netz Neustrelitz V.IW-O-N-NSZ-BB04

infrastruktury Adolf-Friedrich-Str. 21

Kierownik dziatu

17235 Neustrelitz
Justus Kreienbring

Leiter Betriebsbezirk

E-Mail justus.kreienbring@deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 3981 49 1631 Telefon
Miejsce DB InfraGO AG ortlich zustandige
opracowania Region Ost Geschiftsfiihrung
Betrieb Netz Neustrelitz V.IW-O-N-NSZ-BP
Voigdehdger Weg 50
18439 Stralsund
Autor Frank-Uwe Mrowczynski
E-Malil frank-uwe.mrowczynski@deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 3831 62 345 Telefon
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Do uzytku na stanowisku pracy

(...)

MPG Szczecin Gtéwny - Lécknitz nalezy udostepni¢ w
koniecznym zakresie:

- pracownikom KPIl wykonujacym zadania w obszarze
prowadzenia ruchu kolejowego,

- pracownikom KPI sporzadzajacym regulamin
techniczny, rozktady jazdy, regulaminy tymczasowego
prowadzenia ruchu pociaggéw w czasie wykonywania
robot,

- pracownikom uczestniczacym w planowaniu,
realizacji lub nadzorze ruchu kolejowego i utrzymania.

- instruktorom ruchu kolejowego.

Anwender

(...)

Die OGV Locknitz - Szczecin Gtéwny ist:

- Mitarbeitern der EIU, die Aufgaben im Bahnbetrieb
wahrnehmen,

- Mitarbeitern, die ortliches Regelwerk, Fahrpldne
oder Betra aufstellen;

- Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder
Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb und in der
Instandhaltung und

- den Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb

zuganglich zu machen.

Zmiany i uzupetnienia Nachweis der Aktualisierungen
Lp. Dotyczy Obovglc?zme Poprawka wprowadzona
dnia przez
Lfd Kurzer Inhalt Giiltig ab Berichtigung eingearbeitet
Nr. am durch
1 Neue Organisationsstruktur, Aktualisierung-der 14.12.2025 14.12.25 Merowesynsbi
Beschreibung der Infrastrukturanlagen, Umsetzung
der europaischen Befehle nach der
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2023/1693
DER KOMMISSION vom 10. August 2023
Nowe_struktury przy DB InfraGO, opis urzadzen
infrastruktury, WdroZenie europejskich rozkazéw
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE)
2023/1693 z dnia'10 sierpnia 2023 r.
2 Neuordnung zu ViIIW - Aktualisierung des IVV [/ 13.12.2026
Zmiana otganizacyjna - Aktualizacja umowy o
pOwiazaniu infrastruktury
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Wykaz skrotéow Abkiirzungsverzeichnis
Termin w jezyku polskim skrét Termin w jezyku niemieckim skrot
Begriff polnisch Abkiirzung | Begriff deutsch Abkiirzung
polnisch deutsch
Dyzurny ruchu dr Fahrdienstleiter Fdl
Indywidualny rozktad jazdy IRJ Fahrplan fiir Gelegenheitsverkehr -
Zarzadca infrastruktury KPI Eisenbahninfrastrukturunternehmen EIU
Przewoznik kolejowy KPP Eisenbahnverkehrsunternehmen EVU
Maszynista masz. Triebfahrzeugfihrer Tf
Miejscowe Porozumienia Graniczne MPG Ortliche Grenzvereinbarungen oGV
Przejazd kolejowo-drogowy pk Bahnibergang BU
Polski numer zgody na przewéz PNz Polnische Nummer der Zustimmung zur | PNZ
przesytki nadzwyczajnej w komunikacji aulergewohnlichen Sendung im
miedzynarodowej internationalen Verkehr
Niemiecki numer zgody na przew6z Bza Deutsche Nummer der Zustimmung zur/ | Bza
przesytki nadzwyczajnej w komunikacji aulergewohnlichen Sendung im
miedzynarodowej internationalen Verkehr (Betriebliche
Zusatzanweisung)
Pociag poc. Zug 4
Posterunek zapowiadawczy pzap. Zugmeldestelle Zmst
Punktowe urzadzenia oddziatywania PzZB Punktférmige Zugbeeinflussung PZB
na pociag
Samoczynne hamowanie pociggu SHP System.der selbsttatigen Zugbremsung | SHP
Rozjazd R Weiche w
Semafor drogowskazowy Sdr. Zwischensignal Zsig
Semafor wjazdowy Swij. Einfahrsignal Esig
Semafor wyjazdowy Swy. Ausfahrsignal Asig
Stacja Bahnhof Bf
Stacja towarowa Gterbahnhof Gbf
Sygnaty zamkniecia torow Z Sperrsignal Sperrsig
Sygnat zastepczy Sz Ersatzsignal -
Wagon wag. Wagen Wg
Wykaz Ostrzezen Statych (WOS) Dod. 2 Verzeichnis der stdndigen Warnungen Dod. 2
(WOS)
Plan Bezpieczenstwa i Ochrony BIOZ Sicherungsplan -
Zdrowia
Wykaz tymczasowych ograniczen La Zusammenstellung der vorlber- La
predkosci i innych szczegotow gehenden Langsamfahrstellen und
anderer Besonderheiten
Wykolejnica Wk Gleissperre Gs
Regulamin sieci DB InfraGO AG INB Infrastrukturnutzungsbedingungen der INB
DB InfraGO AG
Sterowanie ruchem kolejowym srk Leit- und Sicherungstechnik LST
Przystanek osobowy publiczny po Haltepunkt Hp
Wytyczne - Richtlinie Ril
Pojazd trakcyjny - Triebfahrzeug Tfz
Wykaz maksymalnej przedkosci DB - Verzeichnis der 6rtlich zulassigen VzG
InfraGO AG Geschwindigkeiten der DB InfraGO AG
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1. Zakres obowigzywania

1.1. Podstawa prawna

Niniejsze MPG Szczecin Gtowny - Locknitz jest
uzgadniane miedzy stronami na podstawie:

- Umowy miedzy Republika Federalng Niemiec a
Rzeczpospolita Polska o wspdtpracy w dziedzinie
komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecka granice
panstwowa, z dnia 14 listopada 2012r;

- Umowy pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a
DB Netz AG o wspotpracy zarzadcow infrastruktury
kolejowej (umowa o powigzaniu infrastruktury - IVV) z
dnia 22.wrzesnia 2022r. z pdzniejszymi zmianamy.

1.2. Postanowienia ogdlne

W kolejowym ruchu transgranicznym obowigzujg miedzy
Umawiajacymi sie Stronami przepisy prawne panstwa, na
terytorium ktorego znajduje sie infrastruktura kolejowa i
zbior przepiséw Umawiajacej sie Strony, ktorej
infrastruktura jest uzytkowana.

Uwzgledniajac powyzsze, w MPG dla odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym, Szczecin Gtéwny -
Locknitz dopuszcza sie odstepstwa oraz.uzupetnienia.

Dodatkowo, KPI okreslajg w-MPG Szczecin Gtowny -
Locknitz organizacje prac dla przygotowania'i
prowadzenia ruchu kolejowego na odcinkach
eksploatowanych w ruchu granicznymq

(-..)

MPG Szczecin Gtowny - Locknitz ustala zasady
prowadzenia ruchu na odcinkach. eksploatowanych w
ruchu granicznym tak, by.jazdy pociggéw z jednego
obszaru prowadzenia ruchu.w drugi odbywaty sie w
sposob bezpieczny i bez zaktdcen.

Obszar obowiazywania

Niniejsze MPG Szczecin Gtowny - Locknitz obowigzuje
dla kolejowego ruchu granicznego miedzy DB InfraGO
AG a PKP PLK S.A. na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym Szczecin Gtéwny - Lécknitz oraz na stacjach
zmiany systemu wymienionych w punkcie 1.3.1
niniejszego porozumienia.

(...)

1. Geltungsbereich

1.1. Rechtsgrundlage

Die vorliegende OGV Lécknitz-Szczecin Gtéwny wird
zwischen den oben aufgefiihrten Vertragspartnern auf
Grundlage des:

- Abkommens zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Polen (iber die
Zusammenarbeit im Bereich des Eisenbahnverkehrs
Gber die deutsch-polnische Staatsgrenze, vom
14.11.2012;

- Vertrages zwischen DB Netz AG und PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. iber die Zusammenarbeit der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber
(Infrastrukturverkniipfungsvertrag =1VV) vom
22.09.2022 - in der jeweils glltigen Fassung,

abgeschlossen.

1.2. Aligemeine Bestimmungen

Flr.den grenziiberschreitenden Eisenbahnbetrieb
zwischen den Vertragspartnern gelten die
Rechtvorschriften.des jeweiligen Staates, auf dessen
Hoheitsgebiet sich die Eisenbahninfrastruktur befindet
und das Regelwerk des Vertragspartners dessen
Infrastruktur genutzt wird.

Darauf aufbauend kann die OGYV fiir die
Grenzbetriebsstrecke Locknitz-Szczecin Gtowny
Abweichungen und Erganzungen zulassen.

AuRerdem vereinbaren die EIU in der OGV Lécknitz-
Szczecin Gtowny die Ablaufe zur Vorbereitung und
Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebes auf der
Grenzbetriebsstrecke.

(...)

Die OGV Lécknitz-Szczecin Gtéwny legt die Grundsitze
der Betriebsfiihrung auf der Grenzbetriebsstrecke fest,
so dass die Zugfahrten von einem Gebiet der
Betriebsfiihrung in das andere Gebiet der
Betriebsfiihrung sicher und stérungsfrei erfolgen
konnen.

Geltungsbereich

Diese OGV Lécknitz-Szczecin Gtoéwny gilt fiir den
Eisenbahngrenzverkehr zwischen der DB InfraGO AG
und der PKP PLK S.A. tber die Grenzbetriebsstrecke
Locknitz-Szczecin Gtowny und auf den unter Punkt
1.3.1. genannten Systemwechselbahnhofen.

(...)
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Jezeli w tych uregulowaniach stosowane sg jezykowo
uproszczone okreslenia np. ,pracownik”, ,dyzurny ruchu”,
»maszynista”, ,kierownik pociggu ” itp., odnoszg sie one w
rownym stopniu do wszystkich osaéb.

1.3. Okreslenie pojec
W niniejszych MPG, uzyto okreslen o nastepujgcym
znaczeniu:

1.3.1. Stacja zmiany systemu

Stacje zmiany systemu - ustalone przez Umawiajace sie
Strony, stacje dla realizacji komunikacji kolejowej o
znaczeniu miedzynarodowym, regionalnym lub lokalnym
przez wspdlng granice pafnstwowa, na ktorych lub
pomiedzy ktorymi nastepuje zmiana jednego z systemoéw:
prawnego, technicznego lub eksploatacyjnego.

Po stronie niemieckiej stacjg zmiany systemu dla ruchu
pasazerskiego i towarowego jest stacja Locknitz. Po
stronie polskiej stacja zmiany systemu dla ruchu
pasazerskiego jest stacja Szczecin Gtéwny, a dla ruchu
towarowego - stacja Szczecin Gumience.

1.3.2. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym

Odcinek miedzy ustalonymi przez KPI stacjami zmiany
systemu, na ktorym realizowana jest komunikacja kalejowa
przez wspdlng granice panstwowa. Odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym obejmuje réwniez
stacje zmiany systemu.

Odcinkiem eksploatowanym w ruchu granicznym-dla ruchu
pasazerskiego jest odcinek Szczecin Gtowny - Locknitz'i
odwrotnie, a dla ruchu towarowego jest odcinek Szczecin
Gumience - Locknitz.

Granica panstwa znajduje sie w km 13;194.

1.3.3. Granica‘prowadzenia ruchu

Ustalona granica, do’ktorej obowigzujg przepisy
eksploatacji danego zarzadcy-infrastruktury kolejowe;j.
Przejscie od przepiséw eksploatacyjnych jednego KPI do
przepiséw eksploatacyjnych'drugiego KPI, sg uregulowane
w MPG.

Granicg prowadzenia ruchu jest punkt styku linii kolejowej
409 (Granica Panstwa)a linii kolejowej 6327 w km 13,194
PP SABBrfraGO-AG) , ktdry odpowiada
zarowno Primary Location Code: DE-13912, jak i PLC PL-
22.

(..)

Sofern in dieser OGV sprachlich vereinfachende
Bezeichnungen wie ,Mitarbeiter®, ,Fahrdienstleiter®,
»Triebfahrzeugfiihrer®, ,Zugbegleiter” usw. verwendet
werden, beziehen sich diese auf alle Personen in
gleicher Weise.

1.3. Begriffshestimmungen
In dieser OGV werden Begriffe mit folgender Bedeutung
verwendet:

1.3.1. Systemwechselbahnhdfe

»Systemwechselbahnhéfe sind die durch
Vertragsparteien zur Durchfiihrung des
Eisenbahnverkehrs mit internationaler, regionaler oder
lokaler Bedeutung (iber die gemeinsame Staatsgrenze
festgelegten Bahnhofe, auf oder zwischen denen ein
Wechsel eines der rechtlichen, technischen oder
betrieblichen Systeme erfolgt.

Auf deutscher Seite ist der Bahnhof Lécknitz und auf
polnischer Seite sind die Bahnhofe Szczecin Gumience
far den Guterverkehr und Szczecin Gtéwny fiir den
Reiseverkehr'Systemwechselbahnhéfe.

1.3.2. Grenzbetriebsstrecke

Eine ,Grenzbetriebsstrecke® ist der Streckenabschnitt
zwischen den durch die jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen festgelegten
Systemwechselbahnhéfen auf der der
Eisenbahnverkehr (iber die gemeinsame Staatsgrenze,
durchgefiihrt wird. Die Grenzbetriebsstrecke umfasst
auch die Systemwechselbahnhofe.

Die Grenzbetriebsstrecke ist fiir Reiseziige der
Streckenabschnitt Locknitz - Szczecin Gtowny und
umgekehrt, und fir Giterziige der Streckenabschnitt
Locknitz - Szczecin Gumience und umgekehrt.

Die Staatsgrenze befindet sich im km 13,194.

1.3.3. Grenze der Betriebsfiihrung
Die ,Grenze der Betriebsfiihrung® ist die festgelegte
Grenze, bis zu der das betriebliche Regelwerk des
jeweiligen EIU gilt. Die Uberleitung aus dem
betrieblichen Regelwerk des einen EIU zu dem des
anderen EIU vereinbaren die EIU in der OGV.
Grenze der Betriebsfiihrung auf der
Grenzbetriebsstrecke Locknitz - Szczecin Gtéwny ist
die Streckenverkniipfung zwischen der Strecke 6327
und der polnischen Strecke 408 (Staatsgrenze) im km
13,194 (BBInfraGO-AGHPKPPHEK-S-AT) , welche
sowohl dem Primary Location Code DE-13912 wie auch
dem PLC PL-22 entspricht.

(-..)
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1.3.7. Zdarzenie
Powazne wypadki, wypadki i incydenty wedtug Dyrektywy
(UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie

bezpieczenstwa kolei sg w niniejszej umowie podsumowane
jako zdarzenie oraz w niemieckim brzmieniu wyrazone jako

zdarzenie niebezpieczne.

1.3.8. Zarzadca infrastruktury (KPI)

Podmiot wykonujacy dziatalno$¢ polegajaca na zarzadzaniu

infrastrukturg kolejowa.

1.3.9. Przewoznik kolejowy (KPP) -
»przedsiebiorstwo kolejowe”

Przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje
przewozy kolejowe lub swiadczy ustuge trakcyjna.

1.3.10. Aplikant

Przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie
intereséw gospodarczych obejmujace przewoznikdw
kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem
zdolnosci przepustowej, w szczeg6lnosci organizator
publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca
tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Do Aplikantéw stosuje sie odpowiednio postanowienia
dotyczace przewoznikéw kolejowych.

1.3.7. Gefdhrliches Ereignis

Schwere Unfalle, Unfalle und Stérungen gemaR der
Richtlinie (EU) 2016/798 vom 11.Mai 2016 (iber
Eisenbahnsicherheit werden in diesem Vertrag in den
polnischen Wortlauten als Ereignis und in den
deutschen Wortlauten als gefahrliches Ereignis
zusammengefasst.

1.3.8. Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIV)

sind offentliche Einrichtungen oder privat-rechtlich
organisierte Unternehmen, die eine
Eisenbahninfrastruktur betreiben.

1.3.9. Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) - Eisenbahnunternehmen

sind offentliche Einrichtungen-eder privat-rechtlich
organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

1.3:10. Zugangsberechtigte (ZB)

sind, Eisenbahnverkehrsunternehmen und
internationale ‘Gruppierungen, oder andere natiirliche
oder juristische Personen, insbesondere zustandige
Behorden offentlicher Personenverkehrsdienste,
Verlader, Spediteure und Unternehmen des
kombinierten Verkehrs.

Zugangsberechtigte werden in der vorliegenden OGV
unter EVU subsumiert.
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2. Postanowienia dotyczace
wspotpracy pomiedzy KPI
(..

2. Vereinbarungen zur

Zusammenarbeit der EIU
(..

2.4.3. Wymiana informacji pomiedzy
zarzadcami infrastruktury kolejowej

(...)

Nieprawidtowosci i niejasnosci w kolejowym ruchu
granicznym, ktore maja wptyw na bezpieczenstwo ruchu
pociagow, nalezy zdiagnozowac miedzy obydwoma KPI,
w razie potrzeby z udziatem odpowiednich KPP i wspadlnie
rozwigzac.

2.4.4. Wspotpraca pomiedzy stanowiskami
dyspozytorskimi
Kierujacymi ruchem kolejowym na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym
Szczecin Gtowny - Locknitz sa:
- ze strony DB InfraGO AG
Centrala Ruchu Berlin, Region Ost.
- ze strony PKP PLK S.A.
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym - Ekspozytura
Zarzadzania Ruchem

Kolejowym w Szczecinie.
Przy odchyleniach od rozktadu jazdy lub czesciowo
ograniczonym dostepie do infrastruktury, dyspozytury obu
KPI podejmuja stosowne decyzje, celem bezpiecznego i
sprawnego kontynuowania ruchu kolejowego.

(..
3. Dane dotyczace parametrow
infrastruktury, rozktady jazdy
pociagow

(...)

3.2. Rozktad jazdy

(...)

3.2.2. Sieciowy (roczny)rozkiad jazdy
pociagow

(...)

Zamawianie tras do‘rocznego rozktadu jazdy musi
nastapic¢ zgodnie z terminami okre$lonymi w Regulaminie
sieci PKP PLK S.A. oraz INB DB InfraGO AG.

Zmiany i uzupetnienia do rocznego rozktadu jazdy
uzgadnia sie odrebnie.

3.2.3. Indywidualny rozkiad jazdy pociagow
Przewoznicy wnioskujg o trase pociggu w indywidualnym
rozktadzie jazdy zgodnie z warunkami okreslonymi w
Regulaminie Sieci PKP PLK S.A. oraz INB

DB InfraGO AG.

2.4.3. Gegenseitiger Informationsaustausch
zwischen den Infrastrukturbetreibern

(...)

Unregelmaligkeiten im Eisenbahngrenzverkehr, die
Einfluss auf die Durchfiihrung des Bahnbetriebes
haben, sind zwischen beiden EIU - bei Notwendigkeit
unter Einbeziehung der verantwortlichen EVU -
auszuwerten und gemeinsam zu lésen.

2.4.4. Zusammenarbeit zwischen den
Betriebsleitstellen

Betriebsleitstellen zur Steuerung des.Bahnbetriebes
Uber die Grenzbetriebsstrecke

Locknitz- Szczecin Gtéwny sind.seitens der

- DB InfraGO AG

die Betriebszentrate Netzdisposition. Berlin der Region
Ost

- der PKP PLK'S.A.

die Betriebsleitung (Centrum:/Zarzadzania Ruchem
Kolejowym) in Warschau,-AuRenstelle in Szczecin.
BeitAbweichungen vom Fahrplan oder teilweiser
eingeschrankter Fahrwegverfiigbarkeit treffen die
Betriebsleitstellen-beider EIU Entscheidungen zur
Fortflihrung-eines sicheren ZagBahnbetriebes.

(...)
3. Infrastrukturdaten, Fahrplane

(...)

3.2. Fahrplane
(...)
3.2.2. Netzfahrplan

(...)

Die Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan
missen zu den Terminen, welche in den INB der
DB InfraGO AG und der ,Regulamin sieci“ der
PKP PLK S.A. bestimmt wurden, gestellt werden.
Anderungen und Erginzungen zum Netzfahrplan
werden gesondert vereinbart.

3.2.3. Gelegenheitsverkehr

Die EVU beantragen ihre Trassen zum
Gelegenheitsverkehr gemaR den Anforderungen der
INB der DB InfraGO AG und der ,Regulamin sieci®
der PKP PLK S.A.
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3.3. Przewoz przesytek nadzwyczajnych

3.3.1. Ogodlne postanowienia eksploatacyjne
1. Przewoz przesytek nadzwyczajnych odbywa sie na
podstawie karty B+ IRS 50502 oraz regulacji
krajowych.

2. Przewoznik posiadajacy prawo dostepu do
infrastruktury kolejowej DB InfraGO AG wystepuje z
wnioskiem o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej ,Machbarkeitsstudie fiir
aullergewdhnliche Transporte” w DB InfraGO AG
zgodnie z , Technicznymi Warunkami Uzytkowania“
TNB jako czes$¢ Regulaminu sieci DB InfraGO AG.
Przewoznik spetniajgcy wymogi udostepnienia mu
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. okre$lone w
Regulaminie sieci PKP PLK S.A. sktada wniosek o
zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej zgodnie z
Regulaminem sieci PKP PLK S.A.

Przewoznik podaje we wniosku o przydzielenie trasy
zarowno numery BB Bza jak i PNZ PKPPEKSA.

3. Za jednym numerem zgody (PNZ PKP PLK S.A. /DB
BZA) moze byc¢ uzgodniona dowolna ilos¢ przesytek
nadzwyczajnych, jesli spetniajg one te same warunki
przewozowe. Wagony z przesytkami nadzwyczajnymi
moga by¢ w sktadzie pociggu ustawione pojedynczo lub
w grupach albo jako przesytka catopociggowa.

4, Dla przewozonych stale przesytek nadzwyczajnych
moze zostac¢ uzgodniony przewdz okreslonymi statymi
pociagami w rocznym rozktadzie jazdy. Warunki
przewozu dla odcinka eksploatowanego:w ruchu
granicznym tacznie ze stacjamizmiany systemu jak
réwniez numery zgod DB Bza i PNZ PKP PLK'S.A.
podaje sie w rozktadzie jazdy. Te pociagi traktuje sie
zawsze tak jak pociagi z przesytka nadzwyczajna,
nawet wowczas, gdy takiej przesytki'nie przewoza.

(...)

5. Przewdz przesytek nadzwyezajnych moze by¢
prowadzony tylko w uzgodnionych pociggach w
uzgodnione dni. Jesli przewdz przesytki nadzwyczajnej,
ktora byta przewidziana jako przewdz jednorazowy, nie
nastapit w uzgodnionym rozktadzie jazdy pociagu,
nalezy ztozy¢ wniosek o nowy rozktad jazdy pociggu.
6. W przypadku komisyjnego sprawdzenia przesytki
nadzwyczajnej przed przyjeciem na obszar
infrastruktury PKP PLK S.A. przewoznik przyjmtjaey
przesytkenadzwyezajng przekazuje protokodt ze
sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej do wiasciwej
Ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A. celem wydania zarzadzenia przewozu.

3.3. AuBergewohnliche Sendungen

3.3.1. Aligemeine betriebliche Bestimmungen
1. Der Transport erfolgt auf der Grundlage der IRS
50502 derHE, sowie der nationalen Gesetze und
Richtlinien.

2. Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der

DB InfraGO AG beantragt eine Machbarkeitsstudie fiir
aulRergewodhnliche Transporte gemald den
Anforderungen der INB und TNB der DB InfraGO AG.

Ein EVU, welches die Zugangsbedingungen zum
Schienennetz der PKP PLK S.A. -festgelegt in den
NBN - erfillt, stellt einen Zustimmungsantrag fiir eine
auBergewohnliche Sendung - gemaR den
Anforderungen der ,Regulamin sieci® der PKP PLK S.A.
Das EVU tibermittett miteer gibt in den
Trassenanmeldungen sowohl/die' DB Bza-Nummer t#et
wie auch die’ PNZ-Nummer.an gerPKP-PEKSA.

3. Unterden Beforderungsnummern (PNZ/DB Bza Nr)
konnen. beliebig viele auRergewdhnliche Sendungen
vereinbart werden;wenn diese die gleichen
Beforderungsbedingungen aufweisen. Die
auRergewodhnlichen-Sendungen kénnen einzeln oder in
Gruppen in Ziige ‘eingestellt werden, oder auch als
einmaliger verkehrender Zug mit auRergewdhnlichen
Sendungen verkehren.

4. Fr haufig auftretende auRergewdhnliche
Sendungen mit gleichen Beférderungsbedingungen
kann die Beférderung in bestimmten Zlgen vereinbart
werden. Die Beférderungsbedingungen fiir die
Grenzbetriebsstrecke, einschliel3lich der
Systemwechselbahnhéfe sowie die DB Bza-Nummer
und der PNZ-PKP PLK S.A., sind in die
Fahrplanunterlagen aufzunehmen. Diese Zlige werden
immer als Ziige mit aulRergewdhnlichen Sendungen
behandelt, auch wenn sie keine auBergewdhnliche
Sendung befordern.

(...)

5. Der Transport darf nur mit den im-Netzfahrptantne
Gelegenheitsverkehr festgelegten Zigen und an den
vereinbarten Tagen erfolgen. Hat ein Transport, der fiir
die Einzelbeférderung vorgesehen war, den
vereinbarten Zug nicht erreicht, ist die Beférderung neu
zu vereinbaren.

6. Wenn eine Priifung der auRergewdhnlichen Sendung
durch eine Kommission vor der Ubernahme in den
Bereich der Infrastruktur der PKP PLK S.A. erfolgen
soll, ist das Protokoll der Ubernahme durch das
tiberrehmende EVU an die zustandige Ekspozytura
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP
PLK S.A. mit dem Ziel der Erteilung der
Beforderungsananordnungweistitg zu senden.
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3.3.2. Miejscowe postanowienia
eksploatacyjne

Postanowienia dla relacji Szczecin Gumience -
Locknitz

Po otrzymaniu informacji ze strony polskiej o
znajdowaniu sie przesytki nadzwyczajnej w pociagu -
dyzurny ruchu stacji Torgelow sprawdza warunki
przewozu dla odcinka DB InfraGO Granica Panstwa -
Locknitz, i moze udzieli¢ zgode dyzurnemu ruchu stacji
Stobno Szczecinskie na wyprawienie pociagu.

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

- przewdz przesytki nadzwyczajnej ma odbywac sie ze
zmniejszong predkoscia, dyzurny ruchu stacji Szczecin
Gumierice informuje maszyniste pociagu rozkazem;

- przewidziane jest konwojowanie przesyfki
nadzwyczajnej na infrastrukturze DB InfraGO AG,
konwojent na odcinku DB InfraGO zgtasza gotowosc¢ do
konwojowania dyzurnemu ruchu stacji Szczecin
Gumience.

Postanowienia dla relacji Locknitz - Szczecin
Gumierice

Tryb przekazywania przesytek nadzwyczajnych na
stacji Locknitz

1. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢
przyjeta z zagranicy do stacji potozonej w Polsce lub
jadacej tranzytem do innego kraju, przewoznik po
stronie polskiej wystepuje z wnioskiem o zgode na
przewoz przesytki nadzwyczajnej do Samodzielnego
Wieloosobowego Stanowiska ds. Przewozow
Nadzwyczajnych.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po
liniach Zarzadcy w komunikacji miedzynarodowej
nalezy do obowiazkéw przewoznika kolejowego po
stronie polskiej, ktory bedzie realizowat przewoz takiej
przesytki od momentu przekroczenia granicy.

2. Jezeli wymagane jest Komisyjne sprawdzenie
przesyiki, przyjecie przesytki nadzwyczajnej z zagranicy
i dopuszczeniejej do.przewozu po liniach zarzadzanych
przez PKP PLK S.A: odbywa sie po'przedstawieniu
przez przewoznika po stronie polskiej protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej,
ktory powinien zosta¢ przestany do stanowiska ds.
przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyture
Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Szczecinie, co
najmniej 1 godzine przed planowang godzing
zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociagu na stacji
Locknitz.

Przewoznik zamawiajacy trase w DB Netz AG powinien
uwzgledni¢ powyzsze w planowaniu czasu postoju na
stacji Locknitz.

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa
sie komisyjnie przez przewoznika kolejowego po stronie
polskiej i nadawce. Przewodniczagcym komisji jest
uprawniony pracownik przewoznika po stronie polskie;j.

3.3.2. Ortliche betriebliche Bestimmungen

Bestimmungen fiir die Relation Szczecin
Gumience - Locknitz

Nach Erhalt der Information Giber das Vorhandensein
von aufllergewbhnlichen Sendungen irangebetenen
Ztigen, prift der Fdl Torgelow die fiir den Abschnitt der
DB InfraGO - Staatsgrenze - Locknitz geltenden
Beforderungsbedingungen, und kann dem Fdl Stobno
Szczecinskie die Zustimmung zum Anbieten des Zuges
erteilen.

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

- der Transport aufsergewdhnlicher Sendungen mit
verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll, informiert
der Fahrdienstleiter des Bahnhofs Szczecin Gumierice
den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl;

- eine Begleitung der auRergewdhnlichen Sendung auf
der Infrastruktur der DB InfraGO AG vorgesehen ist,
hat sich der Begleiter fiir den Abschnitt der.DB InfraGO
AG beim Fahrdienstleiter des Bahnhofs Szczecin
Gumience ,,Gm* zu melden.

Bestimmungen fiir die Relation Locknitz -
Szczecin' Gumiernce

Art und Weise der Ubergabe‘auBergewdhnlicher
Sendungen auf dem Bahnhof Locknitz

1.Im Falle einer auBergewdhnlichen Sendung, die aus
dem-Ausland an einem Bahnhof in Polen oder im
Transit in ein anderes Land (ibernommen werden soll,
beantragt das in Polen auftretende EVU die
Zustimmung zur Beférderung auRergewohnlicher
Sendungen/beim Samodzielnego Wieloosobowego
Stanowiska ds. Przewozdéw Nadzwyczajnych - der
selbststindige-Multifunktionsstelle Abteilung flr
aufllergewohnliche Sendungen im Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

Fiir die Vereinbarung der Beférderung einer
auBerordentlichen Sendung im internationalen Verkehr,
ist das Eisenbahnunternehmen auf polnischer Seite
zustandig, dass die Beférderung dieser Sendung ab
der Uberquerung der Staatsgrenze durchfiihrt.

2. Ist eine Priifung der Sendung durch eine
Kommission erforderlich, so erfolgt die Annahme der
aufllergewohnlichen Sendung aus dem Ausland und die
Zulassung der Sendung zur Beférderung auf dem Netz
der PKP PLK S.A. gegen Vorlage des
,Ubernahmeprotokolls von auRergewdhnlichen
Sendungen®, welches vomn ¢as dem in Polen
auftretende EVU an den Arbeitsplatz fiir
aulRergewohnliche Transporte in der polnischen B2
Netzdisposition in Szczecin, mindestens eine Stunde
vor der vorgesehenen Fertigmeldung des Zuges auf
dem Bf. Locknitz, zu senden ist.

Das bei der DB Netz AG trassenbestellende EVU hat
die oben genannten Ablaufe in den Planungen fiir den
Aufenthalt auf dem Bahnhof Locknitz zu
berlicksichtigen.

Die durch eine Kommission durchzufiihrende Annahme
einer auRergewdhnlichen Sendung zur Beférderung
erfolgt durch das in Polen auftretende EVU und dem
Absender. Der Vorsitzende der Kommission ist ein
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Komisyjne sprawdzenie przesytki i przyjecie jej do
przewozu musi sie odby¢ w taki sposdb, aby przewdz
tej przesytki nie powodowat zagrozenia ruchu
kolejowego.

W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢
protokot. Nieprawidtowosci powinny by¢ usuniete przez
przewoznika kolejowego. W razie braku mozliwosci
usuniecia nieprawidtowosci wskazanych w protokole,
przewoznik zatrzymuje przesytke i powiadamia
pisemnie, z podaniem przyczyn, stanowisko ds.
przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej
dla stacji granicznej i stacji nadania, Samodzielne
Wieloosobowe Stanowisko ds. przewozéw
nadzwyczajnych.

3. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych
poprzedzane jest sporzadzeniem protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej,
ktory nalezy przekazac do stanowiska ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyture Zarzadzania Ruchem
Kolejowym w Szczecinie.

Zarzadzenie przewozu

4, Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej
wydaje stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w
Ekspozyturze Zarzadzania Ruchem Kolejowym w
Szczecinie, po otrzymaniu zgtoszenia w formie
protokotu od przewoznika po stronie polskiej o
dopuszczeniu przesytki do przewozu.

5. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej na
sieci PKP PLK S.A. moze zosta¢ wydane jednoczesnie
ze zgoda na przewdz przesytki nadzwyczajne;.

6. Zgotaze-zarzadzentem Zarzadzenie przewozu
przesytki nadzwyczajnej wydawana jest pisemnie
przewoznikowi po stronie polskiej i zainteresowanym
pracownikom Zarzadcy DB InfraGO AG.

7. W przypadku ujawnienia przewozu.przesyiki
nadzwyczajnej bez stosownych zgéd wydawane przez
PKP PLK S.A., przesytke nalezy zatrzymac na stac;ji
Locknitz.

Przewoz przesytki nadzwyczajnej

8. Przewoznik po stronie polskiej zobligowany jest do
dostarczenia przewoznikom po stronie niemieckiej (w
tym druzynie pociggowej) wszystkich niezbednych
dokumentow zwigzanych z.prizewozem przesytki
nadzwyczajnej.

9. W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie
przesytki, obowigzuja nastepujace zasady:

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

- przewoz przesytki nadzwyczajnej ma odbywacd
sie ze zmniejszong predkoscia, dyzurny ruchu stacji
Torgelow (Locknitz) informuje maszyniste pociggu
rozkazem 5.

- przewidziane jest konwojowanie przesyfki
nadzwyczajnej na infrastrukturze PKP PLK S.A.,
konwojent na odcinku PKP PLK S.A. zgtasza gotowos¢

do konwojowania dyzurnemu ruchu Torgelow
(Locknitz).

Dyzurni ruchu DB InfraGO AG informujg o tym
rozkazem 95.95 zatgcznikiem jezykowym przyczyna nr
W2,

berechtigter Mitarbeiter des in Polen auftretenden EVU.
Die Sendung muss von der Kommission gepriift und so
zur Befoérderung zugelassen werden, dass ihre
Beforderung den Eisenbahnverkehr nicht gefdhrdet.
Werden Mangel festgestellt, so ist ein Protokoll zu
erstellen. Unregelmaligkeiten, sind vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen zu beheben. Ist es
nicht méglich, die im Protokoll festgestellten
UnregelmaRigkeiten zu beheben, so halt das EVU die
Sendung zuriick und teilt dies unter Angabe der
Griinde der polnischen BZ Netzdisposition schriftlich
mit.

3. Zum Abschluss der Prifungen hat die Kommission,
welche die aulRerordentliche Sendung kontrollierte, ein
Protokoll zu erstellen, welches an den Mitarbeiter fiir
aulRergewohnliche Transporte in der polnischen B2
Netzdisposition in Szczecin zu senden ist.

Beforderungsanordnung

4. Die Beforderung einer aufergew6hnlichen Sendung
ordnet der.Mitarbeiter fiir auRergewdhnliche Transporte
in der BZ in Szczecin, nach Erhalt einer Mitteilung in
Form eirres des Protokolls, welches vom in Polen
auftretenden EVU'versendet wurde, an.

5. Die Beforderungsanordnung fiir auRergewohnliche
Sendungen-auf dem*Netz der PKP PLK S.A. kann auch
gleichzeitig. mit.der Zustimmung fiir auRergewohnliche
Sendungen erteilt werden.

6. Die Beforderungsanordnung wird schriftlich an das
auf polnischer Seite auftretende EVU erteilt und den
betroffenen Mitarbeiter der DB InfraGO AG
bekanntgegeben.

7. Wenn festgestellt wird, dass eine aul3ergewohnliche
Sendung ohne die entsprechende Zustimmung der
PKP PLK S.A. vom Bf. Locknitz in Richtung
Staatsgrenze beférdert werden soll, ist die Sendung auf
dem Bahnhof Locknitz zurlickzuhalten.

Beforderung einer auBergewdhnlichen Sendung

8. Das auf polnischer Seite auftretende EVU ist
verpflichtet, dem auf deutscher Seite auftretendem
EVU (einschlieBlich des Zugpersonals) alle
erforderlichen Dokumente im Zusammenhang mit der
Beforderung der aulRergewdhnlichen Sendung zur
Verfligung zu stellen.

9. Falls die Begleitung einer Sendung erforderlich ist,
gelten die folgenden Regeln:

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

- der Transport aufergewohnlicher Sendungen
mit verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll,
informiert Fahrdienstleiter Torgelow (Locknitz) den
Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl 5 darliber,
- eine Begleitung der auRergewdhnlichen Sendung auf
der Infrastruktur der PKP PLK S.A. vorgesehen ist,
hat sich der Begleiter fiir den Abschnitt der PKP PLK
S.A. beim Fahrdienstleiter des Torgelow (Lécknitz) zu
melden. Die Fahrdienstleiter der DB InfraGO AG
erteilen dafiir einen Befeht Auftrag 95.95 mit
Wortlautbeiblatt W2.
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4. Koordynacja prac budowlanych

(...)
(-)

Przeprojektowanie tras przez DB InfraGO AG z przyczyn

4.5. Zastepczy rozkiad jazdy

zwigzanych z siecig linii kolejowych moze nastapi¢

wytacznie wtedy, gdy przyczyna lezy w sieci DB InfraGO
AG. Jesli przyczyna (np. prace budowlane) ma miejsce w

sasiednim kraju, odpowiednie zmiany nie moga by¢
realizowane przez DB InfraGO AG jako zmiany
spowodowane czynnikami sieciowymi. W takich
przypadkach niezbedne zlecenie zmiany musi zostac

ztozone przez przewoznika, ktory ztozyt zamdwienie na

trase.

(...)

5. Odcinek eksploatowany w ruchu

granicznym - Opis instalacji i
urzadzen kolejowych oraz
eksploatacji

5.1. Warunki techniczno-ruchowe odcinka

eksploatowanego w ruchu granicznym

()

5.1.2. Warunki techniczno-ruchowe odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

(1) Istniejace tory szlakowe z wymaganymi szczegdtami sg
wymienione w ponizszym zestawieniu.

4. Koordinierung von

BaumaRRnahmen

(..)
(...)

4.5. Baufahrplan

Eine netzausgeldste Neukonstruktion von Trassen

durch die DB InfraGO AG kann nur erfolgen, wenn der

auslésende Anlass im Netz der DB InfraGO AG liegt.
Liegt der Anlass (z. B. eine BaumalRnahme) im

Nachbarland, kénnen entsprechende Anderungen nicht
als netzausgeldste Anderung durch die DB InfraGO AG

bearbeitet werden. Die erforderliche

Anderungsbestellung ist in diesen Fallen durch das

trassenbestellende EVU auszuldsen.

(...)

5. Grenzbetriebsstrecke -
Beschreibung der Bahnanlagen und
Einrichtungen und betriebliche
Vorgdnge

Grenzbetriebsstrecke

(...)

5.1.‘Betriebstechnische Bedingungen der

5.1.2. Beschreibung der Bahnanlagen und
Einrichtungen der Grenzbetriebsstrecke

(1) Die vorhandenen Streckengleise mit den

erforderlichen Zusatzangaben sind in der nach-folgenden
Ubersicht aufgefiihrt.

eingleisige bzw.
von nach zweigleisige Zs 6 bzw. W 24 Bremsweg elektrifiziert
Hauptstrecke
Ood Do Rodzaj szlaku W24 lub Zs 6 Droga Zelektryfikowany
hamowania
. Stobno eingleisig | _ . .
Locknitz Szczecinskie Jednotorowy 700/700 Nein / nie
Szczecin Stobno zweigleisig*) . . . .
Gumience Szczecinskie dwutorowy Nein | nie 700/700 Nein / nie
Stobno Szczecin . .
Szczecinskie Gumience Ja | tak 700/700 Nein / nie
Szczecin . / eingleisig | _
Gumience Szczecin Gtéwny Jednotorowy 700/700 3 kv

*) Tor nr 2 linii kolejowej 408 pomiedzy Szczecin Gumience

a Stobno Szczecinskie - jest stale zamkniety.

(2) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym
wyposazony jest w potsamoczynng blokade liniowa

dwukierunkowa.

(3) Pochylenie miarodajne na odcinku eksploatowanym w

ruchu granicznym wynosi:

*) Auf dem zweigleisigen Streckenabschnitt Szczecin

Gumience - Stobno Szczecinskie ist das Gleis 2
(Streckengleis Stobno Szczecinskie - Szczecin
Gumience) standig gesperrt.

(2) Die Strecken sind mit einem Streckenblock fiir
eingleisige Strecken mit Erlaubniswechsel ausgeriistet.

Grenzbetriebsstrecke:

(3) Die maRgebende Neigung betragt auf der

L6écknitz - Granica Panstwa

Locknitz - Staatsgrenze

7,0 %o

Granica Panstwa- Locknitz

Staatsgrenze - Lécknitz

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+OGV Locknitz-Szczecin; Aktualisierung Nr. 2
Gultig ab: 13.12.2026

14 z 49

14 von 49




Ortliche Grenzvereinbarung zwischen DB InfraGO AG - PKP PLK S.A,, fiir
die Grenzbetriebsstrecke Locknitz — Szczecin Gidwny - Auszug fiir EVU

302.22012Z01
Seite 15

7,1 %o

Granica Panstwa- Stobno Szczecinskie

Staatsgrenze - Stobno-Szczecinskie

6,6 %o

Stobno Szczecinskie -- Granica Panstwa

Stobno-Szczecinskie - Staatsgrenze

6,4 %o

Stobno Szczecinskie - Szczecin Gumience

Stobno Szczecinskie - Szczecin Gumience

4,9 %o

Szczecin Gumience - Stobno Szczecinskie

Szczecin Gumience - Stobno Szczecinskie

0,0 %o

Szczecin Gumienice - Szczecin Gtéwny

Szczecin Gumience - Szczecin Gtéwny

4,4 %o

Szczecin Gtowny - Szczecin Gumierice

Szczecin Gtowny - Szczecin Gumience

4,4 %o

(4) Dopuszczalna predkos¢ (w obu kierunkach) dla
odcinka DB InfraGO AG, ujeta jest w wykazie
maksymalnej predkosci DB InfraGO AG - VzG.

Dopuszczalna predkos¢ (w obu kierunkach) dla odcinka
PKP PLK S.A. podana jest w wykazie maksymalnych
predkosci w Regulaminie Sieci, dostepnym na stronie
internetowej Spotki PKP PLK S. A. https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/

na dany rozktad jazdy pociggdw dla linii 408, ujetymi w
zataczniku 2.1.

(5) Na odcinku granicznym obowiazuje skrajnia taboru
typu G2 (UIC).

(6) Po polskiej stronie obowigzuje radiotacznosc
pociggowa analogowa kanat R6, a po stronie niemieckiej
radiotagcznosc¢ pociggowa GSM-R.

(7) Urzadzenia oddziatywania na pociag DB InfraGO AG i
PKP PLK S.A. eksploatowane sg w roznych systemach:

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym wyposazony.
jest po stronie niemieckiej w urzadzenia punktowego
oddziatywania na pociag (PZB 90).

Odcinek eksploatowany wruchurgranicznym po stronie
polskiej wyposazony jest w.polski system SHP.

Przejazdy kolejowo - drogowe odcinku granicznego PKP
PLK S.A. nie s3 wyposazone w system SHP poza
przejazdem kolejowo -drogowym w km9,880.

kKlasya linii, E3{racisk-est-raszyne 196N, ra-mb
szyny—71HkN) maksymalne na€iski oraz nacisk liniowy dla
odcinka DB InfraGO AG, podane sa w rejestrze
infrastruktury dostepnym na stronie internetowej DB
InfraGO Infrastrukturregister dla linii kolejowej 6327.
Klasa linii, maksymalne naciski oraz nacisk liniowy (w obu
kierunkach) dla odcinka PKP PLK S.A. podane sg w
Regulaminie sieci, dostepnym na stronie internetowe;j
Spétki PKP PLK S. A. https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-sieci/ na dany rozktad jazdy
pociagow dla linii kolejowej 408, ujetymi w zataczniku 2.2
oraz 2.4.

(4) Zulassige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung) fiir die Streckenabschnitte der DB InfraGO
AG sind im Verzeichnis der 6rtlich zulassigen
Geschwindigkeiten der DB InfraGO AG - VzG vorgegeben.
Die zulassige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung)fiir den Streckenabschnitt der PKP PLK
S.A, sind in‘'dem-Verzeichnis der.maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten imRegulamin Sieci” auf der Internet-
Seiterder.PKP PLK S.A. https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-sieci/ in dem Anhang 2.1 fiir die
Strecke 408 angegeben.

(5) Auf der der Grenzbetriebsstrecke gilt die
Fahrzeugumgrenzungslinie G2 (UIC).

(6) Auf polnische Seite ist analoger Zugfunk des Kanals R
6 und.auf deutscher Seite GSM-R als Zugfunk vorhanden.

(7) Die Zugbeeinflussungsanlagen werden bei der DB
InfraGO AG und der PKP PLK S.A. mit unterschiedlichen
Systemen betrieben.

Die Grenzbetriebsstrecke ist auf deutscher Seite mit
Punktférmiger Zugheeinflussung (PZB), Bauart PZB 90
ausgerustet.

Die Grenzbetriebsstrecke ist auf polnischer Seite mit dem
polnischen Zugbeeinflussungssystem SHP ausgeriistet.
Die Bahniibergange auf dem Abschnitt der PKP PLK S.A.
sind bis Szczecin Gumience nicht mit
Zugbeeinflussungsanlagen (SHP) ausgeriistet, auer der
Bahniibergang in km 9,88

(8) FiirgrenztiberschreitendeZugfahrtengitdDie
Streckenklasse, €3-268-+Radsatzlast, 72t und
Meterlast} fiir die Streckenabschnitte der DB InfraGO AG
sind im Infrastrukturregister fiir die Strecke 6327
vorgegeben.

Die zulassige Streckenklasse, Last (Radsatzbelastung)
und Meterlast (Richtung und Gegenrichtung) fiir den
Streckenabschnitt der PKP PLK S.A, sind im ,Regulamin
Sieci” auf der Internet-Seite der PKP PLK S.A.
https://[www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/
im Anhang 2.2und 2.4 fiir die Strecke 408 angegeben.
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(9) Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym
znajdujg sie nastepujace przejazdy kolejowo-drogowe:

(9) Auf der Grenzbetriebsstrecke sind folgende
Bahniibergdnge vorhanden:

Locknitz — Staatsgrenze — Szczecin [ Szczecin - Granica Panstwa - Locknitz

Lage [km] Art der Sicherung Rodzaj
Potozenie zabezpieczenia

Bemerkungen Uwagi

24,280 | Halbschranke (BUES 2000)
sygnalizacja Swietlna i potrogatki

Bedienung vom Fdl/ Obstuga przez Dyzurnego
ruchu Torgelow (Locknitz)

23,772 | Halbschranke (EBUT 80)
sygnalizacja Swietlna i potrogatki

in Richtung PL - Bedienung vom Fahrdienstleiter
Torgelow (Ldcknitz), aus Richtung PL - vom Zug
eingeschaltet und vom Triebfahrzeugfiihrer
Uberwacht. W kierunku Szczecin Gumierice (do
Polski) uruchamiana przez dyzurnego ruchu
Torgelow (Locknitz), a w kierunku do Locknitz (do
Niemiec) z pojazdu kolejowego.

18,790 | Halbschranke RBUT)
sygnalizacja Swietlna i potrogatki

vom Zug eingeschaltet und Triebfahrzeugfiihrer
lberwacht [ sterowana przez peciag

15,550 | Halbschranke RBUT)
sygnalizacja sSwietlna i potrogatki

vom Zug.eingeschaltet und Triebfahrzeugfiihrer
liberwacht fisterowana przez pociag

14,530 | Halbschranke RBUT)
sygnalizacja swietlna i potrogatki

vom Zug eingeschaltet und Triebfahrzeugfiihrer
Uberwacht [ sterowana przez pociag

9,880 | Haltlichtanlage *) sygnalizacja

BUES 2000, Kat. C

Swietlna

8,980 | elektrische Vollschranke elektryczne Fdl Stobno‘Szczecinskie
rogatki

6,673 | Haltlichtanlage sygnalizacja Nastawniczy Warter Gm-3
Swietlna

5,819 | elektrische Vollschranke elektryczne Nastawniczy Warter Gm-3
rogatki

5,179 | elektrische Vollschranke elektryczne Nastawniczy Warter Gm
rogatki

4,825 | elektrische Vollschranke elektryczne Nastawniczy Warter Gm
rogatki

*) Przejazd kolejowo - drogowy-kat. ,C*w km 9,880
wyposazony jest w tarcze ostrzegawcza przejazdowa
(ToP) nr ToP 98 w km 10,900 dla pociagéw jadacych ze
stacji Locknitz w kierunku stacji Stobno Szczecinskie, dla
pociagoéw jadacych ze stacji Stobno Szczecinskie w
kierunku stacji Locknitz urzadzenia przejazdowe
uzaleznione s3g od semaforow wyjazdowych stacji Stobno
Szczecinskie. W razie usterki sygnalizacji $wietlnej
dyzurny ruchu stacji Stobno Szczecinskie wydaje
maszynistom pociggu rozkaz pisemny.

*) Der Bahniibergang der Kategorie C
(Lichtsignalanlage) im km 9,880 verfiigt (iber ein
Bahniibergangsiiberwachungssignal (TOP) Nr ToP 98
am km 10,900 fiir Zlige der Fahrtrichtung von Lécknitz
nach Stobno Szczecinskie. Fiir Ziige aus Stobno
Szczecinskie wird die Bahniibergangssicherung in
Signalabhangigkeit zum Ausfahrsignal des Bahnhofs
Stobno realisiert. Der Fahrdienstleiter Stobno
Szczecinskie erteilt bei gestorter Anlage dem
Triebfahrzeugfiihrer einen Befehl.
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5.1. A01 Plan schematyczny odcinku 5.1.A01 Schematischer Lageplan der
eksploatowanych w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke
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5.2. Stacje zmiany systemu i posterunki
na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym

5.2.1. Stacja Locknitz (PLC: DE-16435)

(1) Stacja Locknitz nie jest obsadzona i jest sterowana
przez dyzurnego ruchu stacji Torgelow.

Stuzy do prowadzenia ruchu pociagéw pasazerskich i
towarowych.

(2) Wyposazona jest w semafory swietlne zgodnie z
instrukcja sygnalizacyjne 301 sygnalizacje
kombinowang (Ks).

(3) Stacja nie jest wyposazona w telefony stacjonarne
do pofaczenia z dyzurnym ruchu stacji Torgelow.
tacznos¢ moze nastapic tylko droga radiowa GSM-R.

(4) Miarodajne pochylenie stacji od semafora
wjazdowego F w kierunku Pasewalk Ost spadek
wynosi: 2,98 %eo.

(5) Stacja posiada nastepujace tory.

5.2. Systemwechselbahnhéfe und
Betriebsstellen auf der
Grenzbetriebsstrecke

5.2.1. Bahnhof Locknitz (PLC: DE-16435)

(1) Der Bahnhof Locknitz ist unbesetzt und wird vom
ortlich zustandigen Fahrdienstleiter in Torgelow
gesteuert.

Der Bahnhof dient dem Reise- und Giiterverkehr.

(2) Der Bahnhof ist mit Kombinations-Signalen (Ks)
ausgerustet.

(3) Fernsprecher zur Verstandigung mit dem-zustandigen
Fahrdienstleiter Torgelow sind nicht.vorhanden. Die
Verstandigung kann nur tiber das.vorhandene GSM-R
Netz erfolgen.

(4) MalRgebende Neigung: Ab Esig F in Richtung
Pasewalk Ost ein Gefalle'von 2,98%o.

(5) Der Bahnhof besitzt folgende Gleisanlagen:

Hauptgleis | Nebengleis Nutzlange Bahnsteiglinge; Zweckbestimmg.
Bahnsteighdhe
Tor gtowny | Tor boczny | Dlugosc uzyteczna Dtugosc i uwagi
wysokosc¢
peronu
1 291‘m nur fir Einfahrten aus
95 m Richtung [tylko wjazdy z
550 mm kierunku - Szczecin
2 287 m durchgehendes Hauptgleis
Tor gtéwny zasadniczy
3 590 m Ein - und Ausfahrgleis
dla wjazd- oraz wyjazd
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5.2.1A01 Plany schematyczne posterunkéw 5.2.1A01 Schematischer Lageplan der
ruchu - stacja Locknitz Betriebsstellen - Bahnhof Locknitz
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5.2.2 Przystanek Grambow 5.2.2. Haltepunkt Grambow
(PLC: DE-13911) (PLC: DE-13911) *
Potozenie posterunku Lage der Betriebsstelle
Km 14,910
Wysokos¢ peronow Die Bahnsteigh6he betragt:
<380 mm
Dtugos¢ peronow Die Bahnsteiglange betragt:
98 m
L .
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5.2.3. Stacja Stobno Szczecinskie
(PLC: PL-31)

Stacja Stobno Szczecinskie stanowi jeden okreg
nastawczy z nastawnia ,Sz”, obsadzong przez
dyzurnego ruchu, zlokalizowana jest od strony wjazdu
stacji Locknitz, wyposazona jest w urzadzenia
przekaznikowe oraz przystosowana jest do prowadzenia
ruchu pasazerskiego i towarowego.

Miarodajne pochylenie stacji 2,4 %o.
Stacja wyposazona jest w sygnalizacje $wietlng zgodnie
z instrukcja o sygnalizacji PKP PLK S.A. - le-1.

Semafory wyjazdowe w kierunku Szczecina Gumience
wyposazone sg we wskazniki W 24.

5.2.3. Bahnhof Stobno Szczecinskie

(PLC: PL-31)

Der Bahnhof Stobno Szczecinskie ist ein
Stellwerksbezirk mit einem durch den Fahr-
dienstleiter besetzten Stellwerk ,SZ“. Das Stellwerk
befindet sich im Bahnhofskopf in Richtung Lécknitz.
Der Bahnhof ist ausgeriistet mit Relaistechnik. Der
Bahnhof dient dem Reise- und Giiterverkehr.

MaRgebende Neigung betragt 2,4.%o.

Der Bahnhof besitzt Lichtsignale gem. des
Signalbuches der PKP PLK S.A. - le-1.

Die Ausfahrsignale Richtung Szczecin Gumierice sind
mit Signalen W 24 ausgeriistet.

5.2.3.A01 Plany schematyczne posterunkéw ruchu na 5.2.3.A01 Schematische Lagepldne der

odcinkach eksploatowanych w ruchu granicznym -

Stobno Szczecinskie

Betriebsstellen auf der Grenzbetriebsstrecke

-.Stobno Szczecinskie

Stobno Szczecinski

i

P POLSHE LIRE KLELDHE 5.4, |

OE2
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5.2.4. Stacja Szczecin Gumience
(PLC obszar ,,Gm”: PL-20)
(PLC tor 102-112: PL-9943)

(1) Stacja Szczecin Gumience posiada jedng nastawnie
dysponujaca ,Gm” oraz trzy nastawnie wykonawcze:
,Gm1”, ,Gm2”i,Gm3”. Nastawnia dysponujaca ,Gm”
obsadzona jest dyzurnym ruchu i nastawniczym,
usytuowana jest w srodkowej czesci stacji. Stacja jest
czesciowo zelektryfikowana, napiecie w sieci trakcyjnej
wynosi 3 KV. Stacja Szczecin Gumience w okregach
nastawczy Gm i Gm3 jest czesciowo zelektryfikowana,
natomiast w okregu nastawczym Gml1 jest catkowicie
zelektryfikowana.

Wszystkie pociagi kursujace przez kolejowe przejscie
graniczne Szczecin Gumience - Lécknitz wjezdzajg i
wyjezdzajg wytacznie z okregdw nastawczych Gm,
Gmli Gm3.

Oprocz nastawni Gm w ruchu granicznym uczestniczg
nastawnie wykonawcze Gm1 i Gm3 usytuowane przy
wjezdzie z kierunku Szczecin Gtéwny i Stobno
Szczecinskie, obsadzone jednym nastawniczym.

Stacja wyposazona jest w sygnalizatory Swietlne.

Nastawnia dysponujgca Gm oraz nastawnie
wykonawcze Gm1 i Gm3 wyposazone sg w urzadzenia
scentralizowane mechaniczne i przekaznikowe.

(2) Miarodajne pochylenie na stacji Szczecin. Gumience
wynosi 5,2%o.

(3) Dtugos¢ torow wynosi 600 m.

Wyjatek: Tor 1 w kierunku Gm 3 ma’528 m, w kierunku
Szczecin Gtéwny 536 m, oraz tor’5 w.kierunku Gm 3
490 m, w kierunku Szczecin Gtowny-458 m.

(4) Jeden peron znajduje sie miedzy torami 1i 5.
Wejscie dla pasazerdw przechodzi przez tor 5. Peron
ma dtugos¢ uzytkowa 300'm i wysokos¢ 760 mm.

5.2.4. Bahnhof Szczecin Gumience
(PLC Bereich Gm: PL-20) *
(PLC Gbf GI. 102-112: PL-9943) *

(1) Der Bahnhof Szczecin Gumience verfiigt Giber
ein Befehlsstellwerk und drei
Weichenwarterstellwerke. Das Befehlsstellwerk
,Gm® ist mit einem Fahrdienstleiter und einem
Weichenwarter besetzt und befindet sich im
mittleren Bahnhofsbereich. Der Bahnhof ist teilweise
elektrifiziert. Die Oberleitungsspannung betragt 3-
KV. Der Bahnhof Szczecin Gumience ist in den
Stellwerksbezirken ,Gm® und ,,Gm-3“ teilweise und
im Stellwerksbezirk ,Gm-1“ vollstandig elektrifiziert.

Alle Giber die Grenzbetriebsstrecke Locknitz -
Szczecin Gumience verkehrende Ziige fahren
ausschlieRlich aus den Stellwerksbezirken4Gm®,
»,Gm-1“und ,Gm-2“ ein und aus.

Neben dem Stellwerk ,Gm* sind'die
Weichenwarterstellwerke ,Gm-1¢ und ,,Gm-3“ am
Grenzverkehr beteiligt, die sich an'der Einfahrt aus
Richtung Szczecin Gtéwny und Stobno Szczecinskie
befinden und mit einem Weichenwarter besetzt sind.

Der Bahnhof besitzt Lichtsignale gem. des
Signalbuches der PKP PLK S.A. - le-1.

Das Befehlsstellwerk;,Gm“ und die
Weichenwarterstellwerke ,Gm-1“ und ,Gm-3“ sind
mit ferngesteuerten mechanischen und
Relaisanlagen ausgeriistet.

(2) Die maRgebende Neigung im Bahnhof Szczecin
Gumience betragt 5,2%o.

(3) Die Gleislange betragt 600 m. Ausnahme: Gleis
1in Richtung Gm 3: 528 m, in Richtung Szczecin
Gtéwny: 536 m, Gleis 5 in Richtung Gm 3: 490 m, in
Richtung Szczecin Gtéwny: 458m.

(4) Ein Bahnsteig befindet sich nur zwischen Gleis 1
und 5. Der Reisendenzugang quert Gleis 5. Der
Bahnsteig hat eine nutzbare Lange von 300 m und
Hoéhe 760 mm.
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5.2.4.A01 Plany schematyczne posterunkéw 5.2.4.A01 Schematische Lagepldne der

ruchu na odcinkach eksploatowanych w ruchu Betriebsstellen auf der

granicznym: Szczecin Gumience Grenzhetriebsstrecke: Szczecin Gumierice
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5.2.5. Stacja Szczecin Gtowny 5.2.5. Bahnhof Szczecin Gtowny
(PLC: PL-27) (PLC: PL-27) *
(1) Stacja Szczecin Gtéwny stanowi jeden okreg (1) Der Bahnhof Szczecin Gtéwny besteht aus einem
nastawczy z nastawnia dysponujaca ,.SG”. Nastawnia Fahrdienstleiterbezirk ,Sg*. Das Befehlsstellwerk ,Sg*
dysponujaca ,SG” obsadzona jest dwoma dyzurnymi ist mit zwei Fahrdienstleitern besetzt. Der Bahnhof ist
ruchu. Stacja jest czesciowo zelektryfikowana, napiecie w teilweise elektrifiziert. Die Oberleitungsspannung
sieci trakcyjnej wynosi 3 KV. betragt 3-KV.
Nastawnia dysponujaca ,SG” wyposazona jest w Bei dem Fahrdienstleiterstellwerk Sg handelt es sich
urzadzenia komputerowe Ebilock 850. Stacja um ein elektronisches Stellwerk der Bauart Ebilog
przystosowana jest do ruchu pasazerskiego. 850. Der Bahnhof ist ausgelegt fiir den

Personenverkehr.

(2) Miarodajne pochylenie na stacji Szczecin Gtowny (2) Die maRgebende Neigung im Bahnhof Szczecin

wynosi: 0,2%o.

Gtowny betragt 0,2 %o.

(3) Stacja posiada 4 perony na 8 torach o nastepujacych  (3) Der Bahnhof besitzt 4 Bahnsteige an.8 Gleisen mit

parametrach: folgenden Parametern:
Nr peronu Nr toru Wysokos$¢ [mm] Dtugosé¢ [m]
Bahnsteig Gleis Hohe [mm] Bahnsteigldange [m]
1 5 550 266
1 3 550 370
2 1 760 421
2 2 760 421
3 4 760 386
3 6 760 327
4 8 550 211
4 10 550 211
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5.2.5.A01 Plany schematyczne posterunkéw 5.2.5.A01 Schematische Lagepldne der

ruchu na odcinkach eksploatowanych w ruchu Betriebsstellen auf der Grenzbetriebsstrecke:

granicznym: Szczecin Gtéwny Szczecin Gtéwny
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6. Warunki udostepniania
infrastruktury kolejowej

6.1. Stosowane przepisy i wytyczne -
dokumenty

W zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej na
DB InfraGO AG obowiazuja aktualne Warunki
Uzytkowania Sieci Kolejowej
(Infrastrukturnutzungsbedingungen, INB), a na

PKP PLK S.A. Regulamin sieci.

Dodatkowe uregulowania odpowiednich KPI obowigzuja
na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym,
Miejscowego Porozumienia Granicznego (MPG).

Maszynistom muszga by¢ udostepnione dane z rozktadu
jazdy majace zastosowanie do pociggu oraz informacje z
La (wykaz ostrzezen tymczasowych DB) dla catego
odcinka eksploatowanego w ruchu granicznym.

Dostep do danych z La (wykaz ostrzen
tymczasowych DB)

DB InfraGO AG udostepnia informacje z La (wykaz
ostrzezen tymczasowych DB) dla odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym przewoznikowi,
ktory ztozyt wniosek o przydzielenie trasy do

DB InfraGO AG. Jesli przewoznik ten nie sktada
jednoczesnie wniosku o przydzielenie trasy do

PKP PLK S.A., zobowigzany jest udostepnic informacje
z La (wykaz ostrzezen tymczasowych DB) swojemu
partnerowi wspétpracujgcemu po stronie polskiej

Maszynista pojazdu trakcyjnego. musi mie¢ mozliwos¢
przegladania informacji dotyczaeych opisu linii
"Streckenbuch" na obszarze zarzadzania DB InfraGO
AG.

W kabinach sterowniczych pojazdow.trakeyjnych lub
wagonow sterowniczych muszg znajdowac sie druki
dwujezycznegotozkazu zgodnie z pkt 10.1.

Maszynisci powinni posiada¢ aktualny Wykaz Ostrzezen
Statych Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

6. Angaben zum Netzzugang

6.1. Anzuwendende Vorschriften und
Richtlinien - mitzufiihrende Unterlagen

Fiir den Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG
gelten die aktuellen Infrastrukturnutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG (INB), fiir den Bereich der
Infrastruktur der PKP PLK S.A. gelten ,Regulamin
sieci (Vorschriften fiir das Netz)“.

Zu den Regelungen der jeweiligen EIU gelten
zusatzlich auf der Grenzbetriebsstrecke die
Bestimmungen der Ortlichen Grenzvereinbarung
(OGV).

Dem Triebfahrzeugflihrer missen die fiirden Zug
geltenden Fahrplanangaben-und La-Angaben fiir die
gesamte Grenzbetriebsstrecke einsehbar zur
Verfligung stehen.

Zugang zu den La-Angaben

Die DB InfraGO AG stellt die La-Angaben fiir die
Grenzbetriebsstrecke dem bei ihr
trassenbestellenden EVU bereit. Wenn dieses EVU
nicht.gleichzeitig bei der PKP PLK S.A. als
trassenbestellendes EVU auftritt, ist es verpflichtet
die La-Angaben seinem Kooperationspartner auf
polnischer Seite, zur Verfligung zu stellen.

Die Angaben fiir das Streckenbuch muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Bereich der Betriebsfiihrung
der DB InfraGO AG, einsehen kdnnen.

In den Fiihrerraumen der Triebfahrzeuge oder
Steuerwagen missen die zweisprachigen
Befehlsvordrucke entsprechend Abschn. 10.1.
mitgefiihrt werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat (iber das aktuelle
Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen des
Zaktad Linii Kolejowych Szczecin zu verfiigen.
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6.2. Zasady akceptacji taboru kolejowego

6.2.1 Wyposazenia pojazdow w urzadzenia
kontroli bezpiecznej jazdy

(1) Pojazdy trakcyjne na odcinku eksploatowanym w
ruchu granicznym musza posiadac system PZB 90 i

SHP, z wyjatkiem postanowien ust (2).

(2) Jezeli pojazdy trakcyjne kursujace na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym z kierunku
Niemiec tylko do stacji Szczecin Gumience i z
powrotem, mozna zrezygnowac¢ na wyposazenia w
system SHP.

6.2.2. Zasady wyposazenia pojazdow w
urzadzenia radiotacznosci

Pojazdy kolejowe kursujac na odcinku eksploatowanym
w ruchu granicznym DB InfraGO AG muszg by¢
wyposazone w zainstalowane na state lub przenos$ne
urzadzenie poktadowe systemu radiotagcznosci
pociggowej GSM-R z wyjatkiem postanowien ust. (3).

Pojazdy kolejowe kursujac na odcinku eksploatowanym
w ruchu granicznym PKP PLK S.A. musza by¢
wyposazone w urzadzenia radiotelefoniczne pracujace
w sieci radiotgcznosci pociggowej PKP PLK S.A. ze
sprawnym systemem ,Radiostop”.

6.3 Proces akceptacji pracownikow
przewoznika

6.3.1. Jezyk stosowany w komunikacji
miedzy pracownikami KPP i KPI

Na sieci PKP PLK S.A. jezykiem operacyjnym jestjezyk
polski, a na sieci DB InfraGO AG jezykiem operacyjnym
jest jezyk niemiecki.

6.3.2. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu DB InfraGO AG

Na obszarze prowadzenia ruchu DB InfraGO AG
maszynisci pojazdu trakcyjnego ‘zatrudnieni przez
przewoznika kolejowego lub pracownicy uczestniczacy
w prowadzeniu ruchu musza posiadac wystarczajgco
dobra znajomosc jezyka niemieckiego, pozwalajaca im
wykonywac prace na danym odcinku w ruchu
normalnym, w przypadku zaktocen ruchu i w sytuacjach
awaryjnych. Obejmuje to przyjmowanie i wydawanie
instrukgji istotnych ze wzgledow bezpieczenstwa (np.
polecenia zatrzymania awaryjnego; w razie potrzeby
porozumiewania sie podczas manewrowania), a takze
zgodny z regutami komunikacji, obejmujacy np. takie
komunikaty jak ,powtarzam®, ,zgadza sie®, ,nie zgadza
sie“ itd.

W przypadku dyktowania pisemnych rozkazow
maszynista pojazdu trakcyjnego, w zakresie wymaganej
znajomosci jezyka, musi by¢ w stanie wypetnic¢
formularz pisemnego rozkazu oraz powtorzyc i
zrozumie¢ podyktowane tresci

6.2. Anforderungen an Fahrzeuge

6.2.1. Fahrzeugausriistung fiir die
Zugbeeinflussungsanlagen

(1) Triebfahrzeuge auf der Grenzbetriebsstrecke sind
grundsatzlich mit den Systemen PZB 90 und SHP
auszuristen.

(2) Wenn Triebfahrzeuge von Deutschland her auf der
Grenzbetriebsstrecke nur bis zum Bahnhof Szczecin
Gumience bzw. zuriick als fihrende Fahrzeuge
eingesetzt werden, darf auf die Ausriistung mit dem
Zugsicherungssystem SHP verzichtet werden.

6.2.2. Vorgaben der Fahrzeugausriistung
mit Zugfunk

Fir den Betrieb auf dem Abschnitt'der DB InfraGO AG
sind die filhrenden Fahrzeuge grundsatzlich mit einem
fest eingebauten oder tragharen GSM-R-Zugfunk-
Fahrzeuggerat auszuriisten;

Fir den Betrieb aufidem Abschnitt der PKP PLK S.A.
muss. das Triebfahrzeug mit einem Funkgerat, welche
auf.dem Netz der PKP PLK S.A. arbeitet, und das
Nothaltsystem ,Radiostop® beinhaltet, ausgeriistet
sein.

6.3 Anforderungen an das Personal des
ZB oder des einbezogenen EVU

6.3.1. Sprache zwischen Mitarbeitern der
EVU und der EIU

Auf dem Netz der DB InfraGO AG ist die
Betriebssprache Deutsch und auf dem Netz der PKP
PLK S.A. ist die Betriebssprache Polnisch.

6.3.2. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die DB InfraGO
AG mussen die vom Eisenbahnverkehrsunternehmen
eingesetzten Triebfahrzeugfihrer bzw. an der
Betriebsdurchfiihrung beteiligten Mitarbeiter Giber
geniigend gute Kompetenzen in der deutschen
Sprache verfiigen, um ihre Tatigkeiten auf dieser
Strecke im Normalbetrieb, bei Stérungen und in
Notsituationen ausiiben zu kénnen. Dazu gehort
neben dem Empfangen und Erteilen von
sicherheitsrelevanten Anweisungen (z.B.
Nothaltauftrag; wenn erforderlich Verstandigung im
Rangieren) auch der regelkonforme
Kommunikationsprozess, wie z.B. ,Ich wiederhole,
Jrichtig®, falsch®, etc.

Wenn schriftliche Befehle diktiert werden, muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Rahmen der erforderlichen
Sprachkompetenzen in der Lage sein, schriftliche
Befehle auszufiillen, das Diktierte zu wiederholen und
zu verstehen.
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Podczas rozméw miedzy dyzurnym ruchu a maszynistg
pojazdu trakcyjnego liczby beda wypowiadane jako ciag
pojedynczych cyfr. Nie beda oni uzywac skrétow i beda
uzywac petnych nazw posterunkdw ruchu. W przypadku
koniecznosci literowania pojec nalezy korzystac z
miedzynarodowego alfabetu fonetycznego zgodnie z
TSI-OPE:

Bei Gesprachen zwischen Triebfahrzeugfiihrer und
Fahrdienstleiter werden Zahlen als eine Folge der
einzelnen Ziffern ausgesprochen. Auf Abkiirzungen ist
zu verzichten. Es sind die die vollstandigen Namen
der Betriebsstellen zu verwenden. Miissen Begriffe
buchstabiert werden, ist die internationale
Buchstabiertafel TSI OPE zu verwenden:

Internationales Phonetisches Alphabet
Miedzynarodowy alfabet fonetyczny

Buchstabe

International

Litera

Miedzynarodowy

A

Alpha

Bravo

Charlie

Delta

Echo

Foxtrot

Golf

Hotel

India

Juliet

Kilo

Lima

Mike

November

Oscar

Papa

Quebec

Romeo

Sierra

Tango

Uniform

Victor

Whisky

X-ray

Yankee

N|<[IX|g|<|c|d|e|a|o|D|0|Zz|Z|(r|[x||—-|T|@(n|m|O|O|m

Zulu

Sktadajac wniosek o trase lub wniosek o uzytkowanie
obiektu infrastruktury ustugowej w DB InfraGO AG, KPP
gwarantuje, Zze maszynista pojazdu trakcyjnego posiada
powyzsze kompetencje jezykowe.

6.3.3. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A.
Porozumiewanie sie miedzy pracownikami KPP a
dyzurnym ruchu (prowadzenie ruchu przez PKP PLK
S.A.) odbywa sie w jezyku polskim, stopier znajomosci

jezyka B1. Przewoznicy moga sktadac¢ do PKP PLK S.A.

wnioski o odstepstwo od wymagan jezykowych.

Mit der Trassenanmeldung bzw. dem Antrag auf
Nutzung einer Serviceeinrichtung bei der DB InfraGO
AG sichert das EVU die genannten
Sprachkompetenzen des zum Einsatz kommenden
Triebfahrzeugfiihrer zu.

6.3.3. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.
Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU
und dem Fahrdienstleiter (Betriebsfiihrung durch die
PKP PLK S.A.) erfolgt-in polnischer Sprache,
Sprachniveau B1. Antrage auf Abweichung von der
Sprachanforderung kénnen die EVU bei der PKP PLK
S.A. stellen.
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6.4. Uregulowania dotyczace przydziatu
tras

6.4.1. Ograniczenie dtugosci pociagéw wraz z
czynnymi lokomotywami

Dtugos¢ pociagu w planowaniu nie moze przekroczy¢
warto$ci wymienionych w rozdziale 5.2.1.(5) i
5.2.4.(3).

6.4.2. Rozktad jazdy
a) Waznos¢ rozktadu jazdy

Kazdy pociag, ktory przejezdza przez odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym musi posiada¢
ohowiazujacy rozkfad jazdy.

Pociagi, ktdre sg op6znione wiecej niz 20 godzin, nie
moga przejechaé przez odcinek eksploatowany w
ruchu granicznym. Dlatego w przypadku pociagow z
opoznieniem powyzej 20 godzin wymagany jest nowy
dokument rozktadu jazdy na odcinek eksploatowany
w ruchu granicznym. W tym celu konieczne jest
ztozenie odpowiedniego wniosku o przydzielenie
trasy pociagu w ramach IRJ.

b) Odpowiedzialno$¢ za opracowanie rozktadow.
jazdy

Za opracowanie rozktadow jazdy na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym odpowiada
PKP PLK S.A. w uzgodnieniu z DB InfraGOAG.
Odpowiedzialnos¢ za konstrukcje rozktadéw jazdy
poza odcinkiem eksploatowanym w.ruchu
granicznym lezy w gestii odpowiedniego zarzadcy
infrastruktury kolejowe;j.

c) Publikacja i dystrybucja rozktadoéw jazdy

PKP PLK S.A. udostepnia rozktady jazdy dotyczace
odcinka eksploatowanego w ruchu granicznym
przewoznikowi, ktory ztozyt wniosek o przydzielenie
trasy do PKP PLK S:A. Jesli przewoznik ten nie
sktada jednoczesnie wniosku o przydzielenie trasy do
DB InfraGO AG, jest on zobowigzany do
udostepnienia dokumentow rozktadowych swojemu
partnerowi po stronie niemieckiej, czyli kontrahentowi
DB InfraGO AG.

6.4. Regelungen zur Trassenzuweisung

6.4.1. Betriebliche Beschrinkung der
Gesamtzuglangen

Die Gesamtzuglange der angemeldeten Zugtrassen
darf die in den Abschnitten 5.2.1.(5) und 5.2.4.(3)
aufgefiihrten Gleislangen nicht tiberschreiten.

6.4.2. Fahrplan
a) Giiltigkeit des Fahrplanes

Jeder Zug, der die Grenzbetriebsstrecke befahrt,
muss gliltige Fahrplanunterlagen besitzen.

Zige, die mehr als 20 Stunden verspatet sind,
diirfen die Grenzbetriebsstrecke nicht.mehr
befahren. Daher wird fiir Ziige mit einer Verspatung
von mehr als20 Stunden eine neue, gliltige
Fahrplanunterlage fir die Grenzbetriebsstrecke
bendtigt.\Hierzu ist'es erforderlich, eine
entsprechende Trassenanmeldung im

Gelegenheitsverkehr ze-beantragen auszulosen.

b) Verantwortung Fahrplanerstellung

Die Durchfiihrung der Fahrplankonstruktion fiir die
Grenzbetriebsstrecke erfolgt durch die PKP PLK
S.Alin Abstimmung mit der DB InfraGO AG. Die
Durchfiihrung fir die Fahrplankonstruktion
auBerhalb der Grenzbetriebsstrecke liegt beim
jeweiligen Eisenbahninfrastrukturbetreiber.

c) Fahrplanveréffentlichung und Verteilung

Die PKP PLK S.A. stellt die Fahrplanunterlage fiir
die Grenzbetriebsstrecke dem bei ihr
trassenbestellenden EVU bereit. Wenn dieses EVU
nicht gleichzeitig bei der DB InfraGO AG als
trassenbestellendes EVU auftritt, ist es verpflichtet
die Fahrplanunterlage seinem Kooperationspartner
auf deutscher Seite, also dem Vertragspartner der
DB InfraGO AG, zur Verfligung zu stellen.
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6.4.3. Numery pociagow

a) Stosowanie miedzynarodowych numeréw
pociagow

W przypadku pociggu przekraczajgcego granice
obowigzkowe jest korzystanie z miedzynarodowego
numeru pociggu. Zmiana numeru pociagu w trakcie
jazdy na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym jest wykluczona.

Numer pociggu musi by¢ dostepny zaréowno w DB
InfraGO AG, jak i w PKP PLK S.A. przez caly okres
kursowania pociagu.

b) Przydzielanie miedzynarodowego numeru
pociagu

Przed zamawianiem trasy przewoznicy majg
obowigzek ztozy¢ wniosek o przyznanie
miedzynarodowego numeru pociggu. Numery
pociagéw sa przydzielane przez zarzadcow
infrastruktury w nastepujacy sposob:

- w kierunku z Niemiec do Polski przewoznik sktada
wniosek o przyznanie miedzynarodowego numeru
pociagu do regionalnej komorki ds. rozktadu jazdy DB
InfraGO AG.

- w kierunku z Polski do Niemiec numer pociagu
miedzynarodowy zostanie przydzielony przewoznikom
po ztozeniu wniosku o przyznanie trasy do Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A.

Przy sktadaniu wniosku o przyznanie trasy
przewoznicy sg zobowiazani postugiwac sie'numerem
pociagu przydzielonym przez zarzadce infrastruktury.

6.4.4. Wniosek o przydzielenie trasy
a) Podstawa umowna zamawiania tras

Przewoznicy zamawiajg trasy zgodnie z przepisami

- ,Nutzungsbedingungen:Netz“ DB.InfraGO AG dla
obszaru prowadzenia ruchu DB InfraGO"AG, i

- ,Regulamin sieci® PKP PLK S:A.«dla obszaru
prowadzenia ruchu PKP.PLK S.A.

Whioski o przydzielanie tras.muszg by¢ sktadane
zarowno do PKP PLK S.A.jak i do DB InfraGO AG
przez przewoznika posiadajgcego prawo dostepu do
infrastruktury u danego zarzadcy infrastruktury.

Whioski o przydzielanie tras pociggu muszg w
odniesieniu do trasy przejazdu pokrywac sie co
najmniej w czesci dotyczacej odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym.

6.4.3. Zugnummer

a) Verwendung einer internationalen
Zugnummer

Fiir einen grenziiberschreitend verkehrenden
Zug ist eine internationale Zugnummer zu
verwenden. Ein Wechsel der Zugnummer im
Fahrtverlauf auf der Grenzbetriebsstrecke ist
ausgeschlossen.

Die Zugnummer muss sowohl bei der DB
InfraGO AG als auch bei der PKP PLK S.A. fiir
den gesamten Verkehrszeitraum verfiigbar sein.

b) Vergabe einer internationalen Zugnummer

Vor der Trassenanmeldung ist von einem
beteiligten EVU eine internationale Zugnummer
zu beantragen. Die Zugnummernyvergabe erfolgt
durch die Eisenbahninfrastrukturbetreiber wie
folgt:

- in der Richtung Deutschland.~ Polen beantragt
das EVU.die'internationale Zugnummer bei den
Ansprechpartnern der DB InfraGO AG.

-'in der Richtung Polen - Deutschland wird dem
EVU.die internationale Zugnummer beim
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym der
PKP PLK'S:A'im Nachgang zur
Trassenanmeldung zugewiesen.

Die durch das EIU zugewiesene Zugnummer ist
bei.den Trassenanmeldungen durch die EVU zu
verwenden.

6.4.4. Trassenanmeldung

a) Vertragliche Grundlage fiir die
Trassenanmeldung

Die EVU beantragen die Trassen gemaR den
Bestimmungen der

- ,Nutzungsbedingungen Netz“ der DB InfraGO
AG fiir den Bereich der Betriebsfiihrung der DB
InfraGO AG und der

- ,Regulamin sieci® der PKP PLK S.A. fiir den
Bereich der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A.

Die Trassenanmeldungen sind bei der DB
InfraGO AG und der PKP PLK S.A. durch das
beim jeweiligen EIU zugangsherechtigte EVU zu
stellen.

Die Trassenanmeldungen miissen sich
hinsichtlich des Laufwegs mindestens auf dem
Abschnitt der Grenzbetriebsstrecke
Uberschneiden.
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b) Dwustronne uzgodnienia miedzy
przewoznikami

W okresie poprzedzajacym ztozenie wniosku o
przydzielenie miedzynarodowej trasy pociagu
nalezy przeprowadzi¢ koordynacje z udziatem
wszystkich zaangazowanych partnerow w celu
harmonizacji wniosku o przydzielenie trasy w
odniesieniu do nastepujacych punktow:

- Obaj przewoznicy sg zobowigzani do ztozenia
wnioskow o przydzielanie trasy odpowiednio w DB
InfraGO AG i PKP PLK S.A. niezwlocznie po sobie.
Okres pomiedzy ztozeniem obu wnioskdw o
przydzielanie trasy w ramach IRJ nie moze
przekraczac¢ 24 godzin.

- Whioski o przydzielanie trasy ztozone u obu
zarzadzow infrastrutury musza by¢ zgodne pod
wzgledem charakterystyki (parametréw) pociagu i
zadan dotyczacych czasu przewozu.

c) Minimalne wymagania dotyczace zamawiania
tras:

Whnioski o przydzielanie tras sg wiarygodne, jesli
zawierajg nastepujace informacje:

- jednoznaczne oznaczenie stacji poczatkowej i
stacji koricowej w danym kraju.

- Jednoznaczne oznaczenie stacji zmianu systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie przewoznika, ktéry

ztozyt wniosek o przydzielanie trasy w drugim kraju.

- Jednoznaczne wskazanie wymaganego czasu
postoju wraz z odpowiednig technologia
eksploatacji (np. zmiana lokomotywy, zmiana
druzyny, postoj tylko dla przetagczania systeméw
kontroli jazdy) na stacjach zmiany systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie w-formie numeru

pociagu wszelkich jazd poprzedzajacych lub dalszej

jazdy w przypadku pociggéw konczacych lub
rozpoczynajacych bieg na stacji Locknitz lub.w

przypadku doprowadzania lokomotyw zwigzanych z

realizacjg danego. przewozu.

6.4.5. Koordynacja rozktadéw jazdy miedzy
zarzadcami infrastruktury

Trasy pociagow w indywidualnym rozktadzie jazdy
sg uzgadniane i potwierdzane miedzy DB InfraGO
AG a PKP PLK S.A. w ramach procedury Pre-
Check. W ten sposdb okresla sie, czy spetnione sg

warunki wstepne i wymagania minimalne dotyczace

zamawiania tras.

W przeciwnym wypadku wnioski o przydzielanie
trasy pociggu zostang uznane za niewiarygodne i
odrzucone.

Na etapie procesu tworzenia rocznego rozktadu
jazdy wnioski o przydzielenie miedzynarodowych
tras pociagow sa uzgadniane w ramach konferenc;ji
RNE-E.

b) Bilaterale Abstimmungen der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Im Vorfeld der Anmeldung von Trassen fiir
internationale Verkehre ist, unter Einbindung aller
ggf. beteiligten Partner, eine Abstimmung zur
Harmonisierung der Trassenanfrage hinsichtlich
folgender Punkte vorzunehmen:

- Die Trassenanmeldungen der jeweiligen EVU
sind entsprechend bei der DB InfraGO AG und der
PKP PLK S.A. in einem unmittelbaren zeitlichen
Zusammenhang vorzunehmen. Fiir Trassen im
Gelegenheitsverkehr sind beide Abschnitte
innerhalb eines Zeitraums von 24 Stunden zu
bestellen.

- Die Trassenanmeldungen miissen bei beiden
Infrastrukturbetreibern in Zugcharakteristik und
Verkehrszeitregelung libereinstimmen.

c) Mindestanforderungen an die
Trassenanmeldung:

Trassenanmeldungen sind plausibel, wenn sie
folgende Angaben enthalten:

- Eindeutige Benennung der Start- und
Zielbetriebsstelle im;jeweiligen Land.
~Eindeutige Benennung der zu befahrenden
Systemwechselbahnhofe.

= Eindeutige'Benennung des EVU, welches im
jeweils‘anderen Land die Trassenanmeldung
durchfiihrt.

- Eindeutige Angabe der bendtigten Haltezeit und
der entsprechenden Betriebstechnologie (Beispiel
Lokwechsel, Personalwechsel, Transition) an den
Systemwechselbahnhoéfen.

- Eindeutige Bezeichnung in Form der
Zugnummer etwaiger Vor- und Nachleistungen
bei beginnenden und endenden Ziigen oder
Zufiihrungen von Triebfahrzeugen, die im
Zusammenhang mit der Durchfiihrung der
Zugfahrt stehen.

6.4.5. Fahrplantechnische Abstimmungen
der Eisenbahninfrastrukturbetreiber

Die internationalen Trassenanmeldungen im
Gelegenheitsverkehr werden zwischen der DB
InfraGO AG und der PKP PLK S.A. im Rahmen
des PreCheck Verfahrens abgestimmt und
bestatigt.

Hierbei wird festgestellt, ob die Voraussetzungen
und Mindestanforderungen an die
Trassenanmeldungen erflllt sind. Sollte dies nicht
der Fall sein, werden die Trassenanmeldungen
als nicht plausibel angesehen und
zurlickgewiesen.

Fur die Prozessphase der Netzfahrplanerstellung
werden die internationalen Trassenanmeldungen
im Rahmen der RNE-E Konferenz abgestimmt.
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7. Uregulowania wynikajace z
instrukcji i przepisow ruchu oraz
sygnalizacji PKP PLK S. A. i

DB InfraGO AG, a takze wytycznych
i uméw miedzynarodowych

7.1. Przepisy ruchu

7. Regelungen zu den Betriebs-

und Signalrichtlinien der

DB InfraGO AG und PKP PLK S.A.
sowie zu weiteren Richtlinien und
internationalen Abkommen

7.1. Betriebsvorschriften

L Wedtug Postanowienia, rézniace sie od Bestimmungen, die von den Richtlinien Wedt
Npr. instrukcji | przepisow kolei sasiednich i des benachbarten ;ilug
Lfd PKP PLK | ewentualne, specjalne uregulowania | Eisenbahninfrastrukturunternehmen DB InfraGO
Nr : S.A. w kolejowym ruchu granicznym abweichen und Sonderregelungen zum AG
* | Hinweis Betrieb auf der Grenzbetriebsstrecke . N
auf Vor- H|nwg|s
schrift auf Ril der
der Inte GO
PKP PLK AGa
S.A.
(...) (...)
3. Dolr1§9 Stosowane numery pociagow Zugnummern Do
Zulr-1§9 Numery pociagoéw na odcinkach Die Zugnummern fiir alle Ziuge aufder 408.0056
eksploatowanych w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke miissen gemafn rozdz. 2.4,
musza by¢ uzywane zgodnie z den internationalen Abkommen 4082262
porozumieniami miedzynarodowymi, dla |‘verwendet werden, fiirden Abschnitt der | rezdz—3
odcinka PKP PLK S.A dotyczy to dla PKP PLK S.A gilt dies fiir die betriebliche | Zu 408.
uzywania do celéw ruchowych - Verwendung der Zugnummer in Richtung | 0056
eksploatycyjnych w kierunku Szczecina Szczecin Gumience bis -, bzw. in Abschn.
Gumience do - wzgl. w kierunku granicy Richtung Staatsgrenze ab dem Bahnhof 2.4 unez4
Panstwa od Stobno Szczecinski. Stobno Szczecinskie. 4082202
Absehn—t
4. Dolr-1§ Polecenia i informacji - Oznaczanie Auftrige und Meldungen - Bezeichnen | Do
23 ust. 7,8 i | pociagow der Ziige 408.0056
9 W poleceniach i informacjach pociagi Ziige sind in Auftragen und Meldungen rozdz. 2.4
Zu Ir-1 § 23 | okreslane sa przy.uzyciu jezyka bei Nutzung der deutschen Sprache mit orazdo
Abs. 7,8 niemieckiego sfowem 4Zug” i numerem dem Wort ,,Zug® und der Zugnummer zu 4682262
und 9 pociagu. W przypadku jazd pociagdw po | bezeichnen. Das Wort ,Zug" ist bei fozez—+
torze zamknietym stowa ,Zug” nalezy Sperrfahrten durch das Wort ,Sperrfahrt® | Zu
zastepowac przez wyraz ,Sperrfahrt”. zu ersetzen. 408.0056
W poleceniach i infofmacjach pociagi Ziige sind in Auftragen und Meldungen Abschn.
okreslane sa przy-uzyciu jezyka bei Nutzung der polnischen Sprache mit | 2.4 snez¢
polskiego stowem ,Pociag’ i numerem dem Wort ,Pociag" und der Zu.gminjmer. 4682262
pociagu. W przypadku jazd pociagéw po | ZU bezeichnen. Das Wort ,Pocigg”ist bei | Absehnt
torze zamknietym po stowie ,Pociag” Sperrfa}hrter:(durch die Worte ,po torze
dodaje sig wyrazy ,po torze zamknigtym® zu erganzen.
zamknietym”.
5. | Dolr-1§ Dodatkowe informacje dotyczace Zusaitzliche Informationen iiber Ziige, -
24 ust. 137 | pociagdw przewozacych towary die gefdhrliche Giiter befordern
§ 37 ust. 7 | niebezpieczne Wenn Zige mit gefahrlichen Giitern -
pkt 6 ',§ 14 1w przypadku kursowania pociggéw z darunter auch gefahrliche Gliter mit
ust. 81§ 28 | towarem niebezpiecznym - w tym z TWR | hohem Gefahrenpotenzial nach Kapitel
ust. 2 Ir-16 (towary niebezpieczne wysokiego ryzyka | 1.10.3.1.2. RID - verkehren, hat das auf
§12 zgodnie z dziatem 1.10.3.1.2 RID) - polnischer Seite auftretende EVU noch
Zu Ir-1 § 24 | przewoznik po stronie polskiej, przed vor dem Ubergang auf das polnische
Abs. 13 przekroczeniem granicy w kierunku Streckennetz die Wagenliste dem Fdl Gm
und zu § Polski, przekazuje elektroniczny wykaz des Bahnhofs Szczecin Gumience zu
37, Abs. 7, | pojazddw kolejowych w sktadzie pociggu | bermitteln.
Pkt.6 und § | dyzurnemu ruchu stacji Szczecin
iﬁdAgsisS Gumierice Gm. Bei gefdhrlichen Giitern mit hohem
Gefahrenpotenzial nach Kapitel

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV Locknitz-Szczecin; Aktualisierung Nr. 2

32z 49

Giiltig ab: 13.

32 von 49

12.2026




Ortliche Grenzvereinbarung zwischen DB InfraGO AG - PKP PLK S.A,, fiir
die Grenzbetriebsstrecke Locknitz — Szczecin Gidwny - Auszug fiir EVU

302.2201Z01

Seite 33

przekazywac z wykorzystaniem tagcznosci
radiowej GSM-R.

(4) Ponadto na stacji Szczecin Gtéwny, dla
pociagéw w kierunku Locknitz, obowigzujg
nastepujace zasady:

Zgtaszanie gotowosci odbywa sie za

pomoca radiotelefonu do dyzurnego ruchu
Sg.

(3) Auf dem Bahnhof Locknitz ist die
Meldung, dass der Zug vorbereitet ist, liber
Zugfunk GSM-R abzugeben.

(4) Dariiber hinaus gilt im Bahnhof Szczecin
Gtowny fir Ziige in Fahrtrichtung Locknitz
Folgendes:

Die Fertigmeldung hat Giber Zugfunk an den
Fdl Sg zu erfolgen.

Abs. 2; Ir- W przypadku towaréw niebezpiecznych 1.10.3.1.2. RID gilt fiir das bei der PKP
16 § 12- wysokiego ryzyka zgodnie z punktem PLK S.A. auftretende EVU die Pflicht der
1.10.3.1.2. RID (TWR) obowiazuje Planung der Zugfahrt mit Hilfe des
przewoznika po stronie polskiej Systems SEPE. -Bei fehlender
zaplanowanie pociagow za technischer Moglichkeit der Nutzung des
posrednictwem systemu SEPE. W Systems SEPE informiert der dafiir
przypadku braku technicznej mozliwosci | bestimmte Mitarbeiter des
przeprowadzenia planowania w SEPE, tibernehmenden EVU den Disponenten
wyznaczony pracownik przewoznika fir Planung in der AuRenstelle des
powiadamia telefonicznie dyspozytora Centrums Zarzadzania Ruchem
ds. planowania produkcji w Ekspozyturze | Kolejowym der PKP PLK S.A. in
Centrum Zarzadzania Ruchem Szczecin, und erteilt die gemal Punkt
Kolejowym PKP PLK S.A. w Szczecinie, | 8.1) a) und b) des § 17 der Vorschrift Ir-
podajac informacje zgodnie z 8. 1) a) i b) | 16 erforderlichen Informationen.
§ 17, Instrukcii Ir- 16. Das bei der DB InfraGO AG trassen-
Przewoznik zamawiajacy trase w DB bestellende EVU hat die oben genannten
InfraGO AG powinien uwzgledni¢ Ablaufe in den Planungen fiir den
powyzsze w planowaniu czasu postoju Aufenthalt auf dem Bahnhof Locknitz zu
na stacji Locknitz. beriicksichtigen.
() (...)
Do Ir-1§ Brak znajomosci linii przez maszyniste Ohne Streckenkenntnis des Do
16 ust. 3 Prowadzenie pociagdw przez maszyniste, Triebfahrzeugfiihrers fahren 408.2301
oraz 3a nieposiadajacego znajomosci odcinka Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist auf rozdz. 1
Zulr-1§ eksploatowanego w ruchu granicznym, jest | der Grenzbetriebsstrecke nicht erlaubt. Zu
16 Abs.3 | zabronione. 408.2301
und 3a Abschn. 1
Do Ir-1 Zgtoszenie dyzurnemu ruchu gotowosci /| Meldung an den Fahrdienstleiter, dass
§ 14 zu pociagu der Zug vorbereitet ist
Ir-1§ 14
(1) Na stacjach na odcinku (1) Auf den Bahnhofen der Do
eksploatowanym w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke muss der ) 408.0321
maszynista zobowiazany jest.zgteoszai¢ Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienstleiter rozdziat 1
dyzurnemu ruchu gotowo$é pociagu: melden, dass der Zug vorbereitet ist, wenn 408.2321
L. . ; . - ein Personalwechsel stattgefunden hat, -
- jezeli odbyta sie zmidng Hgu2yny - sich die Zugcharakteristik andert (z.B. rozdziaf 2
trakcyjnej, Anderung der Zugliange, oraz
- jezeli zmienity sie parametry pociagu Mindestbremshundertstel oder 481.0205
okreslone w wewnetrznym rozktadzie jazdy | Traktionsart), rozdz. 7
pociagow, -wenn eine wagentechnische Untersuchung
- jezeli zostaty wykonane ogledziny durchgefihrt wurde, oder Zu
techniczne, - -soweit erforderlich- eine Bremsprobe 408.0321
- jezeli zostata wykonana préba hamulca. durchgefiihrt wurde. Abschn.1
(2) Na'stacji Szczecin Gumience (2) Auf dem Bahnhof Szczecin Gumience zu
zgtaszanie gotowosci wykonuje sie wedtug | ist die Meldung, dass der Zug vorbereitet 408.2321
postanowieninstrukcji Ir-1 § 14 ust.6. ist, gemald den Bestimmungen der Abth”‘ 2
(3) Na staji Locknitz zgtoszenie, ze pociag pglmscr[l)en Fahrdienstvorschrift Ir-1 § 14 (6) nglv.lg205
jest przygotowany do jazdy, nalezy abzugeben. Abschnitt 7

Pozostaje otwarte
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10. Rozkazy pisemne - Dwujezyczne druki Schriftliche Befehle - Zweisprachige Do
Do § 58 rozkazow Befehlsvordrucke 408.0411
Dyzurni ruchu na odcinkach Die Fahrdienstleiter der Betriebsstellen auf | 9raZ
70§ 58 eksploatowanych w ruchu granicznym den Grenzbetriebsstrecken erteilen 408.2411
us§ wydajg polecenia na przejazdy przez Auftrage an grenziiberschreitende
granice za pomocga dwujezycznych drukéw | Zugfahrten mit den Befehlsvordrucken
rozkazéw pisemnych zgodnie z pkt. 10.1. gemal Abschn. 10.1.
Formularz dla rozkazow 1-9 d/pl (przy DB | Der Vordruck Befehle 1-9 d/pl Zu
InfraGO AG: 302.2000V01) jest ist beidseitig bedruckt (302.2000V01). 408.0411
drukowany po obu stronach. und zu
Rozkazy 1-9 znajdujg sie z przodu, a Auf der Vorderseite befinden sich die 408.2411
uzasadnienie dla rozkazow 5 lub 6 z tytu. Befehle 1-9 d/pl. Auf der Riickseite
Przyczyny 80 do 84 zostaty dodane tylko befinden sich die Griinde zum Befehl 5
dla odcinkdw eksploatowanych w ruchu bzw. 6 d/pl.
granicznym. Zusatzlich wurden die Griinde 80 - 84 fiir
den Grenzbetrieb aufgenommen.
Formularz dla rozkazow 21-95 ( przy DB Der Vordruck Befehl 21-95 d/pl ist beidseitig | Zu
InfraGO AG: 302.2000V02) jest bedruckt (302.2000V02). 408.0411
drukowany po obu stronach. und zu
Z przodu znajduja sie rozkazy 21-33 d/pl, Auf der Vorderseite befinden sich die 408.2411
a z tytu rozkaz 95 d/pl. Befehle 21-33 d/pl. Auf der Riickseite Abschn.
befinden sich der Befehl 95 d/pl. 2.8
Uzywanie wolnego tekstu nie jest Die Verwendung von Freitexten ist:nicht
zalecane. vorgesehen.
W rozkazie 95.95 uwzgledniono Im Auftrag 95.95 wurden zusatzlich
dodatkowe dwujezyczne sformutowania zweisprachige Wortlaute' W1 - W17 fiir den
W1 - W17 dla ruchu granicznego. Grenzbetrieb aufgenommen.
Jesli wyjatkowo konieczne jest uzycie Muss ausnahmsweise ein Freitext
wolnego tekstu, pole 95.96 musi by¢ verwendet'werdengist im Befehl 95 unter
zaznaczone w rozkazie 95 w poleceniu dem Auftrag 95.95 das Feld 95.96
95.95, a wolny tekst musi by¢ anzukreuzen und der Freitext zweisprachig
wprowadzony w dwdch jezykachs einzutragen.
11. | po § 59 Ograniczenie predkosci na odcinku Geschwindigkeitseinschrankungen auf Do
Zu§59 eksploatowanym w ruchu granicznym | der Grenzbetriebsstrecke 408.2341
Przy doraznych ograniczeniach Bei unvorhergesehenen eintretenden rozdziat 2
predkosci na odcinku.eksploatowanym w |“Geschwindigkeitseinschrankungen fir die Zu
ruchu granicznymnalezy powiadomic¢ Grenzbetriebsstrecken ist die zustandige 408.2341
wtasciwg dyspozyture. O ostrzezeniach Betriebsleitstelle zu verstandigen. Die Abschn. 2
doraznych. nalezy informowac druzyny Zugpersonale sind mit Befehl zu
pociagowe przy/pomocy rozkazow unterrichten.
pisemnych. Geschwindigkeitseinschrankungen, welche
Ograniczenia wystepujace po stronie auf deutscher Seite der
niemieckiej podawane sa.w ,La Bereich Grenzbetriebsstrecke auftreten, sind in die
Ost”;'’natomiast Ograniczenia state La Bereich Ost aufzunehmen, und
wystepujace po stronie polskiej Langerfristige Geschwindigkeits-
podawane sg w-WOS dla Zaktadu Linii einschrankungen, welche auf polnischer
Kolejowych w.Szczecinie. Seite auftreten sind in den WOS Zakfad
Ograniczenia predkosci na odcinku PKP | Linii Kolejowych Szczecin aufzunehmen.
PLK S.A. pomiedzy granica panstwa a Geschwindigkeitsbegrenzungen auf dem
Stobno Szczecinskie moga zostac ujete Abschnitt der PKP PLK S.A. zwischen
w La- Ost - do czasu ujecia ich w WOS. Staatsgrenze und Stobno Szczecinskie
kénnen - bis zur Aufnahme in den WOS- in
die La aufgenommen werden.
(..) (...)
13. | Do Ir-1 Przekazywanie rozkazéw pisemnych Ubermitteln von schriftlichen Befehlen Dofzu
§ 58 ust.1 Na polskiej czeéci odcinka Auf dem p_olnischen Tei.I. der _ . 408. 0411
Zulr-1 eksploatowanego w ruchu granicznym Grenzbetrlebf,strgpke diirfen zwgls.pracmge rozdz. 2
dwujezyczne rozkazy pisemne moga by¢ Befehle an Zugg uper Zugfunk diktiert, oder | ust. 12
§58 dyktowane przez radiotelefon, lub dem Tf ausgehandigt werden. Do/zu
Abs. 1 dostarzczane bezposrednio maszyniscie. | Auf dem deutschen Teil der 408.2411
Grenzbetriebsstrecke gilt abweichend von
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Na niemieckiej czesci odcinka Ril 408.0412, dass Befehle gemaf *
eksploatowanego w ruchu granicznym w | 408.0411 diktiert oder ausgehandigt *
odstepstwie od Ril 408.0412/408.2412, werden. "
rozkazy sa dyktowane lub doreczone Abweichend gilt fiir den deutschen Teil der
zgodnie z 408.0411/408.2411. Grenzbetriebsstrecke, dass jene *
Maszynisci, ktérzy prowadza pociagi na Triebfahrzeugfiihrer, die iber die *
infrastrukturze DB InfraGO AG, a zostali Grenzstrecke hinaus auf der Infrastruktur *
przeszkoleni w zakresie korzystania der DB InfraGO AG eingesetzt werden und "
rozkazow cyfrowych zgodnie z 408.0412 | hieriiber im Umgang mit dem digitalen
moga otrzymywac w drodze odstepstwa, | Befehl gemaR 408.0412 geschult sind, auch *
rozkazy cyfrowe na odcinku digitale Befehle empfangen dirfen, wenn *
eksploatowanym w ruchu granicznym, sie dies mit dem Fdl vereinbaren und der %

jesli uzgodnig to z dyzurnym ruchu, a
powod wydania rozkazu lezy w zakresie
zarzadzania eksploatacyjnego DB
InfraGO AG.

Grund fur die Befehlserteilung im Bereich
der Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG
liegt.

(...)

(...)

15. | Do Ir-1 § 51 | Powiadomienie o danych rozktadu Bekanntgabe von Fahrplanangaben do
ust. 1 pkt 1, | jazdy przez dyzurnego ruchu DB durch den Fdl der DB InfraGO AG 408.0431
Ir-11 § 28 InfraGO AG Fahrplanangaben bei DB InfraGO.AG rozdz. 1
Zulr-1§51 W DB InfraGO AG dyzurny ruchu moze durffen durc‘h den Fdl mit dem ust. 2c)
podawc dane o rozktadzie jazdy z zweisprachigen Auftrag 95.95,.und zu
Abs. 1 pkt 1 i Wortlautbeiblatt W1 bekannt gegeben
I-11 § 28 dwu;qzyp;nym rozkazem 95.95 wraz z J 408.0431
zatgcznikiem jezykowym W 1. werdenf Abschnitt
1 Abs. 2 c)
(...) (...)
18. | Dolr-1§ Powiadamianie pociagow przy Unterrichtung der Ziige bei der -
58 ust. 37 prowadzeniu rohét Ausfiihrung von Arbeiten
pkt1lit.ci | jezelina odcinku prowadzenia ruchu Wenn‘auf demStreckenabschnitt mit
dole-1(E | pkp PLK S.A. zostang ustawione Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. Signale
1) § 16 pkt | wskazniki W7, aby polecic maszynistom W7 aufgestellt wurden, um den
6c do podawania sygnatéw ,Bacznoesc” do Triebfahrzeugfiihrer zu beauftragen,
Zulr-1§ ostrzegania pracownikéw, dyzurny ruchu {=Achtungssignale zu geben, um Arbeitende
578 Abs. musi powiadomi¢ maszyniste o zu warnen, missen die
37 pkt wystawienia wskaznikowW7. Triebfahrzeugfiihrer mit schriftlichem
1Buchst. ¢ | pysury ruchu'stadji Lécknitz udziela - Befehl iiber die Aufstellung des Signals W
und zu le-1 | 55 holeceniu przez dyzurnego ruchu 7 unterrichtet werden.
(E1) § 16 stacji Stobno lub Szczecin' Gumience - Der Fdl Locknitz erteilt nach Beauftragung
pkt 6¢ dwujezycznego rozkazu 95.95 z durch den Fdl Stobno oder Szczecin
zatgcznikiem jezykowym.W 10. Gumience den zweisprachigen Auftrag
95.95 und Wortlautbeiblatt W 10.
(...) (...)
20. | Dolr-1§ | Przesytki wyjatkowo ciezkie Schwerwagen Do
14 ust. Kiedy wi/telegramie zarzadzajacym jest Wenn in der Beférderungsanordnung 408.0435
10 0raz § | podane, ze przesytka wyjatkowo ciezka angegeben ist, dass Schwerwagen mit rozdz. 2
58 ust. poruszac sie bedzie z predkoscig mniejszg | einer niedrigeren als im Fahrplan des
3.'7 pkt 1 niz podana w rozktadzie jazdy predkos¢ Zuges zulassigen Geschwindigkeit Zu
lit. c) Ir- dopuszczalna skfadu pociggu, dyzurny fahren miissen, miissen die 408.0435
10§21 ruchu musi maszyniscie wydac Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer | Apschn. 2
Zulrl§ dwujezyczny rozkaz 5 przyczyna 40. einen zweisprachigen Befehl 5 Grund Nr. ' *
14 Abs. 40 erteilen.
10 und
zu § 58
Abs. 37
Pkt.1 ec
Ir-10 § 21
(..) (...)
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22. | polir1§ Szczegolne uregulowania przy Besondere Regeln fiir das Do
66 ust—6 | Popychaniu Nachschieben 408.2441
Zulr-1§ Popychanie pociggdw przekraczajacych Grenziliberschreitende Ziige diirfen nicht Zu "
66 Abs—6 | granicy jest zabronione. nachgeschoben werden. 408.2441
23. | DolIr-1§ | Pociagi pchane Geschobene Ziige Do
67 vst: Pchanie pociagéw przekraczajacych Geschobene grenziiberschreitende Ziige 408.0445 | =
ta granice na odcinkach eksploatowanych w | sind auf den Grenzbetriebsstrecken aufer oraz
Zu Ir-1 § | ruchu granicznym jest zabronione, z MeR-, Arbeits- und Hilfsziige, die als 408.2445
67 Abs—t | wyjatkiem pociggdw pomiarowych, Sperrfahrten verkehren, nicht zugelassen. zu
roboczych i ratunkowych, ktdre kursuja 408.0445
po torze zamknietym. und zu
408.2445
() (...)
27. Cofniecie polecenia odjazdu lub Riicknahme eines Abfahr- oder Do
Do Ir-1§ | Przejazdu Durchfahrauftrages 40860411
47 W obszarze prowadzenia ruchu PKP PLK | Im Bereich der Betriebsfiihrung der PKP 5502272'
S.A. wygaszenie sygnatu zastepczego PLK S.A. gilt das Erléschen des Signals Sz 40.8 2411
traktowane jest jako cofniecie zezwolenia | als Riicknahme des Abfahr- oder d
Zulr-1§ . R X . . . rozaz.
47 na odjazd lub przejazd pociagu, o ile czoto | Durchfahrauftrages, solange die Spitze des 5.6
pociagu nie minie tego sygnatu. Zuges noch nicht am Signal vorbeigefahren 7 ’
Jezeli zezwolenie na odjazd lub przejazd Ist. 488 0411
wydane rozkazem musi zosta¢ Ist eine durch Befehl gegebene Zustimmung Abs‘chn *
anulowane, nalezy wydac rozkaz 4. zur Ab- oder Durchfahrt zu widerrufen, so ist 5.7 "
der Befehl 4'zu erteilen. 408.2411
Abschn
52.6
(...) ()
29. uchylony Bleibt offen *
30. | dolr-1§ | Uregulowania dla jazdy po torze.w Regeln fiir das Fahren auf dem do
5230 kierunku przeciwnym do Gegengleis 408.0463
Zulr-1§ | zasadniczego oraz
5230 Urza}dzenia sterovyania ruchem Auf der Grenzbetriebsstrecke Stobno 408.2463
kolejowym na odcinku.eksploatowanym | | sz czecifiskie - Szczecin Gumience istder | Zu
w ruchu granicznym Stobno Szczeciriskie eingleisige Betrieb auf dem Gegengleis 408.0463
- Szczecin Gumience przystosowane sg standig eingerichtet. und zu
do prowadzenia ruchu dwukierunkowego 408.2463
po torze 1.
() ()
43. | Dolr-1§ Dopus;czalna predkos¢ jazdy natorze | 7,5ssige Geschwindigkeit fiir Do
25 ust. zamknigtym Sperrfahrten 408.0481
10 oraz Na odcinku eksploatowanym w ruchu Di lissize Geschwindiekeit fi dz. 10
10a granicznym dopuszczaina predkosc Sleefrl;aisrfé%eaufezgr Vélrnerlsbeelttriéltr)sstrecke :)?zzzdo
Zulr-l§ jazdy po/torze zamknietym wynosi: bgtréi t 408.2481
55 Abs. - dla pojazddw ciggnionych po g ) d 7
10,10a | torze zamknigtym 50 km/h, - fiir gezogene Sperrfahrten 50 km/h, rZOuZ z
- _ dla pociggéw pchanych po torze | - fiir geschobene Sperrfahrten 30 408.0481
zamknietym 30 km/h, przez przejazdy km/h, jedoch bei Befahren von Abschn
kolejowo-drogowe bez technicznego Bahniibergangen ohne technische Sicherung | 70 nd
zabezpieczenia 20 km/h, 20 kmjh, 408.2481
) déni .ndOpuszﬁ.Zlflna.Er?dlf(()?C %’ru+gu' - die zulassige Geschwindigkeit einer Abschn.
0' S |ezd €80 wynika z Instrukcji obsiugl Schneerdaumfahrt richtet sich nach der 7
piugu odsnieznego. Bedienungsanweisung des
Schneerdaumfahrzeugs.
44, | Do Ir-1§ | Jazda powrotna lub kontynuacja jazdy po | Riick- oder Weiterfahrt der Sperrfahrt | Do
55 ust. 6, | torze zamknietym Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier 408.0481
7 Jedli podczas jazdy po torze zamknietym Strecke muss der Tf den Fdl, der die Zu
pociag jest zatrzymany na wolnym szlaku, Sperrfahrt abgelassen hat, so bald wie 408.0481
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Zulr-1§ | woéwczas maszynista musi, mozliwie jak moglich Giber die Riick- oder Weiterfahrt
55 Abs. najszybciej, porozumiec sie z dyzurnym verstandigen. Der Fdl muss sofort die
6,7 ruchu, ktéry wyprawit pociag, w sprawie Beteiligten von der Riick- oder
jazdy powrotnej lub kontynuacji jazdy. Weiterfahrt benachrichtigen und der
Dyzurny ruchu musi natychmiast Riick- oder Weiterfahrt zustimmen.
powiadomi¢ uczestnikow jazdy o jezdzie
powrotnej lub kontynuacji jazdy oraz wydac
zgode na jazde powrotng lub kontynuacje
jazdy.
45. | Do Ir-1§ | Zakonczenie jazdy po torze zamknietym Sperrfahrt beenden Do
55 Jezeli jazda po torze zamknietym konczy sie | Wenn eine Sperrfahrt auf einem Bahnhof | 408.0481
zulr-1§ na stacji, wéwczas maszynista zgtasza endet, muss der Tf dem Fdl die Ankunft Zu
55 dyzurnemu ruchu przyjazd pociagu w aller Fahrzeuge melden. 408.0481
petnym sktadzie.
()] (...)
47. Pominiecie sygnatu ,,Stéj” bez Unzuldssige Vorbeifahrt an
zezwolenia Haltsignalen
Do Ir-1 § | Maszynista zobowigzany jest do Do
64 ust. natychmiastowego zatrzymania oraz po Der Triebfahrzeugfiihrer muss in 408.0531
12 iust. zatrzymaniu do natychmiastowego folgenden Situationen sofort anhalten und“rozdz. 1
14 porozumiewania sie z dyzurnym ruchu w nach dem Anhalten sofort den oraz do
Ir-1a § 7 | nastepujacych sytuacjach: Fahrdienstleiter verstandigen: 408.2531
ust. 6 a) niedopuszczalne przejechanie obok a) Unzuldssige Vorbeifahrtan einem Halt | Zu
semafora lub innego sygnalizatora zeigenden:Signal; 408.0531
Zu -1 § | wskazujacego sygnat ,Std;”; b) Vorbeifahrt an einer.Stelle, an der nach | Abschn. 1
64, Abs. b) przejechanie poza miejsce wymaganego Befehl'zu halten gewesen waére; und zu
12 und zatrzymania wedtug rozkazu pisemnego; ¢) PZB-Zwangsbremsung an einem 408.2531
Abs. 14 c) nagte hamowanie z systemu Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt;
Ir-1a § 7 | zabezpieczajacego jazdy PZB - przy
Abs. 6 semaforze, ktdry pokazuje sygnat d) PZB-Zwangsbremsung an einem

zezwalajacy;

d) nagte hamowanie z systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy
semaforze, ktdry pokazuje swiatto
uniewazniajace;

e) nagte hamowanie z'systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy tarczy
zaporowej ($wietlnej) - ktora pokazuje
sygnat Ra 12;

f) nagte hamowanie z'systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy tarczy
zaporowej ($wietlnej) - ktora pokazuje
Swiatto uniewazniajace;

g) niedopuszczalne'przejechanie obok
miejsca z ,.Stoj z systemu ETCS;

h) zmian do trybu , TR“.w systemie ETCS;

i) zmian do trybu,,TR“ w systemie ETCS
wraz z komunikatem ,wyposazenie
szlakowe nie kompatybilne®;

j) nagte hamowanie w systemie ETCS w
poziomie ,0” w trybie “UN” przy semaforze,
ktéry wskazuje sygnat zezwalajacy.

k) nagte hamowanie w systemie ETCS w
poziomie ,0” w trybie “UN” przy semaforze,
ktory wskazuje Swiatto uniewazniajace.
Maszynista moze kontynuowac jazde
dopiero po otrzymaniu pisemnego rozkazu.
Dyzurni ruchu uzywaja do tego dwujezyczny
rozkaz 2 i wskazuja w poleceniu x.95 na
zatacznik jezykowy W 11.

Hauptsignal, das Kennlicht zeigt;

e) PZB-Zwangsbremsung an einem
Spetrsignal, das Signal Sh 1 bzw. Ra 12
(DV 301) zeigt;

f) PZB-Zwangsbremsung an einem
Sperrsignal, das Kennlicht zeigt;

g) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem
ETCS-Halt;

h) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR;
i) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR
und Textmeldung ,Streckenausriistung
nicht kompatibel®;

j) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in
der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt;

k) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in
der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Kennlicht zeigt.

Die Weiterfahrt darf nur nach Erteilung
eines Befehls erfolgen.

Die Fahrdienstleiter erteilen dafiir den
zweisprachigen Befehl 2, und verweisen
im Feld x.95 auf das Wortlautbeiblatt W
11.
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48. | Do Ir-1 § | Pominiecie sygnatu ,,Stdj” bez Besonderheit auf Betriebsstellen der Do
64 ust. zezwolenia - postanowienia szczegélne | PKP PLK S.A. bei unzuldssiger 408.0531
13 dla posterunkéw ruchu PKP PLK S.A. Vorbeifahrt an einem Halt Signal rozdz. 1
Zulr-1§ | Jezeli na posterunkach ruchu PKP PLK Ist der Triebfahrzeugfihrer auf oraz do
64 Abs. S.A. pociag bez zezwolenia minat semafor Betriebsstellen der PKP PLK S.A. 408.2531
13 wskazujacy sygnat ,Stoj” i zatrzymat sie unzuldssig an einem Halt zeigenden 408.0531
poza ukresem rozjazdu, maszynista musi Signal und iiber das Grenzzeichen der Abschn. 1
natychmiast nadac¢ sygnat ,Alarm”. folgenden Weiche hinausgefahren, muss | und zu
er sofort das ,Alarmsignal” geben. 408.2531
(...) (...)
51 | E ] . .. . . . . Bo
514 Syg' ""ll’ 'I"’IFBI e_u;gaelll ' 'e""’e“ . SignateanZégen—Spitzensignal 3011101
. Bereich-derBetrebsfihrung-derPKR
§H4Abs | ;Ozraczenie-czotapociagutubinfege ge“e"h’ﬁ iehen-Fahfirichitng-aufeinem Absehn2
& pojazdi-koilejowegojatacego-wiiertinkt | Gleis einerzwei—une-mehrgleisigen
ptRkt2) | przeciwnyrrdozasadniczegopo-terze Streeke-fahr—Pe2—nichtsefihrtZige
szlaku-ewu—i-wielotorowego—Pociagt auf-dem-Gegengleis-fihren-das
jadace po-torzedewym-stostijasygnatPe | Spizensisnal-Petizet
HZgk
52. | DolIr-1§ | Nieprawidtowy sygnat czota pociagu Spitzensignal nicht in Ordnung Do
77ust. 1 | Jezeli stwierdzono nieprawidtowy sygnat | Wenn festgestellt wird;.dass das 408.0551
Zulr-1 § | czota pociagu, nalezy zglosic to Spitzensignal nicht in. Ordnung ist, ist dies rozdz. 1;
77 Abs. dyzurnemu ruchu posterunku dem Fahrdienstleiter.der der Staatsgrenze 408.2691
1 zapowiadawczego przylegtego do benachbarten Zugmeldestelle-zu melden. rozdz. 6
granicy panstwa. Dyzurny ruchu Der Fahrdienstleitermuss den Zug dort Zu
zatrzymuje tam pociag. anhalten. 408.0551
Po zatrzymaniu pociagu, nalezy Nach dem Anhalten des Zuges ist nach den | Abschn 1
postepowac wedtug przepiséw KPI. Regeln des jeweiligen EIU zu verfahren. 408.2691
Abschn 6
() (...)
54. uchylony Bleibt offen
55. Zmniejszone tarcie miedzy kotami, a Verminderter Reibwert
szyna
Do Ir-1 § | Jezeli zostato.zgtoszone dyzurnemu Wurde dem Fahrdienstleiter schliipfrige Do
58 ust. 3 | ruchu zmniejszone tarcie miedzy kolami | Schienen und ein verminderter Reibwert 408.0561
pkt 2 lit. a szyna, to musi on powiadomic¢ kolejne | zwischen Rad und Schiene gemeldet, muss | oraz
k) pociagi jadace na odcinku er die nachfolgenden Ziige, die die 408.2561
Zulr-1§ | eksploatowanym w.ruchu granicznym. Grenzbetriebsstrecke befahren, rozdz. 2
58, Abs. verstandigen. ust. 2
3 Pkt. 2 (.. (...)
Buchst. k| ‘Maszynidei podczas jazdy musza Die Triebfahrzeugfihrer haben wahrend der ZZ;(L;S 0561
sprawdzi¢ warunki hamowania pociaggui | Fahrt das Bremsverhalten des Zuges zu d.
o wyniku'powiadomi¢ dyzurnego ruchu. prifen und das Ergebnis dem 288 2561
Jezeli maszynisci zgtosili, ze juz nie Fahrdienstleiter zu melden. Haben die Abs.chn 2
wystepuje wydtuzenie drogi hamowania, | Triebfahrzeugfiihrer festgestellt, dass keine Abs. 2 :
nalezy zaprzesta¢ powiadamiania Bremsverlangerungen mehr auftreten, ist )
nastepnych pociagow. auf die Unterrichtung weiterer Ziige zu
verzichten.
56. | Dolr-1§ Unieruchomiony pociag na szlaku Liegengebliebener Zug auf der freien Do
58 ust. 3 Strecke 408.0571
pkt 2 lit. k) | (...) (...) rozdz. 5 do
i§ 64 ust. | Jesli maszynista pojazdu Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer eines 7 oraz
17,i§ 70 | dwutrakcyjnego moze kontynuowac Mehrkraft-Tfz nach Wechsel der 408.2571
ust. 6-13 jazde unieruchomionego pociggu, to po | Traktionsart die Fahrt seines rozdz. 5 do
Zulr-1§ zmianie rodzaju trakcji, musi tiegengebliebenen Zuges fortsetzen kénnte, | 7
58, Abs. 3 | poinformowac o tym dyzurnego ruchu. hat er den Fahrdienstleiter dariiber zu Zu
Pkt. 2 (...) informieren. 408.0571
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Buchst. k (...) Abschn. 5
und § 64 bis 7 und
Abs. 17, zu
und § 70 408.2571
Abs. 6-13 Abschn. 5
bis 7
57. | Do § 64, Nieplanowe zatrzymanie pociaggu na Halt aus unvorhergesehenem Anlass (z.B. | Do
ust 17 odcinku eksploatowanym w ruchu Triebfahrzeugschaden auf der 408.0571
granicznym (np. uszkodzenie pojazdu | Grenzbetriebsstrecke) 408.2571
Zu § 64 trakcyjnego) zZu
17) (1) Jezeli na odcinku eksploatowanym w | (1) Wenn auf der Grenzbetriebsstrecke ein 408.0571
ruchu granicznym dojdzie do Zug aus unvorhergesehenem Anlass, z.B. 408.2571
nieplanowego zatrzymania pociagu n.p. wegen eines schadhaften Fahrzeuges, halt,
z powodu uszkodzonego pojazdu hat der Triebfahrzeugfiihrer unverziiglich
trakcyjnego, maszynista musi den Fahrdienstleiter zu verstandigen und
zawiadomi¢ niezwlocznie dyzurnego Hilfe-anzuferdern.
ruchu +zazgelat-petizebre pemoey. (2) Uber das unvorhergesehene Halten auf
(2) O nieplanowym zatrzymaniu pociggu | der Strecke informieren sich die Fdl
dyzurni ruchu informuja sie wzajemnie. gegenseitig.
(3) Jezeli zatrzymany pociag moze (3) Wenn ein Zug nach Halt aus
jechac¢ dalej, maszynista jest unvorhergesehenem Anlass weiterfahren
zobowigzany zawiadomi¢ dyzurnego kann, muss der Triebfahrzeugfiihrer.den
ruchu tego posterunku, ktérego Fahrdienstleiter; dem er das Halten mitgeteilt
poinformowat o zatrzymaniu. Maszynista | hat, von der beabsichtigten'Weiterfahrt
moze jecha¢ dalej tylko za zgoda verstandigen. Der Triebfahrzeugfiihrer darf
dyzurnego ruchu posterunku nur weiterfahren, wenn der Fahrdienstleiter
zapowiadawczego przylegtego do der riickgelegenen Zugmeldestelle
szlaku, na ktérym pociag sie znajduje. zugestimmt hat.
(4) W przypadku, gdy nie mozna
zawiadomic¢ dyzurnego ruchu o (4) Kann die Verstandigung nicht
mozliwosci kontynuowania jazdy po herbeigefiihrt werden, muss der
nieplanowanym zatrzymaniu na szlaku, Triebfahrzeugfihrer bis zur Stelle, wo die
maszynista moze prowadzi¢ pociaag na, | Verstandigung herbeigefiihrt werden kann,
zasadach ,jazdy na widoczno$c” do auf Sicht fahren.
miejsca, gdzie mozna nawigzaé
tacznosc¢ z dyzurnym ruchu. (5) Ist das schadhafte Triebfahrzeug nicht
(5) W przypadku uszkodzenia pojazdu fahrtiichtig, informiert der Fdl die zustandige
trakcyjnego, ktory nie jest zdolny do Betriebsleitung Giber die Notwendigkeit der
dalszej jazdy, dyzurny ruchu informuje Stellung eines Ersatztriebfahrzeuges.
wiasciwego dyspozytora o koniecznosci
zadysponowania pojazdu trakeyjnego w Die AuRenstelle des Centrums Zarzadzania
celu zwolnieniasszlaku granicznego. Ruchem Kolejowym in Szczecin entscheidet
Ekspozytura'Zarzadzania Ruchem gemeinsam mit der Betriebsteitung
Kolejowym w Szczecinie'wraz z Netzdisposition Berlin, von welcher Seite ein
Betriebszentrate/CentrumZarzadzania Ersatztriebfahrzeug an den schadhaften Zug
Ruchem Berlin wspdlnie ustalaja, z zu senden ist, und in welcher Richtung die
ktorej stacjiroraz w ktérym kierunku Grenzbetriebstrecke zu rdumen ist.
nalezy wysta¢'pojazd zastepczy w celu
zwolnienia szlaku granicznego.
58. | Dofzu Ir-1 | Zabezpieczanie pojazdéw na szlaku Sichern der Fahrzeuge auf der Strecke Do [zu
§ 69 (3), Za zabezpieczenie taboru Fiir das Sichern der auf der Strecke 408.2351
(8) pozostawionego na szlaku odpowiadajag | verbliebenen Fahrzeuge sind die Mitarbeiter
§70 pracownicy przewoznikow. der EVU verantwortlich.
Dane o profilu odcinka eksploatowanego | Die entsprechenden Streckenneigungen sind
w ruchu granicznym podane sg w im Abschnitt 5.1.2 angegeben.
rozdziale 5.1.2
59. | Dolr-1§ Pozwolenie, predkosc¢ i warunki Zustimmung, Geschwindigkeit und
70 ust. 1- | szczegolne przy cofaniu pociagu Besonderheiten beim Zuriicksetzen: Do
5 (...) (...) 408.0572
Zulr-1§ Dla pociagéw przekraczajacych granice Firr grenziiberschreitende Ziige ist das rozdz. 4-6
70 Abs. 1- | cofanie pociagu bez uzgodnienia z Zuriicksetzen ohne Abstimmung mit dem Zu
> dyzurnym ruchu jest zabronione. Fahrdienstleiter verboten. [A}?)&Ohwi p
schn 4-

(...)

(...)
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Maszynista musi przy cofaniu tak Der Triebfahrzeugfiihrer muss beim Do
regulowac predkosé, zeby w kazdej Zuriicksetzen so langsam fahren, dass er 408.2572
chwili zatrzyma¢ pociag, ale nie moze den Zug jederzeit anhalten kann. 10 km/h rozdz. 2
przekroczy¢ 10 km/h. diirfen dabei nicht iberschritten werden. zu
Maszynista musi zgtosi¢ dyzurnemu Der Triebfahrzeugfiihrer muss das Ende des | 408.2572
ruchu zakonczenie cofania pociagu i Zuriicksetzens und die Vollstandigkeit des Abschn. 2
zjechanie pociggu w catosci. zuriickgesetzten Zuges dem Fahrdienstleiter

melden.

60. | Dolr-1§ | Zadanie zatr.zybman.la p0§litlg[l przy Nothaltauftrag geben bei drohender Do
v | rotaeym eberectetanl e (S osasen
ile-1§2 | mozna zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki vc?rl1 ngg:: a?:)rgev?/:lné;et Icfdelr”gcemirqdzrtten rozaz.
ust. 141§ | POPIzez zatizymanie pociagow, nalezy werden kann, ist der Nothaltauftrag nach 2u
15 ust. 1 nadaé¢ sygnat alarmowy do zatrzymania wg den Bestimmuneen des 408.2581
pkt1i2 postanowien zarzadey infrastruktury, kidrego Infrastrukturbetr%ibers zu geben, dessen Abschn. 3

infrastruktura jest eksploatowana. ug ’ Do
Zulr-1§ ) Infrastruktur befahren wird.
65 Abs. 408.0581
und § 69 () rozdz. 3
und le- 1 Zu
§ 2 Abs. 408.0581
14 und § Abschn. 3
15 Abs. 1
pkt 1 und
2

61. Alarm [ Kolejowe potaczenie alarmowe Notruf / Alarmsignal Do
Do Ir-1§ REC 408.0581
64 ust. 5 Po odebraniu Nach dem Eingang rozdz. 3

. oraz

oraz§69 | . sygnatu alarmowego A-1r i braku - 'eines Alarmsignals Al-r und der 408.2581
le-1§15 okreslenia przyczyn jego nadania z fehlendenVerstandigungsmoglichkeit mit rozdz. 3
ust. 1 pkt. | dyzurnym ruchu - po zatrzymaniu i dem Fdl muss-der Tf nach dem Anhalten 7
1litdipkt | stwierdzeniu, Ze nie ma widocznych und der Feststellung, dass es keine u
2liteif przeszkdd do jazdy, Fahrthindernisse gibt, 1?38-05813
Zulr-1§ -,Kolejowego potaczenia alarmowego REC” | . gines Notrufs der DB InfraGO AG muss ungczun'
64 Abs. 5 | DB InfraGO AG maszyfistamusi der Tf die Geschwindigkeit des Zuges 408.2581
und zu § natychmiast zmniejszy¢ predkosc¢ pociagu sofort auf die fiir das Fahren auf Sicht Abschn. 3
69 do predkosci odpowiedniej dla jazdy na geforderte Geschwindigkeit verringern und
Ir- 5 § 12a | widocznos¢, oraz jesli nie nastepuje, wenn kein Nothaltauftrag oder keine
le-1 § 15 ,,polecer.ue zatrz.yrr.1ama ?Iarm.owego > Durchsage folgt,
Abs. 1 pkt. | Maszynista moze Je’ch‘gc dalej na zasadach | nach den Regeln des ,Fahren auf Sicht”
1 Buchst. | »azdy na widocznosci® do najblizszego bis zur nichsten Betriebsstelle fahren -
d und pkt 2 | Posterunku ruchu nawet, jezeliposterunek | 5ych wenn sich diese Betriebsstelle im
Buchst. e | ten lezy na obszarze prowadzenia ruchu Bereich der Betriebsfiihrung des
und f sasiedniego zarzadcy infrastruktury, chyba | penachbarten EIU befindet, wenn er keine

ze otrzymat od dyzurnego ruchu inne andere Meldung oder Auftrige des Fdl

polecenie. erhalt.

62. | Dolr-1§ Dalsze postepowanie po poleceniu MaBnahmen nach Abgabe des Do
64 ust. 5 zatrzymania w trybie alarmowym Nothaltauftrages 408(:]0521
oraz § 69 Druzyna pociggowa po porozumieniu sie | Das Zugpersonal darf nach Verstiandigung ;(;;Zz.
Zulr-1§ z dyzurnymi ruchu, poza udzieleniem des Fahrdienstleiters auf3er bei Hilfeleistung 408.2581
64 Abs. 5 pomocy ludziom i podjeciem srodkow w fir Menschen und MaRnahmen bei rozciz 4
und zu § przypadku zagrozenia bezpieczenstwa Betriebsgefahr nur nach den Auftrdgen des Zu '

69 ruchu, moze postepowac tylko wg zustandigen Fahrdienstleiters handeln. 408.0581
polecen wtasciwego dyzurnego ruchu. Fir die weiteren fahrdienstlichen Abschn. 4
W celu podjecia dalszych $rodkéw MaRnahmen hat der zustandige und
wtasciwy dyzurny ruchu powinien wydac¢ Fahrdienstleiter die erforderlichen Auftrage 7u408.2581
niezbedne polecenia. zu erteilen. Abschn. 4
(...) (...)

40z 49
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75. Postanowienia dotyczace jazd Bestimmungen fiir die Durchfiihrung von | Do 408.48
manewrowych na stacjach zmiany Rangierfahrten auf den
Do Ir-1 systemu Systemwechselbahnhofen Zu 408.48
oraz Ir-9
(1) Na stacjach zmiany systemu DB (1) Auf den Systemwechselbahnhofen der
Zu Ir-1 InfraGO AG obowigzuja reguty ujety w DB InfraGO AG gelten die Regeln der Ril
sowie Ir- | instrukcji 408.48. 408.48.
9
(2) Na stacji zmiany systemu PKP PLK (2) Auf den Systemwechselbahnhofen der
S.A. obowiazuja postanowienia instrukcji Ir- | PKP PLK S.A. gelten die Regeln der
1 oraz instrukgji Ir-9. Fahrdienstvorschrift Ir-1 und der
Rangiervorschrift Ir-9.
76. | DoIr-1§ | Zabezpieczanie pojazdow przed Festlegen von Fahrzeugen im Bahnhof Do
63 ust. zbiegnigciem (na stacjach) Fiir das Sichern der Fahrzeuge in den 408.4831
28ilr9 Za zabezpieczenie taboru pozostawionego | Bahnhéfen sind die Mitarbeiter der EVU rozdz. 2
§14 na stacjach odpowiadajg pracownicy verantwortlich. Zu
Zulr-l§ | przewoznikow. Die entsprechenden Neigungen der 408.4831
gg Abc?.l Dane o profilu stacji podane s w ust. 5.2. | Bahnhéfe sind im Abschnitt 5.2 angegeben. | Abschn. 2
und Ir
9§14
78. | DolIr-1§ | Zgtoszenie zwolnienia toru szlakowego | Vollstindige Riickkehr der Rangierfahrt Do
12 ust. 2| | po zakonczeniu manewrow melden 408.4841
4,1r-9§ Maszynista (kierownik manewréw) musi Der Triebfahrzeugfihrer.oder der rozdz. 4
15 ust. 2 zgtosi¢ wtasciwemu dyzurnemu ruchu Rangierbegleiter teilt dem zustandigen Zu
Zulr-1§ (nastawniczemu) ukoriczenie manewrdw i Weichenwarter (bei PKP PLK S.A auch 408.4841
12 Abs. 2 | powro6t sktadu manewrowego w catosci Fahrdienstleiter) das Beenden des Abschn. 4
und 4 Ir-9 | zgodnie z przepisami KPI prowadzacego Rangierens und die vollstandige Rickkehr
§ 15 Abs. | ruch. der Rangierfahrt nach dem Regelwerk des
2 betriebsfiihrende EIU mit.
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7.2. Specyfikacje techniczno-ruchowe
przetaczania

7.2.1.Przetaczanie systemoéw
zabezpieczajacych jazde pociagéw

7.2.1.1 Przetaczenie urzadzen SHP na PZB na
stacji Szczecin Gumienice w kierunku Niemiec

Dla przetaczenia systemu SHP na system PZB
wymagane jest zatrzymanie pociggu na stacji Szczecin
Gumience. Postoj w celu przetaczenia urzadzen
SHP/PZB nalezy zamowic¢ we wniosku na RJ.

Przewoznik zapewnia, ze zaden pojazd nie wjedzie bez
systemu PZB do stacji Lécknitz wzgl. zapewnia
podjecie dziatan wedtug ustalen z instrukcji ruchu 408 w
przypadku nieskutecznosci systemu PZB jeszcze przed
stacjg Locknitz.

Odstepstwa od reguty dla pojazdow trakcyjnch
posiadajacych centralne przetaczanie systemow

Dla pociagdw z pojazdami trakcyjnymi, ktdre posiadajg
centralny system przetaczania, w ktdrym inne systemy
istotne dla bezpieczenstwa sa przetaczane tylko
podczas przetaczania systemu ABP (sygnalizacja,
mozliwos¢ podawania sygnatéw alarmowych), postdj
dla przetaczania w kierunku Niemiec nalezy zamowic
dopiero po przekroczeniu granicy. Dla pociggow
pasazerskich mozna w tym celu wykorzysta¢ postoj na
przystanku Grambow.

7.2.1.2. Przetaczenie urzadzen PZB na SHP na
stacji Szczecin Gumiernice w kierunku Polski

Punktem przetaczenia urzadzen jest stacja Szczecin
Gumience. Do przetaczenia systemu PZB na SHP
wymagane jest zatrzymanie pojazdu na stacji-'Szczecin
Gumience. Postdj w celu przefaczenia urzadzen PZB
na SHP nalezy zamowic¢ we wniosku na.RJ.

Odstepstwa od reguty dla pojazdow trakcyjnych
posiadajacych centralne przetaczanie systemow

Dla pociagdw z pojazdami.trakcyjnymi, ktére posiadajg
centralny system przetgczania, w ktdrym inne systemy
istotne dla bezpieczenstwa sa przetagczane tylko
podczas przetaczania systemu ABP (sygnalizacja,
mozliwos¢ podawania sygnatéw alarmowych), postdj
dla przetaczania w kierunku Polski nalezy zaméwic juz
przed przekroczeniem granicy panstwa. Dla pociagow
pasazerskich mozna w tym celu wykorzystac¢ postoj na
przystanku Grambow.

7.2. Betriebliche Vorgaben zur Transition

7.2.1. Transition der Zugsicherungssysteme

7.2.1.1. Transition der SHP zu PZB im Bahnhof
Szczecin Gumience in Richtung Deutschland

Im Bahnhof Szczecin Gumience ist ein Halt einzulegen,
um die Umschaltung vom SHP- zum PZB -
Zugbeeinflussungssystem auszufiihren, der vom EVU
zu bestellen ist.

Das EVU stellt sicher, dass keine Fahrzeuge ohne PZB
in den Bahnhof Locknitz einfahren, bzw. bei
unwirksamer PZB MaRRnahmen gem. 408 noch vor dem
Bahnhof Locknitz eingeleitet werden.

Abweichende Regelung fiir Tfz mit zentraler
Systemumschaltung im Stand

Fir Zige mit Triebfahrzeugen, welche eine zentrale
Systemumschaltung besitzen, bei der mit dem
Umschalten des Sicherheitssystems auch weitere
netzrelevante Systeme umgeschaltet werden
(Zugsignale, Notsignalsysteme), ist der Transitionshalt
intFahrtrichtung Deutschland erst nach der
Staatsgrenze zu bestellen. Fiir Reiseziige darf daflir der
Verkehrshalt am Hp Grambow genutzt werden.

7.2.1.2. Transition von PZB nach SHP auf dem
Bahnhof Szczecin Gumience in Richtung Polen

Umschaltpunkt fir die Zugbeeinflussungsanlagen von
PZB auf SHP ist der Bahnhof Szczecin Gumience.
Dazu wird im Bahnhof Szczecin Gumience ein Halt zur
Transition eingelegt, der vom EVU zu bestellen ist.

Abweichende Regelung fiir Tfz mit zentraler
Systemumschaltung im Stand

Fir Zige mit Triebfahrzeugen, welche eine zentrale
Systemumschaltung besitzen, bei der mit dem
Umschalten des Sicherheitssystems auch weitere
netzrelevante Systeme umgeschaltet werden
(Zugsignale, Notsignalsysteme), ist der Transitionshalt
in Fahrtrichtung Polen spatestens an der Staatsgrenze
zu bestellen. Fiir Reiseziige darf dafiir der Verkehrshalt
am Hp Grambow genutzt werden.

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV Locknitz-Szczecin; Aktualisierung Nr. 2

42 7 49

Giiltig ab: 13.12.2026

42 von 49

302.22012Z01
Seite 42




Ortliche Grenzvereinbarung zwischen DB InfraGO AG - PKP PLK S.A., fiir 302.22012Z01
die Grenzbetriebsstrecke Locknitz — Szczecin Gidwny - Auszug fiir EVU Seite 43

7.2.1.3. Wykonanie przetaczenia za pomoca
urzadzen technicznych infrastruktury

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym Szczecin
Gumience - Lécknitz nie jest wyposazony w zadne
urzadzenia techniczne umozliwiajace dynamiczne
przetagczenie urzadzen oddziatywania.

Jesli bedzie przewidziane zabudowanie technicznych
urzadzen umozliwiajacych takie przetaczenie wowczas
wymagane s3 szczeg6fowe uzgodnienia pomiedzy DB
InfraGO AG a PKP PLK S.A.

7.2.1.4. Wykonanie manualnego przetaczenia
podczas jazdy

Dla pojazdow trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia
pozwalajace dokona¢ manualnego przetaczenia podczas
jazdy z [do Niemiec przetaczenie systemow z PZB na SHP
dokonuje sie na granicy panstw.

7.2.2. Przetaczanie radiotacznosci
pociagowej

Przetaczenia urzadzen na niemiecka tacznosc
pociagowa GSM-R nalezy dokonac przy wskazniku
»GSM-R - D“ ustawionym w km 13,200.

Dla jazdy pociagu z Locknitz do Polski punkt
przetagczenia na polska sie¢ analogowa (kanat R 6)
znajduje sie przy wskazniku W28 usytuowanym w km
13,200.

Po przetaczeniu na sie¢ analogowa maszynista ma
obowigzek nawigzac tacznos¢ z dyzurnym ruchu stacji
Stobno Szczecinskie celem sprawdzenia tgcznosci.

(.)

8.6. Urzadzenia sieciowe trakcji
elektrycznej

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym/pomiedzy
stacjami, Szczecin'Gumience - Grambow - Lécknitz.
nie jest wyposazony w'urzadzenia sieciowe trakc;ji
elektrycznej.

Natomiast na odcinku Szczecin Gumience - Szczecin
Gtowny tor szlakowy jest wyposazony w urzadzenia
sieci trakcyjnej.

(.)

7.2.1.3. Durchfithrung von durch die Infrastruktur
technisch gestiitzten Transitionsverfahren

Auf der Grenzbetriebsstrecke Locknitz - Szczecin
Gumience sind durch die Infrastruktur technisch
gestiitzte Komponenten fiir die fahrende/dynamische
Transition nicht vorhanden.

Soweit ein technisches Transitionsverfahren zum
Einsatz vorgesehen ist, bedarf dies jeweils einer
besonderen Definition und Vereinbarung zwischen der
DB InfraGO AG und der PKP PLK S.A.

7.2.1.4. Durchfithrung einer manuellen Transition
wahrend der Fahrt

Fiir Triebfahrzeuge aus bzw. in Richtung Deutschland, bei
denen die Transition wahrend der Fahrt manuell
ausgefiihrt werden kann, ist die Umschaltungvon PZB auf
SHP-System bzw. umgekehrt in der Gegenrichtung, in
Hoéhe der der Staatsgrenze vorzunehmen.

7.2.2. Transition/der Zugfunksysteme

Die:Umschaltung in das.deutsche GSM-R-Netz ist an
der GSM-R Funknetztafel -/aufgestellt in km 13,2
vorzunehmen.

Der einzuschaltendeZugfunkkanal R 6 bei Fahrt in
Richtung Polen'wird durch das sonstige Signal W 28 in
km 13,2 angegeben.

Nach dem Umschalten in das polnische analoge Netz,
fuhrt der Triebfahrzeugfiihrer ein Probegesprach mit
dem Fahrdienstleiter Stobno Szczecinski.

(..)

8.6. Oberleitungsanlagen fiir die
elektrische Traktion

Die Grenzbetriebsstrecke ist zwischen den Bahnhéfen
Locknitz - Szczecin Gumience nicht mit
Oberleitungsanlagen ausgeristet.

Der Streckenabschnitt Szczecin Gumience - Szczecin
Gtowny ist mit Oberleitung (iberspannt.

(...)
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9. Postanowienia koncowe

9.1. Postanowienia ogdlne

Uregulowania zostaty sporzadzone w dwoch
dwujezycznych egzemplarzach, w jezyku niemieckim i
polskim, przy czym oba teksty sg tak samo wazne.

DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz Neustrelitz i
PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
otrzymujg po jednym egzemplarzu Miejscowego
Porozumienia Granicznego w jezyku polskim i
niemieckim.

(..)

9.3. Nadanie mocy prawnej

Aktualizacja nr +2 do ,Miejscowe porozumienie
graniczne miedzy DB InfraGO AG Region Ost, Betrieb
Netz Neustrelitz i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie dla odcinka

eksploatowanego w ruchu granicznym Szczecin Gtéwny
- Locknitz® wchodzi w zycie dnia +4-32-2625 13.12.2026

SZCZECIN wovveirieieeeenannn, 2025 .

za/fir die
PKP PLK SA

9. Schlussbestimmungen

9.1. aligemeine Regelungen

Die Vereinbarung wird in zwei zweisprachigen
Urschriften in deutscher und polnischer Sprache
ausgefertigt. Beide Texte sind gleichermaRen giiltig.

Die DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz
Neustrelitz und die PKP PLK S.A., Zaktad Linii
Kolejowych Szczecin erhalten je eine Ausfertigung
der Vereinbarung in deutscher und in polnischer
Sprache.

(...)

9.3. Inkraftsetzung

Die Aktualisierung Nr.=+2 der ,,Ortlichen
Grenzvereinbarung zwischen'der DB/ InfraGO AG,
Region Ost, Betrieb Netz Neustrelitz und der PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych
in Szczecin fiir die Grenzbetriebsstrecke Locknitz -
Szczecin Gtowny*” tritt am #4-32-2825 13.12.2026 in
Kraft.

Neustrelitz,..cocoeeeveeieninieenen cevenen 2025

zaffiir die
DB InfraGO AG
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10. Zataczniki 10. Anhdnge

10.1. Wzory drukéw i okreslenia 10.1. Vordrucke und erganzende
uzupetniajace Bestimmungen

Dwujezyczny rozkaz 1-9, dwujezyczny Zweisprachiger Befehl 1-9, Zweisprachiger
krajowy rozkaz 21-95 i zatacznik jezykowy do  nationaler Befehl 21-95 und Wortlautbeiblatt
rozkazu 95.95 zum Auftrag 95.95

- dwujezyczne pisemne rozkazy 1-9 pl/d [Format - zweisprachige schriftliche Befehle 1-9 d/pl
A4, druk dwustronny, (dla DB InfraGO AG jako [Format A4, beidseitig bedruckt, (bei der DB

druk 302.2000V01)] publikowany na stronie InfraGO AG als Vordruck 302.2000V01)]
internetowej DB InfraGO INB w wytycznych veroffentlicht in den INB bei den Richtlinien des
przepiséw ruchowo-technicznych pod betrieblich-technischen Regelwerks unter

www.dbinfrago.com/bt-rw

- dwujezyczne krajowe rozkazy 21-95 pl/d i - zweisprachige nationale Befehle 21-95 d/pl und
zatgcznik jezykowy do rozkazu 95.95 [Format Wortlautbeiblatt zum Befehl'95.95 [Format A4,
A4, druk dwustronny, (dla DB InfraGO AG jako beidseitig bedruckt, (bei‘der DB InfraGO AG als

druk 302.2000V02)] publikowany na stronie Vordruck 302.2000V02)] veréffentlicht in den INB
internetowej DB InfraGO w wytycznych bei den Richtlinien(des betrieblich-technischen
przepisow ruchowo-technicznych pod Regelwerks unter

www.dbinfrago.com/bt-rw
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10.1.2. Zweisprachige nationale
Befehle 21 — 95 d/pl (Vorderseite)

10.1.2. Dwujezyczne Rozkazy 21 - 95 pl/d

Ortliche Grenzvereinbarung zwischen DB InfraGO AG - PKP PLK S.A,, fiir
(strona przednia)

die Grenzbetriebsstrecke Locknitz — Szczecin Gidwny - Auszug fiir EVU
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d/pl (Ruckseite)

Zatacznik jezykowy do rozkazu 95.95 pl/d Wortlautbeiblatt zum Auftrag 95.95

Ortliche Grenzvereinbarung zwischen DB InfraGO AG - PKP PLK S.A,, fiir
(strona tylna)

(...)

Giiltig ab: 13.12.2026
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