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Sehr geehrte Damen und Herren,

Anbei erhalten Sie den Entwurf der Aktualisierung Nr.4'des Auszugs fiir die
Eisenbahnverkehrsunternehmen aus der Ortlichen Grenzvereinbarung fiir die
Grenzbetriebsstrecke Kiistrin=-Kietz - Kostrzyn.

Die OGV Kiistrin-Kietz - Kostrzyn wurde redaktionell aktualisiert und die Organisationsstruktur
der DB InfraGO AG wurde entsprechend angepasst.

Die Staatsgrenze wird'mit'den Streckenverkniipfungen der DB-Strecke 6078 und der PKP-
Strecke 203 gleichgestellt.

Es wurden Hinweise fiir Ziige des Netzfahrplanes zu Baufahrplanen bei BaumaRnahmen im
Nachbarland aufgenommen. Dariiber hinaus wurden Regelungen eingefiihrt, um die
Bestimmungen der Richtlinie408.0412 zur Ausfertigung digitaler Befehle bei der DB InfraGO AG
an die’besonderen. Anforderungen des Grenzverkehrs anzupassen.

Die beabsichtigten Anderungen sind im Entwurf zur Aktualisierung Nr. 2 der Ril 302.2203Z01
farblich gekennzeichnet, mit *Sternchen* am Rande versehen, und in der Synopse begriindet.
Die Aktualisierung'Nr. 4 soll auf der deutschen und auf der polnischen Seite am 13.12.2026 in
Kraft treten.

Mit freundlichen GriiRen

DB InfraGO A, .~ /) e Sm?

DB InfraGO AG | Sitz: Frankfurt am Main | Registergericht: Frankfurt am Main

HRB 50879 | USt-IdNr.: DE 199861757 | Vorsitz des Aufsichtsrats: Evelyn Palla

Vorstand: Dr. Philipp Nagl (Vorsitz), Jens Bergmann, Gerd-Dietrich Bolte, Dr. Katja Hiiske, Dr. Imke Kellner,
Ralf Thieme

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung der DB InfraGO AG finden Sie hier: www.dbinfrago.com/datenschutz
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. DBI InfraGo

Ril 302.2203201

*

*

Miejscowe porozumienie graniczne Ortliche Grenzvereinbarung
zawarte miedzy zwischen der
DB InfraGO AG DB InfraGO AG
Region Ost Region Ost
Betrieb Netz Cottbus Betrieb Netz Cottbus
oraz und der
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP Polskie-Linie Kolejowe S.A.
(PKP PLK S.A) (PKPPLK S.A))
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Zaktad Linii Kolejowych w
Gorze Zielonej Gorze
(zwanymi dalej stronami) (nachfolgend auch
dla odcinka Vertragspartner genannt)
eksploatowanego w ruchu fiir die
granicznym Grenzbetriebsstrecke
Kostrzyn - Kiistrin-Kietz Kiistrin-Kietz - Kostrzyn
Wyciag dla przewoznikow Auszug fiir EVU
Obowiazuje od 10.12.2023 Gultig ab 10.12.2023
Aktualizacja nr 34 Aktualisierung Nr. 34
Obowiazuje od +432:262513.12.2026 Giiltig ab +432-262513.12.2026

Fachautor: V.IWB 34; Marvin Christ; +49 1523 7561562
Ortlich zustandige Geschaftsfiihrung: V.IW-0-N-CS-BP; Kai-Uwe Schiemenz; Tel.: +49 160 9745 4775

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV BKI; Aktualisierung Nr.4
Obowiazuje od [ Giiltig ab: 4122625 13.12.2026
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Strony porozumienia

Vertragspartner

Jednostka
prowadzaca

Z-ca Dyrektora ds.

dla PKP PLK S.A. Geschiftsfiihrende
Stelle
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
Ul. Traugutta 10

65-025 Zielona Gora

fiir die
PKP PLK S.A.

Stellv. Direktor

Eksploatacyjnych Stawomir Brozynski Betrieb

E-Mail slawomir.brozynski@plk-sa.pl E-Mail

Telefon +48 68 41 92 480 Telefon

Jednostka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Fiir die Infrastruktur
kompetentna w Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze zustandige Stelle
zakresie Ul. Traugutta 10

infrastruktury 65-025 Zielona Gora

Naczelnik Dziatu
Eksploatacji i

tukasz Dobiecki

Leiter des Bereichs

Infrastruktury
Pasazerskiej
E-Mail lukasz.dobiecki@plk-sa.pl E-Mail
Telefon +48 68 41 92 292 Telefon
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
pracownik Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze zustindige Stelle fiir

odpowiedzialny za
MPG

Ul. Traugutta 10
65-025 Zielona Géra

Anna Gasiorek

die OGV

E-Mail anna.gasiorek@plk-sa.pl E-Mail
Telefon +48 684192 235 Telefon
Jednostka dla DB InfraGO AG Geschaftsfithrende fiir die DB InfraGO
prowadzaca Stelle AG
DB InfraGO AG
Region Ost

Kierownik dziatu

Betrieb Netz Cottbus V:IW-O-N-CS
Vetschauer StraRe 65
03048 Cottbus
SusanneLewandowsky

Leiterin des Bereichs

E-Mail susanne.lewandowsky @deutschebahn.com E-Mail

Telefon +49-355-44-2378 Telefon

Jednostka DB InfraGO AG Fiir die Infrastruktur
kompetentna w Region Ost zustandige Stelle
zakresie Betrieb Netz Cottbus V.IW-O-N-CS-BB06

infrastruktury Hennickendorfer Chaussee 1c

15344 Strausberg

Kierownik dziatu Fabian Stobel Leiterin
Betriebsbezirk
E-Mail fabian.stoebel@deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 152 3754 9495 Telefon
Miejsce DB InfraGO AG ortlich zustandige
opracowania Region Ost Geschiftsfiihrung
Betrieb Netz Cottbus V.IW-O-N-CS-BP
Vetschauer StraBe 65
03048 Cottbus
Autor Kai-Uwe Schiemenz
E-Mail kai-uwe.schiemenz@deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 160 9745 4775 Telefon

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV BKI; Aktualisierung Nr.4
Obowiazuje od [ Gliltig ab: +432-2625 13.12.2026
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Do uzytku na stanowisku pracy

(...)

MPG Kostrzyn - Kiistrin-Kietz nalezy udostepni¢ w
niezbednym zakresie:

- pracownikom KPI wykonujacym zadania w
obszarze prowadzenia ruchu kolejowego,

- pracownikom KPI sporzadzajacym regulamin
techniczny, rozktady jazdy, regulaminy
tymczasowego prowadzenia ruchu pociagéw w
czasie wykonywania robot,

- pracownikom uczestniczacym w planowaniu,
realizacji lub nadzorze ruchu kolejowego i
utrzymania,

- instruktorom ruchu kolejowego.

Anwender

Die OGV Kiistrin-Kietz - Kostrzyn ist:

- Mitarbeitern der EIU, die Aufgaben im
Bahnbetrieb wahrnehmen,

- Mitarbeitern, die 6rtliches Regelwerk,
Fahrplane oder Betra aufstellen;

- Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder
Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb und in
der Instandhaltung und

- den Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb
zuganglich zu machen.

Spis tresci Inhaltsverzeichnis Seite
strona
Wykaz skrotow Abkiirzungsverzeichnis 5
Zmiany i uzupetnienia Nachweis der Aktualisierungen 6
1. Zakres obowigzywania Geltungsbereich 7
1.1. Podstawa prawna Rechtsgrundlagen 7
1.2. Postanowienia ogdlne Allgemeine.Bestimmungen 7
1.3. Okreslenie pojec Begriffsbestimmungen 8
2 Postanowienia dotyczace wspotpracy Vereinbarungen zur Zusammenarbeit 10
pomiedzy KPI der EIU
(...) (...)
2.4.3 | Wymiana informacji pomiedzy zarzadcami Gegenseitiger Informationsaustausch 10
infrastruktury kolejowej zwischen den Infrastrukturbetreibern
2.4.4 | Wspotpraca pomiedzy stanowiskami Zusammenarbeit zwischen den 10
dyspozytorskimi Betriebsleitstellen
3. Dane dotyczace-parametrow infrastruktury, Infrastrukturdaten, Fahrplane 10
rozktady jazdy pociagow
(...) (...)
3.2 Rozktad-jazdy Fahrplane 10
(...) (...)
3.2.2. | Sieciowy (roczny) rozktad jazdy pociagéw Netzfahrplan 10
3.2.3. | Indywidualny:rozktad jazdy pociagdéw Gelegenheitsverkehr 10
3.3 Przewdz przesytek nadzwyczajnych AuRergewdhnliche Sendungen 11
3.3.1. | Ogdlne postanowienia eksploatacyjne allgemeine betriebliche Bestimmungen 11
3.3.2. | Miejscowe postanowienia eksploatacyjne Ortliche betriebliche Bestimmungen 12
(...) (...)
4, Koordynacja prac budowlanych Koordinierung von BaumaRnahmen 14 *
4.5. Zastepczy rozktad jazdy Baufahrplan 14 *
(-..) (...)
5. Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym | Grenzbetriebsstrecke - Beschreibung 15
- Opis instalacji i urzadzen kolejowych oraz der Bahnanlagen und Einrichtungen
eksploatacji und betriebliche Vorgdnge

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV BKI; Aktualisierung Nr.4
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5.1 Warunki techniczno-ruchowe odcinka Betriebstechnische Bedingungen der 15
eksploatowanego w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke
(...) (...)

5.1.3. | Warunki techniczno-ruchowe odcinka Beschreibung der Bahnanlagen und 15
eksploatowanego w ruchu granicznym Einrichtungen der Grenzbetriebsstrecke

5.2 Stacje zmiany systemu i posterunki na Systemwechselbahnhoéfe und 18
odcinku eksploatowanym w ruchu Betriebsstellen auf der
granicznym Grenzbetriebsstrecke

5.2.1. | Stacja Kistrin-Kietz Bahnhof Kiistrin-Kietz 18

5.2.2. | Stacja Kostrzyn Bahnhof Kostrzyn 20
(...) (...)

6. Warunki udostepniania infrastruktury Angaben zum Netzzugang 22
kolejowej

6.1 Stosowane przepisy i wytyczne - dokumenty | Anzuwendende Vorschriften und 22

Richtlinien - mitzufiihrende Unterlagen

6.2 Zasady akceptacji taboru kolejowego Anforderungen an Fahrzeuge 22

6.3 Proces akceptacji pracownikow przewoznika | Anforderungen an das Personal des ZB 23
- jezyk stosowany w komunikacji pomiedzy oder des einbezogenen EVU -Sprache
pracownikami KPP i KPI zwischen Mitarbeitern der EVUJ und der

EIU

6.3.1 | Kompetencje jezykowe na obszarze Sprachkompetenz im Bereich'der 23
prowadzenia ruchu DB InfraGO AG Betriebsfiihrung durch die DB:InfraGO AG

6.3.2 | Kompetencje jezykowe na obszarze Sprachkompetenz‘im, Bereich der 25
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A. Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.

6.4 Uregulowania dotyczace przydziatu tras Regelungen zur Trassenzuweisung 25
7. Uregulowania wynikajace z instrukgji i Regelungen zu den Betriebs- und 28
przepisow ruchu oraz sygnalizacji PKP ,PLK “|“Signalrichtlinien:der DB InfraGO AG und

S. A.i DB InfraGO AG, a takze wytycznyeh i | PKP.,PLKIS.A. sowie zu weiteren
umow miedzynarodowych Richtlinien und internationalen Abkommen
7.1 Przepisy ruchu Betriebsvorschriften 28
7.2. Specyfikacje techniczno-ruchowe Betriebliche Vorgaben zur Transition 37
przetaczania
7.2.1 | Przefaczanie systemow zabezpieczajaeych Transition der Zugsicherungssysteme 37
jazde pociagow
7.2.2 | Przetaczanie radiotacznosci pociggowej Transition der Zugfunksysteme 39
7.3. Ruch pociggow.na.i zlinii nr 273 Zugfahrten von und zur Strecke 273 39
(...) (...)
0. Postanowienia koncowe Schlussbestimmungen 42
10 Zataezniki Anhdnge 43
10.1.1. | Dwujezyczne Rozkazy 1-9 pl/d Zweisprachige Befehle 1 - 9 d/pl 44
302.2000V01
10.1.2. | Dwujezyczne Rozkazy 21 - 95 pl/d Zweisprachige nationale Befehle 21 - 95 46
d/pl 302.2000V02
(..) (-..)

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV BKI; Aktualisierung Nr.4
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Wykaz skrotéow Abkiirzungsverzeichnis
Termin w jezyku polskim skrot Termin w jezyku niemieckim skrot *
Begriff polnisch Abkiirzung Begriff deutsch Abkiirzung
polnisch deutsch
Dyzurny ruchu dr Fahrdienstleiter Fdl
Indywidualny rozktad jazdy IRJ Fahrplan fiir Gelegenheitsverkehr -
Zarzadca infrastruktury KPI Eisenbahninfrastrukturunternehmen | EIU
Przewoznik kolejowy KPP Eisenbahnverkehrsunternehmen EVU
Maszynista masz. Triebfahrzeugfiihrer Tf
Miejscowe Porozumienia MPG Ortliche Grenzvereinbarungen oGV
Graniczne
Przejazd kolejowo-drogowy pk Bahnuibergang BU
Polski numer zgody na PNZ Polnische Nummer der PNZ
przewoz przesytki Zustimmung zur
nadzwyczajnej w komunikaciji auBergewohnlichen Sendung im
miedzynarodowej internationalen Verkehr
Numer procesowy studium Bza Bearbeitungsnummer der Bza
wykonalnos$ci przewozu Machbarkeitsstudie aT der DB
przesyiki nadzwyczajnej w DB InfraGO AG
InfraGO AG.
Pociag poc. Zug Z
Posterunek zapowiadawczy pzap. Zugmeldestelle Zmst
Punktowe urzgdzenia PZB Punktférmige Zugbeeinflussung PZB
oddziatywania pociggu
Samoczynne hamowanie SHP System.der selbsttatigen SHP
pociggu Zugbremsung
Rozjazd R Weiche W
Semafor drogowskazowy Sdr. Zwischensignal Zsig
Semafor wjazdowy Swj. Einfahrsignal Esig
Semafor wyjazdowy Swy. Ausfahrsignal Asig
Stacja Bahnhof Bf
Stacja towarowa Guterbahnhof Gbf
Sygnaty zamknigcia toréw z Sperrsignal Sperrsig
Sygnat zastepczy Sz Ersatzsignal -
Wagon wag. Wagen Wg
Wykaz Ostrzezen Statych Dod. 2 Verzeichnis der standigen Dod. 2
(WOS) Warnungen (WOS)
Plan Bezpieczenstwa i BIOZ Sicherungsplan -
Ochrony Zdrowia
Wykaz tymczasowych La Zusammenstellung der voruber- La
ograniczen predkosci i innych gehenden Langsamfahrstellen und
szczegotow anderer Besonderheiten
Wykolejnica Wk Gleissperre Gs
Regulamin sieci DB InfraGO INB Infrastrukturnutzungsbedingungen INB
AG der DB InfraGO AG
Linia Potrzeb Nietrakcyjnych LPN Energieanlagen 50 Hz
Szafa aparatowo-zasilajgca SAZ Gerat und
Stromversorgungsschrank
Sterowanie ruchem srk Leit- und Sicherungstechnik LST
kolejowym
Detekcja Stanéw Awaryjnych | DSAT Ortungsanlagen fur kritische HOA FBOA
Taboru Zustande an Fahrzeugen

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV BKI; Aktualisierung Nr.4
Obowiazuje od [ Gliltig ab: +432-2625 13.12.2026
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Zmiany i uzupetnienia Nachweis der Aktualisierungen

Lp. Dotyczy od
dnia

Obowiazuje Poprawka wprowadzona

przez

Nr. am

Lfd Kurzer Inhalt Giiltig ab Berichtigung eingearbeitet

durch

1 Neue Organisationsstruktur, 01.04.2025 01.04.25
Beschreibung der Infrastrukturanlagen
nach Briickenneubau

Nowe struktury przy DB InfraGO, opis
urzadzen infrastruktury po wybudowaniu
mostu granicznego

Regeln fiir das Befahren des
Bahnhofsteils KoB des Bf Kostrzyn

Specyfikacje dotyczace jazdy na okregu
KoB stacji Kostrzyn

SY7—

2 Umsetzung der europdischen Befehle 14.12.2025 14.12.25
nach der
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG
(EU) 2023/1693 DER KOMMISSION
vom 10. August 2023

Wdrozenie europejskich rozkazéw
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE
KOMISJI (UE) 2023/1693 z dnia 40
sierpnia 2023 r.

SYT—

3 Druckfehlerberichtigung - fehlender 14.06.2026 14.06.26
Inhalt des Punktes 7.3.. Abs. (5) im
Auszug fir EVU [ brakujaca tres¢
punktu 7.3. usta(5), wyciagu dla
przewoznikéw

4 NeuordnunghZu VIW - Aktu@lisierung 13.12.2026

des IMV [[ZnTana orgamizaeyjna -

AktualiZzacj@dlumowy o' powiazaniu
infrastgaktury

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV BKI; Aktualisierung Nr.4
Obowiazuje od [ Gliltig ab: +432-2625 13.12.2026
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1. Zakres obowigzywania

1.1. Podstawa prawna

Niniejsze MPG Kostrzyn - Kiistrin-Kietz jest uzgadniane

miedzy stronami na podstawie:

- Umowy miedzy Republika Federalng Niemiec a
Rzeczpospolita Polska o wspotpracy w dziedzinie
komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecka granice
panstwowa, z dnia 14 listopada 2012r.;

- Umowy pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a
DB Netz AG o wspotpracy zarzadcow infrastruktury
kolejowej (umowa o powigzaniu infrastruktury - IVV) z
dnia 22 wrze$nia 2022r. z pozniejszymi zmianami ;

- Umowy miedzy Republika Federalng Niemiec a
Rzeczpospolita Polska o budowie i utrzymaniu
granicznych obiektow mostowych w ciggu federalnych

1. Geltungshereich

1.1. Rechtsgrundlage

Die vorliegende OGV Kiistrin-Kietz - Kostrzyn wird
zwischen den oben aufgefiihrten Vertragspartnern
auf Grundlage des:

- Abkommens zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Polen {iber die
Zusammenarbeit im Bereich des Eisenbahnverkehrs
Uber die deutsch-polnische Staatsgrenze, vom
14.11.2012;

- Vertrages zwischen DB Netz AG und PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. iber die Zusammenarbeit der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber
(Infrastrukturverkniipfungsvertrag =«lVV) vom
22.09.2022 - in der jeweils glltigen Fassung;

- Vertrages zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und,der Reptblik Pelen (iber den Bau
und die Instandhaltung von Grenzbriicken in der

302.2203201
Seite 7

Bunderepublik Deutschland im Zuge von
Schienenwegen des.Bundes, in der Republik Polen
im Zuge von Eisenbahnstrecken mit staatlicher
Bedeutung vom 26.02.2008, einschlieRlich
Notifikation

linii kolejowych w Republice Federalnej Niemiec i w ciggu
linii kolejowych o znaczeniu paristwowym w
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 26 lutego 2008 r. z
pozniejszymi zmianami.

abgeschlossen:

1.2. Postanowienia ogodlne 1.2. Aligemeine Bestimmungen
W kolejowym ruchu transgranicznym-ebowiazuja miedzy
Umawiajacymi sie Stronami przepisy.prawne panstwa, na
terytorium ktorego znajduje sie infrastruktura kolejowa i
zbior przepisow Umawiajacej.sie Strony, ktérej
infrastruktura jest uzytkowana.

Fuir den grenziiberschreitenden Eisenbahnbetrieb
zwischen den Vertragspartnern gelten die
Rechtvorschriften des jeweiligen Staates, auf
dessen Hoheitsgebiet sich die
Eisenbahninfrastruktur befindet und das Regelwerk
des Vertragspartners dessen Infrastruktur genutzt
wird.

Darauf aufbauend kann die OGV fiir die
Grenzbetriebsstrecke Kiistrin-Kietz - Kostrzyn
Abweichungen und Ergdanzungen zulassen.

Uwzgledniajac powyzsze; w MPG dla odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym Kostrzyn -
Kiistrin-Kietz mozna‘dopuszczac odstepstwa oraz
uzupetnienia.

Dodatkowo, KPI okreslaja w MPG Kostrzyn - Kiistrin-
Kietz organizacje prac dla przygotowania i prowadzenia
ruchu kolejowego na odcinkach eksploatowanych w
ruchu granicznym.

() (..)

AuRerdem vereinbaren die EIU in der OGV Kdistrin-
Kietz - Kostrzyn die Abldufe zur Vorbereitung und
Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebes auf der
Grenzbetriebsstrecke.

Die OGV Kiistrin-Kietz - Kostrzyn legt die
Grundsatze der Betriebsfiihrung auf der
Grenzbetriebsstrecke fest, so dass die Zugfahrten
von einem Gebiet der Betriebsfiihrung in das andere
Gebiet der Betriebsfiihrung sicher und stérungsfrei
erfolgen konnen.

MPG Kostrzyn - Kiistrin-Kietz ustala zasady
prowadzenia ruchu na odcinkach eksploatowanych w
ruchu granicznym tak, by jazdy pociagow z jednego
obszaru prowadzenia ruchu w drugi odbywaty sie w
sposob bezpieczny i bez zaktocen.

Wydanie zawierajace OPG+MPG, Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV BKI; Aktualisierung Nr.4
Obowiazuje od [ Gliltig ab: +432-2625 13.12.2026
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Obszar obowiazywania

Niniejsze MPG Kostrzyn - Kiistrin-Kietz obowigzuje dla
kolejowego ruchu granicznego miedzy DB InfraGO AG a
PKP PLK S.A. dla odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym Kostrzyn - Kiistrin-Kietz na szlakach
granicznych wymienionych w punkcie 1.3.2. oraz na
stacjach zmiany systemu wymienionych w punkcie 1.3.1
niniejszego porozumienia.

()

Jezeli w tych uregulowaniach stosowane sa jezykowo
uproszczone okreslenia np. ,pracownik”, ,dyzurny ruchu”,
»maszynista”, ,kierownik pociggu ” itd., odnoszg sie one
w réwnym stopniu do wszystkich oséb.

1.3. Okreslenie pojec

W niniejszym MPG, uzyto okreslen o nastepujacym
Znaczeniu:

1.3.1. Stacja zmiany systemu

Wyznaczone przez Umawiajgce sie Strony stacje dla
realizacji przekraczajacej granice panstwowa komunikacji
kolejowej o znaczeniu miedzynarodowym, regionalnym
lub lokalnym, na ktérych lub pomiedzy ktorymi wystepuje
zmiana jednego z systemow: prawnego,
eksploatacyjnego lub technicznego.

Po stronie niemieckiej stacja zmiany systemu dla ruchu
pasazerskiego i towarowego jest stacja Kiistrin-Kietz.
Po stronie polskiej stacjg zmiany systemu dla ruchu
pasazerskiego i towarowego jest stacja Kostrzyn.

1.3.2. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym

Odcinek miedzy ustalonymi przez KPI'stacjami zmiany.
systemu, na ktorym realizowana jest’komunikacja
kolejowa przez wspolna granice panstwowa. Odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym obejmuje.rowniez
stacje zmiany systemu.

Odcinkiem eksploatowanym w ruchu granicznym dla
ruchu pasazerskiego.i towarowego jest'odcinek miedzy
stacjami Kostrzyn - Kistrin-Kietz.

1.3.3. Granica prowadzenia ruchu

Ustalona granica, do ktdrej ebowigzujg przepisy
eksploatacji danego zarzadcy infrastruktury kolejowe;.
Przejscie od przepisow eksploatacyjnych jednego KPI do
przepisoéw eksploatacyjnych drugiego KPI, sg
uregulowane w MPG.

Granica prowadzenia ruchu jest punkt styku linii
kolejowej 203 (Granica Panstwa) w km 342,453
(Primary Location Code PKP PLK S.A. = PL-1303 ) i
linii kolejowej 6078 GranieaPanstwa w km 82,856 (DB
InfraGO AG).

(..

Geltungsbereich

Diese OGV Kiistrin-Kietz - Kostrzyn gilt fiir den
Eisenbahngrenzverkehr zwischen der DB InfraGO
AG und der PKP PLK S.A. (iber die
Grenzbetriebsstrecke Kiistrin-Kietz - Kostrzyn auf
den unter Punkt 1.3.1. genannten
Systemwechselbahnhofen und den im Punkt 1.3.2.
aufgefiihrten Grenzbetriebsstrecken.

(...)

Sofern in dieser OGV sprachlich vereinfachende
Bezeichnungen wie ,Mitarbeiter®, ,Fahrdienstleiter®,
»Triebfahrzeugfiihrer®, ,Zugbegleiter” usw.
verwendet werden, beziehen sich diese auf alle
Personen in gleicher Weise.

1.3. Begriffshestimmungen

In dieser OGV werden Begriffe mit folgender
Bedeutung verwendet:

1.3.1. Systemwechselbahnhofe
,Systemwechselbahnhéfe® sind die durch'die
Vertragspartner festgelegten Bahnhafefiir die
Realisierung.des grenziiberschreitenden
Eisenbahnverkehrs von bahninternationaler,
regionaler oder lokaler Bedeutung, auf bzw.
zwischen denen die’/Anderungen rechtlicher,
betrieblicher odertechnischer Systeme erfolgen.
Aufiderdeutschen Seitefist der Bahnhof Kiistrin-
Kietz Systemwechselbahnhof fiir den Reise- und
Guterverkehr.

Auf der. polnischen Seite ist der Bahnhof Kostrzyn
Systemwechselbahnhof fiir den Reise- und
Guterverkehr.

1.3:2. Grenzbetriebsstrecke

Eine ,Grenzbetriebsstrecke® ist der
Streckenabschnitt zwischen den durch die jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen festgelegten
Systemwechselbahnhofen auf der der
Eisenbahnverkehr (iber die gemeinsame
Staatsgrenze, durchgefiihrt wird. Die
Grenzbetriebsstrecke umfasst auch die
Systemwechselbahnhofe.

Grenzbetriebsstrecke fiir den Personen- und
Guterverkehr ist die Strecke Kiistrin-Kietz - Kostrzyn.

1.3.3. Grenze der Betriebsfiihrung

Die ,Grenze der Betriebsfiihrung“ ist die festgelegte
Grenze, bis zu der das betriebliche Regelwerk des
jeweiligen EIU gilt. Die Uberleitung aus dem
betrieblichen Regelwerk des einen EIU zu dem des
anderen EIU vereinbaren die EIU in der OGV.

Grenze der Betriebsfiihrung auf der Strecke
Kiistrin-Kietz - Kostrzyn ist die *
Streckenverkniipfung der Strecke 6078
(Staatsgrenze) in km 82,856 der DB InfraGO AG "
und der Strecke 203 der PKP PLK S.A. in km

342,453 (PLC: PL-1303).

(...)
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1.3.7. Zdarzenie

Powazne wypadki, wypadki i incydenty wedtug
Dyrektywy (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w
sprawie bezpieczenstwa kolei s w niniejszej umowie
podsumowane jako zdarzenie oraz w niemieckim
brzmieniu wyrazone jako zdarzenie niebezpieczne.

1.3.8. Zarzadca infrastruktury (KPI)

Podmiot wykonujacy dziatalnos¢ polegajaca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa.

1.3.9. Przewoznik kolejowy (KPP) -
»przedsiebiorstwo kolejowe”

Przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje
przewozy kolejowe lub swiadczy ustuge trakcyjna.

1.3.10 Aplikant

Przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie
interesow gospodarczych obejmujace przewoznikow
kolejowych lub inny podmiot zainteresowany
uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczegolnosci
organizator publicznego transportu kolejowego,
spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu
kombinowanego. Do Aplikantow stosuje sie
odpowiednio postanowienia dotyczace przewoznikow
kolejowych.

1.3.7. Gefdhrliches Ereignis

Schwere Unfalle, Unfalle und Stérungen gemaR der
Richtlinie (EU) 2016/798 vom 11.Mai 2016 (iber
Eisenbahnsicherheit werden in diesem Vertrag in den
polnischen Wortlauten als Ereignis und in den
deutschen Wortlauten als gefahrliches Ereignis
zusammengefasst.

1.3.8. Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIV)

sind offentliche Einrichtungen oder privat-rechtlich
organisierte Unternehmen, die eine
Eisenbahninfrastruktur betreiben.

1.3.9. Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)
- Eisenbahnunternehmen

sind o6ffentliche Einrichtungen oder privat-rechtlich
organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

1.3.10. Zugangsberechtigte (ZB)

sind Eisenbahnverkehrsunternehmen und
internationale Gruppierungen, ‘oder andere natiirliche
oderijuristische Personen, insbesondere zustandige
Behdrden offentlicher Personenverkehrsdienste,
Verlader, Spediteure und Unternehmen des
kombinierten Verkehrs. Zugangsberechtigte werden in
der vorliegenden-OGV unter EVU subsummiert.
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2. Postanowienia dotyczace
wspotpracy pomiedzy KPI
(...)

2.4.3. Wymiana informacji pomiedzy
zarzadcami infrastruktury kolejowej

(-..)

Nieprawidtowosci i niejasnosci w kolejowym ruchu
granicznym, ktére maja wptyw na bezpieczenstwo ruchu
pociagéw, nalezy zdiagnozowa¢ miedzy obydwoma KPI,
w razie potrzeby z udziatem odpowiednich KPP i
wspolnie rozwigzac.

2.4.4. Wspotpraca pomiedzy stanowiskami
dyspozytorskimi

Kierujgcymi ruchem kolejowym na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym

Kostrzyn - Kistrin-Kietz sa:

- ze strony DB InfraGO AG

Centrum Zarzadzania Ruchem Region Ost w Berlinie;
- ze strony PKP PLK S.A.

Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym -
Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Kolejowym w
Szczecinie.

Przy odchyleniach od rozktadu jazdy lub czesciowo
ograniczonym dostepie do infrastruktury, dyspozytury
obu KPI podejmujg stosowne dziatania, celem
bezpiecznego i sprawnego kontynuowania ruchu
kolejowego.

(...)

3. Dane dotyczace parametrow
infrastruktury, rozktady jazdy,
pociagow

(..

3.2. Rozktad jazdy
(..

3.2.2. Sieciowy (roczny) rozktad jazdy

(...)

Zamawianie tras do rocznego rozktadu jazdy musi
nastapi¢ zgodnie z terminami okreslonymi w
Regulaminie sieci PKP PLK S.A. oraz INB DB InfraGO
AG.

Zmiany i uzupetnienia do rocznego rozktadu jazdy
uzgadnia sie odrebnie.

3.2.3. Indywidualny rozktfad jazdy
Przewoznicy wnioskuja o trase pociggu w
indywidualnym rozktadzie jazdy zgodnie z warunkami
okreslonymi w Regulaminie sieci PKP PLK S.A. oraz
INB DB InfraGO AG.

302.2203201
Seite 10

2. Vereinbarungen zur

Zusammenarbeit der EIU
(...)

2.4.3. Gegenseitiger
Informationsaustausch zwischen den
Infrastrukturbetreibern

(...)

UnregelmaRigkeiten im Eisenbahngrenzverkehr, die
Einfluss auf die Durchfiihrung des Bahnbetriebes
haben, sind zwischen beiden EIU - bei Notwendigkeit
unter Einbeziehung der verantwortlichen EVU -
auszuwerten und gemeinsam zu losen.

2.4.4. Zusammenarbeit zwischen den
Betriebsleitstellen

Betriebsleitstellen zur Steuerung/des Bahnbetriebes
uber die Grenzbetriebsstrecke
Kiistrin-Kietz==,Kostrzyn sind seitens der

- DB InfraGOAG

die Bettiebszentrate Netzdisposition Berlin der Region
Ost

= PKR PLK S.A.

die\Betriebsleitung (Centrum Zarzadzania Ruchem
Kelejowym) in Warschau, AuRenstelle in Szczecin.
Bei Abweichungen vom Fahrplan oder teilweiser
eingeschrankter Fahrwegverfiigbarkeit treffen die
Betriebsleitstellen beider EIU Entscheidungen zur
Fortflihrung eines sicheren ZugBahnbetriebes. *

(...)
3. Infrastrukturdaten, Fahrplane

w —

)
.2. Fahrplane
..

—

3.2.2. Netzfahrplan

(...)

Die Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan miissen
zu den Terminen, welche in den INB der DB InfraGO
AG und der ,Regulamin sieci* der PKP PLK S.A.
bestimmt wurden, gestellt werden.

Anderungen und Ergdnzungen zum Netzfahrplan
werden gesondert vereinbart.

3.2.3. Gelegenheitsverkehr

Die EVU beantragen ihre Trassen zum
Gelegenheitsverkehr gemaR den Anforderungen der
INB der DB InfraGO AG und der ,Regulamin sieci®
der PKP PLK S.A.
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(..) (...)

3.3. Przewoz przesytek nadzwyczajnych
3.3.1. Ogdlne postanowienia eksploatacyjne

1. Przewoz przesytek nadzwyczajnych odbywa sie na
podstawie karty 5+ IRS 50502 oraz IRS 50596-6 dla
transportu komhinowanego i oraz regulacji krajowych.

2. Przewoznik posiadajacy prawo dostepu do
infrastruktury kolejowej DB InfraGO AG wystepuje z
wnioskiem o zgode na przewodz przesytki nadzwyczajnej
~Machbarkeitsstudie fiir auergewohnliche Transporte”
w DB InfraGO AG zgodnie z INB DB InfraGO AG.

Przewoznik spetniajgcy wymogi udostepnienia mu
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. okreslone w
Regulaminie sieci PKP PLK S.A. sktada wniosek o
zgode na przew0z przesytki nadzwyczajnej zgodnie z
Regulaminem sieci PKP PLK S.A.

Po ustaleniu techniczno-eksploatacyjnych warunkow
przewozowych odpowiedniego KPI dla wtasnej sieci,
whnioskujacy otrzymuje od odpowiednego KPI zgode na
przew6z przesytki nadzwyczajnej.

Przewoznik podaje we wniosku o przydzielenie trasy
zarowno numery BB Bza jak i PNZ PKP-PEKSHA.

3. Za jednym numerem zgody (PNZ PKP PLK S/A.[DB
BZA) moze byc¢ uzgodniona dowolna,ilos¢ przesytek
nadzwyczajnych, jesli spetniajg.one‘te same warunki
przewozowe. Wagony z przesytkami nadzwyczajnymi
moga byc¢ w sktadzie pociaguuistawione pojedynczo lub
w grupach albo jako przesytka catopociggowa.

4. Dla przewozaonych stale przesytek nadzwyczajnych
moze zostac uzgodniony przewoz okreslonymi statymi
pociggami w rocznym rozktadzie jazdy. Warunki
przewozu dla odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym tacznie ze stacjami zmiany systemu jak
rowniez numery zgoéd DB Bza i PNZ PKP PLK S.A.
podaje sie w rozktadzie jazdy. Te pociagi traktuje sie
zawsze tak jak pociagi z przesytka nadzwyczajna,
nawet wowczas, gdy takiej przesyiki nie przewoza.

(-..)

3.3. AuBergewohnliche Sendungen

3.3.1 Allgemeine Betriebliche

Bestimmungen

1. Der Transport erfolgt auf der Grundlage der IRS
50502-derHE wnd IRS 50596-6 fiir den *
Kombinierten Ladungsverkehr, sowie der nationalen
Gesetze und Richtlinien.

2. Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der DB
InfraGO AG beantragt eine Machbarkeitsstudie fiir
aufllergewohnliche Transporte gemaR den
Anforderungen der INB der DB InfraGO AG.

Ein EVU, welches die Zugangsbedingungen zum
Schienennetz der PKP PLK S.A.-festgelegt in den
polnischen Nutzungsbedingungen Netz - erfiillt,
stellt einen Zustimmungsantragfiir eine
auRergewghnliche Sendung gemaR den
Anforderungen der ,Regulamin sieci“ der PKP PLK
S.A.

Nach Ermittlung der.technisch-betrieblichen
Bedingungen(des jeweiligen EIU fiir das eigene
Netz erhdlt der‘Antragsteller die Zustimmung vom
jeweiligen EIU.

Das/EVU tibermittelt mit-eer gibt in den
Trassenanmeldungen sowoh! die DB Bza-Nummer *
tie wieauch die PNZ-Nummer an ge+PKPPEK

SA.

3. Unter den Genehmigungsnummern (PNZ/DB Bza
Nr) kénnen beliebig viele auBergewohnliche
Sendungen vereinbart werden, wenn diese die
gleichen Beférderungsbedingungen aufweisen. Die
auRergewohnlichen Sendungen kénnen einzeln
oder in Gruppen in Ziige eingestellt werden, oder
auch als einmaliger verkehrender Zug mit
aufllergewohnlichen Sendungen verkehren.

4. Fur haufig auftretende auRergewdhnliche
Sendungen mit gleichen Beférderungsbedingungen
kann die Beforderung in bestimmten Ziigen
vereinbart werden. Die Beférderungsbedingungen
fur die Grenzbetriebsstrecke, einschlieRRlich der
Systemwechselbahnhéfe sowie die DB Bza-
Nummer und der PNZ-PKP PLK S.A., sind in die
Fahrplane aufzunehmen. Diese Ziige werden immer
als Ziige mit aullergewdhnlichen Sendungen
behandelt, auch wenn sie keine auRergewodhnliche
Sendung befoérdern.

(...)
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5. Przewdz przesytek nadzwyczajnych moze by¢
prowadzony tylko w uzgodnionych pociggach w
uzgodnione dni. Jesli przewdz przesytki nadzwyczajnej,
ktora byta przewidziana jako przewoz jednorazowy, nie
nastapit w uzgodnionym rozktadzie jazdy pociagiem,
nalezy ztozy¢ wniosek o nowy rozktad jazdy pociagow.
6. W przypadku komisyjnego sprawdzenia przesytki
nadzwyczajnej przed przyjeciem na obszar infrastruktury
PKP PLK S.A. przewoznik pryjmtiaey-przesytke

nratzwyezajna przekazuje protokot ze sprawdzenia
przesytki nadzwyczajnej do wtasciwej Ekspozytury

Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A.

celem wydania zarzadzenia przewozu.

(...)

3.3.2. Miejscowe postanowienia
eksploatacyjne
Postanowienia dla relacji Kostrzyn - Kiistrin-Kietz

Po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu stacji
Kostrzyn (KoA) o znajdowaniu sie przesytki
nadzwyczajnej w pociagu, dyzurny ruchu stacji Kiistrin-
Kietz sprawdza warunki przewozu dla odcinka DB
InfraGO AG, Granica Panstwa - Kistrin-Kietz, i moze
udzieli¢ zgody dyzurnemu ruchu stacji Kostrzyn (KoA) na
wyprawienie pociggu.

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

- przewdz przesytki nadzwyczajnej ma odbywac sie ze
zmniejszonga predkoscia, dyzurny ruchu stagji Kostrzyn
(KoA) informuje maszyniste pociggu rezkazem
pisemnym;

- przewidziane jest konwojowanie(przesyfki
nadzwyczajnej na infrastrukturze DB-InfraGO AG,
konwojent na odcinku DB(InfraGO zgtasza'gotowesc do
konwojowania dyzurnemu ruchu stacji Kostrzyn (KoA).

Postanowienia dlarelacji Kiistrin-Kietz - Kostrzyn

Tryb przekazywania przesytek nadzwyczajnych na
stacji Kiistrin-Kietz

1. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢
przyjeta z zagranicy do stacji potozonej w Polsce lub
jadacej tranzytem do innego kraju, przewoznik po stronie
polskiej wystepuje z wnioskiem o zgode na przewdz
przesytki nadzwyczajnej do Samodzielnego
Wieloosobowego Stanowiska ds. Przewozow
Nadzwyczajnych.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po
liniach Zarzadcy w komunikacji miedzynarodowej nalezy
do obowiazkdow przewoznika kolejowego po stronie
polskiej, ktory bedzie realizowat przewo6z takiej przesytki
od przekraczania granicy.

5. Der Transport darf nur mit den im-Netzfahrptan *
urd-Gelegenheitsverkehrfestgelegten Ziigen und an

den vereinbarten Tagen erfolgen. Hat ein Transport,
der fiir die Einzelbeférderung vorgesehen war, den
vereinbarten Zug nicht erreicht, ist die Befoérderung
neu zu vereinbaren.

6. Wenn eine Priifung der auRergewdhnlichen
Sendung durch eine Kommission vor der Ubernahme
in den Bereich der Infrastruktur der PKP PLK S.A.
erfolgen soll, ist das Protokoll der Ubernahme durch
das #bermehmende EVU an die zustiandige
Ekspozytura Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym der PKP PLK S.A. mit dem Ziel der
Erteilung der Beforderungsananordnungweistig zu %
senden.

(.) *
3.3.2. ortliche Betriebliche Bestimmungen

Bestimmungen fiir die Relation Kostrzyn -
Kiistrin-Kietz

Nach Erhalt derInformation vom.Fdl Kostrzyn (KoA)  *
iber das Vorhandensein von auEergewohnllchen
Sendungen #

{Keh), proft der FdlKiistrin-Kietz die fiir den
Abschnitt der DB InfraGO AG, Staatsgrenze -
Kiistrin-Kietz geltenden Beférderungsbedingungen,
und kann dem Fdl des Bahnhofs Kostrzyn (KoA) die
Zustimmung zum Anbieten des Zuges erteilen.

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

- der Transport aufRergewohnlicher Sendungen mit
verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll, informiert
der Fahrdienstleiter des Bahnhofs Kostrzyn (KoA)
den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl;

- eine Begleitung der auBergewohnlichen Sendung
auf der Infrastruktur der DB InfraGO AG vorgesehen
ist, hat sich der Begleiter fiir den Abschnitt der DB
InfraGO AG beim Fahrdienstleiter des Bahnhofs
Kostrzyn KoA zu melden.

Bestimmungen fiir die Relation Kiistrin-Kietz -
Kostrzyn

Art und Weise der Ubergabe auBergewohnlicher
Sendungen auf dem Bahnhof Kiistrin-Kietz

1. Im Falle einer auBergewdhnlichen Sendung, die
aus dem Ausland an einem Bahnhof in Polen oder
im Transit in ein anderes Land (ibernommen werden
soll, beantragt das in Polen auftretende EVU die
Zustimmung zur Beférderung auflergewohnlicher
Sendungen beim Samodzielnego Wieloosobowego
Stanowiska ds. Przewozow Nadzwyczajnych - der
selbststandige-Multifunktionsstelle Abteilung fir
aullergewohnliche Sendungen im Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

Fir die Vereinbarung der Beférderung einer
auRerordentlichen Sendung im internationalen
Verkehr, ist das Eisenbahnunternehmen auf
polnischer Seite zustandig, dass die Bef6érderung
dieser Sendung ab der Uberquerung der
Staatsgrenze durchfihrt.
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2. Jezeli wymagane jest Komisyjne sprawdzenie
przesytki, przyjecie przesytki nadzwyczajnej z zagranicy i
dopuszczenie jej do przewozu po liniach zarzadzanych
przez PKP PLK S.A. odbywa sie po przedstawieniu
przez przewoznika po stronie polskiej protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej, ktory
powinien zostac przestany do stanowiska ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze w Szczecinie, co
najmniej 1 godzine przed planowana godzing zgtoszenia
gotowosci do odjazdu pociggu na stacji Kiistrin-Kietz.

Przewoznik zamawiajacy trase w DB InfraGO AG
powinien uwzgledni¢ powyzsze w planowaniu czasu
postoju na stacji Kiistrin-Kietz.

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa
sie komisyjnie przez przewoznika kolejowego po stronie
polskiej i nadawce. Przewodniczacym komisji jest
uprawniony pracownik przewoznika po stronie polskiej.
Komisyjne sprawdzenie przesytki i przyjecie jej do
przewozu musi sie odby¢ w taki sposob, aby przewdz tej
przesytki nie powodowat zagrozenia ruchu kolejowego.
W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢
protokdt. Nieprawidtowosci powinny by¢ usuniete przez
przewoznika kolejowego. W razie braku mozliwosci
usuniecia nieprawidtowosci wskazanych w protokole,
przewoznik zatrzymuje przesytke i powiadamia pisemnie;
z podaniem przyczyn, stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej dla stagji
granicznej i stacji nadania, Samodzielne Wieloosobowe
Stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych.

3. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych poprzedza
sporzadzenie protokotu komisyjnego sprawdzenia
przesytki nadzwyczajnej, ktory nalezy przekaza¢ do
stanowiska ds. przewoz6éw nadzwyczajnych w
Ekspozyturze Zarzadzania'Ruchem Kolejowym:w
Szczecinie.

Zarzadzenie przewozu

4. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej
wydaje stanowisko ds: przewozow nadzwyczajnych w
Ekspozyturze Zarzgdzania-Ruchem Kolejowym w
Szczecinie, po otrzymaniu zgtoszenia w formie protokotu
od przewoznika po stronie polskiej o dopuszczeniu
przesytki do przewozu.

5. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej na
sieci PKP PLK S.A. moze zosta¢ wydane jednoczesnie
ze zgoda na przewoz przesytki nadzwyczajne;j.

2. Ist eine Priifung der Sendung durch eine
Kommission erforderlich, so erfolgt die Annahme der
auRergewohnlichen Sendung aus dem Ausland und
die Zulassung der Sendung zur Beforderung auf dem
Netz der PKP PLK S.A. gegen Vorlage des
,Ubernahmeprotokolls von auRergewdhnlichen
Sendungen®, welches vom ¢as dem in Polen
auftretende EVU an den Arbeitsplatz fiir
aullergewohnliche Transporte in der polnischen B2
Netzdisposition in Szczecin, mindestens eine Stunde
vor der vorgesehenen Fertigmeldung des Zuges auf
dem Bf. Kustrin-Kietz, zu senden ist.

Das bei der DB InfraGO AG trassenbestellenden
EVU hat die oben genannten Ablaufe in den
Planungen fiir den Aufenthalt auf dem Bahnhof
Kiistrin-Kietz zu beriicksichtigen.

Die durch eine Kommission durchzufiihrende
Annahme einer aulRergewdhnlichen Sendung zur
Beforderung erfolgt durch das in Polen auftretende
EVU und dem Absender. Der Vorsitzende der
Kommission ist ein berechtigter'Mitarbeiter des in
Polen auftretenden EVU. Die'Sendung muss von der
Kommission‘gepriift und so zur Beférderung
zugelassen werden, dass ihre/Beforderung den
Eisenbahnverkehr/nicht gefahrdet.

Werden Mangel festgestellt, so ist ein Protokoll zu
erstellen. UnregelmaRigkeiten, sind vom
Eisenbahnverkehrstunternehmen zu beheben. Ist es
nicht moglichydie im Protokoll festgestellten
UnregelmaRigkeiten zu beheben, so halt das EVU
die Sendung zuriick und teilt dies unter Angabe der
Griinde der polnischen BZ Netzdisposition schriftlich
mit.

3. Zum Abschluss der Priifungen hat die
Kommission, welche die auRerordentliche Sendung
kontrollierte, ein Protokoll zu erstellen, welches an
den Mitarbeiter fiir auBergewodhnliche Transporte in
der polnischen B2 Netzdisposition in Szczecin zu
senden ist.

Beforderungsanordnung

4. Die Beforderung einer auRergewohnlichen
Sendung ordnet der Mitarbeiter fiir
auRergewohnliche Transporte in der Netzdisposition
in Szczecin, nach Erhalt einer Mitteilung in Form
etres des Protokolls, welches vom in Polen
auftretenden EVU versendet wurde, an.

5. Die Beforderungsanordnung fiir auBergewdhnliche
Sendungen auf dem Netz der PKP PLK S.A. kann
auch gleichzeitig mit der Zustimmung fiir
auRergewohnliche Sendungen erteilt werden.
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6. Zgotlazezarzadzeniem Zarzadzenie przewozu

przesytki nadzwyczajnej wydawana jest pisemnie
przewoznikowi po stronie polskiej i zainteresowanym
pracownikom Zarzadcy DB InfraGO AG.

7. W przypadku ujawnienia przewozu przesyiki
nadzwyczajnej bez stosownych zgdd wydawanych
przez PKP PLK S.A., przesytke nalezy zatrzymac na
stacji Kiistrin-Kietz.

Przewoz przesyitki nadzwyczajnej

8. Przewoznik po stronie polskiej zobligowany jest do
dostarczenia przewoznikom po stronie niemieckiej (w
tym druzynie pociggowej) wszystkich niezbednych
dokumentéw zwigzanych z przewozem przesyiki
nadzwyczajnej.

9. W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie
przesytki, obowigzuja nastepujace zasady:

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

- przewdz przesytki nadzwyczajnej ma odbywac sie ze
zmniejszona predkoscia, dyzurny ruchu stacji Kiistrin-
Kietz informuje maszyniste pociggu rozkazem 5.

- przewidziane jest konwojowanie przesytki
nadzwyczajnej na infrastrukturze PKP PLK:S. Ay

konwojent na odcinku PKP PLK S.A. zgtasza gotowosc
do konwojowania dyzurnemu ruchu stacjisKistrin-Kietz:

Dyzurni ruchu DB InfraGO AG informujg o tym
zatacznikiem jezykowym.przyezyna'nr W2.

4. Koordynacja prac budowlanych

(...)
4.5. Zastepczy rozkiad jazdy

(...)

Przeprojektowanie tras pszez DB InfraGO AG z
przyczyn zwigzanych z siecig linii kolejowych moze
nastapi¢ wytacznie wtedy, gdy przyczyna lezy w sieci
DB InfraGO AG. Jesli przyczyna (np. prace budowlane)
ma miejsce w sasiednim kraju, odpowiednie zmiany nie
moga byc realizowane przez DB InfraGO AG jako
zmiany spowodowane czynnikami sieciowymi. W takich
przypadkach niezbedne zlecenie zmiany musi zostac
ztozone przez przewoznika, ktéry ztozyt zamdwienie na
trase.

(...)

6. Die Beforderungsanordnung wird schriftlich an
das auf polnischer Seite auftretende EVU erteilt und
den betroffenen Mitarbeiter der DB InfraGO AG
bekanntgegeben.

7. Wenn festgestellt wird, dass eine
aufllergewohnliche Sendung ohne die
entsprechende Zustimmung der PKP PLK S.A. vom
Bf. Kiistrin-Kietz in Richtung Staatsgrenze befordert
werden soll, ist die Sendung auf dem Bahnhof
Kiistrin-Kietz zuriickzuhalten.

Beforderung einer aulergewohnlichen Sendung

8. Das auf polnischer Seite auftretende EVU ist
verpflichtet, dem auf deutscher Seite auftretendem
EVU (einschlieBlich des Zugpersonals) alle
erforderlichen Dokumente im Zusammenhang mit
der Beforderung der aulRergewdhnlichen.Sendung
zur Verflgung zu stellen.

9. Falls die Begleitung einer Sendung erforderlich
ist, gelten(die folgenden‘'Regeln:

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

~/der Transport.aufergewohnlicher Sendungen mit
verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll,
informiert Fahrdienstleiter Bahnhof Kiistrin-Kietz den
Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl 5
dariber,

- eine Begleitung der auRergewdhnlichen Sendung
auf der Infrastruktur der PKP PLK S.A. vorgesehen
ist;

hat sich der Begleiter fiir den Abschnitt der PKP
PLK S.A. beim Fahrdienstleiter des Bahnhofs
Kistrin-Kietz zu melden.

Die Fahrdienstleiter der DB InfraGO AG erteilen
dafiir einen Auftrag 95.95 mit Wortlautbeiblatt W2.

4. Koordinierung von

BaumaRRnahmen
(...)
4.5. Baufahrplan

(-.r)

Eine netzausgeldste Neukonstruktion von Trassen
durch die DB InfraGO AG kann nur erfolgen, wenn
der auslésende Anlass im Netz der DB InfraGO AG
liegt. Liegt der Anlass (z. B. eine Baumafnahme) im
Nachbarland, kdnnen entsprechende Anderungen
nicht als netzausgeldste Anderung durch die DB
InfraGO AG bearbeitet werden. Die erforderliche
Anderungsbestellung ist in diesen Fallen durch das
trassenbestellende EVU auszuldsen.

(...)
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5. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym - Opis instalacji i
urzadzen kolejowych oraz

eksploatacji
5.1. Warunki techniczno-ruchowe odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

(..)

5.1.3. Warunki techniczno-ruchowe odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

(1) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym Kostrzyn -
Kistrin-Kietz jest szlakiem dwutorowym
niezelektryfikowanym.

(2) Oznaczenie toréw szlakowych:

W komunikacie o torach szlakowych odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym nie moze by¢
oznaczenie numeryczne, poniewaz oznaczenie
kilometrowe potaczonych linii jest w przeciwnym kierunku.

Nazwa polskiego toru 1 brzmi Kostrzyn- Kiistrin-Kietz, a
nazwa polskiego toru 2 brzmi Kistrin-Kietz - Kostrzyn.

(3) Miarodajne pochylenie na odcinku eksploatowanym w
ruchu granicznym wynosi:

302.2203201
Seite 15

5. Grenzbetriebsstrecke -
Beschreibung der Bahnanlagen
und Einrichtungen und betriebliche
Vorgange

5.1. Betriebstechnische Bedingungen der
Grenzbetriebsstrecke

(cvr)
5.1.3. Beschreibung der Bahnanlagen und

Einrichtungen der Grenzbetriebsstrecke
(1) Die Grenzbetriebsstrecke Kiistrin-Kietz - Kostrzyn
ist eine zweigleisige nicht elektrifizierte Strecke.

(2) Bezeichnung der Streckengleise:

In der Kommunikation diirfen die Streckengleise der
Grenzbetriebsstrecke nicht numetisch bezeichnet
werden, da die Kilometrierung der verkniipften Strecken
gegenlaufig ist.

Es werdenfiir die Streckengleise die Bezeichnungen
Kostrzyn- Kiistrin-Kietz, bzw. Kiistrin-Kietz - Kostrzyn
verwendet.

(3) Die'malkRgebende Neigung betragt auf der
Grenzbetriebsstrecke:

dla kierunku Kostrzyn - Kiistrin-Kietz

{

Kostrzyn - Kiistrin-Kietz

2,7%o

dla kierunku Kiistrin-Kietz - Kostrzyn

Kistrin-Kietz - Kostrzyn

1,2%o

(4) Droga hamowania na obu torach wynosi:

(4) Der Bremsweg auf beiden Gleisen betragt:

na obszarze PKP PLK S.A.

auf dem Gebiet der PKP PLK S.A. von Kiistrin-Kietz -

Kistrin-Kietz - Kostrzyn Kostrzyn
1000 m

na obszarze DB InfraGO AG auf dem Gebiet der DB InfraGO AG von Kostrzyn -

Kostrzyn - Kiistrin-Kietz Kiistrin-Kietz
1000 m

(5) Dopuszczalna predkosc (w.obu kierunkach) dla odcinka
DB InfraGO AG, ujeta jest w wykazie maksymalnej
predkosci VzG.

Dopuszczalna predkosc (wiebu kierunkach) dla odcinka
PKP PLK S.A. podana jest w wykazie maksymalnych
predkosci w Regulaminie sieci, dostepnym na stronie
internetowej Spotki PKP PLK S. A. https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/ na dany rozktad
jazdy pociagow dla linii kolejowej 203, ujetymi w zatgczniku
2.1.

(6) Na odcinku granicznym obowigzuje skrajnia taboru typu
G2 (UIC).

(5) Zulassige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung) fiir die Streckenabschnitte der DB
InfraGO AG sind im VzG vorgegeben.

Die zulassige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung) fiir den Streckenabschnitt der PKP PLK
S.A, sind in dem Verzeichnis der maximal zuldassigen
Geschwindigkeiten im ,Regulamin Sieci” auf der
Internet-Seite der PKP PLK S.A. https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/ im Anhang
2.1 fir die Strecke 203 angegeben.

(6) Auf der der Grenzbetriebsstrecke gilt die
Fahrzeugumgrenzungslinie G2 (UIC).
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(7a) Na polskim terytorium usytuowane sg nastepujace
sygnalizatory i nalezace do nich wskazniki stanowiace
wtasnos¢ DB InfraGO AG:

Wskaznik uprzedzajacy (Ne 3) km 342,007, km 342,082,
km 342,157 po obu torach,

Tarcza ostrzegawcza Vf oraz Vff w km 342,257.

Zmiana predkosci ze 120 km/h na 100 km/h jest
sygnalizowana przez wskazniki Lf 7 z cyfrg 10 w km
342,252, ktére sg usytuowane na polskiej infrastrukturze
przy kazdym torze, oraz jest sygnalizowana wstepnie przez
wskazniki Lf 6 z cyfrg 10 usytuowane w km 341,235.

(...)

(7b) Na niemieckim terytorium usytuowane sa nastepujace
sygnalizatory i odnoszace sie do nich wskazniki
stanowigce wtasnos¢ PKP PLK S.A.:

Wskaznik uprzedzajacy W1la km 342,866 (km DB
83,397), km 342,766 (km DB 82,497), km 342,666 (km DB
82,597) przy obu torach.

Tarcza ostrzegawcza ToJ oraz ToK wraz ze wskaznikiem
usytuowania (W1) w km 342,567 (km DB 82,697).

(8) Urzadzenia srk na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym Kostrzyn - Kiistrin-Kietz sg przystosowane do
prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kazdym torze.
Posterunki na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym na state wyposazone sa we wskazniki W 24
wzglednie sygnaty Zs 6.

(9) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym
wyposazony jest w pétsamoczynna dwukierunkowg
blokade liniowa po obu torach.

(10) Po polskiej stronie jest radiotacznesé pociggowa
analogowa kanat R3, a po stronie niemieckiej jako
radiotacznosc pociggowa analogiczna‘'na kanale E.41.

(11) Odcinek eksploatowanyw ruchu granicznym od tarczy
ostrzegawczej Vf lub Vff stacji Kiistrin-Kietz wypesazony
jest w urzadzenia punktowego oddziatywania ha pociag
(PZB 90). Do tego celu sg zainstalowane czujniki torowe
PZB w km 342,268.

(12) Hﬂﬁﬁiﬁg{m&ekraﬁajﬁeyehgﬁmﬁbewwe
kKlasya linii,

7HkN) maksymalne naciSki orazglacisk I|n|owy dla odcinka
DB InfraGO AG, podane saWgejestrze infrastruktury
dostepnym na stronie internétowej DB InfraGO
Infrastrukturregister.

Klasa linii, maksymalne naciski oraz nacisk liniowy (w obu
kierunkach) dla odcinka PKP PLK S.A. podane sg w
Regulaminie sieci, dostepnym na stronie internetowej
Spotki PKP PLK S. A. https://[www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-sieci/ na dany rozktad jazdy
pociagow dla linii kolejowej 203, ujetymi w zataczniku 2.2
oraz 2.4.

(13) Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym nie
ma przejazdow kolejowo-drogowych ani przejs¢ w
poziomie szyn.

(7a) Die folgenden zur DB InfraGO AG gehorenden
Signale und die dazugehdorigen Signalbaken aus
Richtung Kostrzyn stehen an beiden Gleisen der
polnischen Infrastruktur:

Vorsignalbaken (Ne 3) in km 342,007, km 342,082 und
km 342,157,

Einfahrvorsignale Vf bzw. Vff km 342,257.

Der Geschwindigkeitswechsel von 120 km/h auf 100
km/h wird durch die auf der polnischen Infrastruktur an
jeden Gleis aufgestellten Signale Lf 7 mit der Kennziffer
10 am km 342,252 signalisiert. Die Vorsignalisierung
erfolgt durch am km 341,235 aufgestellten Signale Lf 6
mit der Kennziffer 10.

(...)

(7b) Die folgenden zur PKP PLK S.A. gehérenden
Signale und die dazugehdorigen Signalbaken aus
Richtung Kiistrin-Kietz stehen an beiden Gleisen der
deutschen Infrastruktur:

Vorsignalbaken (Signal W11a nach polnischem
Signalbuch le-1)in km 82,397, km 82,497 und km
82,597

Einfahrvorsignale ToJ bzw. TeK mit den dazugehdérigen
Vorsignaltafeln’in km 82,697.

(8) Die Grenzbetriebsstrecke Kiistrin-Kietz - Kostrzyn ist
sicherungstechnisch-flr das Fahren auf dem
Gegengleis ausgeriistet. Die Betriebsstellen sind dazu
mit' Signal Zs 6 hzw. mit Signal W 24 ausgeriistet.

(9) Die:Grenzbetriebsstrecke ist mit einem
nichtselbsttatigen (polnischen halbselbsttatigen)
Streckenblock (Relaisblock) ausgeriistet.

(10) Auf polnischer Seite ist analoger Zugfunk des
Kanals R3 und auf deutscher Seite als analoger
Zugfunk Kanal E 41 vorhanden.

(11) Ab Einfahrvorsignal Vf bzw. Vff des Bahnhofs
Kistrin-Kietz ist die Grenzbetriebsstrecke, mit
Punktformiger Zugbeeinflussung (PZB), Bauart PZB 90
ausgeriistet. Dazu sind schon im km 342,268 die
entsprechenden PZB-Gleismagneten angebracht.

(12) FirgrenzitbersehreitendeZugfahrtengiltdDie *
Streckenklasse, €3(26-+Radsatzlast, 72t/ und
Meterlast} fiir die Streckenabschnitte der DB InfraGO %

AG sind im Infrastrukturregister fiir die Strecke 6078
vorgegeben.

Die zuldssige Streckenklasse, Last (Radsatzbelastung)
und Meterlast (Richtung und Gegenrichtung) fiir den
Streckenabschnitt der PKP PLK S.A, sind im
~,Regulamin Sieci” auf der Internet-Seite der PKP PLK
S.A. https:/[www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-
sieci/ im Anhang 2.2und 2.4 fiir die Strecke 203
angegeben.

(13) Auf der Grenzbetriebsstrecke sind keine
Bahniibergange vorhanden.

*
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5.1. A01 Plan schematyczny odcinka 5.1.A01 Schematischer Lageplan der
eksploatowanego w ruchu granicznym Grenzhetriebsstrecke
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5.2. Stacje zmiany systemu

5.2.1. Stacja Kiistrin-Kietz (PLC: DE-15950)

(1) Stacja Kiistrin-Kietz jest stacjg zmiany systemu i
korzystanie z niej ogranicza sie tylko do dziatan w ramach
miedzynarodowych przewozéw miedzy infrastrukturg PKP
PLK S.A. a DB InfraGO AG. Stacja nie posiada
infrastruktury do formowania i rozwigzywania sktadow
pociaggow lub odstawiania pojazdow kolejowych w ruchu
towarowym.

(2) Stacja Kiistrin-Kietz obsadzona jest jednym dyzurnym
ruchu. Nastawnia elektroniczna (ESTW-Z) znajduje sie w
km 81,251 (w kierunku p6tnocnym od semafora 97N3).
Stacja Kiistrin-Kietz wyposazona jest w sygnaty Ks (Ril
301).

(3) Przy semaforach wjazdowych i wyjazdowych znajduja
sie telefony umozliwiajace tacznosc z dyzurnym ruchu
stacji Kiistrin-Kietz.

(4) Na stacji Kuistrin-Kietz nie wolno odstawia¢ pociggow
lub wagonoéw z towarami niebezpiecznymi.

(5) Miarodajne pochylenie toréw 1-3 od semafora
wyjazdowego N1-N3 wynosi 5,8 % w kierunku Kostrzyna.

(6) Stacja posiada nastepujace tory.

5.2. Systemwechselbahnhofe

5.2.1. Bahnhof Kiistrin-Kietz (PLC: DE-15950)

(1) Der Bahnhof Kiistrin-Kietz ist
Systemwechselbahnhof und vorrangig fiir Tatigkeiten
im Rahmen internationaler Fahrten zwischen der
Infrastruktur der PKP PLK S.A. und der DB InfraGO AG
zu nutzen. Er verfiigt Giber keine Verkehrsanlagen fir
die Bildung, Auflésung oder Abstellung von Giiterziigen.

(2) Der Bahnhof Kiistrin-Kietz ist mit einem
Fahrdienstleiter besetzt. Das elektronische Stellwerk
(ESTW-Z) befindet sich in km 81,251 (nordlich vom
Signal 97N3). Der Bahnhof ist mit dem Ks-Signalsystem
(Ril 301) ausgeriistet.

(3) In Hohe der Einfahr- und der Ausfahrsignale
befinden sich Signalfernsprecher zum Fahrdienstleiter
Kistrin-Kietz.

(4) Im Bahnhof/diirfen keine Gefahrgutziige oder -
wagen/abgestellt werden.

(5) MaRgebende.Neigungen Gleise 1-3 ab Asig 97N1-
97N3'5,8 %. steigend in Richtung Kostrzyn.

(6) Der Bahnhofibesitzt folgende Gleisanlagen:

Hauptgleis | Nebengleis Nutzlange [m] Bahnsteig Zweckbestimmg.
[m]
Tor Tor boczny Dlugos¢ Peron uwagi
| __gtéwny uzyteczny [m] [m]
1 451 98 Ein - und Ausfahrgleis
dla wjazd- oraz wyjazd
2 459 durchgehendes Hauptgleis
Tor gtdwny zasadniczy
3 621 Ein - und Ausfahrgleis
dla wjazd- oraz wyjazd
21 Anschluss NEB
Bocznica NEB
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5.2.1.A01 Plany schematyczne posterunkow 5.2.1A01 Schematische Lageplane der
ruchu na odcinkach eksploatowanych w ruchu Betriebsstellen auf der Grenzbetriebsstrecke:
granicznym: Kiistrin-Kietz Kiistrin-Kietz
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5.2.2. Stacja Kostrzyn (PLC: PL-50072)

(1) Stacja Kostrzyn podzielona jest na dwa okregi
nastawcze dysponujace: KoA i KoB. Posterunkiem
zapowiadawczym dla ruchu granicznego jest nastawnia
KoA. Nastawnia dysponujaca KoA obsadzona jest
dyzurnym ruchu i nastawniczym, usytuowana jest w
Srodkowej czesci staciji.

(2) Oprocz nastawni KoA w ruchu granicznym uczestniczy
nastawnia wykonawcza KoA3, usytuowana przy wjezdzie z
kierunku Kiistrin-Kietz obsadzona jednym nastawniczym
oraz nastawnia KoAl, obsadzona jednym nastawniczym
usytuowana przy wyjezdzie ze stacji Kostrzyn w kierunku
stacji Gorzow Wikp.

Nastawnia KoA i nastawnie wykonawcze KoAl i KoA3
wyposazone sa W urzadzenia scentralizowane
mechaniczne (KoA, KoAl - z sygnalizacja ksztattowa,
KoA3 - z sygnalizacjg $wietlng).

(3) Stacja Kostrzyn w okregach nastawni KoA, KoAl i
KoA3 nie jest zelektryfikowana.

(4) Stacja przystosowana jest dla ruchu pasazerskiego i
towarowego.

(5) Rzeczywiste pochylenie na stacji Kostrzyn (gérna czesc
stacji) wynosi 1,8 %o.

(6) Wykaz dopuszczalnej dtugosci pociggow towarowych'w
metrach (wraz z czynnymi lokomotywami)

5.2.2. Bahnhof Kostrzyn (PLC: PL-50072)

(1) Der Bahnhof Kostrzyn besteht aus zwei
Stellwerksbezirken: KoA und KoB. Die Zugmeldestelle fiir
den Grenzverkehr ist das Stellwerk KoA. Das
Befehlsstellwerk KoA ist durch einen Fahrdienstleiter und
einen Weichenwarter besetzt und befindet sich im
Mittelteil des Bahnhofs.

(2) Neben dem Stellwerk KoA ist am Grenzbetrieb das
Warterstellwerk KoA3, das sich an der Einfahrt aus
Richtung Kiistrin-Kietz befindet und durch einen
Weichenwarter besetzt ist und das Stellwerk KoAl, das
durch einen Weichenwarter besetzt ist, und sich an der
Ausfahrt des Bahnhofs in Richtung Bahnhof Gorzow Wlkp
befindet, beteiligt.

Das Stellwerk KoA und die Warterstellwerke KoAl und
KoA3 sind mit zentralisierten mechanischen
Stellwerksanlagen ausgeriistet (KoA und KoA1l besitzen
Formsignale, KoA3 besitzt Lichtsignale).

(3) Der Bahnhof Kostrzyn ist in den Stellwerksbezirken
KoA, KoAl und KoA3 nicht elektrifiziert.

(4).Der. Bahnhof ist.fiir den Reise- und Giiterverkehr
vorgesehen.

(5) Die vorhandene'Neigung betrdagt im Bahnhof Kostrzyn
(oberer Bahnhofsteil): 1,8%o.

(6) Verzeichnis der zugelassenen Zuglangen von
Giterziigen in Metern (einschlieRlich der arbeitenden
Lokomotiven)

Diugosé pociggu Lange des Zuges
Dopuszczalna Mniejsza niz dopuszczalna
Odcinek zulassig Geringere Werte als die zulassigen
Langen
Abschnitt Kierunek Stacja Tor Kierunek
Richtung Bahnhof Gleis Richtung
PL-DE+| DE-PL PL-DE | DE-PL
[m] [m] [m] [m]
1a 316 -
2a - 270
Krzyz = 630 630 Kostrzyn 3c 282 282
Granica Panstwa 5 624 624
/Staatsgrenze 6 604 604
9 585 585
Nr peronu Nrtoru | Wysokos¢ [mm] Dtugos¢ [m] w kierunku Dtugos¢ [m] w
Niemiec kierunku Gorzowa
Bahnsteig Gleis Hohe [mm] Nutzbare Lange Richtung Nutzbare Lange
Deutschland [m] Richtung Gorzéw [m]
1 2a 550 253 360
1a 550 290 290
3c 550 335 297
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5.2.2.A01 Plany schematyczne posterunkow 5.2.2.A01 Schematische Lagepline der
ruchu na odcinkach eksploatowanych w ruchu Betriebsstellen auf der Grenzbetriebsstrecke:

granicznym: Stacja Kostrzyn Bahnhof Kostrzyn
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6. Warunki udostepniania

infrastruktury kolejowej
6.1. Stosowane przepisy i wytyczne -
dokumenty

W zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej na DB
InfraGO AG obowigzujg aktualne Warunki Uzytkowania
Sieci Kolejowej Infrastrukturnutzungsbedingungen, INB),
a na PKP PLK S.A. Regulamin sieci.

Dodatkowe uregulowania odpowiednich KPI obowiazuja
na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym,
Miejscowego Porozumienia Granicznego (MPG).
Maszynistom musza by¢ udostepnione dane z rozktadu
jazdy majace zastosowanie do pociagu oraz informacje z
La (wykaz ostrzezen tymczasowych DB) dla catego
odcinka eksploatowanego w ruchu granicznym.

Maszynista pojazdu trakcyjnego musi mie¢ mozliwos¢
przegladania informacji dotyczacych opisu linii
"Streckenbuch" na obszarze zarzadzania DB InfraGO
AG.

W kabinach sterowniczych pojazdéw trakcyjnych lub
wagonow sterowniczych muszg znajdowac sie druki
dwujezycznego rozkazu zgodnie z pkt 10.1.

Maszynisci powinni posiadac aktualny Wykaz Ostrzezen
Statych Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

6.2. Zasady akceptacji taboru kolejowego
(1) Pojazdy trakcyjne na odcinku eksploatowanym w
ruchu granicznym musza posiadac system PZB*90 i
SHP, z wyjatkiem postanowien ust (2).

(2) Pojazdy trakcyjne prowadzace pociagi na odeinku
eksploatowanym w ruchu granicznym z kierunku:Niemiec
tylko do stacji Kostrzyn, rejon-KoA i z powrotem, nie
muszg by¢ wyposazone w system SHP.

(3) Pojazdy kolejowe kursujac na adcinku PKP PLK S.A.
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia.radiotelefoniczne
pracujace w sieci radiotacznosci.pociagowej PKP PLK
S.A. ze sprawnym systemem ,Radio-stop”.

6. Angaben zum Netzzugang

6.1. Anzuwendende Vorschriften und
Richtlinien - mitzufiihrende Unterlagen

Fiir den Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG
gelten die aktuellen Infrastrukturnutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG (INB), fiir den Bereich der
Infrastruktur der PKP PLK S.A. gelten ,Regulamin sieci
(Vorschriften fiir das Netz)“.

Zu den Regelungen der jeweiligen EIU gelten zusatzlich
auf der Grenzbetriebsstrecke die Bestimmungen der
Ortlichen Grenzvereinbarungen (OGV).

Dem Triebfahrzeugfiihrer miissen die fiir den Zug
geltenden Fahrplanangaben und La-Angaben fiir die
gesamte Grenzbetriebsstrecke einsehbar zur Verfligung
stehen.

Die Angaben fiir das Streckenbuch muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Bereich der Betfiebsfiihrung der
DB InfraGO AG; einsehen kénnen.

In den Fiihrerraumen der Triebfahrzeuge oder
Steuerwagen missen die zweisprachigen
Befehlsvordrucke entsprechend Abschn. 10.1. mitgefiihrt
werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat (iber das aktuelle
Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen des
ZaktadiLinii Kolejowych Poznan zu verfligen.

6.2. Anforderungen an Fahrzeuge

(1) Triebfahrzeuge, auf der Grenzbetriebsstrecke sind
grundsatzlich mit den Systemen PZB 90 und SHP
auszuristen.

(2) Wenn die Triebfahrzeuge von Deutschland auf der
Grenzbetriebsstrecke nur bis zum Bahnhof Kostrzyn bis
in den Bezirk KoA bzw. zuriick als fiihrende Fahrzeuge
eingesetzt werden, darf auf die Ausrlistung mit dem
Zugsicherungssystem SHP verzichtet werden.

(3) Fiir den Betrieb auf dem Abschnitt der PKP PLK S.A.
muss das Triebfahrzeug mit einem Funkgerat, welche
auf dem Netz der PKP PLK S.A. arbeitet, und das
Nothaltsystem ,Radio-stop® beinhaltet, ausgeriistet sein.
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6.3 Proces akceptacji pracownikow
przewoznika

Jezyk stosowany w komunikacji miedzy
pracownikami KPP i KPI

Na sieci PKP PLK S.A. jezykiem operacyjnym jest jezyk
polski, a na sieci DB InfraGO AG jezykiem operacyjnym
jest jezyk niemiecki.

6.3.1. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu DB°InfraGO°AG

Na obszarze prowadzenia ruchu DB InfraGO AG
maszynisci pojazdu trakcyjnego wykorzystywani przez
przewoznika kolejowego lub pracownicy uczestniczacy w
prowadzeniu ruchu musza posiadac wystarczajaco dobrag
znajomosc¢ jezyka niemieckiego, pozwalajaca im
wykonywac prace na danym odcinku w ruchu normalnym,
w przypadku zaktocen ruchu i w sytuacjach awaryjnych.
Obejmuje to przyjmowanie i wydawanie instrukcji
istotnych ze wzgledow bezpieczenstwa (np. polecenia
zatrzymania awaryjnego; w razie potrzeby
porozumiewania sie podczas manewrowania), a takze
zgodny z regutami komunikacji, obejmujacy np. takie
komunikaty jak ,powtarzam®, ,zgadza sie®, ,nie zgadza
sie“ itd.

W przypadku dyktowania pisemnych rozkazéow
maszynista pojazdu trakcyjnego, w zakresie wymaganej
znajomosci jezyka, musi by¢ w stanie wypetic formularz
pisemnego rozkazu oraz powtorzyc i zrozumiec
podyktowane tresci.

Podczas rozmoéw miedzy dyzurnym ruchu'a maszynistg
pojazdu trakcyjnego liczby bedg wypowiadane jako ciag
pojedynczych cyfr. Nie nalezy uzywac skrétow, tylko
uzywac petnych nazw posterunkdwsruchu.

W przypadku koniecznosci literewania pojec¢ nalezy
korzysta¢ z miedzynarodewego alfabetu fonetycznego
zgodnie z TSI- OPE:

6.3 Anforderungen an das Personal des
ZB oder des einbezogenen EVU

Sprache zwischen Mitarbeitern der EVU und der
EIU

Auf dem Netz der DB InfraGO AG ist die Betriebssprache
Deutsch und auf dem InfraGO der PKP PLK S.A. ist die
Betriebssprache Polnisch.

6.3.1. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfiihrung durch die DB°InfraGO°AG

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die DB InfraGO AG
mussen die vom Eisenbahnverkehrsunternehmen
eingesetzten Triebfahrzeugfiihrer bzw.san der
Betriebsdurchfiihrung beteiligten Mitarbeiter tiber
geniigend gute Kompetenzen in derdeutschen Sprache
verfligen, um ihre Tatigkeiten auf dieser, Strecke im
Normalbetrieb, bei Stérungen und.in Notsituationen
ausiiben zutkonnen. Dazugehért neben dem Empfangen
und Erteilen von sicherheitsrelevanten Anweisungen (z.B.
Nothaltauftrag; wenn.erforderlich Verstandigung im
Rangieren) auch der regelkonforme
Kemmunikationsprezess, wie z.B. ,Ich wiederhole®,
srichtig”, ,falsch® etc.

Wenn schriftliche Befehle diktiert werden, muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Rahmen der erforderlichen
Sprachkompetenzen in der Lage sein, schriftliche Befehle
auszufullen, das Diktierte zu wiederholen und zu
verstehen.

Bei Gesprachen zwischen Triebfahrzeugfiihrer und
Fahrdienstleiter werden Zahlen als eine Folge der
einzelnen Ziffern ausgesprochen. Auf Abkiirzungen ist zu
verzichten. Es sind die die vollstindigen Namen der
Betriebsstellen zu verwenden.

Missen Begriffe buchstabiert werden, ist das
Internationale Phonetische Alphabet der TSI OPE zu
verwenden:
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Internationales Phonetisches Alphabet
Miedzynarodowy alfabet fonetyczny
Buchstabe International
Litera Miedzynarodowy

A Alpha

B Bravo

C Charlie

D Delta

E Echo

E Foxtrot

G Golf

H Hotel

| India

J Juliet

K Kilo

L Lima

M Mike

N November

@] Oscar

P Papa

Q Quebec

R Romeo

S Sierra

T Tango

U Uniform

V Victor

W \Whisky

X X-ray

Y Yankee

z Zulu
Sktadajac wniosek o trase lub wniosek o uzytkowanie Mit der Trassenanmeldung bzw. dem Antrag auf Nutzung

obiektu infrastruktury ustugowej w DB InfraGO AG, KPP einer Serviceeinrichtung bei der DB InfraGO AG sichert
gwarantuje, ze maszynista pojazdu trakcyjnego posiada das EVU die genannten Sprachkompetenzen des zum
powyzsze kompetencje jezykowe. Einsatz kommenden Triebfahrzeugfiihrer zu.
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6.3.2. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A.

Porozumiewanie sie miedzy pracownikami KPP a
dyzurnym ruchu (prowadzenie ruchu przez PKP PLK
S.A.) odbywa sie w jezyku polskim, stopien znajomosci
jezyka poziom B1. Przewoznicy moga sktada¢ do PKP
PLK S.A. wnioski o odstepstwo od wymagan jezykowych.

6.4. Uregulowania dotyczace przydziatu
tras

6.4.1. Ograniczenie ditugosci pociagéw wraz
z czynnymi lokomotywami

Dtugosc¢ pociagu w planowaniu nie moze przekroczy¢
wartosci wymienionych w rozdziale 5.2.1.(5) i 5.2.2.(6).

6.4.2. Rozkiad jazdy
a) Waznos¢ rozkiadu jazdy

Kazdy pociag, ktory przejezdza przez odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym musi posiadac
obowigzujacy rozktad jazdy.

Pociagi, ktore sa opdznione wiecej niz 20 godzin, nie
moga przejechac przez odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym. Dlatego w przypadku pociggéw z
opo6znieniem powyzej 20 godzin wymagany jest.nowy
dokument rozktadu jazdy na odcinek eksploatowany w
ruchu granicznym. W tym celu konieczne jest ztozenie
odpowiedniego wniosku o przydzielenie trasy pociaggu w
ramach IRJ.

b) Odpowiedzialno$¢ za opracowanie rozkladéw
jazdy

Za opracowanie rozktadow jazdy na odcinku
eksploatowanym w fuchu granicznym,odpowiada PKP
PLK S.A. w uzgodnieniu'z DB InfraGO AG.
Odpowiedzialnosc¢ zaskonstrukcje rozktadow jazdy poza
odcinkiem eksploatowanym'w.ruchu'granicznym lezy w
gestii odpowiedniego zarzadcy.infrastruktury kolejowe;j.

c) Publikacja i dystrybucja rozktaddow jazdy

PKP PLK S.A. udostepnia rozktady jazdy dotyczace
odcinka eksploatowanego w ruchu granicznym
przewoznikowi, ktdry ztozyt wniosek o przydzielenie
trasy do PKP PLK S.A. Jesli przewoznik ten nie sktada
jednoczes$nie wniosku o przydzielenie trasy do DB
InfraGO AG, jest on zobowigzany do udostepnienia
dokumentow rozktadowych swojemu partnerowi po
stronie niemieckiej, czyli kontrahentowi DB InfraGO AG.

302.2203201
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6.3.2. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU und
dem Fahrdienstleiter (Betriebsfiihrung durch die PKP PLK
S.A.) erfolgt-in polnischer Sprache, Sprachniveau B1.
Antrage auf Abweichung von der Sprachanforderung
konnen die EVU bei der PKP PLK S.A. stellen.

6.4. Regelungen zur Trassenzuweisung

6.4.1. Betriebliche Beschriankung der
Gesamtzuglingen

Die Gesamtzuglange der angemeldeten Zugtrassen darf die
in den Abschnitten 5.2.1.(5) und 5.2.2.(6) aufgefiihrten
Gleislangen nicht tiberschreiten.

6.4.2. Fahrplan
a) Giiltigkeit.des Fahrplanes

Jeder Zug, der die"Grenzbetriebsstrecke befahrt, muss
glltige Fahrplanunterlagen besitzen.

Ziige, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, diirfen die
Grenzbetriebsstrecke nicht mehr befahren. Daher wird fiir
Ziige mit einer Verspatung von mehr als 20 Stunden eine
neueygiltige Fahrplanunterlage fiir die Grenzbetriebsstrecke
benatigt. Hierzu ist es erforderlich, eine entsprechende
Trassenanmeldung im Gelegenheitsverkehr zt-beantragen
auSzulosen.

b) Verantwortung Fahrplanerstellung

Die Durchfiihrung der Fahrplankonstruktion fiir die
Grenzbetriebsstrecke erfolgt durch die PKP PLK S.A. in
Abstimmung mit der DB InfraGO AG. Die Durchfiihrung fiir
die Fahrplankonstruktion auBerhalb der
Grenzbetriebsstrecke liegt beim jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturbetreiber.

c) Fahrplanveroffentlichung und Verteilung

Die PKP PLK S.A. stellt die Fahrplanunterlage fiir die
Grenzbetriebsstrecke dem bei ihr trassenbestellenden EVU
bereit. Wenn dieses EVU nicht gleichzeitig bei der DB
InfraGO AG als trassenbestellendes EVU auftritt, ist es
verpflichtet die Fahrplanunterlage seinem
Kooperationspartner auf deutscher Seite, also dem
Vertragspartner der DB InfraGO AG, zur Verfiigung zu
stellen.
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6.4.3. Numery pociagow

a) Stosowanie miedzynarodowych numeréw
pociagow

W przypadku pociagu przekraczajagcego granice,
obowiazkowe jest korzystanie z miedzynarodowego
numeru pociagu. Zmiana numeru pociagu w trakcie
jazdy na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym jest wykluczona.

Numer pociagu musi by¢ dostepny zaréwno w DB
InfraGO AG, jak i w PKP PLK S.A. przez caty okres
kursowania pociggu.

Nie powinna zmienia¢ numeru pociggu na stacji
Kustrin-Kietz.

b) Przydzielanie miedzynarodowego numeru
pociagu

Przed zamawianiem trasy przewoznicy majg obowigzek
ztozy¢ wniosek o przyznanie miedzynarodowego
numeru pociagow. Numery pociaggu sa przydzielane
przez zarzadcow infrastruktury w nastepujacy sposob:
- w kierunku z Niemiec do Polski przewoznik sktada
wniosek o przyznanie miedzynarodowego numeru
pociggu do regionalnej komorki ds. rozktadu jazdy DB
InfraGO AG.

- w kierunku z Polski do Niemiec numer pociggu
miedzynarodowy zostanie przydzielony przewoznikom
po ztozeniu wniosku o przyznanie trasy do Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A.

Przy sktadaniu wniosku o przyznanie trasy przewoznicy
sg zobowigzani postugiwac sie numerem pociagu
przydzielonym przez zarzadce infrastruktury.

6.4.4. Wniosek o przydzielenie trasy
a) Podstawa umowna zamawiania'tras

Przewoznicy zamawiajg trasy-zgodnie z przepisami

- ,NutzungsbedingungenNetz“ DB InfraGO.AG dla
obszaru prowadzenia ruchu DB InfraGO AG, i

- ,Regulamin sieci PKP PLK’S.A. dla‘obszaru
prowadzenia ruchu PKP PLK:S.A:

Whioski o przydzielanie tras musza byc¢ sktadane
zarowno do PKP PLK S.A. jak'i do DB InfraGO AG
przez przewoznika posiadajacego prawo dostepu do
infrastruktury u danego zarzadcy infrastruktury.

Whioski o przydzielanie tras pociaggu musza w
odniesieniu do trasy przejazdu pokrywac sie co najmniej
w czesci dotyczacej odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym.

6.4.3. Zugnummer
a) Verwendung einer internationalen Zugnummer

Fir einen grenziiberschreitend verkehrenden Zug ist
eine internationale Zugnummer zu verwenden. Ein
Wechsel der Zugnummer im Fahrtverlauf auf der
Grenzbetriebsstrecke ist ausgeschlossen.

Die Zugnummer muss sowohl bei der DB InfraGO
AG als auch bei der PKP PLK S.A. fiir den gesamten
Verkehrszeitraum verfligbar sein.

Ein Wechsel der Zugnummer auf dem Bahnhof
Kiistrin-Kietz sollte nicht erfolgen.
b) Vergabe einer internationalen Zugnummer

Vor der Trassenanmeldung ist von einem’beteiligten
EVU eine internationale Zugnummer zu beantragen. Die
Zugnummernvergabe erfolgt durch.die
Eisenbahninfrastrukturbetreiberwie folgt:

- In der Richtung Deutschland - Polen beantragt das
EVU die.internationale Zugnummer bei den
Ansprechpartnern der DB, InfraGO AG.

-In der Richtung'Polen - ‘Deutschland wird dem EVU
die'internationale Zugnummer beim Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP PLK S.A im
Nachgang zur Trassenanmeldung zugewiesen.

Die durch das EIU zugewiesene Zugnummer ist bei den
Trassenanmeldungen durch die EVU zu verwenden.

6.4.4. Trassenanmeldung

a) Vertragliche Grundlage fiir die
Trassenanmeldung

Die EVU beantragen die Trassen gemalf} den
Bestimmungen der

- ,Nutzungsbedingungen Netz“ der DB InfraGO AG fiir
den Bereich der Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG
und der

- ,Regulamin sieci“ der PKP PLK S.A. fiir den Bereich
der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A.

Die Trassenanmeldungen sind bei der DB InfraGO AG
und der PKP PLK S.A. durch das beim jeweiligen EIU
zugangsberechtigte EVU zu stellen.

Die Trassenanmeldungen miissen sich hinsichtlich des
Laufwegs mindestens auf dem Abschnitt der
Grenzbetriebsstrecke (iberschneiden.
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b) Dwustronne uzgodnienia miedzy przewoznikami

W okresie poprzedzajacym ztozenie wniosku o
przydzielenie miedzynarodowej trasy pociagu nalezy
przeprowadzi¢ koordynacje handlowa z udziatem
wszystkich zaangazowanych partneréw w celu
harmonizacji wniosku o przydzielenie trasy w odniesieniu
do nastepujacych punktow:

- Obaj przewoznicy sg zobowigzani do ztozenia wnioskéw o
przydzielanie trasy odpowiednio w DB InfraGO AG i PKP
PLK S.A. niezwtocznie po sobie. Okres pomiedzy
ztozeniem obu wnioskéw o przydzielanie trasy w ramach
IRJ nie moze przekraczac 24 godzin.

- Whioski o przydzielanie trasy ztozone u obu zarzadcow
infrastruktury musza by¢ zgodne pod wzgledem
charakterystyki (parametrow) pociagu i zadan dotyczacych
Czasu przewozu.

c) Minimalne wymagania dotyczace zamawiania tras:

Whioski o przydzielanie tras sg wiarygodne, jesli zawieraja
nastepujace informacje:

- Jednoznaczne oznaczenie stacji poczatkowej i stacji
koncowej w danym kraju. Stacja zmiany systemu Kiistrin-
Kietz nie jest wiarygodng stacja poczatkowa ani stacja
koncowa dla pociagow towarowych. Wyjatkiem od tej
zasady sg wazne przyczyny eksploatacyjne.

- Jednoznaczne oznaczenie stacji zmiany systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie przewoznika, ktéry ztozyt
wniosek o przydzielanie trasy w drugim kraju.

- Jednoznaczne wskazanie wymaganege czasu postoju
wraz z odpowiednig technologig eksploatacji (np..zmiana
lokomotywy, zmiana druzyny,.tranzycja) na stacjach'zmiany
systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie w formie numeru pociagu
wszelkich jazd poprzedzajacych lub dalszej jazdy w
przypadku pociggdw konezacych lub rozpoczynajacych
bieg lub w przypadku doprowadzania‘lokomotyw
zwigzanych z realizacjg'danego przewozu.

6.4.5. Koordynacja rozkladow jazdy miedzy
zarzadzami infrastruktury

Trasy pociggow w indywidualnym rozktadzie jazdy sg
uzgadniane i potwierdzane miedzy DB InfraGO AG a PKP
PLK S.A. w ramach procedury Pre-Check. W ten sposdb
okresla sie, czy spetnione sg warunki wstepne i wymagania
minimalne dotyczace zamawiania tras. W przeciwnym
wypadku wnioski o przydzielanie trasy pociggu zostang
uznane za niewiarygodne i odrzucone.

Na etapie procesu tworzenia rocznego rozktadu jazdy
wnioski o przydzielenie miedzynarodowych tras pociagow
sg uzgadniane w ramach konferencji RNE-E.
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b) Bilaterale Abstimmungen der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Im Vorfeld der Anmeldung von internationalen Trassen
ist, unter Einbindung aller ggf. beteiligten Partner, eine
kommerzielle Abstimmung zur Harmonisierung der
Trassenanfrage hinsichtlich folgender Punkte
vorzunehmen:

- Die Trassenanmeldungen der jeweiligen EVU sind
entsprechend bei der DB InfraGO AG und der PKP PLK
S.A. in einer unmittelbaren, zeitlichen Abfolge
vorzunehmen. Fiir Trassen im Gelegenheitsverkehr ist
ein Zeitraum von 24 Stunden nicht zu (iberschreiten.

- Die Trassenanmeldungen miissen bei beiden
Infrastrukturbetreibern in Zugcharakteristik und
Verkehrszeitregelung libereinstimmen:

c) Mindestanforderungen an die
Trassenanmeldung:

Trassenanmeldungen sind plausibel, wenn sie folgende
Angaben enthalten:

+Eindeutige Benennung der Start- und Zielbetriebsstelle
im jeweiligen Land. Der Systemwechselbahnhof Kiistrin-
Kietz ist keine plausible Start- und Zielbetriebsstelle im
Giterverkehr. Ausgenommen sind hierbei zwingende
betriebliche Griinde.

- Eindeutige Benennung der zu befahrenden
Systemwechselbahnhoéfe.

-‘Eindeutige Benennung des EVU, welches im jeweils
anderen Land die Trassenanmeldung durchfiihrt.

- Eindeutige Angabe der benétigten Haltezeit und der
entsprechenden Betriebstechnologie (Beispiel
Lokwechsel, Personalwechsel, Transition) an den
Systemwechselbahnhéfen.

- Eindeutige Bezeichnung in Form der Zugnummer
etwaiger Vor- und Nachleistungen bei beginnenden und
endenden Ziigen oder Zufiihrungen von Triebfahrzeugen,
die im Zusammenhang mit der Durchfiihrung der Zugfahrt
stehen.

6.4.5. Fahrplantechnische Abstimmungen der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber

Die internationalen Trassenanmeldungen im
Gelegenheitsverkehr werden zwischen der DB InfraGO
AG und der PKP PLK S.A. im Rahmen des PreCheck
Verfahrens abgestimmt und bestatigt.

Hierbei wird festgestellt, ob die Voraussetzungen und
Mindestanforderungen an die Trassenanmeldungen erfiillt
sind. Sollte dies nicht der Fall sein, werden die
Trassenanmeldungen als nicht plausibel angesehen und
zurlickgewiesen.

Fir die Prozessphase der InfraGOfahrplanerstellung
werden die internationalen Trassenanmeldungen im
Rahmen der RNE-E Konferenz abgestimmt.
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7. Uregulowania wynikajace z
instrukcji i przepisow ruchu oraz
sygnalizacji PKP PLK S. A. i

DB InfraGO AG, a takze wytycznych i

umow miedzynarodowych
7.1. Przepisy ruchu

302.2203Z01
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7. Regelungen zu den Betriebs- und

Signalrichtlinien der DB InfraGO AG

und PKP PLK S.A. sowie zu weiteren
Richtlinien und internationalen

Abkommen
7.1. Betriebsvorschriften

L Wedtug Postanowienia, rézniace sie od Bestimmungen, die von den Richtlinien Wedtug Ril
P- | instrukcji przepisow kolei sasiednich i des benachbarten SR L
Nr |PKPPLKS.A.| ewentualne, specjalne uregulowania w Eisenbahninfrastrukturunternehmen . DB
Lfd. | Hinweis auf kolejowym ruchu granicznym abweichen und Sonderregelungen zum | Hinweis auf
Nr. Vorschrift Betrieb auf der Grenzbetriebsstrecke Ril der DB
der PKP PLK|
S.A.
(..) (...)
3. Polecenia i informacje - Oznaczanie Auftrige und Meldungen - Bezeichnen der
Dolr-1§ | Pociagow Ziige: Do 408.0056
23 ust. 7,8 | W poleceniach i meldunkach pociagi Zige sind in Auftragen und Meldungen bei rozdz. 1 oraz
i9 okreslane sa przy uzyciu jezyka Nutzung der deutschen Sprache mit dem do 408.2202
Zulr-1§ niemieckiego stowem ,Zug” i numerem Wort ,,Zug“und der Zugnummer zu rozdz. 1
23 Abs. 7, pociagu. W przypadku jazd pociagéw po bezeichnen. Das Wort',Zug“ist-bei Zu 408.0056
8 und 9 torze zamknietym stowa ,,Zug” nalezy Spertfahrten'durch das Wort ,Sperrfahrt* zu Abschn. 1
zastepowac przez wyraz ,Sperrfahrt”. ersetzen. und zu
W poleceniach i meldunkach pociagi Zuge sind in Auft[agen und Meldunsen bei 408.2202
okreglane sa przy uzyciu jezyka polskiego |.Nutzung der EOI"'SChe” Sprache mit dem Abschn.1
stowem ,Pociag” i numerem pociagu. W Wort ,Pociaghund der Zugnummer zu
przypadku jazd pociaggow po torze bezeichnen. DasWort ,Pociag” ist bei
zamknietym po stowie ,Pociag” dodaje sie Sperrfa}hrter!‘durch qle Worte ,po torze
wyrazy ,po torze zamknietym”. zamknigtym® zu erganzen.
4. | Dolr-1§ Dodatkowe informacje dotyczace Zusatzliche Informationen iiber Ziige, die | ~
24 ust. 13 i | pociagéw przewozacych towary gefahrliche Giiter beférdern:
§ 37 ust. 7 | niebezpieczne: Wenn Ziige mit gefahrlichen Giitern -
pkt 6 '.§ 4 |'w przypadku kursowania pociggéw z darunter auch gefahrliche Giiter mit hohem
ust. 81§ towarem niebezpiecznym - w tym'z TWR Gefahrenpotenzial nach Kapitel 1.10.3.1.2.
28 ust. 2 Ir- (towary niebezpieczne wysokiego ryzyka RID - verkehren, hat das auf polnischer Seite
16 § 12 zgodnie z.dziatem+1:10.3.1.2'RID) - auftretende EVU noch vor dem Ubergang auf
Zulr-1§ przewoznik-pe stronie polskiej, przed das polnische Streckennetz die Wagenliste
24 Abs. 13 | przekroczeniem granicy w kierunku Polski, | dem Fdl Fdl KoA des Bahnhofs Kostrzyn zu
und zu § przekazujeselektroniezny wykaz pojazdow tibermitteln.
37, Abs. 7, | kolejowych w sktadzie pociagu dyzurnemu | gej gefshrlichen Giitern mit hohem
Pkt.6 und § | ruchu stacji Kostrzyn'KoA. Gefahrenpotenzial nach Kapitel 1.10.3.1.2.
14 Abs. 8 Wiprzypadku towarow niebezpiecznych RID gilt fiir das bei der PKP PLK S.A.
und § 28 wysokiego'ryzyka zgodnie z punktem auftretende EVU die Pflicht der Planung der
Abs. 2 Ir- 7110.3.1.2: RID (TWR) obowiazuje Zugfahrt mit Hilfe des Systems SEPE. -Bei
16 § 12 przewoznika.po stronie polskiej fehlender technischer Méglichkeit der
zaplanowanie pociggow za posrednictwem | Nutzung des Systems SEPE informiert der
systemuwSEPE. W przypadku braku dafiir bestimmte Mitarbeiter des
technicznej mozliwosci przeprowadzenia libernehmenden EVU den Disponenten fiir
planowania w SEPE, wyznaczony Planung in der AuRenstelle des Centrums
pracownik przewoznika powiadamia Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP
telefonicznie dyspozytora ds. planowania PLK S.A. in Szczecin, und erteilt die gemaf
produkcji w Ekspozyturze Centrum Punkt 8.1) a) und b) des § 17 der Vorschrift
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK | Ir-16 erforderlichen Informationen.
S.A. w Szczecinie, podajac informacje Das bei der DB InfraGO AG
zgodnie z 8. 1) a) i b) § 17, Instrukgji Ir- 16. | trassenbestellenden EVU hat die oben
Przewoznik zamawiajacy trase w DB genannten Ablaufe in den PIar!_ungen fur den
InfraGO AG powinien uwzgledni¢ Aufgnth_alt a}uf dem Bahnhof Kiistrin-Kietz zu
powyzsze w planowaniu czasu postoju na | Pericksichtigen.
stacji Kustrin-Kietz.
() ()
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7. Do Ir-1§ Brak znajomosci linii przez maszyniste Ohne Streckenkenntnis des Do 408.2301
16 ust. 3 Prowadzenie pociagdw przez maszyniste, Triebfahrzeugfiihrers fahren rozdz. 1
oraz 3a nieposiadajacego znajomosci odcinka Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist auf Zu 408.2301
Zulr-1§ eksploatowanego w ruchu granicznym, jest | der Grenzbetriebsstrecke nicht erlaubt. Abschn. 1
16 Abs.3 | zapronione.
und 3a

8. | Dolr-1§ Zgtoszenie dyzurnemu ruchu gotowosci | Meldung an den Fahrdienstleiter, dass der | D0 408.0321
14 pociagu Zug vorbereitet ist 408.2321

. . . . . rozdziat 2 Zu
zulr-1§ Pociagi rozpoczynajace bieg na stacji Auf dem Bahnhof Kostrzyn in Richtung 408.0321
14 Kostrzyn w kierunku Kiistrin-Kietz Kiistrin-Kietz beginnende Zlige, sind beim 408.2321
zgtaszaja gotowos¢ do odjazdu dyzurnemu | Fdl KoA fertigzumelden. Abs‘chn 2
ruchu KoA. )

9. Do Ir-1 § Czoto pociagu znajduje sie za Fahrzeug an der Spitze steht iiber das Do 408.0331
62 ust. 5 semaforem Signal hinaus rozdz. 3 ust.
Zulr-1§ Jesdli na odcinkach PKP PLK S.A. nie Ist im Bereich der Betriebsfiihrung der PKP 3 oraz
62, Abs. 5 | mozna stwierdzi¢ jaki sygnat podaje PLK S.A. die Fahrtstellung nicht feststellbar 408.2331

semafor lub nie mozna podac sygnatu oder kann in den Bereichen der rozdz. 3 ust.

zezwalajacego na semaforze na odcinkach | Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. und'der 3 Zu

PKP PLK S.A. i DB InfraGO AG, DB InfraGO AG das Signal nicht‘auf Fahrt 408.0331

maszyniscie nalezy wydac rozkaz pisemny. | gestellt werden, muss der Fahrdienstleiter Abschn. 3

die Zustimmung durch Befehl erteilen. Abs. 3 und

408.2331
Abschn. 3
Abs. 3

10. | Dolr-1§ Rozkazy pisemne - Dwujezyczne druki Schriftliche Befehle - Zweisprachige Do 408.0411

58 rozkazow Befehlsvordrucke oraz
Dyzurni ruchu na odcinkach Die Fahrdienstleiter der Betriebsstellen auf 408.2411
Zul-1§ eksplpatowanygh w ruchu. granicznym den Greq_zbetriebsg,trecken erteilen Auf'trége Zu 408.0411
58 wydzya polecenia na pr;ejazdy przez: an grenzuberschreltendg Zugfahrten mitden | ,nd zu
granice za pomocga dwujezycznych drukow | Befehlsvordrucken gemaR Abschn. 10.1. 408.2411
rozkazow pisemnych zgodnie z pkt. 10.1.
Formularz dla rozkazow 1-9'd/pl\(przy DB Der Vordruck Befehle 1-9 d/pl und zu
InfraGO AG: 302.2000V01),jest drukowany | ist beidseitig bedruckt (302.2000V01). 408.2411
po obu stronach. Abschn. 2.8

Rozkazy 1-9 znajduja.sie z przodu, a
uzasadnienie dla rozkazow 5 lub 6 z tytu.
Przyczyny-80'do 84-zostaty dodane tylko
dla odcinkéw-eksploatowanychw ruchu
granicznym.

Formularz dla rozkazéw 21-95 ( przy DB
InfraGO AG: 302.2000V02) jest drukowany
po obu stronach.

Z przodu znajdujg sie rozkazy 21-95 d/pl, a
Z tytu Zatacznik jezykowy do polecenia
95.95 d/pl

Druki rozkazow 1-9 d/pl oraz rozkazéw 21-
95 d/pl moga by¢ wypetnione tylko z jednej
strony.

Uzywanie wolnego tekstu nie jest
zalecane. W celu uzyskania dodatkowych
polecen nalezy uzywac rozkazy 21-95.

W rozkazie 95.95 uwzgledniono dodatkowe
dwujezyczne sformutowania W1 - W14 dla
ruchu granicznego.

Jesli wyjatkowo konieczne jest uzycie
wolnego tekstu, musi by¢ zaznaczone w
rozkazie 95 w poleceniu 95.95, a wolny
tekst musi by¢ wprowadzony w dwoch
jezykach.

Auf der Vorderseite befinden sich die
Befehle 1-9 d/pl. Auf der Riickseite befinden
sich die Griinde zum Befehl 5 bzw. 6 d/pl.
Zusatzlich wurden die Griinde 80 - 84 fiir
den Grenzbetrieb aufgenommen.

Der Vordruck Befehl 21-95 d/pl ist beidseitig
bedruckt (302.2000V02).

Auf der Vorderseite befinden sich die

Befehle 21-95 d/pl. Auf der Riickseite

befindet sich das Wortlautbeiblatt zum
Auftrag 95.95 d/pl.

Die Vordrucke Befehle 1-9 d/pl und Befehle
21-95 d/pl diirfen nur einseitig beschrieben
werden.

Die Verwendung von Freitexten ist nicht
vorgesehen. Fiir zusatzliche Anweisungen
werden die Befehle 21 - 95 d/pl genutzt.

Im Auftrag 95.95 wurden zusatzlich
zweisprachige Wortlaute W1 - W14 fiir den
Grenzbetrieb aufgenommen.

Muss ausnahmsweise ein Freitext verwendet
werden, istim Befehl 95 der Auftrag 95.95
anzukreuzen und der Freitext zweisprachig
einzutragen.
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11. | Do r-1 Ograniczenie predkosci na odcinku Geschwindigkeitseinschrankungen auf
§ 59 eksploatowanym w ruchu granicznym der Grenzbetriebsstrecke Do 408.2341
zu Ir-1 Przy doraznych ograniczeniach predkosci Bei unvorhergesehenes eintretenden rozdziat 2 Zu
§59 na odcinku eksploatowanym w ruchu Geschwindigkeitseinschrankungen fiir die 408.2341

granicznym nalezy powiadomi¢ wiasciwa Grenzbetriebsstrecken ist die zustandige Abschn. 2

dyspozyture. O ostrzezeniach doraznych Betriebsleitstelle zu verstandigen. Die

nalezy informowac druzyny pociggowe Zugpersonale sind mit dem Befehl zu

przy pomocy rozkazow pisemnych. unterrichten.

Ograniczenia wystepujace po stronie Geschwindigkeitseinschrankungen, welche

niemieckiej podawane sa w ,La Bereich auf deutscher Seite der

Ost”, natomiast Ograniczenia state Grenzbetriebsstrecke auftreten sind in die La

wystepujace po stronie polskiej podawane | Bereich Ost aufzunehmen, und

sa w WOS dla Zakfadu Linii Kolejowych w Langerfristige Geschwindigkeits-

Zielonej Gorze. einschrankungen, welche auf polnischer

Ograniczenia predkosci na odcinku PKP Seite auftreten sind in den WOS Zaktad Linii

PLK S.A. moga zostac¢ ujete w La- Ost - do | Kolejowych w Zielonej Gorze aufzunehmen.

czasu ujecia ich w WOS. Geschwindigkeitsbegrenzungen auf dem
Abschnitt der PKP PLK S.A. kénnen+ bis zur
Aufnahme in den WOS- in die La
aufgenommen werden.

12. Pozostaje otwarte Bleibt offen

13. | Do § 5758 | Przekazywanie rozkazéw pisemnych Ubermitteln von schriftlichen Befehlen Do 408.0411
ust. 1 Rozkazy pisemne dorecza nastawniczy Auf dem Bélhnhof Kostrzyn handigt der rozdz. 2 ust.
Zu § 5758 | nastawni KoA lub KoA3 (w zaleznosci od Weichenwarter KoA oder KoA3 (je nach 12
Abs. 1 sytuacji ruchowej) na wyrazne polecenie Betiiebslage) den schriftlichen Befehl aus. Zu 408.0411

dyzurnego ruchu dysponujacego nastawni | Auf.dem deutschen Teil der Abschn.2
KoA. Grenzbetriebsstregke gilt abweichend von Ril | Abs. 12
Na niemieckiej czesci odcinka %08.0442, dassBefehle stets gemald Do/zu
eksploatowanego w ruchu granicznyn w 408.0%Lbdiigti€rt oder ausgehandigt werden. | 4082411
odstepstwie od Ril 408.0412, rozKazy $a Zyfa EinsgizZkommen hierbei die Dojzu
zawsze dyktowane Iub doreczoreZgednie | 2ngePassten zweisprachigen 408.0412
7 408.0411. Stoso_wane s3 tutaj_ BefehlsVordrucke 302."2000V01-V02. 408.2412’
dostosowane dwujezyczme, druki BerFahrdiensteiter KtstinKietzdarf
rozkazow302.2000 Q19023 zweisprachigen-Befehledfplatch-fiber

SRR G duuljezyl.&ne Sz,fa.z.’

Na stadji Kiistin*Kietz ma@82yniSeigktorzy Abweichend gilt fiir den Bahnhof Kiistrin-

sa zatrudnionina infrastrukturze DB Kietz, daSS Jene Trlebfahrzeugfuhrer, die

InfraG O AG”poza odeinkiem liber die Grenzstrecke hinaus auf der

ekgploatowanym wWaigehu gPanicznym i Infrastruktur d.er _I_DB Ir_lfraGO AG ein_gesetzt

gostli przesziTeni Wzakresie korzystania | werden und hieriiber im Umgang mit dem

ZYezkazow cyfewy8h zgodnie z 408.0412 | digitalen Befehl gemaR 408.0412 geschult

ploga otgzwnywat™ drodze odstepstwa, Slfld, auch dlgltlale ABefehIe empfangen
rozkazy'‘eyitewe®jesli uzgodnia to z durfgn, wenn sie dies mit de']“ F‘_jl

dyzykgym fuchu Kustrin-Kietz, a powod vereinbaren und der Grund fir die

wydaniaygzkazu lezy w zakresie Befehlserteilung im Bereich der i

zarzadzahia eksploatacyjnego DB InfraGO Betriebsfiihrung der DB InfraGO AG liegt.

AG.

(...) (...)

15. | Dolrr1§ | powiadomienie o danych rozkiadu jazdy | Bekanntgabe von Fahrplanangaben durch | g 408.0431
>1lust. 1 przez dyzurnego ruchu DB InfraGO AG | den Fdl der DB InfraGO AG rozdziat 1
pkt 1, W DB InfraGO AG dyzurny ruchu moze Fahrplanangaben bei DB InfraGO AG diirfen | ust. 2 c)
Izrulllr_i §8 poda¢ dane o rozktadzie jazdy z dAurfch de9n ';C” m'(tjdv‘\?/m lzwel':PL?Ch'%\'/eln 2%8‘0;3_'1 .
51 Abs. 1 | dwuiezycznym rozkazem 95.95 wraz z buktrag 5. 5b“n Ocrit autbeiplatt Abscznm
pkt 1 zatacznikiem jezykowym W 1. EHEI B D R L s.20)
Ir-11 § 28
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16. | DolIr-1§ Powiadamianie pociagow przy Unterrichtung der Ziige bei der =
58 ust. 7 prowadzeniu robot Ausfiihrung von Arbeiten
pkt1lit.ci | jezeli na odcinku prowadzenia ruchu PKP | Wenn auf dem Streckenabschnitt mit
dole-1(E | p| K S A. zostang ustawione wskazniki W7, | Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. Signale
1) § 16 pkt aby poleci¢ maszynistom do podawania W7 aufgestellt wurden, um den
6c sygnatow ,Bacznosc¢” do ostrzegania Triebfahrzeugfiihrer zu beauftragen,
Zulr-18§ pracownikow, dyzurny ruchu musi Achtungssignale zu geben, um Arbeitende
58 Abs. 7 powiadomi¢ maszyniste o wystawienia zu warnen, missen die Triebfahrzeugfiihrer
pkt wskaznikow W7. mit schriftichem Befehl (iber die Aufstellung
1Buchst. c Dyzurny ruchu ESTW Kiistrin-Kietz udziela des Signals W 7 unterrichtet werden.
und zu le- | _ o poleceniu przez dyzurnego ruchu Der Fdl ESTW Kiistrin-Kietz erteilt nach
1(E1)§ stacji Kostrzyn - dwujezycznego rozkazu Beauftragung durch den Fdl Kostrzyn den
16 pkt 6¢ 95.95 z zatacznikiem jezykowym W 10. zweisprachigen Auftrag 95.95 und
Wortlautbeiblatt Nr. W 10.
(...) (...)
18. | Do Ir-1 § | Przesytki wyjatkowo ciezkie Schwerwagen Do
14 ust. 10 Kiedy w telegramie zarzadzajacym jest Wenn in der Beférderungsanordnung 408.0435
oraz § 58 | nodane, ze przesytka wyjatkowo ciezka angegeben ist, dass Schwerwagén mit.einer rozdz. 2
ust. 7 pkt 1 horuszaé sie bedzie z predkoécia mniejsza niedrigeren als im Fahrplan des Zuges
lit. ) Ir-10 | iz podana w rozktadzie jazdy predkosc¢ zulassigen Geschwindigkeit fahren mtissen, Zu
§21 dopuszczalna sktadu pociagu, dyzurny ruchu | missen die Fahrdienstleiter dem 408.0435
Zulr-1 § | musi maszyniscie wyda¢ dwujezyczny Triebfahrzeugfiihrer einen zweisprachigen Abschn.
14 Abs. rozkaz 5 przyczyna 40. Befehl 5'Grund Nr, 40 erteilen. 2
10 und
zu § 58
Abs. 7
Pkt.1c
19. Pozostaje otwarte Bleibt offen
20. | Do Ir-1 § | Szczegélne uregulowania przy Besondere Regeln fiir das Nachschieben: | Do
66 tst—6 | popychaniu Die Anwendung des Nachschiebens 408.2441
Zul-1§ | Stosowanie lokomotyw popychajacych grenziiberschreitender Ziige ist nicht erlaubt. | 7,
66 Abs—6 | przekraczajacych grahicejest zabronione. 408.2441
21. Do Ir-1 § | Pociagi pchane Geschobene Ziige: ZI?CC)JS 0445
67 ust: Pchanie pociagdw przekraczajaeych granice | Geschobene grenziiberschreitende Ziige orai
ta na odcinkach eksploatowanych w ruchu sind auf den Grenzbetriebsstrecken auRer 408.2445
Zulr-1§ | granicznym jest.zabronione, z.wyjatkiem Mess-, Arbeits- und Hilfsziige, die als - ’
67 Abs—t | pociggdw pomiarowych, roboczych i Sperrfahrten verkehren, nicht zugelassen. 408.0445
ratunkowych; ktore kursujg po torze und'zu
zamknigtym. 408.2445
(..) (...)
25. Cofniecie polecenia odjazdu lub Riicknahme eines Abfahr- oder Do
Do Ir-1 § przejazdu Durchfahrauftrages: 408.0411
4;) ' W ob dzeni h Im Bereich der Betriebsfiihrung der rozdz. 52.7
PKCI)D ;ﬁ(rzseAprowa Zenia ruchu i PKP PLK S.A. gilt das Erloschen des Signals | 408.2411
o wkygaszen!e sygEa u fnieci Sz als Riicknahme des Abfahr- oder rozdz. 52.6
Zulr-1§ zasteplczggo tradt.ongebJesth odco niecie Durchfahrauftrages, solange die Spitze des 7
47 zézwolenia na odjazad lub przejaza pociagu, Zuges noch nicht am Signal vorbeigefahren u
o ile czoto pociggu nie minie tego sygnatu. o 408.0411
Jezeli zezwolenie na odjazd lub przejazd Ist eine durch Befehl gegebene Zustimmung ég)s;:hn
wydane rozkazem musi zostac anulowane, | zur Ab- oder Durchfahrt zu widerrufen, soist | 7o',
nalezy wydac rozkaz 4. der Befehl 4 zu erteilen. :
Abschn
52.6
26. Pozostaje otwarte Bleibt offen
(...) (...)
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28. Do Ir-1 § | Zezwolenie na jazdy po torze lewym Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis Do/ Zu
Shust.7 | w przypadku, gdy dyzurny ruchu nie moze Wenn der Auftrag zur Fahrt ins Gegengleis 408.0463 .
Zulr-1§ udzieli¢ maszyniscie zezwolenia na jazde po | nicht signalisiert werden kann, darf der rozdz. 101
54 Abs. 7 | torze lewym poprzez sygnat zezwalajacy (na | Fahrdienstleiter dem Triebfahrfahrzeugfiihrer 408d24163
PKP rowniez Sz) wraz z W24/Zs6, et moze den Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis rozaz.
on udzieli¢ maszyniscie polecenia jazdy po mit schriftichem Befehl erteilt werden. 408.0463
torze lewym poprzez wydanie rozkazu G nr Abschn. 10
Dv3urmi ruchu U3 o d dwui Der Fahrdienstleiter erteilt dafiir den zgg ;263
royszL;erZrBU.C U uzywajg do tego dwujezyczny | zwejsprachigen Befehl 23. Abschn 1
29. | dolr-1§ | Uregulowania dla jazdy po torze w Regeln fiir das Fahren auf dem do
5230 kierunku przeciwnym do zasadniczego Gegengleis 408.0463
Zulr-1§ | Urzadzenia sterowania ruchem na odcinku oraz
5230 eksploatowanym w ruchu granicznym Auf der Grenzbetriebsstrecke Kiistrin-Kietz - | 408.2463
Kostrzyn - Kiistrin-Kietz przystosowana sa Kostrzyn und Gegenrichtung ist Zu
do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po | Gleiswechselbetrieb stindig eingerichtet. 408.0463
kazdym torze szlaku dwutorowego. und zu
408.2463
(...) (...)
41. Dopuszczalna predkos¢ jazdy natorze | zyj3ssige Geschwindigkeit fiir
Dolr-1§ | Zamknigtym Sperrfahtten Do
Na odcinku eksploatowanym w ruchu . N N .
55 ust. 10, granicznym iw-tranzyere Die‘zulassige Geschwindigkeit fiir 408.0481
10a uprzywiteiowanym dopuszczalna predkosé Spe[rfahrten aufider Grenzbetriebsstrecke rozdz. 10
Zulr-1§ jazdy po torze zamknietym wynosi: betragt oraz do
55 Abs. 10, | - dla pojazdéw ciagnionych po torze -flr gezogene Sperrfahrten 50 km/h, 408.2481
10a zadrlnkniet'ymIBO kT]/h, _ - fiir geschobine Sperrfahrten 30 km/h, rozdz. 7
- dla pociagow pchanych po torze jedoch bei Befahren von Bahniibergangen Zu
zamknietym 30 km/h, przez przejazdy ohne technische Sicherung 20 km/h, 408.0481
kofjow'o-drogowz%tl)(ez/;echnlcznego - die zuldssige Geschwindigkeit einer Abschn. 10
zapezpleczenia mi1, Schneerdumfahrt richtet sich nach der und
i d(')p.us.zczalna p(qdko'sc piugl{ 4 Bedienungsanweisung des 408.2481
odsnlezn’ego .wymka z instrukcji obstugi Schneeriumfahrzeugs. Abschn. 7
ptugu odsnieznego.
(..) (...)
43. Jazda powrotna lub kontynuacja jazdy Riick- oder Weiterfahrt der Sperrfahrt
po torze.zamknigtym Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier Strecke
Do Ir-1 § Jesli podczas jazdy po torze zamknietym muss der Tf den Fdl, der die Sperrfahrt Do
55 ust. 6, 7 | Pociag jest zatrzymany.na wolnym szlaku, | abgelassen hat, so bald wie moglich iiber die | 408 0481
70 Ir-1 wOWcCzas maszyhnista musi, mozliwie jak Riick- oder Weiterfahrt verstandigen. Der Fdl 7
5151 Arb §6 najszybciej, porozumiec sie z dyzurnym muss sofort die Beteiligten von der Riick- 4(L)|8 0481
7 S- 91 ruchu, ktdry wyprawit pociag, w sprawie oder Weiterfahrt benachrichtigen und der :
jazdy powrotnej lub kontynuacji jazdy. Riick- oder Weiterfahrt zustimmen.
Dyzurny ruchu musi natychmiast
powiademic uczestnikdw jazdy o jezdzie
powrotnejlub kontynuacji jazdy oraz wydac
zgode na jazde powrotng lub kontynuacje
jazdy.
44. | Do lr-1 Zakonczenie jazdy po torze zamknietym | Sperrfahrt beenden Do
§ 55 Jezeli jazda po torze zamknietym konczy Wenn eine Sperrfahrt auf einem Bahnhof 408.0481
zu Ir-1 § 55 | Sie na stacji, wowczas maszynista zgtasza | endet, muss der Tf dem Fdl die Ankunftaller | Zu
dyzurnemu ruchu przyjazd pociggu w Fahrzeuge melden. 408.0481

petnym sktadzie.

(...)

(...)
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46. Pominiecie sygnatu ,,St6j” bez Unzuldssige Vorbeifahrt an Haltsignalen
zezwolenia Der Triebfahrzeugfiihrer muss in folgenden
Do Ir-1 § Maszynista zobowigzany jest do Situationen sofort anhalten und nach dem Do
64 ust. 12 i | natychmiastowego zatrzymania oraz po Anhalten sofort den Fahrdienstleiter 408.0531
ust. 14 zatrzymaniu do natychmiastowego verstandigen: rozdz. 1
Ir-1a § 7 porozumienia sie z dyzurnym ruchu w 263822‘15031
ust. 6 nast.epUJalcych sytuaqach. ) a) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem Halt 7u
a) niedopuszczalne przejechanie obok zeigenden Signal;
Zulr-1§ semafora oraz innych sygnalizatorow 408.0531
64, Abs. 12 | wskazujacych ,Stoj’; o) Vorbefal o Stelle. an der mach Ar?jcm 1
und Abs. b) przejechanie poza miejsce wymaganego Bl il Bl ClEF SN, B CIE7 RS Lne 24
|141 zatrzymania wedtug rozkazu pisemnego; Befehl zu halten gewesen wire; CLEZIEN
Aibsa 2 U c) nagte hamowanie z systemu ;
: zabezpieczajacego jazdy PZB - przy c) PZB-Zwangsbremsung an einem
semaforze, ktéry pokazuje sygnat Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt;
zezwalajacy;
d) nagte hamowanie z systemu d) PZB-Zwangsbhremsung an einem
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy Hauptsignal, das Kennlicht zeigt;
semaforze, ktory pokazuje Swiatto
uniewazniajace;
. e) PZB-Zwangsbremsung an einem
e) nagfg hamowamg o2 5B Sperrsignal, das Signal.Sh 1'bzw. Ra 12 (DV
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy 301) zeigt:
tarczy zaporowej ($wietlna) - ktdra >
pokazuje sygnat Ra 12;
f) nagte hamowanie z systemu f)PZB-Zwangsbremsung an einem
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy Sperrsignal, das Kennlicht zeigt;
tarczy zaporowej ($wietlna) - ktéra
pokazuje Swiatfo uniewazniajace; g) Unzulassige»Vorbeifahrt an einem ETCS-
g) niedopuszczalne przejechanie poza Halt;
koniec zezwolenia na jazde w systemie
ETCS; — .
h) przejécie w tryb TR wisystentie ETCS; h) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR;
) P o . . > |'i) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR und
i) przejscie w tryb , TR"w systemie ETCS Textmeldung ,Streckenaustriistung nicht
wraz z komunikatem tekstowym . kompatibel®;
'nlepraw1d’rowe W)fposazenle ézlaku ’ j) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der
j) nagte hamowanie w systemie ETCS ETCS-Betriebsart UN an einem Hauptsignal,
poziom ,0” w.tryble “UN” przy spmaforze, das Fahrtstellung zeigt;
ktéry pokazuje syg.nai zezwala'Jacy, k) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der
k) nagte hamowaple w systemie ETCS ETCS-Betriebsart UN an einem Hauptsignal,
poziom ,0” w trybie “UN” przy semaforze, das Kennlicht zeigt.
ktory. pokazuje $wiatto uniewazniajace. . . . .
Maszynista moze kontynuowac jazde Die Weiterfahrt darf nur nach Erteilung eines
dopiero po.otrzymaniu pisemnego rozkazu, | Befehls erfolgen. : .
Dyzurniruchu uzywaja do tego Die .Fahrdle.nstlelter erteilen dafiir dgn .
dwujezyczny rozkaz 2 i wskazuja w zweisprachigen Befehl 2, unq verweisen im
p0|eceniu X.95 na Za{,acznik JQZYkOWY W Feld X.95 auf das WOFﬂautbelblatt W 11.
11.
47. | Dolr-1§ Pominiecie sygnatu ,,St6j” bez Besonderheit auf Betriebsstellen der Do
64 ust. 13 pozwolenia - postanowienia szczegdlne | PKP PLK S.A. bei unzuldssiger 408.0531
Zulr-1§ dla posterunkéw ruchu PKP PLK S.A. Vorbeifahrt an einem Halt Signal: rozdz. 1
64 Abs. 13 | Jezeli na posterunkach ruchu Ist der Triebfahrzeugfiihrer auf oraz do
PKP PLK S.A. pociag bez pozwolenia Betriebsstellen der PKP PLK S.A. unzuldssig 408.2531
minat semafor wskazujacy sygnat ,Stoj” i an einem Halt zeigenden Signal und (iber Zu
zatrzymat sie poza ukresem rozjazdu, das Grenzzeichen der folgenden Weiche 408.0531
maszynista musi natychmiast podac¢ sygnat | hinausgefahren, muss er sofort das Abschn. 1
LAlarm”. LAlarmsignal“ geben. und zu
408.2531
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(..) (...)
50. | Dole-1§ | Sygnaly napociagachiinnych Signale an Ziigen - Spitzensignal

14 ust (1), pOJ?zdacl! kolejowych - Oznaczenie Do

punkt 2) czola pociast ; - 301.1101

Zil le-1'5 Na odcinku eksploatowanym w ruchu gLéf Icrlﬁrn;GGOreunrfctl)italfec?zf;r,iﬁziﬂiﬁfzzrr]Itt der odc. 2

14 Abs (1), | granicznym nalezacym do DB InfraGO AG Betriebsfihrung der PKP PLK S.A h 7
: . . g der .A. auc u

punkt2) | ina W odcinku prowadzenia ruchu PKP 1 i o e Grenze der Betriebsfihrun 301.1101
PLK S.A. pomiedzy granicy prowadzenia . g .
ruchu a Kostrzynem nie stosuije sie sygnatu | U0d dem Bahnhof Kostrzyn wird das el 2
Pc-2 ,0znaczenie czota pociagu lub innego ~Spitzensignal enes Zgges, welchgr
pojazdu kolejowego jadacego w kierunku e el gewohnllchgn Fahririchtung
przeciwnym do zasadniczego po torze auf eme[n'GIels einer zvyel-“und .
szlaku dwu- i wielotorowego®. Pociagi mehrgleisigen Strecke fdhrt” - Pc-2 - nicht
jadace po torze lewym stosuja sygnat Pc- gefuhrt: Zugg auf dem Gegengleis fiihren
1/Zgl. das Spitzensignal Pc-1/Zgl.

51. | Dolr-1§ Nieprawidtowy sygnat czota pociagu Spitzensignal nicht in Ordnung Do

77 ust. 1 Jezeli stwierdzono nieprawidtowy sygnat WO VEEtEEEEl V), CERS GRS 408.0551

Zulr-1§ czofa pociagu, nalez 2 tosic¢ to)(; 2y§rnemu Splietei gl e iy Ol e e g rozdz. 1

77 Abs. 1 h P tqg > K Y Z81 d Y dem Fahrdienstleiter der der Staatsgrenze 408.2691

s ruchu posterunku zapowladawczego benachbarten Zugmeldestelle zu melden. rozdz. 6 Zu
przylegtego do granicy paristwa . Dyzurny | ot Fanrdienstleiter muss den Zug dort 408.0551
ruchu zatrzymuje tam pociag. anhalten :

{ Abschn. 1

Po zatrzymaniu pociagu, nalezy Nach demAnhalten des Zuges'ist nach den | 5,
postepowac wedfug przepisow KPI. Regeln des jeweiligen EIU zu/verfahren. 408.2691
W niniejszym MPG mozna ustali¢ zasady In‘der vorliegenden OGVekonnen Abschn.6
uzupelniajace. Erganzungensgetroffen werden.
(..) (...)

53. Pozostaje otwarte Bleibt offen

54. Zmniejszone tarcie miedzy kotami a Verminderter Reibwert
szyna Do

Do Ir-1 § Jezeli zostato zgtoszone dyzurnemu-fuchu | Wurde dem Fahrdienstleiter schliipfrige 408.0561

58 ust. 3 zmniejszone tarcie miedzy'kotami a szyna, | Schienen und ein verminderter Reibwert oraz

pkt 2 lit. k) | to musi on powiadomic¢ kelejne pociagi zwischen Rad und Schiene gemeldet, muss | 408.2561

Zulr-1§ jadace na odcinku eksploatowanymw er die nachfolgenden Ziige, die die rozdz. 2

58, Abs. 3 ruchu granicznym. Grenzbetriebsstrecke befahren, ust. 2

Pkt. 2 verstandigen.

Buchst. k (-.) (...) Zu
Maszynisci podczas jazdy musza Die Triebfahrzeugfiihrer haben wahrend der 408.0561
sprawdzi¢ warunki hamowania pociagu i o Fahrt das Bremsverhalten des Zuges zu und
wyniku powiadomi¢ dyzurnego ruchu. prifen und das Ergebnis dem 408.2561A
Jezeli maszynisciizgtosili, ze juz nie Fahrdienstleiter zu melden. Haben die bschn. 2
wystepuje wydtuzenie drogi hamowania, Triebfahrzeugfiihrer festgestellt, dass keine Abs. 2
nalezy zaprzestaé.powiadamiania Bremsverlangerungen mehr auftreten, ist auf
nastepnych pociggow. die Unterrichtung weiterer Ziige zu

verzichten.
55. | Dolr-1§ Unieruchomiony pociag na szlaku Liegengebliebener Zug auf der freien Do

58 ust. 3 Strecke 408.0571

pkt 2 lit. k) i | (...) (...) rozdz. 5 do

§ 64 ust. Jesli maszynista pojazdu dwutrakcyjnego Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer eines 7 oraz

17,i§70 moze kontynuowac jazde Mehrkraft-Tfz nach Wechsel der Traktionsart | 408.2571

ust. 6-13 unieruchomionego pociagu, to po zmianie die Fahrt seines tiegengebtiebenren Zuges rozdz. 5 do

Zulr-1§ rodzaju trakcji, musi poinformowac o tym fortsetzen konnte, hat er den Fahrdienstleiter | 7

58, Abs. 3 | dyzurnego ruchu. darliber zu informieren. Zu

Pkt. 2 (...) (...) 408.0571

Buchst. k Abschn. 5

und § 64 bis 7 und

Abs. 17, zu

und § 70 408.2571

Abs. 6-13 Abschn. 5

bis 7
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56. | Dolr-1§ Nieplanowe zatrzymanie pociagu na na Halt aus unvorhergesehenem Anlass (z.B. | Do
64, ust 17 odcinku eksploatowanym w ruchu Triebfahrzeugschaden auf der 408.0571
zu Ir-1 § 64 | granicznym (np. uszkodzenie pojazdu Grenzbetriebsstrecke) 408.2571
17) trakcyjnego) (1) Wenn auf der Grenzbetriebsstrecke ein zZu
(1) Jezeli na odcinku eksploatowanym w Zug aus unvorhergesehenem Anlass, z.B. 408.0571
ruchu granicznym dojdzie do nieplanowego | wegen eines schadhaften Fahrzeuges, halt, 408.2571
zatrzymania pociagu np. z powodu hat der Triebfahrzeugfiihrer unverziiglich den
uszkodzonego pojazdu trakcyjnego, Fahrdienstleiter zu verstandigen tre-Hile
maszynista musi zawiadomic¢ niezwlocznie | anztfordern.
dyzurnego ruchu-zazadacpetrzebref (2) Uber das unvorhergesehene Halten auf
pemecy. der Strecke informieren sich die Fdl
(2) O nieplanowym zatrzymaniu pociggu gegenseitig.
dyzurni ruchu informuja sie wzajemnie. (3) Wenn ein Zug nach Halt aus
(3) Jezeli zatrzymany pociag moze jechac unvorhergesehenem Anlass weiterfahren
dalej, maszynista jest zobowiazany kann, muss der Triebfahrzeugfiihrer den
zawiadomic dyzurnego ruchu tego Fahrdienstleiter, dem er das Halten mitgeteilt
posterunku, ktérego poinformowat o hat, von der beabsichtigten Weiterfahrt
zatrzymaniu. Maszynista moze jechac dalej | verstandigen. Der Triebfahrzeugfiihrer darf
tylko za zgoda dyzurnego ruchu nur weiterfahren, wenn der Fahrdienstleiter
posterunku zapowiadawczego przylegtego | der riickgelegenen Zugmeldestelle
do szlaku, na ktérym pociag sie znajduje. zugestimmt hat.
(4)W przypadku, gdy nie mozna (4) Kann die Verstandigunggnicht
zawiadomic¢ dyzurnego ruchu o mozliwosci | herbeigefiihrt werden, muss.der
kontynuowania jazdy po nieplanowanym Triebfahrzeugfihrer bis zur Stelle, wo die
zatrzymaniu na szlaku, maszynista moze Verstandigting herbeigefiihrt werden kann,
prowadzi¢ pociag na zasadach ,jazdy na auf Sicht fahren.
widocznos$¢” do miejsca, gdzie mozna (5) Ist das schadhafte Triebfahrzeug nicht
nawigzac tacznos¢ z dyzurnym ruchu. fahrtiichtig, informiert der Fdl die zustandige
(5) W przypadku uszkodzenia pojazdu Betriebsleitung liber die Notwendigkeit der
trakcyjnego, ktory nie jest zdolny do dalszej | Stellung eines Ersatztriebfahrzeuges.
jazdy, dyzurny ruchu informuje wtasciwego | Die AuRenstelle des Centrums Zarzadzania
dyspozytora o koniecznosci Ruchem ‘Kolejowym in Szczecin entscheidet
zadysponowania pojazdu trakcyjnegow gemeinsam mit der Betriebsteittrg
celu zwolnienia szlaku granicznego. Netzdigposition Berlin, von welcher Seite ein
Ekspozytura ZarzadzaniatRuchem Ersatztriebfahrzeug an den schadhaften Zug
Kolejowym w Szczecinie wraz z zu senden ist, und in welcher Richtung die
Betriebszentrate CentrumiZarzadzania Grenzbetriebstrecke zu raumen ist.
Ruchem Berlin wspolhie ustalajas z ktorej
stacji oraz w.ktorym kierunku nalezy
wystac pojazd zastepczy w celu zwolnienia
szlaku granicznego.
57. 6D0 Ir-1§ Zabezpieczanie pojazdow naszlaku Sichern der Fahrzeuge auf der Strecke: Do
(89) e (8 Za zabezpieczenie taboru pozostawionego | Fiir das Sichern der auf der Strecke 408.2351
§70 na szlaku odpowiadaja pracownicy verbliebenen Fahrzeuge sind die Mitarbeiter | Zu
Zulr-1§ przewoznikow. der EVU verantwortlich. 408.2351
69 Abs. Dane o profilu odecinka eksploatowanego w | Die entsprechenden Streckenneigungen sind
(3), (8) ruchu granicznym podane sa w rozdziale im Abschnitt 5.1.3 angegeben.
§70 5.1.3:
58. Pozwolenie, predkos¢ i warunki Zustimmung, Geschwindigkeit und
szczegolne przy cofaniu pociagu Besonderheiten beim Zuriicksetzen Do
408.0572
Do Ir-1 ) . . . ( ) .. . . rozdz. 4-6
olr-1§ Dla pociagow przekraczajacych granice Fir grenziiberschreitende Ziige ist das
70 ust. 1-5 | cofanie pociagu bez uzgodnienia z Zuriicksetzen ohne Abstimmung mit dem Zu
pociag g g 408.0572
Zulr-1§ dyzurnym ruchu jest zabronione. Fahrdienstleiter verboten. :
70 Abs. 1- Abschn 4-6
5 (..) (...)
Maszynista musi przy cofaniu tak Der Triebfahrzeugfiihrer muss beim Do
regulowac predkos¢, zeby w kazdej chwili Zuriicksetzen so langsam fahren, dass er 408.2572r0
zatrzymac pociag, ale nie moze den Zug jederzeit anhalten kann. 10 km/h zdz. 2

przekroczy¢ 10 km/h.

diirfen dabei nicht (iberschritten werden.
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Maszynista musi zgtosi¢ dyzurnemu ruchu | Der Triebfahrzeugfithrer muss das Ende des | ZY
zakonczenie cofania pociagu i zjechanie Zuriicksetzens und die Vollstandigkeit des 408.2572
pociagu w catosci. zuriickgesetzten Zuges dem Fahrdienstleiter | Abschn. 2
melden.
59. Do Ir-1§ Zadanie zatrzymania pociagu przy Nothaltauftrag geben bei drohender Do
64 ust. 5 . grozacym niebezpieczenstwie Gefahr 408.2581
oraz § 69;i | przy grozacym niebezpieczenstwie, Bei drohender Gefahr, die durch Anhalten rozdz. 3
le-1§2 ktéremu mozna zapobiec lub zmniejszy¢ von Ziigen abgewendet oder gemindert Zu
ust. 141§ jego skutki poprzez zatrzymanie pociaggéw, | werden kann, ist der Nothaltauftrag nach den | 40g.2
> ) .2581
15 ust. 1 nalezy nadac sygnat alarmowy do Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers zu | Apschn. 3
pkt1i2 zatrzymania wg postanowien zarzadcy geben, dessen Infrastruktur befahren wird. ’
Zulr-1§ infrastruktury, ktoérego infrastruktura jest Do
65 Abs. eksploatowana. 408.0581
und § 69, ) rozdz. 3
und le-1§ (...) Zu
2 Abs. 14 408.0581
und § 15 Abschn. 3
Abs. 1 pkt
1und 2
60. | Dolr-1§ QIEa(er | Kolejowe potaczenie alarmowe Notruf / Alarmsignal Do
orazs 69 | Po odebrani Nach degejngang rozdz. 3.
- sygnatu alarmowego A-1r i braku - eines, Alarmsignals Al-r und der fehlenden oraz
le-1§15 okre$lenia przyczyn jego nadania z Verstandigungsmaoglichkeit mit dem Fdl 408.2581
USF. 1 Pkt. dyzurnym ruchu - po zatrzymaniu i muss der Tf nach dem Anhalten und der 1
Llitdipkt | ierdzeniu, ze ni i F Il d kei i i rozdz. 3
e/l u, ze nie ma widocznych eststellung, dass'es keine Fahrthindernisse
2liteif przeszkéd do jazdy, gibt, -
Zulr-1§ -,Kolejowego pofaczenia alarmowego - eines Notrufs'der DB InfraGO AG muss der 408.0581
64 Abs. 5 REC” DB InfraGO AG maszynista musi Tf die Geschwindigkeit des Zuges sofort auf | Abschn. 3
und zu § natychmiast zmniejszy¢ predkosé pociag | diefir das Fahren auf Sicht geforderte und zu
69 do predkosci odpowiedniej dla jazdy na Geschwindigkeit verringern und wenn kein 408.2581
Ir-5 § 12a widocznos¢, oraz jes’li nie nastepuje Nothaltauftrag oder keine Durchsage folgt, Abschn. 3
le-1§ 15 -polecenie zatrzymania alarmowego™, nach den Regeln des ,Fahren auf Sicht” bis
Abs. 1 pkt. | maszynista moze jechac dalej na zasadach | zur nachsten Betriebsstelle fahren - auch
1 Buchst. d | »jazdy na widocznoesédonajblizszego wenn sich diese Betriebsstelle im Bereich
und pkt 2 posterunku ruchu.nawet,jezeli pesterunek der Betriebsfiihrung des benachbarten EIU
Buchst. e | ten lezy na obszarze prowadzenia ruchu befindet, wenn er keine andere Meldung
und f sasiedniego zarzadey infrastruktury, chyba | oder Auftrdge des Fdl erhalt.
ze otrzymat.ed dyzurnego ruchu.inne
polecenie.
61. Do Ir-1 § Dalsze postepowanie po poleceniu MaBnahmen nach Abgabe des Do
64 ust. 5 zatrzymania w trybie awaryjnym Nothaltauftrages: 408.0581r0
oraz § 69 Druzyna pociggowa po-porozumieniu sie z | Das Zugpersonal darf nach Verstandigung zdz. 4 oraz
Zulr-1§ dyzurnymi ruchu,,poza udzieleniem des Fahrdienstleiters aulRer bei Hilfeleistung | 408.2581
64 Abs. 5 pomocy/dudziom.i podjeciem srodkow w fir Menschen und MaRnahmen bei rozdz. 4
und zu § przypadkuzagrozenia bezpieczeristwa Betriebsgefahr nur nach den Auftragen des | 408.0581
69 rucI}u, moze-postepowac tylko wg polecenn | zustandigen Fahrdienstleiters handeln. Abschn. 4
wiasciwego dyzurnego ruchu. Fiir die weiteren fahrdienstlichen und zu
W celu podjecia dalszych srodkow MaRnahmen hat der zustandige 408.2581
wtasciwy dyzurny ruchu powinien wydac Fahrdienstleiter die erforderlichen Auftrage Abschn. 4
niezbedne polecenia. zu erteilen.
(..) (...)
72. | Do § 19 Przekroczenie dtugosci pociagow Uberschreiten der Linge von Ziigen: Do
ust. 5 Przekroczenie dtugosci pociagu na stacji Eine Uberschreitung der Zuglangen, die sich aus 408.2711
Zu §19 Kostrzyn i Kiistrin-Kietz jest niedozwolone den vorliegenden nutzbaren Gleislangen fiir die | zu
Abs. 5 ponad uzyteczng dtugosc torow stacyjnych. Bahnhofe Kiistrin-Kietz beziehungsweise 408.2711
Kostrzyn ergeben, ist nicht zuldssig.
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73. Postanowienia dotyczace jazd Besti!nmungen fiir die Durchfithrung von Do
Do Ir-1 manewrowych na stacjach zmiany Rangierfahrten auf den 408.48
oraz Ir-9 | Systemu Systemwechselbahnhéfen 7u
Zu Ir-1 (1) Na stacji zmiany systemu DB InfraGO AG | (1) Auf den Systemwechselbahnhof der DB 408.48
sowie Ir- | obowiazuja reguty ujety w instrukcji 408.48. InfraGO AG gelten die Regeln der Ril 408.48.
9 (2) Na stacji zmiany systemu PKP PLK S.A. | (2) Auf den Systemwechselbahnhof der PKP
obowiazuja postanowienia instrukgji Ir-1 oraz | PLK'S.A. gelten die Regeln der
instrukgji Ir-9. Fahrdienstvorschrift Ir-1 und der
Rangiervorschrift Ir-9.
75. | Do -1 § | Zabezpieczanie pojazdéw przed Festlegen von Fahrzeugen im Bahnhof: Do
63 ust. zbiegnieciem (na stacjach): Fiir das Sichern der Fahrzeuge in den 408.4831
28 1r9 Za zabezpieczenie taboru pozostawionego Bahnhéfen sind die Mitarbeiter der EVU rozdz. 2
§14 na stacjach odpowiadajg pracownicy verantwortlich. Zu
Zulr-1§ | przewoznikow. Die entsprechenden Neigungen der Bahnhéfe 408.4831
gg Abj'l Dane o profilu stacji podane sg w ust. 5.2. sind im Abschnitt 5.2 angegeben. ébSCh”-
und Ir
9§14
() (...)
77. | Dolr-1§ | Zgtoszenie zwolnienia toru szlakowego Volistandige Riickkehr der Rangietfahrt Do
12 ust. 2 | po zakoriczeniu manewréow melden: 408.4841
14,1-9§ | Maszynista (kierownik manewréw) musi Der Triebfahirzeugfiihrer oderder rozdz. 4
15 ust. 2 | zgtosi¢ wlasciwemu dyzurnemu ruchu Rangierbegleiter teilt dem zustandigen Zu
Zulr- 1§ | (nastawniczemu) ukoriczenie manewrow i Weichenwarter (bei PKP PLK S:.A auch 408.4841
12 Abs. 2 | powrdt sktadu manewrowego w catosci Fahrdienstleiter) das'Beenden des Rangierens Abschn.
und 4 Ir-9 | zgodnie z przepisami KPI prowadzacego und die vollstandige Riickkehr der Rangierfahrt 4
§ 15 Abs. | ruch. nach.dem Regelwerk des betriebsfiihrende EIU
2 mit.

7.2. Specyfikacje techniczno-ruchowe
przetaczania

7.2.1.Przetaczanie systemow
zabezpieczajacych jazde pociagéw

7.2.1.1 Przetaczenie urzadzen dla kierunku jazdy z
Polski do Niemiec

Dla przetaczenia systemu SHP na system PZB
wymagane jest zatrzymanie pociggu na stacji Kostrzyn.
Postoj w celu przetaczenia urzadzen SHR/PZB halezy
zamowic¢ we wniosku na RJ.

W przypadku pociggdw pasazerskich z postojem
handlowym przetaczanie odbywa siespedczas postoju
przy peronie.

W przypadku pozostatych pociagow, przetaczanie musi
odby¢ sie przed semaforami drogowskazowymi w rejonie
nastawni KoA (E1-E9).

Pociagi jadace z rejonu KoB stacji Kostrzyn wykonuja
przetaczanie przed semaforem drogowskazowym H100
(km 0,714 linii 828).

Fakt przetaczenia urzadzen SHP na PZB maszynista
pociggu zgtasza dyzurnemu ruchu nastepujacymi
stowami: ,KoA, w pociagu nr PZB zostato
zataczone”.

7.2. Betriebliche Vorgaben zur Transition

7.2.1. Transition der Zugsicherungssysteme

7.2.1.1. Transition in Richtung Deutschland

Im Bahnhof Kostrzyn ist ein Halt einzulegen, um die
Umschaltung vom SHP- zum PZB -
Zugbeeinflussungssystem auszufiihren, der vom EVU zu
bestellen ist.

Fir Reiseziige mit Verkehrshalt erfolgt die Umschaltung
im Stand am gewdhnlichen Halteplatz am Bahnsteig.
Bei allen anderen Ziigen hat die Umschaltung an den
Zwischensignalen des Stellwerks KoA (E1-E9) zu
erfolgen.

Ziige aus dem Bereich KoB fiihren die Transition am
Zwischensignal H100 (km 0,714 der Strecke 828) durch.

Die erfolgte Umstellung der Zugsicherungseinrichtung
von SHP auf PZB meldet der Triebfahrzeugfiihrer an den
Fahrdienstleiter KoA mit dem Wortlaut ,KoA, w pociagu nr
...PZB zostato zatagczone®.
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7.2.1.2. Przetaczenie urzadzen dla kierunku jazdy do
Polski.

Punktem przetaczenia urzadzen systeméw
zabezpiecajacych jazdy PZB na SHP jest stacja Kostrzyn.

Do przefaczenia systemu PZB na SHP wymagane jest
zatrzymanie pojazdu na stacji Kostrzyn. Post6j w celu
przetaczenia urzadzen PZB na SHP nalezy zamowic we
wniosku na RJ.

W przypadku pociggow pasazerskich z postojem
handlowym przetgczanie odbywa sie podczas postoju przy
peronie.

W przypadku pozostatych pociagow przetaczanie musi
odby¢ sie przed semaforami wyjazdowymi w rejonie KoA
stacji Kostrzyn (D2-D11).

Pociagi jadace w kierunku linii kolejowej nr 273 wykonujg
przetaczanie przed semaforem drogowskazowym S100 (km
0,181 linii 828).

Fakt przetaczenia urzadzen PZB na SHP maszynista
pociggu zgtasza dyzurnemu ruchu nastepujacymi stowami:
»,KoA, w pociagu nr ........ SHP zostato zataczone”.

7.2.1.3. Przetaczenie urzadzen w pociagach
kursujacych z Niemiec tylko do Kostrzyna do okregu
KoA stacji i z powrotem

Nie ma potrzeby przetaczania na system SHP, poniewaz
punkt przetaczania urzadzen znajduje sie w tym samym
miejscu dla pociagdw konczacyh i rozpoczynajacych bieg.

7.2.1.4. Wykonanie przetaczenia za pomoca
urzadzen technicznych infrastruktury

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym Kostrzyn -
Kistrin-Kietz nie jest wyposazony w zadne urzadzenia
techniczne umozliwiajace dynamiczne przetaczenie
urzadzen oddziatywania. Jesli bedzie przewidziane
zabudowanie technicznych urzadzen umozliwiajgcych takie
przetaczenie wowczas wymagane Sg szczegotowe
uzgodnienia pomiedzy DB InfraGO AG a PKP PLK S.A.

7.2.1.5. Wykonanie manualnego przetaczenia
podczas jazdy

Dla pojazddw trakcyjnych wypesazonych w urzadzenia
pozwalajace dokona¢ manualnego przetagczenia podczas
jazdy obowigzuja nastepujace postanowienia:

Pojazdy trakcyjne prowadzace pociagi z kierunku Niemiec
do Polski musza przetaczyc urzadzenia na wysokosci
semaforow wjazdowych F wzglednie FF stacji Kiistrin-Kietz,
a przed osiagnieciem tarcz ostrzegawczych ToJ lub ToK
odnoszacych sie do semaforow wjazdowych stacji
Kostrzyn.

Pojazdy trakcyjne prowadzace pociagi z kierunku Polski do
Niemiec musza przetaczyc¢ urzadzenia niezwtocznie po
minieciu wskaznika W5 stacji Kostrzyn, a przed
osiggnieciem tarcz ostrzegawczych Vf lub Vff odnoszacych
sie do semaforéow wjazdowych stacji Kiistrin-Kietz. Fakt
przetaczenia urzadzen SHP na PZB maszynista pociggu
zgtasza dyzurnemu ruchu w Kiistrin-Kietz.

302.2203201
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7.2.1.2. Transition in Richtung Polen.

Umschaltpunkt fiir die Zugbeeinflussungsanlagen von
PZB auf SHP ist der Bahnhof Kostrzyn.

Dazu wird im Bahnhof Kostrzyn ein Halt eingelegt, der
vom EVU zu bestellen ist.

Fiir Reiseziige mit Verkehrshalt erfolgt die Umschaltung
am gewdhnlichen Halteplatz am Bahnsteig.

Bei allen anderen Ziigen hat die Umschaltung vor den
Ausfahrsignalen des Bezirks KoA-1 (D2-D11) zu
erfolgen.

Zige in Richtung der Strecke 273 fiihren die Transition
am Zwischensignal S100 (km 0,181 der Strecke 828)
durch.

Die erfolgte Umstellung der Zugsicherungseinrichtung
von PZB auf SHP meldet der Triebfahrzeugfiihrer an
den Fahrdienstleiter KoA mit'dem Wortlaut ,KoA, w
pociggu nr.sxSHP zostato zataczone®.

7.2.1.3 Transition fiir Ziige des Reiseverkehrs,
welche von Deutschland her nur bis Kostrzyn in
den Bereich KoA und zuriick verkehren

Auf eine Umschaltung auf das System SHP wird
verzichtet;da derZugendbahnhof und
Zuganfangsbahnhof gleichzeitig auf den Umschaltpunkt
fallen

7.2.1.4. Durchfithrung von durch die Infrastruktur
technisch gestiitzten Transitionsverfahren

Auf der Grenzbetriebsstrecke Kiistrin-Kietz - Kostrzyn
sind durch die Infrastruktur technisch gestiitzte
Komponenten fiir die fahrende/dynamische Transition
nicht vorhanden. Soweit ein technisches
Transitionsverfahren zum Einsatz vorgesehen ist,
bedarf dies jeweils einer besonderen Definition und
Vereinbarung zwischen der DB InfraGO AG und der
PKP PLK S.A.

7.2.1.5. Durchfiihrung einer manuellen Transition
wahrend der Fahrt

Fiir Triebfahrzeuge, bei denen die Transition wahrend
der Fahrt manuell ausgefiihrt werden kann, sind
nachfolgende Regelungen vorgesehen:

Bei Triebfahrzeugen aus Richtung Deutschland ist die
Umschaltung von PZB auf SHP-System in Héhe der
Einfahrsignale F bzw. FF des Bahnhofs Kiistrin-Kietz
und vor Erreichen der Vorsignale ToJ bzw. ToK des Bf.
Kostrzyn vorzunehmen.

Bei Triebfahrzeugen in Richtung Deutschland ist die
Umschaltung von SHP auf das PZB-System unmittelbar
nach Passieren des Signals W5 des Bf Kostrzyn und
vor Erreichen der Einfahrvorsignale Vf oder Vff des
Bahnhofs Kiistrin-Kietz vorzunehmen. Der
Triebfahrzeugfiihrer hat dies dem Fahrdienstleiter
Kiistrin-Kietz zu bestatigen.
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7.2.2. Przefaczanie radiotacznosci pociagowej
Przetaczenia urzadzen na niemiecka radiotgcznosc
pociggowa nalezy dokonac w odpowiednim czasie
pomiedzy wskaznikiem W5 stacji Kostrzyn ustawionym w
km 341,255, a granica prowadzenia ruchu, tak aby
maszynista byt dostepny dla dyzurnego ruchu Kistrin-Kietz
od granicy prowadzenia ruchu w km 342,453/82,856.
Przetaczanie urzadzen na polska radiotacznosc pociggowa
(analogowa) na kanat radiotacznosci R3 nastepuje przy
wskazniku W 28 ustawionym w km 342,290.

7.3. Ruch pociagéw nai z linii nr 273

(1) Dla okregu KoB stacji Kostrzyn (tory gtéwne 1pn-7pn
oraz tory boczne 9pn-19pn) nie przewiduje sie odstepstw i
uzupetnien od obowigzujacych na sieci PKP PLK S.A.
przepisow i instrukcji.

(2) Przejazdy pociagow z Kiistrin do okregu KoB stacji
Kostrzyn na linii kolejowej nr 273 (Wroctaw Gtéwny -
Szczecin Gtdwny) sa mozliwe pod nastepujacymi
warunkami:

- Pociag musi by¢ przygotowany do kursowania na
polskiej sieci - najpozniej na stacji Kiistrin - w taki
sposob, aby spetniat wymagania zawarte w
polskich warunkach uzytkowania sieci "Regulamin
Sieci" w uzupetnieniu do wymagan zawartych w
niemieckim Regulaminie Sieci INB.-

- od ostatniego postoju na terytorium Niemiec
(najpdzniej od Kiistrin) maszynista pociggu musi
spetnia¢ wymagania polskich warunkow
uzytkowania sieci "RegulaminSieci" w uzupetnieniu
do wymagan zawartych w INB, lub druzyna
trakcyjna musi by¢ dwuosobowa - jesli kazdy:
maszynista posiada Swiadectwo dla.swojej sieci.

- przed zgtoszeniem gotowosci do adjazdu
dyzurnemu ruchu w Kiistrin, maszynista musi
zgtaszac gotowosc pociaggu.do przekazania do
okregu KoB dyzurnemu.ruchu KoA w Kostrzynie
pod numerem +48 957122 331 zgodnie z § 14
ust. 6 Ir-1.

Wijazd na stacje Kostrzyn edbywa sie od semafora
wjazdowego J przezrtozjazdy 578[577 eraz 574 do toru
100, ktory stanowi potaczenie do okregu KoB.

Przed semaforem drogowskazowym S100 w km 0,181 linii
kolejowej nr 828 nalezy zaplanowac postdj do przetaczenia
systemow ABP z PZB na SHP. Post¢j ten jest dozwolony w
celu przetaczania systeméw ABP.

Na torze 100, bedacym linig kolejowa nr 828, nie nalezy
planowac i dokonywa¢ wymiany druzyny pociggowe;j,
odgtedzin technicznych wagonow itp.

7.2.2. Transition der Zugfunksysteme

Die Umschaltung in das deutsche Funknetz ist zwischen
der Rangierhalttafel W5 des Bf Kostrzyn - aufgestellt in
km 341,255 und der Betriebsfiihrungsgrenze
vorzunehmen, so dass der Tf fiir den Fdl Kiistrin-Kietz
ab der Betriebsfiihrungsgrenze (km 342,453/82,856)
erreichbar ist.

Die Umschaltung in das polnische analoge Zugfunknetz
- auf den Zugfunkkanal R 3 - erfolgt in Hohe des
sonstigen Signals W 28 im km 342,290.

7.3. Zugfahrten von und zur Strecke 273

(1) Fiir den Bereich KoB (Hauptgleise 1pn-7pn, und die
Nebengleise 9pn-19pn) sind keine Abweichungen und
Ergdnzungen zum giiltigen Regelwerk der PKP PLK
S.A. erfasst.

(2) Zugfahrten von Kiistrin in den Bahnhofsbereich
KoB an der Strecke 273 (Wroctaw/Gtdwny —
Szczecin Gtéwny) sind unter folgenden
Bedingungen moglich:

- der Zug muss - spatestens auf dem Bahnhof
Kistrin - so fiir das polnische Netz vorbereitet
sein, dass er zusatzlich’zu den in den INB
enthaltenen Anfordertingen - die in den
polnischen Netznutzungsbedingungen
~RegulaminSieci“ enthaltenen Anforderungen
erfllt.

- der Triebfahrzeugfiihrer muss ab dem letzten
Halt auf deutschem Gebiet (spatestens ab
Kiistrin) zusatzlich zu den in den INB
enthaltenen Anforderungen - die der
polnischen Netznutzungsbedingungen
~-RegulaminSieci® erfiillen, oder das Tfz-
Personal ist zweimannig zu bilden - wenn jeder
Tf die Zusatzbescheinigung fiir das jeweilige
Netz besitzt.

- vor der Fertigmeldung an den Fdl Kiistrin, hat
der Tf beim Fdl KoA in Kostrzyn unter der
Telefonnummer +48 95 71 22 331 eine
Meldung nach § 14 (6) der polnischen
Fahrdienstvorschrift abzugeben.

Die Einfahrt in den Bahnhof Kostrzyn erfolgt ab dem
Esig J Giber die Weichen 578/577 und ab dem Stellwerk
KoA3 iiber Weiche 574 in das Gleis 100, welches die
Verbindung zum Bahnhofsteil KoB bildet.

Am Zwischensignal S100 in km 0,181 der Strecke 828
ist ein Transitionshalt einzuplanen, um das
Zugsicherungssystem von PZB auf SHP umzuschalten.
Der Halt ist zur Transition zuldssig, im Gleis 100 sind
keine Personalwechsel, Wagentechnische
Untersuchungen usw. zu planen und durchzufiihren.
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(3) Przejazdy pociagow z okregu KoB stacji Kostrzyn
na linii kolejowej nr 273 (Wroctaw Gtéwny - Szczecin
Gtéwny) bezposrednio do stacji Kiistrin sa mozliwe
pod nastepujacymi warunkami:

- pociag musi by¢ przygotowany w taki sposéb, aby
spetniat wymagania zawarte w INB DB InfraGO
oprocz wymagan zawartych w Regulaminie Sieci
PKP PLK S.A.

- oprocz wymagan okreslonych w Regulaminie
Sieci, maszynista musi spetniac wymagania INB,
lub druzyna trakcyjna musi by¢ dwuosobowa - jesli
kazdy maszynista posiada $wiadectwo dla swojej
sieci.

Wyjazd z okregu KoB stacji Kostrzyn odbywa sie od
semaforéow drogowskazowych U2-U7 na tor 100, ktory
tworzy pofaczenie z okregiem KoA stacji Kostrzyn.

Przed semaforem drogowskazowym H100 w km 0,714 linii
kolejowej nr 828 nalezy zaplanowac postoj w celu
przetaczenia systemu ABP z SHP na PZB. Na torze 100,
bedacym linig kolejowa nr 828, nie nalezy planowac i
dokonywac wymiany druzyny pociagowej, odgtedzin
technicznych wagonow itp.

(4) Pojazdy trakcyjne bez wyposazenia SHP moga
kursowac z kierunku Kiistrin do okregu KoB stacji Kestrzyn,
jezeli druzyna trakcyjna jest dwuosobowa zgodnie 'z § 15 Ir-
1

(5) Pojazdy trakcyjne, ktore nie spetniajg wymagan
okreslonych w rozdziatu 6.2.(3), moga wjezdza¢ z kierunku
Kistrin do okregu KoB stacji Kostrzyn,,jezeli‘personel
pojazdu trakcyjnego dysponuje radiotelefonem
przenosnym, ktory dziata w sieci, PKP'PLK S.A. ifmeze
reagowac na sygnaty alarmowe A'lr. Nalezy przestrzegac
przepisow § 12 ust. 6 instrukcji'o uzytkowaniu urzadzen
radiotacznosci pociagowe;j Ir-5.

(3) Zugfahrten aus dem Bahnhofsbereich KoB an
der Strecke 273 (Wroctaw Gtéwny - Szczecin
Gtéwny) direkt nach Kiistrin sind unter folgenden
Bedingungen maglich:

- der Zug muss so vorbereitet sein, dass er
zusatzlich zu den in den polnischen
Netznutzungsbedingungen ,RegulaminSieci®
enthaltenen Anforderungen - die in den INB
der DB InfraGO enthaltenen Anforderungen
erflllt.

- der Triebfahrzeugfiihrer muss auf polnischem
Gebiet zusatzlich zu den in den polnischen
Netznutzungsbedingungen ,RegulaminSieci®
enthaltenen Anforderungen - die
Anforderungen der INB erfiillen, oder das Tfz-
Personal ist zweimdnnig zu bilden - wenn jeder
Tf die Zusatzbescheinigung fiir das jeweilige
Netz besitzt.

Die Ausfahrt aus dem Bahnhofsteil KoB erfolgt ab den
Zsig U2-U7 in das Gleis 100, welches die Verbindung
zum Bahnhofsteil KoA bildet:

Am Zwischensignal H100.in'km 0,714 der Strecke 828
ist ein Transitionshalt einzuplanen, um das
Zugsicherungssystem von SHP auf PZB umzuschalten.
Der‘Haltist nur zur Transition zuldssig, im Gleis 100
sind keine Personalwechsel, Wagentechnische
Untersuchungen usw.zu planen.

(4) Triebfahrzeuge ohne SHP-Ausriistung diirfen aus
Richtung Kiistrin bis in den Bahnhofsteil KoB fahren,
wenn das Triebfahrzeugpersonal nach § 15 der
polnischen Fahrdienstvorschrift zweiméannig gebildet ist.
(5) Triebfahrzeuge, welche die Anforderungen des
Abschnittes 6.2.(3) nicht erfiillen, dirfen aus Richtung
Kiistrin bis in den Bahnhofsteil KoB fahren, wenn das
Triebfahrzeugpersonal (iber ein Handfunkgerat verfiigt,
welches auf dem Netz der PKP PLK S.A. arbeitet und
auf die Notsignale A 1r reagieren kann. Die Regeln des
§ 12 Abs. 6 der polnischen Funkvorschrift Ir-5 sind
einzuhalten.
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(...)

9. Postanowienia koncowe

9.1. Postanowienia ogélne
Uregulowania zostaty sporzadzone w dwoch

dwujezycznych egzemplarzach, w jezyku niemieckim i

polskim, przy czym oba teksty sg tak samo wazne.

DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb InfraGO Cottbus

i PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej
Gorze otrzymuja po jednym egzemplarzu
Miejscowego Porozumienia Granicznego w jezyku
polskim i niemieckim.

(...)

9.3. Nadanie mocy prawnej

Aktualizacja nr 34 do ,Miejscowego porozumienia

granicznego miedzy DB InfraGO AG Region Ost,

Betrieb Netz Cottbus i PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze dla

odcinka eksploatowanego w ruchu granicznym

Kostrzyn - Kiistrin-Kietz wchodzi w zycie dnia

13.12.2026r.

Treit Dbl n i Gran .
. . . i i i i

S S S S .ade e

e_fs.p.eatawar IP’S. Wtehu-granteznym-regulowanym

Zielona GOra ....cceeeveenvevenennnnnn. 2026 .

za/fir die
PKP PLK SA

9. Schlusshestimmungen

9.1. aligemeine Regelungen

Die AGVereinbarung wird in zwei zweisprachigen *
Urschriften in deutscher und polnischer Sprache

ausgefertigt. Beide Texte sind gleichermaRen giiltig.

Die DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb InfraGO Cottbus
und die PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej
Gorze erhalten je eine Ausfertigung der Vereinbarung in
deutscher und in polnischer Sprache.

(...)

9.3. Inkraftsetzung

Die Aktualisierung Nr.34 der ,Ortlichen Grenzvereinbarung
zwischen der DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz *
Cottbus und der PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad

Linii Kolejowych in Zielona Gora fiir die

Grenzbetriebsstrecke Kiistrin-Kietz <\Kostrzyn tritt am
13.12.2026 in Kraft.

s - A an e "
P . e . ot

(00 ] 11 o]0 TN 2026

za/fur die
DB InfraGO AG
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10. Zataczniki

10.1. Wzory drukéw i okreslenia
uzupetniajace

Dwujezyczny rozkaz 1-9, dwujezyczny krajowy
rozkaz 21-95 i zatacznik jezykowy do rozkazu
95.95

- dwujezyczne pisemne rozkazy 1-9 pl/d [Format
A4, druk dwustronny, (dla DB InfraGO AG jako
druk 302.2000V01)] publikowany na stronie
internetowej DB InfraGO INB w wytycznych
przepiséw ruchowo-technicznych pod

10. Anhdnge

10.1. Vordrucke und ergdanzende
Bestimmungen

Zweisprachiger Befehl 1-9, Zweisprachiger
nationaler Befehl 21-95 und Wortlautbeiblatt
zum Auftrag 95.95

- zweisprachige schriftliche Befehle 1-9 d/pl
[Format A4, beidseitig bedruckt, (bei der DB
InfraGO AG als Vordruck 302.2000V01)]
veroffentlicht in den INB bei den Richtlinien des
betrieblich-technischen Regelwerks unter

www.dbinfrago.com/bt-rw

- dwujezyczne krajowe rozkazy 21-95 pl/d i
zatgcznik jezykowy do rozkazu 95.95 [Format A4,
druk dwustronny, (dla DB InfraGO AG jako druk
302.2000V02)] publikowany na stronie
internetowej DB InfraGO w wytycznych przepiséw
ruchowo-technicznych pod

- zweisprachige nationale Befehle 21-95 d/pl und
Wortlautbeiblatt zum Auftrag 95.95 [Format A4,
beidseitig bedruckt, (bei/der DB-InfraGO AG als
Vordruck 302.2000V02)] veréffentlicht in den INB
bei den,Richtlinien des\betrieblich-technischen
Regelwerks unter

www.dbinfrago.com/bt-rw
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