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1 Allgemeines

1.1 Aulder Kraft tretende oder ersetzte Dokumente

Im Bereich DB InfraGO ersetzt dieses Dokument die gemeinsame Regelung Uber die
ortlichen Besonderheiten vom 07.09.2015.

Im Bereich SNCF Réseau ersetzt dieses Dokument das Dokument AL-CE-SE 00-A-01 n° 13
vom 24.09.2015.

1.2 Inhalt und grundsatzliche Regelungen

Dieses Dokument, gemeinsam herausgegeben von DB InfraGO und SNCF Réseau,
bestimmt die durch die EVU auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf+= Kehl zu
beachtenden Regelungen.

Im Regel- und Stérungsfall ist das Regelwerk desjenigen EIU. anzuwenden, auf dessen
Gebiet sich der entsprechende Zug befindet, 'es sei denn,-in diesem Dokument sind
besondere Regelungen aufgefihrt.

Die EVU missen, um auf der Grenzstrecke verkehren zukénnen, die Zugangsbedingungen
von DB InfraGO und SNCF Réseau.beachten.

Die Fahrzeuge missen Uber die ‘Ausrustungen verfligen, die den technischen Einrichtungen
auf der Grenzstrecke entsprechen.

Ein Lageplan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl ist als Anlage 1 beigefuigt.

1.3 Sprachregelung.und sicherheitsrelevante
Kommunikation

Die Betriebssprachen auf der Grenzstrecke sind:

mit dem Fdl Strasbourg-Neudorf: Franzésisch oder Deutsch

mit dem Fdl Kehl: ausschliel3lich Deutsch

1.3.1 Sicherheitsrelevante Kommunikation
Die sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (frz. Dépéches) sind in der
vorliegenden Regelung mit einem grauen Kasten hinterlegt.

Die anderen sicherheitsrelevanten Meldungen sind in der vorliegenden Regelung mit einem
weilten Kasten hinterlegt.
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1.4 Beschreibung der Grenzstrecke

1.4.1 Umfang der Grenzstrecke

Die geographischen Grenzen der Grenzstrecke sind:

» auf Seiten DB InfraGO die Signale N101, N103, N104 und N121 bis N124 des
Grenzbahnhofs Kehl,

» auf Seiten von SNCF Réseau die Hauptsignale C50 und C52 des Grenzbahnhofs
Strasbourg-Neudorf.

Die Staatsgrenze befindet sich in Rheinmitte in:

» km 7,737 (Kilometrierung SNCF Réseau)
» km 13,900 (Kilometrierung DB InfraGO).

Die jeweiligen Streckenkilometrierungen der Netze enden an diesem Punkt.

Die Kilometrierung der DB-Strecke 4260 beginnt in Appenweier und: steigt bis zur
Staatsgrenze.

Ab dort beginnt die Kilometrierung der SNCF-Réseau-Strecke 142000, diese fallt in Richtung
nach Frankreich.

1.4.2 Betrieb

Die Grenzstrecke ist eine elektrifizierte zweigleisige Strecke und wird im Gleiswechselbetrieb
betrieben.

Die Abstandshaltung wird durch einen Selbstblock sichergestellt.

Es wird in der Regel rechts gefahren.

» Gleis 1 = Gleis Strasbourg-Neudorf — Kehl,
» Gleis 2 = Gleis Kehl.— Strasbourg-Neudorf.

Zluge der Fahrtrichtung~Strasbourg-Neudorf — Kehl, die im Bf Kehl in die Gleise 21 — 24
fahren sollen, befahren ab Strasbourg-Neudorf das linke Gleis (Gleis 2).

Fahrten in das Gegengleis erfolgen gemal den Regelungen des jeweiligen EIU.
Fahrten von Kehl nach Gleis 1 (Strasbourg-Neudorf — Kehl) erhalten das Signal Zs 6.

Der Fahrdienst im Bahnhof Strasbourg-Neudorf wird von einem Fdl im Stellwerk 1 Neudorf
geleitet.

Der Bahnhof Kehl wird vom Fdl Kehl aus der BZ Karlsruhe ferngesteuert.

Der Fahrdienst ist durchgehend sichergestelit.
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1.4.3 Einrichtungen

Der Plan der Grenzstrecke in Anlage 1 der vorliegenden Regelung enthalt die Anlagen der
Grenzstrecke.

1.4.3.1 Einrichtungen von DB InfraGO auf franzésischem Staatsgebiet
Folgende Einrichtungen der DB InfraGO befinden sich auf franzdsischem Staatsgebiet:

- Einfahrsignale F100 und FF100 mit 2000/1000 Hz PZB-Magneten und Achszahler in km
7,702

- 500 Hz PZB-Magnete in km 7,451

- Einfahrvorsignalwiederholer VWf100 und VWff100 mit Signal Lf 6 in km 7,402

- die 2000 Hz-Prifmagnete zur Geschwindigkeitsiiberwachung in km 7,302 Gleis 1 und 2
- die 2000 Hz-Prifmagnete in km 6,990 (Gleis 1) und km 7,010 (Gleis 2)

Im Zusammenhang mit diesen Einrichtungen ist das Regelwerk der DB InfraGO
anzuwenden.

1.4.4 Zugsicherungssysteme, GSM-R und Oberleitung

1.4.4.1Umschaltung der fahrzeugseitigen'Zugsicherungssysteme

Far die nicht mit ETCS ausgerusteten Zige verfugt die Grenzstrecke an zwei
Umschaltstellen Uber ein System zum Umschalten der Betriebsleit- und Sicherheitssysteme
(Umschalten PZB / KVB) durch INTEGRA-Balisen.

Bei Zugen, die mit ETCS. ausgestattet sind, erfolgt die Systemumschaltung automatisch mit
dem Passieren der Balisen.

In dem Plan gemaR Anlage 2 der vorliegenden Regelung sind die Eurobalisen dargestellt.

1.4.4.2 Zugfunk (GSM-R)

Die Grenzstrecke ist mit Zugfunk GSM-R ausgeristet.

Die Umschaltung von. GSM-R (F), Kanal 4 nach GSM-R (D) (Fahrtrichtung Strasbourg-
Neudorf — Kehl) und die Umschaltung von GSM-R (D) nach GSM-R (F), Kanal 4
(Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-Neudorf) erfolgt auf franzdésischem Gebiet in km 7,577.

Der Umschaltpunkt ist értlich durch entsprechende Hinweistafeln gekennzeichnet.

1.4.4.3 Elektrischer Zugbetrieb

Die Strecke Kehl — Strasbourg-Neudorf wird elektrisch mit Oberleitung betrieben.

Die Oberleitung der DB InfraGO wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und
von der Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert.

Die Oberleitung der SNCF Réseau wird mit 25 kV Wechselspannung, 50 Hertz betrieben und
vom Central Sous Stations (CSS) Pagny-sur-Moselle aus gesteuert.
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Die Schutzstrecke ist mit franzdsischen Signalen gekennzeichnet und erstreckt sich von km
6,990 bis km 7,255.

Hinweise:

» Die Ankindigung ,Bigel senken® fir die Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-
Neudorf, die sich im Bf Kehl in km 13,755 befindet, ist mit DB-Signalen
gekennzeichnet.

» Da die Schutzstrecke nicht mit elektrischer Energie versorgt wird, kann ein
elektrisch angetriebener Zug mit gehobenem Stromabnehmer, der wegen
einer zu schwachen Schwungfahrt zum Halten kommt, diesen Bereich nicht
aus eigener Kraft wieder verlassen.

Fir Wendezlige oder Ziige mit mehreren Stromabnehmern befinden sich in km 6,590
(Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-Neudorf) und 7,644 (Fahrtrichtung Strasbourg-Neudorf —
Kehl) Signale ,REV* (REV = Réversible). Nachdem der Zug ein Signal ,REV*“ passiert hat, ist
sichergestellt, dass sich der letzte Stromabnehmer nicht mehr innerhalb der ,gemeinsamen
Anlagen fur den Systemwechsel” befindet und damit der Hauptschalter wieder eingelegt
werden kann.

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung'sind nur gestattet, wenn
keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer mitgeflihrt-werden.
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1.5 Trassenmanagement

1.5.1 Grundsatze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemal den in den Infrastrukturnutzungs-
bedingungen (INB) der DB InfraGO und dem ,Document de référence du réseau“ (DRR) von
SNCF Réseau veroffentlichten Bedingungen und Fristen konstruiert und zugeteilt.

Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die auch die Grenzstrecke nutzt, muss sich
auf den gesamten Laufweg beziehen.

Die Zige der Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich erhalten grundsatzlich gerade
Zugnummern,

Die Zuge der Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland erhalten grundsatzlich ungerade
Zugnummern,

Auf der Grenzstrecke wird nach franzdsischen Fahrplanunterlagen gefahren.

1.5.2 Trassenanmeldung

Bezlglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und Vertragsschluss/Trassenzuteilung
gelten die jeweils aktuellen Bestimmungen der INB der DB InfraGO bzw. des DRR von
SNCF Réseau, die im Internet verdffentlicht sind.

1.5.3 Kapazitatseinschrankung

Wenn Trassen aus betrieblichen Grunden auf der Grenzstrecke ad hoc geandert oder
gestrichen werden sollen, stimmen.sich COGC AL und die BZ Karlsruhe ab, um mit dem
oder den betroffenen EVU eine Losung zu finden, die die Durchfihrung der Zugfahrten
erlaubt.

1.5.4 Nichtnutzung'einer. Trasse

Wird eine Trasse auf der Grenzstrecke nicht genutzt, missen COGC AL und BZ Karlsruhe
von den EVU verstandigt werden.

1.5.5 Fahrplanunterlagen

SNCF Réseau ist fur die Erarbeitung der Fahrplanunterlagen (RT = Renseignements
Techniques) auf der Grenzstrecke zustandig.

1.6 Standige Anderung der Signalisierung

Die EVU werden fiir beide Fahrtrichtungen Uber stadndige Anderungen der Signalisierung bis
zur Ubernahme in die jeweiligen Unterlagen auf der Grenzstrecke unterrichtet:

> von SNCF Réseau mit ARTIC,
> von DB InfraGO mittels der La.
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1.7 Vorubergehende Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen,
die unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

1.7.1 Geplante Langsamfahrstellen

Die EVU werden Uuber die geplanten voribergehenden Langsamfahrstellen auf dem
deutschen Abschnitt durch die La unterrichtet.

Die EVU werden Uuber die geplanten voribergehenden Langsamfahrstellen auf dem
franzdsischen Abschnitt durch ARTIC unterrichtet.

1.7.2 Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

Fdl Kehl und Fdl Strasbourg-Neudorf verstandigen die Triebfahrzeugfihrer mit
zweisprachigem Befehl 5 (s. Anlage 4 der vorliegenden Regelung).

1.7.3 Kennzeichnung der voribergehenden Langsamfahrstellen

Vorlbergehende Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den
deutschen Signalen ausgeristet, auch wenn.diese. auf franzésischem Gebiet aufgestellt
werden muassen.

Vorlbergehende Langsamfahrstellen, die auf franzdsischem«Gebiet liegen, werden mit den
franzésischen Signalen ausgeristet, auchuwwenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt
werden muassen.

Vorlbergehende Langsamfahrstellen, die auf deutschem und franzésischem Gebiet liegen,
werden je nach Fahrtrichtung ‘mit’ deutschen Signalen oder mit franzdsischen Signalen
ausgerustet.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2 Fahrdienst

2.1 Zuglange

Die maximale Zuglange auf der Grenzstrecke betragt 740 m, einschlie8lich Lokomotive(n).

2.2 Schlusssignale an Zugen

Zwischen Strasbourg-Neudorf und Kehl (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und
Nachtzeichen folgende Zugschlusssignale:

» zwei rote Lichter oder
» zwei Schlusslaternen.

Verantwortlich fir die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

2.3 Besonderheiten in der betrieblichen-Durchfihrung
der Zugfahrten aufgrund technischer Einrichtungen

Um ein Anhalten eines Zuges mit gehobenem Stromabnehmer 'in der Schutzstrecke zu
vermeiden, darf diesen Ziigen nicht erlaubt werden, auf Sicht zu fahren.

Befehle mit Angabe einer Geschwindigkeit ‘unter.30 km/h missen diese Besonderheit
bertcksichtigen und dirfen nur erteilt werden, wenn sie nicht das Anhalten des Zuges mit
gehobenem Stromabnehmer in der Schutzstrecke zur Folge haben. Der Tf ist verpflichtet, die
Annahme des Befehls abzulehnen, wenn er dies nicht sicherstellen kann.

2.4 Anhalten der Zlge bei Gefahr

1) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Kehl oder Strasbourg-Neudorf zu melden.
Die Meldung wird‘mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Kehl und
Strasbourg-Neudorf sofort anhalten!

Ich wiederhole: Mayday,mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Kehl
und Strasbourg-Neudorf sofort anhalten!*

2) Der Fdl Kehl und der Fdl Strasbourg-Neudorf sowie die Disponenten in der BZ Karlsruhe
und im COGC Alsace muissen den Nothaltauftrag mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln
geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder Frankreich befindet.

Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Kehl und
Strasbourg Neudorf sofort anhalten!

Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Kehl
und Strasbourg Neudorf sofort anhalten!

Hier (Fahrdienstleiter Kehl / Strasbourg Neudorf/ COGC AL / Disponent Karlsruhe).*

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
Version 04 gliltig ab 13.12.2026




Seite 12/ 29

2.5 Sicherung durch Tf wahrend der Untersuchung
seines Zuges

Sieht sich ein Tf sich veranlasst, fir die Untersuchung seines Zuges Sicherungsmallnahmen
fur das Nachbargleis zu beantragen, wird das Gleis von den Fdl nach vorheriger
Abstimmung gesperrt.

Auf dem franzoésischen Teil der Grenzstrecke wird die Gleissperrung dem Tf mit dem
Befehl 95.95 mit folgendem Wortlaut bekannt gegeben:

| « Fermeture de la voie n°... de ... a ... réalisée »

oder

»,Gleis Nr ... von ... nach ... gesperrt.”

Auf dem deutschen Teil der Grenzstrecke wird die Gleissperrung dem Tf/mit folgendem
Wortlaut bekannt gegeben:

| ,Gleis Nr ... von ... nach ... gesperrt.”

2.6 Verminderter Reibwert

Wird auf dem franzésischen Teil der Grenzstrecke ein verminderter Reibwert gemeldet,
begrenzen die Fdl die Geschwindigkeit der Zlige zwischen km. ... und km ... (vom Tf
gemeldeter Abschnitt) auf 50 km/h.

Befehl 5 und x.95 - Grund Schmierfilm'/ enrayage.

2.7 Befehle

Far den Abschnitt der-Grenzstrecke, der unter der Betriebsfihrung der DB InfraGO steht, ist
die Anwendung des Verfahrens ,Digitaler Befehl* nach vorheriger Verstandigung zwischen
dem Fdl Kehl und. dem Tf zulassig.

Der Fdl Kehl nutzt grundsatzlich.den digitalen Befehl.

Ist dies aufgrund einer Storung nicht méglich oder wenn der Tf den Befehl fernmundlich
ubermittelt bekommen madchte, verwendet der Fdl Kehl den zweisprachigen Vordruck geman
Anlage 4.

Der Fdl Strasbourg-Neudorf Ubermittelt dem Tf Befehle ausschlieRlich durch Aushandigen,
GSM-R oder Telefon, wobei der entsprechende zweisprachige DB-Befehl gemal Anlage 4
ausgefiillt wird, aulRer flr die Vorbeifahrt an den Hauptsignalen gemaf Punkt 2.7.1.

2.7.1 Vorbeifahrt an den Signalen C50 bis Cv53
Die Vorbeifahrt an den Signalen C50, C51, C52 und Cv53 wird mit den jeweils gtiltigen
Formularen flr das franzésische Netz zugelassen.

Hinweis: Das Formular CBA darf Fahrten mit gehobenem Stromabnehmer flir die Vorbeifahrt
an den Signalen C51 und Cv53 nicht Gbermittelt werden.
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2.8 Rangieren
2.8.1 Rangieren auf Seite Kehl und Strasbourg-Neudorf

Mit Zustimmung des jeweils zustandigen Fdl kann auf die freie Strecke rangiert werden.

2.8.2 Besonderheit

Wenn es wahrscheinlich ist, dass die Rangierfahrt die Schutzstrecke befahrt, muss
sichergestellt sein, dass sie ohne gehobenen Stromabnehmer fahrt.

2.9 AulRergewohnliche Transporte (aT)
2.9.1 Grundsatze

Wenn ein EVU einen aufergewodhnlichen Transport im internationalen. Verkehr Uber die
Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl durchfiihren will, muss es folgende Dokumente
erhalten:

» ein ATE, herausgegeben vom BTE von:SNCF Réseau, das die Bedingungen fur das
Verkehren auf dem franzésischen Teil.des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze
enthalt,

» eine Bza, herausgegeben vom- Team aufllergewohnliche Transporte (TaT) der DB
InfraGO Region Sidwest, die‘die Bedingungen fir das Verkehren auf dem deutschen
Teil des Laufwegs bis bzw.‘ab.der Staatsgrenze enthalt.

Ein aT, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug befordert werden,
wenn fir ihn vorliegen:

» von Seiten von DB InfraGOeine. Beforderungsanordnung (Befo) flr die Zlige des
Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fiir die Zlige des
Gelegenheitsfahrplans

» von _Seiten von SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorporation d’un Transport
Exceptionnel® (Einstellungsgenehmigung fur einen auRergewdhnlichen Transport).

Die Befo/Fplo und das ATE enthalten:
> die Bza-Nr. von DB InfraGO und die ATE-Nr. von SNCF Réseau,
» den Verkehrstag,
» den zu benutzenden Zug,
>

die Bedingungen (Einschrankungen) fir das Verkehren auf dem deutschen
(Befo/Fplo) / franzésischen (ATE) Teil der Grenzstrecke.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.9.2 Durchfihrung von aT

DB InfraGO und SNCF Réseau informieren die EVU Uber die Einschrankungen in
Verbindung mit dem aT.
Auf dem franzésischen Netz

» EVU macht eine Einstellungsanfrage an COGC AL

» COGC AL genehmigt dem EVU die Einstellung des aT

Auf dem deutschen Netz

Die Befo oder Fplo umfasst alle notwendigen Angaben und gilt bis zur Staatsgrenze.

2.10 Ruckkehr zum rickgelegenen Bahnhof aus eigener
Kraft

Soll ein Zug zurlcksetzen, ist die Zustimmung des (Fdl des riickgelegenen Bahnhofs
erforderlich.

Die Zustimmung zum Zuriicksetzen wird vom Fdl. des riickgelegenen Bahnhofs durch
zweisprachigen Befehl 95.95 erteilt mit folgendem(deutschen oder franzésischen) Wortlaut:

»,Fahren Sie zuriick bis Einfahrsignal ... des Bahnhofs “..; und melden Sie sich anschlieSend
beim Fdl.“

(« Revenez jusqu’au signal d’entrée.... de la gare de ... puis mettez-vous en relation avec
I'AC. »)

Die Einfahrt in den riickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaf den Regeln des jeweiligen EIU.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.11 Hilfeleistung
2111 Grundsatze

Hilfe wird vom Triebfahrzeugflihrer Uber Fernsprecher, Zugfunk, durch Boten oder andere
geeignete Mittel unter Nennung des Standorts, der Zuglange, der Tonnage und des Grundes
angefordert.

Der Triebfahrzeugflihrer darf nun ohne die Zustimmung des Fdl Kehl oder des FdI
Strasbourg-Neudorf nicht mehr weiterfahren.

Die Fdl und die Triebfahrzeugfihrer informieren sich gegenseitig und stimmen die
erforderlichen Malinahmen zur Hilfeleistung im Einvernehmen mit den Disponenten in der
BZ Karlsruhe und im COGC Alsace ab, die in Deutschland oder in Frankreich bendétigt wird.

Die Hilfeleistung wird je nach Erfordernis erbracht von:
» dem Zug, der die Grenzstrecke in der gleichen Fahrtrichtung als nachstes befahrt,
» einem Hilfs-Tfz oder

» einem Hilfszug.

Solche Fahrten werden mit dem Begriff ,Sperrfahrt® (circulation.a voie fermée) bezeichnet.

Die Hilfeleistung darf aus Richtung Frankreich nur mit Fahrzeugen ohne gehobenen
Stromabnehmer erfolgen.

Aus Richtung Deutschland darf die Hilfeleistung nur mit einem Fahrzeug mit gehobenem
Stromabnehmer erbracht werden, wenn die 'Sperrfahrt die Schutzstrecke nicht erreicht. Muss
die Schutzstrecke befahren-werden, darf die” Hilfeleistung nicht mit einem Fahrzeug mit
gehobenem Stromabnehmer.erbracht werden.

Das Zufuhren einer Hilfeleistung vom riickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR Abschnitt 2.11.2
der vorliegenden Regelung.

Das Zuflhren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemafd Abschnitt
2.11.3 der vorliegenden Regelung.

2.11.2 Zufuhren einer Hilfeleistung vom rickgelegenen Bahnhof

Die Sperrfahrt erhalt bei der Zufiihrung

» vom Bf Kehl den zweisprachigen Befehl 1, 5 und 6 (Fahren auf Sicht mit héchstens
30 km/h, Grund Nr. 12) sowie 95.95 gemal Punkt 2.11.2.1.oder 2.11.2.2 der
vorliegenden Regelung,

» vom Bf Strasbourg-Neudorf den zweisprachigen Befehl 95.95 gemald Punkt 2.11.2.1
oder 2.11.2.2 der vorliegenden Regelung.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.11.2.1 Ruckkehr der Sperrfahrt mit dem liegengebliebenen
Zug in den ruckgelegenen Bahnhof

Die Zustimmung zum Zurlicksetzen wird vom Fdl des rickgelegenen Bahnhofs durch
zweisprachigen Befehl 95.95 erteilt mit folgendem deutschen oder franzdsischen Wortlaut:

,Fahren Sie mit dem liegengebliebenen Zug zuriick bis zum Einfahrsignal ... des Bahnhofs
... und melden Sie sich anschlieBend beim Fdl.“

(« Revenez avec le train en détresse jusqu’au signal d’entrée ... de la gare de ... puis
mettez-vous en relation avec I'AC. »)

Die Einfahrt in den rickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR den Regeln des jeweiligen EIU.

2.11.2.2 Schieben des liegengebliebenen Zuges

Der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs erteilt den zweisprachigen Befehl 95.95 mit folgendem
deutschen oder franzésischen Wortlaut:

~Schieben Sie den liegengebliebenen Zug bis in den Bahnhof ... .“

(« Poussez le train en détresse jusqu’a la gare de ... »)

Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt'gemaf den-Regeln des jeweiligen EIU.

2.11.3 Zufuhren einer Hilfeleistung.vom vorausgelegenen Bahnhof

Das Zufiihren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof mit anschlieBendem
Schieben des liegengebliebenen Zuges in den riickgelegenen Bahnhof ist verboten.

Die Sperrfahrt erhélt bei der Zufiihrung vom Bf Kehl den zweisprachigen Befehl 1, 5 und
6 (Fahren auf Sicht mit hochstens 30 km/h;~Grund Nr. 12) sowie 95.95 mit folgendem
Wortlaut:

,Holen Sie den in km’... liegengebliebenen Zug in den Bahnhof ... zurlick.*

Die Sperrfahrt erhélt bei der Zufiihrung vom Bf Strasbourg-Neudorf den zweisprachigen
Befehl 95.95 mit:folgendem deutschen oder franzésischen Wortlaut:

»Holen Sie den in'km ... liegengebliebenen Zug in den Bahnhof ... zuriick.”

| « Portez secours auitrain en détresse au km ... et ramenez le a la gare de .... »

Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemaf den Regeln des jeweiligen EIU.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.12 Mallnahmen vor Ablassen einer Zugfahrt bei
ausgeschalteter Oberleitung

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung dirfen nur durchgefiihrt
werden, wenn sichergestellt ist, dass keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer
mitgeflhrt werden.

Vor dem Zulassen einer Zugfahrt bei ausgeschalteter Oberleitung gelten folgende
Bedingungen:
Der Fdl

» halt den Zug an,
» befragt den Tf.

Der Tf bestatigt dem zustandigen Fdl, dass es sich um einen Zug ohne Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer handelt mit folgendem Wortlaut:

LAbfahrbereiter Zug ... (Nr.) fiihrt keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer.*

(« Train n° ... ne comporte pas de véhicule ayant un pantographe-levé. »)

Der zustandige Fdl darf den Zug erst ablassen,-nachdem er diese Meldung erhalten hat.

2.13 Storung der Sicherungstechnik oder der Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung—auf dem Triebfahrzeug oder gestérter Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung 'verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald
wie moglich die Leitstelle, dessen Netz es befahrt (COGC AL oder BZ Karlsruhe). Wenn die
Leitstelle davon Kenntnis erhélt, verstandigt sie die Leitstelle des benachbarten EIU.

Jedes EVU trifft.die fur das jeweilige Netz vorgesehenen Malinahmen.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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Anlage 1

Plan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl
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Anlage 2

Plan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl mit Eurobalisen
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Anlage 3

bleibt frei
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Anlage 4

Zweisprachiger DB-Befehl
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Befehle 1-9 [ 7 [ [ startenin SR

["] darfin SR starten [] darf vorbeifahren am EDA
A Zugnummer C Standort des Zuges 7.10 i
; 7.20 7.21 Signal, Zugmeldestelle
von . |_| ist vom Fahren auf Sicht befreit
E Anzahl der Vordrucke D Standort des Anweisenden %25
1 Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal —————
5 e — |8 | | BUsichern
| darf vorbeifahren am EOA/Signal ] muss halten vor BU zwischen/in und
110 1.11.1km /1.11 2 Signal, Zugmeldestelle 850 %43 Zugmeldestelle
und in und und
g W N
112.1km /1.12.2 Signal, Zugmeldestelle .44 Zugmeldestelle £51.1km 852.1km 853.1km
| ist vom Fahren auf Sicht befreit 5 G ,
a5 und 113.1km /1.13.2 Signal, Z iestell und und und und darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist
- —3 o K/ 2202 vlenal cugmedestee 554.1 km 8.55.1km 8.56.1 km
| Zusétzliche o T > =
« 95 Anweisungen 9 | | Fahren miteingeschrankter Fahrstromversorgung
%95 [Freitext] | Eingeschrénkte Fahrstromversorgung zwischen/in und
— = z = 940 x.43 Zugmeldestelle
2 | |Weiterfahren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt
= s 3 5 = - won bis
| | darfin SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen | ist vom Fahren auf Sicht befreit - = - - .
2!_10 wurde e %44 Zugmeldestelle *.47.1 km / x.47.2 Signal x48.1 km / x. 48.2 Signal
2 = ] Einschrankung der Fahrst orgung signalisiert [1ia [oder1 []nein
|| Zusé&tzliche o . e
«.95 Anweisungen 3-6_? 9.68
z - __' Fahren mit gesenktem Stromabnehmer || Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter
_ %.96 [Freitext] 9.70 9.75
3 | | Verbleiben im Stillstand
[] Verbleiben im Stillstand - "Fahrt beenden" durchfiihren 3 20 Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis Idschen V  Name Triebfahrzeugfiihrer B Datum Y  Uhrzeit
| Widerruf eines Befehls W _Name Anweisender Z  Eindeutige Kennung
Befehl wird widerrufen Grund Nr. Anlass vinkm/h | [Grund Nr, Anlass win kmy/h
4_1'0 411 eindeutige Kennung 10 Gleis kann besetzt sein Fas 29 Mangel am Oberbau »*
— = —— = = 1 Personzn im Gleis / Kinder am Gleis FaS =0 Werdacht auf Oberleitungsschiden Fas
5 = Fahren mit Geschwmdlgke:tsheschrankung 42 Fahrzeuge im Gleis Fas {auch im benachbarten Gleis)
=._.'_ Geschwindigkeitsbeschrankung 2wischen/in und 13 Mehrere..Spe. rrfahrten ur!terwegs FaS 31 Werdacht auf Unweneﬂrschiden Fas
Al £42.1 km/h %43 Zuzmeldestelle 14 Einfahrt in ein 30 {Erdrutsch, Sturmschéden etc.]
: o = > Einfahrt in ein teilweise besatztes Gleis, nur 32 Werdacht auf Eiszapfen im Tunnel Fas
von bis 15 teilweise befahrbares Gleis oder besonders 20 33 FPZB-5treckeneinrichtung gestért 50
x.44 Zugmeldestelle x.47.1 km [ x.47.2 Signal 481 km [ x.48.2 Signal kurzes Stumpfgleis (gilt nicht bei Anzeigefihrung)
[] Zusatzliche 16 | Kein Durchrutschweg 0 4 VWO:';T;:::: o Anhaneiekeir 20
= Anweisungen r A . g
%95 x.96 [Freitext] 17 Auf der Strecke ruht die Arbeit 50 5 Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung 5
(3] ' Fahren auf Ssicht 18 Reisezug muss ausnahmsweise iber a0 gesichert
— - " ST g Y Giterzuggleise fahren Heiflsuferortungsanlage / 200
1 36
Fahren auf Sicht [und] [ | Geschwindigkeitsbeschrankung 13 Bahnibrgang nicht susreichend gesichert 20 Festbremsortungsanlage gestort
6.40 x4l 421 kmmfh 20 Spurrillen nicht von Eis und Schnee befreit 30 - Warnung von Reisenden auf Bahnsteigen "
B 21 Reisendeniibergang nicht gesichert 5 nicht méglich
zwischen/in il 22 Bauarbeit, ' Reisende nicht iiber Bahnsteigind Fas
auarbeiten elsende nicl uber bahnsteiganderung a:
38
%43 Zugmeldestelle P vangldegelle 23 Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis Fas informiert
von bis 24 Zustand nach Bauarbeiten )* 33 Engstelle fiir Li-3endungen 10
x.47.1 km [ x.47.2 Signal 481 km [ x.48.2 Signal 25 Arbeitsstelle nicht benachrichtigt Fas i Eingeschrankte Tragfahigkeit der »
26 Niedrigere Geschwindigkeit gegeniiber La )* Bahnanlagen bei Schwerwagen
étlec:e ﬂl_J_: folgendem Ergebnis melden an S W S e 41 | Spitzensignal unvollstindig 40
200 UTImC PRIED .91 [Freitext] .92 [Freitext] e e e e L 42 | Windwarnung 80
Zusstliche 28 Verdacht auf Mangel am Oberbau 25 Fas 43 Schwungfahrabschnitt 140
! Anweisungen FaS = Auftrag zum Fahren auf Sicht }* = unterschiedliche Geschwindigkeitsvorgaben
h %96 [Freitext] \408.0411V01/408 2411V01

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU Version 04 giiltig ab 13.12.2026



Seite 28 / 29

Befehle 21 - 95 30 | | Aus der LZB entlassen

[ ] darf sich aus der LZB entlassen

A Zugnummer C Standort des Zuges / Standort der Rangierabteilung 30.10
von 31 Rangieren iiber Ra 10 oder Einfahrweiche
E Anzahl der Vordrucke D Standort des Anweisenden x = 2 :
= | darfim auf Einfahrgleis aus Richtung
21 | | Einfahrt / Weiterfahrt 31.10 31.11Bf/ 31.12 Bft
darf infauf der einfahren [oder] [7]  weiterfahren iiber SignalRa10  [oder] Einfahrweiche
21.10 21.11 Zugmeldestelle 2112 2113 31.13 Zugmeldestelle 31.14 31.15
22 || Ausfahrt aus dem Bf/Bft hinaus bis [  rangieren
[] darfaus dem S :1-"1..:lb Nr. Einfahrweiche 31.17 Uhrzeit
22.10 22.11 Bf / 22.12 Bft 32 | | Anhalten
23 | | Fahren auf dem Gegengleis | muss anhalten vor
fahrt auf f.lem bis | 32.10 32 11 Stelle vor der anzuhalten ist
Gegengleis von | — —
23.10 23.11 Zugmeldestelle 23122 Idestelle | 13z [ gestérte LZB-Bk/ETCS-Bk
24 | | Zuriickkehrende Fahrten '_ | muss biszur gestérten mit hachstens der im Fahrplan
[] fahrt [oder] [ ]| schiebtnach von in Richtung 33.10 33.11 LZB-Bk / 33.12 ETCS-Bk
2411 24.12 2413 Zugmeldestelle angegebenen Geschwindigheit fahren und dort auch bei LZB-Fahrt/ETCS-Fahrterlaubnis anhalten
bis und kehrt zuriick 34 l_, VMZ einstellen
24.14 Zugmeldestelle 24.15km / 24.16 Signal 1 g 3
r | muss¥WMZ von bis einstellen
| | Hinfahrt auf Regelgleis, Riickfahrt auf Gegengleis Hinfahrt auf Gegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis .
e 5 3410 34.11 km/h 34.12 Zugmeldestelle 34.13 Zugmeldestelle
24.20 24.30 =
25 || Weiterfahren sowie Ein- und Ausfahren vom Gegengleis 95 | | Zusdtzliche Anweisungen
s - . rd s |  mussbiszur Langsamfahrstelle hdchstens mit der nach Fahrplan zuldssigen Geschwindigkeit fahren und
arf vom Gegengleis al okl | B G & 4 a5 1p niedrigere Geschwindigkeiten gem&g Fiihrerraumanzeige und Langsamfahrsignale beachten
2.5':_1.0 1= S 2517 Aok} 213 st [7| muss bei Anndherung an den BU/RO Signal Zp 1 geben und BO/RD schnellstens réumen,
darf vom Gegengleis ab auf der weiterfahren g5.20 Wenn erstes Fahrzeug Straenmitte/RU-Mitte emreicht hat
25.20 25.21 km 25.22 Abaw / 25.23 st [] muss Personen an und im Gleis durch Signal Zp 1 warnen und anhalten, wenn Personen
L1 darf vom Gegengleis ab in den einfahren fund] || ausfahren g5/ A el MCHE verlassen
25.30 25.31 km 25.32 Bf/ 25.33 Bit 25.34 || muss bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1 geben
26 | | Halten auf dem Gegengleis 95.40

PZB infam

unwirksam

standig wirksam

muss auf dem Gegengleis halten vor Signal Me 1  [oder] _" in Hahe des

26.10 2611 5612 26.13 Signal 95.50 95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestell 95.54
P [7]  muss folgende Anweisungen beachten
26.14 km 26.15 Zugmeldestelle :
27 || 1ZB abschalten
muss die LZB von bis abschalten
27.10 27.11 Zugmeldestelle 27 1% Fugmeldestelle
28 | |Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart
[ muss ETCS-Level wiahlen | [| muss ETCS-Betriebsart wihlen
28.10 28.11 ETCS-Level 28.20 28.21 ETCS-Betriebsart
29 | |Weiterfahrt signalgefiihrt / Weiterfahrt mit hischstens 40 km/h 35 56 fHreead]
darf signalgefiihrt weiterfahren [] muss 2000 m mit héchstens 40 km/h fahren
29.10 2920 V  Name Triehfahrzeusfithrer B Datum Y Uhrzeit
| muss bis zum Erkennen der Stellung des ndchsten Hauptsignals mit hachstens 40 km/h fahren . . -
W Name Anweisender Z  Eindeutige Kennung
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