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1 Allgemeines

1.1 Aufer Kraft tretende Vereinbarungen, Giiltigkeit der
gemeinsamen Regelung

Diese gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten ersetzt die deutsche Ausgabe vom
28.10.202536-18:2024.
Sie tritt am 13.12.202 644322625 in Kraft.

1.2 Inhalt

Die gemeinsame Regelung bestimmt die ortlichen Besonderheiten auf der Strecke zwischen den
Bahnhofen Lauterbourg und Worth (Rhein);
Die grundsatzlichen Angaben zur Strecke finden sich:

e fiir die DB: VzG-Streckennummer 3400, La-Strecke 213 a/b La-Bereich Mitte.
e fiir die SNCF: RT 1025, Ligne 145000

Die gemeinsame Regelung erganzt alle Bestimmungen fiir den Betrieb der Infrastruktur,.die auf dem
deutschen und franzésischen Teil der Grenzstrecke Lauterbourg - Warth (Rhein). giiltig sind.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen.sind, sind durch die
Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der.DB InfraGO und fiir das franzésische
Eisenbahnnetz zu beachten. Die Triebfahrzeuge miissen‘iiber die Ausriistungen verfiigen, die den
technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke entsprechen.

Es gelten die Richtlinien des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmens.

(...)
1.3 Sprachregelung

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern (Fdl)
Lauterbourg Poste 1 und Germersheim¥Wérth-(Riei werden in deutscher Sprache gefiihrt.
Der Fdl Lauterbourg Poste 1 ist.zweisprachig.

Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC AL) Alsace und
demr Betriebsmanagementzentrate (BZ) Karlsruhe werden auf Deutsch oder Franzdsisch abgewickelt.
DB InfraGO und SNCF miissen sicherstellen, dass in ihrer jeweiligen Leitstelle mindestens ein
kompetenter Mitatbeiter zweisprachig ist.

(...)

Die sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (franzosisch dépéches) sind in diesem
Dokument mit einem grauen Kasten hinterlegt. Diese Meldungen werden wiederholt,
Zum Beispiel:

| “Zug (Nummer) ... fallt aus”

(« Train n° ... supprimé »)

Die Meldungen mit festem Wortlaut sind in diesem Dokument mit einem weifen Kasten hinterlegt.
Die Meldungen mit festem Wortlaut werden jeweils wiederholt, mit den Worten:

»lch wiederhole

und bestdtigt mit:

»Richtig”

Der Text der sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (franzésisch dépéches) wird nach
korrekter Wiederholung von franzésischer Seite dokumentiert und mit einer Nummer vergeben; von
deutscher Seite wird der Name des Fdl angegeben.

Die Meldungen mit festem Wortlaut sind genau wie beschrieben anzuwenden.
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1.4 Verwaltung der gemeinsamen Grenzstreckendokumentation

Die Dokumentation der zwei EIU iiber die Grenzstrecke besteht aus der vorliegenden
gemeinsamen Regelung, die fiir die EVU als Auszug zur Verfiigung gestellt wird.

Diese Regeln fiir EVU sind ein Auszug aus der Grenzbetriebsvereinbarung. In ihr werden die
ausgelassenen Textstellen mit ,(...)“ kenntlich gemacht.

Gemeinsame voriibergehende Vereinbarungen oder sonstige gemeinsame Vereinbarungen (bei
BaumaRnahmen usw.) diirfen fiir einen moglichst kurzen Zeitraum davon abweichen.

(...)

Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat, ist
per E-Mail oder andernfalls schriftlich zur Prifung mitzuteilen:

(...)
Jede strukturelle, funktionale oder Vorschriftendnderung, die Einfluss auf den Verkehr auf

dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus innerhalb der vorgegebenen Fristen jedes'Netzes den
betreffenden EVU mitzuteilen.

1.5
Ansprechpartner und bilaterale Treffen

(...)
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2 Betriebliche Grundsatze und
Einrichtungen auf der Grenzstrecke
Lauterbourg — Worth (Rhein)

2.1 Festlegung der Grenzen der Grenzstrecke - Giiltigkeit der GBV

e Die Staatsgrenze befindet sich in km 56,840 SNCF (von Lauterbourg her steigend) bzw. km
60,959 DB (von Wérth her steigend).

o Wichtig: die Fdl miissen sicherstellen, dass eine Kilometerangabe, welche zwischen
km 55,680 und 56,840 liegt, durch den Meldenden dahingehend prazisiert wird, als
dass dieser noch zusatzlich mitteilt, ob es sich um eine Kilometerangabe fiir das Netz
der DB oder der SNCF handelt. Zu dokumentieren sind Kilometerangaben in diesem
Bereich mit dem Zusatz DB bzw. SNCF.

e Die Grenzstrecke erstreckt sich:

o Richtung SNCF-DB von km 55,493 (SNCF) im/Bahnhof Lauterbourg bis Signal 74G in
km 50,840 (DB) im Bahnhof Wérth

o Richtung DB-SNCF von Signal 74N1-8:in km 50,083 (DB) im Bahnhof Wérth bis km
55,493 (SNCF) im Bahnhof Lauterbourg.

e Die Grenzstrecke Lauterbourg - Worth (Rhein) ist eingleisig:

e Der Bahnhof Lauterbourg ist 6rtlich mit.einem Fdl besetzt wihrend der Offnungszeiten des
Stehlwerks. Die Bahnhofe Worth und Hagenbach werden vom ESTW-Z in Germersheim
ferngesteuert. Fiir die Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke miissen die beiden Fdl anwesend
sein, auller bei besonderen Betriebsbedingungen (z.B. Bedienung der Awanst Hagenbach |,
Arbeiten).

e Bei Nichtbesetzting des Bahnhof Lauterbourg (z.B. im Streikfall oder bei Schliefung der
Deichscharte) diiffen Zugfahrten zwischen Wérth und Hagenbach verkehren.

e Der Bahnhof.Hagenbach bietet'keine Uberhol- und Kreuzungsméglichkeit.
e Die Grenzstrecke ist nicht durchgehend besetzt.

Soweit in dieser Unterlage nicht anders geregelt, gelten die Regeln fiir die Betriebsfiihrung des
jeweiligen Landes.

Die dispositive Uberwachung der Strecke obliegt den Fahrdienstleitern. Im Stérungsfall geht die
dispositive Uberwachung an den Zugdisponenten (iber.

Um Missverstandnisse bei der Ausstellung von Befehlen zu vermeiden, geben die Fdl jeweils zu den
km-Angaben an, ob es sich um die km der DB oder der SNCF handelt.
Beispiel: C12 in km 60,041 (SNCF) bzw. C12 in km 44,603 (DB)

2.2 Umschaltung der Zugsicherungssysteme
Zwischen Lauterbourg und Worth fahren alle Ziige mit dem deutschen Zugsicherungssystem PZB.

Die Umschaltung der Zugsicherungssysteme zwischen KVB (SNCF) und PZB (DB), erfolgt beim Halt
im Bf Lauterbourg manuell.
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2.3 Kommunikationseinrichtungen

Auf der Grenzstrecke bestehen folgende Fernmelde- und Zugfunkeinrichtungen:
= Zugnummernmeldeanlage (ZN)

=  Digitaler Zugfunk GSM-R (D) (Zugfunk und Zugmeldeverbindung als Riickfallebene zur ZN):

Fdl GermersheimWétth 7601 8902
Lauterbourg Poste 1 7601 2602

= Offentliche Telekommunikationsleitungen
Fdl GermersheimWérth 0049 151 274 025 88
Lauterbourg Poste 1 00 33 (0)3 88 15 86 10 oder 00 33 (0)3 88 75 39 22

Mit der Nutzung des GSM-R (D) erklaren sich beide Betreiber mit folgender Regelung einverstanden:
Deutsche und Europaische Datenschutzregeln werden angewendet. Aufzeichnungen werden gemaf}
europaischer Datenschutzrichtlinien bei der DB gespeichert.

2.3.1 Fernsprechverbindungen betriebsfiihrender Stellen (FbS)

2.4 Sicherung der Fahrten auf der Grenzstrecke
(1) Die Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke erfolgt durch:

e (..)

e die Signale H, J, K und L des Bf Lauterbourg sind mit PZB (DB)-.bzw. DAAT (SNCF Regeln
hierzu in der DV 11493) -Gleismagneten ausgetiistet; alle Vor-.und Hauptsignale auf der
deutschen Seite sind mit PZB-Gleismagneten ausgeriistet..Stérungen der DAAT: siehe
Abschnitt 6.2.8.

(2) Zwischen den Bahnhoéfen Worth und Lauterbourg befinden sich folgende Bahniiberginge

(BL):

Lagein |BU-Bezeichnung Art der StraBe Sicherungsart DB |Auto- |Bahn
km (BU-Technik) 21 matik
HET
51,735 1298 Maximiliansau | Wirtschaftsweg RBUT LzH-Fii X DB
52,063 1300:Maximiliansaull | L 555 RBUT LzH-Fii X DB
52,491 1301 Maximiliansau Ill’ | Wirtschaftsweg RBUT LzH-Fii X DB
54,182 1305/Hagenbach | Wirtschaftsweg EBUT 80 LzH/F-Hp DB
54,278 1306 Hagenbach'll L 556 EBUT 80 LzH/F-Hp DB
55,015 1308 Hagenbach llI Wirtschaftsweg RBUT LzH-Hp DB
55,948 | 1310'Hagenbach IV Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
56,708 | 1311 Neuburg | Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
57,135  |1312 Neuburg Il OrtsstraRe RBUT Lz-USoE X DB
57,774 | 1314 Neuburg IlI Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
58,377 1316 Neuburg IV Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
59,194 [1318 Berg V Wirtschaftsweg EBUT 80 Lz-US X DB
59,411 1319 Berg VI L 545 EBUT 80 LzH-US X DB
60,438 |1322 Berg Wirtschaftsweg RBUT LzH-US X DB
55,705 74 D3, Route du Rhin | Gardeé SNCF
SNCF
Lz = Lichtzeichen
= Halbschranken

US = Uberwachungssignal; Uberwachung durch den Triebfahrzeugfiihrer anhand der
. Signale Bii 0 und Bii 1

USoE=Uberwachungssignal ohne Einschaltkontakt

F-Hp = Ferniiberwacht / Hauptsignaliiberwacht

Fii = Ferniiberwacht durch Fahrdienstleiter Germersheim¥é+th.
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Die BU 1298, 1300, 1301, 1305, 1306, 1308, 1311, 1312, 1314, 1316, 1318, 1319 und 1322 sind mit
automatischen Lichtzeichen- oder Blinklichtanlagen,

die BU 1298, 1300, 1301, 1305, 1306, 1308, 1319 und 1322 sind zusatzlich mit Halbschranken
ausger(stet.

Vor jedem BU liegt ein Einschaltkontakt, der die Bahniibergangsanlage einschaltet.

(3) Sicherung der Bahniiberginge durch Bahniibergangsposten
(...)

(4) Auf der Grenzbetriebsstrecke liegt auf deutschem Gebiet folgende
Ausweichanschlussstelle (Awanst):

e Km 53,0 Awanst Hagenbach | zwischen Wérth und Hagenbach (Firma HBM)

(5) Zustimmung zum Rangieren in Richtung Hagenbach

(...)
2.5 Elektrischer Zugbetrieb

- bleibt frei -

2.6 Anderung der stindigen Signalisiertng
(...)

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

oflir den franzdsischen Teil der'Grenzstrecke durch'SNCF réseau mittels ARTIC (,Avis de Restriction
Temporaire de I'Infrastructure-pourles Conducteurs®)

oflir den deutschen Teil der. Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(»Zusammenstellungder voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®).

2.7 Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und andere
voriibergehende Besonderheiten

2.7.1 Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen, die
unvorhergesehen eingerichtet werden miissen.

(...)

Die EVU werden durch die La (Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und
anderen Besonderheiten) (iber die geplanten Langsamfahrstellen auf der Grenzstrecke Lauterbourg -
Worth sowie den Einfahrgleisen des Bf Warth auf deutschem Gebiet fiir beide Fahrtrichtungen
unterrichtet.

(...)
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2.7.2 Andere voriibergehende Besonderheiten

Die unter 2.7.1 genannten MaRnahmen sind auch bei anderen voriibergehenden Anderungen
anzuwenden (z.B. voriibergehende Signalisierungen, Bahniibergdnge).

2.8 Anderung von technischen Einrichtungen

(...)

3 Trassenmanagement

3.1 Kapazitatseinschrankungen
(...)

3.2 Anderung und Streichung von Trassen

Grundsatzlich werden die Trassen unter Beriicksichtigung der fiir Bauarbeiten bendtigten Kapazitdten
geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden miissen.

(...)
3.3 Aktualisierung und Austausch von technischen Dokumenten

Beide Infrastrukturbetreiber erstellen, jeweilsflirihren Bereich, die erforderlichen Unterlagen bis zur in
Abschnitt 2.1 bezeichneten Staatsgrenze.

4 Regelungen fiiridie Zlige

4.1 Anzuwendende Regelungen beziiglich Zuglange, Bremsen, Traktion

o Die deutschen Regelungen.beziiglich der Zugldnge sind auf der Grenzstrecke bis zum Bahnhof
Worth (Rhein) einschlieRlich anzuwenden.

o Die franzosischen Regelungen beziiglich Bremsen sind auf der Grenzstrecke bis zum Bahnhof
Worth (Rhein) einschlieRlich anzuwenden.

e Abweichend davon ist es zugelassen, dass in Richtung Deutschland fahrende und von dort
kommenden Reisezligen auf der Grenzstrecke ab/bis Lauterbourg nach den deutschen
Regelungen beziiglich der Zugbildung und der Bremsen verkehren.

e Sind bei Reiseziigen in Ausnahmefallen nicht alle Achsen gebremst oder bei Giiterziigen die
erforderlichen Mindestbremshundertstel nicht erreicht, ist die Weisung der BZ Karlsruhe
einzuholen.

e Ziige in Mehrfachtraktion, Lokziige und Triebziige sind zugelassen.

e Nachschieben ist nicht gestattet, ausgenommen im Stérungsfall.
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4.2 Schlusssignale an Ziigen

Zwischen Lauterbourg und Woérth (Rhein) (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen
folgende Zugschlusssignale:

e zwei rote Lichter oder zwei Schlusslaternen

In Ausnahmefallen (z. B. beschéadigte Halterung fiir das Zugschlusssignal) kénnen bei Tag an Stelle
von zwei roten Lichtern zwei riickstrahlende Tafeln (Signal Zg 2 der DB AG) verwendet werden. Die
riickstrahlenden Tafeln diirfen jedoch nur bis Lauterbourg verwendet werden.

Verantwortlich fiir die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

5 Fahrdienst auf den Betriebsstellen

5.1 Besonderheit nach ruhendem Zugverkehr
(...)
5.2 Sehrifttielre-Befehle

Fir den Abschnitt der Grenzbetriebsstrecke, der untendenBetriebgfithiung der DB InfraGO steht, ist
die Anwendung des Verfahrens ,Digitaler Befehl* p@eh verheriger Viersténdigung zwischen Fdl und Tf

zulassig.

Abweichend von der fiir den Bereich de/DB MfraGO allgemein geltenden Vorgabe, Befehle
grundsatzlich im Verfahren ,Digitaler Befehl™zu (ibermitteln, diirfen im Geltungsbereich dieser
Grenzbetriebsvereinbarung Befehle*weiterhin fethmiindlich diktiert und nach dem hierfiir
vorgesehenen Verfahren erteilt werden. Diessgilt fiicht nur als Riickfallebene bei Stérungen des
Digitalen Befehls.

Fir Ziige, welche die Grenzbetriebsstrecke befahren, werden schriftliche Befehle von den Fdl
Lauterbourg und Germersheim mifizweisprachigen Vordrucken erteilt. Das zweisprachige Muster des
Befehls ist in Anlage 3»enthalten.

5.2.1 Ubermittlungscode fiir Befehle nach Anlage 3

(...)

5.3 Gefahrliche Ereignisse
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1) Wird eine Gefahr bekannt, miissen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergroRert wird.

2) Die Fdl Germersheim und Lauterbourg oder der Triebfahrzeugfiihrer miissen/muss unverziiglich
einen Nothaltauftrag Giber Zugfunk GSM-R (D) geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrtin
Deutschland oder Frankreich befindet. Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

~-Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Bahnhof Wérth (Rhein) und
Bahnof Lauterbourg sofort anhalten!
Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Bahnhof Wérth (Rhein) und
Bahnhof Lauterbourg sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter (Germersheim [ Lauterbourg) oder Zug (Nummer)®

~-Mayday, mayday, mayday, arrétez immédiatement tous les trajets entre la gare de Wérth (Rhin) et
gare de Lauterbourg !

Je répéte : Mayday, mayday, mayday, arrétez immédiatement tous les trajets entre la gare de
Warth (Rhin) et la gare de Lauterbourg !

Ici régulateur (Germersheim [ Lauterbourg) ou le train (numéro)"

(...)
5.4 Hilfeleistung

5.4.1 Grundsatz

e Hilfe wird vom Tf Giber Zugfunk, durch Boten oder.andere geeignete Mittel angefordert. Der Tf
darf anschlieend ohne die Zustimmung des:Fdl. GermersheimWérth-{Rhein} oder
Lauterbourg nicht mehr weiterfahren oder den Zug schieben lassen.

e Die Fdl vereinbaren nach Eingang der. Anforderung einer Hilfeleistung eine Gleissperrung
gem. Abschnitt 5.11, die erst nach Beendigung der Hilfeleistung aufgehoben wird.

e Die Fdl und der Tf informieren.sich gegenseitigiund stimmen die erforderlichen MaBnahmen
zur Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem COGC Alsace ab, unabhangig davon, ob die
Hilfe in Deutschland oderin‘Frankreich benotigt wird.

o Die Hilfeleistung wird je’nach Erfordernis.erbracht von:

- dem Zug, der die Grenzstrecke in der gleichen Fahrtrichtung als nachstes befahrt,
- einem Hilfs-Tfz oder
- einem Hilfszug.

Solche Fahrten werden mit dem Begriff ,Sperrfahrt* (circulation a voie fermée) bezeichnet.
5.4.2 Verkehren einer Sperrfahrt

(...)

5.5 Zuriickgelassener Zugteil auf der Strecke

(...)

5.6 Riickkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft
(...)

5.7 Einfahrtin teilweise besetztes Gleis

(...)
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5.8 Stérung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks auf dem
Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestérter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befdhrt, so bald wie méglich die Leitstelle,
dessen Netz es befahrt (COGC Alsace oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt,
verstandigt es die Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fiir das jeweilige Netz
vorgesehenen MaRnahmen.

5.9 Fahrdienstliche Meldungen

(...)

5.10 Durchfiihrung der Zugmeldungen
(...)

5.11 Abweichen vom Fahrplan

(...)

5.12 Gleissperrungen auf der Grenzstrecke

(...)
5.12.1 Bedienen der Ausweichanschlussstellen (Awanst):

Auf der freien Strecke zwischen den Bahnhéfen Woérth und Hagenbach zweigt die Awanst
— Hagenbach [in km 53,1 (Fa. HBM),

vom Streckengleis ab.
(1) Aligemeines:

Zur Bedienung der. Awanst ist die'gesamte Grenzbetriebsstrecke zwischen Wérth und Lauterbourg
nach Abschnitt 5.11 zu sperten.

Ohne diese Gleissperrung zwischen den Fahrdienstleitern der Grenzbetriebsstrecke, darf keine
Bedienung der'Awanst erfolgen.

(...)

Ist das Streckengleis zur Ausfiihrung von Arbeiten nach Abschnitt 5.11.1 auf Veranlassung des Fdl
Lauterbourg bereits gesperrt (z.B. fiir Arbeiten), kann das Gleis durch den Fdl GermersheimWé+th zur
Bedienung einer Awanst nicht gesperrt werden, bevor die Sperrung des Fdl Lauterbourg aufgehoben
wurde. Es dirfen keine Sperrfahrten zur Bedienung einer Awanst in das Streckengleis abgelassen
werden. Die Bedienung einer Awanst muss in diesem Fall verschoben werden.

(2) Bedienung der Awanst wihrend der Besetzung der Bahnhéfe Worth und Lauterbourg:
(...)

Die Bedienung der Awanst ist nur zuldssig, solange die Sperrung des Gleises mit dem Bf Lauterbourg
Poste 1 (Fdl) vereinbart werden kann.

(...)
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5.12.2 Gleissperrung bei Hochwasser

Zur Sicherung der Rheinhauptdeiche ist eine Deichscharte in km 59,170 (BU 1318 in Berg) installiert,
welche bei Hochwasser des Rheins geschlossen wird.

(...)

6 Storungen der technischen
Einrichtungen der Grenzstrecke

6.1 vollig gestorte Verstandigung zwischen den FdI

(...)

6.2 Storung der Sicherungstechnik auf der Grenzstrecke

(...)

6.2.1 Stérungen an Bahniibergangen der DB

1. Ferniiberwachte und signaliiberwachte Bahniibergangsanlagen (Fii) / (HP):

Das einwandfreie Arbeiten der Anlagen. am-BU 1298, 1300, 1301 sowie 1305, 1306 und 1308
wird durch den Fahrdienstleiter GermersheimWérth liberwacht.

Bei einer Stérung erhélt der Zug einen schriftlichen Befehl (...)und der BU ist vor dem Befahren
nach den Bestimmungen'der DB AG.durch das Zugpersonal zu sichern.

(...)

Die Sicherung der BU 1298, 1300,:1301 erfolgt dies mittels DB 21 Schlissel an der
Hilfseinschalttaste HET vor.dem BU. )

Bei den BU 1305, 1306 und 1308 wird der BU durch die Einschaltung des Fdl gesichert. (keine
HET da HP-Anlage)

2. Durch den Triebfahrzeugfiihrer iiberwachte Bahniibergansanlagen (Lo bzw. US):

Das einwandfreie Arbeiten der Anlagen am BU 1310, 1311, 1312, 1314, 1316, 1318, 1319 und
1322 wird durch ein im Bremswegabstand vor dem BU aufgestelltes Uberwachungssignal
angezeigt.

Ist die Anlage gestért (Signal BU 0), ist der BU vor dem Befahren nach den Bestimmungen der
DB AG durch das Zugpersonal zu sichern. )

Bei einer Stoérung erhélt der Zug einen schriftlichen Befehl (...)und der BU ist vor dem Befahren
nach den Bestimmungen der DB AG durch das Zugpersonal zu sichern.

Sind Befehle erforderlich, so ist dies zwischen den Fahrdienstleitern Germersheim¥6rth und
Lauterbourg gemar Punkt vor (6.2.2 (1)) zu vereinbaren.

Bei den BU 1310, 1311, 1312, 1314, 1316, 1318 und 1319 erfolgt dies mittels DB 21 Schlissel an
der Hilfseinschalttaste HET vor dem BU.

Lauterbourg - Wérth (Rhein)



Bei den BU 1322 erfolgt die Einschaltung durch langsames Heranfahren auf die Einschaltschleife
LAutomatik HET [ HET Automatique® vor dem BU.

Automatik

HET

HET - Automatinue

Bl
XX, X

(...)

6.2.2 Stérungen am Bahniibergang PN 74 der SNCF in Lauterbourg
1. Unterscheidung der Stérungen.
a. Schrankenbaum gebrochen, alle Lichtzeichen (Strafie) funktionieren
b. Schrankenbaum gebrochen, ein oder mehrere Lichtzeichen (StraRe) funktionieren nicht

Storungsarten und jeweils zu ergreifende‘MaBnahmen; welche nur durch den Fahrdienstleiter
Lauterbourg getroffen werden:

Stérungsarten zu ergreifende MaBnahmen
a. Schrankenbaum gebrochen;, alle Vor Befahren des BU 74 erhalten alle Ziige einen
Lichtzeichen (StraRe) funktionieren. Befehl (...)

a. Sichern durch Banderole

b. Anbringen Ersatzlichtzeichen

c. Vor Befahren des BU 74 erhalten alle Ziige
einen Befehl (...)

b. Schrankenbaum-gebrochen, ein oder
mehrere Lichtzeichen (StraRe)
funktionieren nicht.

6.2.3 Haltstellung des Einfahrsignals nicht méglich
(...)

6.2.4 Storungen an den Signalen J, K, L oder H der SNCF
(...)

6.2.5 Storungen am GA 112 der SNCF
(...)

6.2.6 Storungen des Zugfunks ,,GSM-R (D)“
Storungen oder Ausfall des GSM-R (D) Zugfunks:
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Bei Stérungen oder Ausfall des GSM-R (D) Zugfunks sind ersatzweise andere Kommunikationsmittel
als Riickfallebene zu nutzen. (vgl. Abschnitt 2.3)

So kann z.B. der Triebfahrzeugfiihrer (Tf) bei Ausfall des Zugfunk-Fahrzeuggerates ein ihm zur
Verfligung gestelltes GSM-R - Mobiltelefon, z.B. GPH, oder ein Mobiltelefon fiir das 6éffentliche Netz
nutzen, um eine Verbindung zu einem ortsfesten Teilnehmer herzustellen.

Ortsfeste Teilnehmer sind vom Gesprachspartner darauf hinzuweisen, dass zur Kommunikation nicht
das GSM-R (D) Netz genutzt werden kann.

Bei der Ubermittlung von Auftrdgen, z.B. Befehlen und Meldungen, muss jedoch sichergestellt sein,
dass die Teilnehmer selektiv sowie storungs- und zweifelsfrei miteinander sprechen kénnen.

Grundsatzlich dienen die ersatzweise verwendeten anderen Kommunikationsmittel nicht als GSM-R -
Zugfunk-Ersatz, da sie nicht iber alle Zugfunk-Funktionalitaten verfiigen, wie z.B. Notruf.

(...)

6.2.7 Storung der DAAT (franzésische PZB)

Im Fall einer Stérung der DAAT (franzosische PZB), sind die im Bahnhof Lauterbourg wendende Ziige
nicht von den Regeln der DC 11493 betroffen. Fiir alle anderen Verkehre muss Befehl (...)t ibermittelt
werden:

Bei Ziigen von Woérth, die in Lauterbourg enden und, nicht weiterfahren auf dem Gebiet der SNCF,
bestatigt der Tf die Vollstandigkeit des Zuges an den Fahrdienstleiter Lauterbourg
(Zugschlussmeldung gemaR DB InfraGO Ril 408).

6.2.8 Storung an Weichen im_Bahnhof Lauterbourg

(..)

6.2.9 Gestorte PZB-Einrichtung der Lf6 bzw. des Signals 75Vf bzw.
75F

(...)

7 AuBergewohnliche Transporte (aT)

7.1 Grundsatze

(1) Wenn ein EVU einen auflergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr {iber die
Grenzstrecke Worth (Rh) - Lauterbourg durchfiihren will, muss es folgende Dokumente erhalten:

e ein ,Avis de Transport Exceptionnel“ (ATE), herausgegeben vom Bureau des
Transports Exceptionnels (BTE) von SNCF, das die Bedingungen fiir das Verkehren auf
dem franzoésischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

e eine Bza, herausgegeben vom ,Team auRergewohnliche Transporte® (TaT) der DB
InfraGO RB Siidwest, die die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem deutschen Teil
des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

(2) Ein auBergewdhnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine Beférderungsanordnung (Bef-Ano) fiir die
Zige des Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fiir die Zlige des
Gelegenheitsverkehrs und von Seiten der SNCF eine “Autorisation d’Incorporation d’'un Transport
Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fiir einen auRergewdhnlichen Transport) vorliegt.

(3) Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:
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e die Bza-Nr. der DB InfraGO und die ATE-Nr. der SNCF
e den Verkehrstag
e den zu benutzenden Zug

¢ die Bedingungen (Einschrankungen) fiir das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke

(4) Die Einstellungsgenehmigung der SNCF wird gegeben:

o fiir die Fahrtrichtung Frankreich - Deutschland: durch eine Dépéche an die zustiandige
Stelle des EVU, ggf. (iber das vorgelagerte COGC Alsace.

o fiir die Fahrtrichtung Deutschland - Frankreich: die auf dem an DB InfraGO (Fpl
Karlsruhe) gerichteten speziellen zweisprachigen Vordruck vermerkte Zustimmung des
COGC Alsace.

Zweisprachiger Vordruck

Einstellungsgenehmigung fiir aT

Anbieten und Annehmen von-aT

8 Rangieren

8.2 Grundsatz

In den Bahnhofen/Waérth (Rhein),-Hagenbach und Lauterbourg wird nach den jeweiligen
nationalen Regeln rangiert.
Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:

a) Im Bahnhof Lauterbourg Weiche 15V1

b) im Bahnhof Hagenbach'bis zum Signal 75N1 in km (DB) 54,759

Die Triebfahrzeuge fahrenin beiden Grenzbahnhéfen ohne Lotsen nach den betrieblichen
Bestimmungen des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmens.

Wenn im Bahnhof Worth aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten keine einwandfreie
Verstandigung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und Stellwerksbedienern moglich ist (franzdsischer
Tf mit eingeschrankten Deutschkenntnissen), sind Rangierfahrten, die eine Vorbeifahrt am Signal
Hp 0 auf miindlichen Auftrag erfordern, von einem deutschsprachigen Mitarbeiter im Bahnbetrieb
zu begleiten.

8.3 Rangieren auf der Grenzstrecke zwischen den Signalen 75N1
(DB) und Signal GA112 (SNCF)

(1) Muss auf das Streckengleis tber Signal 75N1 (Bf Hagenbach) bzw. Weiche 15V1 (Bf Lauterbourg)

hinaus rangiert werden, so ist das Streckengleis vorher zu sperren (siehe auch Abschnitt 5.12).

(2) Rangierfahrten die eine Vorbeifahrt an der Weiche 15V1 durchfiihren wollen, miissen zuerst die

Unwirksamkeitstaste UT (in km 56,138 SNCF) mit einem Schliissel DB 24 (hinterlegt im Stellwerk
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Poste 1 Lauterbourg) fiir den BU 1322 bedienen, bevor die Rangierfahrt in Richtung des
Bahniibergangs durchgefiihrt wird. Der Einschaltkontakt des Bahniibergangs ist nach dieser
Bedienung fiir die Dauer von 120 Sekunden unwirksam. Gegebenenfalls ist die Bedienung der
Unwirksamkeitstaste zu wiederholen. Wurde der Bahniibergang dennoch versehentlich durch die
Rangierfahrt eingeschaltet, muss die Rangierfahrt den Bahniibergang (km 60,438 DB) befahren
und vollstandig raumen. Bei der Riickfahrt ist der Bahniibergang vor dem erneuten Befahren (iber
die ,Automatik HET /| HET Automatique“ einzuschalten (siehe Abschnitt 6.2.2).

(3) Bei gestorten Sicherungseinrichtungen oder wenn die Verstandigung zwischen den Fdl
GermersheimWérth-Rkein} und Lauterbourg vollig gestort ist, ist das Rangieren zwischen den
Signalen 75N1 (DB) und Weiche 15V1 (SNCF) verboten.

8.4 Rangieren in Lauterbourq Richtunq zwisehenWeiche-1+5¥+

SNEFund-Signal GA112 (SNCF)
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Anlage 1/ ANNEXE 1

Plan der Grenzstrecke Lauterbourg
— Worth (Rhein) /

Plan de la section frontiere
Lauterbourg - Worth (Rhein)

Lauterbourg - Wérth (Rhein)






Frontiére étatique km 56,840 (SNCF)
Staatsgrenze km 60,959 (DB)

Bildtext / Légende :

SNCF > DB : Grenzstrecke/Section frontiére — Grenzbetriebsvereinbarung/Limite
d’application de la consigne.frontiere

Signalen von Woérth / Signaux de Worth
Signalen von Lauterburg / Signaux de Lauterbourg

74G km 50,840 (DB)

74N km 50,083 (DB)

ITE / AWANST I
Hagenbach I km 52,986 (DB)  _ {jagenbach II'km 54,040 (DB) |

ZU1 75F km
m 54,295 (DB) 55 095 (DB)

J, KetL kin 55,680
H km 55,677

75P%km
53,521.(DB)

75N km
54,759 (DB)

ZR1 km
54,117 (DB)

N km 56,150 (SNCF)

75Akm

|
53,220 (DB) :
|

DB > SNCF : Grenzstrecke/Section frontiere — Grenzbetriebsvereinbarung/Limite d’application de la consigne frontiére
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Anlage 3 /| ANNEXE 3
Befehl der DB (deutsch/franzosisch)

ORDRE de la DB (Allemand/Francais)
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Befehle 1-9 Instruction européenne 1-9

4711 XXX

A Zugnummer N° du train C Standort des Zuges Localisation du train
1.von 1

XXX

E Anzahl der Vordrucke Nombre de formulaires D). Standort des.A isend

Localisation de I'émeteur

7|:| Starten in SR Autorisation de se remettre en marche aprés préparation d’'un mouvement

D darf vorbeifahren am EOA
220 ESt autorisé & franchir un EOA

I:‘ darfin SR starten Est autorisé &
7.10  drculeren SR

D ist vom Fahren auf Sicht befreit
%-25Est dispensé de marcher a vue

7.21 Signal, Zugmeldestelle
Signal, localisation

1|:|Vorheifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal Autorisation de franchir un EOA / Signal

8 DBU sichern Sécurisation d 'un PN

x.95 An

D darf vorbeifahren est autorisé a2 am D i 3 .
520 muss halten vor BU  zwischen/in und et
s EOA/Signal franchir un EOA/Signal  1.11.1 km / 1.11.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste S’arréter avantle PN entre /a %.43 Zugm eide steiie Localisation
und et ina
: < x.44 Zugmeldestelle Localisation . .53..
: : 1.12.1km f 1.12.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste uind darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist

L] istvom Fahren auf Sicht befreit| und et und et det est autorisé & poursuivre la marche lorsque lefs PN
x.25 est dispensé de marcher a vue 1.13.1km /11373 Signal, 2 Idestelle Signal, Poste 8.54.1 km 8.56:% k- est / sont sécurisé/s

D Zusatzllche Instructions complémentaires

9|:| Fahren mit eingeschrankter Fahrstromversorgung Obligation de circuler avec des restrictions d alimentation électrique

[Freitext texte libref

ZDWerterfahren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt Autorisation de circuler aprés un TR/un franchissement de signal

ist vom Fahren auf Sicht
.25 befreit est dispensé de
marcher a vue

D darf in SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen wurde
Si aucune MA n’estregue, est autorisé a poursuivre en mode SR

|:| Zusdtzliche Instructions complémentaires
%.95 Anweisungen

9|:4|0 Eingeschrinkte Fahrstromversorgung zwischenfin

undet
Restrictions d"alimentation électrique entre /4 4% Figm eidestelie Tocalisation
von
¥4 Zugmeld lle Localisati de

Einschrénkung der Fahrstromversorgung signalisiert
La limitation de I"alimentation de courent est affichée

I:] Jaoui [oder ou] Dnem hon
9.67 9.68

[ Fahren mit gesenktem Stromabhehmer [ Fehrenmit atisgeschaltetem Hauptschalter

. Znsatzllche Instructions complémentaires

95 An Grund Nr. [XX]

x.96 [ Freitext texte libre]

9.70  Circuler avec pantographe abaissé 9.75 Girculer avec disjoncteur ouvert
X.96 [Freftext texte librej
= = = — —— ) 0.9.9.6.0.9,.0.¢ XXX
3|:| Verbleiben im Stillstand Obligation de rester a I'arrét V' Name Triebfahrzeugfiihrer 87 Batum Date Y Uhrzeit Heure
[] Verbleiben im Stillstand | [] "Fahrt beenden" durchfiihren | [] Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis [5schen u coiducteiy A711-00(-RWRT.
3.10Rester a Iarrét 3.15 Exécuter la fin de mission 3.20 Supprimer la MA disponible W Name Anweisender Nom de |'émetteur 2 Eindeutige Kennung Identification unique
T
1 . . . . . - Grundj vin rund 5 vin
D Widerruf eines Befehls Annulation d’une instruction ) Anlass Motif ken/h N Anlass Motif kn/h
D Befehl Instruction wird widerrufen 10 Glais kann besetzt sein la voie peut afre occupae a.5. || 29 Margel am Oberbau defaut de la voie )%
opérationnelle N N . 3 " est annulée 11 Personen im Gleis / Kinder am Gleis Personnes dans la void .S, [Verdacht auf Oberleiturgsschaden {auch im benachbarten Gleis) a.5.
p 4.11 eindeutige Kennung Identification unique 12 Fahrzeuge im Gleis Vale ocoupee par des vehicules 2.5, 30 lprgsom ption davarle caténaire {&galem ent sur la voie voising)
. s . o . . . 2w L 13 " Imehreresperrfahrten unteruwegs Circulations engazées survoieferméd  @.5. Verdacht auf Unwetterschaden (& drutsch, Sturmschaden ete])
5 g Fahren mit Geschwindigkeitsbeschrankung Obligation de circuler a vitesse | 14| Evahrt in <in Shumplgleia R2ceplion sur vole en impasse | 30 || 31 | Présomption davarfe iée aux intermpéries (glissement de as.
S T - R Einfahrt in ain tellwaise besetztes Glels, nur tellweise terrain, etc.)
Geschwindigheitsbeschrinkung XX zwischenfin Entre /3 | 15 P efehroates Gleis oder besarders kir zas Stumpigiets 20 S
x.41Circuler & une vitesse maximale de & cepiion sur voie partiellement occupde, une voie de ey ki il L — a.s.
x42, %43 Zugm eldestelle Localisat onglieur réduite, Une voie en impasse réduite L
0 - m 33 PZB-Streckenelnrichtung gestdrt 50
Hagenbach von dePOOCC S19 XX OO/ Sig XX] 16_ofonrcHves o de doores egleme | 50 EaulpementiZ3 i s g engement
e e e ATk T v A8.2Sianal’ 17 | AUt der Streckerurt die Arbett Lgne fermée & la roulaton| 50
X
18 |/ 40 (Weichen suRer ABhangigkeit von Signalen 50

34

aiguille/signal en

Weiche mitHY 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert

19  |BUnichtausreichend gesichert PN insuffisamment sécurisé/s | 20 || 35 igullle imenobliss manusllemant sans cadenassags 5

20 [Spurriten nicht von Bis u. Schinee befreit om éres verglacées et enneige] 301

D Zusétzliche Instructions complémentaires
x.95 Anweisungen
x.96 [ Freitext texte libre]

- - 21 |7 5 |36 |HelRlasfercriungsaniage / Festoremscrturgsaniagegestsrt |00
6[_] Fahren auf Sicht Marcher a vue TR P— o DBC/ Détecteur de freinfs) sérrefs) en dérangement
(1 Fahren auf Sicht [und et] D Geschwindigkeitsbeschrankung 23 | Unbefatrhare stelleim gesp. of portion devoiefermee mpraticable | @.5, |37 | Warnen vonReisenden auf Bahnstelgen nicht moglich >
6.40 Marcher a vue Girculer 3 = imale d - Information des voyageurs 3 qual impossible
irculer a une vitesse maximale de 424 km/h 24| 2ustend nach Bavarbelten n o : i
Etat de linfrastructure aprés tavaux ) 38 Refsende nIcht Toer Bannstegander Ung Tformiert i
wischen/in Voyageurs non informés du changement du qual B
i B und et 25 Arbettsetelle nicht benachrichtigt personnel du chantiernon avise | 8.3
Entre / a %43 Zugmeldestelle Localisation T e e e e 39 | engstelle fir LirSendungen gabarit récluit pour transports exceptionnels | 10
26 e sl e N B ase el )* Eirgeschrankte Tragrahigkeit der Bahnarlagen bel Schwerwagen
e Vitesse inférieure & celle de I "La gfahigke i
von/de bis/ a 40 fprmement de lavoie insuffisant pour véhicules lourds )
¥4 Localigation x. 47.1km [ x.47.2 Signal X 481 km / x482 Signal
Ll . eddl A Beschaftigte im gesperr ten Glefs 20 PR iz senalisatond i = 70
27 ! ' \ Spitzensignal unvollstandig signallsation d avant Incomplete
[ strecke aus folgendem Grund pritfen Eivebnib el Agents présents dans |a voie fermée as. |FAL o e .
%80 Verfierlepacourspour ardison S EF Ty ey Verdacht auf Mangel am Oberbau 25 || 42| Mndwernure s ce verts or
suivante X391 [Freitext textelibrain _Présenter ses condusions & : 28 Présomption de défaut de la voie as. || 43 |schwurgfahrabschnitt zone de passage sur erre 140

a.5. = Auftrag zum Fahren auf Sicht / a.5. = marche & vue ¥ = unterschiediiche Geschwindigkeitsvorgaben

}* = Vitesse limite autorisée variable

V408.0411V01/408.2411V01
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Befehle 21-95 Ordres 21-95

A Zugnummer N° du train C Standort des Zuges / Standort der Rangierabteilung Localisation dutrain / de la compo. de manoeuvre

E Anzahl der Vordrucke Nombre ds formulaires D) Standert des Anwei L de 'émetteur

0[] //

a1y

21[| Einfahrt / Weiterfahrt Entrer / Circuler

[ einfahren loder] (] weiterfahren

D darfi f
2T 1gdarf in/auf der 21.12 antrer 21.13 circuler

est autorisé &

21,31 Zugm L

ZZD Ausfahrt aus dem Bf/Bft Sortir de la gare / secteur de circulation

D darf aus dem

22.10 est autorisé a sortir de/du

ausfahren

22,11 Bf Gare [ 22.12 Bft Secteur de circulation

23[‘ Fahren auf dem Gegengleis Circuler sur le "Gegengleis"

[ tahrt 2t dem Gagengleis von
23.10 circule sur le "Gegengleis"

bis  Grenze DfF / frontigre D/F

23.11 Zugmeldestelle Localisation a 23,12 Zugmeldestelle Localisation

24[ | zuriickkehrende Fahrten Retour en arriére

D fahrt [oder] D

24.11 circule [ou]

schiebt nach von
24.12 pousseen de
direction

in Richtung

24.13 Zugmeldestelle Localisation

his
a 24.15km / 24.16 Signal

und kehrt zuriick
etrevient

24.14 Zugmeldestelle Localisation

D Hinfahrt auf Regelgleis, Ruckfahrt auf Gegengleis
24.20 Aller sur le "Regelgleis”, retour sur le "Gegengleis”

DHinfahrt auf Gegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis
24.30 Aller surle " is", retour surle " is"

32[ 1/

33 ]//

4[] i

251y

95[_] Zusitzliche Anweisungen Instructions complémentaires

0/

95.10

mussbei Anngherung an den BU Signal Zp 1 geben und BU sumen, wenn erctes Fahrzaug erreicht hat
5 20, doitsifflera 'approche du PN et ddgager rapiclement le PN lorsque le premier véhicule aura atteint le miliieu de a chaussée

26[ | //

\szI /"

28 D Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart Changement niveau / mode ETCS

D muss ETCS-Level

iz

95.30
i
95.40
O unwirksam
PZB infam @ w 5 g
95.50 Balise FZB en/au standig wirksam 95.54 inactive

95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle Localisation constamment active

I:l muss folgende Anweisungen beachten doit respecter les instructions suivantes
95.95

wihlen [[]muss ETCS-Betriebsart wihlen
28.10 doit sélectionner - it sélacti
28.11 ETCS-Level 28:20[daitise|ectionfier 28.21 ETCS-Betriebsart Mode
29 [ Jweiterfabrt sgnalgefibrt 7 mit hichstens 40 kmyh
fure la marche en Ia i au sel / sans dépasser 40km/h

L]

29.1i
O wu

2920

U »

29.30

o darf signalgefiihrt weiterfahren est autorisé a poursuivre la marche en respectantla signalisation au sol

95.96 [Freitext texte libre]

V' Name Tf Nom du conducteur B Datum Date

Y  Uhrzeit Heure

W Name Anweisender Nom de I'émetteur 7

indeutige Kennung
Identification unique

(...)
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