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1 Aligemeines

1.1 AuBer Kraft tretende Vereinbarungen, Giiltigkeit der
gemeinsamen Regelung

(...)
1.2 Inhalt

Bei der Nutzungsvorgabe flir Eisenbahnverkehrsunternehmen handelt es sich um
einen Auszug aus der Grenzbetriebsvereinbarung. Textpassagen, welche im
Dokument mit (...) gekennzeichnet sind, haben fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen
inhaltlich keine Bedeutung.

Die gemeinsame Regelung bestimmt die ortlichen Besonderheiten auf der Strecke
zwischen den Bahnhofen Hanweiler-Bad Rilchingen (im Folgenden als Hanweiler
bezeichnet)

(1) Die Sicherheit fiir das Personal und fiir die Durchfithrung der Zug- und
Rangierfahrten wird gewahrleistet:

- durch die SNCF Réseau (SNCF R) fiir/den franzosischen Teil der
Grenzstrecke, der in km
1,043 (SNCF R) bzw. km 16,932 (DB_InfraGO) endet.

- Esist grundsatzlich das franzdsische Regelwerk anzuwenden.

durch DB InfraGO fiir den deutschen Teil der Grenzstrecke, der in km 16,932
(DB InfraGO) bzw. km 1,043 (SNCF/R) endet. Es ist grundsatzlich das deutsche
Regelwerk anzuwenden.

Die besonderen-Regeln fir die. Durchfiihrung des Betriebs auf der Grenzstrecke
und die ggf. vorhandenen Ausnahmen von den Vorschriften der jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind in dieser Regelung enthalten.

(2) Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen
getroffen sind, sind durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen die
Zugangsbedingungen der DB InfraGO AG und die Zugangsbedingungen fiir
SNCF Réseau.zu beachten. Die Triebfahrzeuge mussen liber die Ausriistungen
verfligen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke entsprechen.



1.3 Sprachregelung

(1) Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) verkehren auf administrativer
Ebene in der jeweils eigenen Sprache. Es ist jedoch moglich, die Sprache des
Nachbar-EIU zu verwenden.

(2) Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den
Fahrdienstleitern (Fdl) Sarreguemines und Hanweiler werden in deutscher
Sprache geflhrt. Der Fdl Sarreguemines muss Deutsch sprechen und die
entsprechenden ,Dépéches®in Deutsch im ,Carnet d’enregistrement des
dépéches® nachweisen.

(3) Die Betriebssprache zwischen EIU und EVU ist die Landessprache des jeweiligen
Grenzstreckenabschnitts.

Die Zugpersonale missen der fremden Sprache soweit machtig sein, dass sie in
der Lage sind, sich im notwendigen Umfang ihrer Tatigkeiten mit'den/Personalen
des EIU verstandigen zu kénnen. Die Zugpersonale der Ziige.von oder nach
Deutschland, die in Sarreguemines enden oder beginnen, diirfen die deutsche
Sprache anwenden. Ansonsten wird im Bahnhof Sarreguemines Franzdésisch
gesprochen.

(4) Gesprache zwischen dem Centre Opérationnelde Gestion des Circulations
(COGC) LORCA und der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe bzw. der
Fahrplanabteilung werden auf Deutsch oder Franzosisch abgewickelt. DB
InfraGO und SNCF Réseau sollen sicherstellen, dass in ihrer jeweiligen Leitstelle
mindestens ein kompetenter Mitarbeiter.zweisprachig ist. Sofern kein
zweisprachiger Mitarbeiter zur Verfligung steht, sind die notwendigen Absprachen
in deutscher Sprache'liber die Grenzbahnhofe (Leiter Betriebsbezirk, Fdl...)
abzuwickeln.

(5) Die Kenntnis.der jeweils-anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter
nachweislich.in-regelmaRigen Abstanden im Rahmen der (iblichen Uberwachung
zu prifen.

(6) Bei Gesprachen zwischen Tf und Fdl ist die internationale
Buchstabiertafel[“NATO-Alphabet“ (DB-Richtlinie 408.0056) zu verwenden.
Zahlen sind als eine Folge der einzelnen Ziffern auszusprechen.



1.4 Anderung von Regelungen

(1) Diese gemeinsame Regelung wird von DB InfraGO und SNCF Réseau
herausgegeben. Auf Seiten von SNCF Réseau wird sie von dem EIC LORCA
erstellt und von dem/der Direktor/in der DZP NEN (berpriift und genehmigt. Jede
Anderung muss im Voraus zwischen DB InfraGO, die DZP und dem EIC LORCA
in der gleichen Verfahrensweise schriftlich abgestimmt und im Nachweis der
Bekanntgaben eingetragen werden.

(2) Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser
Grenzstrecke hat, ist schriftlich an folgende Adressen mitzuteilen:

DB InfraGO AG Société Nationale des Chemins de Fer
Fahrweg Siidwest Francais

Netz Saarbriicken Etablissement Infra Circulation Lorraine
Am Hauptbahnhof 4-12 14, Viaduc JF Kennedy

D-66111 Saarbriicken F-54052 Nancy Cedex

(3) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, ist
im Voraus den auf der Grenzstrecke verkehrenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.



2 Betriebliche Grundsatze und Einrichtungen
auf der Grenzstrecke Sarreguemines -
Hanweiler

2.1 Definition der Grenzstrecke

(1) Die Staatsgrenze befindet sich in km 1,043 (SNCF Réseau) bzw. km 16,932 (DB
InfraGO) und ist gekennzeichnet:

- in Richtung Frankreich durch ein Schild ,Réseau Ferré de France®
- in Richtung Deutschland durch ein Schild ,DB*

(2) Die Grenzstrecke Sarreguemines - Hanweiler erstreckt sich vom Einfahrsignal F
des Bahnhofs Hanweiler in km 16,832 bis zum Einfahrsignal C 7 in km 0,570 des
Bahnhofs Sarreguemines.

(3) Ein Lageplan der Grenzstrecke Sarreguemines - Hanweiler ist.als'Anlage 1
beigefligt.

(4) Eine Eisenbahnbriicke befindet sich auf dem Grenzabschnitt und iberquert die in
der Gemeinde Sarreguemines gelegene Rue de France .und den Fluss Saar. Die
Staatsgrenze befindet sich auf der Briicke.”Wenn-eine Kollision an einem Pfeiler
gemeldet wird, miissen die in Abschnitt:5.4 (Gefahrliche Ereignisse)
vorgesehenen Notfallmallnahmen durchgefiihrt. werden.

2.2 Betriebsfiihrung auf der'Grenzstrecke

(1) Die Grenzstrecke Sarreguemines - Hanweiler ist eingleisig.

(2) Die allgemeinen Streckenmerkmale, Hochstgeschwindigkeiten, Bremsregelungen,
Lastgrenzen und weitere Bestimmungen (Abfahrt der Ziige, maximale
Zuglange...) sindfiir den franzdsischen Streckenabschnitt in den RT 1026
enthalten, fir den deutschen Streckenabschnitt gelten die Regelungen der
Richtlinie 408 sowie der entsprechenden Zusatze zur Richtlinie 457 (VzG...)

(3) Die Grenzstrecke ist nach der franzosischen Streckenklasse C eingestuft.

(4) Der Bahnhof Sarreguemines ist durchgehend mit einem Fdl besetzt.
Der Bahnhof Hanweiler ist nicht durchgehend mit einem Fdl besetzt.

Fir die Betriebsfihrung auf der Grenzstrecke missen die beiden Fdl anwesend
sein.

Der Fdl Hanweiler ist auf Seiten DB InfraGO verantwortlich fiir alle
sicherheitsrelevanten Handlungen im Rahmen der Durchfiihrung des
Eisenbahnbetriebs.



Der Fdl Sarreguemines ist auf Seiten SNCF Réseau verantwortlich fiir alle
sicherheitsrelevanten Handlungen im Rahmen der Durchfiihrung des

Eisenbahnbetriebs.

(5) Auf der Grenzstrecke ist zeitweise Arbeitsruhe; sie wird bei der Aufstellung des
Fahrplans zwischen DB InfraGO und SNCF Réseau vereinbart. Geplante
Anderungen der Arbeitsruhe (auch Feiertagsregelungen der beiden Lander) sind
acht Kalendertage vorher zwischen DB InfraGO und dem EIC LORCA zu

vereinbaren.
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2.3 Zugsicherungssysteme

2.3.1 Konventionelle Transition KVB / PZB

Die Grenzstrecke ist mit den Systemen KVB und PZB (im Plan Anlage 2 als ,INDUSI®
bezeichnet) ausgestattet und verfiigt (iber eine Systemumschaltung PZB/KVB
(Controle de vitesse par balises).

Die PZB wird beim Befahren der Integra-Balise mit Nordpolaritat deaktiviert, das
KVB-System beim Befahren der Integra-Balise mit Stidpolaritat. Die Deaktivierung
wird beim Passieren der folgenden Balisen gepriift:

- K.KVB Richtung Frankreich - Deutschland
- K.INDUSI Richtung Deutschland - Frankreich.

Umschaltpunkte sind in Anlage 2 dargestellt.
Die Signale 1,2 und C 7 sind mit KVB und PZB (INDUSI) ausgestattet, KVB-Balisen
sind auch im Bereich der Weiche 13 vorhanden.

Die Signale C 20 und C 28 sind nur mit PZB (INDUSI DB InfraGO) ausgestattet.
Die Signale C 20, C 22, C 24 und C 28 sind mit'dem System DAAT (SNCF Réseau)
ausgestattet.

2.3.2 Eurobalisen fiir die automatische Transition (Balise B
Transition)

Auf der Grenzstrecke befinden.sich zwei Eurobalisen zur automatischen Transition
(Umschaltung der Zugsicherungssysteme). Diese ermoglichen Triebfahrzeugen, die
mit dem ETCS-System ausgestattet sind, den Ubergang zwischen den beiden
Systemen KVB und PZB ohne anzuhalten. Die Eurobalisen sind in Anhang 2
dargestellt.

2.3.3 Storungen

Bei einer Storung

- einer KVB-Balise auf franzosischem oder deutschem Gebiet
- einer Eurobalise auf franzosischem oder deutschem Gebiet
- oder einer PZB-Streckeneinrichtung auf franzésischem Gebiet

benachrichtigt der Tf den Fdl Sarreguemines, der das im Dokument mit dem Titel
"Traitement et suivi des défaillances du KVB" (Behandlung und Verfolgung von KVB-
Stoérungen) vorgesehene Verfahren anwendet.
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2.4 Kommunikationseinrichtungen

(1) Auf der Grenzstrecke sind folgende Telekommunikationseinrichtungen
vorhanden:

Auf deutschem Gebiet Auf franzosischem Gebiet
Zug Fernsprecher
(Triebfahr- EsigC 7, N
Fdl zeugfihrer) BU 1und 2 AC Sarre-
Hanweiler i guemines
< GSM-RD >

A

v

Offentliche Telekommunikationsleitung

A

v

Zugmeldeleitung

Zentralschaltstelle
(Zes) Karlsruhe

A
\ 4

(2) Die Grenzstrecke ist mit GSM-R'D von.DB InfraGO ausgestattet. Die Grenze
der Funkausleuchtung befindet sich.auf der Seite des franzésischen Netzes in
km 0,00. Alle Gesprdche, die uber die Zugmeldeleitung und GSM-R D gefiihrt
werden, werden aufgezeichnet. Die Aufzeichnungsdauer fir die
Zugmeldeleitung betragt zwei Stunden.

Wenn notwendig (z.B. Unfalle, Storungen) und auf Anfrage des franzdsischen
Infrastrukturbetreibers (SGC SNCF Réseau), stellt DB InfraGO die
Aufzeichnungen sicher und libergibt sie so schnell wie méglich dem
Infrastrukturbetreiber SNCF.

(3) Der FdI Sarreguemines verfligt iber ein mobiles GSM-R D-Gerat von DB
InfraGO, dessen Nutzungsbhedingungen in Anlage 6 enthalten sind.
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2.5 Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke

Die Zugfolge zwischen Sarreguemines und Hanweiler wird in beiden Richtungen
durch Streckenblock gesichert:

- ,bloc automatique lumineux® (BAL) der SNCF in Richtung Sarreguemines -
Hanweiler von den Ausfahrsignalen Sarreguemines (Carré-Signale 22, 24, 28
und Carré violet 20) bis zum Einfahrsignal F Hanweiler

- Selbstblock der DB in Richtung Hanweiler - Sarreguemines vom Ausfahrsignal
N 1 Hanweiler bis zum Einfahrsignal C 7 Sarreguemines.

2.6 Elektrischer Zugbetrieb

(1) Die Strecke Hanweiler - Sarreguemines ist mit einer elektrischen Oberleitung
ausgerustet, einschlielich Gleis A und Gleis 2 des Bahnhofs Sarreguemines.

(2) Die Oberleitung wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und von
der Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe ausgesteuert. Der Fdl Sarreguemines ist
far die Schaltgruppe 101, die den franzésischen Grenzstreckenabschnitt abdeckt,
schaltberechtigt.

(3) In km 16,762 befindet sich eine Streckentrennung.

(4) An den Weichen, die sich im Giberspannten Bereich.des Bf Sarreguemines
befinden, sind Signale El 6 der DB aufgestellt (siehe Abbildung). Diese sind von
der Stellung der Weichen abhangig.

Dieses Signal zeigt das Ende der Fahrleitung an und darf nicht von Fahrzeugen
mit gehobenem Stromabnehmer passiert werden.

(5)(....)
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2.7 Bahniiberginge (BU)

(1) Die BU befinden sich auf dem franzosischen Teil der Grenzstrecke:
BU 1 in km 0,641, BU 2 in km 0,817.
Die Einschaltkontakte fiir die BU 1 und 2 fiir die Fahrtrichtung Hanweiler -
Sarreguemines befinden sich im Bereich von DB InfraGO.

a) Der BU 1 ist mit SAL 2-Technik ausgeriistet (BU mit automatischer
Lichtzeichenanlage und 2 Halbschranken) und verfligt zusatzlich tiber eine
FuRganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen, die bei Annaherung und
Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

b) Der BU 2 ist mit SAL 4-Technik ausgeriistet (BU mit automatischer
Lichtzeichenanlage und 2 Vollschranken und verfligt zusatzlich tiber eine
FuRganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen, die bei Annaherung und
Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

(...)

2.8 Anderung von technischen Einrichtungen

(...)

Anderungen der Signalisierung werden/den EVU bekanrit gegeben durch:

- fir den franzosischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels

- ARTIC (Avis de Restriction Temporaire de l'Infrastructure pour les Conducteurs))

- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(»Zusammenstellung dervoriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten®)

Besonderheit:
Anderungen, die beide EIU-betreffen, werden zwischen diesen im Vorfeld
abgestimmt und in beiden Unterlagen (ARTIC und La) aufgenommen.

2.9 Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und andere
voriibergehende Besonderheiten

Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten werden den EVU
bekannt gegeben durch:

— fiir den franzoésischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels
ARTIC (Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les
Conducteurs))

— fiir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels
La (,Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten®)

(...)
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3. Trassenmanagement

3.1 Grundsatze
(...)

Auf der Grenzstrecke wird nach Fahrplanunterlagen von DB InfraGO gefahren.

(...)

3.2 Trassenanmeldung

Bezliglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und
Vertragsschluss/Trassenzuteilung gelten die jeweils aktuellen Bestimmungen der
SNB der DB InfraGO bzw. des DRR von SNCF Réseau, die im Internet veroffentlicht
sind.

3.3 Anderung und Streichung von Trassen
Grundsatzlich werden die Trassen unter Berlicksichtigung der fiir Bauarbeiten

bendtigten Kapazitaten geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert
werden mussen.

(...)
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4 Regelungen flir Ziige

4.1 Anzuwendende Regelungen beziiglich Zuglange, Bremsen,
Traktion

Es sind die nationalen Regelungen des jeweiligen Staates oder EIU durch die EVU
anzuwenden.

4.2 Signale an Ziigen

Zwischen Sarreguemines und Hanweiler (und Gegenrichtung) sind folgende Signale
an Zugen zu verwenden:

Spitzensignal: Drei weilRe Lichter in Form eines A.

Schlusssignal:
Es sind die franzosischen Regelungen je nach Zugart (Triebfahrzeugfahrt, Reise-
oder Giiterzug) anzuwenden:

- zwei rote Lichter (fest eingebaut oder Laternen) oder
- zwei reflektierende Zugschlussschilder.

Bei einer UnregelmalRigkeit an Signalen der Ziige sind die gemal} den jeweiligen
nationalen Regelungen vorgesehenen Malinahmen zu ergreifen.

Verantwortlich fur die Signale an Zligen ist.das jeweilige EVU.

4.3 Zulassige Geschwindigkeit

Die zulassige.Geschwindigkeit'auf der Grenzstrecke ist im ,Verzeichnis der ortlich
zulassigen'Geschwindigkeiten (VzG), Strecken 3251 und 7738, und daraus folgend
im Fahrplan aufgefihrt.

Die zulassigen Geschwindigkeiten fiir die unterschiedlichen Zugkategorien sind fiir
den franzosischen Teil der Grenzstrecke auRerdem auch in den ,Renseignements
Techniques® RT 1026A enthalten.
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4.4 Einstellen von Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit

Fahrzeuge, deren zulassige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, dirfen
nur in zwingenden Ausnahmefallen mit Genehmigung der BZ Karlsruhe und des
COGC LORCA in Ziige eingestellt werden. Die BZ und COGC verstandigen sich
gegenseitig.

4.5 Beforderung gefahrlicher Giiter

Der Tf muss dazu in der Lage sein, dem EIU lber die Position des oder der Wagen
mit Gefahrgut im Zug Auskunft zu geben.

4.6 Ausfall von Ziigen

(1) Bei Ausfall von Zigen auf der Grenzstrecke mussen die EVU so frith wie moglich
das COGC LORCA und die BZ Karlsruhe verstandigen.

(2) Die BZ Karlsruhe und das COGC LORCA unterrichten sich gegenseitig so friih
wie moglich Gber den Ausfall von Ziigen.

(3) COGC LORCA verstandigt den Fdl Sarreguemines. BZ Karlsruhe verstandigt den
Fdl Hanweiler.

(4) Die Fdl Sarreguemines und Hanweiler informieren sich gegenseitig so friih wie
moglich Giber den Ausfall von Zigen.

4.7 Fahrten, bei denen das zuverlassige Funktionieren der
Gleisfreimeldeanlagen nicht sichergestellt ist

Auf dem franzésischen Eisenbahnnetz werden Fahrten, auf die die
Gleisfreimeldeanlagen.nicht sicher ansprechen, in drei Kategorien eingeteilt, die als
A, B und C bezeichnet.werden.

Fahrten der Kategorie C sind auf der Grenzstrecke verboten.

(....)
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5. Fahrdienst auf den Betriebsstellen

5.1 Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern

(...)

5.2 Durchfiihrung der Zugmeldungen

(...)

5.3 Befehle, Instruction Nationale (IN)

Firr Befehle der DB und IN 37 Bulletins C-Ba werden ausschlie3lich zweisprachige
Vordrucke verwendet (siehe Anlage 3).

Die Geschwindigkeit beim Fahren auf Sicht betragt hdchstens 30 km/h.
Formulaires IN37 in Sarreguemines miissen den Tf der Ziige Richtung Hanweiler
ausgehandigt werden.

Abweichend davon darf der Fdl Sarreguemines die Erlaubnis zur Vorbeifahrt am
Carré-Signal 7 undfoder am Carré-violet 17 (iber Signhalfernsprecher oder GSM-R D
Ubermitteln (zweisprachiges Formulaire IN 37).

Bei gleichzeitiger Erteilung eines DB:Befehls und eines Formulaire IN 37, muss als
Erstes der DB-Befehl und-anschlieRend das Bulletin C-Ba tibermittelt werden.

Fur den Abschnitt der Grenzstrecke, der unter der Betriebsfiihrung der DB InfraGO
steht, ist die Anwendung des, Verfahrens ,Digitaler Befehl“ nach vorheriger
Verstandigung zwischen-kFdl und Tf zulassig.

Der deutsche Fdl Hanweiler nutzt grundsatzlich den digitalen Befehl.

Ist dies aufgrund.einer Storung nicht méglich oder wenn der Tf den Befehl
fernmindlich Gibermittelt bekommen mochte, verwendet der deutsche Fdl Hanweiler
den zweisprachigen Vordruck ,,DB-Befehl” aus der entsprechenden Anlage der
jeweiligen Grenzvereinbarung.

Der Fdl Sarreguemines Gibermittelt dem Tf Befehle ausschlieRlich durch

Aushandigen, GSM-R oder Telefon, wobei der entsprechende zweisprachige Befehl
gemal der entsprechenden Anlage der jeweiligen Grenzvereinbarung ausgefillt wird

18



5.4 Gefahrliche Ereignisse

(1) Wird eine Gefahr bekannt, missen Fahrten sofort angehalten werden, sofern
nicht dadurch die Gefahr vergréRert wird.

(2) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Hanweiler oder Sarreguemines zu
melden.
Die Meldung ist einzuleiten mit den Worten:

,Betriebsgefahr, haltet Ziige zuriick!*

(3) Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines sowie die BZ Karlsruhe miissen
Nothaltauftrag mit den zur Verfligung stehenden Mitteln geben, unabhangig
davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder Frankreich befindet. Der
Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

»,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Hanweiler und
Sarreguemines sofort anhalten!

Ich wiederhole:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen'Hanweiler und
Sarreguemines sofort anhalten!

Hier Fahrdienstleiter Sarreguemines [ Hanweiler / BZ Karlsruhe.“

« Mayday, mayday, mayday, arrét immeédiat de toutes les circulations entre
Hanweiler et Sarreguemines.

Je répéte: Mayday, mayday, mayday, arrét immeédiat de toutes les
circulations entre Hanweiler et Sarreguemines.

Ici AC de Sarreguemines:/ Hanweiler /| BZ Karlsruhe. »

(...)
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5.5 Hilfeleistung

Fir Befehle der DB und IN 37

1) Anforderung von Hilfe

Regelungen fur Tf Regelungen fur Fdl

Ubermittelt eine Anforderung von Hilfe - (...)
im franzdsischen Bereich unter
Verwendung des zweisprachigen
Vordrucks (Vorlage siehe Anlage 4) -
uber Fernsprecher, Zugfunk GSM-R D
oder andere geeignete Mittel an den FdI
desjenigen EIU, in dessen Gebiet sich
die Spitze des Zuges befindet bzw.
generell an den Fdl Hanweiler, wenn es
sich um einen Saarbahn-Zug handelt.

Der Tf darf nun ohne die Zustimmung
des Fdl, bei dem er Hilfe angefordert
hat, nicht mehr weiterfahren oder den
Zug schieben lassen.

Wenn ein Fahrzeug der Saarbahn liegen. bleibt, ist zunachst zu versuchen, den
liegengebliebenen Zug mithilfe einer-anderen Saarbahn zu schieben oder
abzuschleppen.

Ist dies nicht moglich, muss eine Hilfslok mit einer besonderen Hilfskupplung
verwendet werden.

Die Abschleppgeschwindigkeit betragt dabei maximal 20 km/h.

(...)

2) Rickkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft

Soll ein Zug zurlicksetzen;-ist die Zustimmung des Fdl des riickgelegenen Bahnhofs
erforderlich.

Die Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn sich der Tf an der Spitze des Zuges
befindet.

Der Fdl Sarreguemines erteilt die Zustimmung zum Zuriicksetzen nach
Sarreguemines mit schriftichem zweisprachigem DB-Befehl 95.95 (Anlage 3a);

(...)

5.6 Gleissperrung

(...)
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5.7 Vollig gestorte Verstandigung zwischen den FdlI

(...)

5.8 Stoérung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks auf
dem Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestorter Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so
bald wie moglich die Leitstelle, dessen Infrastruktur es befahrt (COGC oder BZ).
Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt, verstandigt sie die Leitstelle des
benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fir das jeweilige Infrastruktur vorgesehenen
Malinahmen.

(...)
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6.

AuBBergewohnliche Transporte (aT)

6.1 Grundsatze

(1) Wenn ein EVU einen auRergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr
uber die Grenzstrecke Sarreguemines - Hanweiler durchfiihren will, muss es
folgende Dokumente erhalten:

ein ,Avis de Transport Exceptionnel (ATE), herausgegeben vom Bureau des
Transports Exceptionnels (BTE), das die Bedingungen fiir das Verkehren auf
dem franzosischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt

eine Bza (Abkiirzung fiir ,Betrieb, Zugférderung, auergewdhnlich®),
herausgegeben vom ,Team auflergewohnliche Transporte“ (TaT)von DB
InfraGO Region Siidwest, die die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem
deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthadlt.

Ein aulRergewohnlicher Transport, der auf der.Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit
einem Zug beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine
Beforderungsanordnung (Bef-Ano) fiir die Zlige des/InfraGOfahrplans oder eine
Fahrplananordnung (Fplo) fiir die Ziige' des Gelegenheitsverkehrs und von Seiten
der SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorporation d’'un Transport Exceptionnel”
(Einstellungsgenehmigung fiir einen aufergewohnlichen Transport) vorliegt.

(2) Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:

(...)

die Bza-Nr. der DB InfraGOund.die ATE-Nr. der SNCF Réseau

den Verkehrstag

den zu benutzenden Zug

die Bedingungen (Einschrankungen) fiir das Verkehren auf der gesamten
Grenzstrecke

6.2 Zweisprachiger Vordruck

(...)
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6.3 Einstellgenehmigung fir aT

Eine Anfrage kann nur gestellt werden, wenn sie wahrend der Besetzungszeiten des
Fpl-Biros in Karlsruhe bearbeitet werden kann. Die Besetzungszeiten sind:
Montags bis freitags auller Feiertage: 7:30 -16:00 Uhr

Fir die Fahrtrichtung Frankreich - Deutschland darf der auRergewohnliche Transport
erst mit dem vorgesehenen Zug befordert werden, wenn dem EVU eine
Einstellungsgenehmigung vom COGC LORCA vorliegt.

Fur die Fahrtrichtung Deutschland - Frankreich wird dem EVU keine besondere
Einstellungsgenehmigung Gbermittelt. Die Einstellungsgenehmigung wird vom COGC
LORCA an Fpl Karlsruhe in Form der Zustimmung auf dem speziellen
zweisprachigen Vordruck erteilt.

(...)
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7. Rangieren

7.1 Grundsatze

(1) In den Bahnhofen Hanweiler und Sarreguemines wird nach den nationalen
Regeln rangiert.
(2) Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:
- im Bf Sarreguemines bis zum Signal GA 8
- im Bf Hanweiler bis zum Ausfahrsignal N 1

(3) Fur das Anbringen von Sperren und Merkhinweisen gelten die Regelungen des
jeweiligen EIU.

(....)
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Anlage 1 Ubersichtsplan iiber die Grenzstrecke

Annexe 1 Plan de la section frontiere
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Anlage 2 Plan der KVB / PZB/ /[ EUROBALISEN
Annexe 2 Schema d’implantation des balises KVB [ PZB | EUROBALISE
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Anlage 3a Befehl derDB(deutsch/franzésisch)

Annexe 3a Ordre de la DB (allemand/francais)
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Anlage 3b IN 37 (zweisprachig) der SNCF
Réseau

Annexe 3b IN 37(bilingue) de SNCF Réseau

IN C Block Automatique (CBA) SNCF Réseau
(Befehl C Selbstblock SNCF)
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Instruction Nationale 37

Befehl 37

Ordre CBA - C Block Automatique

A

N°du train / N*de composition de manceuvre B Dates

C Localisation du train / de la composition de manceuvre D Localisation de l'émetteur /

37.10

37.40

Franchir fermé :

Am ,Halt zeigenden* vorbeifahren :

D L N T D Le signal carré repéré par '’Agent Circulation ™
e signal carré )
A
In 37.12.1 C ou Ov/ numéro / C oder Cv / Numme 37.13
[oul/
D Le guidond’arrét / 5
37.14 37.15.1 GA/numéro / G
[oul/
D Le TLC a damier /
37.16

37.17.1 TLC/ numéro / TYE / hifigine®

ET de marcher a vue jusqu’a la fin du canton qui suit ce signal
UND les f tts auf Sicht fafireN

0000000COOCONN000N0000CCOCONRNNAROOOBRGOCCHNONO0NO000NNCOCONNNNPBNO0OCOOCCOCONNNN0000NCCOCCCONNNNN000NNOCCOCCONNNNO000ONOOCNANNNO00000COCO00

Y Heure / t Z \dentification unique /

Mode d’emploi / Ausfullanleitung :

. Cocher la case correspondante pour valider lesdnstructions nécessalregy 2

ns les champs validés, compigte Ffiinformation sur (@s pOIMKIESY t :

. Dar
. En cas de plusieurs optiog potipliaformation, supprimagles options non validées comme suit /
X. 48.1 k) / wdB-2Srmrni
. Pour l'identification unique,gdmmencerfpar YR +n°=Radio ; T+n*= Téléphone, D+n°= Digital et M+signature = remise Manuelle
- !
(1) En application du document RFN-IG-SE 01 B-00-n°007, cette case est cochée lorsque le conducteur ne s’est pas rendu au pied du signal pour le

repérer et que son numéro a été fourni par Uagent-circulation.

Dieses Kastchen wird, in Anw 1g des Dokuments RFN-IG-SE 01 B-00-n®007, angekreuzt, wenn der Tf sich

zu erkennen, und seine Nummer vom ,,Agent-Circulation* ang

icht zum Signal begeben hat, umes

sgeben wurde.

31




Anlage 4 Vordruck ,,Anforderung von Hilfe*
(zweisprachig)

Annexe 4 Demande de secours (bilingue)

BULLETIN DE COMMUNICATION BC57

DSEC Bilingue
Demande de secours Bilingue
Hilfeanforderung

Ce formulaire est utilisé par un conducteur pour demander le secours
en cas d’impossibilité d’acheminer tout ou partie de son train.

Dieses Formular wird von einem Lokfiikrer vefviendet, um Hilfe anzufordern,

wenn er seinen Zug ganz ode teilwelse nicht weiterfahren kann.

Ce formulaire doit étre utilisé dans'le cas 'ou un moyen de traction (automotrice, engin moteur, ..
doit étre engagé pour porter le secours

Dieses Formular ist zu verenden, wenmsein Triebfahrzeug (Triebwagen, Lokomotive usw.) zur
Durchfiihrung.dex Rilfeleistung eingesetzt werden muss.

)
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Demande DSEC

AN tran / N composition de marasuwe € Localaation 0 train / 06 La compostion de manauvme
2ugrummar / Nummar Sér Rang e abdilung Position des 2uges / Position der Ran garadblistung

D1 Localisation o deatinataie £ 1ot des Eimnptin jers

D“nmlhmmmmg ] ‘Imn\wm Toenaes/ Tonnes, Longuensr / Linge
|

- RN N 00309 Mumben / hswc TTCT e — 000 M/
D Marchandisgs Qarguriuses / Lo
.8 Entre les pares
D En Sétresse sur a voie init u ntre o I ] @ cnlint [
Km 2wiachan dam Bahnho!
] Uegen geblioben sufOlais | o J | S— o) AL N PO T .
BTN MO/ R .
Arddod s signid / repive
Halt am Signid / _replee” J
L2 e
D Ertre bk postes de ]
2wischen 0en Stedwenen von M
7.3 A N /e SLE A Na s e
% - n Acontre sena / aul dom Cegengles st u““" vole/im contra voie™
oM A2

Ich fordere Hilfe an, wie

|

u‘guﬂl&umj n

W e e/

Besorders Vemitngie

Dwm
5742 821 o o] /v
DWmmnm Wagon de seccurs ndoesiire, L
0.0

Zurachsetzen erioedenich Mty arfordartion Kranmagen

Autres moyens [

Somate Hittamattel

ne AR o )
Jedonne s que ) i pas en G0 maol-mbme

Ich beatitege, daas ich den Zug nicht von mir seldit sus bewegen werde

Dmnﬂurﬁ = }
Zurickgelassener Zugted Yomews / Tanen, Longueur/ e
F>ALL LYRRY At (0 LAY M/
D Marchandses
ns Ertre b gares de
En détresse sur Lo voie 2wischen dem Bahnho! wtdelurd
begen gebbeben aulf Clens " BLARLY A e
LA

.Dmauwmun

Ht am Sygnat / seplee”

oA [ X —

Entre les postes de [ [
Dweathin den Stalwerken von el |
2.6 LA N/ LR

)

Je demande le
lch fordere Hille 8

& .
0 Q DAmml.J 00 Cegungieis g e DAmmm\ L0018 VoI

e
Dmmw
7.080 S29001 e b
Curconmtances particdibees
Besondire Wihditnase I
.02 SO0 e b/
Ratour en arradre rdossaare, Wagon G8 40cours nbceisdin, Cru G redevage nd Clsdire,
Zurockaetaen erfordendich, Hlfsaug erfordertch Kaanwagen erfordenich
79 e 7.6
Autres moyens
Soratge Mittamitte
2.%7 LR e
EDate / Ditum FHowe /Lot
Mode d’emploi / Ausfullanleitung:

. Cochar i Case COMISOONdante POur valider Les INStructons NECRISaiNgs / 2t e unde Kasto hen mi St ankiuen m

o Duntles champs validds, compliter Minformation sur s poinslis /|1 2utretiendan Feter da Asgaben auf 6an pepunkzetan Lisien sintiagen

. Encasde optices pour |'ink » s Options Ao validbes COMMS SUR / Bt mahnren Optionen, e nicht 2utrefMinden Oplionden wi FOlgt durchatreschwn
ALY i ] i
o Powls L unigue, i : RenreRadio ; Tone Téldphona, Denre Digial ¢t Mesignaturs « remise Manuelie

Fur de endeustige Kan nung Degnnen mit: RemeZugtunk; Teme Talalon, Derre Digtal odaer MeUmerschvift « Pursdeliche Ubergibe
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BULLETIN DE COMMUNICATION BC58

REMA Bilingue
Demande REMA Bilingue

Annulation de la demande de secours — Demande d'autorisation de remise en
marche - Autorisation de remise en marche
Aufhebung der Hilfeanforderung, Antrag auf Erlaubnis zur Wiederaufnahme der Fahrt,
Erlaubnis zur Wiederaufnahme der Fahrt

Ce formulaire est utilisé par un conducteur pour demander I’annulation de sa-<demande

de secours* et pour recevoir, si rien ne s’y oppose, I'autorisation de remise en marche.

Ce formulaire ne peut étre utilisé que pour faire suite a une procédure DSEC.

Il ne doit pas étre utilisé pour autoriser une remise en marche a la suite d’un.arrét accidentel.

Dieses Formular wird von einem Lokfiihrer verwende€ um die Aufffebung seines Notfallantrags
zu beantragen und, sofern keine Einwande bestehef,\diesxGenebmigdng zur Wiederaufnahme des
Betriebs zu erhalten.

Dieses Formular darf nur im Anschluss an ein DSE€-Verfahrenwerwendet werden.

Es darf nicht verwendet werden, uml die” Wiederaoftnahme der Fahrt nach einer
unvorhergesehenen Anhaltung zu genehmigen.
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Bulletin de communication 58

(t 58
A N°du train / N* de composition de sre C Localisation du train / de la composition der
D1 Localisation du destinataire /
D ¥ de ma & de de ise le
Ich annulliere meine ubermittelte Hilfeanforderung al
" S8.11.1 e / S8.12.1 Awure /
ET je demande "autorisation de me remettre en marche
UND ich beantrage die Erlaubnis zur Wiederaufnahme der Fahrt
58.15
E Date / Datun F Hews'/
—
D Autorisation est donnée au de du train
Erlaubnis fir den Triebfahrzeugfuhrer des Zuges .
SN Ao £,
situé au/ an Sur 3 voil / Glos
583214 /58322 S/ 38.223 Mepe e B.23.1 Muméne /
de se remettre en marche
die Fahrt Wiederaufnahme
D21 ion de U'é I Stapdort degfweisengen B2 Diffe / D Y2 Heure / Uhrzeit Z Identification unique / Eindeutige Ke 8
Mode d'emplol / Austullaniohung:
. Cocher la case comesgondantapdur valider les insthuctions ndcessaires / A m

. Dans les champs valicds, gompiéter Uinflormatico scgiles pointiliés /

. En cas de plusieurs options pour Nty matidtustipprmer Les options non validées comme sult /
X 48.1 b | ree 2y

. Powr Nidentification unique, Commencer par : Ren"«Radio ; T+n"« Tééphone, D+n"= Digital et Mesignature » remise Manuelie
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Anlage 5 bleibt frei
Annexe 5 reéserve
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Anlage 6 GSM-R bleibt frei
Annexe 6 GSM-R réserve
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Anlage 7 Glossar

Annexe 7 Glossaire

Termes RFF

Ausdriicke DB

Agent Circulation (AC)

Fahrdienstleiter (Fdl)

Annonce

Zugmeldung

Autorisation d’incorporation d’'un Transport
Exceptionnel

Einstellungsgenehmigung fiir einen aT; erfolgt bei
der DB mittels Beférderungsanordnung (Bef-Ano)
oder

Fahrplananordnung (Fplo)

Avis de Transport Exceptionnel (ATE)

Bza ist eine Abkirzung, mit der bei der DB InfraGO
AG die Bearbeitungsnummer fiir aulergew6hnliche
Transporte versehen wird. Sie leitet sich ab von
den Worten Betrieb, Zugférderung und
aulBergewdhnlich.

Central Sous Station (CSS)

Zentralschaltstelle (Zes)

Centre Opérationnel de Gestion des Opérations
(COGCO)

Betriebzentrale (BZ)

Conducteur

Triebfahrzeugfiihrer (Tf)

Dispositif d’Attention - Dispositif de Réflexion

Merkhinweis

Document de Référence du Réseau (DRR)

SchieneninfraGO-Benutzungsbedingungen (SNB)

Entreprise Ferroviaire (EF)

EVU (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure
pour les Conducteurs (ARTIC)

Zusammenstellung derwvoriibergehenden Lang-
samfahrstellen und anderen Besonderheiten (La)

Gestionnaire d’Infrastructure (GI)
Service Gestionnaire des Circulations (SGC)

ElIU.(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Global System for Mobile communication - Railway
(GSM-R)

idem - ebenso

Guidon d’Arrét (GA)

pas d’équivalence - keine Entsprechung

Contrdle de Vitesse par Balise (KVB)

Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)

Limitation Temporaire de Vitesse (LTV)

Langsamfahrstelle (La-Stelle)

Ordre écrit hilingue

Zweisprachiger schriftlicher Befehl

Avis d’arrivée

Rickmeldung

Régime de I'Avis d’Arrivée

Raumungspriifung auf Zeit

Réseau Ferré de France (RFF)

<frz. SchienenlnfraGObetreiber>

Renseignements Techniques (RT)

Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten (VzG)

Signal d’entrée

Einfahrsignal (Esig)

Signal de sortie

Ausfahrsignal (Asig)

<téléphonie interne DB>

Basa (BahnselbstanschluRanlage - bahninternes
TelefonInfraGO)

Transport Exceptionnel (TE)

auBergewdhnlicher Transport (aT)
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