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1 Allgemeines

1.1

1.2

(1)

(2)

3)

(4)

1.3

(1)

(2)

AuBer Kraft tretende Vereinbarungen, Giiltigkeit der
gemeinsamen Regelung

Diese gemeinsame Regelung der 6rtlichen Besonderheiten ersetzt die Ausgabe
vom 14.12.2025. Sie tritt am 13.12.2026 in Kraft.

Inhalt

Die Sicherheit fiir Personen und den Eisenbahnverkehr wird gewahrleistet:

- durch die SNCF Réseau fiir den franzosischen Teil der Grenzstrecke, der in km
51,363 (SNCF) bzw. km 5,483 (DB InfraGO) endet.

Es ist grundsatzlich das franzésische Regelwerk anzuwenden.

- durch DB InfraGO fiir den deutschen Teil der Grenzstrecke, derin km'5,483 (DB
InfraGO) bzw. km 51,363 (SNCF) endet.

Es ist grundsatzlich das deutsche Regelwerk anzuwenden.

Die besonderen Regeln fiir die Durchfihrung.des Betriebs auf der Grenzstrecke
und die ggf. vorhandenen Ausnahmen yon den Vorschriften der jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (ElU) sind in dieser Regelung enthalten.

Die gemeinsame Regelung bestimmt-die ortlichen Besonderheiten auf der Strecke
zwischen den Bahnhofen Forbach und Saarbriicken Hbf.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen
sind, sind durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen
der DB InfraGO AG und-die Zugangsbedingungen fiir das franzdsische
Eisenbahnnetz zu'beachten. Die Triebfahrzeuge miissen tiber die Ausriistungen
verfigen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke entsprechen.

Bei der vorliegenden'Unterlage fir Eisenbahnverkehrsunternehmen handelt es
sich um einen Auszug aus der Grenzbetriebsvereinbarung. Textpassagen, welche
im Dokument mit'(...) gekennzeichnet sind, haben fiir
Eisenbahnverkehrsunternehmen inhaltlich keine Bedeutung

Sprachregelung

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) verkehren auf administrativer
Ebene in der jeweils eigenen Sprache. Es ist jedoch moglich, die Sprache des
Nachbar-EIU zu verwenden.

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den
Fahrdienstleitern (Fdl) Forbach und Saarbriicken Hbf werden in deutscher
Sprache gefuhrt. Die Fdl Forbach Poste 2 und 3 miissen deutsch sprechen und
die entsprechenden ,Dépéches® in Deutsch im ,Carnet d’enregistrement des
dépéches® nachweisen.



(3) Die Zugpersonale miissen der fremden Sprache soweit machtig sein, dass sie in
der Lage sind, sich im notwendigen Umfang ihrer Tatigkeiten mit den Personalen
des EIU verstandigen zu kénnen.

Im Bahnhof Forbach wird Franzosisch gesprochen. Die Zugpersonale der Ziige
(von oder nach Deutschland), die in Forbach enden oder beginnen, diirfen die
deutsche Sprache anwenden.

(4)  Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations
(COGC) Nancy und der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe bzw. Servicecenter
Fahrplan werden auf Deutsch oder Franzésisch abgewickelt. DB InfraGO und
SNCF Réseau sollen sicherstellen, dass in ihrer jeweiligen Leitstelle mindestens
ein kompetenter Mitarbeiter zweisprachig ist. Sofern kein zweisprachiger
Mitarbeiter zur Verfligung steht, sind die notwendigen Absprachen in deutscher
Sprache (iber die Grenzbahnhofe (Bezirksleiter, Fdl...) abzuwickeln.

(5)  Die Kenntnis der jeweils anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter
nachweislich in regelmaRigen Abstanden im Rahmen der (iblichen Uberwachung
zu prifen.

(6) Bei Gesprachen zwischen Tf und Fdl ist die internationale
Buchstabiertafel/“NATO-Alphabet®
(DB-Richtlinie 408.0056) zu verwenden. Zahlen sind als eine Folge der einzelnen
Ziffern auszusprechen. Auf Abklirzungen wird verzichtet.

1.4 Anderung von Regelungen

(1)  Diese gemeinsame Regelung wird von DB InfraGO und'SNCF Réseau
herausgegeben. Jede Anderung muss im Voraus zwischen DB InfraGO und SNCF
Réseau schriftlich abgestimmt und im. Nachweis.der Bekanntgaben eingetragen
werden.

(2)  Jede Anderung andererBestimmungen; die Auswirkung auf den Betrieb dieser
Grenzstrecke hat, ist schriftlich an‘folgende Adressen mitzuteilen:

DB InfraGO.AG SNCF Reéseau

Fahrweg Stidwest Zone de Production Nord Est
Netz Saarbriicken Normandie

Am Hauptbahnhof 4 Etablissement Infra Circulation

D-66111 Saarbrucken” | Lorraine Champagne Ardenne
14, Viaduc JF Kennedy
F-54052 Nancy Cedex

Direction de la Zone de
Production NEN
21, rue d’Alsace
F-75010 PARIS

(3) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, ist im
Voraus den auf der Grenzstrecke verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen
mitzuteilen.



2 Betriebliche Grundsiatze und Einrichtungen auf
der Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken Hbf

2.1 Definition der Grenzstrecke

(1) Die Grenze der Infrastrukturbetreiber, die der Staatsgrenze entspricht, befindet
sich in km 51,363 (SNCF Réseau) bzw. km 5,483 (DB InfraGO). Sie ist
gekennzeichnet:

- in Richtung Frankreich durch eine Tafel ,Réseau Ferré de France® am Regel- und
Gegengleis,

- in Richtung Deutschland durch eine Tafel ,DB“ am Regel- und Gegengleis.
(2) Die Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken Hbf erstreckt sich:

- Gleis 1 (Richtung Forbach - Saarbriicken Hbf): von km 51,363 (SNCF
Réseau)/km 5,483 (DB) bis Einfahrsignal 20 | Saarbriicken Hbf in km 2,829.

- Gleis 2 (Richtung Saarbriicken Hbf - Forbach): von km 2,829 his Einfahrsignal C
302 des Bahnhofs Forbach in km 48,831 (SNCE Réseau).

(3)  Ein Lageplan der Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken Hbf ist als Anlage 1
beigefligt.

2.2 Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke

(1)  Die Grenzstrecke Forbach = Saarbriicken Hbf ist zweigleisig; es wird in der Regel
rechts gefahren.

2  (.)

Der Bahnhofe Forbach und Saatbriicken Hbf sind durchgehend mit Fdl besetzt. Der fir
die Grenzstrecke zustandige Fdlin Forbach ist der Fdl Poste 3.
Der fur Saarbricken Hbf zustandige Fdl hat seinen Sitz in der BZ Karlsruhe.

2.3 Umschaltung der Zugsicherungssysteme

Die Grenzstrecke verfiigt liber eine Systemumschaltung PZB/KVB (Controle de vitesse
par balises).

Die Umschaltpunkte sind in Anlage 2 dargestellt.

Die Umschaltung der Zugsicherungssysteme flir Fahrzeuge, die mit ETCS ausgestattet
sind, erfolgt automatisch mit dem Passieren der Eurobalisen, die in Anlage 2 dargestellt
sind



2.4 Kommunikationseinrichtungen

(1)  Auf der Grenzstrecke sind folgende Telekommunikationseinrichtungen vorhanden:
Auf deutschem Gebiet Auf franzosischem Gebiet
Poste 2
Forbach <
3
Zug
«| GSM-RD |—»| (Triebfahr- GSM-R F
zeugfuhrer) Direkte
Fdl Saar- r Verbindung
bricken Hbf
Sigfemspr
C.50,2,
C 50,0 und Poste 3
Esig C 302 » Forbach
“« Offentliche Telekommunikationsleitung »
< Zugmeldeleitung (GSM-R) >
Yy
I i
Zentralschaltstelle E Zentralschaltstelle
(Zes) Karlsruhe Offentl. Telekommunikationsleitung | | (CSS)
) "| Pagny-sur-Moselle
Alarmfemnsprecher km >
47,450, 48,380,
49,030, 49,830,
50,690, 51,360
(2)  Die Triebfahrzeugfiihrer werden durch Tafeln am Gleis auf das jeweilige Netz

3)

GSM-R D oder GSM-R F und die Kanalnummer fiir GSM-R F hingewiesen:

Standort der Tafel GSM-R F, Canal 4 am Gleis Saarbriicken - Forbach in km

51,337
Standort der Tafel GSM-R D am Gleis Forbach - Saarbriicken in km 4,725.

Alle Gesprache zwischen den Fdl und den Tf iiber GSM-R werden aufgezeichnet.



Wenn notwendig (z.B. Unfalle, Stérungen) und auf Anfrage stellt das jeweilige EIU
die Aufzeichnungen sicher und tibergibt sie so schnell wie méglich dem Nachbar-
EIU.

Die GSM-R-Netze sind miteinander verkniipft, so dass ein in GSM-R D
ausgeloster Notruf auch in GSM-R F empfangen wird und umgekehrt.

Eine Notrufverbindung ist ausschlieRlich fiir die Ubermittlung einer Notdurchsage
zu verwenden. Weitere Gesprache sind tber Einzelverbindungen zu fuhren.
Eine grenziiberschreitende Notrufverbindung, die in GSM-R F ausgelost wurde,
kann nur vom Fdl Forbach Poste 3 beendet werden.

Zur Uberpriifung

- der Funktionsfahigkeit der Notrufiibertragung und

- dass alle Fdl in Forbach Poste 3 und Saarbriicken Hbf, die einen Nothaltauftrag
abgeben diirfen, dies beherrschen

muss jeder Fdl mindestens einmal jahrlich unter Aufsicht der verantwortlichen
Fahrungskraft eine Probedurchsage durchfiihren.

Die Probedurchsage kann ohne vorherige Ankiindigung ausgeldst werden.
Diese wird durch den Notruf-Signalton mit einer Lange von ca. 5 Sekunden
eingeleitet.

Anschliel3end wird die Durchsage mit folgendem Wortlaut durchgeftihrt:

~Achtung Probedurchsage! Hier Fahrdienstleiter..., Triebfahrzeugfihrer ....
(Zugnummer) und Fahrdienstleiter ... (Bezeichnung des Nachbar-Fdl) bitte
Empfang der Durchsage bestatigen.”

[Traduction pour information : « Attention - essai d’appel. Ici AC de ..., conducteur
train ... (huméro) et AC ... (hom.de F'AC voisin) confirmez la réception de cet
appel, s. v. p. »]

Durch die Fdl sind bei Empfang eines solchen Proberufs keine MaRnahmen zu
treffen.
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2.5 Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke

(1) Die Zugfolge zwischen Saarbriicken Hbf und Forbach wird folgendermalien gesichert:

|
Bahnhofsblock der DB
<ee— <1 —
*/
Esig
20 1
Saarbriicken
Hbf
| Ausfahrsig | |
L _ee> 2 5L e Lo
Selbsttatiger R
BahnhongIock der Streckenblock \
der DB
(...)

2.6 Elektrischer Zugbetrieb

(1) Die Strecke Saarbriicken Hbf - Forbach/wird-elektrisch.mit einer Oberleitung
betrieben.

(2) Die Oberleitung der DB wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und
von der Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert.

Die Oberleitung der SNCF-Réseau wird mit25 kV Wechselspannung, 50 Hertz
betrieben und vom Central Sous Stations(CSS) Pagny-sur-Moselle aus gesteuert.

(3) Die gemeinsame Schutzstrecke fiir den Wechsel der Stromsysteme ist mit Signalen
der DB gekennzeichnet.

(4) Die Trennung der beiden Stromsysteme ist auf deutschem Gebiet durch einen
neutralen Abschnitt zwischen den km 5,338 und 5,354 sichergestellt (siehe Anlage 1).

(5) Das Blocksignal 50,2.in km 50,205 kommt in die Haltstellung, wenn die
Oberleitungsschaltgruppe zwischen dem neutralen Abschnitt und Saarbriicken Hbf
spannungslos wird.

(6) Der Betrieb und die Unterhaltung der Oberleitung auf der Grenzstrecke sind in der
besonderen gemeinsamen Vereinbarung zwischen SNCF Réseau und DB InfraGO
geregelt (Ubereinkommen zwischen der DB und SNCF Réseau fiir den Betrieb und
die Instandhaltung der Oberleitungsanlagen der Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken
Hbf). Diese ist eigenstandig und kann nach den darin enthaltenen Regeln gekiindigt
und geandert werden.
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2.7 Anderung der Signalisierung

(...)

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

- fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels ARTIC
(Avis de Restriction Temporaire de 'Infrastructure pour les Conducteurs®)

- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(»Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten®)

(...)
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2.8 Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und andere
voriibergehende Besonderheiten
Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten werden den EVU

bekannt gegeben durch:

— fir den franzésischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels ARTIC
(»Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs®)

— fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(»Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten®)

(...)
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3 Trassenmanagement

3.1 Grundsaitze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemald den in den Schienennetz-
Benutzungsbedingungen der DB InfraGO AG und dem ,Document de référence du
réseau” von SNCF Réseau veroffentlichten Bedingungen und Fristen konstruiert und
zugeteilt.

Federfiihrendes EIU fiir die Trassenzuteilung auf der Grenzstrecke Forbach -
Saarbriicken ist DB InfraGO.

Die Anfragen, die vor dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen des
Netzfahrplans behandelt.

Die Anfragen, die nach dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen der
verbleibenden

Kapazitaten (Gelegenheitsverkehre) geplant. Jede Anfrage nach einer internationalen
Trasse, die auch die Grenzstrecke nutzt, muss sich auf den gesamten Laufweg
beziehen.

(...)

Auf der Grenzstrecke wird nach Fahrplanunterlagen.von DB InfraGO gefahren.

(...)

3.2 Trassenanmeldung

Beziiglich Trassenanmeldung; Trassenbearheitung und
Vertragsschluss/Trassenzuteilung gelten/die jeweils aktuellen Bestimmungen der SNB
(Schienennetz-Benutzungsbedingungen).der'DB InfraGO AG bzw. des ,Document de
référence du réseau” von. SNCF Réseau, die im Internet veroffentlicht sind.

Die fiir eine internationale Trassenanmeldung beteiligten EVU in Frankreich und
Deutschland stimmen sich kommerziell und betrieblich ab und melden die Trasse jeweils
national bei der DB'InfraGO AG und der SNFC Réseau mit folgenden Angaben an:

1. Start- undf oder Zielbahnhof im jeweiligen Land (grundsatzlich sind dies nicht die
Grenzbahnhofe Saarbriicken Hbf und Forbach),

2. eindeutige Benennung der ab/bis Forbach verantwortlichen zugelassenen Partner-
EVU in Frankreich und Deutschland,

3. eindeutige Benennung der zu befahrenden Grenzbahnhéfe Forbach und
Saarbriicken Hbf und des Grenzpunkts Stiring-Wendel sowie der
Grenzbetriebsstrecke,

4. Fur Bestellungen aulBerhalb des Netzfahrplans: Anmeldung einer internationalen
Zugnummer, die auf schriftliche Anfrage bei der DB InfraGO AG, Fahrweg
Sudwest: ta-suedwest@deutschebahn.com zugeteilt wird,

5. eindeutige Angabe der benétigten Haltezeit und des entsprechenden
Haltegrundes (z.B. Lokwechsel, Personalwechsel, wagentechnische
Untersuchung, usw.) an den Grenzbahnhofen,
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6. gleiche Zugcharakteristik in Frankreich und in Deutschland (Zuglange,
Zuggewicht, Hochstgeschwindigkeit, Traktion/ Baureihe, KV,
Genehmigungsnummer/n fiir auRergewdhnliche Transporte, ...),

gleichlautende Verkehrszeitregelung,

erforderlicher Fahrweg im Bf Forbach,

Trassenanmeldungen mit auBergewdhnlichen Transporten miissen die betrieblich-
technischen Bedingungen der SNCF Réseau fiir die Grenzstrecke enthalten sowie
alle Beforderungsnummern der am Gesamtlaufweg beteiligten EIU.

0 00 N

Grenziberschreitende Trassenanmeldungen werden zwischen DB InfraGO AG und
SNCF Réseau abgestimmt und bestatigt. Anderung und Streichung von Trassen
Grundsatzlich werden die Trassen unter Berlicksichtigung der fiir Bauarbeiten bendétigten
Kapazitaten geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden
miissen.

(...)

3.3 Erarbeitung der Unterlagen fiir die Fahrplanerstellung auf der
Grenzstrecke

Jedes EIU ist fir die Erarbeitung der Unterlagen fir die Fahrplanerstellung auf der
Grenzstrecke zustandig:

auf dem deutschen Abschnitt der Grenzstrecke: VzG (Verzeichnis der zuldssigen
Geschwindigkeiten),

auf dem franzosischen Abschnitt der Grenzstrecke: RT (,Renseignements Techniques®)

SNCF Réseau tibermittelt DB InfraGO (Fahrweg Siidwest, Netz Saarbriicken) die fiir die
Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke notwendigen RT.
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4 Regelungen fiir die Ziige

4.1 Beschreibung der Grenzstrecke

Die allgemeinen Merkmale der Ausriistung der Grenzstrecke sind in folgenden Unterlagen enthalten:

fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke: in den ,Renseignements Techniques® (RT) Nr. 1201.

fir den deutschen Teil der Grenzstrecke: in den Fahrplanunterlagen (elektronisch oder gedruckt) sowie in
den ,Angaben fiir das Streckenbuch der Region Siidwest".

4.2 Signale an Ziigen

Zwischen Forbach und Saarbriicken (und Gegenrichtung) sind folgende Signale an
Zugen zu verwenden:

Spitzensignal: 3 weilRe Lichter in Form eines A

Schlussignal: rote Lichter (fest eingebaut oder Laternen) oder 2 reflektierende
Zugschlussschilder.

Es sind die franzésischen Regelungen je nach Zugart ( Triebfahrzeugart, Reise oder
Guterzug) anzuwenden

Bei einer UnregelmalRigkeit an Signalen der Ziige sind die gemaf? den jeweiligen
nationalen Regelungen vorgesehenen Malinahmen zu ergreifen.

Verantwortlich fiir die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

4.3 Geschwindigkeiten

Die zulassigen Geschwindigkeiten-auf der Grenzstrecke sind festgelegt:

— im ,schéma de signalisation® (Signalplan) V17.33.172.047-1 des Bf Forbach fiir den
Bereich des franzosischen Eisenbahnnetzes,

— im ,Verzeichnis.der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten® (VzG), Strecke 3231, und
daraus folgend.im Fahrplan fur den Bereich des deutschen Eisenbahnnetzes.

4.4 Einstellen von Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit

Fahrzeuge, deren zulassige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, diirfen nur
in zwingenden Ausnahmefallen mit Genehmigung der BZ Karlsruhe und des CO2C
Nancy in Zige eingestellt werden. Die BZ und CO2C verstandigen sich gegenseitig.

4.5 Beforderung gefahrlicher Giiter

Der Tf muss dazu in der Lage sein, dem EIU tber die Position des oder der Wagen mit
Gefahrgut im Zug Auskunft zu geben.
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4.6 Ausfall von Ziigen

(1)  Bei Ausfall von Ziigen auf der Grenzstrecke miissen die EVU so friih wie méglich
das CO2C LORCA und die BZ Karlsruhe verstandigen.

(2) Die BZ Karlsruhe und das CO2C LORCA unterrichten sich gegenseitig so friih wie
moglich tber den Ausfall von Zigen.

(3) COGC Nancy verstandigt den Fdl Forbach. BZ Karlsruhe verstandigt den FdI
Saarbriicken Hbf.

(4) Die Fdl Forbach Poste 3 und Saarbriicken Hbf informieren sich gegenseitig so friih
wie moglich Giber den Ausfall von Ziigen.

Die Meldungen werden miindlich gegeben.

4.7 Fahrten, bei denen das zuverlassige Funktionieren der
Gleisfreimeldeanlagen nicht sichergestellt ist

Auf dem franzésischen Eisenbahnnetz werden Fahrten, auf die die
Gleisfreimeldeanlagen nicht sicher ansprechen, in drei Kategorien eingeteilt, die als A, B
und C bezeichnet werden.

Fahrten der Kategorie C sind auf der Grenzstrecke verboten (aufRer, wenn gegenteilige
Regelungen in einer besonderen Anordnung vorgesehen sind).

Die die Kategorien A und B betreffenden Meldungen werdenvon DB InfraGO nicht
abgegeben.

Abhangig von der Kategorie der Fahrt, die.im Informationssystem von SNCF Réseau

(Oléron...) enthalten ist, wendet der Fdl Foerbach Poste 3 -die Bestimmungen der
Richtlinien DC01556 (S6A n°4) und.'EIC LORCA IN11013 (S6A).an.
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5 Fahrdienst auf den Betriebsstellen

5.1 Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern
(...)

5.2 Durchfiihrung der Zugmeldungen

5.3 Befehle, Instruction Nationale (IN)

Die Fdl Saarbriicken Hbf und Forbach Poste 3 verfligen iber zweisprachige schriftliche
Befehle und IN (siehe Anlage 3). Diese werden fiir die Ziige, die die Grenzstrecke
befahren, verwendet.

Die zweisprachigen schriftlichen Befehle und IN kénnen Gber GSM-R oder telefonisch
ubermittelt oder ausgehandigt werden.

Fiir den Abschnitt der Grenzstrecke, der unter der Betriebsfiihrungrder\RB InfraGO steht,
ist die Anwendung des Verfahrens ,Digitaler Befehl“ pa¢h Vorheriger Verstandigung
zwischen Fdl und Tf zuldssig.

Der Fdl Saarbriicken Hbf nutzt grundsatzlich dén.digitalen Befehl.

Ist dies aufgrund einer Storung nicht moglich%eder wenh der df den Befehl fernmiindlich
ubermittelt bekommen mochte, verwendetder Fdl S@arbtiiCken Hbf den zweisprachigen
Vordruck ,DB-Befehl* aus der Anlage 3a:

Der Fdl Forbach P3 tibermittelt ‘dewm ™ Befehile.ausschlieRlich durch Aushandigen, tiber
GSM-R oder Telefon, wobei demehtsprechrentlezweisprachige Befehl gemald Anlage 3a
ausgefullt wird.

5.4 Gefdhrliche Ereignisse

(1) Wird eine Gefahr bekannt, missen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht
dadurch die Gefahr vergroRert wird.

(2) Wenn Zugfahrten gefahrdet sind, miissen Triebfahrzeugfiihrer, die Fdl Saarbriicken
Hbf und Forbach Poste 3 Nothaltauftrag mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln
(GSM-R, Telefon,...) geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder
Frankreich befindet.

Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Saarbriicken Hbf und Forbach
sofort anhalten!

Ich wiederhole:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Saarbriicken Hbf und Forbach
sofort anhalten!

Hier Fahrdienstleiter Forbach [ Saarbriicken Hbf / Triebfahrzeugfiihrer < Zug-
Nr.>.*
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(Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre
Saarbriicken Hbf et Forbach.

Je répete : Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre
Saarbriicken Hbf et Forbach.

Ici AC de Forbach / Saarbriicken Hbf / conducteur < train numéro>)

Nach Abgabe des Nothaltauftrages gilt:

a) Der Nothaltauftrag ist, soweit erforderlich, nach der Durchsage zu begriinden und
anschlieRend die Notrufverbindung zu beenden. Erst danach dirfen erganzende
Meldungen entgegengenommen werden und Riickfragen gestellt werden.

b) Der Fahrdienstleiter muss den Empfang des Nothaltauftrages dem Abgebenden
bestatigen.

Wurde vom Triebfahrzeugfiihrer ein Nothaltauftrag gegeben, muss der
Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer verstandigen, sobald feststeht, dass keine
Ziige mehr zu erwarten sind.

Abhangig davon, wer den Notruf ausgeldst hat und wo (in GSM-R D oder. GSM-R F)
kann die Notrufverbindung wie folgt beendet werden:

- Wenn der Fdl Forbach Poste 3 den Notruf ausgel6st hat, konnen nur er oder der
Disponent (régulateur) COGC Nancy die Notrufverbindung beenden.

- Wenn ein Tfin GSM-R F den Notruf ausgelost hat, kann nur der Disponent
(régulateur) COGC Nancy die Notrufverbindung beenden.

- Wenn der Fdl Saarbriicken Hbf den Netruf ausgelést hat, kann nur er die
Notrufverbindung beenden.

- Wenn ein Tfin GSM-R D den Notruf-ausgelost hat, kann nur der Fdl Saarbriicken
Hbf die Notrufverbindung beenden.

(...)

5.5 Hilfeleistung, Zurilicksetzen-eines Zuges

(1) Grundsatz

1.1. Hilfe wird vom Tf tiber Fernsprecher, Zugfunk, durch Boten oder andere
geeignete Mittel bei.dem Fdl angefordert, in dessen Zustandigkeitsbereich er sich
befindet. Dabei'sind die Regelungen desjenigen EIU anzuwenden, in dessen
Bereich sich die Spitze des Zuges befindet. Der Tf darf nun ohne die Zustimmung
des Fdl Saarbriicken Hbf oder Forbach Poste 3 nicht mehr weiterfahren oder den
Zug schieben lassen. Dies gilt auch, wenn der vordere Zugteil zum nachsten
Bahnhof weiterfahren soll

1.2. Die betroffenen Fdl vereinbaren nach Eingang der Anforderung einer Hilfeleistung
eine Gleissperrung gemald Abschnitt 5.6, die erst nach Beendigung der
Hilfeleistung aufgehoben wird.

1.3. Die betroffenen Fdl und der Tf informieren sich gegenseitig und stimmen die
erforderlichen MaBRnahmen zur Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem
COGC Nancy ab, unabhangig davon, ob die Hilfe in Deutschland oder in
Frankreich benotigt wird.
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(2) Ruckkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft

Soll ein Zug zurlicksetzen, ist die Zustimmung des Fdl des riickgelegenen Bahnhofs
erforderlich.

Die Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn das Fahrzeug an der Spitze des
zurlicksetzenden Zuges mit einem Mitarbeiter im Bahnbetrieb besetzt ist. Zwischen
diesem und dem Tf muss eine Verstandigung maglich sein.

Der Fdl Forbach Poste 3 erteilt die Zustimmung zum Zurlcksetzen nach Forbach mit
schriftlichem zweisprachigem SNCF-Befehl (Anlagen 4 und 5) und gem. Richtlinie
»Contre voie: section de ligne Forbach P3 a Sarrebruck Hbf".

Der Fdl Saarbriicken Hbf erteilt die Zustimmung zum Zuriicksetzen nach Saarbriicken
Hbf mit Befehl 95.95 (Anlage 3a).

(...)

(3) Andere Falle (Zufiihren der Hilfeleistung im gesperrten Gleis)

Es sind die Regelungen gem. Abschnitt 5.7 (Sperrfahrten) anzuwenden.

5.6 Gleissperrung

5.7 Sperrfahrten

5.8 Fahren auf dem Gegengleis

(1) Zuge der Richtung Forbach-Saarbriicken Hbf befahren planmaRig Gleis 1
(Regelgleis)
Ziige der Richtung Saarbriicken Hbf - Forbach befahren planmafRig Gleis 2
(Regelgleis)

(2) Wenn von dieser Fahrordnung abgewichen werden muss, befahren die Ziige das
Gegengleis gemal’ den-Regelungen der DB fiir das Befahren des Gegengleises in
Verbindung mit den Regelungen der SNCF fiir das Befahren des Gegengleises
(,régime contre-voie®).

Die Fahrten werden entweder durch den Fdl Forbach Poste 3 mit zweisprachigem
schriftlichem Befehl ,mouvement a contre-voie“ (Anlagen 4-6) oder durch den FdI
Saarbriicken Hbf mit zweisprachigem Befehl der DB (Anlage 3a) zugelassen.

Der Fdl, der Fahrten in das Gegengleis zulasst, muss sich vorher beim Nachbar-Fdl
tiber eventuell bestehende Einschrankungen (Langsamfahrstelle, ausgeschaltete
Oberleitung, Schwungfahrabschnitt...) in diesem Gleis erkundigen.

(...)
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5.9 Stoérung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks auf dem
Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestorter Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so
bald wie moglich die Leitstelle, dessen Netz es befahrt (COGC oder BZ). Wenn die
Leitstelle davon Kenntnis erhalt, verstandigt sie die Leitstelle des benachbarten EIU.
Jedes EIU trifft die fiir das jeweilige Netz vorgesehenen Malinahmen.

5.10 Stoérungen der technischen Einrichtung der Grenzstrecke
(...)

5.10.1 Besonderheiten in Zusammenhang mit der Funktionsweise der
Blockeinrichtungen zwischen Saarbriicken Hbf und dem
Blocksignal 50,0 (in km 50,056)

(...)

5.10.2 Vollig gestorte Verstandigung zwischen den Fdl
(-..)

5.10.3 Besonderheiten im Zusammenhang mit-der Vorbeifahrt am Halt
zeigenden Blocksignal 50,2 (in km 50,205)
(-..)

5.10.4 Fahrten mit gesenktem Stromabnehmer auf der Grenzstrecke
und in den anschlieBenden Bahnhofsbereichen

In geplanten Fallen

Wenn die Aufstellung von nicht ortsfesten-Sighalen, die das Senken der Stromabnehmer
vorschreiben, vorgesehen ist, werden die Tf durch entsprechende Eintrage in der
La/ARTIC unterrichtet.

(...)

5.10.5 Storung der PZB-Einrichtung am Esig 20 | Saarbriicken Hbf

(...)

5.10.6 Storungen an Eurobalisen

Die Storung an einer Balise ist durch den Tf an den zustandigen Fdl zu melden. Dieser
informiert den entsprechenden Instandhaltungsdienst
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6. AuBergewohnliche Transporte (aT)

6.1 Grundsaitze

(1)  Wenn ein EVU einen aulBergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr
uber die Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken Hbf durchfiihren will, muss es
folgende Dokumente erhalten:

- ein ,Avis de Transport Exceptionnel“ (ATE), herausgegeben vom Bureau des
Transports Exceptionnels (BTE) von SNCF Réseau, das die Bedingungen fiir das
Verkehren auf dem franzdsischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze
enthalt

- eine Bza, herausgegeben vom ,Team aulRergewodhnliche Transporte“ (TaT) von
DB InfraGO RB Siidwest, die die Bedingungen fir das Verkehren auf dem
deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein auRergewodhnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit
einem Zug beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine
Beférderungsanordnung (Bef-Ano) fiir die Ziige des Netzfahrplans oder eine
Fahrplananordnung (Fplo) fiir die Ziige des Gelegenheitsverkehrs und von Seiten
der SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorparation d’un Transport Exceptionnel”
(Einstellungsgenehmigung fiir einen auRergewohnlichen Transport) vorliegt.

(2) Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt;

- die Bza-Nr. der DB InfraGO und die’/ATE-Nr.der SNCF Réseau

- den Verkehrstag

- den zu benutzenden Zug

- die Bedingungen (Einschrankungen) fiir das Verkehren auf der gesamten
Grenzstrecke

(3) Die Einstellungsgenehmigung der SNCF Réseau wird gegeben:

- fur die Fahrtrichtung Frankreich - Deutschland: durch eine Dépéche an die
zustandige Stelle des EVU, ggf. iber das vorgelagerte COGC.

- fiir die" Fahrtrichtung Deutschland - Frankreich: die auf dem an DB InfraGO (Fpl
Karlsruhe) gerichteten speziellen zweisprachigen Vordruck vermerkte Zustimmung
des COGC Nancy.

6.2 Zweisprachiger Vordruck
(-..)

6.3 Einstellungsgenehmigung fiir aT

Eine Anfrage kann nur gestellt werden, wenn sie wahrend der Besetzungszeiten des Fpl-
Biros in Karlsruhe bearbeitet werden kann. Die Besetzungszeiten sind:

Montags bis freitags auller Feiertage: 7:30 -16:00 Uhr

Fir die Fahrtrichtung Frankreich - Deutschland darf der auRergewohnliche Transport
erst mit dem vorgesehenen Zug beférdert werden, wenn eine Einstellungsgenehmigung
vom COGC Nancy vorliegt.

22



Fur die Fahrtrichtung Deutschland - Frankreich wird dem EVU keine besondere
Einstellungsgenehmigung tibermittelt. Die Einstellungsgenehmigung wird vom COGC
Nancy an Fpl Karlsruhe in Form der Zustimmung auf dem speziellen zweisprachigen
Vordruck erteilt.

(..
7. Rangieren

7.1 Grundsaitze

(1) In den Bahnhofen Saarbriicken Hbf und Forbach wird nach den nationalen Regeln
rangiert.

(2) Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:
- Im Bf Forbach innerhalb der Bahnhofsgrenzen
- Im Bf Saarbriicken Hbf im Einfahrgleis aus Richtung Forbach bis zur
Einfahrweiche 626 in km 2,512, im Ausfahrgleis Richtung Forbach bis km 2,829
(Ls 20II).

(3)  Die Triebfahrzeuge werden vom EVU-Personal gekuppelt und entkuppelt. In
anderen Fallen (Arbeitsziige ...) wird grundsatzlich von den jeweiligen Mitarbeitern
gekuppelt und entkuppelt.

(4)  Fir das Anbringen von Sperren und Merkhinweisen gelten.die Regelungen des
jeweiligen EIU.

(...)

8. Instandhaltung und Entstorung der festen

Anlagen und Arbeiten an diesen Anlagen
(..

8.6 Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung dirfen nur
durchgefiihrt werden, wenn sichergestellt ist, dass keine Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer mitgefihrt werden.

Fur die Durchfihrung der Zugfahrten bei ausgeschalteter Oberleitung gelten folgende
Bedingungen:

Soll bei ausgeschalteter Oberleitung ein Zug auf der Grenzstrecke verkehren, hat sich
der zustandige Fdl vom Tf bestatigen zu lassen, dass es sich um einen Zug ohne
Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer handelt, bevor er die Fahrt in den
spannungslosen Abschnitt zulasst.

(...)
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Anlage 1 Ubersichtplan iiber die Grenzstrecke
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Anlage 2 Plan der KVB /| PZB-Balisen
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Anlage 3a Befehl der DB (deutsch/franzésisch)
siehe folgende Seiten
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Anlage 3b IN (zweisprachig) der SNCF
IN (Befehl) C SNCF

Instruction Netonale 38

Notionaler Befahi 389
Ordre CY|
| 1
. 9
A2 30 train /N de comrposition de manaiuvre ) B DaesDaumy
J Pou i £/ Numema ( Sie Ran g eeadnd 9
1 k|
. |
C_tocaisation du train / 36 s Corpoation Bt manaiuwe 1 D Locatisation de émattaur / Sxndon dia Aswaisenden 9
Poaimion des 2ugea / Position dés Ran peratasilung §
E05Ms tonasT
Am _Halt zesgenden™ vorberfahrency
8.0
Le signal camme repere por 1) t Circutation 0
D Le signal carre / Das  Signal Caere™q 1 D en 3 & par VAZen at )
38151 Das vom Agent.Crculation angegebene Sgnal Carre®
i ALY CPON QRS © oo O/ e § ’
(CEHEE, )

D Le guidon d'aerét / Der , Guic
EERE |

o) /[0

D Le TLC & camseer / Das ¥

s
Le conducteur doit par alleurs agir ' i e3 les signaux ci eaSvecie sgnol carre : §
Der Tniebtahrzeugifuhrer muss sach auBSerdem 50 verhalten, als wurde er am genannten Sgnal «\:.'.x-';.cmcs der enjgpragphend naZhfolgend
38.009 aufpetuhrten Signalbilder oder Signolkombinationen angezresgt bekommenq
h |

20.96 Nease Adewd / Frmie /g

1 1
2 | -~ |

Y Heure / Unaer g L Wemtificatign unique S Eindinge Kesnung N

Mode d'emploi / Ausfullanieitung : 1

o = Cocher Lo Ciae COnmapondints pour viabaur ..-.-n.m.umu.-‘.Lm..b-.'mmm mq
1

® = Darns W Champs vasdds, Compiéter |'acrmation ur Las @antilg’ b Butrefte ndes IS die ARte st din o k1eten Linkn &mrage
h |

® 7 En QA GARMNASIRATA RSN, ARSI SN 00 IR NG (Al B il ririn Opsonin, die el wanc

. K ALY L ] e T
® = Pour Ndentifcation uigque, comerenoer pir - GagieRaso e Tekphone, Qagns Duiid: «1 (puupn- remise Marnueliey
x f ! = Fars C e Ulbar

Fur dia einde 2 Ka B g i ssus S 2l IR NG TelafampOagne Dign lgfar MrUme ey
L |
(1) * En application du document RFN-1G-SE 01 B-00-"007, cette Case est e le ne s'est pas rendu au pied du siZnal pour le
repérer et que 30N NUMEro 3 8t fourni par lagent-circulation. 9
%

Dieses Kastchen wird, inlufvendung @#3Q okuments RFN-1G-SE 01 B-00-0"007, angekreuzt, wenn der U sich nicht zum-Sagnal begeben hat, um es zu
erkennen, und seine Nuntmer vom _Mu!m:oﬂ" angegeben wurde.




IN C block automatique SNCF
(Befehl C Selbstblock SNCF)

Instruction Nationale 37
Notionater Befehl 379

Ordre CBA - C Block Automatiquef]

1 1
. .
AL train / N e coerposition de manaiure 1 B Ouwte/0uunn
Zugeumemar / Nurmma r der Ran g endaesiung §
b | b |
.

€t ocatisarion du tain / de 16 COmrposton OB manuwe 4 D Locuisation de lémenaun / San 0o di Aeve isendar |

i { Poaiticn der Ran parstaeslung 9

ER0RIS 0AT
- e e
370 Am _Hailt zesgendern 3 | ;
9 Le signal carre repere par UAgent Circutation 0
D Le signol carre / Das  Signal Carre*y _ )
Agent-Circulation” angegebens Signal Carré
o

(CEE, |

37.02.1 C QN QY C o ey 37151
T h |
Le guidon dret / Der  Cuidon o"wret” §

2.4 27981 GA/ Quaaiion/ GA / Msnerwe g

foud /oy

D Le TLC acameer / Das JiCa J!n’-"ﬂ‘

37189 2NN Qagign/ TEC S N

ET de marcher a vue jscu'a la fin du canton gui suit ce signat §
B B e S
3700 UND btss zum Er des ge E * r auf Scht tahreny

"

B et L LT T P DT

b | |
3 Sy - 3
Y Haure ! Unaee § \Ebsenciticauionfliniqihs Eindange Xesnung B

Mode d'emploi / Ausfullanieitung :

Cochin L Cicte Conmpondinte pour vishain s Itrucbo s nic e ane | QR AKANINAKIARAP P APNNA mq
1

o = Do Ws Champs vbads, Compiéter I'nAcrmation sur las pountilids / b zutrefte ndis Fo S die Angals

1
7 BN QYO SRRSO, ARSI U T AR e A B Tl rarsiOpsnn, dis et nusetie
PR & (e

® = Pour Ddenfcation uique, comeranoir pi - GagieRaso | D TSP ong Qagns Dupita: ef amgampa- rrmise Marueliey
Flr die ein doutige Kere b mit: GagaeZughuni: Jagee 100, Paga- Digiit ol Unta et « Purado iche Ubengate

et Gem papusiaaten Linkn &

(1) * En application du document RFN-1G-SE 01 B.00-n"007, cette case gst fe lorsque le ne s'est pas rendu au pied du signal pour le
repérer et que 30N NUMEro a éte fourni par Uagent-circulation. 9
1%
Dieses Kastchen wird, in AnwSRouNg des Dokugapats REN-IG-SE 01 B-00-0"007, angekreuzt, wenn der U sxch nicht zum Segnal begeben hat, um es
zu erkennen, und seine NO@amef®om _Agent-£ irculighondhzeceben wurde. 9
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Anlage 4

MOUVEMENT A CONTRE-VOIE
Ordre a donner au conducteur d’un train circulant a contre-voie sur voie 2 du FORBACH Poste 3 au

FORBACH Poste 3

Befahren des Gegengleises von Forbach bis km...........
Mouvement a contre-voie de Forbach jusqu’au Km .........

Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. .......
Befahren Sie das Gegengleis im Gleis 2 von FORBACH bis km ............

Ordre est donné au conducteur du train n°
jusqu'au Km ...........

....... de se rendre a contre-voie par voie 2 de Forbach

Beachten Sie bei den angegebenen Kilometern folgende Vorschriften:
Le conducteur doit appliquer, aux kilométres ci-aprés, les prescriptions suivantes :

Km 48,372

Bundesgrenze
frontiére
(Km 51,363/5,483)

Fahren Sie mit héchstens 30 km/h und auf Sicht von
Forbach (km 48,372) bis km ........ und helfen Sie dem
liegengebliebenen Zug Nr. ......

Ziehen Sie den liegengebliebenen Zug auf dem
Regelgleis bis nach'Forbach

Circuler enmarche a vue.sans dépasser la vitesse de 30 Km/h
depuis Forbach, de porter secours au train en détresse
N°..oven . e, et de’le ramener a Forbach

Ende des Befahrens
des Gegengleises Km ..... (1)
Fin du parcours
a contre-voie

Ende des Befahren des Gegengleises
Fin du parcours a contre-voie

Unterschrift des Fahrdienstleiters
(Signature de I'agent circulation)

Die Erlauterung zur Ziffer (1) gilt nur fir den Fahrdienstleiter
und ist fir den Triebfahrzeugfuhrer nicht abgedruckt.
Le texte du renvoi (1) ne concerne pas les conducteurs.

(a découper suivant les pointillés)

(1) L'agent circulation doit indiquer le PK correspondant a la fin du mouvement effectué a contre-voie dans la colonne de gauche.
Si le mouvement a contre-voie se termine avant la frontiére, la mention Bundesgrenze frontiére (Km 51,363/5,483) est a rayer.
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Anlage 5

MOUVEMENT A CONTRE-VOIE

Ordre a donner au conducteur d’un train circulant a contre-voie sur voie 1 du Km ...... a FORBACH
Poste 3

(a découper suivant les pointillés)

FORBACH Poste 3

(1)

Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. .......

fiir die Riickkehr auf dem Gegengleis bis FORBACH

Ordre est donné au conducteur du train n° ....... de revenir a contre-voie jusque Forbach
Beachten Sie bei den angegebenen Kilometern folgende Vorschriften:

Le conducteur doit appliquer, aux kilométres ci-aprés, les prescriptions suivantes :

(1)
Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. ....... :
Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug Nr. .......... - oder Zugteil - auf Gleis 1 in km
........ und ziehen Sie ihn auf dem Gegengleis bis nach Forbach Poste 3 zuriick.
Sie miissen

1) auf der Hinfahrt:
die am Gleis oder an der Oberleitung arbeitenden Mitarbeiter, die Sie.antreffen, iiber die
bevorstehende Fahrt im Gegengleis miindlich verstandigen.

2) auf der Fahrt im Gegengleis bei den angegebenen Kilometern die folgenden
Vorschriften beachten:

Ordre est donné au conducteur du train n°...... d’aller chercherle train n°..... -la partie de train-
en détresse voie 1 au Km ..... et de le -la- ramener-a contre-voiejjusqu'a Forbach Poste 3.
Il doit

1) arlaller:

aviser verbalement du mouyvement a contre-voie les agents travaillant sur la voie ou les
caténaires qu’il rencontrera

2) sur le parcours effectué a contre-voie, appliquer aux kilometres ci aprés, les prescriptions

suivantes :
Bundesgrenze Fahren Sie mit hochstens 30 km/h und auf Sicht von km ........ auf dem
(frontiére) Gegengleis bis Forbach (2)

(Km 51,363/5,483) | Sur tout le parcours a contre-voie jusqu'a Forbach, marche a vue sans
dépasser la vitesse de 30 Km/h

Ende des Befahrens | Km 48,616 Das Befahren des Gegengleises endet am violetten
des Gegengleises Carré-Signal 304 e .
Fin du parcours Fin du parcours a contre-voie delimité par le Carré violet 304
a contre-voie

Den............ 20.... um ....... Uhr ....... Min
Unterschrift deFahrdienstleiters
(Signature de I'agent circulation)

Die Erlauterungen zu den Ziffern (1) und (2) gelten nur fiir den Fahrdienstleiter

und sind fir den Triebfahrzeugfiihrer nicht abgedruckt.

Le texte des renvois (1) et (2) ne concerne pas les conducteurs.

(a découper suivant le pointillé)

(1) Biffer le cadre inutilisé

(2) L’agent circulation doit indiquer les Pk correspondants au parcours effectué a contre-voie.
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Anlage 6
MOUVEMENT A CONTRE-VOIE

Ordre a donner au conducteur d’un train circulant a contre-voie sur voie 2 de FORBACH a
SAARBRUCKEN Hbf

(a découper suivant les pointillés)

FORBACH Poste 3

Befahren des Gegengleises von Forbach bis Saarbriicken Hbf

Mouvement a contre-voie de Forbach a Saarbriicken Hbf

Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. .......

Befahren Sie das Gegengleis im Gleis 2 von FORBACH bis SAARBRUCKEN Hbf

Ordre est donné au conducteur du train n° ....... de se rendre a contre-voie par voie 2 de Forbach
jusqu'a Saarbriicken Hbf

Beachten Sie bei den angegebenen Kilometern folgende Vorschriften:

Le conducteur doit appliquer, aux kilometres ci-apres, les prescriptions suivantes :

Km 48,372 Fahren Sie mit hochstens 30 km/h und auf Sicht

- Km 51,363/5,483 | von Forbach bis zur Bundesgrenze (1)

Circuler en marche a vue sans dépasser la.vitesse de 30 Km/h
de Forbach jusqu’a la frontiere (1)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Bundesgrenze Fahren Sie ab der'Bundesgrenze im Bereich der DB bis zum
Frontiere Ls 20 Il in km 2,829 mit der.im Fahrplan des Zuges

(Km 51,363/5,483) | angegebenen Geschwindigkeit

Circuler a partir de la frontiere.a la vitesse limite de sa catégorie
sur le terfitoire de la DB jusqu'au signal Ls 20 1l km 2,829

Km 5,354 Schutzstrecke /Stromabnehmer senken
- Km 5,338 Sectionineutre  Baissez pantographe
Km 3,079 Beachten Sie den 500 Hz-Gleismagnet

Respecter la balise de contréle de vitesse 500 Hz

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Das Fahren auf dem Gegengleis endet am Signal Ls 20 Il,
Ende des Befahrens Km 2,829 beachten Sie die Signalstellung. Einfahrt in den Bf Saarbriicken
des Hbf mit der im Fahrplan zugelassenen Geschwindigkeit.
Gegengleises Le parcours contre-voie se termine au signal Ls 20 Il ;
Fin du parcours observez l'indication du signal. Entrée en gare de Saarbriicken Hbf a
a contre-voie la vitesse limite de la catégorie du train.
Den ............ 20... um ....... Uhr ....... Min

Unterschrift des Fahrdienstleiters
(Signature de I'agent circulation)

Die Erlauterung zur Ziffer (1) gilt nur fiir den Fahrdienstleiter

und ist fiir den Triebfahrzeugfiihrer nicht abgedruckt

Le texte du renvoi (1) ne concerne pas les conducteurs

(a découper suivant le pointillé)
(1) Si I'agent circulation n'a pas l'assurance que le dernier train recu de Saarbriicken Hbf est complet, il remplace
la mention "Bundesgrenze" -frontiére- par Saarbriicken Hbf, PK en conséquence et barre le texte autorisant la
vitesse de la catégorie du train sur le territoire de la DB et les PK correspondants.
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