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Sehr geehrte Damen und Herren,

die Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen wird durch die
Fachgremien des VDV regelméfig weiterentwickelt — namentlich durch den Ausschuss
flir Eisenbahnbetrieb (AEB) und den Unterausschuss Eisenbahnbetriebsvorschriften
(UA EBV). Uber die ,Betriebliche Arbeitsgruppe” (BAG) sind auch die Aufsichtsbehdrden
der Lander und des Bundes (EBA, BNetzA) in die Pflege dieser anerkannten Regel der
Technik eingebunden. Die Entwiirfe der B 23 zur FV-NE wurden im Oktober 2025 in
einem Stellungnahmeverfahren allen Fachleuten der Branche zur Kenntnis gegeben,
vgl. Bekanntmachung auf www.vdv-regelwerke.de. Nach Abschluss des
Stellungnahmeverfahrens steht die Endfassung der B 23 zur FV-NE nun allgemein zur
Verfligung und wird auch auf www.vdv-regelwerke.de veréffentlicht.

Der VDV empfiehlt den Eisenbahninfrastrukturunternehmen, welche heute bereits die
FV-NE anwenden, die B 23 zur FV-NE zum 13. Dezember 2026 in Kraft zu setzen.
Beziiglich der Anderung der jeweiligen Nutzungsbedingungen der
Eisenbahninfrastrukturunternehmen schreiben wir diese noch gesondert an.

Die inhaltlichen und redaktionellen Anderungen in der B 23 zur FV-NE im Vergleich
zum Stand B 22 sind in der Druckfassung bzw. PDF-Datei am Seitenrand durch einen
Punkt * gekennzeichnet. Die von Anderungen in der B 23 betroffenen Seiten sind in der
FuRzeile mit ,(B 23)" gekennzeichnet.

In der Papierversion wird die B 23 zur FV-NE als Nachlieferung erstellt, d. h. es werden
nur die gednderten Seiten als Austauschseiten zur Verfligung gestellt. Nutzer, die eine
vollstandige Druckfassung der FV-NE im Stand B23 bendtigen, stellen sich diese aus
der Ausgabe im Stand B22 und den Austauschseiten Stand B23 zusammen.

Die PDF-Datei wird in konsolidierter Form als FV-NE mit Stand B 23 auf www.vdv-
regelwerke.de bereitgestellt.
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Mit der B 23 werden in der FV-NE geéndert:

— Verhalten bei Gefahr (§ 2a (2) sowie Anlagen 13 & 14): Anderung des Wortlauts des
Nothaltauftrages, um die Einheitlichkeit des Nothaltauftrages in allen
Betriebsverfahren in Deutschland zu erhalten.

— Schriftlicher Befehl (§ 9 und Anlagen 10 & 11): Anderungen bzw. Prizisierungen in den
Verfahren (8§ 9), Aufhebung des Befehlsformulars nach Anlage 10 und vollstdndige
Neufassung des Befehlsformulars nach Anlage 11.

Hinweis: Zur Verwendung der Befehlsformulare ab Dezember 2025 hatte der VDV am
15.08.2025 eine Fachinformation herausgegeben.
— Stichwortverzeichnis: Ersatzloser Entfall.

Bei Fragen in Zusammenhang mit der direkten Anwendung der FV-NE im
Eisenbahnbetrieb kontaktieren Sie bitte zunachst einen dazu in Ihrem Unternehmen
benannten Ansprechpartner.

Fiir Riickfragen in grundsatzlichen Fragen steht der VDV, Fachbereich Eisenbahnbetrieb,
gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

gez. Gotz Walther
Fachbereichsleiter

T https://vdv-regelwerke.de/wp-content/uploads/2024/04/20250815-VDV_Fachinfo zu FV-NE.pdf
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Erlduterungen zur Aktualisierung 23 (,Berichtigung 23“) zur Fahrdienstvorschrift
fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (B 23 zur FV-NE)

§ 2a (2) Verhalten bei Gefahr — Nothaltauftrag

Der Einheitlichkeit des Wortlautes des Notrufes in allen Fahrdienstvorschriften wird eine
hohe Bedeutung zugemessen. Es wird somit in der FV NE fiir den Wortlaut des
Nothaltauftrages die Einheitlichkeit mit dem Wortlaut des Nothalteauftrages der
Fahrdienstvorschrift DB - Ril. 408 der DB InfraGO AG (wieder-)hergestellt.

Hinweis: Die Ril. 408 sieht eine spezielle Regelung fiir ,Streckenfernsprecher” vor
(Unterpunkt a) in Ril. 408.2581). Dieser Sachverhalt wird in der FV-NE nicht
aufgenommen, da die Anzahl der Anwendungsfille sehr gering ist.

89 (1) Schriftliche Befehle — Ausfertigung

Im Titel des § 9 und im ersten Satz wird der Begriff ,flr Zlige" gestrichen, da im weiteren
Text immer nur von ,Befehl” gesprochen wird. Zudem ist in § 59 ein Anwendungsfall der
Ausstellung eines schriftlichen Befehls fiir Rangierfahrten beschrieben. Der bisherige
Befehlsvordruck nach Anlage 10 entfallt.

Der EBL des EIU legt fest, welcher Befehlsvordruck auf der jeweiligen Infrastruktur
Anwendung findet. Es wird dabei im Zugmeldebetrieb die Méglichkeit eréffnet, den
Vordruck nach Anlage 11 oder als Alternative den Vordruck nach Ril 408.2411V01
einzufihren. Im Zugleitbetrieb ist die Einflihrung des Vordrucks nach Anlage 11 der
Regelfall. Abweichende Regelungen sind maoglich.

Aufgrund des gednderten Aufbaus des Befehlsvordrucks werden die Regeln zum
Ausfiillen gedndert. Die Regelung zu mehreren Befehlen auf einem Vordruck erhalten zur
besseren Auffindbarkeit ein neues Randstichwort.

Die Ausfillhinweise fiir Anlage 11 sind auch in dem Vordruckblock ,Befehle” abgedruckt.
Falls der EBL des EIU die Verwendung des Vordrucks nach Ril 408.2411V01 einfiihrt,
kann er auch die Ausfillanleitung nach Ril 408.24711A01 einfiihren.

Hinweis: Mit DB InfraGO AG ist vereinbart, dass Ril 408.2411V017 und Ril 408.2411A01
durch die Anwender der FV-NE ohne weitere Formalitéten verwendet werden diirfen.

89 (1) Schriftliche Befehle — Befehlsiibermittlung in anderer Form

Die Regelung zur Befolgung des Befehls, wenn er ohne Verwendung des
Befehlsformulars ausgefillt wird, wird innerhalb des Absatzes 1 etwas nach hinten
verlagert. Diese Regelung ist im Ubrigen so formuliert, dass sie auch die Anwendung des
Verfahrens ,elektronische Befehlsiibermittlung” abdeckt.

8§89 (2) Schriftliche Befehle — Aushindigung

Die Regeln bei Aushiéndigung des Befehls werden an den Aufbau des neuen
Befehlsvordrucks angepasst.

8§89 (3) Schriftliche Befehle — Befehl widerrufen

Die Begrifflichkeit ,zurlickziehen eines Befehls” wird durch ,einen Befehl widerrufen”
ersetzt. Die Regeln hierzu werden an den neuen Befehlsvordruck angepasst.
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89 (4) Schriftliche Befehle — Vermerk iber Ausfertigung und Widerruf

Die Begrifflichkeit ,zurlickziehen eines Befehls” wird durch ,einen Befehl widerrufen”
ersetzt.

Anlage 10 zu § 9 (1) / Befehle 1 - 25 — Entfall

Der bislang in Anlage 10 enthaltene Befehlsvordruck war auf Grundlage des bis 12/2025
gultigen Vordrucks der Ril. 408 entstanden und bezog diesen vollsténdig ein. Dieses
Prinzip wird nicht weitergefihrt. Fiir EIU, die dies benétigen, istin 8§ 9 FV-NE ein Verweis
auf Ril. 408.2411V01 enthalten, siehe oben.

In der FV-NE wird nur noch ein Befehlsformular in Anlage 11 gefiihrt.
Anlage 11 zu § 9 (1) — Vordruck Befehlsformular (neu)

Anlage 11ist vollstéandig neu gefasst. Der Vordruck Befehlsformular (neu) in Anlage 11 ist
so gestaltetet, dass er genutzt werden kann auf Strecken

— mit Zugleitbetrieb einschliellich der Schnittstellen zum Zugmeldebetrieb und
— mit Zugmeldebetrieb — nach Festlegung des EBL des EIU.

Befehle, die sowohl im Befehlsformular in Anlage 11 wie auch im Befehlsformular
408.2411V01 enthalten sind, sind textgleich und mit identischen Nummern versehen. Die
Nummerierung der nur im Befehlsformular (neu) in Anlage 11 vorkommenden Befehle ist
passféhig zum Befehlsformular 408.24711V01.

Die Griinde, welche die Befehlserteilung erganzen kénnen, sind textgleich zum
Befehlsformular 408.2411V01. Griinde und Ausfiillhinweise zum Befehlsformular in
Anlage 11 werden auf den Umschlagseiten der Befehlsvordrucke abgedruckt. Dies war
bisher bereits tblich fir die Blocke des bisherigen Befehlsformulars nach Anlage 10.

Hinweis: Die Anlage 11 (neu) ist auf den Seiten 117-120 abgedruckt, die mit der
Ergdnzungslieferung B23 ausgeliefert werden. Auf Seite 120 folgt Seite 123. Das Blatt mit
den bisherigen Seiten 121-122 (Anlage 11 (alt)) ist auszuheften.

Anlage 13 (18) — Richtlinien fiir den Dienst der Schrankenwarter und der
Bahniibergangsposten — Nothaltauftrag

und

Anlage 14 (9) Richtlinien fiir den Dienst der Streckenwarter und
Rottenaufsichtsbediensteten — Nothaltauftrag

Der Einheitlichkeit des Wortlautes des Notrufes in allen Fahrdienstvorschriften wird eine
hohe Bedeutung zugemessen. Es wird somit in der FV-NE fiir den Wortlaut des
Nothaltauftrages die Einheitlichkeit mit dem Wortlaut des Nothalteauftrages der
Fahrdienstvorschrift DB - Ril. 408 (wieder-)hergestellt.

Hinweis: Die Ril. 408 sieht eine spezielle Regelung fiir ,Streckenfernsprecher” vor

(Unterpunkt a) in Ril. 408.2581). Dieser Sachverhalt wird in der FV-NE nicht
aufgenommen, da die Anzahl der Anwendungsfille sehr gering ist.
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Stichwortverzeichnis

Das Stichwortverzeichnis entfallt. Es wird heute mit der elektronischen Suchfunktion
gearbeitet. Der Nutzen des Stichwortverzeichnisses ist daher deutlich gesunken.
Hingegen ist der Aufwand zur konsistenten Pflege und Aktualisierung des
Stichwortverzeichnisses sehr hoch.

Hinweis: Die Seiten 160-175 kénnen in einem Druckstiick verbleiben. Auf Seite 160 ist dann
handschriftlich einzutragen: ,Das Stichwortverzeichnis ist nicht aktuell gepflegt.” Falls die
Seiten 161-175 ausgeheftet werden, ist der Text auf Seite 160 durchzustreichen und mit
dem Wort ,entfallen” zu kennzeichnen.
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Dienststellen fiir den Betriebsdienst
beteiligte Stellen der DB AG bei Gemeinschaftsbetrieb

(2) personlich zuzuteilen
den im Zugfihrer- und im Triebfahrzeugflhrerdienst verwendeten Bediensteten
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den ubrigen Betriebsbediensteten

Berichtigungen
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Verzeichnis der Abkirzungen

Die Abkurzungen kénnen zusammengesetzt werden,

Abfahrt
absetzen
Abstand
Abstellmeldung

abweichend von
Abzweigstelle
Ankunft
Ankunftmeldung
Anschluss (an Zug)

Anschlussstelle

Arbeiten

Arbeitszug

aufgehoben

Aufhebung
Aufsichtsbediensteter
Ausfahr(t)
Ausflihrungsbestimmung
ausgenommen
ausgesetzt
auBerplanmaBig
Ausweichanschlussstelle

Bahnhof
Bahnhofsfahrordnung
Bahnmeisterei
Bahniibergang

Baustelle

Befehl

Befehlsstelle

benachrichtigt

besetzt

Beteiligte (beteiligte Stellen)
Betriebs- und Bauanweisung
Betriebsbediensteter
Betriebswerk(statt)
bewacht

Bezirk

Blockstelle

Bremse

Bremsgewicht
Bremshundertstel
Bremsprobe

Deckungssignal
dringlich
Durchfahrt
Durchrutschweg

(B 20)

z.B. Einfahrsignal = EinfSig

Abf
abs
Abst
As

abw v
Abzw
Ank

Ak
Anschl
(Zug-Nr)
Anst
Arb

Az
aufgeh
Aufheb
Aufsb
Ausf
AB
ausgen
ausges
apl
Awanst

Bf
Bfo
Bm
BU
Baust
Bef
Befst
ben
bes
Bet
Betra
Bb
Bw
bew
Bez
Bk

Br
Brgew
Brh
Brpr

Dksig
dring
Durchf
Dweg

Einfahrt

Eingang

eingefahren
eingeschlossen
eingesetzt
einverstanden
Eisenbahnbetriebsleiter
Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen
Eisenbahnverkehrs-
unternehmen
elektrisch

elektrische Lokomotive
Empfangsgebéude
erhalten

Fahranfrage
Fahrdienstleiter
Fahrerlaubnis
Fahrerlaubnismeldung
Fahrleitungsmeisterei
Fahrplan
Fahrplananordnung
Fahrwegsicherungsmeldung
Fahrtbericht

Fahrweg
Fahrzeitliberschreitung
Fahrzeug

fernmiindlich
Fernsprecher

Gegenrichtung
geprift
gesichert
gesperrt
gestort
gezeichnet
Gleis
Gterbahnhof
Gterzug

Haltepunkt

Haltestelle
Hauptbahnhof
HeiBlaufer

Heizer

Heizung
Hilfslokomotive
Hilfszug
Hdéchstgeschwindigkeit

—_7-

Einf

Eing
eingef
eingeschl
einges
einv

EBL

EIU

EVU

el
Ellok
EG
erh

Fa
Fdl
Fe
Fem
Flm
Fpl
Fplo
Fsi
Fb
Fweg
Fu
Fz
fmdl

GRi
gepr
ges
gesp
gest
gez
Gl
Gbf
Gz

Hp
Hst
Hbf
HeiBl
Lokh
Hz
Hilflz
Hilfz
Hg



Im Auftrag
induktive Zugbeeinflussung

Kreuzung (mit Zug),
kreuzt (mit Zug)

LademaBuberschreitung
Langsamfahrstelle
Lokomotive
Lokomotivfuhrer
Lokomotivheizer
Lokomotivwechsel
Lokrangierfihrer

Mindestbremshundertstel
mitgeteilt
mindlich

nachschiebendes Triebfahrzeug
Nebenfahrzeug

Ortlicher Betriebsbediensteter
Ortlicher Betriebsleiter

Personenbahnhof
Plan

planmaBig
Posten

Radsétze (Achsen)
Rangierbahnhof
Rangierbegleiter
Rangiererlaubnis
Rangierfahrt
Reihenfolge
Reisezug

Richtung

Ruckfahrt
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Sammlung

betrieblicher Vorschriften
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Schlussel
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spater
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Sperrung
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Strecke (freie Strecke)
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i.A.
Indusi

X...
(Zug-Nr.)
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mdl

Schlok
Nfz
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Pl

pl

Rbf
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Re
Rf
Rfg

Ri
Ruckf
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Schlok
Schl
Schrw
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Sperr
Stw
Stor
Str
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Triebfahrzeug
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Uberholung (durch Zug)
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unbesetzt

verlassen
Verlassensmeldung
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Zug
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zugestimmt
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Zugfihrer
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Zuglaufmeldung
Zuglaufstelle

Zugleiter
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Zugmeldung
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und anderen Besonderheiten
zustandig

tkm
Tfz
Tf
Lz

Uberg
...(Zug-Nr.)
Ubern

verl
versp
verst

vsl
vPI
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§1

1. Abschnitt

Allgemeines
§1
Inhalt und Geltungsbereich

(1) Die Fahrdienstvorschrift fur nichtbundeseigene Eisenbahnen
(FV-NE) enthalt die wesentlichen Vorschriften Uber die Handha-
bung des Betriebsdienstes. Sie beruht auf der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO), der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
fur Schmalspurbahnen (ESBO), der Eisenbahn-Signalordnung (ESO),
der Eisenbahn-Verkehrsordnung (EVO) und der Gefahrgutver-
ordnung Straf3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt (GGVSEB).

Der im folgenden genannte Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) entspricht
dem Betriebsleiter nach der Eisenbahnbetriebsleiterverordnung
(EBV). Bei Eisenbahnen, bei denen die Bestellung eines Eisenbahn-
betriebsleiters nach EBV nicht erforderlich ist, richtet sich der Begriff
»Eisenbahnbetriebsleiter* an die im Unternehmen fir die Festlegung
sicherheitsrelevanter Inhalte bestimmte Stelle.

(2) Die FV-NE gilt fir nichtbundeseigene Eisenbahnen des 6ffent-
lichen Verkehrs, die als Nebenbahnen betrieben werden. Sie kann auch
fur Nebenbahnen der Eisenbahnen des Bundes angewendet wer-
den. Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen
gelten allgemein,

die auf der linken Hélfte einer | die auf der rechten Hélfte einer
Seite fir den Zugmeldebetrieb. Seite fUr den Zugleitbetrieb.

(8) Die Bestimmungen der FV-NE regeln den Betrieb auf einglei-
sigen Bahnen; Abweichungen flr zweigleisigen Betrieb regelt der
EBL. Fir Betrieb mit Streckenblockung, fiir besondere Verhéltnisse
und in Fallen, welche die FV-NE vorsieht, trifft der EBL zusétz-
liche Bestimmungen. Ausnahmen von den Bestimmungen der FV-NE
bedirfen der Genehmigung der Aufsichtsbehérde.

Diese besonderen Regelungen gibt der EBL in der Sammlung be-
trieblicher Vorschriften (SbV) bekannt.

Die SbV enthalt auch die Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse,
z. B. Neigungsverhaltnisse, Nutzlangen von Gleisen.

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen kann die in der SbV auf-
zunehmenden Regelungen auch in anderen Dokumenten zusam-
menfassen (z. B. Angaben flr das Streckenbuch, Betriebsstellen-
buch). Bestimmungen, die nur voriibergehende Bedeutung haben
oder die bis zu ihrer Aufnahme in die SbV angeordnet werden, werden
schriftlich bekanntgegeben.
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Elektrischer
Bahnbetrieb
Anlage 1
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Personenkreis

Allgemeine
Pflichten

Leitung und
Uberwachung

Befahigung
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§§1,2

(4) Fur den elektrischen Bahnbetrieb und den Betrieb im Bereich von
Gleisen mit Fahrleitungen gilt Anlage 1 — ,Besondere Bestimmungen
fur den Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur® —.

Zusatzliche Bestimmungen erlésst der EBL.

(5) Fur Schmalspurbahnen mit Rollfahrzeugbetrieb gilt zuséatzlich
die ,Betriebsvorschrift fir die Verwendung von Rollfahrzeugen?

(6) Bei Gemeinschaftsbetrieb legen die beteiligten Bahnen fest, wel-
che Bestimmungen anzwenden sind.

§2
Mitarbeiter im Betriebsdienst

(1) Mitarbeiter im Betriebsdienst bzw. Betriebsbedienstete sind die
Personen nach § 47 EBO und alle sonstigen Mitarbeiter mit betrieb-
lichen Aufgaben.

(2) Alle Mitarbeiter im Betriebsdienst sollen sich bewusst sein, dass

Leben und Gesundheit der Reisenden sowie der Mitarbeiter selbst

von der sicheren Durchfiihrung des Betriebes abhéngen. Sie haben

deshalb die Vorschriften gewissenhaft zu befolgen.

(8) Es obliegt

— dem EBL die Gesamtleitung und -Gberwachung des Betriebs-
dienstes einer oder mehrerer Bahnen,

—dem értlichen Betriebsleiter (6Bl) die Uberwachung des Be-
triebsdienstes der Bahn und die Unterrichtung der Betriebsbe-
diensteten,

— dem Leiter einer Dienststelle die Leitung und Uberwachung der-
selben.

EBL und 6Bl sowie 6Bl und Leiter einer Dienststelle kénnen jeweils

dieselbe Person sein.

(4) Die Betriebsbediensteten missen die Anforderungen der ,Be-
fahigungsrichtlinien“ erfillen.

Der EBL bestimmt, vor wem und in welcher Form die Befahigung nach-
zuweisen ist.

Jeder Mitarbeiter im Betriebsdienst ist auf seinem Dienstposten ein-
zuweisen.

(5) Die festgestellte Befahigung ist in den Personalunterlagen zu
vermerken.

Mitarbeiter im Betriebsdienst sind aus einem Dienst zu entfernen, fir
den sie sich als unfahig oder unzuverldssig erwiesen haben.
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§§ 2, 2a

(6) Die Sorge fir die Sicherheit und PlUnktlichkeit des Betriebes geht
allen Arbeiten vor, die einem Mitarbeiter des Betriebsdienstes sonst
noch ubertragen sind.

(7) Die Mitarbeiter im Betriebsdienst haben, soweit erforderlich, eine
richtigzeigende Uhr zu tragen.

Rangierpersonale miussen eine Signalpfeife und bei Dunkelheit oder
unsichtigem Wetter eine wei3leuchtende Handlampe — erforderlichen-
falls weitere Signalmittel und Geréate — bei sich flhren.

(8) Fur die Mitarbeiter im Betriebsdienst sind Dienstplane aufzustellen.

(9) Bei ununterbrochenem Dienst dirfen Mitarbeiter im Betriebs-
dienst den Posten oder das Fahrzeug erst verlassen, nachdem sie
unter Darlegung der Betriebslage und besonderer Vorkommnisse, des
Zustandes ihres Fahrzeugs oder der Anlagen den Dienst an den Ab-
I6ser personlich Ubergeben haben. Der Dienst darf nicht ibergeben
werden, wenn der Abldser offensichtlich nicht dienstféhig ist.

Bei unterbrochenem Dienst sind Schriftstliicke, Auftrage und Meldun-
gen an dem dafur vorgesehenen Platz niederzulegen.

Der Abléser muss sich in jedem Fall tiber die Dienstgeschéfte genau
unterrichten und darf sich nicht auf die Mitteilung allein verlassen. Er
hat bei Dienstantritt die besonderen betrieblichen Anweisungen ein-
zusehen.

§2a

Verhalten bei Gefahr

(1) Wenn das Betriebspersonal erkennt, dass eine Gefahr droht,
muss es in eigener Verantwortung umsichtig und entschlossen alles
tun, um die Gefahr abzuwenden oder zu mindern. Die néachste erreich-
bare Betriebsstelle ist zu versténdigen.

(2) Wer Kenntnis von einer drohenden Gefahr erhalt, meldet dies

unverziglich dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

mit dem Wortlaut
»-Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen (Zugmelde- ¢
stelle/Zuglaufstelle) und (Zugmeldestelle/Zuglaufstelle) / in (Be- ®
triebsstelle Name) sofort anhalten! o

(B 23) —11-
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§ 2a

. Ich wiederhole: ,,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen
o (Zugmeldestelle/Zuglaufstelle) und (Zugmeldestelle/Zuglau-
o fstelle) / in (Betriebsstelle Name) sofort anhalten!

o Hier (Téatigkeit und Stelle des Meldenden/Bezeichnung des Ar-
o beitsplatzes) / Hier Zug (Nummer)*

e oder

~Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort anhalten!

Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort
anhalten!

Hier (Tatigkeit und Stelle des Meldenden/Bezeichnung des Ar-
beitsplatzes) / Hier Zug (Nummer)*

¢ Alle Bediensteten, denen eine solche Gefahr bekannt wird, halten die
e Zug- und Rangierfahrten an, sofern nicht die Gefahr durch das An-
e halten vergréBert wird.

* Der EBL des EIU kann festlegen, dass der Wortlaut des Notrufes auch
e ohne Nennung der Zugmeldestelle/Zuglaufstelle bzw. Betriebsstelle
* gegeben werden darf:

,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten!

Ich wiederhole: ,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort
anhalten!

Hier (Tatigkeit und Stelle des Meldenden/Bezeichnung des Ar-
beitsplatzes) / Hier Zug (Nummer)*

-1Ma-



(3) UnregelméBigkeiten an Fahrzeugen (siehe Anlage 15) und an den
Bahnanlagen, z. B. o
— UnregelméBigkeiten an und neben Gleisen, an Signalanlagen, ®
an der Fahrleitung, an Beleuchtungsanlagen, o
— ungenligende Signalsicht, o
— Profileinschrankungen, o
meldet das Betriebspersonal unverziglich dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

In der SbV kénnen andere zustandige Stellen genannt sein. Die
Meldung ist im Fahrtbericht zu vermerken, wenn er zu fiihren ist. Der
EBL kann abweichendes festlegen. Zu UnregelméaBigkeiten an
Fahrzeugen siehe auch Anlage 15.

(4) Der EBL des EVU bestimmt, an welche Stelle im EVU die Mel- ¢
dung zu geben ist. o

§3

Begriffserklarungen

(1) Bahnanlagen sind alle Grundstiicke, Bauwerke und sonstigen
Einrichtungen einer Eisenbahn, die unter Berlcksichtigung der 6rt-
lichen Verhaltnisse zur Abwicklung oder Sicherung des Reise- oder
Guterverkehrs auf der Schiene erforderlich sind. Dazu gehéren auch
Nebenbetriebsanlagen sowie sonstige Anlagen einer Eisenbahn, die
das Be- und Entladen sowie den Zu- und Abgang ermdglichen oder
férdern. Es gibt Bahnanlagen der Bahnhofe, der freien Strecke und
sonstige Bahnanlagen. Fahrzeuge gehéren nicht zu den Bahnanlagen.

Betriebsstellen sind die Stellen in den Bahnhéfen und auf der freien
Strecke, die der unmittelbaren Regelung des Zug- und Rangierbe-
triebes dienen.

(2) Bahnhofe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo
Zige beginnen, enden, ausweichen oder wenden diirfen. Als Grenze
zwischen den Bahnhofen und der freien Strecke gelten im allgemeinen
die Einfahrsignale oder Trapeztafeln, sonst die Einfahrweichen.

Bei besonderen &rtlichen Verhaltnissen kann der EBL die Grenze an-
derweitig festlegen.

(8) Blockstrecken sind Gleisabschnitte, in die ein Zug einfahren darf,
wenn sie frei von Fahrzeugen sind.
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§3

(4) Blockstellen sind Bahnanlagen, die eine Blockstrecke begren-
zen. Eine Blockstelle kann zugleich als Bahnhof, Abzweigstelle, Uber-
leitstelle, Anschlussstelle, Haltepunkt, Haltestelle oder Deckungs-
stelle eingerichtet sein.

(5) Abzweigstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo Zige von
einer Strecke auf eine andere Strecke Ubergehen kénnen.

Uberleitstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo Ziige auf ein
anderes Gleis derselben Strecke Ubergehen kdnnen.

(6) Anschlussstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige
ein angeschlossenes Gleis als Rangierfahrt befahren kénnen, ohne
dass die Blockstrecke fir einen anderen Zug freigegeben wird.

Ausweichanschlussstellen sind Anschlussstellen, bei denen die Block-
strecke firr einen anderen Zug freigegeben werden kann.

(7) Haltepunkte sind Bahnanlagen ohne Weichen, wo Zige plan-
maBig halten, beginnen oder enden dirfen.

(8) Haltestellen sind Abzweigstellen oder Anschlussstellen, die mit
einem Haltepunkt értlich verbunden sind.

(9) Deckungsstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, die den
Bahnbetrieb insbesondere an beweglichen Briicken, Kreuzungen von
Bahnen, Gleisverschlingungen und Baustellen sichern.

(10) Hauptgleise sind die von Ziigen planmaBig befahrenen Gleise.
Durchgehende Hauptgleise sind die Hauptgleise der freien Strecke und
ihre Fortsetzung in den Bahnhdfen. Alle Gbrigen Gleise sind Nebengleise.

(11) Zugschlussstelle ist die Stelle, bis zu der ein Zug ein Gleis ge-
raumt haben muss, bevor es fir einen anderen Zug freigegeben wer-
den darf.

(12) Durch Zugfolgestellen wird
die Folge der Ziige geregelt.

(13) Zugmeldestellen sind dieje-
nigen Zugfolgestellen, auf denen
der Fahrdienstleiter auch die
Reihenfolge der Zlge regelt.
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Anlage 2

Zuglaufstellen,
Zuglaufmelde-
stellen

Zugsicherungs-
system

FahrstraBBen

Zugbe-
einflussung

technische
Einrichtung

Einteilung der
Fahrzeuge

Regelfahrzeuge

(B 20)

§3

(14) Durch eine Zugleitstelle wird der
Zuglauf auf der ganzen Strecke
oder auf Streckenabschnitten von
jeweils einem Fahrdienstleiter, dem
Zugleiter geregelt. Die Strecke ist
die Zugleitstrecke. (Anlage 2)

(15) Zuglaufstellen sind alle Betriebs-
stellen, von denen aus Zuglauf-
meldungen abgegeben werden
kénnen. Die Zuglaufstellen sind
in der SbV des EIU benannt.

Zuglaufmeldestellen sind Zuglauf-
stellen, von denen flr einen be-
stimmten Zug Zuglaufmeldungen
abgegeben werden missen.

(16)a) Ein Zugsicherungssystem ist ein System, das Aufgaben der
Fahrwegsicherung und/oder der Zugfolgesicherung tbernimmt.

(16)b) FahrstraBen sind die signaltechnisch gesicherten Fahrwege.
Zu den FahrstrafBen gehéren die ZugstraBen, ZughilfsstraBen und die
Rangierstra3en.

(16)c) Die Zugbeeinflussung (z. B. PZB, Indusi) ist eine Einrichtung
an der Strecke und den fihrenden Fahrzeugen, durch die ein Zug
selbsttatig zum Halten gebracht werden kann. Bei Strecken mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von mehr als 80 km/h Gberwacht die Zug-
beeinflussung auch das unzuldssige Anfahren gegen Halt zeigende
Signale (z. B. PZB 90).

(16)d) Geman den in der EBO definierten Kriterien sind bestimmte
Zugleitstrecken mit technischen Einrichtungen auszurusten, durch
die ein Zug selbsttatig zum Halten gebracht werden kann. Die tech-
nische Einrichtung kann Elemente der Zugbeeinflussung (16) c) ver-
wenden.

(17) Die Fahrzeuge werden entsprechend ihrer Zweckbestimmung
nach Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen unterschieden.

(18)Die Regelfahrzeuge werden nach Triebfahrzeugen und Wa-
gen unterschieden. Sie missen den Bauvorschriften der EBO/ESBO
entsprechen und dirfen in Zige eingestellt werden oder selbstandig
als Zuge fahren.
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§§3,4

(19) Die Triebfahrzeuge werden eingeteilt in Lokomotiven, Klein-
lokomotiven und Triebwagen. Die Abgrenzung zwischen Lokomotiven
und Kleinlokomotiven nimmt der EBL vor.

(20) Die Wagen werden eingeteilt in Reisezugwagen und Giterwagen.
Bahndienstwagen werden je nach Bauart im Betrieb wie Reise-
zugwagen oder Guterwagen behandelt. Ein Wagenzug ist eine aus
Regelfahrzeugen gebildete Einheit, die nicht mit einem Triebfahrzeug
bespannt ist.

(21)Nebenfahrzeuge sind Fahrzeuge mit oder ohne Kraftantrieb fir
die innerbetriebliche Verwendung; sie brauchen den Vorschriften der
EBO/ESBO nur insoweit zu entsprechen, als es fir den Sonderzweck,
dem sie dienen sollen, erforderlich ist.

Nebenfahrzeuge dirfen miteinander und mit Regelfahrzeugen ge-
kuppelt werden, wenn es die Bauart der Fahrzeuge zuldsst. Sie dur-
fen in Zige eingestellt werden, wenn es am Nebenfahrzeug an-
geschrieben ist oder der EBL es zugelassen hat. Zu den Neben-
fahrzeugen gehéren auch Zweiwegefahrzeuge.

(22)Ein Radsatz besteht aus einer Achse mit zwei fest verbundenen
Rédern. Innerhalb eines Drehgestelles kénnen sich mehrere Rad-
satze befinden.

§4
Zuge

(1) Zuge sind die auf die freie Strecke Ubergehenden, aus Regel-
fahrzeugen bestehenden, durch Maschinenkraft bewegten Einheiten
und einzeln fahrende Triebfahrzeuge. Geeignete Nebenfahrzeuge
dirfen wie Ziige behandelt oder in Zige eingestellt werden.

Wendezlige sind vom Fuhrerraum an der Spitze aus gesteuerte
Zuge, deren Triebfahrzeuge beim Wechsel der Fahrtrichtung den Platz
im Zuge beibehalten.

(2) Fahrdienstlich sind zu unterscheiden:

a) Regelziige, die nach dem allgemeinen Fahrplan téglich oder
an vorher festgelegten Tagen gefahren werden,

b) Sonderziige, die auf besondere Anordnung gefahren werden,
entweder nach einem im voraus bestimmten Plan (Bedarfs-
ziige) oder nach einem von Fall zu Fall besonders aufge-
stellten Plan.
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Fahrplan fir das

Zugpersonal
Anlage 3
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§4,5

(8) Jeder Zug erhélt eine Zugnummer. Hat ein Zug an bestimmten
Tagen einen anderen Fahrplan, so muss er fir diesen Fahrplan eine
andere Zugnummer erhalten. Nebenfahrzeuge werden mit ,Nfz* be-
zeichnet.

(4) Zuge werden in Reiseziige und Guterzige eingeteilt. Guter-
zlGige mit Personenbeférderung gehdéren zu den Reisezligen, aus-
genommen Militdrgiterziige, wenn sie mit Truppen besetzt sind.
Die Eingruppierung als Reise- oder Guterzug wird im Fahrplan ange-
geben.

(5) Dringliche Hilfsztige gehen allen Ziigen vor.

§5
Fahrplane

(1) Fur jeden Zug ist ein Fahrplan aufzustellen. Fur Giterziige und
Fahrten mit Nebenfahrzeugen gilt auch die Bekanntgabe der Zugart,
Héchstgeschwindigkeit und deren Beschrankungen, der Last, Fahr-
zeiten, Mindestbremshundertstel, Bremsstellung und sonstigen
Anordnungen als Fahrplan (s. auch § 25 (1) bis (4)). Es gentgt der
Hinweis auf einen vergleichbaren Fahrplan.

(2) Bei den Fahrplanen werden unterschieden:
a) Dienstfahrplane (z. B. Bild-, Strecken-, Buch- und Sonderzug-
fahrplane),
b) Fahrplane fiir die Offentlichkeit.
Der EBL bestimmt, welche Fahrplane ausgegeben werden.

(3) Der Fahrplan fur das Zugpersonal soll, soweit erforderlich, folgen-
de Angaben enthalten:
— Zugart (z. B. Reisezug, Giterzug, Sonderzug, Hilfszug, Sperr-
fahrt)
— Angaben zur Geschwindigkeit (z. B. Hochstgeschwindigkeit,
Beschrankungen)
— Bremstellung, Mbr
—Triebfahrzeugart und Gattung (ggf. Schnellgang/Langsamgang)
— Last (zul&ssiges Gewicht des Wagenzuges) und ggf. maximale
Zuglange
— Lage und Bezeichnung der Betriebsstellen
— Fahrzeiten (z. B. Abfahrtszeit, Ankunftszeit, Art des Haltes)
— Verkehrstage
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§5

— Betriebliche Anweisungen fur den Zug, z. B. Halt vor Trapezta-
fel, Kreuzungen, Uberholung, Einfahrgleis (Bahnhofsfahrord-
nung), vorsichtige Einfahrt, Zuglaufmeldung (Art und Verant-
wortlichkeit)

— planméBige Sicherung von Bahnlibergdngen durch das Zug-
personal

Die Angaben des Fahrplans fir das Zugpersonal kénnen in einem
Buchfahrplan nach Anlage 3 zusammengefasst werden.

(4) Wo erforderlich, stellt das EIU eine Bahnhofsfahrordnung auf.

(5) Streckenfahrplane fir Schrankenwarter nach dem Muster der
Anlage mussen die Zige in zeitlicher Reihenfolge mit ihren Durch-
fahrzeiten bei den jeweiligen Bahnubergéngen enthalten.

(6) Alle Fahrpléne sind sofort zu berichtigen, wenn Anderungen ein-
treten.

(7) Der EBL des EIU legt die Art und den Umfang der Fahrplanunter-
lagen auf den Betriebsstellen fest und regelt deren rechtzeitige Ver-
teilung sowie die rechtzeitige Ubermittlung der Fahrplanangaben an
das EVU. Der EBL des EVU legt Art und Umfang der Fahrpléane fur
das Zugpersonal fest und regelt deren rechtzeitige Verteilung.

(8) ZurBekanntgabe von Sonderzugen (§ 25), des Ausfalls von Ziigen,
von Fahrplanédnderungen und sonstigen betrieblichen Hinweisen fur

den laufenden Tag wird auf den vom EBL des EIU bestimmten Be-
triebsstellen eine Merktafel oder ein Merkblatt gefiihrt.

§6
Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen

(1) Auf Strecken mit
Zugmeldebetrieb wird das

Bahnhofs-
fahrordnung

Strecken-
fahrpléne
Anlage 4

Berichtigung

Verteilung

Merktafel,
Merkblatt

e Zugmeldebuch,
e Belegblatt fiir

»Zugmeldebuch® nach Zugleitbetrieb fuhrt der Zug- den Zugleiter,

Anlage 5 gefihrt (s. § 11). leiter das ,Belegblatt fir den Zu- Meldebuch fiir
gleiter” nach Anlage 6 oder das ® den Zugleiter
»Meldebuch fur den Zugleiter* Anlage 5,6
nach Anlage 7 (s. § 11). und 7

(B 20) —17 -



Meldebuch fiir
Zuglaufmeldun-
gen, Anlage 8

Fahrtbericht, .
Anlage 19 o

Fernsprechbuch
Aufbewahrungs-
frist

Nachweis der
Dienstiibergabe

(B 22)

§6

@) Auf besetzten Zuglaufstellen wird
das ,Meldebuch fir Zuglauf-
meldungen® nach Anlage 8 ge-
fuhrt.FOr unbesetzte Zuglauf-
stellen regelt der EBL des EIU die
Art des Nachweises, z. B. durch
Fuhren des ,Meldebuchs fur Zug-
laufmeldungen® auf dem Tfz oder
durch Eintrage in den Fahrtbe-
richt.

(8) Der EBL bestimmt, wo ein Fernsprechbuch zu flihren ist, dessen
Muster er festlegt.

(4) Alle fahrdienstlichen Unterlagen sind bis zum Ablauf des
folgenden Kalenderhalbjahres aufzubewahren.

(5) Die Dienstubergabe auf den Betriebsstellen wird im

Zugmeldebuch Belegblatt oder Meldebuch fur
den Zugleiter bzw. Meldebuch
fur Zuglaufmeldungen

oder, wo diese nicht geflihrt werden, im Fernsprechbuch von den bei-

den beteiligten Betriebsbediensteten mit Namensunterschrift und

Zeitangabe bescheinigt.
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(bleibt frei)
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Leiter der
Dienststelle

Fahrdienst-
leiter,
Zugleiter,
Ortlicher
Betriebs-
bediensteter

Weisungen
an das
Zugpersonal

Aufsicht
am Zuge

(B 23)

§7

2. Abschnitt

Fahrdienst
auf den Betriebsstellen

§7

Allgemeines
uber die Leitung und Uberwachung
des Fahrdienstes

(1) Den gesamten Dienst auf der ihm unterstellten Dienststelle
leitet und Uberwacht der Leiter der Dienststelle. Er sorgt dafir, dass
die Betriebsvorschriften gewissenhaft befolgt und die Mitarbeiter
sachgeman und regelmaBig unterrichtet werden.

(2)Der Fahrdienstleiter regelt
in eigener Verantwortung die
Durchfiihrung der Zugfahrten in
dem ihm zugeteilten Bereich.

Er ist fur die vorschriftsmaBige
und punktliche Durchfiihrung des
Betriebsdienstes auf seiner Be-
triebsstelle verantwortlich.

(3) Der Fahrdienstleiter

Der Zugleiter regelt in eigener
Verantwortung den Zuglauf auf
der Zugleitstrecke.

Der Zugleiter oder der 6rtliche Be-
triebsbedienstete ist fur die vor-
schriftsmaBige und punktliche
Durchfiihrung des Betriebsdiens-
tes auf seiner Betriebsstelle ver-
antwortlich. Ist kein &rtlicher Be-
triebsbediensteter  eingesetzt,
nimmt der Zugfuhrer die Aufga-
ben wahr, bei Kreuzungen oder
Uberholungen der Zugfiihrer des
zuerst eingefahrenen Zuges bis
zu seiner Abfahrt auch fur den
zweiten Zug.

Der Zugleiter oder der értliche
Betriebsbedienstete

gibt dem Zugpersonal die erforderlichen Weisungen und teilt ihm die
Ursache von UnregelméBigkeiten mit.

(4) Die Aufsicht am Zuge von der Ankunft bis zur Abfahrt hat der
Zugfuhrer, sonst der daflir besonders eingesetzte Aufsichtsbe-
dienstete. Er fuhrt im Dienst eine Signalpfeife und bei Dunkelheit
eine rot blendbare Lampe bei sich.

—-18 —



8§78

(5) Solange Gleise von Reisenden Uberschritten werden mussen,
sollen die Ubergénge von Ziigen und Fahrzeugen nicht beriihrt
werden. Wo das nicht méglich ist, sind die Reisenden vor der Vor-
beifahrt értlich oder durch Achtungssignal des flihrenden Fahrzeugs
Zu warnen.

Der 6Bl gibt erforderlichenfalls Weisungen.

§8
Fahrdienstliche
Auftrage und Meldungen

(1) Der fahrdienstlichen Verstandigungen dienen
a) Zugmeldungen | Zuglaufmeldungen
b) sonstige fahrdienstliche Auftrage und Meldungen zur Regelung
und Sicherung der Zugfahrten.

(2) Die fahrdienstliche Verstdndigung geschieht mundlich (auch
durch Fernsprecher, Funk oder Lautsprecher) oder durch Signale.
Diese Verstandigungsformen sind gleichwertig, wenn es nicht im
Einzelfall anders bestimmt ist.

Bei der Verstandigung Uber Funk ist nach den ,Richtlinien fur den
Funksprechverkehr“ nach Anlage 9 zu verfahren.

(8) Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen sind kurz, klar und erst
dann zu geben, wenn die Voraussetzungen erfllt sind. Vorgeschrie-
bene Wortlaute sind einzuhalten.

Mindlich gegebene fahrdienstliche Meldungen und Auftrage sind zu
wiederholen. Sie durfen nur von den dafir zustandigen Betriebs-
bediensteten selbst abgegeben und aufgenommen werden, sofern
der EBL nicht in besonderen Féllen Ausnahmen zugelassen hat.
Fahrdienstliche Meldungen und Auftrage durch Lautsprecher sind
zweimal zu geben und dirfen erst dann ausgefiihrt werden.

Bei fernmindlicher Verstédndigung meldet sich der Angerufene und
der Anrufende mit ,Hier (Name der Stelle, Name des Sprechers)*

(4) Bei fahrdienstlichen Auftragen und Meldungen werden die Ziige
mit dem Wort ,Zug“ und der Nummer bezeichnet.

(5) Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen sind von den beteiligten
Stellen in das

Zugmeldebuch | Belegblatt oder Meldebuch
oder, wo nur ein Fernsprechbuch gefiihrt wird, in dieses einzutragen.
Die Eintragung ist unmittelbar bei Abgabe oder sofort nach Eingang
zu machen.

(B 23) ~19-

Sichern der
Reisenden

Verstandi-
gungsarten

Verstandi-
gungsformen

Anlage 9

Eindeutige
Verstandigung

Bezeichnung
der Ziige

Eintrage



Abkirzungen
Verzeichnis

Ausfertigung
Anlage 11

mehrere Befehle
auf einem
Vordruck

(B 23)

§§8,9

Fir die Eintragungen sind dokumentenechte Schreibstifte zu ver-
wenden. Radieren ist verboten. Irrtimliche Eintragungen sind so
durchzustreichen, dass sie lesbar bleiben. Vorbereitende Gesprache
werden nicht eingetragen.

(6) Die im Betriebsdienst gebrauchlichen Abkirzungen sind im Ver-
zeichnis der Abklrzungen zusammengestellt (Seiten 7 und 8).

§9
Schriftliche Befehle

* (1) Furschriftliche Befehle wird nach Festlegung des EBL des EIU der
¢ Vordruck nach

¢ Ril 408.2411V01 oder Anlage 11 | Anlage 11

e verwendet. Der EBL des EIU kann andere Festlegungen treffen.

Die Befehle sind fortlaufend, beginnend mit 101, zu nummerieren. Die
* Nummer wird in das Feld ,eindeutige Kennung*“ eingetragen. Der EBL
e des EIU kann andere Festlegungen zur Nummerierung der Befehle
e treffen.
e Der EBL des EIU kann die
e Ausfullanleitung nach
¢ Ril 408.2411A01 einflihren.
Befehle, die unmittelbar oder durch Boten an das Zugpersonal aus-
gehéndigt werden, fertigt der
Fahrdienstleiter Zugleiter oder der ortliche
Betriebsbedienstete
mehrfach aus.

e Es dirfen mehrere Befehle auf einem Vordruck erteilt werden, wenn

e diese in der vorgegebenen Reihenfolge auszufiihren sind.

* Der Befehl darf dem Zugpersonal nur ibermittelt werden, wenn der Zug
halt und das Zugpersonal den Standort gemeldet hat. Der Befehl wird
nur einfach ausgefertigt, wenn sein Wortlaut dem Zugpersonal oder
einem Betriebsbediensteten fernmuindlich Gbermittelt wird.

e Das Zugpersonal oder ein Betriebsbediensteter schreibt den Befehl
* aus und tragt die Ubermittelte eindeutige Kennung ein.

* Dabei wird der Name des Zugflhrers/Triebfahrzeugfihrers (Feld V)
e nur eingetragen, wenn der Befehl ausgehandigt wird.

* Nach Wiederholung und Richtigbefund durch den

* Fahrdienstleiter Zugleiter oder der ortliche

J Betriebsbedienstete

e tragt das Zugpersonal oder ein Betriebsbediensteter Datum (Feld B) und
e aktuelle Uhrzeit (Feld Y) ein.

—-20-—



§9

Befehle sind auch dann zu befolgen, wenn sie in anderer schriftlicher » Befehlsiiber-
Form erteilt werden. e mittlung in

¢ anderer Form
Ist der vom EBL des EIU angeordnete Vordruck ausnahmsweise nicht ¢
vorhanden, muss das Zugpersonal den Wortlaut des Vordrucks an-
wenden.

(2) BeiAushandigung eines Befehls tragt der Zugfluhrer bei Empfang ¢ Aushandigung
des Befehls seinen Namen in Feld V ein und bestétigt die Entgegen- ¢

nahme des Befehls mit seiner Unterschrift. Der Zugfihrer Ubergibt ¢

den Befehl dem Triebfahrzeugfihrer. Der Zugfihrer und der Trieb- ¢

fahrzeugfuhrer stimmen sich Gber die Erledigung der angeordneten

Aufgaben ab.

Wenn ein Fahrtbericht gefuhrt wird, vermerkt der Zugfuhrer den Erhalt e

des Befehls im Fahrtbericht. o

(2a)Der Triebfahrzeugfuhrer hat den erhaltenen Befehl im Flhrer- ¢ Aufbewahrung
stand sichtbar aufzubewahren und ihn dem Triebfahrzeugbegleiter
bekannt zu geben.

(2b)Bei Wechsel des Triebfahrzeugs oder bei Personalwechsel ist Ubergabe
sicherzustellen, dass der ablésende Triebfahrzeugfihrer den noch des Befehls
glltigen Befehl erhalt und der ablésende Zugfihrer iber den Inhalt

des Befehls unterrichtet ist.

(2c) Ausgefuhrte Befehle sind durchzukreuzen und wegzulegen. ausgefiihrte
Befehle

(8) Der e Befehl

Fahrdienstleiter Zugleiter oder oértliche Betriebs- * widerrufen

bedienstete
darf einen Befehl nur durch einen anderen Befehl widerrufen. Dieser ¢
Befehl muss die laufende Nummer des widerrufenen Befehls nennen. ¢
Wenn er mehrere Befehle auf einem oder mehreren Vordrucken erteilt
hatte, muss er alle Befehle widerrufen. Der o
Fahrdienstleiter | Zugleiter
erteilt dem Zugfuhrer den Befehl 4 auf einem neuen Vordruck. Der e
Zugfuhrer fertigt den Befehl 4 auf einem neuen Vordruck aus. An- ¢
schlieBend muss er den widerrufenen Befehl durchkreuzen. o
Die Bestimmungen (2) und (4) gelten sinngeman.

(4) Die Ausfertigung und der Widerruf der Befehle ist in Spalte ,Mel- ¢ Vermerk tiber

dungen und Vermerke* Ausfertigung

des Zugmeldebuchs des Belegblatts oder Melde- e und Widerruf
buchs fur den Zugleiter

zu vermerken.

(B 23) 21—



Regelung der
Zugfolge

Abgabe der
Meldungen

Art der
Meldungen

Anbieten und
Annehmen,
Fahranfrage
und Fahr-
erlaubnis

(B 20)

§10

§ 10
Meldungen nach dem
Zugmelde- und Zugleitverfahren

(1) Der Fahrdienstleiter regelt
die Zugfolge mit den benachbar-
ten Zugmeldestellen nach dem
Zugmeldeverfahren auf Grund
von ,Zugmeldungen®

Der Zugleiter regelt den Zuglauf
innerhalb seiner Zugleitstrecke
nach dem Zugleitverfahren auf
Grund von ,Zuglaufmeldungen
Die Abgabe von Zuglaufmel-
dungen ist im Fahrplan vorzu-
schreiben. Innerhalb der Zugleit-
strecke sind Anfangs- und End-
bahnhéfe der Zuge Zuglauf-
meldestellen. Andere Zuglauf-
stellen sind Zuglaufmeldestellen,
wenn es zur Regelung der Zug-
folge erforderlich ist.

Zwischen Zugmeldestellen und Zugleitstellen

sowie zwischen Zugleitstellen
untereinander

wird das Zugmeldeverfahren angewandt.

2) Zugmeldungen werden vom
Fahrdienstleiter abgegeben.

(3) Die Zugfolge

Die Zuglaufmeldungen werden
vom Zugleiter, Zugfuhrer oder
Ortlichen Betriebsbediensteten
abgegeben.

| Der Zuglauf

wird durch folgende Meldungen mit vorgeschriebenem Wortlaut

geregelt:
a) Anbieten und Annehmen,

b) Rickmelden,

a) Fahranfrage und Fahr-
erlaubnis,

b) Ankunft- oder Verlassens-
meldung,

¢) Abmelden nur auf Anordnung des EBL des EIU.

Die Zugmeldungen werden
mit dem Wort ,Zugmeldung®
eingeleitet.

(4) Angeboten und angenom-
men werden die Zige von Zug-
meldestelle zu Zugmeldestelle.

Ein Zug darf erst angeboten wer-
den, wenn der zuletzt gefahrene
Zug zurlickgemeldet ist, frihes-
tens aber 10 Minuten vor der vor-

— 22 —

d) Abstellmeldung (As)

Die Zuglaufmeldungen werden
mit dem Wort ,Zuglaufmeldung®
eingeleitet.

Die Fahranfrage darf frihestens
10 Minuten vor der beabsichtig-
ten Abfahrt vom Zugfuhrer oder
ortlichen Betriebsbediensteten
gestellt werden:

JDarf Zug ..ol

.......... Uhr bis .......... fahren?®



aussichtlichen Ab- oder Durch-
fahrzeit.
Der Fahrdienstleiter der ablas-

senden Zugmeldestelle fragt:
SWird Zug ..o ange-
nommen?*

Der Fahrdienstleiter der angeru-
fenen Zugemeldestelle antwor-
tet: ,,Zug

§10

Der Zugleiter erteilt die Fahrer-
laubnis mit den Worten:

~ZUg darf
......... fahren®
Wenn dort eine Kreuzung erfolgt,
ist der Zusatz anzufligen:

,Dort Kreuzung mit Zug
Wird die Fahrerlaubnis dem &rtli-
chen Betriebsbediensteten ge-
geben, so hat dieser sie wortlich
dem Zugfuhrer zu Gbermitteln.

Uhr bis

oder, wenn der Fahrt ein Hindernis entgegensteht:

,Nein warten’

Es folgt die Angabe des Grundes fir die Ablehnung. Ist der Grund der

Ablehnung beseitigt, wird
der Zug mit den Worten
~etzt Zug ... ... ja“

angenommen.

(42)

(5) Zurlckgemeldet wird von
Zugfolgestelle zu Zugfolgestelle
mit folgendem Wortlaut:
~ZUg in.......... :

Auf Strecken mit Streckenblock
tritt an die Stelle des Riickmel-
dens das Ruckblocken.

Die Rickmeldung

die Fahrerlaubnis erteilt.

Eine erteilte Fahrerlaubnis darf
durch den Zugleiter zurickge-
zogen werden, wenn der Zug auf
einer Zuglaufstelle steht und der
Zugfihrer den Standort bestatigt
hat. Die Fahrerlaubnis wird mit
folgendem Wortlaut zurtickgezo-
gen:

~Fahrerlaubnis fur Zug ... (Num-
mer) zurlickgezogen?

Die Ankunftmeldung lautet:
»Zug i

“

(10 .

Die Ankunftmeldung

darf erst abgegeben werden, wenn der Zug vollstandig eingetroffen
ist, das Einfahrgleis bis zur Zugschlussstelle gerdumt hat und, wo vor-
handen, das Einfahrsignal auf Halt gestellt, die Meldelampe eines Er-
satzsignals wieder erloschen ist.
Die Verlassensmeldung lautet:
~ZUg hat
verlassen®
Sie darf erst abgegeben werden,
wenn der Zug die Zuglaufstelle

T

(B 22)

Fahrerlaubnis
zuriickziehen

Riickmeldung,
Ankunftmeldung,
Verlassens-
meldung



Abstellmeldung

Zugvollstandig-
keitsmeldung

§10

verlassen hat, mit Zugschluss an
dem Einfahrsignal oder der Tra-
peztafel der Gegenrichtung vorbei-
gefahren und der Fahrweg fiir den
nachfolgenden Zug eingestellt ist.
Die Verlassensmeldung darf auch
von einem anderen Mitarbeiter ab-
gegeben werden.

(5a) Nach Festlegung des EBL des EIU
kann eine Abstellmeldung im Fahr-
plan angeordnet sein oder vom
Zugleiter angefordert werden.
Der Wortlaut der Abstellmeldung
lautet:

~Zug/Rangierfahrt ... in Gleis ...
in ... abgestellt*

Die Abstellmeldung darf vom Zug-
fUhrer oder &rtlichen Betriebsbe-
diensteten abgegeben werden,
wenn:

a) Der Zug oder die Rangierfahrt
im Nebengleis abgestellt ist,

b) die Hauptgleise von Fahrzeu-
gen frei sind und

c) der Zugfuhrerschlissel beim
Meldenden ist.

(5b) Der Der Zugleiter/értliche Betriebs-
Fahrdienstleiter bedienstete
kann vom Zugfuhrer eine Zugvollstdndigkeitsmeldung anfordern.
Sie lautet:
»Zug (Nummer) vollsténdig in (Name Betriebsstelle)
angekommen®
Der Zug muss bei Abgabe der Meldung halten und es muss sicher
gestellt sein, dass der Zug vollsténdig ist. Der EBL des EIU kann zu-
lassen, dass die Zugvollstédndigkeitsmeldung auch wahrend der Fahrt
gegeben werden darf.

Der EBL des EIU regelt, auf welchen Betriebsstellen und aus welchen
Anlassen die Zugvollstandigkeitsmeldung angefordert wird. Dabei legt
er fest, ob und wann die Zugvollstdndigkeitsmeldung Aussagen zum
Freisein des betroffenen Abschnitts enthélt.

(B 21 — nur Seitenteilung verandert) —24 —



(6)Die Zuge sind bis zu 5 Minu-
ten vorher mit der voraussichtli-
chen Ab- oder Durchfahrtzeit von
Zugmeldestelle zu Zugmelde-
stelle abzumelden:

WZUQg .o, in ......... voraus-
sichtlich ab ...........* (Minuten
der Ab- oder Durchfahrtzeit).

§10

Die Zuge sind von der Zugleit-
stelle an die vom EBL bestimm-
ten Betriebsstellen abzumelden:
»ZUug i
voraussichtlich ab
(Minuten der Ab- oder Durch-
fahrtzeit).

Handelt es sich um einen Zug mit auBergewdhnlichen Sendungen
oder auBBergewdhnlichen Fahrzeugen, so sind beim Abmelden des
Zuges hinter der Zugnummer die Worte ,mit auBergewdhnlichen Sen-
dungen” bzw. ,mit auBergewdhnlichen Fahrzeugen hinzuzufiigen.
Bei Strecken ohne Streckenblock ist die

Ruckmeldung

| Ankunftmeldung

des vorausgefahrenen Zuges abzuwarten.

@)

8)

(B 21 — nur Seitenteilung verandert)

Wenn sich durch das Verkehren
von Sonderziigen oder Sperrfahr-
ten die Zuglaufmeldestellen fir
andere Zuge andern, ist die An-
derung im Fahrplan des Sonder-
zuges oder der Sperrfahrt festzu-
legen und dem Zugpersonal der
beteiligten Ziige mitzuteilen.

Der Zugleiter kann bei Abwei-
chungen vom Fahrplan zuséatzli-
che Zuglaufmeldungen anordnen
oder festgelegte aufheben.

Diese Anderungen sind den be-
teiligten Zugflhrern und értlichen
Betriebsbediensteten mitzuteilen.
Die Zugfiihrer vermerken die An-
derung (z. B. in den Fahrtberich-
ten) und unterrichten die Trieb-
fahrzeugfuhrer.

Der Zugleiter muss den Zug dem
benachbarten Zugleiter oder
Fahrdienstleiter anbieten, bevor
er die Erlaubnis zur Fahrt Uber
die letzte zur Kreuzung zugelas-
sene Betriebsstelle hinaus erteilt.

— 25—
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Zuglauf-
meldungen bei
Verkehren von
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der Zugleit-
strecke hinaus



Schnittstelle
ESTW-ZLB
Anlage 20

Bedingtes

Anbieten und
Annehmen

Verzégerte
Abfahrt

(B 22)

§10

Der anbietende Fahrdienstleiter
e tragt die Fahrerlaubnis ins
Zugmeldebuch.

Bei der Annahme eines Zuges
gibt der Zugleiter an, bis zu wel-
cher Betriebsstelle seiner Zug-
leitstrecke der Zug fahren darf,

z.B.:,Zug .......... bis .......... jat
Der anbietende Zugleiter

Belegblatt oder Meldebuch fir
den Zugleiter.

e ein und Ubermittelt diese anschlieBend dem Zugfihrer.
Abweichungen sind in der SbV geregelt. Siehe auch § 1 (6).

Der Zugleiter meldet den Zug zu-
rtick, nachdem er flr ihn eine Zug-
laufmeldung erhalten hat oder der
Zug bei ihm eingetroffen ist.

(9) Wenn eine Zugleitstrecke in eine Zugmeldestelle einmindet, die
mit der Schnittstelle ESTW-ZLB ausgerustet ist wird Anlage 20 ange-
wendet. Dies wird in der SbV bekannt gegeben.

(10) Soll ein Zug vor Ankunft des
Gegenzuges angeboten werden
(bedingtes Anbieten), so darf dies
frhestens 5 Minuten vorher ge-
schehen. Der Fahrdienstleiter der
ablassenden  Zugmeldestelle

fragt:
LWird Zug .......... angenommen,
wenn Zug .......... in .. ¢

Der Fahrdienstleiter der angeru-
fenen Zugmeldestelle antwortet:

-Wenn Zug .......... in......... , darf
Zug .......... kommen?

Die Bedingung wird in Spalte
-Meldungen und Vermerke® des
Zugmeldebuchs eingetragen.

()
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Kann ein Zug nicht innerhalb 5 Mi-
nuten nach der genehmigten Ab-
fahrzeit abfahren, so ist der Zug-
leiter sofort, spatestens vor Ablauf
dieser Zeit zu verstandigen.



§10

(12) Geht die
Ruckmeldung Ankunft- oder Verlassensmel-
dung

nicht in 1&ngstens 10 Minuten nach Ablauf der planméBigen Fahrzeit
ein, so erkundigt sich der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

nach dem Zuge. Ist der Zug nicht eingetroffen, hat er an der Fernmel-
deanlage das Warnschild nach Anlage 18 ,Merkschilder” und an der
Stelleinrichtung fur Ausfahrsignale Hilfssperren anzubringen.

(13) Wird ein Teil eines Zuges auf freier Strecke zurlickgelassen, so
darf fir den weiterfahrenden Teil die
Rickmeldung |
nicht gegeben werden.

Ankunftmeldung

Die Zugmeldestelle hat die ruck-
liegende Zugmeldestelle

zu unterrichten.

Der Zug ist erst zurickzumelden,
wenn auch der zurlickgelassene
Teil den Streckenabschnitt ver-
lassen hat.

Die Zuglaufmeldestelle hat
den Zugleiter

Der Zugleiter trifft Anordnungen
Uber die weiteren Meldungen.

(14) Far Zuge mit nachschiebendem Triebfahrzeug werden die

Zugmeldungen | Zuglaufmeldungen

erganzt durch ,mit Schiebelok” oder, wenn die Schiebelok von der
freien Strecke zuriickkehrt, ,mit Schiebelok, die von .........................
zurtckfahrt?

An der Fernmeldeanlage ist das Warnschild nach Anlage 18 anzubrin-
gen. Fahrt die Schiebelok von einem Punkt der freien Strecke zurick,

so wird von

der ersten auf der Ruckfahrt
erreichten Zugmeldestelle
gemeldet:

»ochiebelok von Zug ..... in....
Erst dann darf der Zug zurtick-
gemeldet werden.

der ersten auf der Ruckfahrt
erreichten Zuglaufmeldestelle

Die Zuséatze und Meldungen werden in das

Zugmeldebuch

eingetragen.
Der Fahrdienstleiter

Belegblatt oder Meldebuch fir
den Zugleiter

| Der Zugleiter

unterrichtet die beteiligten Bediensteten.

(B 21 — nur Seitenteilung verandert)
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Ausbleiben der
Riickmeldung,
Ankunft- oder
Verlassens-
meldung
Anlage 18

Zuriicklassen
eines Zugteils
auf freier
Strecke

Zige mit nach-
schiebendem
Triebfahrzeug
Anlage 18



Anwendung

Eintragungen

Meldung und
Vermerke

(B 20)

§1

Fihren von Zugmeldebuch,
Belegblatt und Meldebuch

(1) Der Fahrdienstleiter fihrt
das ,Zugmeldebuch? Fir jeden
Zugmeldeabschnitt ist eine be-
sondere Seite zu verwenden.
Das Fuhren des Zugmeldebu-
ches kann durch technische Ein-
richtungen ersetzt werden.

Der Zugleiter fihrt nach Anord-
nung des EBL entweder das
.Belegblatt fir den Zugleiter”
oder das ,Meldebuch fur den
Zugleiter:

Das Meldebuch fir Zuglauf-

meldungen fuhrt auf besetzten
Zuglaufstellen der ortliche Be-
triebsbedienstete.

Auf unbesetzten Zuglaufstellen
fuhrt es der Zugfuhrer. Er kann
es auch auf dem Triebfahrzeug
fur mehrere Zuglaufstellen ge-
meinsam fuhren oder stattdes-
sen entsprechende Eintrdge in
den Fahrtbericht machen.

Wenn die Zuglaufmeldungen
durch Sprachspeicher aufge-
zeichnet werden, kann auf
schriftliche Nachweise verzichtet
werden.

Der EBL kann Abweichungen zulassen.

(2) Die Zugmeldungen | Die Zuglaufmeldungen

sind entsprechend den Vordrucken unverzuglich einzutragen. Hier-
fur sind die Anleitungen und Beispiele in den Anlagen 5 bis 7 maf3-
gebend.

Sind zwei Bedienstete an den Eintragungen beteiligt, so haben beide
ihr Namenszeichen einzutragen.

(3) In der Spalte ,Meldungen und Vermerke“ sind alle betriebswich-
tigen Meldungen mit Angabe der Zeit einzutragen, z. B.: Dienst-
Ubergabe (§ 2 (8) und § 6 (5)), Ausstellung schriftlicher Befehle (§ 9),
bedingte Annahme (§ 10 (10)), Verlegen von Kreuzungen (§ 20)
und Uberholungen (§ 21), Fahrten mit Nebenfahrzeugen (§ 36), Ver-
spatungsmeldungen (§ 13), Fernmelde- und Signalstérungen, An-
forderung von Hilfszlgen.
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§ 12

Abweichungen vom Zugmelde-
oder Zugleitverfahren

(1) Solange auf einer Strecke nur ein Zug eingesetzt ist, kann mit
Genehmigung des EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens vom
Zugmeldeverfahren | Zugleitverfahren

abgesehen werden. Der EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
legt fest, wie der Betrieb beim Verzicht auf das

Zugmeldeverfahren | Zugleitverfahren

durchgefihrt wird.

(2) Der EBL kann anordnen, dass einzelne
Zugmeldestellen | Zugleitstellen
zeitweise ausgeschaltet werden.

(3) Der EBL kann fur bestimmte Streckenabschnitte oder ganze Strecken,
auch nur zeitweise, das Fahren im Sichtabstand einflihren. Er hat die hier-
fur erforderlichen Bestimmungen unter Beachtung der ,Richtlinien fir das
Fahren im Sichtabstand” nach Anlage 12 aufzustellen. Wenn zeitweise im
Sichtabstand gefahren wird, schreibt er vor, wie die fahrdienstlichen Un-
terlagen zu flihren und die beteiligten Bediensteten zu verstandigen sind.

(4) Auf Strecken, die mit einem Zugsicherungssystem ausgerustet
sind, trifft der EBL des EIU die erforderlichen Regelungen, dabei kann
von den Bestimmungen des

Zugmeldeverfahrens | Zugleitverfahrens

abgewichen werden.

§ 13
Zugverspatungen

(1) Verspatungen sind bei Zligen mit Beférderung von Reisenden nach
Weisung des 6Bl zu melden und den Reisenden bekannt zu geben.

(2) Eine Betriebsstelle, die bei Verspatung eines Zuges besondere
Anordnungen treffen muss, hat sich, ohne eine Verspatungsmeldung
abzuwarten, rechtzeitig nach dem Lauf des Zuges zu erkundigen.

(3) Sofern der EBL des EIU nichts
anderes festgelegt hat, sind Ver-
spatungen uber 10 Minuten vom
Zugfihrer dem Zugleiter zu mel-
den. Dieser meldet die Ver-
spatungen  erforderlichenfalls
an benachbarte Zugleiter und an
andere Betriebsstellen weiter.
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§14
§ 14

Priifung des Fahrweges

(1) Bevor ein Signal fur eine Zugfahrt auf Fahrt gestellt oder bevor
die Fahrt auf andere Weise zugelassen wird, ist zu prifen, ob der
Fahrweg frei ist.
Hierzu gehért auch, dass
a) die zu befahrenden Weichen und die Flankenschutzeinrich-
tungen richtig liegen und wo erforderlich verschlossen oder
bewacht sind,
b) geféhrdende Rangierbewegungen eingestellt sind und
c¢) Fahrzeuge grenzzeichenfrei stehen und festgelegt sind, wenn
sie die Zugfahrt gefédhrden kénnen.
Zum Fahrweg gehdrt auch der Durchrutschweg. Er betragt 30 m, bei
Geschwindigkeiten tber 60 km/h 50 m, soweit nicht der EBL in be-
sonderen Féllen Abweichungen anordnet.
Bei der Fahrwegprifung ist auch darauf zu achten, dass Ziige oder
Rangierfahrten sich nach dem Halten noch strecken und dadurch den
Fahrweg gefdhrden kénnen.
In welcher Weise die Prufung der Weichen, Gleissperren usw. vor-
zunehmen ist, wird vom EBL bestimmt.
Fur den Teil eines Fahrweges mit einer selbsttatigen Gleisfrei-
meldeanlage genligt es, dass der Abschnitt auf der zustandigen Be-
triebsstelle als frei angezeigt wird.

(2) Auf besetzten Bahnhofen hat der Fahrdienstleiter oder &rtliche
Betriebsbedienstete die Fahrwegprifung persénlich vorzunehmen.
Wenn dies nicht méglich ist, kann auf Anordnung des EBL die Pri-
fung anderen Betriebsbediensteten Gbertragen werden. Er bestimmt
hierzu die Fahrwegprufbezirke.

Dem fir das Stellen des Signals oder fur die Zulassung der Fahrt
Ortlich verantwortlichen Betriebsbediensteten ist das Ergebnis der
Fahrwegprifung nach (1) zu melden.

Auf Bahnhofen ohne Einfahr-
signal hat der 6rtliche Betriebs-
bedienstete sofort nach Ausfahrt
eines Zuges oder nach Been--
digung des Rangierens den
Fahrweg fir den nachsten zu
erwartenden Zug einzustellen
und zu prifen.
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(3) Auf unbesetzten Bahnhdfen hat der Zugfuhrer vor Erteilung

des Abfahrauftrages zu prufen, dass der Fahrweg flr die Ausfahrt

frei ist. Er darf dies annehmen, wenn er zuvor den Ausfahrweg mit

Fahrzeugen nicht berlhrt hat.

Der Zugfihrer ist dafir verantwortlich, dass nach der Ausfahrt des

Zuges die Weichen in Grundstellung liegen, soweit vorgeschrieben,

verschlossen sind und der Fahrweg fir den nachsten Zug frei ist.
Bei Kreuzungen und Uberho-
lungen ist der Zugfuhrer des
zuletzt abfahrenden Zuges hier-
fur verantwortlich.

Der EBL des EIU kann abweichende Regelungen treffen, z. B. bei

Ruckfallweichen.

(4) Der EBL kann fir bestimmte Bahnhofe zulassen, dass das
Freisein des Fahrwegs als festgestellt gilt, wenn der letzte Zug auf
demselben Gleis den Bahnhof mit Schlusssignal verlassen hat
und feststeht, dass kein Fahrzeug abgehéngt wurde; auBerdem darf
auf dem Bahnhof inzwischen nicht rangiert oder ein Kleinwagen ein-
gesetzt worden sein.

(5) Ob und wie besetzte Einfahrgleise zu kennzeichnen sind, be-
stimmt der EBL.

(6) Der EBL des EIU kann festlegen,
dass eine Fahrwegsicherungs-
meldung im Fahrplan angeord- e
net oder vom Zugleiter angefor- ©
dert werden darf. .
Die Fahrwegsicherungsmeldung ¢
darf abgegeben werden, wenn e
L]

a) der Fahrweg frei ist, o

b) gefdhrdende Rangierfahr- ¢
ten eingestellt sind und o

c) Weichen und Flankenschutz- ¢
einrichtungen richtig gestellt
und gesichert sind. o

Der Wortlaut der Fahrweg- e

sicherungsmeldung lautet: o
~Fahrweg flr Zug ... von ... nach
Gleis ... in ... gesichert o
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§ 15
Weichen, Gleissperren und
Sperrsignale, Signalabhéangigkeit

(1) Weichen, Gleissperren und Sperrsignale dirfen nur von den
damit Beauftragten gestellt werden. Die Regeln flr die Bedienung
durch Zug- und Rangierpersonal sind in Anlage 16 gegeben. Der
EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens kann Abweichungen
festlegen.

(2) Fur Weichen in Hauptgleisen, fir Schutzweichen, Gleissperren,
Sperrsignale und Riegel ist die Grundstellung vorgeschrieben, aus-
genommen bei Gleisbildstellwerken. Bei handgestellten Weichen,
fur die eine Grundstellung bestimmt ist, und bei handgestellten Gleis-
sperren ist das Hebelgewicht weil3/schwarz, bei Ruckfallweichen
gelb/schwarz. In Grundstellung ist der schwarze Teil des Hebel-
gewichts dem Erdboden zugekehrt. Die Hebelgewichte der Weichen
ohne Grundstellung sind einfarbig.

Abweichende Regelungen werden in der SbV bekannt gegeben.

Weichen, fur die eine Grundstellung bestimmt ist, sowie Riegel, Gleis-
sperren und Sperrsignale missen in Grundstellung stehen, wenn
sie nicht in anderer Stellung gebraucht werden.

(8) Wahrend der Fahrt eines Zuges missen Flankenschutzein-
richtungen (Schutzweichen, Gleissperren, Sperrsignale) — soweit
verflgbar — so gestellt sein, dass sie keine Flankenfahrt zulassen.
Naheres regelt der EBL.

Ist die Signalabhéangigkeit von Flankenschutzeinrichtungen aufge-
hoben, so dirfen andere Fahrten nur zugelassen werden, wenn sie
die Zugfahrt nicht gefédhrden kénnen.

(4) Von Zigen spitzbefahrene Weichen werden gesichert durch

a) Signalabhé&ngigkeit; Weichen, die im Regelbetrieb mit mehr als
50 km/h befahren werden, miissen signalabhéngig sein.

b) Handverschluss; Handverschluss ist erforderlich an Weichen,
die von Reisezliigen mit mehr als 40 km/h bis hochstens
50 km/h befahren werden.

c) Bewachen; bei aufgehobener Signalabhéngigkeit, bei ge-
stdrten Handverschllissen oder nicht ausreichender Anzahl an
Handverschlissen sind die Weichen zu bewachen.
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Sind die MaBnahmen zu a) bis ¢) nicht mdglich, so darf hdchstens
mit 40 km/h gefahren werden.

(5) Weichen, Gleissperren und Sperrsignale gelten als verschlos-
sen, wenn sich die Schlissel der Handverschlliisse am Schliissel-
brett befinden, sofern der EBL keine andere Aufbewahrung vor-
geschrieben hat. ErsatzschlUssel liegen unter Siegelverschluss. Eine
verschlossene Weiche oder Gleissperre darf nur mit Genehmigung
des zustandigen Bediensteten gedffnet werden.

Bei Verwendung von Zugfihrerschlisseln gelten die Bestimmungen
zu (10).

(6) Die Signalabhéngigkeit gilt als aufgehoben, wenn ein Hauptsignal
auf Fahrt gestellt werden kann, obwohl
a) eines der Teile, die die Abh&ngigkeit zwischen Weichen, Gleis-
sperren, Sperrsignalen und Signal herstellen (z. B. Riegel,
FahrstraBenhebel, Drahtzlige, Blockwerke),
b) Gleissperre oder Sperrsignal,
c) der Handverschluss der Weiche oder
d) ein an einer Weiche vorhandener Spitzenverschluss
nicht ordnungsmagig wirkt oder die Abh&ngigkeit als aufgehoben er-
klart ist.

(7) Weichen, Gleissperren und Sperrsignale gelten als bewacht,
wenn der daflr verantwortliche Bedienstete sie Uberblicken und ge-
gen fremden Eingriff schitzen kann.

(8) Ist die Signalabhangigkeit zu befahrender Weichen voruber-
gehend aufgehoben, so ist den Zigen durch schriftlichen Befehl —
bei l&ngerer Dauer durch Betriebsanweisung — die zulassige Ge-
schwindigkeit geman (4) mitzuteilen.

An den Hebeln ferngestellter Weichen, Riegel und Flankenschutz-
einrichtungen sowie an den FahrstraBenhebeln sind Hilfssperren
anzubringen.

(9) Unverschlossene nicht signalabhdngige Weichen in Haupt-
gleisen mussen mit Weichensignalen versehen sein; bei ausreichen-
der Beleuchtung kann der EBL darauf verzichten.

(10) Auf unbesetzten Betriebsstellen und, wo es der EBL des EIU
angeordnet hat, ist der ZugfUhrer fir die richtige Stellung und das
VerschlieBen der Weichen und Gleissperren verantwortlich. Er er-
halt hierfur Zugfuhrerschlissel, die genummert und so beschaffen
sind, dass er mit ihnen nur Weichen aufschlieBen kann, fur die er
zustandig ist.
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§§ 15,16

Die Zugfuhrerschlissel sind auf bestimmten Betriebsstellen aufzu-
bewahren, die den Verbleib der Schllissel iberwachen. Sie kénnen
auch in bestimmten Fahrzeugen unter Verschluss aufbewahrt
werden; die Zugfihrer sind dann verantwortlich, dass die Schllssel
nach Beendigung der Fahrt auf den Fahrzeugen verschlossen
werden.

Wo die Weichen- und Gleissperrenschlissel ortlich unter Verschluss
aufbewahrt werden, erhélt der Zugfihrer den Schllssel hierzu. Vor
Abfahrt hat er die Weichen- und Gleissperrenschllssel wieder ein-
zuschlieBen.

Der EBL des EIU gibt die hierfur erforderlichen Weisungen und re-
gelt auch die Benutzung von Schliisseln durch Mitarbeiter anderer
Arbeitsbereiche.

(11) Weichen drfen nicht aufgefahren werden. Ist es dennoch ge-
schehen, dirfen sie nur in der Auffahrrichtung gerdumt werden.
Ruckfallweichen durfen aufgefahren werden, ausgenommen von
Kleinwagen.

(12) Eine aufgefahrene Weiche (auBer Ruckfallweiche) darf erst
wieder befahren werden, wenn ihr ordnungsgemaBer Zustand
durch einen vom EBL des EIU bestimmten Mitarbeiter 6rtlich fest-
gestellt worden ist.

§ 16
Haupt- und Vorsignale

(1) Der Fahrdienstleiter hat die Haupt- und Vorsignale selbst zu stel-
len oder freizugeben, wenn nicht durch den EBL eine andere Rege-
lung vorgeschrieben ist.

(2) Die Haupt- und Vorsignale besetzter Betriebsstellen miissen sich
in Grundstellung befinden, wenn sie nicht fir Zugfahrten oder bei be-
trieblich ausgeschalteten Betriebsstellen in Fahrtstellung stehen
mussen.

Die Grundstellung der Hauptsignale ist ,Halt; die der Vorsignale ,Halt
erwarten® Selbstblocksignale kdnnen in Grundstellung ,,Fahrt“/ ,Fahrt
mit Héchstgeschwindigkeit® bzw. dazugehdrige Vorsignale ,Fahrt
erwarten® zeigen.

Beim Selbststellbetrieb gehen die Hauptsignale selbsténdig in
Fahrtstellung. Abweichungen gibt der EBL bekannt.
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(38) Wer ein Signal bedient, hat sich von der Stellung des Signals — bei
Formsignalen, wenn mdéglich durch Augenschein — zu vergewissern.

(4) Ausfahrsignale durfen erst nach
der Annahme des Zuges, bei be-
dingter Annahme erst nach Ein-
treffen des Gegenzuges

in Fahrtstellung gebracht werden.
Abweichungen, z. B. fur die Bedienung von Gleisbildstellwer-
ken mit Zentralblock, Fernsteuereinrichtungen und Speicherung der
Stellvorgénge, gibt der EBL bekannt.

Eingang der Fahrerlaubnis

(5) Fur Zuge, die einen Bahnhof ohne Ausfahrvorsignal plan-
maBig durchfahren sollen, ist das Ausfahrsignal vor dem Einfahr-
signal auf Fahrt zu stellen.

Bei verhinderter Ausfahrt darf das Einfahrsignal jedoch auf Fahrt
gestellt werden, nachdem der Zug davor zum Halten gekommen ist.

Wenn die Sicht auf das Ausfahrsignal im Bremswegabstand vorhan-
den ist, kann der EBL in besonderen Féllen zulassen, dass auf das
Stellen des Zuges vor dem Einfahrsignal verzichtet wird.

Bei Durchfahrten auf Bahnhéfen ohne Ausfahrsignale ist nach § 17 (9)
zu verfahren.

(6) Ein Hauptsignalist auf Halt zu stellen, sobald der Zug mit Schluss-
signal die vom EBL vorgeschriebene Zugschlussstelle (§ 3 (11)) Uber-
fahren hat, sofern dieses, z. B. bei Gleisbildstellwerken oder bei
Selbstblock, nicht selbsttatig in die Haltstellung geht. Es ist sofort auf
Halt zu stellen, wenn fir die Fahrt des Zuges Gefahr droht.

(7) An einem Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal oder Licht-
sperrsignal darf ein Zug nur auf schriftlichen Befehl, auf Ersatz-
signal, Vorsichtssignal oder auf mindlichen Auftrag gemaf Signal
Zs12 (M-Tafel) vorbeifahren.

(8) Kann ein Hauptsignal nicht wieder auf Halt gestellt werden oder
kommt es nicht wieder vollstandig in die Haltstellung zurlick, so ist
die ruckliegende Zugmeldestelle | der Zugleiter

zu versténdigen, dass die Zige durch schriftlichen Befehl zu beauf-
tragen sind, vor dem gestdrten Signal trotz der Fahrtstellung zu halten.
Erst dann darf fir den Zug, fur den das Signal auf Fahrt gestellt war,
die Ruckmeldung | die Ankunftmeldung

gegeben werden.
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Ist Streckenblock vorhanden, so darf dieser nicht bedient werden;
ersatzweise ist das Rickmelden — ausgenommen bei Selbstblock —
einzuflhren.

Ein vor dem gestorten Signal haltender Zug darf auf Auftrag des
Fahrdienstleiters bzw. Zugleiters einfahren und muss an der Be-
triebsstelle halten. Naheres regelt der EBL. Wenn ein Vorsignal zu
einem Halt zeigenden Hauptsignal nicht in die Warnstellung geht
oder erloschen ist, so sind die Triebfahrzeugfihrer mindlich zu ver-
sténdigen.

* (9) Wenn bei einer selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage ein Abschnitt
e als besetzt angezeigt wird, obwohl er frei sein musste, so ist zu
e prifen, ob der Fahrwegabschnitt frei von Fahrzeugen ist. Naheres regelt
e der EBL des EIU unter Berlicksichtigung der vorhandenen Sicherungs-
e technik.

- 36—



§17

§17
Einfahrt, Ausfahrt und
Durchfahrt der Ziige

(1) Wenn kein Einfahrsignal vorhanden ist, darf ein Zug ohne Halt
einfahren. Im Fahrplan oder schriftlichen Befehl kann ihm ,vE“ (vor-
sichtige Einfahrt) vorgeschrieben sein.

Wenn dem Zug durch den Fahrplan oder schriftlichen Befehl ein
Halt vor der Trapeztafel vorgeschrieben ist, erfolgt die Einfahrt
anschlieBend auf das Signal Zp 11 oder auf mindlichen Auftrag (z.B.
Uber Funk).

(2) Die gleichzeitige Fahrt mehrerer Zige darf nur gestattet wer-
den, wenn ihre Fahrwege getrennt voneinander verlaufen; ihre
Durchrutschwege dirfen sich jedoch berthren.

(8) Fahrt ein Zug planméaBig in ein Stumpfgleis oder in ein Gleis,
das nicht auf seiner gesamten Lénge frei ist, so ist dies im Fahr-
plan oder in der SbV anzugeben.

Muss ein Zug ausnahmsweise in ein Stumpfgleis oder in ein
Gleis, das nicht auf seiner gesamten Léange frei ist, einfahren, so
ist er durch schriftichen Befehl oder muindlichen Auftrag hier-
Uber zu verstédndigen und anzuweisen, bei der Einfahrt mit héchs-
tens 30 km/h zu fahren.

(4) Zuge durfen vor Plan verkehren, wenn der EBL nichts an-
deres bestimmt; jedoch darf ein zur Beférderung von Reisenden
bestimmter Zug nicht vor der den Reisenden bekanntgegebenen
Zeit abfahren.
(5) Nicht gestattet ist das Fahren vor Plan,

a) wenn auf der Strecke noch Dienstruhe besteht,

b) wenn dadurch andere Zige wesentlich aufgehalten werden,

c) bei Gleisarbeiten, wenn keine Verstandigung der zusténdigen
Betriebsstelle mit der Rotte besteht,

d) wenn die Verstandigung Uber den Zuglauf gestdrt oder ein
Schrankenwarter nicht im Dienst ist.
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(6) EinZug darf auf einem Bahn-
hof nur mit Zustimmung des Fahr-
dienstleiters abfahren. Die Fahr-
tstellung des Hauptsignals oder
die nach § 16 (7) zugelassene
Vorbeifahrt an einem Halt zeigen-
den Hauptsignal gelten als Zu-

e stimmung. Auf Bahnhéfen ohne
Ausfahrsignal oder mit Gruppen-

e ausfahrsignal bestimmt der EBL

e des EIU, wie die Zustimmung zu
geben ist.

(7) Bevor der Fahrdienstleiter

die Zustimmung zur Ab- oder

Durchfahrt erteilt, hat er sich per-

sbénlich davon zu uberzeugen,
e dass

a) die Rickmeldung des letz-
ten Zuges im Meldebuch
eingetragen oder die Riick-
blockung eingegangen ist,

b) der letzte Zug aus der Ge-
genrichtung mit Zugschluss
eingetroffen ist, und

o c) keine andere Fahrt in den
J zu befahrenden Strecken-
. abschnitt zugelassen ist.

d) Wenn die Zuge anzubieten
sind (§ 10 (4)), muss fir den
abzulassenden Zug die
Annahme von der vorgele-
genen Zugmeldestelle im
Zugmeldebuch eingetra-
gen sein.
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Ein Zug darf von einer Zuglauf-
meldestelle nur nach Fahrer-
laubnis abfahren. Wo der 6értliche
Betriebsbedienstete die Zuglauf-
meldungen abgibt, Ubermittelt er
die Fahrerlaubnis in vollem Wort-
laut dem Zugfuhrer. Der EBL des
EIU ordnet an, wo der 6rtliche
Betriebsbedienstete der Abfahrt
zustimmen muss.

Bevor der Zugleiter die Fahrer-
laubnis erteilt, hat er sich persén-
lich im Belegblatt oder Melde-
buch davon zu Gberzeugen, dass
durch eine Freilinie das Freisein
des zu befahrenden Strecken-
abschnitts dokumentiert ist, und
die Beleglinie fur den abzulas-
senden Zug eingetragen ist.

Der Zugleiter darf einen Zug ei-
nem vorausfahrenden folgen las-
sen

a) bis zur letzten von diesem
gerdumten Zuglaufmelde-
stelle, wenn
1. die Verlassensmeldung
nach § 10 (5) oder

2.die  Ankunftmeldung
von einer weiter gelege-
nen Zuglaufmeldestelle
vorliegt.

b) bis zu der Zuglaufmelde-
stelle, von der die Ankunft-
meldung des vorausge-
fahrenen Zuges vorliegt,
wenn
1. diese ein Einfahrsignal
hat oder

2. der Zug Weisung hat,
an der Trapeztafel zu
halten oder
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3.das Einfahrgleis fir den
folgenden Zug nach § 21
(4) freigemeldet ist oder

4. fir den vorausgefahrenen
Zug die genehmigte Abfahr-
zeit erreicht ist und
der abzulassende Zug
durch das Zeichen ,vE*“
(vorsichtige Einfahrt) im
Fahrplan, durch Eintrag in
den Fahrtbericht oder Be-
fehl den Auftrag hat, von
der Trapeztafel ab vorsich-
tig auf Sicht einzufahren.

Ferner darf die
Zustimmung fir Ab- oder Fahrerlaubnis
Durchfahrt
erst erteilt werden, wenn die Schrankenwarter, Bahnlibergangspos-
ten, Rotten verstéandigt sind, wo es vorgeschrieben ist.

(8) Einem Zug darf nur Abfahrauftrag erteilt werden, wenn die Abfahr-
bereitschaft nach § 42 (5) festgestellt ist.

Auf 6rtlich besetzten Bahnhoéfen meldet der Zugfihrer die Abfahr-
bereitschaft an den

Aufsichtsbediensteten | 6rtlichen Betriebsbediensteten.
Dieser erteilt den Abfahrauftrag, wenn die Zustimmung zur Fahrt vorliegt.

Auf Stellen, die nicht mit einem 6rtlichen Betriebsbediensteten besetzt
sind, erteilt stets der Zugflhrer den Abfahrauftrag.

Abweichungen legt der EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
fest.

Der Abfahrauftrag wird gegeben durch Signal Zp 9 oder mindlich
durchden Zuruf ,Abfahren? Stehen mehrere Ziage zur Abfahrt be-
reit, lautet der Zuruf ,Zug (Nr.) abfahren? Bei Triebwagen und
Wendezligen darf der mundliche Abfahrauftrag durch einen méaBig
langen Ton mit der Summer- oder Klingelanlage ersetzt werden.

Die Fahrtstellung eines Hauptsignals oder der schriftliche Befehl, an

einem Halt zeigenden oder gestdrten Signal vorbeizufahren, gelten
nicht als Abfahrauftrag.

(B 20) -39-
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Bahnhofe ohne
Ausfahrsignal

AuBerplan-
maéBiges
Anhalten von
Zigen auf
Bahnhéfen
ohne Ausfahr-
signal

Gestorte
Verstandigung

§17

(9) AufBahnhofen ohne Ausfahr-
signal mussen alle Zige halten.

Ist jedoch im Fahrplan eines planmafBig durchfahrenden Zuges ein

»,H“ angegeben und soll
der Zug

der zweite Zug nach Eintreffen
des ersten Zuges

ohne Halt weiterfahren, so ist ihm Signal Zp 9 als Durchfahrauftrag zu-

geben.

Auf Bahnhofen ohne 6rtliche
Betriebsbedienstete ist der
Durchfahrauftrag vom Zugfuhrer
des ersten Zuges zu geben.

Ein auf dem Bahnhof haltender abfahrbereiter Zug ist zu versténdigen,
dass das als Durchfahrauftrag erteilte Signal Zp 9 fur ihn nicht gilt.

(10) Steht auf Bahnhéfen ohne Ausfahrsignal der Ausfahrt eines Zuges,

fir den im Fahrplan ein ,H*
vorgeschrieben ist

wo er nach dem Fahrplan
durchfahren soll,

ein Hindernis entgegen, so darf das Einfahrsignal erst auf Fahrt ge-
stellt werden, nachdem der Zug davor zum Halten gekommen ist.

Der Zug, der nach dem Fahrplan durchfahren sollte, ist auf dem Bahn-
hof durch Schutzsignal oder muindlichen Auftrag zu stellen.

Vorstehende MafBBnahmen entfallen, wenn feststeht, dass der Zug be-
reits durch schriftlichen Befehl verstandigt worden ist.

(11) Ist die Verstandigung zwi-
schen den Zugmeldestellen nicht
moglich, so darf ein Zug nur ab-
gelassen werden, wenn ange-
nommen werden kann, dass der
vorausgefahrene Zug auf der
Zugmeldestelle eingetroffen ist
und kein Gegenzug zu erwarten
ist. Fahrten auf Strecken ohne
Streckenblock, Fahrten entgegen
der Uber die Streckenblockein-
richtung erteilten Erlaubnis oder
Fahrten auf Strecken in Richtung
auf eine Abzweigstelle sind bei
gestorter Verstandigung nicht zu-
lassig.

— 40—

Kann zum Einholen der Fahrer-
laubnis keine Verstandigung her-
gestellt werden, ist zu versuchen,
Uber andere Kommunikations-
wege Verbindung mit dem Zug-
leiter aufzunehmen. Ist dies nicht
mdglich, darf der Zug nicht ab-
fahren. Der EBL des EIU kann ab-
weichende Regelungen treffen.
Eine einmal erteilte Fahrerlaubnis
gilt bis zu der Betriebsstelle, bis zu
der sie erteilt wurde, auch wenn
unterwegs festgestellt werden
sollte, dass die Verstandigung in-
zwischen gestort ist. Es ist zu ver-
suchen Uber andere Kommunika-
tionswege die Verstandigung her-
zustellen. Das EIU kann hierzu
Regelungen treffen.



§§ 17,18

(12) Wird

dem Fahrdienstleiter | dem Zugleiter

bekannt, dass eine Schranke nicht geschlossen oder eine fern-
Uberwachte technische Sicherung eines Bahnubergangs gestort
und der Bahnlibergang nicht durch Bahnibergangsposten gesichert
ist, missen die Zuge durch schriftlichen Befehl beauftragt werden,
den Bahnibergang zu sichern.

Wenn der Bahnubergang durch Bahnubergangsposten gesichert
wird, sind die Zlge hiervon zu verstéandigen.

(13)Kann ein auf freier Strecke liegengebliebener Zug nicht aus
eigener Kraft weiterfahren oder muss er einen Zugteil zurticklassen,
so ist das Gleis zu sperren.

§18

Dienst der Schrankenwarter,
Bahniibergangsposten, Streckenwarter
und Rottenaufsichtsbediensteten

(1) Die Schrankenwarter sind Gber den Zugverkehr zu benachrich-
tigen. Dies kann geschehen durch
a) den Streckenfahrplan
b) die miindliche oder fernmindliche Anklndigung der Ab- oder
Durchfahrt der Zuge,
c) das Mithéren der Zugmeldungen (s. auch § 10 (6)),
d) fahrzeug- oder ferngesteuerte technische Einrichtungen, z. B.
Zugvormelder, Anriickmelder.

Die Ab- oder Durchfahrt der Ziige ist auch im Falle a) anzukiindigen,
wenn Zage mehr als 10 Minuten vor Plan verkehren oder die Reihen-
folge der Ziige geandert ist, und bei Sonderzligen.

Vor dem Mithéren der Zugmel-
dungen melden sich zuerst die
Zugmeldestellen und dann die
Schrankenwarter.

Der die Zugmeldung abgebende
Fahrdienstleiter iberwacht, dass
sich alle Schrankenwérter ge-
meldet haben, bevor er die Zug-
meldung abgibt. Die Aufnahme
der Zugmeldung wird von den
Schrankenwartern bestétigt.
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§§ 18,19

e Der EBL des EIU gibt die Art der Benachrichtigung der Schranken-
e warter bekannt.

Schranken- (2) Hat sich der Schrankenwarter nicht zum Dienst und auch nicht

wérter meldet auf Anruf gemeldet oder kann ein Schrankenwarter, der nach (1) b)

sich nicht oder ¢) zu benachrichtigen ist, nicht erreicht werden, muss der Zug
durch schriftlichen Befehl beauftragt werden, den Bahnlibergang zu
sichern.

Benachrich- (3) Wenn auf Anordnung des EBL des EIU ein Bahnibergangsposten

tigung der Bahn- eingesetzt wird, so ist dieser wie ein Schrankenwarter zu benachrich-
tibergansposten tigen. Wenn der Bahnibergangsposten zeitweise eingesetzt ist, ist an
e der Fernmeldeanlage ein Warnschild nach Anlage 18 anzubringen.

Aufgaben der (4) Die Schrankenwarter und Bahnibergangsposten flihren ihren
Schrankenwarter Dienst gemaB Anlage 13 ,Richtlinien fiir den Dienst der Schranken-
und Bahniiber- warter und der Bahnlbergangsposten® durch.

gangsposten

Anlage 13

Benachrichti- (5) Sind Rotten fernmiindlich Gber den Zugverkehr zu benachrich-

gung der Rotten  tigen, so hat dies nach (1) zu geschehen. An der Fernmeldeanlage
e ist fiir jede Rotte ein Merkschild ,Rotte” nach Anlage 18 anzubringen.

Bei unterbrochener Verstdndigung muss der Zug durch schrift-

lichen Befehl beauftragt werden, geman § 45 (5) auf Sicht zu fahren.

Aufgaben der (6) Die Streckenwarter und Rottenaufsichtsbediensteten Uber-
Streckenwarter wachen, dass sich die Bahn in ordnungsgeméaBem Zustand be-
und Rotten- findet und sicher befahren werden kann. Sie fihren ihren Dienst
aufsichts- geman Anlage 14 ,Richtlinien fir den Dienst der Streckenwarter und
bediensteten Rottenaufsichtsbediensteten” durch.
Anlage 14

§ 19

Beobachten der Ziige,
Verhalten bei UnregelmaBigkeiten

Allgemeines (1) Alle Betriebsbediensteten haben vorbeifahrende Zlige zu be-
obachten, soweit ihre sonstigen Aufgaben das zulassen; bei Un-
regelmaBigkeiten ist das Erforderliche sofort zu veranlassen.

Unvollstandige (2) Wird ein unvollstdndiges Spitzen- oder Schlusssignal be-
Signale merkt, so ist dies der nachsten Betriebsstelle vorzumelden; das
Signal ist dort zu vervollstandigen. Kann das Nachtzeichen des
Spitzensignals nicht vervollstandigt werden, so darf der Zug bis
zu dem Bahnhof weiterfahren, an dem das Spitzensignal vervoll-
standigt werden kann. Der EBL kann weitere Regelungen festlegen.
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§19

(3) Bei erloschenem Nachtzeichen des Spitzensignals ist der Zug
anzuhalten,

a) sofort bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter.

b) auf dem n&chsten Bahnhof in den Gbrigen Fallen.

Nach Anhalten des Zuges sind UnregelméaBigkeiten dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

zu melden.

(4) Trifft auf einer

Zugmeldestelle | Zuglaufmeldestelle

ein Zug ohne Schlusssignal ein oder hat der verantwortliche Bediens-

tete das Schlusssignal nicht mit Sicherheit erkannt, so darf die

Rickmeldung Ankunft- oder Verlassens-
meldung

erst gegeben werden, wenn feststeht, dass der Zug vollstandig ist.

(5) Wird eine Zugtrennung festgestellt, so ist die Strecke zu sperren.
Die benachbarten Zugmeldestel- | Der Zugleiter hat

len haben im gegenseitigen Be-
nehmen

fur die RAumung der Strecke zu sorgen.

Die sperrende Stelle hebt die Sperrung wieder auf, nachdem sie fest-
gestellt hat, dass die Strecke vollstdndig gerdumt ist.

AnschlieBend ist die Rickmel-
dung bzw. Rickblockung nach-
zuholen.

(6) Zur Erkennung von UnregelmaBigkeiten an den Laufwerken
und den Bremsen der Fahrzeuge ist nach den ,Richtlinien zur Ver-
hitung von Betriebsgefahrdungen durch Fahrzeugschaden“ nach
Anlage 15 zu verfahren.

(7) (bleibt frei)

(8) Unbefahrbare Gleisabschnitte und Gleise, die nicht befahren wer-
den durfen, sind zu sperren (§ 26).
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Kreuzungs-
bahnhofe

Bekanntgabe

Kreuzungen auf
Bahnhéfen ohne
Einfahrsignal

(B 20)

§20
§ 20
Kreuzungen und ihre Verlegung

(1) Eine Kreuzung ist das Ausweichen zweier in entgegengesetz-
ter Richtung fahrender Zuge. Als Kreuzung gelten auch die Félle,
wo ein Zug auf einem Zuganfangsbahnhof die Ankunft des Ge-
genzugs abwarten muss, es sei denn, es handelt sich um die-
selbe Zugeinheit. Muss ausnahmsweise eine andere Zugeinheit ein-
gesetzt werden, so ist die Kreuzung wie bei einem Sonderzug an-
zuordnen.

(2) Kreuzungen finden nur auf den vom EBL hierfliir zugelassenen
Bahnhdfen statt. Diese missen mit Einfahrsignalen oder Trapeztafeln
ausgeristet sein.

(3) Kreuzungen sind im Fahrplan vorzuschreiben.

Auf Bahnhdéfen ohne Einfahrsignal werden auch die Reihenfolge der
Einfahrt und die Einfahrgleise der kreuzenden Zuge durch den Fahr-
plan oder Befehl festgelegt, sofern dies nicht der EBL des EIU im Vor-
aus geregelt hat.

Bei Sonderziigen sind die Kreuzungen in einer Fahrplananord-
nung oder durch schriftlichen Befehl bekanntzugeben; die mit ihnen
kreuzenden Zlige sind nach (9) zu behandeln.

Auf Bahnhofen, die mit Ein- und
Ausfahrsignalen  ausgerustet
sind,kann der EBL zulassen,
dass auf die Bekanntgabe der
Kreuzung verzichtet wird.

(4) Auf Bahnhofen ohne Einfahrsignal hélt der nach Fahrplan, auf
schriftlichen Befehl oder auf Anordnung des EBL als zweiter ein-
fahrende Zug vor der Trapeztafel so lange, bis er durch Signal Zp 11
oder mindlich zur Einfahrt beauftragt wird. Der Auftrag darf erst
erteilt werden, wenn der Fahrweg frei ist und der zuerst einge-
fahrene Zug an der vorgeschriebenen Stelle halt.
Soll von der vorgeschriebenen Reihenfolge abgewichen werden,
so muss sichergestellt sein, dass die Einfahrweichen flr den Gegen-
zug nicht in den Fahrweg desjenigen Zuges flhren, der abweichend
von der planmafigen Reihenfolge als erster einfahrt.
Wenn nach dem Fahrplan der zweite Zug von der benachbarten
Zugmeldestelle Zuglaufmeldestelle, auf der Fahr-
erlaubnis einzuholen ist,
mindestens 5 Minuten spéter abfahrt, als der erste Zug auf dem
Kreuzungsbahnhof ankommt, und sein Fahrweg dort frei ist und
bleibt, so braucht fiir den zweiten Zug kein Halt vor der Trapeztafel
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§20

vorgeschrieben zu werden; ihm ist im Fahrplan ,vE* vorzuschreiben.

Der Triebfahrzeugfiihrer darf dann nicht vor Plan fahren.
Auf  betrieblich  unbesetzten
Zuglaufmeldestellen hat der Zug-
fihrer des vor der Trapeztafel
halten den Zuges spéatestens
nach 5 Minuten die Weisung des
Zugleiters einzuholen.

(5) Der EBL des EIU kann zulassen, dass der als zweiter einfah-
rende Zug ohne Halt an der Trapeztafel einféahrt, wenn
dem Zugleiter eine aktuelle Fahr-
wegsicherungsmeldung vorliegt
oder
bei Ubersichtlichen Bahnhéfen
— der zweite Zug auf Sicht einféhrt oder
—dem zweiten Zug im Fahrplan oder schriftlichen Befehl ,vE*
vorgeschrieben ist.

Bei Bahnhéfen mit Rickfallweichen kann der EBL des EIU gleich-
zeitige Einfahrten zulassen.

Weitere Anordnungen (z. B. Einfahrgeschwindigkeit, Schutz der Rei-
senden, Signalgebung) trifft erforderlichenfalls der EBL des EIU.

(6) (bleibt frei)

(7) Kreuzungen dirfen verlegt werden. Sie sind nach dem Bahnhof
zu verlegen, der nach dem Lauf der Zlige der geeignetste ist.

Das Verlegen der Kreuzung ersetzt nicht
die Zugmeldungen. | die Fahrerlaubnis.

(8) Nachdem der neue Kreu-
zungsbahnhof der Verlegung zu-
gestimmt hat, verlegt der bisheri-

Der Zugleiter verlegt die Kreu-
zung und benachrichtigt die be-
teiligten besetzten Zuglaufmel-

ge Kreuzungsbahnhof die Kreu- | destellen mit den Worten:

zung mit den Worten: WZUQ e kreuzt mit Zug .........
wZUQ e kreuzt mit Zug ......... in..c
in ........ und gibt dies allen da-

zwischenliegenden Zugmelde-
stellen bekannt.

Sind keine Einfahrsignale vorhanden, sind auch Reihenfolge und Gleis-
benutzung bei der Einfahrt auf dem neuen Kreuzungsbahnhof zu be-
stimmen.

Die Schrankenwarter und die anderen beteiligten Bediensteten sind
Uber verlegte und ausfallende Kreuzungen zu unterrichten.
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(B 20)

§§ 20, 21

(9) Die Zuge werden von der Kreuzungsverlegung und, wo keine
Einfahrsignale vorhanden sind, von der Reihenfolge und Gleis-
benutzung bei der Einfahrt durch schriftichen Befehl verstan-
digt. Dies gilt auch flr zusatzliche und ausgefallene Kreuzungen.
Dem Zug, der tber den planméaBigen Kreuzungsbahnhof hinaus-
fahren muss, darf der Abfahrauftrag erst erteilt werden, wenn der
andere Zug durch schriftlichen Befehl verstandigt ist oder den Be-
fehl auf einer bereits festgelegten

Zugmeldestelle | Zuglaufmeldestelle

vor dem neuen Kreuzungsbahnhof erhalt.

(10) Verlegte, angeordnete und ausgefallene Kreuzungen sind nach
§ 8 (5) einzutragen.

§ 21
Uberholungen und ihre Verlegung

(1) Unter ,Uberholen“ wird das Vorbeifahren eines Zuges an einem
anderen der gleichen Fahrtrichtung verstanden.

(2) Uberholungen finden nur auf den vom EBL dafiir zugelas-
senen Bahnhofen statt. Sie missen mit Einfahrsignalen oder Trapez-
tafeln ausgerustet sein.

(8) Uberholungen sind im Fahrplan vorzuschreiben. Auf Bahn-
héfen ohne Einfahrsignal werden auch die Einfahrgleise der be-
teiligten Zlige durch den Fahrplan oder Befehl festgelegt, sofern dies
nicht der EBL des EIU im Voraus geregelt hat. Bei Sonderziigen
sind sie in einer Fahrplananordnung oder durch schriftlichen Be-
fehl bekanntzugeben.

Auf Bahnhofen, die mit Ein- und
Ausfahrsignalen  ausgeristet
sind, kann der EBL zulassen,
dass auf die Bekanntgabe der
Uberholung verzichtet wird.

(4) Wo kein Einfahrsignal vorhanden ist, darf

der Uberholende Zug erst ange-
nommen werden, wenn sein
Fahrweg frei ist.
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der Zugleiter den Uberholenden
Zug erst folgen lassen, wenn er
zusétzlich zur Ankunftmeldung
die Fahrwegsicherungsmeldung
erhalten hat.



§§ 21,22

Hiervon darf abgewichen werden, wenn dem uberholenden Zug im
Fahrplan oder durch schriftlichen Befehl der Halt vor der Trapeztafel
oder flr Ubersichtliche Bahnhdfe ,vE® vorgeschrieben ist.

Der vor der Trapeztafel haltende Zug darf erst auf Signal Zp 11 oder
auf mindlichen Auftrag einfahren.

(5) Uberholungen diirfen nach Notwendigkeit oder ZweckméBigkeit Verlegung einer

verlegt werden. ) Uberholung
Die Vereinbarung tber das Verlegen von Uberholungen ersetzt nicht
die Zugmeldung. | die Fahrerlaubnis.

(6) Von verlegten oder ausfallenden Uberholungen sowie von Uber- Verstandigung
holungen mit Sonderziigen sind

der bisherige Uberholungsbahn-

hof und alle dazwischen liegen- | die beteiligten besetzten Zug-

den Zugmeldestellen, laufmeldestellen,

die Schrankenwarter und alle anderen beteiligten Bediensteten zu

unterrichten. Die Zugfuhrer vermerken dies, ggf. mit Angabe der

Gleisbenutzung im Fahrtbericht und verstédndigen den Triebfahr-

zeugfuhrer.

(7) Verlegte oder angeordnete Uberholungen sind nach § 8 (5) ein- Eintragungen
zutragen.

§22
Rangieren im Zugleitbetrieb .
(1) Hauptgleise dlrfen nur mit Er- ¢ Rangiererlaubnis

laubnis des Zugleiters zum Ran- ¢
gieren benutzt oder mit Fahr-e
zeugen besetzt werden. Der Zu- ¢
gleiter erteilt die Rangierer-e
laubnis mit den Worten: o
~Rangierenin ........ erlaubt! °
Dies ist im Belegblatt oder Mel- ¢
debuch nachzuweisen. o

(2) Nach Beendigung des Rangie- ¢ Beendigung des
rens wird an den Zugleiter ge- * Rangierens
meldet: ,Rangieren in ... been- ¢

det? Dies ist im Belegblatt oder ¢

Meldebuch nachzuweisen. o

Das Rangieren kann auch durch e

eine Abstellmeldung beendet e

werden. o
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(B 20)

§§ 22, 25

(3) Der EBL des EIU kann festlegen,
dass mit Erteilung der Fahrer-
laubnis auch die Erlaubnis zum
Rangieren fir unterwegs liegen-
de Betriebsstellen erteilt ist.

§23und § 24
(bleiben frei)

§ 25
Verkehren von Sonderziigen
und Ausfall von Ziigen

(1) Sonderziige durfen nur verkehren, wenn sie eingelegt sind. Als
Einlegung gilt die Bekanntgabe des Fahrplans, des Verkehrstages
und etwa erforderlicher Weisungen an alle beteiligten Stellen.

(2) Fur das Einlegen von Sonderziigen und die Bekanntgabe des
Ausfalls von Ziigen ist der 6Bl zustandig. Er kann andere Betriebs-
bedienstete, in der Regel den
Fahrdienstleiter

damit beauftragen.

| Zugleiter

Die zugehorigen Schriftstiicke sind bis zum Ablauf ihrer Glltigkeit
beim Zugmeldebuch beim Belegblatt oder Melde-

buch fir die Zugleiter
aufzubewahren.

(8) Der Fahrplan ist dem Zugpersonal in einer Fahrplananord-
nung bekanntzugeben. Die Fahrplanbedingungen sind nach § 5 (1)
festzulegen.

In dringenden Fallen gilt als Fahrplan

die Verstédndigung zwischen den
Zugmeldestellen. Dem Triebfahr-
zeugflhrer muss die jeweils zu-
lassige Geschwindigkeit bekannt
sein.

Wegen der Durchfihrung von
Sperrfahrten siehe jedoch § 27 (4).
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die Festsetzung der Zuglauf-
meldungen, Kreuzungen, Uberho-
lungen und zuldssigen Ge-
schwindigkeit durch den Zug-
leiter. Dies ist dem Zugflhrer
durch schriftichen Befehl oder
Fahrtberichtseintrag  bekannt-
zugeben.



§§ 25, 26

(4) Der Fahrdienstleiter | Der Zugleiter Benach-
benachrichtigt die beteiligten Bediensteten und Schrankenwarter. richtigung

(5) Bei Bahnbetriebsunfallen oder anderen auBergewoéhnlichen Hilfsziige auf
Ereignissen dirfen Hilfszlige auch abgelassen werden, wenn der Strecken mit
Dienst auf der Strecke ruht. Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt Dienstruhe
50 km/h (§ 45 (4) b).

Hauptsignale gelten dann nicht, Weichen sind vorsichtig zu be-
fahren. Die ablassende Stelle verstandigt das Zugpersonal durch
schriftlichen Befehl, auf welchen Streckenabschnitten der Dienst
ruht, und durch schriftlichen Befehl, dass Bahnubergédnge mit nicht
geschlossenen Schranken, mit Blinklicht- oder Lichtzeichen-
anlagen mit Ferniberwachung vorsichtig mit hdchstens 10 km/h
befahren werden durfen. Vor dem Befahren von BahnlUbergdngen
sind die Wegbenutzer durch Achtungssignal zu warnen.

§ 26
Sperren von Gleisen der freien Strecke .
(1) Eine Sperrung des Gleises der freien Strecke nimmt der e Zustandigkeit
zustandige Fahrdienstleiter | Zugleiter o
VOor. o

(2) Ein Gleis der freien Strecke wird planmafig gesperrt (z. B. bei PlanmaBige
Bauarbeiten, Sperrfahrten zur Bedienung von Anschliissen der Sperrung
freien Strecke) nach den Anordnungen des EBL des Eisenbahn-
infrastrukturunternehmens.

(3) Ein gesperrtes Gleis darf nach schriftlicher Weisung des EBL des ¢ Baugleis
EIU zum Baugleis erklart werden. In dieser Weisung wird festgelegt,

welche Fahrten in das Baugleis eingelassen werden durfen, in der

Regel nur Fahrten, die in Zusammenhang mit den Arbeiten stehen.

Das Ein- und Ausfahren von Fahrzeugen in das Baugleis bzw. aus ¢
demBaugleis heraus ist Rangieren. o

(4) Regelungen zu Fahrzeugbewegungen im Baugleis trifft der EBL ¢ Fahrzeugbe-

des EIU. * wegung im
e Baugleis
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§ 26

¢ (5) Die unvorhergesehene Sperrung eines Gleises (z. B. bei Un-
fallen, Betriebsstérungen oder zur Sicherung von Personen) wird
von dem, der als erster Kenntnis erhélt, ohne weitere Anweisungen

veranlasst.

¢ (6) Der Fahrdienstleiter sperrt
e das betroffene Gleis der freien
e Strecke von Zugmelde- zu Zug-
* meldestelle

mit der Meldung: ,Gleis ...... von

Bei planméaBiger Gleissperrung
holt er zuvor die Zustimmung des
Fahrdienstleiters der be nach-
barten Zugmeldestelle ein.

¢ (7) Die beteiligten Fahrdienst-
leiter tragen die Gleissperrung in
* die Zugmeldebucher ein.

Der Zugleiter sperrt das betrof-

fene Gleis

- der gesamten Zugleitstrecke,

- eines Streckenabschnitts
zwischen zwei Zuglaufstellen,

oder

- eines Streckenabschnitts
zwischen einer Zuglaufstelle
und einer Zugmeldestelle.

Bei Zuglaufstellen mit Einfahr-

signalen oder Trapeztafeln endet

der gesperrte Streckenabschnitt

am Einfahrsignal oder der Tra-

peztafel. Andere Zuglaufstellen

sind immer in den gesperrten

Streckenabschnitt mit einbezo-

gen.

Der Zugleiter benachrichtigt die

beteiligten Zugfihrer

s bis ...... gesperrt?

Er ordnet fur die begrenzenden
Zuglaufstellen  Zuglaufmeldun-
gen an.

Der Zugleiter tragt die Gleis-
sperrung in das Belegblatt oder
Meldebuch fir den Zugleiter
ein. Wo das Meldebuch fir Zug-
lauf meldungen gefihrt wird, sind
in Spalte 9 die Meldungen
Uber Gleis sperrungen vom Zug-
fuhrer, auf besetzten Zuglauf-
stellen vom &rtlichen Betriebs-
bediensteten, einzutragen.

¢ Die beteiligten ortlichen Betriebsbediensteten, Schrankenwérter,
* Bahniibergangsposten und Rotten sind von der Gleissperrung zu

* benachrichtigen.
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§ 26
(8) Der Fahrdienstleiter Der Zugleiter e Abriegelung,
auf unbesetzten Betriebsstellen, ¢ Warnschild,
der ortliche Betriebsbedienstete ¢ Hilfssperren
auf besetzten Betriebsstellen, °

sorgt fir die Abriegelung. o
Die zu sperrenden Streckenggleise sind abzuriegeln, z. B. o
- durch Anbringen von Hilfssperren oder Eingeben von Sperren

an den Ausfahrsignalen in Haltstellung, J

- durch das VerschlieBen der Weichen in abweisender Stellung

- durch das VerschlieBen der aufgelegten Gleissperren, o

- durch Warterhaltscheiben. o

An der Fernmeldeanlage ist das Warnschild nach Anlage 18 anzubrin- e
gen. J

(9) In Gleise, die zur Sicherung von Personen gesperrt werden, dir- ¢ Sicherung
fen keine Fahrten eingelassen werden und keine Fahrten zugelassen © von Personen
werden.

(10) Bei Arbeiten im oder am gesperrten Gleis kann der EBL des EIU ¢ Warnen
zulassen, dass Fahrten in das gesperrte Gleis eingelassen werden ¢ vor Fahrten
oder dort zugelassen werden. Diese Fahrten sind mit schriftlichem e

Befehl anzuweisen, Personen zu warnen und vor Personen anzuhal- ¢

ten, die das Gleis nicht verlassen. °

(11) Die beteiligten Fahrdienst- | Der Zugleiter tragt die Aufhebung ¢ Eintrage

leiter tragen die Aufhebung der
Gleissperrung in das Zugmelde-
buch ein.

der Gleissperrung in das Beleg-
blatt oder Meldebuch fur den Zug-
leiter ein.

Wo das Meldebuch fir Zuglauf-
meldungen gefihrt wird, sind in
Spalte 10 die Meldungen Uber
die Aufhebung der Gleissperrun-
gen vom Zugfiihrer, auf besetz-
ten Zuglaufmeldestellen vom 6rt-
lichen Betriebsbediensteten, ein-
zutragen.

beim Aufheben
der Gleis-
sperrung

(12) Nur diejenige Stelle, die die Gleissperrung ausgesprochen hat, ¢ Aufheben
darf sie wieder aufheben. Sie darf es erst, wenn die Befahrbarkeitund der Sperrung
das Freisein des Gleises gemeldet und dies im

Zugmeldebuch

eingetragen ist.

(B 22)

Belegblatt oder Meldebuch fur
den Zugleiter
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tigung der
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Sperrung

Abriegelung,
Hilfssperren

(B 22)

§ 26, 26a

¢ (13) Die Gleissperrung wird auf- Der Zugleiter benachrichtigt die

gehoben beteiligten Zugfuhrer
mit der Meldung:
»operrung des Gleises von ...... bis ...... aufgehoben’

Die beteiligten ortlichen Betriebsbediensteten, Schrankenwarter,
Bahniibergangsposten und Rotten sind von der Aufthebung der Gleis-
sperrung zu benachrichtigen.

§ 26a
. Sperren von Bahnhofsgleisen
* (1) Der Fahrdienstleiter Der Zugleiter, in besetzten
o Zuglaufstellen der értliche
. Betriebsbedienstete

e ist fUr die Sperrung von Bahnhofsgleisen und Weichen zusténdig.

* (2) Ein Bahnhofsgleis oder eine Weiche wird planméafBig gesperrt
* (z. B. bei Bauarbeiten, LU-Sendungen ,Dora“ im Nachbargleis, bei
e Arbeiten an Fahrzeugen, bei Ladearbeiten, zur Sicherung von Per-
e sonen) nach Anordnung des EBL des EIU.

* (3) Ein gesperrtes Bahnhofsgleis darf nach schriftlicher Weisung des
* EBL des EIU zum Baugleis erklart werden. In dieser Weisung wird
* festgelegt, welche Fahrten in das Baugleis eingelassen werden dur-
e fen, in der Regel nur Fahrten, die in Zusammenhang mit den Arbeiten
¢ stehen. Das Ein- und Ausfahren von Fahrzeugen in das Baugleis bzw.
* aus dem Baugleis heraus ist Rangieren.

* (4) Regelungen zu Fahrzeugbewegungen im Baugleis trifft der EBL
e des EIU.

* (5) Die unvorhergesehene Sperrung eines Bahnhofsgleises oder ei-
e ner Weiche (z. B. bei Unfallen, Betriebsstérungen oder zur Sicherung
e von Personen) wird von dem, der als erster Kenntnis erhalt, ohne wei-
e tere Anweisungen veranlasst.
* (6) Der Fahrdienstleiter Der Zugleiter auf unbesetzten Be-
° triebsstellen, der 6rtliche Betriebs-
o bedienstete auf besetzten Be-
° triebsstellen,

* sorgt fur die Abriegelung.

e Die zu sperrenden Bahnhofsgleise und Weichen sind abzuriegeln, z. B.

. - durch Anbringen von Hilfssperren oder Eingeben von Sperren

o an den Signalen in Haltstellung oder an Weichen,

o - durch das VerschlieBen der Weichen in abweisender Stellung,
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§ 26a

- durch das VerschlieBen der aufgelegten Gleissperren, o
- durch Warterhaltscheiben. .

(7) DerEBL des EIU legt fest, wie die Sperrung von Bahnhofsgleisen ¢ Dokumentation
oder Weichen und die Aufhebung der Sperrung dokumentiert werden. e der Sperrung

(8) Die beteiligten Stellen sind zu benachrichtigen mit der Meldung: * Benachrich-
,Gleis Nr. ...... / Weiche Nr. ...... im Bahnhof ...... gesperrt: e tigung der
Wenn der értliche Betriebsbediens-  Beteiligten
tete ein Bahnhofsgleis oder eine
Weiche sperrt, verstandigt er den e
Zugleiter und tragt dies im Melde- ¢
buch far Zuglaufmeldungen ein. e

(9) In Gleise, die zur Sicherung von Personen gesperrt werden, dir- ® Sicherung von
fen keine Fahrten eingelassen werden und keine Fahrten zugelassen ° Personen
werden. o

(10) Bei Arbeiten im oder am gesperrten Gleis oder an Weichen kann ¢ Warnen
der EBL des EIU zulassen, dass Fahrten in das gesperrte Gleis ein- ® vor Fahrten
gelassen werden oder dort zugelassen werden. Diese Fahrten sind e

mit schriftichem Befehl anzuweisen, Personen zu warnen und vor e

Personen anzuhalten, die das Gleis nicht verlassen. °

(11) Nur diejenige Stelle, die die Sperrung ausgesprochen hat, darf ¢ Aufhebung
sie wieder aufheben. Sie darf es erst, wenn die Befahrbarkeit und das ¢ der Sperrung
Freisein des Gleises bzw. der Weiche gemeldet und dies in den dafiir
vorgesehenen Unterlagen (siehe (7) eingetragen ist. o

Die Sperrung wird aufgehoben mit der Meldung: o

»operrung GleisNr....... /WeicheNr....... im Bahnhof ...... aufgehoben® e

Die beteiligten Stellen sind von der Aufhebung der Sperrung zu be-  Benachrich-
nachrichtigen. e tigung der
Wenn der ortliche Betriebsbe- ¢ Beteiligten
dienstete eine Sperrung im Bahn- ¢

hof aufgehoben hat, verstandigt ¢

er den Zugleiter. o

(12) Der Zugleiter benachrichtigt die  Benachrich-
beteiligten Zugfiihrer. Wo das ¢ tigung der
Meldebuch fir Zuglaufmeldun- ¢ Zugfiihrer
gen geflhrt wird, sind in Spalte ¢

10 die Meldungen Uber die Auf- ¢

hebung der Sperrung vom Zug- ®

fahrer, auf besetzten Zuglauf-
meldestellen vom 6rtlichen Be-
triebsbediensteten, einzutragen. ®
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Begriff

Arten

Durchfiihrung

Warnen
vor Fahrten

Zugnummer

Zustimmung
Fahrerlaubnis

Sperrfahrtschild

(B 22)

§27

§27
Sperrfahrten
(1) Ziuge und Nebenfahrzeuge, die in ein gesperrtes Streckengleis

eingelassen werden, sind Sperrfahrten.

(2) Sperrfahrten verkehren entweder Gber das ganze gesperrte
Streckengleis oder nur einen Teil und kehren zurlick. In das gesperr-
te Streckengleis diirfen mehrere Sperrfahrten eingelassen werden.

(3) Die Durchfiihrung jeder Sperrfahrt wird durch Fahrplan, schrift-
lichen Befehl oder Eintrag in den Fahrtbericht geregelt.

¢ Befinden sich im gesperrten Gleis

o - eine unbefahrbare Stelle,
. - Fahrzeuge oder
o - eine Arbeitsstelle mit Personen

e oder sollen mehrere Sperrfahrten in das Gleis eingelassen werden,
e so ist darauf hinzuweisen und das Fahren auf Sicht geméaB § 45 (5)
* anzuordnen.

* Bei Arbeiten im oder am gesperrten Gleis, sind die Sperrfahrten mit
e schriftichem Befehl zuséatzlich anzuweisen, Personen zu warnen und
e vor Personen anzuhalten, die das Gleis nicht verlassen.

(4) Jede Sperrfahrt erhélt eine Zugnummer. In den Meldungen und

im Zugmeldebuch im Belegblatt oder Meldebuch
fir den Zugleiter sowie im Melde
buch fir Zuglaufmeldungen

sind Sperrfahrten stets als solche zu bezeichnen, z. B. ,,Sperrf 205%

(5) Keine Sperrfahrt darf abfahren ohne

Zustimmung des Fahrdienstlei- | Fahrerlaubnis des Zugleiters.
ters, der gesperrt hat.

Die Abfahrt der Sperrfahrt ist der

benachbarten Zugmeldestelle zu

melden.

Die beteiligten Ortlichen Betriebsbediensteten, Schrankenwarter,
Bahnibergangsposten und Rotten sind zu benachrichtigen.

(6) Bei der Abfahrt

haben die benachbarten | hat der Zugleiter
Zugmeldestellen

an der Fernmeldeanlage fir jede Sperrfahrt ein Merkschild ,Sperr-
fahrt” nach Anlage 18 anzubringen.

Fur jede beendete Sperrfahrt ist ein Merkschild zu entfernen.
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§ 27

(7) Bei Halt auf freier Strecke versténdigt der Zugflhrer den
zustandigen Fahrdienstleiter | Zugleiter

sobald wie méglich Uber die Rick- oder Weiterfahrt. Bis dies ge-
schehen ist, ist auf Sicht zu fahren und vor Bahnibergangen mit
offenen Schranken zu halten.

(8) Jede Sperrfahrt hat vor Einfahrt an der Trapeztafel zu halten,
wenn nicht nach (3) eine andere Regelung angeordnet ist. Ist ein
Einfahrsignal vorhanden, so ist seine Stellung fir die Sperrfahrt
maBgebend.

(9) Der Zugfuihrer meldet bei Ankunft dem

Fahrdienstleiter, | Zugleiter,

ob er mit allen Fahrzeugen seiner Sperrfahrt die gesperrte Strecke
ge raumt hat; andernfalls gibt er Zahl und Standorte der zuriickgelas-
senen Fahrzeuge an.

Die benachbarte Zugmeldestelle | Der ZugflUhrer trégt dies in das
ist hiervon zu versténdigen. Meldebuch fir Zuglaufmeldun-
gen ein. Auf Betriebsstellen mit
einem &rtlichen Betriebsbediens-
teten Obermittelt dieser die Mel-
dungen dem Zugleiter und macht
die erforderlichen Eintragungen.

(10) In die Zugmeldebicher In das Belegblatt oder Meldebuch
fur den Zugleiter

ist die Zeit der Abfahrt und der Beendigung der Sperrfahrt, ggf. auch
Zahl und Standort der zurlickgelassenen Fahrzeuge einzutragen.

(11) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter ist jede Sperrfahrt, die
auf freier Strecke halt, an der Spitze und am Schluss durch ein rotes
Licht zu kennzeichnen.

(12) Fur die Bedienung von Anschlussstellen und Ladestellen der
freien Strecke gibt der EBL die erforderlichen Anweisungen.

(13) Signalanlagen sind zu bedienen, soweit es mdglich und zulassig ist.
(14)Sollen Fahrzeuge (ausgenommen Nebenfahrzeuge) auf der
freien Strecke abgestellt werden, trifft der 6Bl die erforderlichen

SicherheitsmaBnahmen; fir regelméaBige Falle wird dies durch den
EBL geregelt.
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§30

§28und § 29
(bleiben frei)

§ 30
Fahrdienstliche Behandlung der Nebenfahrzeuge

Einstellen (1) Geeignete Nebenfahrzeuge dirfen wie Zige behandelt oder
in Zlige in Zuge eingestellt werden. Werden Nebenfahrzeuge als Zlige be-
handelt, gelten die Bestimmungen des § 36 nicht.

(2) Nicht geeignete Nebenfahrzeuge sind auf freier Strecke wie
Sperrfahrten zu behandeln, in Bahnhéfen wie Rangierfahrten.

(3) Die Entscheidung, welche Nebenfahrzeuge geeignet oder nicht
geeignet sind trifft der EBL.

Merkschilder (4) Die Fahrdienstleiter Die Zugleiter und die benach-
richtigten Betriebsstellen
bringen an der Fernmeldeeinrichtung das Merkschild ,Klein-
wagen“ nach Anlage 18 an. Wird das Nebenfahrzeug (Kleinwa-
gen) als Sperrfahrt eingelegt, ist zuséatzlich das Merkschild ,,Sperr-
fahrt“ nach Anlage 18 anzubringen.

Sonderregelung (5) Missen Nebenfahrzeuge auf Strecken verkehren, auf denen
Dienstruhe herrscht oder kein Zugmelde- oder Zugleitverfah-
ren durchgefihrt wird, trifft der EBL die daflrr erforderlichen An-

weisungen.
Einsetzen, (6) Nebenfahrzeuge dirfen auch auf freier Strecke ein- und aus-
Aussetzen gesetzt werden. Sie sind dann wie Sperrfahrten zu behandeln. Ne-
benfahrzeuge durfen erst eingesetzt werden, nachdem
der Fahrdienstleiter | der Zugleiter
zugestimmt und die Strecke gesperrt hat.
Der Fahrdienstleiter | Der Zugleiter

* hebt die Sperrung auf, nachdem ihm der Zugfihrer das Aussetzen
¢ aller Fahrzeuge gemeldet hat.

Nachfahren von  (7) Nebenfahrzeuge dirfen nur bei Tag und guter Sicht einem Zug
Nebenfahr- nachfahren.

zeugen nach Dieses muss ausdricklich

Ziigen vereinbart werden.
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§30

Der Zugfuhrer des vorausfahrenden Zuges ist zuvor davon zu ver-

standigen.

Fur das Nachfahren auf Strecken mit fahrzeuggeschalteten Blink-
licht- oder Lichtzeichenanlagen erlasst der EBL die erforderlichen

Bestimmungen.

(8) Bei einem nachfahrenden
Nebenfahrzeug istim Zugmelde-
buch in der Spalte ,Meldungen
und Vermerke® einzutragen:
JFanrt Z...... nach®

Das Belegblatt oder Meldebuch
fur den Zugleiter ist beim Nach-
fahren geméns Anleitung in An-
lage 6 und 7 zu fuhren. Der 6rt-
liche Betriebsbedienstete tragt
die Benachrichtigung Uber das
Nachfahren des Nebenfahr-
zeugs in das Meldebuch fur die
Zuglaufmeldungen ein.
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§ 31
3. Abschnitt

Zugfahrdienst

§ 31
Zugpersonal

Zugpersonal (1) Das Zugpersonal besteht aus dem Triebfahrzeugpersonal und
dem Zugbegleitpersonal.

Zum Triebfahrzeugpersonal gehéren Triebfahrzeugfihrer, Heizer und
Triebfahrzeugbegleiter, zum Zugbegleitpersonal der Zugfiuhrer und
Schaffner.

Das Zugpersonal muss die fur die Dienstausibung notwendigen
Unterlagen, Signalmittel und Geréate mit sich fihren.

Strecken- (2) Triebfahrzeugpersonal und Zugfiihrer missen streckenkun-
kenntnis dig sein und dies schriftlich erklart haben. Soll ausnahmsweise
ein nicht streckenkundiger Triebfahrzeugfihrer oder Fahrer von
Nebenfahrzeugen eingesetzt werden, so muss eine streckenkun-
dige Person beigegeben werden; Ausnahmen hiervon regelt der

EBL.
Besetzen (8) Wahrend der Zugfahrt sind fihrende Fahrzeuge auf dem vor-
der Trieb- e deren Fihrerstand mit einem Triebfahrzeugfiihrer, zu besetzen.
fahrzeuge
Arbeitende Triebfahrzeuge missen wéhrend der Fahrt mit einem
Triebfahrzeugfihrer besetzt sein; gesteuerte Triebfahrzeuge (§ 18
Abs. 4 EBO) dirfen unbesetzt sein. Bei Kleinlokomotiven durfen die
Aufgaben des Triebfahrzeugfihrers auch von einem Bediener von
Kleinlokomotiven wahrgenommen werden.
Besetzen (4) a) Sofern in den Absatzen b) und d) nichts anderes bestimmt
der Ziige ist, sind fihrende Fahrzeuge in Zigen auBerdem mit einem
. Triebfahrzeugbegleiter zu besetzen, wenn sie keine wirk-
. same Sicherheitsfahrschaltung haben.

Der Triebfahrzeugbegleiter hat sich an der Strecken- und
Signalbeobachtung zu beteiligen und den Zug erforderlichen-
falls zum Halten zu bringen.
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§ 31

b) Arbeitende Dampflokomotiven sind, soweit erforderlich, mit
einem Heizer zu besetzen.

c) (bleibt frei)

d) Das vorderste Fahrzeug geschobener Ziige ist mit einem
Betriebsbediensteten zu besetzen. Hiervon darf bei kurzem
Zurucksetzen abgewichen werden. Der Betriebsbediens-
tete muss sich mit dem Triebfahrzeugfiihrer verstédndigen
kénnen und Signalmittel zur Warnung der Wegebenutzer an
Bahnlibergdngen ohne technische Sicherung mitfiihren.

e) Reisezlige sind mit mindestens einem Zugbegleiter zu be-
setzen, sofern dessen betriebliche Aufgaben nicht von einem
anderen Betriebsbediensteten oder von technischen Ein-
richtungen Ubernommen werden. Sie dirfen ohne Zugbe-
gleiter verkehren, wenn das SchlieBen der Wagentiren auf
den Fahrgastwechsel abgestimmt und das Geschlossen-
sein der Wagenturen vor Abfahrt dem Triebfahrzeug-
fuhrer angezeigt oder bei einfachen Verhéaltnissen von ihm fest-
gestellt wird.

(5) Inder Regel Ubernimmt der Triebfahrzeugfihrer die Aufgaben des
Zugfihrers. Der EBL des EVU kann andere Festlegungen treffen.
Das Zugpersonal untersteht dem Zugfihrer.

(6) Das Zugpersonal hat alle betrieblichen und fahrzeugtech-
nischen Tatigkeiten vorrangig auszufiihren. Bei Zigen im Ein-
mannbetrieb sollen verkehrsdienstliche Handlungen nur wéhrend
des Stillstands der Fahrzeuge ausgeflhrt werden.

(7) Der Zugfiihrer meldet sich vor Ubernahme und nach Uber-
gabe seines Zuges beim
Fahrdienstleiter, Zugleiter oder ortlichen Be-
triebsbediensteten,

wenn dies nach Festlegung des EBL des EIU erforderlich ist.

(8) Wahrend des Dienstes am Zuge darf sich das Zugpersonal
vom Zug nicht ohne Erlaubnis entfernen. Triebfahrzeuge dirfen —
auch vorubergehend — nur verlassen werden, wenn diese gegen
unbeabsichtigte Bewegung nach § 44 (19) besonders gesichert sind.
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Mitfahren auf
dem Triebfahr-
zeug

Lénge der Ziige

Allgemeine
Zugbildungs-
vorschriften

§§ 31,32

(9) Die Erlaubnis zur Mitfahrt auf der Lokomotive und im abge-
teilten besetzten Fihrerraum der Trieb- und Steuerwagen erteilt
der EBL, in dringenden Fallen der 6BIl. Ohne besondere Erlaubnis
durfen jedoch in Auslibung ihres Dienstes mitfahren:
a) Zug- und Rangierpersonal,
b) die mit der Aufsicht und Uberwachung des Betriebs, Instand-
haltung der Bahnanlagen und Fahrzeuge betrauten Personen
und auf deren Weisung auch andere Bedienstete.

Durch das Mitfahren darf das Triebfahrzeugpersonal in der Ausiibung
seines Dienstes nicht behindert werden.

§32
Bilden der Ziige

(1) Ein Zug soll nicht langer sein, als es die Bahnanlagen zu-
lassen. Reisezlige dirfen bei bestehenden Bahnsteigen nur dann
langer als diese sein, wenn die Sicherheit durch betriebliche An-
weisungen gewéhrleistet ist. Es durfen

— Reisezlige héchstens 80, Leerreisezige héchstens

100 Wagenradsatze,

— Guterzuge hoéchstens 250 Wagenradsatze
stark sein. Ein Zug darf héchstens 740 m lang sein.
Abweichungen kann der EBL zulassen. Einschrankungen der Zug-
langen, die aus Griinden beschrankter Strecken- oder Bahnhofs-
verhéltnisse notwendig sind, gibt der EBL bekannt.

(2) Beim Bilden der Ziige ist darauf zu achten, dass

a) nur Fahrzeuge eingestellt werden, die zur Beférderung mit
dem Zug zugelassen sind,

b) die zulassige Lange und Radsatzanzahl nicht Uberschritten
wird,

c) die erforderlichen Bremsen vorhanden sind,

d) die Fahrzeuge vorschriftsméaBig gekuppelt sind,

e) lose oder bewegliche Fahrzeugteile ordnungsméBig
festgelegt sind,

f) seitwérts aufgeschlagene Wagentlren und -klappen
sowie Schwenkschiebetlren und bewegliche Wagendacher
und -wéande geschlossen sind,

g) verstellbare Puffertrager richtig gestellt und verriegelt sind,
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h) an den Schluss ein Fahrzeug gestellt wird, an dem das
Schlusssignal ordnungsgemaf angebracht werden kann,

i) der Zustand der Wagen und Ladungen die Betriebssicherheit
nicht gefédhrden kann,

k) brennende Signallaternen an offenen Wagen mit leichtfeuer-
fangender Ladung nur dann angebracht werden, wenndie
Ladung durch Decken gegen die Laternen geschutzt ist.

(8) Zwei oder mehr Wagen, Uber die dieselbe Ladung reicht, fer-
ner Wagen mit einer Ladung, die sich in der Langsrichtung leicht
verschieben kann, dirfen nicht unmittelbar vor oder hinter besetz-
ten Personenwagen eingestellt werden.

(4) Wagen mit einer Ladung von mehr als 60 m Lange — ausge-
nommen Langschienentransporteinheiten, die als solche ge-
kennzeichnet sind — diirfen nur am Schluss von Ziigen eingestellt
werden.

(5) Wagen, die nur durch die Ladung oder zusétzlich durch Steif-
kupplung verbunden sind, diirfen nur am Schluss von Zligen ein-
gestellt werden. Die Anzahl der héchstens einzustellenden Wagen-
paare gibt der EBL bekannt.

(6) Fur Beférderung von Wagen mit geféhrlichen Gitern ist die
.Gefahrgutverordnung StraBe, Eisenbahn und Binnenschifffahrt
(GGVSEB)“ zu beachten.

(7) Fur die Beférderung von Schwerwagen, Wagen mit Ladema3-
Uberschreitung und anderen auBergewdhnlichen Sendungen sind
die ,Bestimmungen fur die Beférderung auBergewdhnlicher Sen-
dungen” nach Anlage 17 zu beachten. Erforderlichenfalls gibt der
EBL zusétzliche Anweisungen bekannt.

(8) Einschrankungen in der Zulassung von Wagen oder beson-
dere Bedingungen fir die Beférderung von Wagen infolge ihrer
Radsatzlast, ihres Fahrzeuggewichts je Langeneinheit, ihrer Bau-
art, Abmessungen oder Begrenzungen sowie ihrer Ladung auf be-
stimmten Strecken gibt der EBL bekannt.
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Zahl der Trieb-
fahrzeuge

Aufgabe des
ersten Triebfahr-
zeugfiihrers

Aufgaben des
Triebfahrzeug-
fuhrers des
zweiten Trieb-
fahrzeugs
Unterwegs
rangieren

Mehrfach-
traktion

Begriff

Zulassigkeit

Kuppeln

§§ 33,34

§ 33
Vorspann

(1) Ein Zug darf zwei Triebfahrzeuge an der Spitze fuhren. Der
EBL kann Abweichungen zulassen. Elekirische Lokomotiven sol-
len dabei vor Diesel- oder Dampflokomotiven, Diesellokomotiven
vor Dampflokomotiven fahren.

(2) Der Fuhrer des vorderen Triebfahrzeugs tragt in erster Linie
die Verantwortung fur das Geben der Signale und die Beobachtung
der Strecke und ihrer Signale.

(8) Der Fuhrer des zweiten Triebfahrzeugs hat auf die Signale
und Mitteilungen des Fuhrers des vorderen Triebfahrzeugs zu ach-
ten und den Zug zu beobachten. Zur Beobachtung der Strecke
und ihrer Signale ist er ebenfalls verpflichtet.

(4) Ist unterwegs zu rangieren, so ist das vordere Triebfahrzeug
in der Regel abzuh&ngen. Es ist immer abzuhangen, wenn Wagen
abgestoBen werden sollen.

(5) Die Bestimmungen (2) bis (4) gelten nicht fur Triebfahrzeuge, die
gemeinsam von einem Flhrerstand aus gesteuert werden.

§ 34
Geschobene Ziige

(1) Geschobene Zige sind Zlge, deren Triebfahrzeuge nicht an
der Spitze laufen und die nicht von der Spitze aus gesteuert wer-
den. Hilfsziige mit Schneerdumern auf eigenen Rédern und Schnee-
schleudern gelten betrieblich nicht als geschobene Ziige.

(2) Es durfen geschoben werden:
a) Arbeitszuge, dienstliche Sonderzuge,
b) Zuge nach und von Anschlussstellen,
c) Zuge bei besonderen 6rtlichen Verhaltnissen mit Ge-
nehmigung des EBL,
d) Zuge in Stérungsfallen.

(8) Schiebende Triebfahrzeuge missen mit dem Zug gekuppelt sein.

— 60—



§§ 34,35

(4) Das vorderste Fahrzeug ist mit einem Betriebsbediensteten
zu besetzen, der eine Signalpfeife — auf Strecken mit nichttechnisch
gesicherten Bahnlibergangen auch ein Signalhorn — und bei Dunkel-
heit eine weiBleuchtende Handlampe mitfihrt. Er beobachtet die
Strecke und gibt erforderlichenfalls Auftrage und Haltsignale an
den Triebfahrzeugfthrer. An den Signalen Bu 4, Pf 2 und Bl 5 und
auBerdem mehrmals vor dem Befahren des BahnlUbergangs hat
er mit dem Signalhorn zu blasen. Der Triebfahrzeugfihrer muss die
Signale dieses Bediensteten aufnehmen kénnen.

§ 35
Nachgeschobene Ziige

(1) Nachgeschobene Ziige sind Zlge, deren Triebfahrzeuge an der
Spitze laufen oder die von der Spitze aus gesteuert werden und die
ein weiteres Triebfahrzeug nachschiebt, das nicht von der Spitze aus
gesteuert wird.

Als nachschiebende Triebfahrzeuge gelten auch Triebwagen mit
normalen Zug- und StoBeinrichtungen, die zum Nachschieben ver-
wendet werden.

(2) Zuge dirfen nachgeschoben werden
a) bei der Abfahrt,
b) auf Steigungsstrecken einschlieBlich dazwischenliegender
waagerechter und im Gefélle liegender Strecken,
c¢) im Notfall Gberall.

Auf welchen Strecken regelmaBig nachgeschoben werden darf, be-
stimmt der EBL.

Bei regelmaBigem Nachschieben wird vom EBL, sonst mit schrift-
lichem Befehl vorgeschrieben, bis zu welchem Bahnhof das nach-
schiebende Triebfahrzeug mitféahrt oder von welchem Punkt der
freien Strecke es zuruckféhrt.

(8) Nachschiebende Triebfahrzeuge sind mit dem Zug zu kuppeln,
wenn sie auf einer im Gefélle liegenden Strecke mitfahren.

(4) Esdarf hdchstens mit zwei Triebfahrzeugen nachgeschoben wer-
den, die stets miteinander zu kuppeln sind.

(5) Zuge mit Wagen, die nur durch die Ladung oder zusétzlich durch
Steifkupplung verbunden sind, durfen nicht nachgeschoben werden.
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Mitnahme
von Wagen

Ansetzen des
nachschieben-
den Trieb-
fahrzeugs,
Abfahrt

Bremsen

Beendigung des
Nachschiebens

Trennung vom
Zug

Fiihren von
Nebenfahr-
zeugen

Brems-
berechnung

(B 22)

§§ 35, 36

(6) Zwischen dem Schlusswagen des Zuges und dem nachschie-
benden Triebfahrzeug dirfen beim Nachschieben im Bahnhof bis
zu zwei mit dem nachschiebenden Triebfahrzeug gekuppelte Wagen
laufen.

Einem mit dem Zug gekuppelten nachschiebenden Triebfahrzeug
dirfen Wagen angehéngt werden. Der letzte Wagen muss eine wir-
kende Bremse haben.

(7) Das nachschiebende Triebfahrzeug hat sich vor der Abfahrt
an den Zug zu setzen. Dann gibt ihr Fihrer zum Zeichen, dass er
zum Schieben bereit ist, das Achtungssignal. Auf den Abfahrauf-
trag gibt der Flhrer des vordersten Triebfahrzeugs gleichfalls das
Achtungssignal, das der Fihrer des nachschiebenden Triebfahr-
zeugs beantwortet, wenn er zu schieben beginnt. Der EBL kann eine
andere Verstandigung zulassen.

(8) Der Fuhrer des vordersten Triebfahrzeugs hat das Achtungs-
signal zu geben, bevor er die durchgehende Bremse in Tatigkeit setzt.

(9) Wenn der FlUhrer des nachschiebenden Triebfahrzeugs das
Nachschieben auf der Strecke beendet, gibt er das Achtungssignal.
Der EBL kann eine andere Art der Verstadndigung zulassen.

(10) Ein nachschiebendes Triebfahrzeug, das sich ohne Absicht vom
Zug getrennt hat, darf sich erst wieder ansetzen, wenn der Zug zum
Stehen gekommen ist.

§ 36
Fahrten mit Nebenfahrzeugen

(1) Nebenfahrzeuge miissen von einem zur Fihrung berechtig-
e ten, streckenkundigen Triebfahrzeugfihrer gefahren bzw. begleitet

werden. Er ist fir die Sicherheit der Fahrt und das Anbringen der

Signale verantwortlich und hat ein Signalhorn, eine Signalfahne,

die erforderlichen Schlissel und bei Dunkelheit oder unsichtigem
e Wetter eine rot leuchtende Handlampe mit sich zu fuhren.

* (2) Der EBL des EVU kann festlegen, dass fir bestimmte Neben-

e fahrzeuge auf eine Bremsberechnung verzichtet wird. Die Geschwin-

e digkeit ist dann so einzurichten, dass 100 m Bremsweg nicht Gber-
schritten werden.
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§§ 36, 37

(8) Schranken sind bei allen Fahrten mit Nebenfahrzeugen zu schlie-
Ben. Vor Bahnlbergangen, deren Schranken nicht geschlossen
sind oder deren Blinklichter oder Lichtzeichen nicht leuchten, ist
zu halten. Hilfseinschalteinrichtungen sind zu bedienen. Der Bahn-
Ubergang darf erst befahren werden, wenn er technisch gesichert ist;
andernfalls ist nach § 48 (2) zu verfahren.

(4) Bei Einfahrt in Bahnhofe, bei Fahrten in untbersichtlichen
Gleisbdgen, bei Anndherung an Bahnlbergange, bei Dunkelheit
und unsichtigem Wetter, bei Fahrten in Tunneln und im Gefélle ist
so vorsichtig zu fahren, dass das Nebenfahrzeug vor Hindernissen
angehalten werden kann.

(5) Beim Halten des Nebenfahrzeugs ist die Handbremse stets
fest anzuziehen.

Abgestellte Nebenfahrzeuge sind gegen unbefugte Benutzung zu
sichern.

(6) Gemeinsam bewegte Nebenfahrzeuge missen miteinander
gekuppelt sein. Handbewegte Nebenfahrzeuge kénnen auch durch
die Ladung verbunden werden. Auf der freien Strecke dirfen ge-
kuppelte Nebenfahrzeuge nur getrennt werden, wenn das Gleis ge-
sperrt ist.

(7) Beim Nachfahren von Nebenfahrzeugen sind § 12 (3) und § 30
(7) zu beachten.

§ 37
Zugdaten

(1) Der Zugflhrer muss fiir den Zug wahrend der gesamten Zugfahrt
kennen:

a) Anzahl der Wagenradsatze

b) Lange des Zuges

¢) Zuggewicht

d) Bremsweg der Strecke

e) Gefahrgut. Art und Position der Wagen im Zug.

f) Nummer des letzten Fahrzeuges

g) Bremsstellung und Bremshundertstel des Zuges

h) Besonderheiten

(2) Der EBL des Eisenbahnverkehrsunternehmens legt die Form
der Erfassung und Ubermittlung fest. Er kann hierzu z. B. die im Be-
triebsregelwerk EVU (BRW) enthaltenen Muster der ,Wagenliste" —
verwenden.
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Flihren des
Fahrberichts
Anlage 19

Einsicht durch
den Triebfahr-
zeugfiihrer

Aufbewahrung

Mindestbrems-
hundertstel
Anlage 22

Mindestbrems-
hundertstel
nicht erreicht

(B 22)

§§ 38, 41

§ 38
Fahrtbericht

* (1) Der EBL des EIU legt fest, ob ein Fahrtbericht zu fuhren ist und
e gibt die Form vor (nach Anlage 19). Ist das FlUhren des Fahrtberichts
e vorgeschrieben, flhrt diesen der Zugfihrer. Beim Wechsel des Zug-
e fhrers fUhrt der Ubernehmende Zugfihrer den Fahrtbericht weiter.

(2) Der Zugflhrer hat dem Triebfahrzeugfuhrer auf Wunsch Einsicht in
¢ den Fahrtbericht zu geben.

(3) Der Fahrtberichtist eine fahrdienstliche Unterlage, erist nach der
* in § 6 (4) genannten Frist aufzubewahren. Das EVU hat auf Anforde-
¢ rung des EIU den Fahrtbericht vorzulegen.

§39und § 40
(bleiben frei)

§ 41
Bremstafeln

(1) In einem Zuge missen mindestens die dem Bremsweg der
Strecke entsprechenden Bremshundertstel nach den ,Bremstafeln®
in Anlage 22 vorhanden sein. Die erforderlichen Bremshunderts-
tel (Mindestbremshundertstel) sind im Fahrplan oder auf andere
Weise durch den EBL bekanntgegeben.

(2) In der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens sind Re-

geln zu geben flr den Fall, dass die erforderlichen Bremshunderts-
tel nicht erreicht werden.
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§ 42

§ 42
Vorbereitung zur Fahrt

(1) Der Triebfahrzeugfiihrer oder der Triebfahrzeugbegleiter kup-
pelt das Triebfahrzeug an oder ab, wenn dafir nicht ein anderer Be-
diensteter bestimmt und zur Stelle ist.

(2) Der Triebfahrzeugfuhrer ist dafur verantwortlich, dass die Zug-
signale an seinem Triebfahrzeug oder fuhrenden Fahrzeug an-
gebracht sind. Der Zugfuhrer achtet darauf, dass der Zug die Zug-
signale fihrt.

(8) Der Triebfahrzeugfihrer muss vor der Abfahrt die Anzahl der
Wagenradsatze, das Zuggewicht und die Bremsverhaltnisse des
Zuges — auch deren Anderung — kennen.

(4) Bei handgebremsten Zigen oder Zugteilen sind die Hand-
bremsen geméan Anlage 23 zu besetzen; sie sind zuvor auf ihre
Braucbarkeit zu prufen.

(5) Der Zugfuhrer ist fur die Abfahrbereitschaft verantwortlich. Das
Zugbegleitpersonal sorgt daflr, dass die Fahrzeuge ordnungs-
geman gekuppelt sind, die Bremsprobe — soweit erforderlich — aus-
gefuhrt ist, Hand- oder Feststellboremsen gelést, Hemmschuhe und
Radvorleger von den Gleisen entfernt, der Ladedienst eingestellt und
die Turen geschlossen sind.

(6) Der Triebfahrzeugfihrer darf erst abfahren, wenn
a) er Uber die Bremsverhélinisse, die Besonderheiten des
Zuges und ggf. die Zuglange unterrichtet und ihm die Bremse
in Ordnung
gemeldet ist,

b) er die Turen geschlossen hat, soweit es ihm aufgetragen ist,

¢) die Zustimmung zur Abfahrt vorliegt (§ 17 (6)),

d) er unterrichtet ist, bis zu welcher
Betriebsstelle Fahrerlaubnis er-
teilt wurde,

e) er einen Abfahrauftrag in der vorgeschriebenen Form (§17 (8))

erhalten hat.
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Einhaltung
der Fahrzeit

Strecken-
beobachtung
durch Triebfahr-
zeugfiihrer

Strecken-
beobachtung
durch Triebfahr-
zeugbegleiter

Beaufsichtigung
des Zuges
durch Zugfiihrer

Vorbeifahrt an
Halt zeigenden
oder gestérten
Signalen

§ 44

§ 43
(bleibt frei)

§ 44
Fahrt auf der Strecke

(1) Die Zuge sollen ihre planméaBige Fahrzeit einhalten. Bei Ver-
spatungen ist die Fahrzeit méglichst zu kirzen.

(2) Der Triebfahrzeugfiihrer beobachtet die zu befahrende Strecke
mit ihren Signalen und Bahnibergédngen und den Zug. Er achtet auf
UnregelméBigkeiten, die den Zug gefahrden kénnten und
— bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h auch auf die Stellung der
Weichensignale,
— bei Fahrten unter Fahrleitung auf deren Zustand.

(8) Der Triebfahrzeugbegleiter beteiligt sich an der Streckenbeob-
achtung, soweit ihm dies seine Dienstgeschéfte gestatten oder der
Triebfahrzeugfuhrer ihn dazu auffordert.

(4) Der Zugfuhrer beaufsichtigt den Zug und den Dienst am Zug
und sorgt fur die Aufrechterhaltung der Ordnung und die Einhaltung
des Fahrplans. Bei der Mitfahrt im besetzten Flhrerstand beteiligt
er sich an der Streckenbeobachtung, soweit ihm dies seine Dienst-
geschéfte gestatten oder der Triebfahrzeugfihrer ihn dazu auf-
fordert.

(5) An Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignalen und Licht-
sperrsignalen durfen die Ziige vorbeifahren
a) auf schriftlichen Befehl,
b) auf Ersatzsignal,
c) auf miindlichen Auftrag an Signal Zs 12 (M-Tafel).
zu a) — c) ist im anschlieBenden Weichenbereich die Ge-
schwindigkeit auf 40 km/h zu beschranken
d) Vorsichtsignal

(6) (bleibt frei)
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§ 44

(7) Hatein Zug ein Halt zeigendes Signal berfahren, so hat der Zug-

fuhrer weitere Weisung des

Fahrdienstleiters Zugleiters oder 6&rtlichen Be-
triebsbediensteten

einzuholen. Nur bei drohender Gefahr darf hiervon abgewichen werden.

(8) — (10) (bleibt frei)

(11) Der Triebfahrzeugfiihrer, der eine Stérung der Pfeifeinrichtung
feststellt, hat die Geschwindigkeit des Zuges auf 80 km/h herabzuset-
zen. Bahnibergange, vor denen das Pfeifsignal zu geben ist, sind un-
ter Beobachtung des StraBenverkehrs mit Schrittgeschwindigkeit zu
befahren. Wenn das erste Fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht
hat, hat der Zug den Bahniibergang schnellstens zu rdumen.

(12) Ziige durfen aus dienstlichen oder verkehrlichen Grinden auf der
freien Strecke auBBerhalb von Haltestellen und Haltepunkten nur auf
besondere Anweisung anhalten.

(13) + (14) (bleibt frei)

(15) Ist dem Zugpersonal die Postensicherung eines Bahnlbergangs
vorgeschrieben, so ist wie folgt zu verfahren:

Der Triebfahrzeugfuhrer darf mit dem Zug mit Schrittgeschwindigkeit ¢
weiterfahren, wenn ein Posten den Bahnlbergang gesichert hat. e
Wenn das erste Fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht hat und der ©
Posten wieder aufgenommen ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer mit o

dem Zug den Bahnibergang schnellstens rAumen. o
Der Posten, der den Bahnibergang sichert, hat folgende o
Aufgaben: o

— Der Posten hat mindestens eine Warnweste zu tragen. .

— Der Posten stellt sich am Rand der StraBenfahrbahn gut sicht- e
bar fir den StraBenverkehr auf und hélt ausreichend Abstand
zum Gleis, in der Regel denselben Abstand wie Andreaskreuze, ©
mindestens aber 3,0 m von Gleismitte. .

— Der Posten beobachtet den StraBenverkehr und entscheidet, in ¢
welcher Fahrtrichtung und von welcher Seite des Gleises
er zuerst den StraBenverkehr anhélt. o

— Der Posten darf die StraBe nur bei einer ausreichend groBBen ¢

Licke zwischen Fahrzeugen betreten oder wenn der Verkehr e
bereits zum Stillstand gekommen ist. .
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Durchfahrt auf
Bahnhoéfen ohne
Ausfahrsignal

Vorsichtige
Einfahrt

(B21)

§§ 44

— Der Posten gibt die Zeichen

LAnhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)

und anschlieBend

LHalt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme).

— Der Posten muss die Zeichen bei Dunkelheit oder unsichtigem
Wetter mit rotleuchtender Handleuchte geben.
Fir das Geben der Tageszeichen muss er — soweit vorhan-
den — eine rot-weiBe Signalfahne benutzen.

— Wenn der Posten den StraBenverkehr aus mehreren Richtun-
gen anhalten muss, muss er bei der ersten Fahrtrichtung das
Anhalten des Fahrzeugs eindeutig erkennen.

— Den Fahrer dieses Fahrzeugs muss er zum weiteren Halten auf-
fordern, ehe er sich der nachsten Fahrtrichtung zuwendet.

Beim Uberqueren der StraBenfahrbahn achtet er darauf, dass er
durch den StraBenverkehr nicht geféhrdet wird.

Er fordert die Verkehrsteilnehmer auch fur die ndchste Fahrt-
richtung in der oben beschriebenen Weise zum Anhalten auf.

— Der Posten muss die Postensicherung so lange aufrecht erhal-
ten, bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die StraBenmitte er-
reicht hat. AnschlieBend darf er den Bahniibergang verlassen.

(16) Auf Bahnhofen ohne Ausfahrsignal

ist grundsatzlich zu halten. Der
Zug darf nur dann ohne Halt
durchfahren, wenn in seinem
Fahrplan ein ,H" vorgeschrieben
ist und er Signal Zp 9 als Durch-
fahrauftrag erhalt (§ 17 (9)).

darf der Zug nur dann ohne Halt
durchfahren, wenn dies im Fahr-
plan oder durch Befehl vorge-
schrieben ist und er Fahrerlaub-
nis Uber diese Stelle hinaus hat.

(17)Wenn fir einen Bahnhof ,vE* (vorsichtige Einfahrt) vorgeschrie-
ben ist, hat der Triebfahrzeugfuhrer festzustellen, ob sein Einfahrweg
frei ist und die Weichen richtig liegen.

Bei Kreuzungen muss er zusétzlich darauf achten, dass der Gegen-
zug am gewohnlichen Halteplatz zum Halten gekommen ist.

Dies gilt nicht, wenn er bei der Anndherung an die Trapeztafel das
Signal Zp11 oder den mindlichen Auftrag zur Einfahrt erhalt.
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§ 44

(18) Der Zug hat an der vorgesehenen Stelle zu halten.
Wenn das grenzzeichenfreie Halten zu melden ist, trifft der EBL die
erforderlichen Anordnungen.

(19) Abgestellte Ziige oder Zugteile sind festzulegen (gegen unbeab-
sichtigtes Bewegen zu sichern).

(20) Bevor Fahrzeuge, die im Hauptgleis verbleiben sollen, von Zligen
abgehangt werden, oder Ziige oder Zugteile in Hauptgleisen abge-
stellt werden, holt der Zugflhrer die Erlaubnis des

Fahrdienstleiters ein. Der Fahr- | Zugleiters/6rtlichen Betriebsbe-
dienstleiter vermerkt diesim Zug- | diensteten ein. Der Zugleiter ver-
meldebuch. merkt dies im Meldebuch bzw.

Belegblatt.
Der EBL des EIU kann abweichende Regelungen erlassen.
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§§ 45

§ 45
Fahrgeschwindigkeiten

Abhéngigkeiten (1) Die Geschwindigkeit, mit der ein Zug hdéchstens fahren darf (zu-
lassige Geschwindigkeit), ist abhéngig von
a) der Bauart der einzelnen Fahrzeuge,
b) der Art und Lange des Zuges (§ 32),
c) den Bremsverhéaltnissen,
d) den Streckenverhaltnissen,
e) den betrieblichen Verhaltnissen,
und von den Bestimmungen der folgenden Absétze.

Bekanntgabe (2) Die zulassigen Geschwindigkeiten eines Zuges sind in seinem
Fahrplan vorgeschrieben. Sie kénnen eingeschrénkt sein durch

a) Signale,

b) die fur besondere Betriebsverhéltnisse und fur Unregelmanig-
keiten gegebenen Regeln (z. B. Betra, La, Regelungen der
FV-NE fur UnregelmaBigkeiten)

c) schriftlichen Befehl

d) Regeln fir das Bedienen der Triebfahrzeuge,

e) Regeln in der SbV. Einschrankungen, sofern nicht im Fahr-
plan angegeben, sind an einer Stelle der SbV zusammen-
zufassen.

Die jeweils niedrigste Geschwindigkeit ist die zulassige Geschwindig-
keit des Zuges.
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§§ 45

(3) Die zulassige Geschwindigkeit aufgrund der Zugart und der Be-
triebs- und Bremsverhéaltnisse betrégt allgemein:

a) 100 km/h fur Reisezlige mit durchgehender Bremse,

b) 80 km/h fur Guterziige mit durchgehender Bremse,

c) 80 km/h fur nachgeschobene Zige, wenn die nachschie-
benden Triebfahrzeuge an die durchgehende Bremse ange-
schlossen sind.

d) 50 km/h fiir Zige ohne durchgehende Bremse.

(4) Die zulassige Geschwindigkeit betragt jedoch nur:
a) 60 km/h

—im Bremswegabstand vor Hauptsignalen beim Fehlen von
Vorsignalen,

— fur ausfahrende Ziige beim Fehlen von Ausfahrsignalen,

— fur nachgeschobene Ziige, deren nachschiebendes Trieb-
fahrzeug nicht an die durchgehende Bremse angeschlossen
ist,

b) 50 km/h far

— einfahrende Ziige beim Fehlen von Einfahrsignalen,

— Reisezlge, die nichtsignalabhangige aber verschlossene
oder bewachte Weichen gegen die Spitze befahren,

— Guterzuge Uber nicht signalabhangige, spitzbefahrene Weichen,

— Zlge bei vorlibergehend aufgehobener Signalabh&ngig-
keit der zu befahrenden Weichen

— bei unwirksamer Zugbeeinflussung oder unwirksamer tech-
nischer Einrichtung (§ 3 (16) d)),

— ZOge mit einmannig besetztem Triebfahrzeug bei gestorte
Sicherheitsfahrschaltung,

— Zlge, deren fuhrendes Fahrzeug ausnahmsweise vom hin-
teren Fuhrerstand aus gefahren werden muss, wenn der
vordere Fiuhrerstand mit einem Betriebsbediensteten be-
setzt ist, der den Zug zum Halten bringen kann,

— einzeln fahrende einméannig besetzte Kleinlokomotiven und
Nebenfahrzeuge,

— gezogene Sperrfahrten,

— Hilfszlige bei Dienstruhe,

c) 40 km/h fur

— Rangierbewegungen, sofern vom EBL zugelassen,

— Reiseziige beim Befahren nicht verschlossener oder nicht
bewachter Weichen gegen die Spitze,

— Zugfahrten auf Ersatzsignal, mindlichen Auftrag an Signal
Zs 12 (M-Tafel) oder auf schriftlichen Befehl zur Vorbei-
fahrt am Halt zeigenden oder gestdrten Hauptsignal im an-
schlieBenden Weichenbereich,
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§ 45

d) 30 km/h fir
— geschobene Ziige einschlieBlich geschobener Sperrfahrten,
— Einfahrten von Zligen in Stumpfgleise oder teilweise besetzte
Gleise,
e) 25 km/h fir
— Rangierbewegungen,
f) 20 km/h fur
— geschobene Zlge Uber nichttechnisch gesicherte Bahnlber-
gange,
—einmannig besetzte Triebfahrzeuge ohne Sicherheitsfahr-
schaltung in Zugen,
— Rangierfahrten in gesperrten Bahnhofsgleisen und in Bau-
gleisen
g) 10 km/h fur
— Hilfszlige bei Dienstruhe an nicht durch Posten gesicherten
Bahnubergdngen mit offenen Schranken oder mit fernliber-
wachten Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen,
h) 5 km/h (Schrittgeschwindigkeit) fur
— Fahrten Uber einen baulich nicht gesicherten, aber befahrba-
ren Schienenbruch,
— das Befahren einer gestérten Ruckfallweiche gegen die Spitze,
nach Feststellung der Befahrbarkeit (Anlage 16, Abschnitt IV)
— das Bewegen von Fahrzeugen ohne Triebfahrzeug.

(5) Wird fur Zuge ausnahmsweise Fahren auf Sicht angeordnet, ist
e die Fahrgeschwindigkeit je nach den Sichtverhéltnissen so zu regeln,
* dass der Zug vor einem Fahrthindernis oder Haltsignal zum Halten
* kommt.
 Die Fahrtgeschwindigkeit liegt dabei zwischen Schrittgeschwindig-
e keit und

o — hdéchstens 40 km/h bzw.

o — héchstens 20 km/h wenn Personen durch Signal Zp 1 gewarnt
o werden miissen und vor Personen, die das Gleis nicht verlas-
° sen, anzuhalten ist.

(6) Wo der Bahnkérper in der Langsrichtung des Verkehrsraumes
einer StraBBe liegt, trifft der EBL besondere Anordnungen.

(7) Fur Probefahrten (Versuchsziige usw.) erlasst der EBL besondere
Anweisungen.
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§ 46

§ 46
Beférderung von Reisenden

(1) Vor der Abfahrt sind die AuBBentiiren der Personen- und Trieb-
wagen zu schlieBen.

(2) Versucht ein Reisender, einen in Bewegung befindlichen Zug
zu besteigen oder zu verlassen, so soll er nur durch Zuruf gewarnt,
nicht aber kérperlich daran gehindert werden.

(8) Wenn ein Zug mit Reisenden an einem Bahnsteig zum Halten
gekommen ist, darf ihn der Triebfahrzeugfhrer nicht ohne Ab-
fahr- oder Rangierauftrag wieder in Bewegung setzen, damit ein-
und aussteigende Reisende nicht gefahrdet werden. Vor Rangier-
bewegungen gibt er das Achtungssignal.

Wenn ein Zug mit Reisenden an einem Bahnsteig unvorherge-
sehen zum Halten gekommen ist, darf der Triebfahrzeugfihrer den
Zug nur bewegen, nachdem der Zugfuhrer ihn hierzu beauftragt hat.

Der Zugfuhrer oder Zugschaffner muss feststellen, dass Reisende
nicht ein- und aussteigen und die Turen geschlossen sind.

Nach dieser Feststellung gibt

— der Zugschaffner eine Fertigmeldung,

— der Zugfuhrer dem Triebfahrzeugfiihrer Abfahrauftrag mit Signal
Zp 9 bzw. Fahrauftrag,

— der Triebfahrzeugfiihrer, bevor er den Zug bewegt, Signal Zp 1.

(4) Bei der Ankunft eines Zuges mit Reisenden ist der Name der
Betriebsstelle deutlich auszurufen.

(5) Der Triebfahrzeugfihrer darf einen Bedarfsaufenthalt nur aus-
lassen, wenn ihm der Zugfliihrer gemeldet hat, dass der Aufent-
halt nicht gebraucht wird, er kein Haltsignal oder keine ,Halte-
wunsch-Anzeige“ erhalt und er keine Reisenden bemerkt, die mit-
fahren wollen.

(6) Missen Reisende eines liegengebliebenen Zuges mit einem
anderen Zug oder mit Kraftfahrzeugen weiterbeférdert werden, so
hat das Zugpersonal den Reisenden — soweit moglich — beim Um-
steigen und bei der Uberfiihrung des Handgepacks behilflich zu
sein und fur die Umladung des Gepécks und der sonstigen Guter zu
sorgen.
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§ 47

§ 47
UnregelmaBigkeiten wahrend der Fahrt,
Verletzung von Personen
und Schaden an Fahrzeugen

(1) Bleibt ein Zug liegen, so ist die nachsterreichbare Betriebs-
stelle unter Angabe der Ursache der Stérung — soweit bekannt — zu
versténdigen. Auf die Verstandigung kann verzichtet werden, wenn sie
nicht in angemessener Zeit mdéglich ist und die Stérung vor-
aussichtlich innerhalb von 15 Minuten behoben werden kann.

Zige auf Nachbargleisen sind sofort zu stellen, wenn nicht ein-
wandfrei zu erkennen ist, dass diese Gleise befahrbar sind.

(2) Ist Hilfe erforderlich, so fordert das Zugpersonal sie schnells-
tens bei der nachsten Betriebsstelle an. Wird ein Hilfstriebfahrzeug
oder Hilfszug angefordert, so darf der Zug ohne Zustimmung

der benachbarten Zugmeldestelle | des Zugleiters

nur noch geringfligig bewegt werden.

(3) Sind bei einem Unfall Personen verletzt worden, so hat das
Zugpersonal fur die Verletzten zu sorgen und zu veranlassen, dass
Arzte und sonstige Hilfe herbeigeholt wird. Im dbrigen sind die
Bestimmungen der Buvo-NE zu beachten.

(4) Fahrzeuge, an denen Schaden gefunden werden, die die Sicher-
heit des Zuges gefédhrden kdnnen, sind auszusetzen.

Entgleiste Fahrzeuge durfen nur nach Untersuchung durch einen
maschinentechnischen Bediensteten — auch Triebfahrzeugfihrer —
und nach dessen Weisung in Ziige eingestellt werden.

Fahrzeuge mit heiBgelaufenen Achslagern, Achsbriichen, Radern mit
Flachstellen und festen Bremsen oder losen Radreifen sind nach den
Richtlinien der Anlage 15 zu behandeln.

(4a)lst die Fahrzeugeinrichtung der Zugbeeinflussung gestort, so
ist dies dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

zu melden. Ist die Zugbeeinflussung des Fahrzeugs unwirksam,
darf der Zug mit héchstens 50 km/h weiter fahren.

(5) Werden an einem Reisezug offene AuBBentliren, bei einem

Guterzug offene, nach auBBen aufschlagende Tiren festgestellt, so
ist der Zug anzuhalten.
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§ 47

(6) Kann der Zug nach Beseitigung der Stérung weiterfahren, so hat
er spatestens auf der nachsten Betriebsstelle den

Fahrdienstleiter | Zugleiter

davon zu unterrichten.

(7) Kann nur mit dem Triebfahrzeug allein oder mit einem Teil des
Zuges weitergefahren werden, sind vor der Weiterfahrt am stehen-
bleibenden Zugteil so viel Hand- oder Feststellbremsen anzu-
ziehen, dass er sich nicht in Bewegung setzen kann. Néheres regelt
der EBL.

(8) Ein Zugbegleiter oder Triebfahrzeugbegleiter bleibt bei dem
stehenbleibenden Zugteil. Ist das nicht méglich, darf der Triebfahr-
zeugfuhrer nicht weiterfahren, solange sich im stehenbleibenden
Zugteil Reisende befinden.

(9) Fur die Weiterfahrt des vorderen Zugteils gilt (6) sinngeman.
Das Schlusssignal darf am weiterfahrenden Zugteil nicht ange-
bracht werden. Fir Strecken oder Streckenabschnitte mit selbst-
tatigen Gleisfreimeldeeinrichtungen gibt der EBL besondere Be-
stimmungen bekannt.

(10) Ein liegengebliebener Zug darf — abgesehen von kurzen Rick-
wartsbewegungen — nur mit Zustimmung des

Fahrdienstleiters Zugleiters

der rickgelegenen Zugmelde-

stelle

zurlcksetzen.

(11) Wenn wahrend der Fahrt ein Fahrzeug in Brand gerat, ist der
Zug moglichst so anzuhalten, dass besetzte Fahrzeuge schnells-
tens geraumt werden kénnen. Es ist flr die Sicherheit der Per-
sonen und Ladungen zu sorgen und das Feuer zu bekdmpfen. Auf
Strecken mit elektrischer Fahrleitung ist das Halten auf freier
Strecke moglichst abzukiirzen, damit die Fahrleitung nicht be-
schadigt wird. Das brennende Fahrzeug soll dabei nach Méglich-
keit auf ein Gleis ohne Fahrleitung oder ein Nebengleis gebracht
werden. Beim Feuerldschen in der Nahe elektrischer Leitungen sind
die ,Besondere Bestimmungen fir den Betrieb auf elektrifizierter
Infrastruktur” nach Anlage 1 zu beachten.
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§ 48

§ 48
UnregelmaBigkeiten wahrend der Fahrt,
Storungen an der Infrastruktur

(1) Ist ein Signalbild zweifelhaft oder nicht zu erkennen, so ist die
Bedeutung anzunehmen, die die gréBte Sicherheit bietet.

(2) Wenn dem Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl mitgeteilt wurde,
dass an einem Bahniibergang die technische Sicherung (Schranken,
Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage) ausgefallen ist, oder wenn
das Uberwachungssignal nicht das Signal Bii 1 zeigt, ist der Bahn-
Ubergang durch das Zugpersonal zu sichern.

Bei Ausfall einer oder mehrerer technischer Sicherungen von
Bahniibergéngen innerhalb einer BU-Kette (Kennzeichnung ,BU-BU*)
sind alle Bahnubergange dieser Kette als gestért zu behandeln,
auch wenn vor diesen Bahniibergangen Uberwachungssignale Signal
Bi 1 zeigen. Die SbV kann abweichende Regelungen enthalten.

Zur Sicherung ist zunéachst vor dem Bahnibergang anzuhalten, auch
wenn bei der Anndherung die Schranken geschlossen sein oder
die StraBensignale blinken oder leuchten sollten. Nach dem Anhalten
hat das Zugpersonal die technische Sicherung einzuschalten.

Der Zug darf erst weiterfahren, wenn
a) die Schranken geschlossen sind oder
b) nach dem Einschalten die StraBensignale der Blinklicht- oder
Lichtzeichenanlage blinken oder leuchten, wobei es genugt,
dass ein StraBensignal erkannt wird.

Wenn die technische Sicherung nicht hergestellt werden kann, darf
der Bahnibergang nach dem Anhalten befahren werden, nachdem
die Wegebenutzer durch Signal Zp 1 gewarnt sind.

(8) Ein Triebfahrzeugfuhrer, der unerwartet eine offene Schranke

bemerkt, gibt Signal Zp 1. Wenn er erkennt, dass Gefahr droht, hat er
sofort zu bremsen.
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§ 48

(4) Muss ein Zug in der Einschaltstrecke bis zum Bahnlbergang —
auBBer an einem Halt zeigenden Hauptsignal — anhalten, oder ist
die Geschwindigkeit des Zuges in diesem Abschnitt niedriger als
20 km/h, so sind die flr diese Félle gegebenen Weisungen zu be-
achten. Sind dafirr keine Weisungen gegeben, so ist vor dem Bahn-
Ubergang anzuhalten und nach (2) zu verfahren.

(5) Wenn ein Zug nach einer Zwangsbremsung durch Zugbeein-
flussung oder technische Einrichtung (§3 (16 d)) zum Halten gekom-
men ist, hat der Triebfahrzeugfihrer mit dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

Kontakt aufzunehmen, den aktuellen Standort des Zuges zu melden,
und sie haben gemeinsam die Ursache zu ermitteln.

(6) Wenn der Triebfahrzeugfiihrer gemeinsam mit dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

festgestellt hat, dass die Zwangsbremsung an einem Hauptsignal,
einem Sperrsignal, einer Trapeztafel oder einer H-Tafel eingetreten
ist und durch die Zugbeeinflussung (§ 3 (16) c)) oder technische Ein-
richtung (§ 3 (16) d)) ausgeldst wurde, darf der Zug nur mit Befehl
weiterfahren. In der SbV kdnnen weitere Festlegungen dazu getrof-
fen werden, z. B. zu Standorten der streckenseitigen Ausriistung
der technischen Einrichtung.

Sonst erfolgt die Weiterfahrt nach miindlicher Zustimmung des

Fahrdienstleiters | Zugleiters.
(7) Wird dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

bekannt, dass die Streckeneinrichtung der Zugbeeinflussung oder
der technischen Einrichtung (§ 3 (16) d)) gestort ist, hat er betrof-
fene Zlige von der Stérung zu unterrichten.

Wenn die Streckeneinrichtung der Zugbeeinflussung oder der tech-
nischen Einrichtung nicht wirksam ist, weist der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

die Zuge mit Befehl an,

im betroffenen Abschnitt mit | von der Zuglaufstelle vor der
héchstens 50 km/h, zu fahren. | Stérung bis zur betroffenen Zu-
Der betroffene Abschnitt ist bei | glaufstelle mit hdchstens 50 km/h
Stoérung der Streckeneinrichtung | zu fahren. Wenn die technische
der Zugbeeinflussung Einrichtung zwischen zwei Zug-
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§ 48

— an einem Hauptsignal, das al-
lein steht und an dem die Stel-
lung des néchsten Hauptsignals
nicht angeklndigt wird, der

laufstellen gestort ist, weist der
Zugleiter den Zug mit Befehl an,
zwischen den beiden benach-
barten Zuglaufstellen mit héchs-

Abschnitt vom riickliegenden | tens 50 km/h zu fahren.
Hauptsignal bis zum Hauptsignal
mit der unwirksamen Zugbeein-
flussung;

—in allen anderen Féllen der Ab-
schnitt vom ruckliegenden bis

zum folgenden Hauptsignal.

(8) Sind fur die Zugfahrt erforderliche oder vom Zug zu bedienende
Einrichtungen an der Strecke gestort, so unterrichtet der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

daruber das Zugpersonal. Auf die Unterrichtung kann verzichtet
werden, wenn die Stérung durch Signale oder Anzeigeeinrich-
tungen dem Zugpersonal angezeigt wird. Abweichendes regelt der
EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens.

(9) Schienenbriiche werden unterschieden in befahrbare und un-
befahrbare Schienenbriiche. Der EBL des Eisenbahninfra-
strukturunternehmens regelt die Beurteilung eines Schienenbruchs
und die daraus notwendigen MaBnahmen.

Wenn das Zugpersonal an der Beurteilung von Schienenbriichen
mitwirkt, trifft der EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
dazu Regelungen in der SbV, z. B. anhand Kapitel 13.6.1 der VDV-
Schrift 612 — Ob-Ri NE.

¢ (10) Der EBL des EIU legt fest, wie Meldungen, die nach § 44 (2) oder
e zu Stérungen oder Mangeln nach § 48 (1) — (9) beim

* Fahrdienstleiter | Zugleiter

* eingehen, dokumentiert und weitergegeben werden.

§§ 49 und 50
(bleiben frei)
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§ 51
4. Abschnitt

Rangierdienst

§ 51
Allgemeines

(1) a) Rangieren ist das Bewegen von Fahrzeugen, ausgenommen
das Fahren der Zlge. Das Kuppeln und Entkuppeln von Fahr-
zeugen und Zugteilen gehdrt auch zum Rangieren.

b) Beim Rangieren wird nach folgenden Fahrzeugbewegungen
unterschieden:
— Rangierfahrt,
— Abdriicken, Ablaufen,
— Abstof3en,
— Beidriicken,
— Aufdricken und
— Verschieben.

(2) Bei einer Rangierfahrt werden
— einzelne arbeitende Triebfahrzeuge oder
— eine Gruppe gekuppelter Fahrzeuge, von denen mindestens
ein Fahrzeug ein arbeitendes Triebfahrzeug ist,
bewegt.

(3) Ablaufen ist das Bewegen von Fahrzeugen durch Schwerkraft im
Allgemeinen von einem Ablaufberg herab, tGber den die Fahrzeuge
abgedriickt werden.

(4) AbstoBen ist das Bewegen geschobener, nicht mit einem arbei-
tenden Triebfahrzeug gekuppelter Fahrzeuge durch Beschleunigen,
so dass die Fahrzeuge allein weiterfahren, nachdem das Triebfahrzeug
angehalten hat.

(5) Beidrucken ist das Bewegen getrennt stehender Fahrzeuge zum
Kuppeln.

(6) Aufdriicken ist das Bewegen von Fahrzeugen zum Entkuppeln
oder von kuppelreif stehenden Fahrzeugen zum Kuppeln.
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(B 22)

§ 51

(7) Verschieben ist das Bewegen von Fahrzeugen durch Menschen-
kraft oder durch einen Antrieb, der nicht von einem Triebfahrzeug
ausgeht.

(8) In der Regel rangiert der Triebfahrzeugfiihrer. Durch Anord-
nung kénnen Aufgaben des Triebfahrzeugfihrers einem Rangier-
begleiter Ubertragen sein. Der Triebfahrzeugfihrer darf Aufgaben
einem Rangierbegleiter Gbertragen. Befindet sich der Triebfahr-
zeugfuhrer auf dem Fahrzeug an der Spitze der Rangierfahrt, darf
er die Beobachtung des Fahrweges nicht Ubertragen.

(9) Arbeitende Triebfahrzeuge und Nebenfahrzeuge missen beim
Rangieren mit einem Triebfahrzeugfiihrer besetzt sein. Sind arbeiten-
de Triebfahrzeuge gesteuert, dirfen sie unbesetzt sein.

(10) Mindlich gegebene Auftrage und Meldungen sind vom Empfan-
ger zu wiederholen. Die Wiederholung ist bei fernmindlicher Ver-
stédndigung mit den Worten einzuleiten ,Ich wiederhole! Ist korrekt
wiederholt worden, muss der Auftraggebende dieses mit ,Richtig”
bestéatigen. Auftrdge und Meldungen Uber Lautsprecher sind zwei-
mal zu geben.

Die zweite Durchsage ist mit den Worten einzuleiten ,Ich wieder-
hole’ Die Regeln fir die Verstandigung Uber Rangierfunk sind in An-
lage 9 gegeben.

(11) Auftrage, Fahrzeugbewegungen auszufihren, darf nur der Ran-
gierbegleiter erteilen, der den Fahrweg beobachtet. Auftrdge zum
Halten sind auszuflhren, auch wenn sie nicht vom Rangierbe-
gleiter gegeben werden.

(12)Wird der Fahrauftrag nicht Gber Rangierfunk gegeben, ist
zwischen Triebfahrzeugfihrer und Rangierbegleiter eine Rangier-
seite zu vereinbaren, sofern sie nicht in der SbV bestimmt ist.
Wird die Sichtverbindung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und Ran-
gierbegleiter unterbrochen, ist die Geschwindigkeit zu ermaBigen;
wird die Sichtverbindung nicht alsbald wieder hergestellt, ist anzu-
halten.

Wird dem Triebfahrzeugfiihrer die Aufnahme der Rangiersignale
erschwert, bestimmt er einen oder mehrere Rangierer zur Weiter-
gabe der Signale.

(13) Ortliche Besonderheiten fiir das Rangieren sind in der SbV be-
kanntgegeben.
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§ 52

§52
Vorbereiten

(1) a) 1. Bevor Fahrzeuge bewegt werden, hat der Triebfahrzeug- Verstandigen
fuhrer den Weichenwarter Uber Ziel, Zweck und Besonder- durch Trieb-
heiten (z. B.LU-Sendung, auBergewdhnliche Lénge, Bewegenvon fahrzeugfihrer
Kleinwagen) der Fahrzeugbewegung zu versténdigen. Sind dem
Triebfahrzeugflihrer Ziel oder Zweck der Fahrzeugbewegung
nicht bekannt, hat er diese mit dem Weichenwérter zu verein-
baren.

2. Die Verstandigung des Weichenwarters tUber Ziel und Zweck
darf unterbleiben,
—wenn es sich um regelméaBig wiederkehrende Fahrten (z. B.
Abstellen von Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug) handelt,
— wenn ein Triebfahrzeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von
Fahrzeugen aufdriicken muss oder nach dem Entkuppeln ge-
ringfligig vorziehen soll, damit die Fahrzeuge getrennt stehen
b) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, hat der Triebfahrzeugfihrer
zu verstandigen:
1. beteiligte Rangierer Uber Zweck und Ziel der Fahrzeugbe-
wegung und Uber Besonderheiten, die beim Durchfihren der
Fahrzeugbewegung zu beachten sind,
2. andere Triebfahrzeugfihrer, die Fahrzeugbewegungen durch-
fuhren, wenn eine gegenseitige Gefédhrdung eintreten kann.
c) Vor dem Bewegen von Fahrzeugen oder vor dem Heran-
fahrenan Fahrzeuge hat der Triebfahrzeugfihrer Personen,
die sichan oder in diesen Fahrzeugen befinden, zu versténdigen.
Inder SbV kénnen abweichende Regeln gegeben sein.
d) Fihrt der Rangierbegleiter die Verstdandigung des Weichen- durch Rangier-
warters nach a) durch, verstandigt er den Triebfahrzeugfihrer. begleiter

(2) a) Der Weichenwarter teilt dem Triebfahrzeugfuhrer Besonder- durch Weichen-
heiten (z. B. gestorte Bahnlbergangssicherung, erloschenes warter
Signal, abgeschaltete oder gestdrte Oberleitung, besonderer
Fahrweg) mit, die beim Durchfiihren der Bewegung zu beachten
sind. Die Besonderheiten sind vom Weichenwérter dem Ran-
gierbegleiter mitzuteilen, wenn dieser den Weichenwarter tber
Ziel und Zweck verstandigt hat.

b) Der Weichenwarter verstandigt
1. den Weichenwarter des benachbarten Stellwerks, wenn eine
Rangierfahrt tGiber den eigenen Rangierbezirk hinaus durchge-
fahrt werden soll,
2.den Schrankenwérter, wenn ein Bahnubergang befahren wer-
den soll.
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§ 52

(8) a) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, hat der Triebfahrzeug-

fuhrer festzustellen, dass
1. die Bremsen geldst sind,
2. die zu bewegenden Fahrzeuge nicht durch Hemmschuhe
oder Radvorleger festgelegt sind,
3. Mitfahrende versténdigt sind,
4. seitwérts aufschlagende Turen von Reisezugwagen ge-
schlossen sind, sofern hiervon nicht aus betrieblichen Griinden
abgewichen werden muss,
5. — soweit erforderlich — die Bremsprobe ausgefihrt ist oder
die besetzten Handbremsen auf ihre Wirksamkeit geprift sind,
6. beim Absto3en oder Ablaufen die erforderlichen Hemmschuhe
zum Anhalten der Wagen gebrauchsféhig an den vorgesehenen
Stellen bereitliegen.

b) Bevor auf Zusatzanlagen Fahrzeuge bewegt werden, hat der
Triebfahrzeugfihrer auBerdem festzustellen, dass
1. Ladearbeiten eingestellt und Personen, die sich in Fahr-
zeugen befinden, ausgestiegen sind,
2. lose Fahrzeugteile ordnungsgeman festgelegt und beweg-
liche Fahrzeugeinrichtungen richtig gestellt und verriegelt und
Wagendecken befestigt sind,
3. der lichte Raum frei ist.

(4) a) Gemeinsam bewegte Fahrzeuge missen untereinander ge-

kuppelt sein, wenn sie nicht abgestoBen werden oder ab-
laufen sollen; ebenso missen die zu einer Gruppe gehdrenden
Fahrzeuge, die abgesto3en werden oder ablaufen sollen,
untereinander gekuppelt sein.

b) In Zugen sollen die Fahrzeuge so gekuppelt sein, dass die
Pufferfedern etwas angespannt sind. Bei Rangierfahrten sind
die Fahrzeuge so zu kuppeln, dass stérkere Zerrungen und
Stauchungen vermieden werden.

c¢) Beim Kuppeln wird zuerst die Schraubenkupplung eingehangt,
dann werden die Bremskupplungen verbunden, die Absperr-
hahne gedffnet und Heizkupplungen sowie sonstige Kupplungen
verbunden. Vor dem Ankuppeln des Triebfahrzeugs ist dessen
Luftabsperrhahn kurz zu 6ffnen.

Entkuppelt wird in umgekehrter Reihenfolge.

d) Vor dem Kuppeln und Entkuppeln elektrischer Steuer- und
Heizleitungen muss sich der Kuppler vom Triebfahrzeug-
fUhrer bestétigen lassen, dass diese Leitungen abgeschaltet
sind. Bei ortsfester Vorheizanlage muss er selbst abschalten.
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e) Unbenutzte Schraubenkupplungen muissen spatestens beim
Fertigstellen des Zuges in die Kupplungshalter eingehéangt
werden. Alle anderen Kupplungen sind sofort nach dem Ent-
kuppeln einzuhéngen.

f) Furdie Behandlung anderer Kupplungsbauarten (Spezialkupp-
lungen, selbsttatige Mittelpufferkupplungen usw.) erlésst der
EBL besondere Anweisungen.

a) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, istin der Regel die Zustimmung Zustimmung
des Weichenwarters erforderlich. allgemein
b) Der Weichenwarter darf die Zustimmung erst geben, wenn
1. die Beteiligten nach Abs. (2) verstandigt sind,
2. Zugfahrten oder andere Fahrzeugbewegungen nicht ge-
fahrdet sind und
3. der Fahrweg eingestellt ist.
4. vor dem Rangieren auf dem Einfahrgleis Uber Signal Ra 10
oder, wo kein Signal Ra 10 vorhanden ist, Uber die Einfahr-
weiche hinaus, die erforderliche Zustimmung des

Fahrdienstleiters | Zugleiters
vorliegt.

c) Der Weichenwarter gibt seine Zustimmung durch
1. Signal,

2. miindlich oder

3.—wenn die Zustimmung nicht durch ein Signal nach Nr. 1 oder
mundlich gegeben werden kann — Hochhalten eines Armes oder
einer weiB3leuchtenden Handleuchte.

a) Beim Wechsel der Fahrtrichtung ist fiir die Weiterfahrt stets eine  Sonderfélle
neue Zustimmung erforderlich.
b) Beim Ablaufen ist nur eine Zustimmung vor Beginn des Ablaufens
erforderlich.
¢) Eine Zustimmung ist nicht erforderlich, wenn ein Triebfahr-
zeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von Fahrzeugen auf-
dricken muss oder nach dem Entkuppeln geringfligig vor-
ziehen soll, damit die Fahrzeuge getrennt stehen.
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§53

§53
Durchfiihren

(1) a) Werden Aufgaben des Triebfahrzeugflihrers von einem Ran-
gierbegleiter wahrgenommen, hat der Rangierbegleiter die
Ausfuhrung der Aufgaben dem Triebfahrzeugfihrer zu be-
statigen.

Erteilt der Rangierbegleiter Fahrauftrag, ist die Bestatigung
fur die Ausfihrung der in b) Nr. 1-3 genannten Aufgaben nicht
erforderlich.

b) Fahrauftrag darf vom Rangierbegleiter erteilt werden, wenn
1. die Beteiligten verstandigt worden sind,
2. die Fahrbereitschaft festgestellt worden ist und
3. die Zustimmung des Weichenwérters gegeben ist.

Der Rangierbegleiter erteilt den Fahrauftrag durch Rangiersignal

oder mundlich. Beim Wechsel der Fahrtrichtung ist stets ein neuer

Fahrauftrag erforderlich.

(2) Beim Rangieren wird auf Sicht gefahren. Die Geschwindigkeit ist
so zu regeln, dass

— vor Halt gebietenden Signalen,

— vor Fahrzeugen,

— vor Gefahrstellen, die einen Halt erfordern, oder

— an der beabsichtigten Stelle
angehalten werden kann. Die Geschwindigkeit, mit der héchstens ge-
fahren werden darf, betragt 25 km/h. Der EBL kann bis zu 40 km/h
zulassen und gibt die hierfir notwendigen Anordnungen.

(3) Bei jeder Fahrzeugbewegung hat der Triebfahrzeugfihrer den
Fahrweg und seine Signale zu beobachten und darauf zu achten, dass
1. der Fahrweg frei ist,
2. Weichen, Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Gleis-
bremsen und sonstige Einrichtungen richtig gestellt sind,
3. die einmindenden Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen frei
sind,
4. sich dem Fahrweg kein Fahrzeug in gefdhrdender Weise néhert,
5. kein Fahrzeug unbeabsichtigt tber ein Grenzzeichen oder
Isolierzeichen am anderen Ende des Gleises gelangt,
6. Bahnubergénge gesichert sind.

(4) Gleiswaagen sind mit besonderer Vorsicht zu befahren. Naheres
regelt der EBL. Hemmschuhe dirfen auf und unmittelbar vor oder
hinter einer Gleiswaage nicht zum Anhalten von Wagen verwendet
werden.
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(5) Auf Betriebsstellen, die auch nur teilweise im Gefalle von mehr
als 2,5 %o liegen oder an die sich ein solches Gefélle anschlief3t,
sind die Fahrzeuge mit besonderer Vorsicht zu bewegen. Der EBL gibt
diese Stellen bekannt und regelt die betrieblichen Bedingungen.

(6) Es ist verboten, wahrend der Fahrt zu entkuppeln, mit dem
vorderen Teil vorzufahren und zwischen ihm und dem folgenden Teil
eine Weiche umzustellen. In der SbV kénnen Ausnahmen zugelas-
sen sein.

(7) Das Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal ist nur zu-
gelassen, wenn dieses zum Be- oder Entladen unvermeidbar ist.
Hierfur gelten folgende Bedingungen:

a) Das Verschieben ist nur zuléssig in Ladegleisen mit einer
Neigung bis zu 2,5 %, und mindestens 4 m Gleisabstand.

b) Der freizugebende Gleisabschnitt muss durch Gleissper-
ren, Schutzweichen oder Gleisabschlisse abgegrenzt sein. In
diesem Bereich durfen keine Bahnilbergéange liegen.

c) Auf Gegenstande, die wegen zu geringen Abstandes vom
Gleis Personen gefahrden kénnen, ist hinzuweisen.

d) Am Gleis dirfen keine Signale stehen, die zu beachten wéren.

e) Weichen missen so liegen, dass sie ohne Umstellen be-
fahren werden kdénnen; sie sind zu verschlieBen, wenn sie
dem Flankenschutz dienen.

Wagen mit gefahrlichen Gutern, Wagen mit auBBergewdhnlichen
Sendungen und beladene Rollfahrzeuge dirfen ohne Rangierper-
sonal nicht verschoben werden.

(8) Das Verschieben ist unter Beachtung folgender Bestimmun-
gen so vorsichtig auszufiihren, dass Personen nicht zu Schaden
kommen sowie Fahrzeuge und Einrichtungen am Gleis nicht be-
schéadigt werden. Wagen dirfen nur verschoben werden, wenn im
Gleis und im benachbarten Gleis keine sonstigen Bewegungen statt-
finden. Bewegungen in Richtung auf stillstehende Fahrzeuge, an oder
in denen Personen tatig sind, dirfen nicht ausgefihrt werden.

(9) Fur die Beachtung der gegebenen Vorschriften ist derjenige
verantwortlich, der solche Bewegungen ausfuhrt. Er hat Helfer vor-
her auf die Einhaltung dieser Bestimmungen hinzuweisen.

(10) Der EBL bestimmt, an welchen Stellen Fahrzeuge ohne Ran-

gierpersonal verschoben werden durfen. Er gibt die 6rtlichen An-
weisungen bekannt. Muster siehe Anhang IV.
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§§ 53.54

(11) Fur das Rangieren mit Seil oder Kette gibt der EBL die daflr
zugelassenen Gleisbereiche und die erforderlichen Sicherheits-
mafBnahmen bekannt.

(12) Fur das Verschieben mit fahrbaren Rangierhilfsmitteln und mit
ortsfesten Rangieranlagen (Spillanlagen, Seilwinden, Schiebeblhnen)
erlasst der EBL besondere Anweisungen.

(13) Durch Menschenkraft, von Tieren, straBenfahrbaren Geraten
(Flurférderzeuge, Wagenschieber usw.) und Kraftfahrzeugen dur-
fen Fahrzeuge hdchstens mit Schritigeschwindigkeit, in solcher
Zahl und nur so verschoben werden, dass sie in der Gewalt be-
halten werden; sie missen miteinander gekuppelt sein. Zwischen
dem Rangierhilfsmittel und dem Schienenfahrzeug darf sich wéahrend
der Bewegung niemand aufhalten.

Uber die Art und die Anbringung der zu verwendenden Verbin-
dungselemente (z. B. Kupplungen, Seile) und die erforderlichen
weiteren SicherheitsmaBnahmen gibt der EBL besondere Anwei-
sungen bekannt.

(14) Wo Bahnfremde zum Rangieren von Wagen eingesetzt werden,
gibt der EBL die erforderlichen Anweisungen bekannt.

§ 54
Weichen und Signale

(1) Beim Stellen ferngestellter Weichen und Gleissperren fur Ran-
gierfahrten — ausgenommen auf RangierstraBen — ist zuerst die in
Fahrtrichtung entfernteste und zuletzt die der Rangierfahrt am nachs-
ten liegende Weiche oder Gleissperre zu stellen. Dies gilt auch fur das
AbstoBen, sofern in der SbV nicht Ausnahmen zugelassen sind.

(2) Ortsgestellte Weichen und Gleissperren hat das Rangierper-
sonal zu bedienen und nach der Fahrzeugbewegung in Grundstel-
lung zu legen und ggf. zu verschlieBen.

(3) Ortsgestellte Weichen ohne Spitzenverschluss sind durch roten
Eckanstrich am Hebelgewicht gekennzeichnet.
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(4) Werden bei Rangierfahrten mit Reisenden besetzte Fahrzeuge
nicht auf durch FahrstraBenhebel gesicherten Fahrwegen oder nicht
auf RangierstraBen bewegt, diirfen in diesem Stellwerksbezirk bzw.
Stelltischbereich keine Weichen oder Gleissperren umgestellt wer-
den. In der SbV kénnen Ausnahmen zugelassen sein.

(5) Beim Rangieren sind Weichen, die gegen die Spitze befahren
werden, durch Handverschluss zu sichern, wenn
a) sie abgebunden und nicht mit Hebelgewichten versehen sind,
b) die Uberwachungseinrichtung einer elektrisch gestellten Weiche
eine Stérung anzeigt und der Stellstrom nicht abgeschaltet ist,
c) dies bei Arbeiten angeordnet worden ist.

(6) a) Fur Rangierfahrten sind nur die Haupt- oder Sperrsignale glil-
tig, die sich in der beabsichtigten Fahrtrichtung vor der Spitze
der Rangierfahrt befinden.

b) Wo Hauptsignale, Sperrsignale oder Wartezeichen vorhanden
sind, muss, wenn es mdglich ist, beim Wechsel der Fahrrich-
tung bis hinter ein Signal der Gegenrichtung gefahren werden.

c) Kann an einem Haupt- oder Sperrsignal das Signal Sh 1 oder
Ra 12 (DV 301) nicht gezeigt werden, erteilt der Bediener des
Stellwerks seine Zustimmung zur Vorbeifahrt miindlich, wenn
die Rangierfahrt vor dem Signal halt.

(6a) Wenn eine Rangierfahrt an einem Halt zeigenden Signal unzu-
lassig vorbeigefahren ist, muss die Rangierfahrt sofort anhalten und
nach dem Anhalten sofort den Weichenwarter versténdigen. Dies gilt
auch bei einer Zwangsbremsung durch Zugbeeinflussung oder tech-
nische Einrichtung (§ 3 (16 d)) an einem Signal Sh 1, Ra 11, Ra 11a,
Ra12 (DV 301) oder einem Signal das Kennlicht zeigt.

(7) Bei drohender Gefahr sind die Signale am Fahrweg sofort in die
Haltstellung zu bringen. Sonst dlrfen Signale nur zuriickgenommen
werden, wenn zuvor der Triebfahrzeugfihrer verstandigt worden ist
und die Fahrzeugbewegung eingestellt wurde.

§55
Befahren von Ubergéngen

(1) a) Vor dem Befahren von Bahnlibergangen sind die Schranken
zu schlieBen und bei Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen die
in der SbV oder in einer Betra gegebenen Weisungen zu be-
achten.

b) Ist die technische Sicherung ausgefallen, ist der Bahnubergang
nach § 48 (2) zu sichern.
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§ 55

Bahnubergang c¢) In der SbV ist die Sicherung von nicht technisch gesicherten
nicht technisch Bahnubergangen geregelt.
gesichert

Postensicherung ° d) Ist beim Rangieren die Sicherung eines Bahniibergangs mit

J Posten vorgeschrieben, ist wie folgt zu verfahren:

. Der Triebfahrzeugfuhrer darf mit Schrittgeschwindigkeit weiter-
. fahren, wenn ein Posten den Bahnibergang gesichert hat. Wenn
. das erste Fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht hat und
o der Posten wieder aufgenommen ist, muss der Triebfahrzeug-
J fihrer mit der Fahrt den Bahnlibergang schnellstens rdumen.
o Der Posten, der den Bahnlbergang sichert, hat folgende Auf
. gaben:

o — Der Posten hat mindestens eine Warnweste zu tragen.

o — Der Posten stellt sich am Rand der StraBenfahrbahn gut sicht-
o bar fir den StraBenverkehr auf und halt ausreichend Abstand
o zum Gleis, in der Regel denselben Abstand wie Andreaskreu-
° ze, mindestens aber 3,0 m von Gleismitte.

° — Der Posten beobachtet den StraBenverkehr und entscheidet,
. in welcher Fahrtrichtung und von welcher Seite des Gleises
. er zuerst den StraBenverkehr anhalt.

o — Der Posten darf die StraBe nur bei einer ausreichend gro3en
o Licke zwischen Fahrzeugen betreten oder wenn der Verkehr
. bereits zum Stillstand gekommen ist.

o — Der Posten gibt die Zeichen

o »+Anhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)

. und anschlieBend

o LHalt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme).
o — Der Posten muss die Zeichen bei Dunkelheit oder unsichti-
o gem Wetter mit rotleuchtender Handleuchte geben.

o Fur das Geben der Tageszeichen muss er — soweit vorhan-
o den eine rot-weile Signalfahne benutzen.

. — Wenn der Posten den StraBenverkehr aus mehreren Rich-
° tungen anhalten muss, muss er bei der ersten Fahrtrichtung
o das Anhalten des Fahrzeugs eindeutig erkennen.
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§§ 55, 56

—Den Fahrer dieses Fahrzeugs muss er zum weiteren Halten auf- e
fordern, ehe er sich der nachsten Fahrtrichtung zuwendet. Beim ¢
Uberqueren der StraBenfahrbahn achtet er darauf, dass ere

durch den StraBenverkehr nicht gefahrdet wird. o
Er fordert die Verkehrsteilnehmer auch fiir die nachste Fahrtrich- ¢
tung in der oben beschriebenen Weise zum Anhalten auf. o

—Der Posten muss die Postensicherung so lange aufrechter- e
halten, bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die StraBenmitte e
erreicht hat. AnschlieBend darf er den Bahniibergang verlassen. ¢

(2) Fur die Sicherung der Ubergénge fiir Reisende und der Ubergénge,
die ausschlieB3lich dem Verkehr innerhalb der Bahnhéfe dienen, gelten
die Regeln in der SbV.

§ 56
AbstoBen und Ablaufen

(1) Es ist verboten, Wagen abzusto3en oder ablaufen zu lassen

a) in Gleise, die in Hauptgleise miinden, wenn diese nicht durch
abweisende Weichen oder Gleissperren gesichert sind, solan-
ge ein Zug erwartet wird,

b) in Gleise, in denen Fahrzeuge stehen, an denen ohne beson-
dere SicherungsmaBnahmen gearbeitet wird,

c) lber Bahniibergange oder Ubergénge filr Reisende, wenn diese
nicht gesichert sind,

d) in sonstige, vom EBL besonders bekannt gegebene Gleise.

(2) Sollen Wagengruppen beim AbstoBen und Ablaufen durch
Hemmschuhe aufgehalten werden, soll der erste Wagen nicht wesent-
lich leichter sein als die folgenden.

(3) a) Beim AbstoBen und Ablaufen dirfen die Wagen einander nur
in solchen Abstanden folgen, dass die Weichen rechtzeitig um-
gestellt werden und Wagen die Weichen grenzzeichenfrei rau-
men kénnen, bevor nachfolgende Wagen fur die Fahrt auf dem
anderen Zweig der Weiche eintreffen.

b) Vor und nach den unter Abs. 6b und c aufgefiihrten Wagen soll
ein gréBerer Abstand bleiben.
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§ 56

(4) Wageneinheiten oder Gelenkwagen dirfen beim Absto3en oder
Ablaufen durch Hemmschuhe aufgehalten werden, wenn dies in der
SbV zugelassen ist.

(5) Guterwagen mit dem Zeichen #3k durfen keinen Ablaufberg
befahren, dessen Ausrundungsradius 250 m oder kleiner ist. Alle
Ubrigen Fahrzeuge mit dem Zeichen #k dirfen keinen Ablauf-
berg befahren. Fahrzeuge mit einer Zahl unter dem Zeichen,
z. B., #>k durfen Ablaufberge mit einem Ausrundungsradius
unter dem angegebenen Wert nicht befahren.

(6) a) Nachfolgend genannte Fahrzeuge dirfen nicht abgestoBen wer-
den und nicht ablaufen; auf die Fahrzeuge durfen andere
Fahrzeuge weder abgesto3en werden noch ablaufen:

1. Fahrzeuge, die die Anschrift tragen ,,Abstof3en und Ablaufen
lassen verboten“ oder die mit drei roten Dreiecken gekenn-
zeichnet sind,

2.Wagen, die mit Reisenden besetzt sind,

3.Wagen mit gelber Fahne (Signal Fz 2),

4.Kesselwagen mitder Anschrift ,,Chlor; beladen oder leer,
5.Triebfahrzeuge, auch Steuer-, Mittel- und Beiwagen,
6.unbesetzte Reisezugwagen.

7. Drehgestellgiterwagen mit einem Abstand der inneren Rad-
satze von mehr als 14 m. Diese Wagen sind durch folgen-
des Zeichen gekennzeichnet: .;’0;? Die Zahl unter dem Zeichen
gibt den Abstand der inneren Radsétze an.

b) Nachfolgend genannte Fahrzeuge dirfen nur abgesto3en
werden oder ablaufen, wenn sie mit Handbremse angehalten
werden:

1. Fahrzeuge, die mit zwei roten Dreiecken gekennzeichnet
sind,

2.Kesselwagen, die mit einem orangefarbenen Langsstreifen
gekennzeichnet sind,

3.Wagen mit einer Ladung von mehr als 60 m Lénge,
4.Wagen, die noch nicht fertig be- oder entladen sind,
5.Wagen mit verschobener Ladung.

c) Nachfolgend genannte Fahrzeuge durfen nur abgestof3en
werden oder ablaufen, wenn sie mit Handbremse angehalten
oder wenn zwei Hemmschuhe aufgelegt werden:

1. Fahrzeuge, die die Anschrift tragen ,Vorsichtig rangieren”
oder die mit einem roten Dreieck gekennzeichnet sind,
2.Kesselwagen mit GroBzettel Nr. 6.1 (giftige Stoffe) oder
Nr. 8 (atzende Stoffe).
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§§ 56, 57

Mehrere d) Hat ein Fahrzeug mehrere Merkmale, ist es nach dem Merkmal
Merkmale zu behandeln, das die gréBte Vorsicht erfordert.
e) In der SbV kénnen abweichende Regeln zu a) bis d) gegeben
sein.
Schutz gegen (7) a) Angehaltene Wagen sind durch einen Hemmschuh gegen un-
Ablaufen anderer erwartet nachlaufende Wagen zu sichern. Fur ablaufende
Fahrzeuge Wagen, die mit Handbremse angehalten werden, und fir Ran-

gierfahrten ist der aufgelegte Hemmschuh zu entfernen.

b) Zum Schutz gegen das Auflaufen anderer Wagen missen
die Wagen nach Abs. 6b oder ¢ durch einen Wagen mit an-
gezogener Handbremse oder durch zwei Hemmschuhe ge-
sichert werden. Dabei muss auch der hintere Hemmschuh
so aufgelegt sein, dass ein ausreichender Bremsweg vorhan-

den ist.
Verzicht c¢) In der SbV kann auf MaBnahmen zum Schutz gegen Auf-
laufen anderer Fahrzeuge verzichtet werden.
Anhalten vor d) Bevor mit Fahrzeugen nach Abs. 6a, b oder ¢ an andere Fahr-
dem Beidriicken zeuge oder mit anderen Fahrzeugen an Fahrzeuge nach

Abs. 6a, b oder ¢ herangefahren wird, ist anzuhalten und dann
erst beizudrticken.

§57
Aufhalten von Fahrzeugen

(1) bis (5) (bleibt frei)

AbstoBen (6) a) Werden Wagen abgestoBen, missen in der am Triebfahr-
zeug bleibenden Wagengruppe wirkende Bremsen nach
VDV-Schrift 757 vorhanden sein.

b) Ohne bediente Handbremse dlrfen héchstens 12 Rad-
satze gleichzeitig abgestoBen werden. In starkeren Wagen-
gruppen muss fur je angefangene 20 Radsatze mindestens
eine Handbremse bedient werden. In der SbV kénnen andere
Werte vorgeschrieben sein.

Abdriicken, (7) a) Beim Abdriicken wird in den vom Triebfahrzeug geschobenen
Ablaufen Wagengruppen auf wirkende Bremsen verzichtet.

b) Ohne bediente Handbremse dirfen hochstens 8 Radséatze,
bei Leerwagengruppen héchstens 12 Radsétze, gleichzeitig
ablaufen. In starkeren Wagengruppen ist fur je angefangene
20 Radsétze mindestens eine Handbremse zu bedienen.

c) In der SbV kénnen andere Regeln vorgeschrieben sein.
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(8) a) Bevor Wagen abgedruckt oder abgestoBen werden, missen

Rangierer, die Hemmschuhe auslegen, ihren Platz im Auf-
fangbreich einnehmen und sich lberzeugen, dass die zu ver-
wendenden Hemmschuhe vollzahlig und in Ordnung sind.

b) Hemmschuhe sind so aufzulegen, dass die bewegten Wagen

vor den im Gleis stehenden Wagen oder am Gleisende zum
Stillstand kommen. Bei ginstigen ortlichen Verhéltnissen
kann der EBL zulassen, dass die Hemmschuhe in solchem
Abstand vor den im Gleis stehenden Wagen aufgelegt wer-
den, dass die bewegten Wagen mit hdéchstens langsamer
Schrittgeschwindigkeit anlaufen und ohne schadlichen Stol3
kuppelreif zum Stillstand kommen.

Werden zwei Hemmschuhe verwendet, so sind sie in ange-
messenem Abstand hintereinander aufzulegen. Der hintere
Hemmschuh ist méglichst zu entfernen, wenn der vordere wirkt.

c) Der Hemmschuh ist beim Auflegen mit der FUhrungsleiste

fest an die Schieneninnenkante zu drlicken und dabei etwas
zurtickzuziehen, damit er nicht vom Spurkranz des heran-
rollenden Wagenrades abgeworfen wird.

d) Hemmschuhe sollen nicht unmittelbar vor SchienenstéBen

aufgelegt werden.
In Gleisbdgen sind die Hemmschuhe im Allgemeinen auf die
innere Schiene zu legen.

e) Hemmschuhe mit beidseitig fester Fihrung dirfen nicht auf

breitgefahrenen Schienen und nicht vor anliegenden Weichen-
zungen oder vor Herzstlicken aufgelegt werden.

Die Gleitflachen der Hemmschuhe sind von Zeit zu Zeit zu
schmieren, damit sie gut gleiten und die Radder den Hemm-
schuh nicht Uberspringen. Beschadigte Hemmschuhe dir-
fen nicht verwendet werden.

g) Nach Beendigung der Rangierarbeiten haben die Ran-

gierer die Hemmschuhe wieder an den vorgesehenen Auf-
bewahrungsort zu bringen.

(9) Ein Luftoremskopf ist zu verwenden, wenn es in der SbV ange-
ordnet ist.

(10) (bleibt frei)
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§ 58

§ 58
Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen

(1) Beim Abstellen von Fahrzeugen vor einem Grenzzeichen, einem
Ubergang oder einem sonst freizuhaltenden Abschnitt ist zu be-
rucksichtigen, dass die Fahrzeuge sich noch bewegen kénnen, wenn
sich die Pufferfedern strecken oder andere Fahrzeuge ansto3en.

(2) In der SbV ist anzugeben, an welcher Stelle Hemmschuhe oder
Radvorleger aufzubewahren sind.

(38) Gleisbereiche, in denen die Wagen stets festzulegen sind, be-
stimmt der EBL.

(4) a) Abgestellte Fahrzeuge sind so festzulegen, dass sie nicht
Uber ein Grenzzeichen, ein Hauptsignal, Sperrsignal oder
Gleissperrsignal, eine Gleissperre oder einen Ubergang
entlaufen oder an Fahrzeuge anstoBen, an oder in denen
gearbeitet wird.

b) Sind in einem Gleis mehr als ein Fahrzeug oder mehr als eine
Fahrzeuggruppe abgestellt, sind die dem Grenzzeichen, dem
Hauptsignal, Sperrsignal oder Gleissperrsignal, der Gleis-
sperre oder dem Ubergang am nachsten abgestellten Fahr-
zeuge oder Fahrzeuggruppen festzulegen. Weitere im Gleis
abgestellte Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen sind dabei zu
berlicksichtigen.

(5) Fur das Festlegen von Fahrzeugen gilt die Erleichterung: In der
SbV kann zugelassen sein, dass das Festlegen der Fahrzeuge mit
Hemmschuhen nur nach der Talseite hin genigt oder dass auf das
Festlegen verzichtet werden darf.

(6) (bleibt frei)
(7) Fur das Festlegen der Fahrzeuge ist der Triebfahrzeugfuhrer
verantwortlich, der die Fahrzeuge abstellt. Fahrzeuge sind vom

Rangierbegleiter festzulegen, wenn ihm diese Aufgabe Ubertragen
worden ist.
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§ 59

§ 59
Rangieren auf den Hauptgleisen

(1) Hauptgleise dtirfen
nur mit Vorwissen des Fahr-
dienstleiters

Benutzen der

nur mit Erlaubnis des Zugleiters ¢ Hauptgleise

zum Rangieren benutzt oder mit Fahrzeugen besetzt werden.
Waéhrend der Dienstruhe mussen die durchgehenden Hauptgleise von
Fahrzeugen frei sein. Ausnahmen regelt der EBL.

(2) Das Rangieren auf dem Einfahrgleis Uber die Rangierhalitafel,
wo keine vorhanden ist, Uiber die Einfahrweiche hinaus, ist nur mit

schriftichem Befehl des Fahr-
dienstleiters gestattet.

Der Fahrdienstleiter darf den
Befehl erst erteilen, nachdem
die benachbarte Zugmeldestelle
zugestimmt hat. Sie darf nur zu-
stimmen, wenn sie keinen Zug
oder Nebenfahrzeug abgelas-
sen oder das angrenzende Stre-
ckengleis gesperrt hat und das
Warnschild nach Anlage 18 an-
gebracht hat.

Dem Fahrdienstleiter

Erlaubnis des Zugleiters gestat-
tet.

Die Form der Erlaubnis legt der
EBL des EIU fest.

Der Zugleiter darf die Erlaubnis
nur erteilen, wenn er keine Fahr-
erlaubnis bis zu dieser Zug-
laufstelle erteilt oder den an-
grenzenden Streckenabschnitt
gesperrt hat und das Warnschild
nach Anlage 18 angebracht hat.

Dem Zugleiter

ist die Ruckkehr aller Fahrzeuge zu melden.

(8) Sobald eine Zugfahrt zu erwarten ist, darf deren Fahrweg ein-
schlieBlich Durchrutschweg beim Rangieren nicht mehr berihrt wer-
den. Auf den dem Fahrweg eines Zugs benachbarten Gleisen drfen
keine Rangierbewegungen ausgefuhrt werden, die die Zugfahrt ge-
fahrden kdnnen. Nahere Anordnungen trifft der EBL.

(4) Zwischen einer Flankenschutzeinrichtung und dem Grenz-
zeichen einer Weiche oder Kreuzung im Fahrweg dirfen keine Fahr-
zeuge abgestellt werden. Ausnahmen fur die Dienstruhe erlasst der
EBL.
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§§ 58, 60, 61

(5) Auf Bahnhdéfen ohne Einfahrsignal

e muss der Fahrweg eines zu er-

e wartenden Zuges 10 Minuten

e vor seiner voraussichtlichen An-

e kunft gerdumt sein. Diese Zeit
braucht nicht eingehalten zu
werden,

und anderen Zuglaufstellen ohne
Hauptsignal darf auf Haupt-
gleisen nur mit Erlaubnis des
Zugleiters rangiert werden. Er
darf diese nur erteilen, wenn er
keinen Zug in Richtung auf die
Zuglaufstelle abgelassen hat
oder

wenn durch Fahrplan oder schriftichen Befehl sichergestellt ist,
dass der Zug vor der Trapeztafel halt.

§ 60

Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt
oder umgekehrt

(1) Eine Rangierfahrt, die in eine Zugfahrt tibergehen soll, braucht
nicht angehalten zu werden, wenn die Voraussetzungen fir die
Abfahrt des Zuges erflllt sind. Die Stelle, an der die Zugfahrt be-

ginnt, wird in der SbV geregelt.

(2) Den Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ohne Halt am
gewdhnlichen Halteplatz regelt der EBL.

§ 61

Auffahren von Weichen

(1) Weichen durfen nicht aufgefahren werden. Ist es dennoch ge-
schehen, dirfen sie nur in der Auffahrrichtung gerdumt werden.
Ruckfallweichen durfen aufgefahren werden, ausgenommen von

Kleinwagen.

(2) Eine aufgefahrene Weiche (auBer Ruckfallweiche) darf erst
wieder befahren werden, wenn ihr ordnungsgemaéaBer Zustand durch
einen vom EBL des EIU bestimmten Mitarbeiter ortlich festge-

stellt worden ist.
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§ 62

§ 62
Rangierfahrten im gesperrten Bahnhofsgleis
und im Baugleis

(1) Bei Rangierfahrten im gesperrten Bahnhofsgleis und im Baugleis
gelten die in der betrieblichen Anweisung (sofern aufgestellt) getrof-
fenen Regelungen und zusétzlich zu den Bestimmungen des Abschnit-
tes IV Rangierdienst:
a) Der Triebfahrzugfihrer ist Uber die Lage der Arbeitsstelle zu
unterrichten.

b) Alle Fahrzeuge sind an die durchgehende Bremse anzu-
schlieBen.

c) Die Rangierfahrt muss von der Spitze aus gesteuert sein oder
die Spitze der Rangierfahrt muss mit einem Rangierbe-
gleiter besetzt sein. Auf das Besetzen des Fahrzeugs an der
Spitze darf verzichtet werden, wenn
— nur ein Fahrzeug geschoben wird und
— der Triebfahrzeugflhrer den Fahrweg beobachten kann und
— eine Person unmittelbar vor Ingangsetzen der Fahrt das

Frei sein des Fahrwegs von Beschaftigten direkt vor dem
ersten Fahrzeug feststellt.

d) Wenn sich der Triebfahrzeugfuhrer an der Spitze der Ran-
gierfahrt, aber nicht im Fihrerraum befindet, muss er mit
einem Signalhorn ausgerustet sein. Wenn ein Rangierbe-
gleiter die Spitze der Rangierfahrt besetzt, muss dieser in
Funkkontakt mit dem Triebfahrzeugfihrer stehen, einen Luft-
bremskopf verwenden und mit einem Signalhorn ausge-
rustet sein.

e) Die Rangiergeschwindigkeit betragt hdchstens 20 km/h.

f) Der Mitarbeiter an der Spitze der Rangierfahrt muss Personen
an und im Gleis mit Signal Zp 1 warnen.

g) Die Rangierfahrt muss vor im Gleis befindlichen Personen an-
halten, wenn diese das Gleis nicht verlassen.

(2) Die MaBnahmen nach a) und b) sowie die Verwendung des Luft-
bremskopfes kénnen entfallen, wenn sich keine Beschéftigten im
Gleis befinden oder die Beschaftigten dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

bzw. Weichenwarter die RAumung des Gleises bestatigt haben.
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Anlage 1
zu§1(4)

Besondere Bestimmungen fiir den Betrieb
auf elektrifizierter Infrastruktur

Die nachfolgenden Bestimmungen gelten grundsatzlich fiir jede Infrastruktur mit elektri-
scher Fahrleitung, unabhéngig von der Traktionsart der eingesetzten Fahrzeuge. Sie gel-
ten auch fur abgestellte Fahrzeuge und bei ruhendem Fahrbetrieb.

Der EBL pruft, ob und ggf. welche zusétzliche Bestimmungen zu erlassen sind. Dabei
muss er insbesondere die Art der Fahrleitung(en) (Oberleitung/Stromschiene), die Fahr-
leitungsspannung(en) und bei Oberleitungen die Fahrdrahth6hen beriicksichtigen.

. Gefédhrdungen aus dem elektrischen Bahnbetrieb
(1) Beim Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur ist wegen der vom elektrischen Strom
ausgehenden Gefahrdung, erhéhte Vorsicht geboten. Die Mitarbeiter im Eisenbahnbe-
e trieb, die auf elektrifizierter Infrastruktur eingesetzt werden, missen tber die Gefahrdun-
¢ gen aus dem elektrischen Bahnbetrieb und die méglichen Gefahren bei unsachgeméaten
¢ Verhalten unter Beriicksichtigung der ortlichen Besonderheiten unterwiesen sein. Als
e bahntechnisch unterwiesene Person dlrfen sie den geringeren Schutzabstand (z.B. von
¢ 1,5 m bei 15 kV oder bei 25 kV) anwenden. Personen, die nicht bahntechnisch unterwie-
 sene Person sind, miissen als ,elektrotechnischer Laie" einen gréBeren Schutzabstand
* (z.B. 3,0 m statt 1,5 m bei 15 kV oder bei 25 kV) zu unter Spannung stehenden Teilen der
¢ Oberleitung einhalten.
Der EBL des EIU gibt bekannt
- den Mitarbeitern des EIU: Die flr die operative Betriebsfuhrung der Fahrleitungs-
anlage und der mit der Entstérung und Instandhaltung zustandigen Stellen oder
Mitarbeiter,
- dem EVU / den Mitarbeitern des EVU: Die Unfallmeldestelle.

Werden Arbeiten von Auftragnehmern ausgefihrt, missen die ausfuhrenden Mitarbeiter
e ebenfalls bahntechnisch unterwiesen sein und die drtlichen Besonderheiten in den Ar-
¢ beitsbereichen kennen.
(2) Es muss stets angenommen werden, dass alle Teile der Fahrleitung und Bahnener-
e gieleitung unter Hochspannung stehen, solange nicht einwandfrei festgestellt ist, dass sie
e ausgeschaltet und sichtbar bahngeerdet sind. Nicht nur die unmittelbare Berlhrung unter
* Spannung stehender Teile sondern auch die mittelbare Uber Gegenstande (z. B. Stangen,
* Wasserstrahl) oder aber die Annaherung kann tddlich wirken. Das gilt insbesondere auch
e flir Fahrleitungsanlagen in Werkstatten, an Ladegleisen und Anschlussgleisen.
Beispiele fur Gefahrdungen aus der Fahrleitungsanlage und der Ruckstromfiihrung:
- Gefahrdung durch direktes Beriihren bzw. geféhrliches Annéhern an stromfiihren-
deTeile direkt mit dem Kérper oder mit leitfahigen Gegenstanden
- Gefahrdung bei Bau- und/oder Erdarbeiten in der Nahe von Fahrleitungsanlagen
- Gefahrdung aufgrund einer herabhdngenden bzw. abgerissenen Oberleitung (Span-
nungstrichter-Problematik)
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- Gefahrdung aufgrund von defekten oder fehlenden Ruickstromfihrungen und e
Bahnerdungen (z.B. Riickleiterseile (an Trennstellen der Schienen)), Masterden
(zwischen Oberleitungsmast und Schiene), Betriebserden (z.B. zwischen
Weichenheizungsanlagen und Schiene) o

- Gefahrdung aufgrund von Fremdkdrpern, die sich in der Fahrleitungsanlage befinden, ©

- Geféhrdung aufgrund parallel fihrender Oberleitungen (Induktions-Problematik) e

(3) Jeder Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb hat auf den ordnungsgeméBen Zustand der
Anlagen fur den elektrischen Bahnbetrieb, insbesondere der Fahrleitung zu achten. e
Erkennbare Schaden und UnregelméBigkeiten wie z. B: o

e Auftreten von Rauch und Feuer

 herabhéngende Leitungen

 gebrochene Isolatoren

¢ beschadigte oder fehlende Ruckleiter,

* beschédigte oder fehlende Verbinder der Bahnenergieleitungen

* auBergewodhnliche Bewegungen des Kettenwerks und der Stromabnehmer
sind zu melden.
Der EBL des EIU gibt bekannt, welche Stellen auf welchem Meldeweg tber Schaden und
UnregelmaBigkeiten sofort zu verstandigen sind.

(3a) Elektrische Triebfahrzeuge und Mehrkrafttriebfahrzeuge durfen nur dann mit geho- ¢
benem Stromabnehmer in Zligen eingesetzt werden, wenn dies im Fahrplan angegeben ¢
ist. Beim Rangieren dirfen nur dann elektrische Triebfahrzeuge und Mehrkrafttriebfahr- e
zeuge mit gehobenem Stromabnehmer bewegt werden, wenn die Fahrleitung vorhanden
und eingeschaltet ist. .

(4) Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer diirfen grundsétzlich nur dann in einen
Gleisabschnitt eingelassen werden, wenn die Fahrleitung eingeschaltet ist (s. aber (6)). ®
Fir den Bereich des Durchrutschweges darf die Fahrleitung jedoch ausgeschaltet sein. e

Gleise, deren Fahrleitung abgeschaltet oder — ohne den Regellichtraum einzuschrénken
— gestort ist, sind nicht zu sperren. Es ist das Merkschild ,Gleis fur Fahrzeuge mit geho-
benem Stromabnehmer nicht befahrbar” nach Anlage 18 an der Fernmeldeanlage anzu-
bringen. Sollen Ziige oder Rangierfahrten in ein solches Gleis eingelassen werden, so hat
sich der die Fahrt zulassende Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb (z. B. Zugleiter, Fahrdienst-
leiter, Ortlicher Betriebsbedienster, Weichenwérter) vorher zu vergewissern, dass sie nicht
von Triebfahrzeugen mit angelegten Stromabnehmern beférdert werden.

(5) Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer diirfen in spannungslose Schaltgruppen/
Schaltabschnitte oder in Speisebezirke ungleicher Frequenz bzw. Spannung nur einge- ®
lassen werden, wenn der Triebfahrzeugfihrer dariiber z. B. durch die SbV, Signale, Be- ©
triebsanweisung oder Befehle unterrichtet ist und angewiesen wurde, den Stromabnehmer e
zu senken. Der Triebfahrzeugfiihrer darf in einen solchen Abschnitt nur einfahren, wenn er o

- diesen mit Schwung durchfahren kann, J
- diesen mit einer anderen Traktionsart befahren kann oder o
- an der vorgesehenen Stelle anhalten kann. .
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e (6) Furdas Einfahren mit angelegtem Stromabnehmer in spannungslose Schaltgruppen/
e Schaltabschnitte/ Schutzstrecken oder in Speisebezirke ungleicher Frequenz bzw. Span-
¢ nung werden vom EBL des EIU besondere Anweisungen gegeben.

e (6a) Fur Mehrkrafttriebfahrzeuge wird im Fahrplan oder in der SbV der Ort des Traktions-
e artwechsels angegeben.

e (6b) Der EBL des EIU gibt in der SbV bekannt:

. - betriebliche Regelungen in Zusammenhang mit der verwendeten Fahrleitungsbau-
o art (z. B. kein Anheben des Stromabnemers unter Kunstbauten);

o - Regelungen bei Raureif oder Eisregen sowie

o - Regelungen beim Fehlen von Fahrdrahtspannung.

e (6c) Der EBL des EIU gibt in der SbV bekannt, auf welchen Abschnitten eine Oberstrom-
¢ begrenzung flr Fahrzeuge in Bewegung besteht und die dazu zu beachtenden betriebli-
e chen Regelungen.

e (6d) Der EBL des EIU gibt in der SbV bekannt, welche Oberstrombegrenzung fir Fahr-
e zeuge im Stillstand (z.B. beim Laden von Traktionsakkumulatoren) besteht und die dazu
¢ zu beachtenden betrieblichen Regelungen.

e (6e) Der EBL des EIU gibt bekannt:
o - Lage und Lange von Fahrleitungsschutzstrecken

e |I. Arbeiten an oder in der Nahe der Fahrleitungsanlagen und elektrischen Fahrzeugen
* (7) (bleibt frei)

® (8) Fur Arbeiten an oder in der N&he von Fahrleitungsanlagen sind die vorgegebenen
¢ Sicherheitsmal3nahmen anzuwenden. Personen, die auf elektrisch betriebenen Strecken
e tatig sind, missen bahntechnisch unterwiesen sein und die 6rtlichen Besonderheiten
* kennen. Zudem mussen sie die fir ihre Tatigkeit geforderte Qualifikation besitzen. Die
* Durchflihrung der Unterweisungen, die erforderlichen Qualifikationen und das Erlangen
» dieser Qualifikationen regelt das EIU bzw. EVU im Benehmen mit dem EBL.

¢ Die Qualifikation erflllen Beschaftigte, die in der Funktion als

. - Elektrofachkraft (EFK),
o - elektrotechnisch unterwiesene Person (EuP) oder
o - bahntechnisch unterwiesene Person (BuP)

* tatig sind (siehe DIN VDE 0105-100, Absatze 3.2.4, 3.2.5, 3.2.6).
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Wenn auf elektrifizierten Strecken gearbeitet werden muss, istim Rahmen einer Gefahr- ¢
dungsbeurteilung zu priifen, ob die vorgegebenen Schutzabstande sicher eingehalten ¢
werden kénnen. Ist dies nicht der Fall, ist grundséatzlich der spannungsfreie Zustand durch
Anwendung der vorgegebenen ,flnf Sicherheitsregeln herzustellen. .

Fir die ordnungsgemafe Durchfiihrung der finf Sicherheitsregeln ist der Anlagenverant- e
wortliche im Benehmen mit dem Arbeitsverantwortlichen verantwortlich. o

Die flnf Sicherheitsregeln (vgl. Punkt 6.2 DIN VDE 0105-100) bestehen aus den Prozess- ©

schritten: o
1. Freischalten o
2. gegen Wiedereinschalten sichern o
3. Spannungsfreiheit feststellen .
4. Erden und kurzschlieBen °
5. benachbarte, unter Spannung stehende Teile abdecken oder abschranken o

(8a) Fur die Betatigung elekirischer Fahrzeugkupplungen erlasst der EBL des EVU be- ©
sondere Anweisungen. o

(9) Bei allen elektrotechnischen oder nichtelektrotechnischen Arbeiten auf mit Fahr- e
leitungen elektrifizierten Strecken oder Gleisen, bei denen die Mdglichkeit einer elekt-
rischen Gefahrdung besteht, sind die gesetzlichen Anforderungen, insbesondere der ©
DGUV Vorschriften ,Elektrische Anlagen und Betriebsmittel“ und ,Arbeiten im Bereich
von Gleisen” sowie die relevanten Normen zu beachten. o

Bei allen Arbeiten ist zu den der Berlihrung zugénglichen aktiven Teilen von elektrischen An- e
lagen nach allen Richtungen der Schutzabstand einzuhalten. Der Schutzabstand betragt: e
- 1,50 m zu 15 kV - Oberleitungsanlagen o
- 2,00 m zu 110 kV - Bahnstromleitungen auf Sttzpunkten der Oberleitung o
- 1,00 m zu 750 V/1200 V-Gleichstrom-Stromschienenanlagen
- 1,00 m zu Gleichstrom-Fahrleitungsanlagen bis 1500 V Nennspannung
- 10 m zu gerissener Oberleitung
Diese Schutzabstéande gelten fir bahntechnisch unterwiesene Personen (BuP), fur elek- ¢
trotechnisch unterwiesene Personen (EuP) sowie Elektrofachkrafte. o

(9a) Bahntechnisch unterwiesene Personen sind Uber die ihnen Ubertragenen Aufga- ©
ben und die méglichen Gefahren insbesondere aus dem elekirischen Bahnbetrieb bei ©
unsachgemaBem Verhalten zu unterrichten sowie Uber die notwendigen Verhaltensregeln

zu unterweisen. Zu den Unterweisungsinhalten gehdren insbesondere: o
- Das sicherheitsgerechte Verhalten in der Nahe der Fahrleitungsanlage, o

- welche Anlagenteile unter Spannung stehen oder stehen kénnen, o

- mit welcher Nennspannung und Art des Stromes (Wechsel- oder Gleichstrom)

die Anlagen betrieben werden, .

- wie grof3 der einzuhaltende Schutzabstand ist, o

- welche MaBnahmen beim Erkennen von offensichtlichen Schéden oder Unregel-
maBigkeiten durchzufiihren bzw. zu veranlassen sind, °
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- welche zustandigen Stellen der Bahnstromversorgung und der elektrischen Fahr-
zeuge im Stérungs- und Notfall zu verstéandigen sind (z.B. Anlagenbetreiber, Fahr-
dienstleiter, Zugleiter, Unfallmeldestelle des Betreibers der Infrastruktur, auftragge-
bende Stelle).

e Die Unterweisungen sind von einer befahigten Person nach DIN VDE 0105-103
¢ (VDE 0105-103) durchzufiihren und zu dokumentieren.

* (10) Beim Begehen oder Arbeiten auf hochgelegenen Standflachen an Fahrzeugen und
* bei Arbeiten auf Gleisen unter eingeschalteter Oberleitung sind die vom EBL aufgestell-
e ten Anweisungen zu beachten. Diese Anweisungen werden aufgestellt

. - vom EBL des EIU fur die Mitarbeiter des EIU bzw.

o - vom EBL des EVU fur die Mitarbeiter des EVU.

e Bei deren Aufstellung wird die Anlage 1a bertcksichtigt.

* (10a) In der SbV werden Fahrdrahthéhen bekannt gegeben. Ortliche Unterschrei-
e tungen in Bezug zu den Bestandspléanen oder den Angaben in der SbV werden vom EBL
¢ bekannt gegeben oder durch Warnschilder gekennzeichnet.

e In der SbV wird die regelmaBige Fahrdrahthéhe von Strecken oder zusammenhangen-
e den Streckenabschnitten bekannt gegeben.

e Stellen, an denen die regelmaBige Fahrdrahthdhe unterschritten wird, werden durch den
e EBL des EIU bekannt gegeben. Er legt fest, welche SicherheitsmaBnahmen an solchen
e Stellen zu ergreifen sind und ob derartige Stellen &rtlich mit Warnschildern gekennzeich-
¢ net werden.

¢ (11) In Gleisbereichen, in denen die Funktionsprobe der Sandstreueinrichtungen der
¢ Schienenfahrzeuge erfolgt, kann ein erhdhter Ableitwiderstand infolge einer Sandschicht
* zwischen Rad und Schiene auftreten. Dadurch kann es zu einem Potentialunterschied
¢ zwischen Triebfahrzeugen und geerdeten Teilen (z. B. Schiene, Maste, Briickengelénder)
* bzw. dem umgebenden Erdboden kommen. Um die daraus entstehenden Gefahren zu
* vermeiden, mussen die Gleise in diesen Bereichen nach Festlegung des EBL (in Abstim-
¢ mung Eisenbahninfrastrukturunternehmen — Eisenbahnverkehrsunternehmen) regelma-
e 3ig gereinigt werden.

e [ll. MaBnahmen bei Unféllen und Stérungen

* (12) Werden betriebsgeféahrdende Zustédnde an der Fahrleitung oder an elektrischen
e Triebfahrzeugen festgestellt, so sind die zustédndigen und vom EBL bekannt gegebenen
e Stellen unverziglich zu unterrichten. Es ist dafiir zu sorgen, dass die Fahrleitung — soweit
* notwendig — unverziglich ausgeschaltet und bahngeerdet wird. Personen sind wahrend
e dieser Zeit vor der Anndherung an unter Spannung stehende Teile zu warnen. Herabhén-
¢ gende Oberleitungsteile durfen nicht beriihrt werden. Menschen und Tiere sind fernzu-
* halten.
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(13) Bei Branden im Bereich der Fahrleitungsanlage darf mit den Loéscharbeiten aus- ¢
nahmsweise bei noch eingeschalteter Fahrleitung begonnen werden, wenn die
Bedingungen nach DIN VDE 0132 (VDE 0132) erfillt sind. Die Entscheidung zum Ldschen ¢
trifft der Einsatzleiter der Feuerwehr. o

(14) Herabhangende Teile der Oberleitung, auch wenn sie den Boden berlhren, sind le- ©
bensgeféhrlich. Das Erdreich im Umkreis von 10 m " (,Spannungstrichter”) darf daher so ¢
lange nicht berlihrt oder betreten werden, bis die beschadigte Oberleitung ausgeschaltet ©
und bahngeerdet ist. o
Personen, die sich innerhalb des Bereiches von 10 m befinden, mlissen diesen wegen ©
der gefahrlichen Schrittspannung mit besonderer Vorsicht und kleinen Schritten verlas- ¢
sen. Personen, die sich diesem Bereich nahern, sind zu warnen. o

(15) Steht bei Unféllen durch den elektrischen Strom ein Verunglickter noch mit unter ¢
Spannung stehenden Teilen in Verbindung, oder befindet er sich in weniger als 10 m Ent-
fernung zu diesen Teilen, so darf der Verungllckte nicht bertihrt werden, bis die Span-
nung ausgeschaltet ist und die aktiven Teile bahngeerdet sind (mit dem Ruckleiter ver- e

bunden). o
Die Ausschaltung und Bahnerdung der aktiven Teile (mit dem Ruckleiter verbinden) ist ¢
unverziglich vorzunehmen. o
(16) (bleibt frei) o
(17) Beruhrt die Oberleitung den Wagenkasten eines Fahrzeuges durfen o

- sich Personen von auBen dem Fahrzeug nicht ndhern oder dieses beriihren, und e

- Personen, die sich im Fahrzeug aufhalten, dieses nicht verlassen, solange die Ober- ©
leitung nicht ausgeschaltet und bahngeerdet ist. o
Muss das Schienenfahrzeug vor Abschalten der Fahrleitung evakuiert werden (z. B. bei ®
einem Fahrzeugbrand), ist abzuspringen. Das Schienenfahrzeug darf nach dem Absprin- ¢

gen nicht mehr berlhrt werden. o
IV. Regelwerke (Auswahl)

DGUV Vorschrift 3 und 4* Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

DGUV Vorschrift 77 und 78* Arbeiten im Bereich von Gleisen

DIN VDE 0105-100 (VDE 0105-100) Betrieb von elektrischen Anlagen — Teil 100:
Allgemeine Festlegungen

DIN VDE 0105-103 (VDE 0105-103) Betrieb von elektrischen Anlagen — Teil 103:
Zusatzfestlegungen fur Bahnen

DIN VDE 0132 VDE 0132:2018-07 Brandbekdmpfung und technische Hilfe-
leistung im Bereich elektrischer Anlagen

* Bei Tétigkeiten auf bundeseigener Infrastruktur
Der Wert 10 m bezieht sich auf eine Fahrleitungsspannung von 15 kV~, 16,7 Hz.
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Anlage 1a
zu Anlage 1 (10)

Hochgelegene Standflachen an Eisenbahnfahrzeugen beurteilen

Zuléassiges Begehen von und zuldssige Tatigkeiten auf hochgelegenen Standflachen
(auBen an Fahrzeugen unter eingeschalteter Oberleitung durch bahntechnisch unterwiesene Personen)

Die Regelungen gelten fir:
Mindestfahrdrahthéhe: 4,95 m *)
Spannung: 15 kV / 16,7 Hz

Bei elektrischen Triebfahrzeugen ist der Abstand
zu unter Spannung stehenden Teilen der
Fahrzeuge (insbesondere auf dem
Fahrzeugdach) nach DIN EN 50153 Abschnitt
8.2.1 in Verbindung mit Abschnitt 5.3.2.1
gesondert zu betrachten.

Gerleituns

a) Standflachen, tUber denen sich Dacher oder

eine Annaherung an die Oberleitung
verhindern
(unabhangig von der Hohe liber SO)

andere trennende Einrichtungen befinden, die

Uberdachte Standflachen:

Tatigkeiten sind uneingeschrankt zulassig.

Flachen, Uber denen sich andere trennenden Einrichtungen
befinden:

Im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung ist zu priifen, ob bei den
Tatigkeiten eine unbeabsichtigte Annaherung an die Oberleitung
wirksam verhindert ist.

b) Standflachen < 1,45 m tiber SO

Begehen ist zulassig.

Tatigkeiten sind zuldssig, wenn auch mit Werkzeugen, Materialien,
Hilfsmitteln der Schutzabstand von 1,5 m eingehalten wird.

c) Standflache > 1,45 m und < 2,00 m tiber SO

Begehen ist zuldssig. **)

Tatigkeiten sind grundsatzlich nicht zulassig.

Ausnahmen sind zuldssig, wenn im Rahmen der
Gefahrdungsbeurteilung festgestellt wurde, dass bei den
Tatigkeiten eine unbeabsichtigte Annaherung an die Oberleitung
wirksam verhindert ist. ***)

d) Standflachen > 2,00 m liber SO

Gekennzeichnet mit:

Begehen und Tatigkeiten sind grundsatzlich nicht zulassig.
Ausnahmen sind zulassig, wenn im Rahmen der
Gefahrdungsbeurteilung festgestellt wurde, dass beim Begehen
beziehungsweise den Tatigkeiten eine unbeabsichtigte
Annéherung an die Oberleitung wirksam verhindert ist.

)
*X)

***) Ausnahmen sind bei einer Fahrdraht

Das EIU gibt die Stellen der Infrastru

ktur bekannt, an denen die Fahrdrahthéhe < 4,95 m ist.

Das Begehen ist auch bei einer Fahrdrahthéhe > 4,80 m Uber SO zuldssig.

héhe > 4,80 m und < 4,95 m Uber SO nur zuléssig fir

Instandhaltungsarbeiten an Bahnanlagen.

Entspricht BRW.1000A01, A5 Stand 16.11.

(B 21)
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Anlage 2

zu § 3 (14)
Darstellung von Zugleitstrecken
Beispiel 1
Beispiel 2
Beispiel 3
Beispiel 4
Zeichenerklarung:
= Zugleitstelle und zugeteilte Strecke
L 3] = mit einem ortlichen Betriebsbediensteten besetzte
Zuglaufstelle
£:2] = mit einem anderen Mitarbeiter besetzte Zuglaufstelle
o = unbesetzte Zuglaufstelle
- = selbstandige Betriebsstelle (Zugmeldestelle)

auBerhalo der Zugleitstrecke
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Anlage 3a

zu§5(3)
Muster fir den Buchfahrplan
bei Zugmeldebetrieb
Zug: G 103 EVU: Name des EVU ' Verkehrstage: taglich
srecke: Iberg - Olingen
Hg: 40 km/h "
Tiz: v? Last: 450 t Linge: > 150 m Mbr: 38 P ¥
1] 2 3 4 5 5 7 8 g
(iberholt
Lage Zug
der Be- Betriebsstellen Ankunft | Abfahrt wird
triebs- | Geschwin- | standige Langsamfahr- | vor Trapeztafel Kreuzung | Gberholt | Einfabit in
stelle digkeit stellen halt Zug mit Zug von 7ug Gleis
km km/h 4) 5) 4) 4) 6) 7)
305 Iberg 11:00
314 Karsee Hp x4 | 11:05
33,3 Langenau 1121150 | 1 3
40
36,1 Mittelfeld +12:05| 12:25 vE
39,7 Neustadt 12:36 | 13:10| 15
42,4 Olingen 13:18

1) Hg = Hochstgeschwindighait

1a) Angabe des EVU kann alternativ auch an anderer Stelle, z. B. auf dem Deckhblatt des Fahrplanhefts erfolgen

2) Triebfahrzeugart und -gattung

2a) Gemeint ist die maximale Lange des Zuges einschlieflich Tfz (Gesamtzug).

3) Mbr = Mindestbremshundertstel, die in jedem Fall im Zug vorhanden sein mussen, und Bremsstellung.

4) Bleibt frei.

4a) x = Bedarfshalt; + = Betriebshalt

5) Durch Striche {iber und unter der Zugnummer wird kenntlich gemacht, dass der eigene Zug vor der Trapeztafel halten soll.
6) Der Zug des Fahrplans berholt die in Spalte 8 unterstrichenen Ziige und wird van den nicht unterstrichenen Zigen Uberholt
7) Bei Kreuzungen und Uberholungen; vE = wvorsichtige Einfahrt.

Mustereintrag fiir planmaBige Sicherung eines Bahniibergangs durch das Zugpersonal:

424| 50 |Olingen 13:18 '
flr BU km 42,6 ET 13:20
47.4| HALT [BU kma7,40 Posten
13:42

524 50 Klein Qlingen

i 1 1
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Anlage 3b

Muster fur den Buchfahrplan
bei Zugleitbetrieb

Zug: P16 1. und 2. Klasse EVU: Name des EVU ' Verkehrstage: taglich
swecke: Iberg - Arnsberg
Hg: 50 km/h "
Tiz: VT2 Last: 50 t Lange:™ 24m  Mbr:38RP ¥
[ E 4 5 3 7 B 9 10
tiberholt
Lage Zug
der Be- Belriebsstellen Ankunft | Abfahrt | Kreu- wird Ein-
triebs- | Geschwin- stancllge Langsamraha'- wor Trapeztafel 2ung liberholt |fahn in Zuglaufmetdung
stelle digkeit stellen halt Zug mit Zug| von Zug | Gleis durch und At
km km/h 5) 8) 7) 8)
30,0 Iberg 13:42 Zi:Fa
o74| 50 |Hormbogen 13:48 | 13:49
24,2 Griesbach Hp 13:56 | 13:57
23,2
30 228
21,9 Freiburg 14:03| 14:05 Zi: Ak, Fa
173 Erbach 16 14:16| 14:17 | 15 1vE | Zf Zug 15: Ak, Fa
12,6 Dollheim Nord Hp 2 X 14:25
110 50 |Dollheim 105 14:29| 14:31| 105 | 102 | 2 |6Bb: Ak, Fa
6.1 Carlshof 14:38| 14:39
15 Berndorf 14:47| 14:48
0.0 Amsberg 14:52 Zf: Ak

1) Hg = Hbchstgeschwindigheit

1a) Angabe des EVU kann alternativ auch an anderer Stelle, 2. B. auf dem Deckblatt des Fahrplanhefts erfalgen

2) Triebfahrzeugart und -gattung

2a) Gemeint ist die maximale Linge des Zuges einschlieBlich Tfz {Gesamtzug).

3) Mbr = Mindestbremshundertstel, die in jedermn Fall im Zug vorhanden sein missen, und Bremsstellung.

4) Bleibt frei.

5) Durch Striche (ber und unter der Zugnummer wird kenntlich gemacht, dass der eigene Zug vor der Trapeztafel halten soll,
&) Der Zug des Fahrplans uberholt die in Spalte B unterstrichenen Zige und wird ven den nicht unterstrichenen Zigen Uberhaolt.
7) Bei Kreuzungen und Uberholungen; vE = vorsichtige Einfahrt.

8) Angabe, wer die Zuglaufmeldung abzugeben hat: 68Bb = ortlicher Betriebsbediensteter, 2f = Zugfuhrer (mit Angabe der Zugnummer,
wenn ein fremder Zug die Meldung abgibt). Ak = Ankunftmeldung, Fa = Fahranfrage.

9) x = Bedarfshalt; + = Betriebshalt

Mustereintrag fiir planméBige Sicherung eines Bahniibergangs durch das Zugpersonal:

W

37| HALT |BU km3720
15 50 Berndorf

61 20 Carlshof
Posten
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Anlage 4
zu § 5 (5)

_ﬂ[!'_t'gberg-Hornbogener Eie_;_enba.lll'_n___

(Name der Bahn)
Streckenfahrplan
fuar .. Schiankenwarterstele 2
zwischen den Zugme[dest%p Langenau ~und 358’9 _____________
-zﬂg}mdm ....................................

gitltig vom 28. Mai 1984 an

Aufgestellt:
B Langenau , den 2. Mai 1984

Vorbemerkungen

1. Der Schrankenwdarter hat mindestens 8 Min vor Durchfahrt (Eintreffen) des Zugs bereit zu
sein.

2. Zuge der Spalten 1 und 2 verkehren taglich, sofern nicht die Verkehrstage hinter der Zugnum-
mer angegeben sind.

3. In den Spalten 3 und 5 sind die Ab- oder Durchfahrzeiten der benachbarten Zugmeldestel-
lenfZuglaufmeldestellen eingetragen.

1 | 2 3 4 5 6
* Zug Ab- oder | Durchfahrt | Ab- oder Be-
aus Richtung Qurchfahrt ) auf ‘Durchfahrt merkungen-
Tberg l Langenau in tberg Warterstelie 2 | in Langenau
Zugnummer U M U M U | M
009 8
NECI L IR N RS
uoe |t |
SREC IR WU N R
nmoys L
iz o
...... 18 1.8 18 138
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Anlage 5
zu § 6 (1)

Arnsberg-Hornbogener Eisenbahn Betriebsstelle: Bf Langenau
(Name der Bahm

Zugmeldebuch

fiir die Stracke

von Jbe"g . SRS - 11- S, lefe/fefd _—

bagonnen am 1 Juni 1884 , abgeschlossen am ... ... ... =

dieses Buch enthilt ’6 Blatter

Anleitung zur Fithrung des Zugmeldebuchs

Es ist einzutragen in

Spaite 1. die Nummer des ankommenden Zugs,

Spalte 2: die Nummer des abgehenden Zugs,

Spalte 3. die Zeit der Annahme,

Spaite 4: wird nur ausgefillt, wenn der Eisenbahnbetriebsleiter das Abmelden
angeordnet hat,

Spalte 5: fr einen Zug der Spalte 1 die Zeit der Ankunft (Durchfahrt),
fir einen Zug der Spalte 2 die Zeit der Abfahrt (Durchfahri),

Spaite 6: die Zeit der Ruckmeldung.
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noch Anlage 5

Richtung von und nach _ ,erf_glfel_q'_ e aee

t . 2 3 4 5 [] 7 8
Tag
.08, 06. 1984
ven nach | g Ankunft
. Annahme | mekdete - Raek- e
Mittelfeld Abfghrt maidung | getragen Maidungen und Vermerke
Abfahrt durch

g lwiw| 1?|wlrle|a gm
Niz 012 19128 } 10130 | Las.
104 10 130 10 %81 10]50]
12 17131 1 ol a2l
i |uiss 17 141 |11 las "’@v ‘Wenn 2 12 ak
103 ) 11169 1 |50 1207 %
o o 2loal #
sor ) 12)29 ]38l r2ls0]| e
+ Schiok] nlsa| £
Sperif 1 Gesp 1250 /@
e o | 12 |55 A
Soerrf 1 mflon| 13 )16 £,
Sperr: oulgely 13178 i
6 1|2 1Bl 4
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noch Anlage 5

Richtung vor und nach _ J.Q.e "g. S
[ | 2 3 . 5 ? 8 »
Tap s,
...08. 06,1984
1 Ankunfr
von nach ge . fladk. e
Jber g Annshme ::::: - mefdung | getragen Meldungen und Vermerke
Abfahrr durch
U Miu MU MU M
g wlor| |”lwlelm\nl fim
ne to|2s] x 2w |0 ]| fun
F//
03 0|55 AR
os |ulmi X {nls|nlesl e
¥
1 1|28 1 (39| 17 | 40| Lo
174
2 |olwol X (nle)ir|53| 4%,_\ L1200 4. K&y
Sperrf Gespi 120 Vté
202 Nabjlg) 12115 A 12.2] Sperrf Z0Z eingescht St ger
Sherr| oufgeb 12122 4 Hilde
501 2123 2|21 12|39 1& 1241 on ZF Wilde Sperf 203 N
Speref Jiaemr’-’) Geso! 12|40 %
203 dn g (1265 4
Sherr |outpen 1245 4
6|l % |nlalslal 4

1} im Beispiel ist Abmeldung nach § 10 (11) nicht angesrdnet
2) Verstindigung der Schrankenwdrterstelie 2 durch x* dargestelit (§ 18 (1))
3} krtdmiiche Eintragung nach § 8 (5) leshar gestrichen
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noch Anlage 5

o Bildliche Ubersicht fiir die
g Beispiele im Zugmeldebuch
2x 3 > -
= L
~ 3% ¢ S 2 S
‘E’ & 3. 3 n - N
o Y = n] -~ 3]
oy X 3] < — -~ L
- = o ™ @ ) =)
@ - S £ b 3 8
-9, & = ~1 R b3 = S
€D R o e A ey d
L - /:\l—' /'_\G_‘ — L Sy
— = D T i
3.0 nE 03 345 361 38,7 42,4
10" :
7 x‘.] n l u’,ﬂiwz/"f 10
12 9~ g
i iz 1128 A T
36
L 1
17
12 o 12
13 1
18
14 1

leichenerkiorung :  <»e» Jugmeldestelle

*
X

Ausweichanschiufisielle
Bedarfshalt
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zu Anlage 6
zu§6 (1)

Anleitung zur Filhrung des Belegblattes

1. In dem Belegblatt wird die Besetzung und das Freisein der einzelnen Strecken-
abschnitte dargestellt. Alle Eintragungen sind sofort nach Eingang der Zug-
laufmeldung zu machen. Die Beleglinie ist vor Erteilung der Fahrerlaubnis ein-
zutragen.

. Die Beleglinie ist vor Erteilung der Fahrerlaubnis waagerecht rot mit einer Pfei-
spitze bis zu der Zuglaufstelle einzutragen, bis zu der die Zugfahrt vom Zugleiter
zugelassen wurde.

Mit griin ist die durchgeflhrte Zugfahrt mit der Ankunftzeit einzuzeichnen, und
zwar als Verbindungslinie (Freilinie) von dem Zeitpunkt der Belegung bis zum
Eingang der Ankunftmeldung von der Zuglaufmeldestelle, bis zu der die Zugfahrt
zugelassen wurde. Dadurch wird das Wiederfreisein der Strecke gekennzeichnet.
Deshalb sind auch beim Sperrkasten die obere waagerechte Linie und die senk-
rechten Linien rot, die untere Linie dagegen griin zu zeichnen.

Bei den griinen Freilinien werden nur die Zeit fur die Zuglaufmeldung eingetra-
gen.

Die Zugmeldungen mit selbstandigen Betriebsstellen oder benachbarten Zuglei-
tern sind in besondere Zugmeldespalten einzutragen.

Die Zugnummer wird Gber der Beleglinie fur jede erteilte Fahrerlaubnis eingetra-
gen. Die Zeit der Erteilung der Fahrerlaubnis ist unter die Beleglinie und die Zeit
der Ankunft- und Verlassensmeldung Uber die Freilinie einzutragen.

. Fahrt ein Nebenfahrzeug einem Zug nach, so ist unter der Beleglinie fir den Zug
rot einzutragen ,+Nfz"“ mit Pfeilspitze an der Zuglaufmeldestelle, bis zu der er
nachféhrt. Die Freilinie darf erst eingetragen werden, wenn die Ankunftmeldung
des Nfz eingegangen ist. Das Nachfahren ist in die Spalte ,Meldungen und Ver-
merke* einzutragen.

. a) Wird bis zu einer Zuglaufmeldestelle nachgeschoben, so ist tUber der Beleg-
li-nie fUr den Zug rot einzutragen ,+Schlok® Die Ankunftmeldung des Zuges mit
Schlok ist zuséatzlich in Spalte ,Meldungen und Vermerke“ einzutragen, z.B.:
15.27 Z 503 + Schlok in Eb.

b) Soll die Schlok von der freien Strecke zurlickkehren, so ist unter der Beleglinie
des Zugs rot ,+Schlok” und eine Pfeilspitze mit Angabe der Stelle einzutragen,
an der die Schlok den Zug verlassen soll. Die Freilinie fir Zug und zurlckkeh-
rende Schlok sind von der Pfeilspitze fur die Schlok jeweils bis zu der Zuglauf-
meldestelle einzutragen, von der die Ankunftmeldung des Zuges sowie der

—-107 -

zuriickgekehrten Schlok kommen. Ist die nach § 10 (14) vorgeschriebene
Zuglaufmeldestelle nicht die Betriebsstelle, auf der die Schlok angesetzt
wurde, so ist flr den Streckenabschnitt von dieser Stelle bis zur Melde-
stelle die Freilinie einzuzeichnen, da dieser Streckenabschnitt frei ist.

5. Die Verstandigung der Schrankenwérter durch den Zugleiter ist auf der Beleg-
linie rot zu kennzeichnen.

6. Muss eine Fahrerlaubnis (Fe) zurlickgezogen werden, ist dies in der Spalte
»Meldungen und Vermerke® mit den Namen des Zugfiihrers, der die Zuruck-
ziehung empféngt und der Meldezeit zu dokumentieren. AnschlieBend wird
vom Zugleiter unter der betroffenen Beleglinie eine Freilinie eingezeichnet.

7. Wenn eine neue Seite begonnen werden muss, ist auf der neuen Seite fur
die ganze Strecke die Kennzeichnung der besetzten und freien Streckenab-
schnitte mit allen besonderen Merkmalen zu Ubertragen. Hierbei sind die
Zugnummern Uber den Beleglinien einzutragen. In der Spalte ,Meldungen
und Vermerke" ist ,,Ubertrag“ zu vermerken.

Hinweis: Eine aktualisierte Musterdarstellung zu Anlage 6 — Belegblatt fir den
Zugleiter wird auf http://vdv-regelwerke.de/regelwerke/ bereitgestellt.



Belegblatt fiir den Zugleiter

Anlage 6
zu§6 (1)

a 15.06.7984 Meldungen u. Vermerke
X = g Eitieg | v
T 3 3 3 I3 = s & £ " i
T & 8 SN 8 & = s e
B 5 s IS £ = p 3 8 g 3
- o T (=] = -
§ ¢t 8 g & 3 3 2 5. % ®
E o :u..-,%h T . S 2 Sa% ¢ «gﬂ. Do SN Ev. T S
<N s @< o Og Q T QEX IZ w LUy <503 5 2
@—@ {&} (® T} =N (S} (& }—=er -
= = L) { —{ - Iberg UMJU[M]JU[M
12 12 i
— | P 12 11|50 11 ]|s2]12]|2a] £
12 — } L 12
T 12 NEz 1 folgt Z 12 bis Fg
N an— ’
_e——— Fg |12 Mz1inFg
2
= 1225 =
— 1 127 [N 1113 < T4 104 12| 38| 12|40 13| 20 J
-~
< Glarb |5
13 [Pl - 13 —
- ] Z 105 Schl Nr 1 eh 13" Autmany
o % 13 * v RYf Schrott
Eb St befahrbar
] Miz1 Bef Nr 102 ¥
- Z 15 Schl Nrd ot 137 Jokin
] Cs 113% 7 14 Caven
16 2 Bd [13* Fahew fir Z 15 fred
|
™ 16 13 40|13 42| 1a]08] 2 715 Bet r 100
) £ Z 105 Bef Nr 104 %
14
s . o Og (4% Un
—— 204 14 | 29 | 14 | 30| 14 | 38 /[ Z - . «
S — S— Lalbhong Ziermater
ks :‘qﬁu 15| 14 | 38 14]|48| Z | Cs |u™z18Csven
" i
W 204 1157 I
15 Dn |14 * Schick van Z 105 in On
7 503 Bef Nr 105
18% P | Anst |Spard 204 singeschl Str ger
8 s __— 1 18 i5|18|15|20)|15]| 28| =2
— 15" 2503 + Schiok.in Eb
‘511
64 304 115% 205
152 R >
e Pln 4 - 205| 15 | 50 6lo1| Z

1) nur Ausfullen auf Anardnung des EBL
2) V' = Schrankenwirter verst.

3) Bef fur Kreuzung Nfz 1 mit Z 15 u Z 105 nach § 20 (10)
4) Fiir Z 105 ist im Buchfpl vE in Cs vorgeschrieben,
fir £ 16, Z 104 u Z 105 ist vE vom Zlr angeordnet

5) Bef fur Az 503 an der Trapeztafel in Eb zu halten nach § 17 (7)
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Anlage 7a
VDV UA EBV zu §6 (1)

zu §6 (1)

Meldebuch fur den Zugleiter

Carlshof

fiir die Zugleitstrecke

Carlshof — Iberg (ausschlieBlich)

Zu Anlage 7a
Anleitung zur Fiihrung des Meldebuches fiir den Zugleiter

1. In

dem Meldebuch wird neben den Zeiteintragen die Besetzung und das Frei-

sein der einzelnen Streckenabschnitte dargestellt. Alle Eintragungen sind sofort
nach Eingang der Zuglaufmeldung zu machen. Die Beleglinie ist vor Erteilung
der Fahrerlaubnis einzutragen.

Es sind einzutragen in:

Spalte 1: die Nummern der Zlge der Richtung,

Spalte 2: die Nummern der Ziige der Gegenrichtung.

Die Spalten 3a, 3b, 3c usw. stellen die Betriebsstellen dar, von denen Zuglauf-
meldungen abgegeben werden durfen, die Spalten 4a, 4b, 4c usw. die freie Stre-
cke zwischen diesen Betriebsstellen; hier sind auch Schrankenwérterstellen ein-
zutragen, wenn sie nach § 18 (1) b) verstandigt werden missen.

2. a)

b)

In den Spalten 3a, 3b, 3c usw. und 4a, 4b, 4c usw. wird die Belegung vor
Erteilung der Fahrerlaubnis durch einen waagerechten Strich dargestellt.
Bei der Zuglaufmeldestelle, bis zu der die Fahrerlaubnis erteilt worden ist,
wird am mittleren Trennstrich ein Richtungspfeil als Zeichen dafur ange-
bracht, dass bis zu dieser Stelle die Fahrerlaubnis erteilt wurde. Bei Kreuzun-
gen und Uberholungen ist der Zug, der als erster eingetragen ist, bei der Er-
teilung der Fahrerlaubnis in Spalte 1 oder 2 mit seiner Nummer und mit seiner
Beleglinie bis zu seiner nachsten Zuglaufmeldestelle neu einzutragen.

Die Zeit der Erteilung der Fahrerlaubnis ist unter und die Zeit der Ankunft- und
Verlassensmeldung Uber der Beleglinie einzutragen.

Wenn ein Streckenabschnitt frei geworden ist, wird dies durch eine grine
Freilinie (als Wellenlinie) unter der Beleglinie dargestellt. Die Freilinie
ist nach Eingang der Meldung zu machen, die das Freisein des Strecken-
abschnitts enthalt. Wird die Meldung ,Zug Nr. ........ hat ........ verlassen® ge-
geben, so ist die Uhrzeit in die Abfahrtspalte mit dem Zusatz ,Vm*® dariber
einzutragen.

3. Die Spalten 5 bis 7 werden ausgeftllt, wenn Zugmeldungen mit einer selbstén-
digen Betriebsstelle, benachbarten Zugleitern oder benachbarten Fahrdienstlei-
tern erforderlich sind.

(B 21)
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Anlage 7a
zu§6 (1)

4. Die Beleglinien sind rot (als gerade Linie) von Mitte Betriebsstelle bis Mitte
Betriebsstelle zu zeichnen. Bei Bahnhéfen auBBerhalb der Zugleitstrecke
beginnt die Beleglinie hinter der Betriebsstelle. Die Freilinien sind grin (als
Wellenlinie) unterhalb der betreffenden Beleglinie zu zeichnen.

5. Wird nach § 59 (2) das Rangieren Uber die Rangierhalitafel oder wo nicht
vorhanden, Uber die Einfahrweiche hinaus erlaubt, so ist in den betroffenen
Streckenschnitt bis zur ndchsten Zuglaufstelle eine Beleglinie vor der Er-
teilung der Erlaubnis einzuzeichnen. Nach dem Beenden des Rangierens
wird eine Freilinie eingezeichnet. Féhrt ein Nebenfahrzeug einem Zug nach,
so ist unter der Beleglinie fir den Zug rot einzutragen ,+ Nfz“ mit Pfeilspit-
ze an der Zuglaufmeldestelle, bis zu der er nachféhrt. Die gemeinsame
Freilinie darf erst eingetragen werden, wenn die Ankunftmeldung des Nfz
eingegangen ist. Das Nachfahren ist in Spalte ,Meldungen und Vermerke*
einzutragen.

6. Wird nachgeschoben, so ist in Spalte 1 oder 2 unter der Zugnummer
~+Schlok” einzutragen. AuBBerdem ist

a) beim Nachschieben bis zu einer Zuglaufmeldestelle Uber der Beleglinie

fur den Zug rot einzutragen ,+Schlok® Die Ankunftmeldung des Zugs mit

Schlok ist zusétzlich in Spalte ,Meldungen und Vermerke" einzutragen,

z.B.: 15.27 Z 503 +Schlok in Eb.

b) Wenn die Schlok von der freien Strecke zurlickkehren soll, unter der
Beleglinie des Zugs rot ,+Schlok” und einer Pfeilspitze mit Angabe der
Stelle einzutragen, an der die Schlok den Zug verlassen soll. Die Frei-
linie fir den Zug und die zurtickkehrende Schlok darf erst dann einge-
zeichnet werden, wenn die Ankunftmeldung sowohl fir den Zug als auch
fur die Schlok vorliegt. Die Ankunftmeldung flr die Schlok ist Uber der
Freilinie bei der entsprechenden Zuglaufmeldestelle einzutragen.

7. Die Verstandigung der Schrankenwérter durch den Zugleiter ist auf der
Beleglinie in Spalte 4a, 4b usw. zu kennzeichnen.

8. Muss eine Fahrerlaubnis (Fe) zurliickgezogen werden, ist dies in der Spal-
te ,Meldungen und Vermerke“ mit den Namen des meldenden Zugfuhrers,
des Zugleiters und der Meldezeit zu dokumentieren. AnschlieBend wird un-
ter der betroffenen Beleglinie eine Freilinie eingezeichnet.

9. Wenn eine neue Seite begonnen werden muss, ist auf der neuen Seite flr
die ganze Strecke die Kennzeichnung der besetzten und freien Strecken-
abschnitte mit allen besonderen Merkmalen zu Ubertragen. Hierbei sind die
Zugnummern Uber den Beleglinien einzutragen. In den Spalten 1 und 2 ist
,Ubertrag” zu vermerken.

Hinweis: Eine aktualisierte Musterdarstellung zu Anlage 7a — Meldebuch fir den
Zugleiter wird auf http://vdv-regelwerke.de/regelwerke/ bereitgestellt.



Anlage 7a
zu§6 (1)

Meldebuch tir den Zugleiter in Carlshof Zugmekdostola
Fir die Zugleitstrecke Carlshof — Iberg (ausschlieBlich) Iberg (ig)
T | 2 52 | 4 ]| b b ES ac ) | 5] ¢ 7 8 5
Tag Ge-
Carlshof Erbach Lwanet Hornbogen Aa- | mek- | Ruck- | Eine
(Ce) I (Eb) N (Fb) 9 — (Ho) s | me | Ab- | dung | ge- Meldungen und Vermerks
Zugnumener s fahrt
wn | nach Wiekderat Mekdazet Mekdezeit WMeldezei tragen f:fg
Iberg | durch melllc:t&
wiMlu M UiMlu|Mm UimMlumM M u M ulmM UlmMmpu|mMm bt

Musterdarstellungen werden in Kiirze auf hitps:/iwww vdv.de/downloads.aspx bereilgestellt.
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Anlage 7 b
zu§6 (1)

Anleitung zur Fihrung des
Meldebuches fir den Zugleiter

. Im Meldebuch fur den Zugleitbetrieb sind neben den Meldungen die Belegung

und das Freisein der einzelnen Streckenabschnitte und Zuglaufstellen darzustel-
len. Alle Eintragungen sind sofort nach Eingang der Zuglaufmeldung zu machen.
Die Beleglinie ist vor Erteilung der Fahrerlaubnis einzutragen.

. Fir jeden Zug ist — auBer bei Kreuzungen und Uberholungen — eine Dreifach-

zeile (Beleglinie — Meldung mit Zeitabgabe — Freilinie) zu verwenden. Uberholte
Zuge erhalten bei der Weiterfahrt eine neue Dreifachzeile. Bei Kreuzungen ist
fur einen der beiden Zige eine neue Dreifachzeile erforderlich.

. Meldungen werden im mittleren Teil der Dreifachzeile dargestellt. Fahrerlaubnis,

Ankunftmeldung und Rickmeldung sind in die vorgesehenen Spalten, weitere
Meldungen in der Spalte ,sonstige Zuglaufmeldungen® oder in die Spalte ,Mel-
dungen und Vermerke® einzutragen.

. Die Belegung und das Freisein der freien Strecke und der Zuglaufstellen ohne

Einfahrsignal werden durch Beleglinien (rote gerade Linien im oberen Teil der
Dreifachzeile) bzw. Freilinien (griine Wellenlinien im unteren Teil der Dreifach-
zeile) dargestellt.

. Die erteilte Fahrerlaubnis ist durch eine Beleglinie mit Richtungspfeil darzustel-

len. Die Beleglinie wird durch die Zuglaufstelle ohne Einfahrsignale, bis zu der
die Fahrerlaubnis erteilt ist, hindurchgezogen; bei Zuglaufstellen mit Einfahrsig-
nalen endet diese vor der betreffenden Zuglaufstelle.

. Nach Eingang einer Ankunftmeldung ist eine Freilinie bis vor die Zuglaufstelle

zu ziehen, von der diese Ankunftmeldung gegeben wurde.

Die Freilinie fur die Zuglaufstelle darf gezogen werden, wenn alle Zige und alle
Rangierfahrten die Hauptgleise der Zuglaufstelle verlassen haben und dafur je
* eine Abstellmeldung (siehe auch Ziffer 7)

* eine Verlassensmeldung von dieser Zuglaufstelle oder

* eine Ankunftmeldung von einer weitergelegenen Zuglaufstelle oder

* eine Ruckmeldung von einer Zugmeldestelle

gegeben wurde.

(B 21) — 111 -
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7. Die erteilte Rangiererlaubnis ist durch eine Beleglinie Uber die Spalten der
betreffenden Zuglaufstelle darzustellen, ausgenommen ist die Erlaubnis flr
das Rangieren mit Triebfahrzeugen aus der vorhergehenden Zugfahrt auf
Bahnhdéfen mit Ruckfallweichen.

Beim Rangieren Uber die Rangierhalttafel bzw. Einfahrweiche ist eine Be-
leglinie bis zur benachbarten Zuglaufstelle durchzuziehen.

Das Ende des Rangierens ist mit einer Freilinie zu kennzeichnen.

8. Die Sperrung des durchgehenden Hauptgleises einer unbesetzten Zug-
laufstelle ist durch eine Beleglinie, die Sperrung eines anderen Gleises
durch eine gestrichelte Beleglinie Uber die Spalten der betreffenden Zug-
laufstelle zu kennzeichnen. Die Aufhebung der Gleissperrung ist durch
eine Freilinie darzustellen.

Die Sperrung eines Streckengleises ist durch einen roten nach unten hin
offenen Rahmen sowie Sperrfahrten in der jeweiligen Spalte darzustellen.
Nach dem Aufheben der Sperrung wird der unten offene Teil des Rahmens
durch eine grine Freilinie geschlossen.

9. Auf jeder neuen Seite ist flr die gesamte Strecke die Kennzeichnung der
besetzten und freien Abschnitte zu Ubertragen. Noch nicht abgeschlosse-
ne Besetztzustande sind in neuen Dreifachzeilen zu wiederholen.

10.Zugmeldungen mit dem benachbarten Fahrdienstleiter bzw. benachbarten
Zugleiter sind in den hierfir vorgesehenen Teil einzutragen. Diese Spalten
sind bei Bedarf vorgesehen.

11. Muss eine Fahrerlaubnis (Fe) zurlickgezogen werden, ist dies in der Spalte
-Meldungen und Vermerke* mit den Namen des meldenden Zugfuhrers,
des Zugleiters und der Meldezeit zu dokumentieren. AnschlieBend wird un-
ter der betroffenen Beleglinie eine Freilinie fir den Abschnitt, auf welchen sich
die Zuruckziehung der Fahrerlaubnis bezieht, eingezeichnet.

Hinweis: Eine aktualisierte Musterdarstellung zu Anlage 7b — Meldebuch fur
den Zugleiter (Variante) wird auf http://vdv-regelwerke.de/regelwerke/ bereitge-
stellt.



Anlage 7b
zu§6 (1)

Meldebuch fur den Zugleiter (Variante)

Tag
Zuglaufmeldungen Zugmeldungen Meldungen und Vermerke
1 T 2 K2 ) 5a Ga ) ) % ] ) 3 4o 5 3 3 4 7 ] 9 0
Carlshof Erbach Awanst Freiburg Hornbogen von
Zugnummer Gleis Iberg
besetzt unbesetzt unbesetzt unbesetzt nach
 — Fe Strecke Ak Fe Strecke Ak Fe Strecke Ak Fe Strecke
sonstige Zuglaut- sonstige Zuglauf- sonstige Zuglauf- Amabme | M | i
meldungen meldungen meldungen Abfahrt
— Ak Fe Ak Fe Ak Fe Ak
At Zeit At Zeit At Zeit
U [ m u | wm ulm|fulm u | ™ ulwm|fulmwm ulwm|ulm ulm|fu|lm]ulwm
Ubertrag:

Erléuterung:

Carlshof besetzte Zuglaufstelle und Sitz des Zugleiters.

Erbach unbesetzte Zuglaufstelle

|Awanst Freiburg unbesetzte Zuglaufstelle

Hornbogen unbesetzte Zuglaufstelle

Iberg nach Ril 408 / FV-NE betriebene Zugmeldestelle

Falls Zugleiter gleichzeitig Fd in Iberg: Spalten 7 bis 9 ersetzen durch Spalte 1

|Musterdarstellungen werden auf hitps://www vdv.de/downloads.aspx bereitgestellt

(B 22)
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Anlage 8
zu § 6 (2)

3 4 3 e da
e
fiir Zuglaufmeldungen fir Zuglautmeldungen

ges Treblakrreugs i dot 2 Mﬁ,‘*"“ des Trebiahamags é i/’ 1 aden Tuglaubslede

s Tugetstiecke i der I\l;krlmh Aot Tufgheel Wricen e dan Pugiadiote
ArasSerg - Tsery frassers i r -Tiep Hrasiery
der Zugietabecke gl Fuglismie wher Tughstsireca m dor Zugiesiete
seperenam 4~ NPV IPEL vegenvan am U2 MY L
abgeschiozssn am am
dases Bueh aninat 4 Brames cuses Buch aninas 27 Satior
v F3 3 N x 3 v ) ) W T N = & ¥ N . [
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14 1|2 Sollsuleders] to | Js [issslisse] no T [Scta stine
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a5 [kl josiep [Selban Lo Fy |45 WeDaifens| no T [lollao] e
At {049 e [34] 5 LkaglLed Ho |45 libfudlielea] 1g T |Rikek{lier
105 4|50 otk |Lednen — Mo 148 Qb 1y By fdad
ACH s jut|Cs kel Lederm Fa |48 |is|eijds|ed| Do e [Rickel]Edt
A0s “4pslcn Rickel|Lodea] met Seblok b bl
4006 145100 B [ ke | |Ledewer
sos| | kil Rickel | | B 50e,
% gl Bihet [Ledern]
A8 o Rk L edenns
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Betriebsarten

Zugfunk

Rangierfunk

Verstandigung
zwischen
Betriebsstellen

Funkdisziplin,
Vorrang von
Gesprachen

Bedienung

versténdliche
Aussprache

(B 22)

Anlage 9
zu § 8 (2) und zu § 51 (10)

Richtlinien fir den Funksprechverkehr

. Allgemeines, Begriffe, Betriebsarten

* (1) Es wird unterschieden zwischen den Betriebsarten Zugfunk und
¢ Rangierfunk. Die technische und betriebliche Organisation (z.B. Funk-
e kandle, 6rtliche und bewegliche Funkstellen) und die Abgrenzung der
* Funkbetriebsarten und der Funkbereiche gibt fur den Bereich der In-
e frastruktur und die Schnittstelle zwischen EIU und EVU der EBL des
¢ EIU bekannt, ansonsten der EBL des EVU.

* (2) Mittels Zugfunk werden dienstliche Gesprache zwischen Be-
e triebsstellen und dem Zugpersonal gefuhrt. Im Zugleitbetrieb kén-
* nen — nach Festlegung des EBL des EIU — die zur Regelung der Zug-
folge nach § 8 und § 10 vorgeschriebenen Zuglaufmeldungen zwi-
schen den beteiligten Betriebsstellen und dem Zugpersonal Uber
e Zugfunk abgegeben werden.

¢ (3) Der Rangierfunk wird zur Regelung der Rangierbewegungen ein-
gesetzt. AuBerdem kénnen Arbeitsauftradge verkehrlicher Art Gbermit-
telt werden.

* (4) Nach Festlegung des EBL des EIU kann der Zugfunk auch fir
e dienstliche Gesprache zwischen den Betriebsstellen verwendet wer-
e den.

Il. Durchfihrung des Funksprechverkehrs

(5) Funkgespréche sind so kurz wie méglich zu fassen. Es dirfen nur
e dienstliche Gesprache gefuhrt werden, vorgeschriebene Wortlaute
e sind zu verwenden. Gesprache, die den Betriebsdienst betreffen,
haben Vorrang. Unfall- und Gefahrenmeldungen gehen allen Ge-
sprachen vor.

¢ (6) Die Bedienungsanweisung zu den eingesetzten Funkgeréaten gibt
¢ das Unternehmen bekannt, das die Funkgeréate bereitstellt.

* (7) Jedes Gesprach ist in klarer Form mit deutlicher Aussprache zu

e fiilhren. Bei unklarem Empfang ist eine Wiederholung der Durch-
sage zu veranlassen. Von Auftragen oder Meldungen, die trotz noch-
maliger Durchsage nicht deutlich wahrgenommen werden, ist stets
diejenige Bedeutung anzunehmen, die die gréBere Sicherheit ge-
wéhrleistet.
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noch Anlage 9

(8) Bei Dienstbeginn ist der vorgesehene Funkkanal einzuschal- ¢ Probegesprach
ten. Alle Gerate sind auf einwandfreie Verstédndigung in den vor-

gesehenen Funkverbindungen durch je ein Probegesprach mit den

beteiligten Sprechstellen zu Uberprifen.

(8a)Beim Wechsel des Funkbereichs ist rechtzeitig auf den neuen ¢ Kanalwechsel
Kanal umzuschalten. Beim Wechsel des Funkbereichs ist rechtzeitig
auf den neuen Kanal umzuschalten. J

(9) Die einzelnen Funkstellen werden mit ihren ,Rufnamen” (z. B. ¢ Rufname
Bahnhofsname, Zug-, Fahrzeug-Nr.) angesprochen.

(10) Ein Gespréach wird begonnen: ,(Name der gerufenen Sprech- ¢ Gespréachs-
stelle) fur (Name der rufenden Sprechstelle) bitte melden!” Die ge- ¢ ablauf,

rufene Sprechstelle meldet sich mit ,,hier (Name ........ )¢ Die rufen- « Wiederholung
de Sprechstelle gibt anschlieBend die Nachricht, die Meldung oder

den Auftrag durch. Die gerufene Sprechstelle wiederholt die Durch-

sage.

Gesprache, die abwechselndes Durchsagen und Wiederholen er-

forderlich machen, werden mit dem Wort ,Ende“ abgeschlossen.

(11) Wer ein Gesprach einleiten will, darf ein anderes Gesprach nicht  Gesprache
unterbrechen, ausgenommen bei Betriebsgefahr. ¢ unterbrechen

(12) Bei Ausfall der Funkverbindung ist zu versuchen, Gber andere ¢ Funkausfall
Kommunikationswege eine Verbindung herzustellen. Der EBL des EIU
kann abweichende Regelungen treffen. J

lll. Zusétzliche Bestimmungen fiir den Zugleitbetrieb o

(13) Alle Zugfunkgespréache, sind auf das notwendige MaB3 zu be- ¢ Rangfolge
schranken. Zuglaufmeldungen gehen anderen Betriebsgespréachen ¢ von Zugfunk-
vor —ausgenommen Unfall- und Gefahrenmeldungen —. Der Zugleiter ® gesprachen
darf sich in jedes Gesprach einschalten. o

(14) Verlassensmeldungen durfen wéahrend der Fahrt abgegeben ¢ Zuglaufmeldun-
werden. Ob und unter welchen Bedingungen die Ubrigen Zuglauf- ¢ gen wahrend
meldungen wéhrend der Fahrt abgegeben werden durfen, bestimmt e der Fahrt

der EBL.
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Kontrolle der
Funkverbindung

Kontroll-
sprechen

Zielsprechen

gestorte
Sprech-
verbindung

(B 23)

noch Anlage 9

IV. Zusétzliche Bestimmungen fiir den Rangierfunk

(15)bleibt frei.

(16) Wahrend der Rangierfahrt ist der Triebfahrzeugfihrer durch be-
sondere Ansagen anzusprechen, damit dieser Uberprifen kann, ob
die Funkverbindung noch besteht. Dabei wird zwischen Kontroll- und
Zielsprechen unterschieden. Die Ansagen werden nicht wiederholt
und nicht bestéatigt. Abweichungen regelt der EBL.

(17)Im Verlauf der Rangierfahrt hat der Rangierbegleiter den Trieb-
fahrzeugfihrer etwa alle 10 Sekunden anzusprechen (Kontrollspre-
chen), z. B. ,Lok 3 kommen® Dabei sind ihm auch Informationen zum
Fahrtverlauf, z. B. Geschwindigkeitsangaben, Stellung der Signale,
durchzusagen.

(17a) Rechtzeitig vor dem Ziel der Rangierfahrt, bei Anndherung an

einen Gefahrenpunkt oder wenn der Auftrag zur Verringerung der

Geschwindigkeit erteilt wurde, ist die Funkverbindung durch stén-

diges Sprechen des Rangierbegleiters aufrecht zu erhalten (Ziel-

sprechen). Dabei sind laufend eindeutige Angaben Uber die Ent-

fernung bis zum Ziel oder bis zum Gefahrenpunkt durchzusagen.

Angaben Uber die Entfernung kénnen sein:

— Angaben in Meter,

— ortsfeste Bezugspunkte oder

— Wagenlangen (bei einer Rangiereinheit, die aus gleichen Wagen
zusammengestellt ist).

* (18)Ist die Sprechverbindung gestdrt oder sind die Durchsagen un-

e verstandlich, ist die Rangierfahrt zum Halten zu bringen. An-

e schlieBend wird mit Rangiersignalen oder der wiederhergestell-
ten Sprechverbindung weitergearbeitet.

Anlage 10
(bleibt frei)
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Anlage 11

zu§9 (1)
Befehle 1 -31, 95
Zugnummer Standort des Zuges / Standort der Rangierabteilung 9 |:| Fahren mit eingeschrinkter Fahrstromversorgung
von
Anzahl der Vordrucke Standort des Anweisenden O Eingeschréinkte Fahrstromversorgung zwischen/in und
9.40 Betriebsstelle
1 [] Vorbeifahrt am Signal von bis
[ darf vorbeifahren am signal Betriebsstelle km / Signal km / Signal
110 km / Signal, Betriebsstelle Einschrinkung der Fahrtstromversorgung signalisiert Oja O nein
und 9.67 9.68
km / Signal, Betriebsstelle
und 1 Fahren mit gesenktem Stromabnehmer [ Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter
km / Signal, Betriebsstelle 9.70 9.75

O] zusstzliche

21[ | Einfahrt / Weiterfahrt

x.95 Anweisungen

[Freitext]

D darfin / auf der |:| einfahren |:| weiterfahren
21.10 Betriebsstelle 21.12 21.13

2 [ ] Weiterfahren nach Vorbeifahrt

D Zusatzliche
x.95 Anweisungen

[Freitext]

22[ | Ausfahrt aus dem Bf/Bft

] darf aus dem
22.10 Bf / Bft

ausfahren

4 [ ] widerruf eines Befehls

29[ | Weiterfahrt mit héchstens 40 km/h

[ Befehl
4.10 eindeutige Kennung

wird widerrufen

L1 muss bis zum Erkennen der Stellung des ndchsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren
29.30

5 D Fahren mit Geschwindigkeitsbeschrankung

31[_] Rangieren iiber Ra 10 oder Einfahrweiche

L] Geschwindigkeits-
x.41 beschrénkung km/h

zwischen und
Betriebsstelle
von bis
Betriebsstelle km / Signal km /

Signal

(] zusatzliche
x.95 Anweisungen

[Freitext]

] darfim
3110 Bf / Bft

auf Einfahrgleis aus Richtung

[ Einfahrweiche
31.15

tiber ] Signal Ra 10
Betriebsstelle 31.14

hinaus bis rangieren

Nr. Einfahrweiche Uhrzeit

95[ | Zusitzliche Anweisungen

6 [_] Fahren auf Sicht

D Fahren auf Sicht D Geschwindigkeitsbeschrankung

6.40 x.41 km/h
zwischen/in und
Betriebsstelle Betriebsstelle
von bis
km / Signal km / Signal

] muss bei Anndherung an den BU/RU Signal Zp 1 geben und BU/RU schnellstens raumen, wenn erstes
95.20 Fahrzeug StraBenmitte / RU-Mitte erreicht hat

D muss Personen am und im Gleis durch Signal Zp 1 warnen und anhalten, wenn Personen
95.30 das Gleis nicht verlassen

1 muss bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1 geben

D Strecke aus folgen-
x.90 dem Grund priifen

Ergebnis melden an

[Freitext] [Freitext]

D Zusatzliche

x.95 Anweisungen [Freitext]
8 [_] BU sichern

[ ] muss halten vor BU zwischen/in und

8.50 Betriebsstelle Betriebsstelle

in und und und und und
km km km km km km

und darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist

95.40

D PZBin /am D standig wirksam D unwirksam
95.50 km / Signal, Betriebsstelle ~ 95.53 95.54

O] muss folgende
95.95 Anweisungen

beachten -
[Freitext]

Name Zugfiihrer / Triebfahrzeugfiihrer Datum Uhrzeit

FV-NE - Anlage 11 — Befehle

(B23)e

Name Anweisender Eindeutige Kennung
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Anlage 11

zu§9(1)
Befehle 32 - 95
Zugnummer Standort des Zuges / Standort der Rangierabteilung 54 |:| Zuglaufmeldung 2
von
Anzahl der Vordrucke Standort des Anweisenden SEO gibt die Ankunftsmeldung ab
’ in fir L] den eigenen Zug O
32 Anhalten e
D Betriebsstelle Zug
(] muss anhalten vor O .
32.10 stelle vor der anzuhalten ist 5420 stellt die Fahranfrage
|:| halt vor Trapeztafel : in fiir D den eigenen Zug |:| .
32.20 vor Betriebsstelle Betriebsstelle Zug
51 I:] Kreuzen / Uberholen U gibt die Verlassensmeldung ab
54.30
] kreuzt mit in anstatt in in fir [ den eigenen Zug O
51.10 Zug Betriebsstelle Betriebsstelle Betriebsstelle Zug
|:| kreuzt nicht mit
51.20 Zug Betriebsstelle 55[ | Vorsichtige Einfahrt
O] berholt in anstatt in SSE:‘LO féhrtin ein mit vE
SETO Zug Betriebsstelle Betriebsstelle : Betriebsstelle
wird @iberholt von - anstattin - 95 D Zusatzliche Anweisungen
51.40 Zug Betriebsstelle Betriebsstelle — —
- L1 muss bei Anndherung an den BU/RU Signal Zp 1 geben und BU/RU schnellstens rdaumen, wenn erstes
51.50 fahrt als 95.20 Fahrzeug StraRenmitte / RU-Mitte erreicht hat
[ erster Zug L zweiter Zug n. e [ mit ve ein [ muss Personen am und im Gleis durch Signal Zp 1 warnen und anhalten, wenn Personen
eis

95.30 das Gleis nicht verlassen

52 | zuglaufmeldung 1

|:| gibt die Ankunftsmeldung ab

] muss bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1 geben

52.10
in fur L] den eigenen Zug O o
Betriebsstelle Zug
|:| stellt die Fahranfrage
52.20
in fur L] den eigenen Zug O o
Betriebsstelle Zug
|:| gibt die Verlassensmeldung ab
52.30
in fir L] den eigenen Zug O o
Betriebsstelle Zug

53 ] Verzicht auf Zuglaufmeldung

|:| muss keine
53.10

D Ankunftsmeldung D Fahranfrage

D Verlassensmeldung

abgeben

Betriebsstelle

FV-NE - Anlage 11 — Befehle

(B 23) *

95.40
D PZBin /am ] standig wirksam ] unwirksam
95.50 km / Signal, Betriebsstelle ~ 95.53 95.54
D muss folgende Anweisungen beachten
95.95
[Freitext]
Name Zugfiihrer / Triebfahrzeugfiihrer Datum Uhrzeit

Name Anweisender Eindeutige Kennung
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Ausfiillhilfe fiir den Vordruck ,,Befehle 1 — 31, 95 / Befehle 32 — 95¢
Aufbau des Vordrucks
Der Vordruck setzt sich aus den folgenden Bestandteilen zusammen:

- Kopfzeile
- Befehle (nummeriert und fett umrandet)
- FuRzeile

Der Vordruck ist beidseitig bedruckt. Auf der einen Seite sind die Felder fiir die Befehle 1, 2,
4-6, 8, 9, 21, 22, 29, 31 und 95 abgedruckt, auf der anderen Seite finden sich die Befehle 32,
51-55 und 95.

Jedes Feld eines Befehls ist durch eine Zahl, Buchstabe oder Kombination aus beidem
bezeichnet.

Felder, deren Bezeichnung mit einem ,x." beginnt, sind auf dem Vordruck mehrfach
vorhanden.

Aufbau eines Befehls

Ein Befehl enthalt immer einen Auftrag. Zur Anpassung an die betriebliche Situation
enthalten die Auftrage Optionen und Textfelder.

Auftrage sind durch einen Rahmen voneinander abgegrenzt. Innerhalb eines Auftrags kann
es weitere Auftrége geben, durch die der Inhalt prazisiert wird.

In die Textfelder der Optionen wird der fur den Auftrag zutreffende Inhalt eingetragen.

1 [] Vorbeifahrt am Signal
D darf vorbeifahren am Signal |

1.10 I 1 km / Signal, Betriebsstelle -
und
km / Signal, Betriebsstelle
und
km / Signal, Betriebsstelle
O zusiitzliche

%.95 Anweisungen

|1 [Freitext]

| Befehl Auftrag

Optionen | | Textfeld

(B23)e

Anlage 11
zu§9 (1)

Ausfiillregeln
Die Vordrucke diirfen nur einseitig beschrieben werden.

Namen von Betriebsstellen dirfen beim Ausfiillen mit Abkiirzungen gemaR den betrieblichen
Unterlagen des EIU abgekirzt werden.

Sind mehrere Befehle gleichzeitig zu erteilen, missen ggf. mehrere Vordrucke verwendet
werden.

Wenn Befehle als Kopie oder Durchschrift ausgefertigt werden, muss der Inhalt auf allen
Ausfertigungen zweifelsfrei nachvollziehbar sein.

Kopfzeile der Vordrucke

Die Kopfzeile ist auf dem ersten und die FuRzeile auf dem letzten verwendeten Vordruck
auszufullen.

Standort des Zuges/ der Rangierabteilung:

- Beim Diktieren des Befehls Eintrag des gemeldeten Standorts des Zuges/ der Rabt.
- Beim Aushandigen: Standort des Zuges/ der Rabt beim Aushédndigen.
- Die Angabe setzt sich zusammen aus:

o Signal, Weiche oder km

o und Gleisbezeichnung

o mit Betriebsstelle oder

o beizweigleisigen Strecken Angabe Regelgeis (Rgl) oder Gegengleis (Ggl.)

von Betriebsstelle nach Betriebsstelle (Betriebssielle — Betriebsstelle).

Befehle ausfiillen und abarbeiten

Sind mehrere Befehle erforderlich, dirfen die Befehle 1-31 und 32-95 auf einem oder
mehreren Vordrucken kombiniert werden.

Zu beachtende Befehle werden durch Ankreuzen des Késtchens hinter der Nummer
kenntlich gemacht.

Zu beachtende Auftrdge werden durch Ankreuzen des Kastchens Uber der Nummer kenntlich
gemacht. Sind mehrere Optionen mdéglich, sind die nichtzutreffenden durchzustreichen.
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Beispiel:

6 Fahren auf Sicht

[] Fahren aufSicht [und] [] Geschwindigkeitsbeschrankung

5.40 Al kmfh
Bf Langenau

zwischenfin * PR,
Betriebsstelle

—tem/ Signal

Betrigbsstelle

bis AsigP3
=t / Signal

m Strecke aus folgendem 31
.90 Grund priifen

_FdtCarlshof

.. Ergebnis meldenan  CUE alis
[Freitext]

o

Verschriebene Vordrucke

Anlage 11
zu§9 (1)

Falsche Eintragungen durfen nicht korrigiert werden. Falsch ausgefiillte Vordrucke, die noch
nicht Gbermittelt wurden, sind durchzustreichen und zu entsorgen.

Griinde: Zur Verwendung im Feld x.96 bei den Befehlen 5 bzw. 6

D Zusitzliche
x.95 -

[Freitext]

Einzutragende Angaben zu Signalen:

- Verwendung und Bezeichnung (z. B. Sbk 9, Ne 1).
- Zugelassene AbklUrzungen:
(Heéhe) Esig, Zsig, Asig, Sperrsig, Bksig, Sbk, Dksig, Ts 2, Ts 3, Sh 2, Ne 1

Einzutragende Angaben zu Betriebsstellen:

- Namen (z. B. Bf Kleinstadt)
- Zur Prazisierung kénnen folgende AbkUrzungen verwendet werden:
Bf, Bft, Bk, Hp, Hst, Dkst, Abzw, Ust, Anst, Awanst

FuRzeile der Vordrucke

»V Name Zugfiihrer/ Triebfahrzeugfiihrer”: Bei Aushandigung eines Befehls tragt der
Triebfahrzeugflhrer — nach Festlegung des EBL des EIU — der Zugfihrer bei Empfang des
Befehls seinen Namen in Feld V ein und bestatigt die Entgegennahme des Befehls mit
seiner Unterschrift.

B Datum' und ,,¥Y Uhrzeit": Das aktuelle Datum sowie die aktuelle Uhrzeit sind
einzutragen, nachdem die Wiederholung des Befehls mit ,richtig” bestétigt wurde oder
unmittelbar bevor der Befehl ausgehandigt wird.

»~W Name Anweisender”: Dieses Feld wird ausgefullt (Name und Funktion des
Mitarbeiters), beim diktierten Befehl jedoch dem Zugpersonal nicht Ubermittelt.

Mitarbeiter, dem der Befehl zum Aushandigen diktiert wird: Immer mit ,gez. ... (Name des
Fdl/ Zir) i. A. ... {Unterschrift und Name in Druckbuchstaben, ggf. Funktion des Mitarbeiters)
unterzeichnen.

+Z Eindeutige Kennung": Immer auf dem letzten verwendeten Vordruck einzutragen.

(B 23) *

Grund Nr.T ~ Anlass T win | 1GrundNrf Anlass “vin
10 Gleis kann besetzt sein i FaS 29 Mé&ngel am Oberbau ¥
11 Persanen im Gleis / Kinder am Gleis Fas ag Verdacht auf Fas
12 Fahrzeuge im Gleis Fas Oberleitungsschaden (auch im
13" Mehrere Sperrfahrten unierweas Fals 3 ; Verdacht auf Unwetlerschaden Fas
14 30 (Erdrutsch, Sturmschaden stc.)

15 Einfanrt in ein teilweise besetztes Gleis, nur 32 Verdacht auf Ei.sz.apfen im Tunnel Fas
teilweise befahrbares Gleis oder basonders 20 PZB-Streckensinnchtung gastort 50
kurzes Stumpfgleis 33 (gilt nicht bei Anzeigefuhrung)

16 Kein Durchrutschweg 30 34 :Eilfgilg:jgr? SrADhEnDIgKeH 2

YT Auf der Strecke ruht die Arbeit 50 3 z Weiche mit HV 73 ohre 5

18 Reisezug muss ausnahmsweise iber 40 Sperrvarrichtung gesichert
Giiterzuggleise fahren 35 Heiftlauferortungsanlage / 200
Bahnibergang nicht ausreichend gesichert 20 Festbremsocrtungsaniage gestort
Spurrillen nicht von Eis und Schnee befreit 30 a7 Warnung von Reisenden auf r
Reisendenubergang nicht gesichert 5 Bahnsteigen nicht maglich
Bauarbeiten ¥ a8 Reisende nicht Uber FaS
Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis FasS Bahnsteiganderung informiert
Zustand nach Bauarbeiten IS a9 Engstelle fur Lu-Sendungen 10
Arbeitsstelle nicht banachrichtigt Fas 0 Eingeschrankte Tragfahigkeit der i
Niedrigere Geschwindigkert gegenuber La ¥ Bahnanlagen bei Schwerwagen
Beschaftigte im gesperrten Gleis 20 Fas 3; iﬁlllt;\'eur;?wgur}ja;uwollstand i gg—

28 Verdacht auf Mangel am Oberbau t 25 Fas 43 Schwungfahrabschnitt 140

Fas = Auftrag zum Fahren auf Sicht J* = unterschiedliche Geschwindigkeitsvorgaben

Hinweis: Der Befehlsvordruck geman FV-NE Anlage 11 kann bezogen werden bei:

www.vdv-regelwerke.de/regelwerke/

beka GmbH, Von-Werth-StraBe 7, 50670 Kéln, Telefon (0221) 95 14 49-17, Fax (0221) 95 14 49-20

Bestell-Nr.: 103500 (Block a 75 Vordrucke)
© Fléttmann Verlag
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Anlage 12
zu § 12 (3)

Richtlinien
fur das Fahren im Sichtabstand

(1) Die Hoéchstgeschwindigkeit bei Zugfolge im Sichtabstand ist fur
die einzelnen Streckenabschnitte so festzulegen, dass ein Bremsweg
von 100 m nicht Uberschritten wird (s. Bremstafel nach Anlage 22).
Diese Zuge sind im Fahrplan besonders zu kennzeichnen.

(2) Die Fahrgeschwindigkeit ist entsprechend der Wirksamkeit der
Bremsen und den Sichtverhéaltnissen so zu regeln, dass der im
Sichtabstand folgende Zug vor einem Zugschluss mit Sicherheit zum
Halten gebracht werden kann.

(8) Die Zige mussen das Schlusssignal fihren. Das vereinfachte
Schlusssignal kann zugelassen werden, wenn der letzte Wagen bei
Dunkelheit oder unsichtigem Wetter nach hinten gut erkennbar be-
leuchtet ist.

(4) Werden technisch gesicherte Bahnlbergadnge befahren, so hat
der EBL des EIU die dafur erforderlichen Regelungen zu erlas-
sen. Dabei ist zu beachten, dass die Einschaltung durch den voraus-
fahrenden Zug ggf. noch wirksam ist.

(5) Nebenfahrzeuge werden wie Zige mit kurzem Bremsweg be-
handelt. Sie missen bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter auch
die gleichen Spitzen- und Schlusssignale flihren.

(6) Zuge, die die Bedingungen nach (1) nicht erflllen, dirfen nur im
Raumabstand folgen.

(7) Fir das Stellen der Signale gibt der EBL die erforderlichen An-
weisungen.

(8) Fir Kreuzungen gilt § 20. Fur alle Kreuzungen ist der Fahr-
plan bindend. Sie sind im Dienst-
fahrplan auffallig zu kennzeich-
nen. Den kreuzenden Zlgen ist
die Gleisbenutzung vorzuschrei-
ben, ausgenommen bei Rick-
fallweichen. Fur die Durchfih-
rung der planmaBigen Kreuzun-
gen sind Zuglaufmeldungen
nicht notwendig.
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Kreuzungen mit
Sonderziigen
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Gleichzeitige
Einfahrten auf
Kreuzungs-
bahnhéfen

Zug in mehreren
Teilen

Zuggruppen

noch Anlage 12

9) Sonderziige, die Kreuzungen mit
anderen Zigen haben, dulrfen
vom Ausgangsbahnhof nur ab-
fahren, wenn die kreuzenden
Zige Uber die Kreuzungen ver-
standigt sind. Dieses ist dem
Zugfuhrer des Sonderzuges aus-
drucklich mitzuteilen.

Wie Kreuzungsverlegungen zu
regeln sind, ist besonders fest-
zulegen.

(10) Im Voraus sind die Bedingun-
gen festzulegen, unter denen ein
Zug abfahren darf, wenn der Zug-
fUhrer nicht selbst feststellen
kann, dass der letzte Zug der
Gegenrichtung angekommen st
(z. B. Abfahrerlaubnis durch den
Zugleiter oder Bestatigung der
Ankunft des letzten Zuges durch
ortlichen  Bediensteten oder
sonstige Kennzeichnung).

(11) Auf Kreuzungsbahnhéfen sind gleichzeitig Einfahrten zuléssig.
In besonders gelagerten Fallen bei der Einfahrt (z.B. starkes Gefélle,
Unubersichtlichkeit in Gleisbégen durch Sichthindernisse) sind be-
sondere Sicherheitsbestimmungen zu treffen.

(12) Wird ein Zug in mehreren Teilen gefahren, so bilden diese eine
Zuggruppe. Alle Teile fuhren dieselbe Zugnummer. Fir jeden Teil gilt
die gleiche Kreuzungsregelung. Im Ubrigen ist jeder Teil als Zug zu
behandeln.

(13) Alle Teile einer Zuggruppe sind sichtbar als solche zu kennzeich-
nen oder als solche bekannt zu geben.

Ein mit einer Zuggruppe kreuzender Zug darf seine Fahrt erst fortset-
zen, wenn der letzte Teil der Zuggruppe eingetroffen ist.

Bei Zuggruppen erhélt nur der erste Teil den Kreuzungsbefehl. In dem
Befehl wird ,als ........ Zug® gestrichen.

AuBer der Benachrichtigung nach § 18 hat der EBL fuir Zuggruppen
Anordnungen Uber die zusatzliche Verstdndigung der Schrankenwar-
ter zu treffen.
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Anlage 13

Richtlinien fir den Dienst der
Schrankenwarter und der Bahniibergangsposten

(1) Schrankenwérter und Bahnibergangsposten haben ihren
Dienstantritt der vorgeschriebenen Stelle zu melden und dabei die
genaue Uhrzeit zu erfragen.

Sie haben sich ab- und zurickzumelden, wenn sie sich in einer
Zugpause auB3er Horweite der Meldeeinrichtung aufhalten.

Der Dienst ist nach § 2 (9) zu Ubergeben.

(2) Schrankenwarter und Bahnlibergangsposten haben sich recht-
zeitig vor der Vorbeifahrt eines Eisenbahnfahrzeuges zum Beob-
achten von Strecke und StraB3e bereitzuhalten. Sie dirfen sich da-
bei nicht allein auf Meldeeinrichtungen verlassen, die ihnen die An-
naherung ankindigen. Bei Stdrungen an den Meldeeinrichtungen
muss die Strecke besonders aufmerksam beobachtet werden.

(8) Die Schranken sind rechtzeitig vor der Vorbeifahrt von Eisen-
bahnfahrzeugen zu schlieBen und danach wieder zu 6ffnen, soweit
nicht weitere Fahrten unmittelbar nachfolgen oder auf nebenlie-
genden Gleisen in Kiirze zu erwarten sind. Wird der Schrankenwarter
Uber den Zugverkehr allein durch den Streckenfahrplan unterrichtet
(§ 18 (1) a)), so muss er damit rechnen, dass Ziige ohne besondere
Benachrichtigung bis zu 10 Minuten vor Plan verkehren kénnen.

(4) Der Schrankenwarter hat die Schranken selbst zu bedienen, er
darf die Bedienung keinem anderen Uberlassen.

Die Schranken missen stets vollstandig gedffnet oder geschlossen
werden. StraBBenverkehrsteilnehmer dirfen nicht zwischen den
Schrankenbaumen eingeschlossen werden. Ohne zwingenden Grund
darf das begonnene SchlieBen nicht unterbrochen werden. Be-
reits geschlossene Schranken dirfen nicht nochmals gedffnet wer-
den, auch nicht auf Dréangen von StraBenverkehrsteilnehmern.

Wird das SchrankenschlieBen durch Lichtzeichen auf den StraBen-
verkehr abgestimmt, so ist vor dem SchlieBen der Schranken das
Gelb-licht einzuschalten und das Rotlicht abzuwarten.

(5) (bleibt frei)

—125 -

Meldung bei
Dienstantritt

Verlassen des
Dienstpostens

Dienstiibergabe

Beobachten der
Annédherung von
Fahrzeugen

Zeitpunkt der
Schranken-
bedienung

Offnen und
SchlieBen der
Schranken
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noch Anlage 13

6) Kolonnen, Viehherden, Langholzfahrzeuge, besonders langsam
fahrende Fahrzeuge dirfen kurz vor einem zu erwartenden Eisen-
bahnfahrzeug nicht mehr Uber den Bahnubergang gelassen werden.

(7) Anrufschranken dirfen nur nach Bedarf gedffnet werden und nur,
wenn kein Eisenbahnfahrzeug zu erwarten ist.

Der Schrankenwérter erkundigt sich bei den vom EBL bestimmten
Fahrdienstleitern nach dem Zuglauf, wenn er nicht auf andere Weise
(SbV) davon unterrichtet wird.

Dirfen die Anrufschranken nicht geoffnet werden, ist der Anrufer —
wenn moéglich — zu versténdigen.

(8) Schranken mussen sofort geschlossen werden,

— wenn der Warter kurz vor der Vorbeifahrt eines Eisenbahnfahr-
zeuges an die Fernmeldeanlage gerufen wird

—wenn ihm gemeldet wird, dass das Spitzensignal eines zu er-
wartenden Zuges vollstandig erloschen ist

—wenn der StraBenverkehr durch ablaufende Eisenbahnfahr-
zeuge gefahrdet werden kann

—solange er aus anderen Grinden an der rechtzeitigen Be-
dienung der Schranken verhindert ist.

(9) Wenn Schrankenbaume vorubergehend nicht bedienbar sind,
hat der Schrankenwarter den BU nach (17) zu sichern.

(10) Bei Eintritt der Dunkelheit hat der Schrankenwarter die Bahn-
Ubergénge, soweit es vorgesehen ist, zu beleuchten.

(11) Auf Strecken mit unterbrochenem Dienst hat der Schranken-
warter bei Dienstschluss die Schranken gedffnet festzulegen, wenn
nicht anderes bestimmt ist.

(12) Der Schrankenwarter hat die ihm zur Sicherung zugewiesenen
Bahniubergange mit ihrem Zubehér in gutem Zustand zu halten. Spur-
rillen missen stets frei sein. Schnee und Schmutz sind zu besei-
tigen, bei Glatteis ist zu streuen.

Mangel, die der Warter nicht selbst beseitigen kann, sind der zu-
standigen Stelle zu melden.

(13)Bleibt ein StraBenfahrzeug liegen oder tritt sonst ein Fahrt-
hindernis auf dem Bahniibergang plétzlich auf, so ist der unbefahr-
bare Streckenabschnitt zu sichern. Die MaBnahmen diirfen nicht
vom méglichen Erfolg der Bemihungen des Fahrzeugfihrers ab-
h&ngig gemacht werden.
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noch Anlage 13

(14) Auf Schrankenwarterstellen ist ein Fernsprechbuch zu flhren. In
dieses sind alle den Zuglauf betreffenden Gesprache sowie die
Dienstlbergabe, An-, Ab- und Zurtiickmeldung und besondere Vor-
kommnisse einzutragen.

(15) Wo eine Merktafel oder ein Merkblatt gefihrt wird, sind die ange-
sagten Sonderziige, der Ausfall von Ziigen, Anderungen des Fahr-
plans und sonstige betriebliche Hinweise fir den laufenden Tag zu
vermerken.

(16) Bei Rangierfahrten muss sich der Schrankenwarter Uber die Be-
dienung der Schranken mit dem Triebfahrzeugfihrer verstédndigen. Der
StraBenverkehr ist in angemessenen Zeitabstdnden durchzulassen.

(17)Muss der Bahnibergang durch Bahnlibergangsposten gesichert
werden, so ist wie folgt zu verfahren:
Der Posten, der den Bahniibergang sichert, hat folgende Aufgaben: e
— Der Posten hat mindestens eine Warnweste zu tragen. o
— Der Posten stellt sich am Rand der StraBenfahrbahn gut sicht- e
bar fir den StraBenverkehr auf und hélt ausreichend Abstand e
zum Gleis, in der Regel denselben Abstand wie Andreaskreu- ©
ze, mindestens aber 3,0 m von Gleismitte. °
— Der Posten beobachtet den StraBenverkehr und entscheidet, in ¢
welcher Fahrtrichtung und von welcher Seite des Gleises er zu- ¢
erst den StraBenverkehr anhalt. J
— Der Posten darf die StraBe nur bei einer ausreichend groBBen ¢
Licke zwischen Fahrzeugen betreten oder wenn der Verkehr e

bereits zum Stillstand gekommen ist. .
— Der Posten gibt die Zeichen o
~Anhalten“ (Hochheben eines ausgestreckien Armes) °
und anschlieBend °

LHalt” (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme). ¢
— Der Posten muss die Zeichen bei Dunkelheit oder unsichtigem e

Wetter mit rotleuchtender Handleuchte geben. o
Fir das Geben der Tageszeichen muss er eine rot-weif3e ®
Signalfahne benutzen. o

— Wenn der Posten den StraBenverkehr aus mehreren Richtun- e
gen anhalten muss, muss er bei der ersten Fahrtrichtung das
Anhalten des Fahrzeugs eindeutig erkennen. o

— Den Fahrer dieses Fahrzeugs muss er zum weiteren Halten auf- e
fordern, ehe er sich der néchsten Fahrtrichtung zuwendet. °

— Beim Uberqueren der StraBenfahrbahn achtet er darauf, dass ®
er durch den StraBenverkehr nicht geféhrdet wird. .

— Er fordert die Verkehrsteilnehmer auch fur die nachste Fahr- e
trichtung in der oben beschriebenen Weise zum Anhalten auf. e
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noch Anlage 13

Die Sicherung ist so lange aufrecht zu erhalten, bis das letzte Eise
bahnfahrzeug den Bahnlbergang verlassen hat. Nach Anordnung des
EBL des EIU hat der Bahnlibergangsposten bei der Sicherung Hilfs-
mittel einzusetzen.

MaBnahmen bei besonderen Vorkommnissen

Nothaltauftrage  (18)Wenn ein Schrankenwarter von der Unbefahrbarkeit eines Stre-
ckenabschnittes oder einer drohenden Gefahr Kenntnis erhalt, gibt er
an die dem unbefahrbaren Abschnitt benachbarten Betriebsstellen
oder an den Zugleiter und an die benachbarten Wérter an Bahniber-
géngen die Meldung:

o Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen (Zugmelde-
o stelle/Zuglaufstelle) und (Zugmeldestelle/Zuglaufstelle) / in (Be-
o triebsstelle Name) sofort anhalten!

o Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen
o (Zugmeldestelle/Zuglaufstelle) und (Zugmeldestelle/Zuglauf-
o stelle) / im Bahnhof (Name) sofort anhalten!

o Hier (Téatigkeit und Stelle des Meldenden/Bezeichnung des Ar-
o beitsplatzes) / Hier Zug (Nummer)*

e oder

o ~Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort anhalten!

o Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort

° anhalten!

¢ Alle Bediensteten, denen eine solche Gefahr bekannt wird, halten
e die Zug- und Rangierfahrten an, sofern nicht die Gefahr durch das
e Anhalten vergréBert wird.

Die Meldung ist zuerst in der Richtung zu geben, aus der auf dem un-
befahrbaren Abschnitt der nachste Zug zu erwarten ist. Schranken-
wérter, die diese Meldung oder sonst Kenntnis von einer drohenden
Gefahr bekommen, halten alle Eisenbahnfahrzeuge an.

Anhalten von (19) Ein Zug darf auf freier Strecke nur aus Sicherheitsgriinden ange-

Zigen halten werden. Erkennen Schrankenwarter, dass einem Zug Gefahr
droht, die durch Anhalten abgewendet oder gemildert werden kann
(z. B. HeiBlaufer, verschobene Ladung, schleifende Réder), so haben
sie mit allen Mitteln zu versuchen, den Zug zum Halten zu bringen.
Hé&lt der Zug nicht an, fordern sie die nachste Betriebsstelle zum An-
halten des Zuges auf. Auf Strecken mit Zugleitbetrieb verstandigen
sie auBerdem den Zugleiter.
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(20) Schrankenwérter haben bei Unféllen und auBergewdhnlichen Er- Hilfeleistung
eignissen jede mogliche Hilfe zu leisten. Sie verstéandigen die Unfall-
meldestelle.

(21)Muss der Schrankenwérter von sich aus veranlassen, dass ein Langsam-
Zug die zulassige Geschwindigkeit ermaBigt (z. B. wegen Schienen- fahrstellen
bruchen, Frostschaden), halt er den Zug an und unterrichtet das Zug-

personal. Nach dem Anhalten sind etwa angebrachte Schutzsignale

fur die Dauer der Vorbeifahrt zu entfernen. Die benachbarten Betriebs-

stellen oder den Zugleiter hat er sobald wie méglich zu verstéandigen.
Langsamfahrsignale diirfen nur auf Anordnung des Dienststellenlei-

ters aufgestellt werden.

(B 23)  Seite neu -128a-
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(bleibt frei)
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Anlage 14
zu § 18 (6)

Richtlinien fiir den Dienst
der Streckenwaérter und
Rottenaufsichtsbediensteten

A. Aufgaben der Streckenwérter und Rottenaufsichtsbediensteten

(1) Streckenwarter und Rottenaufsichtsbedienstete achten auf den
betriebssicheren Zustand der Anlagen, insbesondere auf
Freihalten des lichten Raumes,
augenfallige Verdnderungen in der Héhen- und Seitenlage der
Gleise,
Risse oder Briiche an Schienen, Laschen und Schwellen,
loses oder schadhaftes Kleineisenzeug,
ordnungsmaBigen Zustand der Signale, Weichen und Gleissper-
ren einschlieBlich deren Verschluss, Heizeinrichtungen (Propan-
gasbehalter usw.),
ordnungsmaBigen Zustand der Bahnlibergange einschlieBlich
der Andreaskreuze, Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen,
Festlegen der abgestellten Kleinwagen mit Kette und Schloss.

Ferner sind zu beobachten:

Einschnitte, Felswande, Uferschutzanlagen, Briicken und sons-
tige Kunstbauten, Feuerschutzanlagen, Schneeschutzanlagen,
Einfriedungen, Verschluss der Schranken an Privatwegen,
Ubersichtlichkeit an Bahniibergangen, Bauarbeiten in Bahnnéhe,
Fernmelde-, Fahr- und Starkstromleitungen, Kreuzungen der
Bahn durch Leitungen, Verunreinigungen durch Ol und andere
Flussigkeiten, Lagerung von feuergefahrlichen Gegenstanden in
der Néhe der Bahn, Abgrabungen, Sprengungen usw.

(2) Die Streckenwarter und Rottenaufsichtsbediensteten haben vor-
gefundene Mangel und Fahrthindernisse zu melden und — unter Be-
achtung erforderlicher SicherheitsmaBnahmen (UVV ,Arbeiten im Be-
reich von Gleisen“) — soweit mdglich, sofort selbst zu beseitigen. Sie
mussen lose Oberbauschrauben anziehen, gebrochene Schienen be-
helfsméBig sichern, Wasseransammlungen bei starken Niederschla-
gen oder bei Schneeschmelze ableiten. Sie haben Andreaskreuze,
Schrankenbaume, Blinklichter, Lichtzeichen und dgl. sauber zu halten.

(8) Kann ein betriebsgefahrdendes Hindernis nicht sofort beseitigt
werden, ist nach (9) zu verfahren. Alle Méngel, die nicht beseitigt wer-
den konnten, sind dem Dienststellenleiter zu melden. Das gilt auch
bei Feststellungen, die auf verbrecherische Handlungen deuten oder
die sonst geeignet sind, Aufsehen zu erregen.
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(4) Bemerken die Streckenwarter und Rottenaufsichtsbediensteten
einen Brand an der Bahn, so haben sie zu versuchen, ihn zu I6schen,
nétigenfalls mit fremder Hilfe. Ist dies mit den vorhandenen Mitteln
und Kraften nicht méglich, so haben sie die Benachrichtigung der Feu-
erwehr auf schnellstem Wege zu veranlassen. Die Unfallmeldestelle
ist in jedem Falle zu verstandigen.

(5) Beim Bruch einer Starkstromleitung besteht Lebensgefahr. Der
Draht darf nicht berthrt werden. Bei einer gerissenen Leitung, die den
Erdboden berihrt, erhédlt auch das Erdreich um den Berihrungspunkt
geféhrliche Spannungen. Das Beriihren oder Betreten des Erdreiches
im Umkreis von 10 m des Beriihrungspunktes ist gefahrlich und hat
daher so lange zu unterbleiben, bis die gerissene Leitung abgeschal-
tet und geerdet ist. Es ist deshalb dafiir zu sorgen, dass Menschen
und Tiere dem Draht und diesem Bereich fernbleiben. Zlige, die mit
dem Draht in Beriihrung kommen kénnen, sind anzuhalten. Der Draht-
bruch ist der zusténdigen Stelle so rasch wie méglich zu melden und
deren ndhere Weisung abzuwarten.

Die Unfallmeldestelle ist so schnell wie mdglich zu verstandigen.

(6) Im Bereich elektrischer Fahrleitungen sind die besonderen Si-
cherheitsvorschriften zu beachten.

(7) Es ist darauf zu achten, dass die Bahnanlagen nicht von Unbe-
fugten betreten und nur an den dafiir vorgesehenen Stellen Uberquert
werden. Bei Zuwiderhandlung sind nach Méglichkeit die Personalien
der Betreffenden festzustellen und dem Dienststellenleiter zu melden.

(8) Der Streckenwarter flhrt einen Nachweis Uber seine Streckenbe-
gehungen, Uber etwaige Vorkommnisse, Schaden und Mangel an den
Bahnanlagen und deren Behebung.

B. MaBnahmen bei besonderen Vorkommnissen

(9) Wenn ein Streckenwarter oder Rottenaufsichtsbediensteter von
der Unbefahrbarkeit eines Streckenabschnittes oder einer drohenden
Gefahr Kenntnis erhélt, gibt er an die dem unbefahrbaren Abschnitt
benachbarten Betriebsstellen oder an den Zugleiter und an die be-
nachbarten Warter an Bahnibergangen die Meldung:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen (Zugmeldestel-

le/Zuglaufstelle) und (Zugmeldestelle/Zuglaufstelle) / in (Betriebs-
stelle Name) sofort anhalten!
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Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen e
(Zugmeldestelle/Zuglaufstelle) und (Zugmeldestelle/Zuglaufstel- ¢

le) /im Bahnhof (Name) sofort anhalten! J
Hier (Téatigkeit und Stelle des Meldenden/Bezeichnung des Ar- ¢
beitsplatzes) / Hier Zug (Nummer)® o
oder .
»Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort anhalten! o
Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, Zug (Nummer) sofort e
anhalten! o

Alle Bediensteten, denen eine solche Gefahr bekannt wird, halten die
Zug- und Rangierfahrten an, sofern nicht die Gefahr durch das An- e
halten vergréBert wird. °
Die Meldung ist zuerst in der Richtung zu geben, aus der auf dem
unbefahrbaren Abschnitt der ndchste Zug zu erwarten ist. Strecken-
warter und Rottenaufsichtsbedienstete, die diese Meldung oder sonst
Kenntnis von einer drohenden Gefahr bekommen, halten alle Eisen-
bahnfahrzeuge an.

(10) Ein Zug darf auf freier Strecke nur aus Sicherheitsgriinden an-
gehalten werden. Erkennen Streckenwérter oder Rottenaufsichts-
bedienstete, dass einem Zug Gefahr droht, die durch Anhalten abge-
wendet oder gemindert werden kann (z. B. HeiB3l&ufer, verschobene La-
dung, schleifende Réder), so haben sie mit allen Mitteln zu versuchen,
den Zug zum Halten zu bringen. Halt der Zug nicht an, fordern sie die
nachste Betriebsstelle zum Anhalten des Zuges auf. Auf Strecken mit
Zugleitbetrieb verstandigen sie auBerdem den Zugleiter.

(11) Wenn in Gefallestrecken Fahrzeuge ablaufen oder ein Zug durch
Versagen der Bremsen nicht zum Halten kommt, sind auBerdem
die Warter an Bahnlbergangen zum SchlieBen der Schranken aufzu-
fordern.

(12) Streckenwérter und Rottenaufsichtsbedienstete haben bei Un-
fallen und auBergewdhnlichen Ereignissen jede mogliche Hilfe zu
leisten. Sie verstandigen die Unfallmeldestelle.

(13) Unbefahrbare Streckenabschnitte (z. B. unbefahrbare Schienen-
briche, Gleisverwerfungen, Unterspilungen, Fahrthindernisse, im
Gleis liegende StraBenfahrzeuge) sind — auch wenn kein Zug zu
erwarten ist — abzuriegeln oder durch Schutzsignale nach beiden
Richtungen zu sichern.

(14) Muss der Streckenwarter oder Rottenaufsichtsbedienstete von
sich aus veranlassen, dass ein Zug die zuldssige Geschwindig-
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keit ermaBigt (z. B. wegen Schienenbrichen, Frostschaden), hélt er
den Zug an und unterrichtet das Zugpersonal. Nach dem An-
halten sind etwa angebrachte Schutzsignale fir die Dauer der Vor-
beifahrt zu entfernen. Die benachbarten Betriebsstellen oder den
Zugleiter hat er sobald wie méglich zu verstandigen. Langsamfahr-
signale durfen nur auf Anordnung des Dienststellenleiters aufge-
stellt werden.

(15) (bleibt frei)

Richtlinien zur Verhiitung
von Betriebsgefdhrdungen
durch Fahrzeugschéaden

(1) UnregelméBigkeiten am Laufwerk der Fahrzeuge wéhrend der
Fahrt sind meistens durch bestimmte Merkmale zu erkennen und zu
unterscheiden.

a) HeiBgelaufene Gileitachslager machen sich durch einen

klaren, pfeifenden Ton, spater auch durch Brandgeruch, dich-
ten, schwarzen Olqualm, dann durch Flammenbildung und
bei Dunkelheit durch rotglihende Achslager bemerkbar.
Bei heiBgelaufenen Rollenachslagern ist im allgemeinen
nur ein leiser Ton zu héren. Danach ist der Radsatz in der
Regel blockiert und schleift, so dass Funken spriihen (wie bei
festen Bremsen c)).

b) Radsatzbriiche fallen durch holprigen und sehr unruhigen
Lauf schon aus gréBerer Entfernung auf. Sie entstehen oft aus
nicht rechtzeitig bemerkten HeiBlaufern.

c) Feste Bremsen verursachen, solange die Rader noch rollen,
ein kreischendes Gerdusch und Funken sprihen an den
Bremsklétzen. Nach langerem Lauf stellt sich eine dinne
Rauchentwicklung an den Bremsklétzen und den Radreifen
ein. SchlieBlich werden Klbtze und Reifen rotglihend.

Wenn der Radsatz festgebremst ist und auf den Schienen
schleift, spriihen zwischen Rad und Schiene Funken. Das
Rad erhalt in kurzer Zeit starke Flachstellen.

d) Rader mit Flachstellen oder Aufschweif3ungen sind durch re-
gelmaBiges Klopfen oder Schlagen zu erkennen. Sie kén-
nen zu Schienenbriichen, HeiBlaufern, Feder- und Radsatz-
briichen flhren.
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e) Lose Radreifen verursachen wahrend des Wagenlaufs ein
klapperndes, klirrendes Gerdusch. Herausgesprungene
Sprengringe sind, wenn sie nicht zerbrechen, auf dem Achs-
schaft lose hangend sichtbar.

(2) Bedienstete, die solche UnregelmaBigkeiten erkennen, haben
diese der nachst erreichbaren oder der zusténdigen Stelle sofort zu
melden. Fahrzeuge mit betriebsgefahrdenden Méngeln sind so bald
wie mdéglich auszusetzen. Im Ubrigen ist wie folgt zu verfahren:

a) Zuge mit HeiBlaufern sind sofort anzuhalten. Bei einem auf
freier Strecke angehaltenen Zug entscheidet der Triebfahr-
zeugfuhrer, ob und mit welcher Geschwindigkeit — ggf. nur mit
Schrittgeschwindigkeit und unter stédndiger Beobachtung — bis
zur nachsten Betriebsstelle weitergefahren werden kann.
Wird die Weiterfahrt fir betriebsgefahrlich gehalten, ist Hilfe
anzufordern.

b) Bei Radsatzbriichen sind die Ziige sofort anzuhalten; es ist
Hilfe anzufordern.

c) Bei Zugen mit festen Bremsen und noch rollenden Radern hat
der Triebfahrzeugfuhrer zu versuchen, die Bremse zu l6sen.
Kann diese wahrend der Fahrt nicht gelést werden, so ist der
Zug zum Beseitigen der Stérung anzuhalten, siehe VDV-Schrift
757. Zuge mit festgebremsten Radern sind sofort anzu-
halten. Die Bremse ist auszuschalten und zu entliften. Der
Zug darf nur mit geringer Geschwindigkeit zur nachsten Be-
triebsstelle weiterfahren, wo das Fahrzeug ausgesetzt werden
kann.

d) Bei Zlgen mit stark schlagenden Radern (Flachstellen) ver-
standigt der Triebfahrzeugfihrer die zustandige Stelle des
EVU. Diese entscheidet tUber das weitere Vorgehen, z. B. Un-
tersuchung durch einen Mitarbeiter oder Aussetzen.

e) Fahrzeuge mit losen Radreifen sind wie HeiBlaufer zu be-
handeln.

(3) Fahrzeuge, die ausgesetzt wurden, sind zu bezetteln und dir-

fen erst nach einer lauftechnischen Untersuchung weiterbeférdert
werden.
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Anlage 16
zu§ 15 (1)

Bedienung von mechanisch ortsgestellte
Weichen und Gleissperren, elektrisch
ortsgestellten Weichen und Ruckfallweichen

. Allgemeines

(1) Anlage 16 enthalt Bestimmungen zur Bedienung —durch Zug- und
Rangierpersonal — von:

— mechanisch ortsgestellte Weichen

— mechanisch ortsgestellte Gleissperren

— elektrisch ortsgestellten Weichen (EOW)

— Ruckfallweichen

(2) Ortliche Regelungen, Besonderheiten (z. B. elektrisch ortsgestell-
te Gleissperren) und Abweichungen sind in der SbV des Eisenbahn-
infrastrukturunternehmens enthalten.

(3) Inder SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens ist geregelt,
welche Stelle iber UnregelmaBigkeiten zu unterrichten ist. Es ist auch
geregelt, wie Nutzer der Infrastruktur Gber zeitweise Besonderheiten
unterrichtet werden.

Il. Mechanisch ortsgestellte Weichen und Gleissperren bedienen

(4) Vor dem Befahren mechanisch ortsgestellter Weichen und Gleis-
sperren ist zu prufen, ob sich diese in der flr die Fahrt erforder-
lichen Stellung befinden. Die Stellgewichte der Weichen und Gleis-
sperren missen sich in der jeweiligen Endlage befinden. Ist dies
nicht der Fall, ist vor der Weiche bzw. Gleissperre anzuhalten und
diese in die erforderliche Stellung bzw. in die Endlage zu bringen.

(5) Mechanisch ortsgestellte Weichen und Gleissperren werden
durcheine an der Weiche bzw. Gleissperre angebrachte Bedienungs-
einrichtung, das kénnen Griffe, Hebel- oder Umstellgewichte sein,
mittels Koérperkraft umgestellt. Bei mechanisch ortsgestellten
Weichen ist darauf zu achten, dass die Weiche die Endlage er-
reicht, ggf. muss durch Nachdriicken des Stellhebels die Weiche in
die Endlage gebracht werden.

(6) Weichensignale fir mechanisch ortsgestellte Weichen dienen
lediglich als Orientierungshilfe zum Erkennen der Fahrtrichtung.
Sie zeigen nicht an, ob der Spitzenverschluss ordnungsgeman wirkt
bzw. sich die abliegenden und anliegenden Weichenzungen einer
ortsgestellten Weiche in der richtigen Stellung befinden.
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lll. Elektrisch ortsgestellte Weichen bedienen

(7) An jeder EOW befindet sich ein Weichensignal in Form eines
Lichtsignals, es zeigt auch die Endlage der EOW an.

(8) Zur Bedienung der EOW kdénnen Schlagtaster oder Gleisschalt-
mittel vorhanden sein. Die Abbildung zeigt eine beispielhafte Anord-
nung.

Achszahlpunkt
%

Spitze der Weiche
|
_. -0 I m -0
Achszahlpunkt Grenzzeichen  Achszahlpunkt
vorgezogene
Bedienstelle Weichensignal

EOW 15
Quelle: Abbildung 4 aus Modul 482.8004 der DB Netz AG, mit Ergdnzung VDV.

(9) Uber eine Weichenstelltafel (WT) kénnen mehrere Weichen von ei-
ner Stelle durch die jeweilige Weichentaste einzeln umgestellt werden.

(10) An der Fahrwegstelltafel (FT) kénnen Fahrwege eingestellt werden,
ohne dass Einzelbedienungen der Weichen erforderlich sind. Sie kann
sowohl mehrere Startgleise wie auch mehrere Zielgleise haben. Dazu
ist der durch die jeweilige Fahrwegstelltafel zu bedienende Weichen-
bereich schematisch dargestellt. Die Bedien- und Anzeigeelemente
des Fahrweges sind in der schematischen Gleisflihrung angeordnet.

(11) An einer Bedientafel (BT) kann ein Fahrweg eingestellt werden,
ohne dass eine Einzelbedienung der Weichen erforderlich ist. Bedien-
tafeln haben nur ein Startgleis und ein Zielgleis. Der Bedienungsab-
lauf kann als Kurzanleitung auf der Bedientafel (BT) aufgedruckt sein.

(12) Am Weichensignal kann eine Weichenhilfstaste (WHT) angebracht
sein.

(18) Zusatzeinrichtungen zur EOW kénnen vorhanden sein und werden
in der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens aufgefihrt, z. B:
— Einrichtungen zum selbsttétigen Herstellen der Vorzugslage,
—der Umstellschutz wird durch eine Schalteinrichtung fiir die

EOW realisiert,
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— Schlusseltaster ,AzGrT“ (Achszéhler Grundstellungstaste) und
~WAT* (,Weichen Auffahrtaste”) zur Herstellung der Grund-
stellung bei Achszahlstérungen oder nach dem Auffahren von
Weichen (nicht bei nicht auffahrbaren Weichen) am Schalt-
schrank, Schalthaus oder einer Hilfshandlungstafel,

— Einrichtungen zum Herstellen von technischen Abhéngig-
keiten zwischen mehreren Fahrwegelementen, ggf. auch zur
Signalisierung von Fahrwegen an einer Fahrwegstelltafel (FT)
oder einer Bedientafel (BT),

— Isolierzeichen (Signal Ra 13) kénnen zur besseren Erkenn-
barkeit der Lage der Gleisschaltmittel in Héhe der Gleisschalt-
mittel angeordnet sein.

(14) EOW konnen eine Vorzugslage haben. Ist die Weiche abweichend
von der Vorzugslage gestellt, lauft sie nach dem Freifahren und einer
zusatzlichen Wartezeit selbsttatig wieder in die Vorzugslage um. Die
Weichensignale von Weichen mit Vorzugslage sind durch einen
weiBen Strich entsprechend der Vorzugslage gekennzeichnet.

(15) EOW koénnen einen Umstellschutz haben, der sicherstellt, dass
eine besetzte Weiche nicht umgestellt werden kann. Mit den Schalt-
einrichtungen wird ein Umstellschutz realisiert. Mehrere Weichen
kénnen in einem Umstellschutz zusammengefasst sein. Umstell-
schutzabschnitte kdnnen ineinander verschachtelt auftreten.

Bei gestértem Umstellschutz kann der Umstellvorgang durch Be-
tatigen der Weichenhilfstaste (WHT) am Weichensignal eingeleitet
werden.

(16) Zum Umstellen der EOW wird der Schlagtaster betatigt. Der
Schlagtaster darf vom sich bewegenden Fahrzeug aus bedient wer-
den. Die Geschwindigkeit ist so zu regeln, dass der Schlagtaster
sicher bedient werden kann und das Halten bei nicht umgestellter
Weiche méglich ist (Umstellvorgang nicht abgeschlossen / Stérung).
Ein Schlagtaster kann auch fur ein Zielgleis betatigt werden, dann
werden alle EOW in diesem Fahrweg in die richtige Stellung fir
diesen Fahrweg gebracht. Anstelle des Schlagtasters kénnen auch
andere Schalteinrichtungen wie z. B. Pendelschalter oder Fahrzeugs-
ensoren vorhanden sein.

(17) Eine vom Herzstiick aus befahrene Weiche wird durch Be-
fahren des Gleisschaltmittels durch die erste Fahrzeugachse um-
gestellt, wenn sie nicht schon in der erforderlichen Stellung ist. Wenn
sich die Spitze der Rangierfahrt vor der EOW befindet und der Trieb-
fahrzeugfiihrer oder der Mitarbeiter an der Spitze einer geschobenen
Rangierfahrt erkennt, dass der Umstellvorgang nicht begonnen hat,
nicht abgeschlossen ist oder die Weiche gestort ist, ist sofort anzu-
halten.
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(18) Die Bedienung der Weichenstelltafel oder der Fahrwegstelltafel
ist in der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens geregelt.

(19) Die Bedienung der Zusatzeinrichtungen — vergleiche (13) —ist in
der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens geregelt.

IV. Riickfallweichen bedienen

(20) Ruckfallweichen durfen aufgefahren werden, auBer von Klein-
wagen. Ruckfallweichen haben eine Grundstellung, in die sie nach
jedem Auffahren durch eine hydraulisch gedampfte Rickholfeder
selbsttatig zurtickgestellt werden. Aufgefahrene Ruckfallweichen sind
immer vollstandig zu rdumen, es darf auf keinen Fall vor Erreichen der
Grundstellung gegen die Spitze zuriickgezogen werden.

(21) Mussen verschlossene Ruckfallweichen spitz abweichend der
Grundstellung befahren werden, ist das Handschloss der Ruckfall-
weiche aufzuschlieBen. Nach dem AufschlieBen kénnen Ruckfall-
weichen wie ortsbediente Weichen gestellt werden, die ordnungs-
gemafBe Endlage wird nicht signalisiert und ist augenscheinlich zu
prifen. Nicht verschlieBbare Ruckfallweichen sind mittels Stellhebel
umzustellen.

(22) Ist eine Ruckfallweiche gestort, so wird das durch ein Signal
angezeigt. Die Ruckfallweiche darf mit Schrittgeschwindigkeit erst
befahren werden, nachdem an Ort und Stelle — ggf. nach dem Auf-
schlieBen der VerschlieBeinrichtung und dem probeweise Umstell-
en der Weiche von Hand — die Befahrbarkeit der Weiche festgestellt
wurde.
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Begriffe

Kennzeichnung

Anlage 17
zu § 32 (7)

Bestimmungen fir die
Beforderung auBergewohnlicher
Sendungen

. Allgemeine Bestimmungen
(1) AuBergewohnliche Sendungen sind:

a) Schwerwagen, das sind
1. Giterwagen und Nebenfahrzeuge, die Uber die hdchste an-
geschriebene Lastgrenze (Lastgrenzenraster bzw. DB-Lastgren-
zen-Zusatzraster) hinaus beladen sind,
2. Fahrzeuge mit der Anschrift ,Schwerwagen?
3. fremde beladene Glterwagen ohne Lastgrenzenanschrift
4. fremde Fahrzeuge ohne das Zeichen , RIV oder ohne
einen Vereinbarungsraster mit dem Kurzzeichen ,DB“ — aus-
genommen auf den Strecken der DB zugelassene Trieb-
fahrzeuge und Nebenfahrzeuge —, wenn sie von den Direk-
tionen in der Beférderungsanordnung als Schwerwagen ein-
gestuft worden sind.

b) Sendungen mit LademaBiberschreitungen (LU),

c¢) andere Sendungen, die nur unter besonderen technischen und
betrieblichen Bedingungen und auf besondere Anweisung
(EBL) befordert werden.

Abweichungen gibt der EBL bekannt.

(2) AuBergewodhnliche Sendungen nach (1) a und b sind im Zettel-
halter durch einen hellblauen Zettel ,auBergewdhnliche Sendung” ge-
mani Muster U, Anhang 11, Anlage 9 zum AVV gekennzeichnet.

Bei Schwerwagen nach (1) a) enthalt der Lu-Zettel Eintrdge in den
Spalten 7 bis 10; bei Li-Sendungen nach (1) b) Eintrdge in den
Spalten 12 bis 15; auBBerdem sind bei Li-Sendungen die kritischen
Punkte — ausgenommen bei Dauer-Sendungen nach Dauer —
Ld-Anordnungen nach (3), z.B. bei Militarfahrzeugen, (SbV) — auf-
fallig gekennzeichnet; ggf. sind sie mit dem Buchstaben wie im
Zettel bezeichnet.

Der Frachtbrief ist mit einem kleinen hellblauen Zettel (Lu-Zettel) mit
dem gleichen Zeichen beklebt.
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Zettel fir auBergewéhnliche Sendungen

{Zeichen des EVU) Muster U (Zeichen des EVU) Muster U
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Zeichen des EVU

Abtrennen und auf Frachtbrief kleben

Quelle: Muster U gemédfi3 Anlage 9, Anhang 11 zum Allgemeinen Vertrag tiber die Verwendung von
Guterwagen (AVV).
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(3) a) Den Beférderungsweg und die Beférderungsbedingungen, ins-
besondere die Zugbildung, Geschwindigkeitsbeschrankungen,
die Gleisbenutzung, Ladeanweisungen, kritische Punkte sowie
ggf. ergdnzende MaBnahmen, legt der EBL nach Priifung der
Beférderungsméglichkeiten fest und gibt diese zusammen mit
der Bezeichnung der Sendung (z.B. Schwerwagen, LU-Sen-
dungen) in einer Beférderungs-Anordnungen bekannt.

b) Fir haufig vorkommende Li-Sendungen mit gleichen Abmes-
sungen kann der EBL im voraus Dauer-Li-Anordnungen her-
ausgeben, die die Beférderungsbedingungen, nach Gruppen
getrennt, enthalten. In der ergdnzenden Lu-Anordnung werden
dann vom EBL nur noch bekanntgegeben:

— der Beférderungstag

— die zu benutzenden Zige

— die Beférderungsbedingungen, z.B. durch Angabe der
Gruppenbezeichnung und der Dauer-Li-Anordnung.

c¢) Im Militérverkehr tritt die Li-Transportanordnung an die Stelle
der LU-Anordnung oder der Ergdnzung zur LU-Anordnung.

(4) In Spalte ,Bemerkung” der Wagenliste ist zu vermerken
a) bei Schwerwagen ,Schwer?
b) bei LU-Sendungen L0

c) bei anderen Sendungen, die nur unter besonderen technischen
oder betrieblichen Bedingungen beférdert werden ,Ausend

(5) Der Fahrdienstleiter | Der Zugleiter

veranlasst das Aussetzen von Wagen mit auBergewdhnlichen Sen-
dungen, wenn von der Beférderungsanordnung nach (3) abgewichen
werden muss (z.B. beim Befahren eines anderen als des vorgeschrie-
benen Gleises), oder wenn Verédnderungen an der Sendung festge-
stellt werden, die nicht sofort beseitigt werden kénnen.

(6) Das Aussetzen oder der Ausfall von Wagen mit auBergewdhnlichen
Sendungen ist allen Dienststellen, die die Beférderungsanordnung (3)
erhalten haben, und dem EBL zu melden. Dieser veranlasst die wei-
tere Behandlung bzw. die Weiterbefdrderung.
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Il. Besondere Bestimmungen fiir Schwerwagen

(7) Die Beférderungsanordnung kann die Einzelbeférderung von
Schwerwagen vorschreiben. In diesen Féllen ist in der Beférderungs-
anordnung angegeben, wieviel Zwischenwagen zwischen einem
Schwerwagen und weiteren Schwerwagen eingestellt werden mus-
sen. Zwischen Triebfahrzeug und Schwerwagen sind, soweit die Be-
férderungsanordnung nichts anderes vorschreibt, keine Zwischenwa-
gen erforderlich.

Als Zwischenwagen dirfen — sofern die Beférderungsanordnung
nichts anderes vorschriebt — alle leeren Wagen und die bis hdchstens
zur zugelassenen Lastgrenze beladenen Wagen verwendet werden.

lll. Besondere Bestimmungen fiir Lii-Sendungen

(8) Fur die Beférderung von Wagen mit LademafBuberschreitung (LU-
Sendungen) kommen mit Ricksicht auf Nachbargleise auf der freien
Strecke oder im Bahnhof folgende Beférderungsarten in Betracht.
a) ,Anton“: ohne betrieblichen MaBnahmen,
b) ,Berta“: ohne besondere betriebliche MaBnahmen, siehe aber
c) und (5),
c) ,César: unter Ausschluss von LU-Sendungen ,Berta“ und
»Casar”im Nachbargleis oder
d) ,Dora“: unter Sperrung des Nachbargleises (siehe auch (6)).

(9) Wegen fester Gegenstande an oder Uiber dem Gleis kann es not-
wendig werden, dass
a) Wagen mit LU-Sendungen durch einen besonderen sachkun-
digen Bediensteten unter stdndiger Beobachtung in Schritt-
geschwindigkeit daran vorbeigeleitet werden (siehe auch (15)),
b) Wagen mit LU-Sendungen auf dem Gleis der Gegenrichtung
beférdert werden,
c) Signalteile, feste Gegensténde am Gleis usw. beseitigt werden,
d) im Bahnhof eine besondere Fahrordnung bestimmt wird,
e) bei elektrischem Betrieb die Fahrleitung abgeschaltet wird
(siehe auch (16)).

Beschréankungen des Regellichtraumes, zu geringe Gleisabstande

sowie andere Beférderungsbedingungen fir Li-Sendungen sind in
der SbV bekanntgegeben.
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(10) Wenn notwendig, kann auch die Beférderung
a) unter Verbot des Fahrtrichtungswechsels (wegen ungleicher
seitlicher Uberschreitung des LademaBes) mit Angabe des Ab-
schnitts, fir den das Verbot gilt oder
b) als Sondergiterzug
angeordnet werden.

(11) Bei der Fahrwegpriifung fur einen Zug mit Li-Sendung ,Berta“
oder ,Casar” ist eine Weiche oder Kreuzung nur als frei anzusehen,
wenn alle Zweige Uber das Grenzzeichen hinaus bis zum Ende des
an die Weiche anschlieBenden Gleis- oder Weichenbogens, bei an-
schlieBender Kreuzung bis zum Nachbargleis, frei sind. Bei der Fahr-
wegprufung fur andere Zlge ist festzustellen, dass LU-Sendungen
,Berta“ oder ,Céasar” nicht in diesem Gleisabschnitt stehen. Fir Glei-
se, die im Bogen liegen, ist der freizuhaltende Gleisabschnitt in der
SbV festgelegt.

(12) Das Zugmeldeverfahren fur Zige mit Li-Sendungen ,César“ auf
zweigleisiger Strecke ist in der SbV geregelt.

(13) Ist die Beférderung von Wagen mit Li-Sendungen ,Dora“ mit
Sperrung des Nachbargleises auf der freien Strecke oder im Bahn-
hof angeordnet, so sorgt die nach § 26 (2) fur die Sperrung zu-
standige Stelle daflir, dass das zu sperrende Gleis von Fahrzeugen
und Baumaschinen gerdumt ist, soweit nicht in der Li-Anordnung
Ausnahmen zugelassen sind.

(14) Ist in der LU-Anordnung die Abnahme von Signalteilen, die Be-
seitigung von festen Gegenstadnden am Gileis nach (9) c) vorgesehen,
so darf der

Fahrdienstleiter des rlckliegen-
den Bahnhofs

den Zug nur ab- bzw. durchlassen, wenn ihm die Ausfiihrung ge-
meldet ist. Der Zugfihrer ist darauf hinzuweisen; er verstandigt den
Triebfahrzeugflhrer.

der zusténdige Zugleiter

(15) Sind Wagen mit LU-Sendungen langsam an festen Gegenstén-
den vorbeizuleiten, so ist dies in der LU-Anordnung besonders an-
zugeben. Darin ist auch der Einsatz des verantwortlichen sachkun-
digen Bediensteten zu regeln.
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(16) Unter eingeschalteter Oberleitung dirfen sich keine Personen auf
den Wagen mit Li-Sendungen aufhalten. Wenn die Abschaltung der
Oberleitung angeordnet ist, so ist der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

dafir verantwortlich.

(17) Wagen mit L0-Sendungen sind allen beteiligten Stellen bekannt-
zugeben. Uber die Einzelheiten und die Durchfiihrung der angeord-
nten MaBnahmen muss sich der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

anhand der LU-Anordnung unterrichten, hiervon die beteiligten Be-
triebsbediensteten verstdndigen und die Durchfihrung tGberwachen.

(18) Der Zugfuhrer darf Wagen mit Li-Sendungen nur Gbernehmen,
wenn er die LU-Anordnung (Beférderungs-Anordnung nach (3)) oder
einen Auszug daraus hat. Fir Sendungen auf Dauer-LU-Anordnung
genugt die ergdnzende Li-Anordnung mit den Angaben nach (3) b).

(19) Wagen mit LU-Sendungen sind moglichst vorn in den Zug einzu-
stellen.

(20) Wagen mit Li-Sendungen sind unter Beobachtung der festen Ge-
genstdnde am Gileis, der Fahrzeuge in Nachbargleisen und der Sen-
dung selbst besonders vorsichtig zu rangieren; AbstoBen und Ab-
laufenlassen sind verboten (siehe § 56 (6) a)). Ein Verbot des Fahrt-
richtungswechsels (siehe (10) a)) gilt nicht fir Rangierbewegungen.

(21) Wagen mit LG-Sendungen dirfen nicht in dem Gleisabschnitt ge-
manB (11) aufgestellt werden. Vor dem Rangieren oder Abstellen auf
Hauptgleisen oder auf den ihnen benachbarten Nebengleisen ist die
Zustimmung des

Fahrdienstleiters | Zugleiters

einzuholen.
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Anlage 18 °
zu §10(12)

Merkschilder

Warnschild Schild ,,Rotte“

Schild ,,Gleis fir Fahrzeuge
mit gehobenem Stromabnehmer
nicht befahrbar*

Kleinwagen

Schild ,,Sperrfahrt* Schild ,,Kleinwagen*/
Nebenfahrzeug

Die Merkschilder sind als Grafikdateien
beim VDV-Fachbereich EB erhéltlich.
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Anlage 19 -

zu § 38 (1)
(EIU) (EVU)
Fahrtbericht (MUSTER)
(Datum)
1 | 2 3 4 5a | 5b 6
Durch- Durch-
Nr Name des fahrene Name des/der fahrene
Strecke Strecke
Zug | Tfz Zf von bis (z. B. Tf) (z.B. Zs) von bis
7 8 9 10 11a_| 11b | 11c | 11d 12
2ug Betiobs- tats chliche Ankunft | tats! chliche Abfahrt Zuglaufmeldzng:n
N Stefen U M u M Art U M eb’/'se Name des ZIr Bemerkungen
Abkiirzungen Zuglaufmeldungen Abkiirzungen Betriebsstellen
Ak Ankunftmeldung Re Rangiererlaubnis Cs  Carlshof
As Abstellmeldung Vm  Verlassensmeldung
Fe Fahrerlaubnis ZVm  Zugvollstandigkeitsmeldung
Fsi  Fahrwegsicherungsmeldung
Besondere Vorkommnisse mit Angabe der Zugnummern:
13 14 15 . . .
zu angeschlossen sind Ausfillhinweise
Zug Befehle Anlagen Unterschrift .
Nr Stiick Stiick des Zugfiihrers Grau hinterlegt: Festlegung durch EVU,

ob Spalten genutzt werden. Eingetragen
werden die Namen weiteren Personals
des EVU.
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Anleitung zum Fuhren des Fahrtberichts

Diese Anleitung gilt fir das Fihren eines Fahrtberichts, fir den das EIU einen Vor-
druck nach dem Muster der Anlage 19 bereitstellt:

1.

10.

1.

12.

13.

14.

Sofern in der SbV des EIU vorgegeben fiihrt der Zugfthrer fur jeden Zug einen
Fahrtbericht.

Fir mehrere Zugfahrten des gleichen Zugfihrers an einem Tag kann ein Vor-
druck verwendet werden.

Beim Wechsel des Zugfiihrers wahrend einer Zugfahrt fiihrt der Gbernehmende
Zugflihrer den Fahrtbericht weiter.

Fur eine Zugfahrt Gber den Datumswechsel (Mitternacht) wird nur ein Fahrtbe-
richt geflihrt. Der dafur verwendet Vordruck ist nach Beendigung dieser Zugfahrt
abzuschlieBen.

Eintragungen in einer Zeile, die bei den in der/den folgenden Zeile(n) unver-
andert fortgelten, brauchen in den Folgezeilen nicht wiederholt werden. Es wird
dann ein Wiederholungszeichen gesetzt (z. B. —--).

Ein Fahrtbericht ist abgeschlossen, wenn flr alle eingetragenen Ziige der Zug-
fihrer in Spalte 15 unterschrieben hat.

Einen abgeschlossenen Fahrtbericht leitet der Zugfuhrer an die vom EVU be-
stimmte Stelle weiter.

Im Kopf des Fahrtberichts sind der Name des EVU (falls nicht bereits einge-
druckt) und das Datum einzutragen.

Im oberen Bereich des Fahrtberichts (Spalten 1-6) wird zu jedem Zug eine Zei-
le angelegt, bei Personalwechsel oder Anderungen beim Tfz unterwegs werden
ein oder mehrere weitere Zeilen flir diesen Zug angelegt.

Eintragungen in Spalten 5 und 6 sind nur erforderlich, wenn vom EVU angeord-
net. Die Eintragung in Spalte 6 kann ferner unterbleiben, wenn die Eintragung
identisch zur Spalte 4 ware.

Im mittleren Bereich des Fahrtberichts (Spalten 7-12) wird flr jede Betriebs-
stelle, an der eine Zuglaufmeldung erforderlich ist (Spalte 11) oder an der eine
Bemerkung in Spalte 12 eingetragen wird, eine Zeile angelegt.

Wenn das Feld ,besondere Vorkommnisse® verwendet wird, ist beim entspre-
chenden Zug in Spalte 12 ,Bemerkungen® darauf zu verweisen.

Unterer Bereich des Fahrtberichts (Spalten 13-15): Nach Beendigung einer Zug-
fahrt oder bei Ubergange der Zugfahrt an einen anderen Zugfihrer fillt der
Zugfuhrer die entsprechende Zeile der Spalten 13 und 14 aus und unterschreibt
in Spalte 15.

Die im Bereich ,Abklirzungen” aufgefiihrten Kurzformen werden verwendet:
a. Die Abkurzungen Zuglaufmeldungen in Spalte 11a sowie ggf. in Spalte 12.
b. Die Abkurzungen der Betriebsstellen in den Spalten 4, 6, 8, 11c und 12.
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Anlage 20
zu § 10 (9)

Bedieneinrichtung an der Schnittstelle
ESTW-ZLB

1 Allgemeines

(1) Die Anlage 20 ergénzt die Regeln der FV-NE, wenn Zugmelde-
stellen, in die Zugleitstrecken einmiinden, mit der Schnittstelle
ESTW-ZLB ausgeristet sind. Die Anwendung der Anlage 20 wird
in der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens festgelegt.

(2) (bleibt frei)

(8) Die Schnittstelle ESTW-ZLB besteht aus mindestens einer Be-
dieneinrichtung und einem Signalhaltmelder. Die Standorte der
Bedieneinrichtungen und Signalhaltmelder auf den Zugmelde-
stellen sind im der SbV genannt.

(4) Durchfahrten aus bzw. in die Zugleitstrecke sind auf diesen Zug-
meldestellen nicht zulassig.

2 Aufbau und Funktion der Bedieneinrichtung

(1) Die Bedieneinrichtung befindet sich auf Zugmeldestellen an Glei-
sen, von denen planmafig in eine Zugleitstrecke eingefahren wird.
Sie ist im Regelbetrieb fur alle Ziige zu nutzen, die in die Zugleit-
strecke einfahren. Die Mindestausristung der Bedieneinrichtung
besteht aus einem Gehause mit Schllisseltaste, einer Drucktaste
~FahrstraBenanforderung” (optional), einer Drucktaste ,Zustim-
mungsanforderung® und einem Leuchtmelder. Weitere Einrichtun-
gen sind in der SbV der jeweiligen Zugleitstrecke beschrieben.

(2) Der zu verwendende Zugfihrerschliissel ist in der SbV der jewei-
ligen Zugleitstrecke vorgeschrieben. Nach dem Einfuhren und
Herumdrehen des Schllssels sind die Tasten der Einrichtung
nach dem Prinzip der Zwei-Tasten-Bedienung bedienbar.

(3) Die Bedieneinrichtung ist in Grundstellung, wenn alle Leuchtmel-
der erloschen sind.

3 Funktion des Signalhaltmelders

Der Signalhaltmelder befindet sich am Ende des
Einfahrwegs flur Zugfahrten aus der Zugleitstrecke
auf Zugmeldestellen, die mit der Schnittstelle
ESTW-ZLB ausgeristet sind.

Der Signalhaltmelder zeigt an, dass das zuge-
horige Einfahrsignal (hier Signal 60B) Halt zeigt
und kein Ersatzsignal bzw. Vorsichtsignal ange-
schaltet ist.

60B
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4

1

Regeln fiir den Zugfiihrer

Der Zugflhrer darf die Bedieneinrichtung erst bedienen, wenn er
die Fahrerlaubnis vom Zugleiter der Zugleitstrecke erhalten hat
oder wenn auf der Zugleitstrecke nach § 12 (1) aufgrund der
Regelungen in den SbV die Zustimmung des Zugleiters vor-
liegt.

(2 ) Der Zugfiihrer bedient die Schlisseltaste und die Taste ,Fahr-

®)

(4)

(6)

straBenanforderung” (optional). Der Bedienzeitpunkt kann in

der SbV vorgegeben sein.

Nachdem die angeforderte FahrstraBe in die Zugleitstrecke ein-

gestellt wurde, wird der Leuchtmelder der Bedieneinrichtung

angeschaltet. Die vom Zugfiuhrer angeforderte FahrstraBe ist

eingestellt und der Zugfuhrer kann die Taste ,Zustimmungsan-

forderung“ bedienen.

Der Zugfuhrer bedient die Schlisseltaste und die Taste ,Zu-

stimmungsanforderung® Nachdem die angeforderte FahrstraBe

indie Zugleitstrecke eingestellt wurde, wird der Leuchtmelder der

Bedieneinrichtung angeschaltet.

Das zugehdrige Ausfahrsignal kommt in Fahrtstellung, wenn alle

Bedingungen fir das Sichern der FahrstraB3e bis an die Grenze

zur ZLB-Strecke erflllt sind.

Der Leuchtmelder der Bedieneinrichtung erlischt, wenn der Zug

vollstandig in die Zugleitstrecke eingefahren ist.

Far Zlge, die die Zugleitstrecke verlassen, wird die RGumung

der Zugleitstrecke mit einer Ankunftsmeldung des Zugfihrers

auf der benachbarten Zugmeldestelle an den Zugleiter bestatigt.

Die Ankunftsmeldung darf erst gegeben werden, wenn

1. der Zug am gewohnlichen Halteplatz angehalten hat,

2. der Zug vollsténdig ist und

3. der Zugfuhrer die Haltstellung des Einfahrsignals durch Aus-
werten des Signalhaltmelders festgestellt hat.

Die Erreichbarkeit des Zugleiters ist in der SbV bekannt gegeben.

Zuglaufmeldungen sind Uber Zugfunk zu geben, wenn dieser

vorhanden ist.

Es kann auf die Abgabe der Ankunftsmeldung verzichtet wer-

den, wenn nach § 12 (1) die SbV diesbezugliche Regeln enthalt.

(6 ) Der Zugfuhrer verstandigt den Zugleiter tGber Besonderheiten,

Verspatungen bzw. Zugausfalle. In der SbV kénnen ergédnzenden
Regelungen enthalten sein.
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noch Anlage 14
Regeln fiir Zugleiter und Fahrdienstleiter

Ist zwischen dem Zugleiter und dem Fahrdienstleiter der benach-

barten Zugmeldestelle eine Schnittstelle ESTW-ZLB eingerichtet,

sind fernmlndliche Zugmeldungen in der Regel nicht notwendig.

Erganzende oder abweichende Regelungen kdénnen in der SbVge-

geben sein.

Der Zugleiter darf einem Zug aus der Zugleitstrecke bis zur Zug-

meldestelle, die mit der Schnittstelle ESTW-ZLB ausgerustet ist,

eine Fahrterlaubnis erteilen, wenn

— die Ankunftsmeldung des vorausgefahrenen Zuges von dieser
Zugmeldestelle im Zugmeldebuch fiir den Zugleitbetrieb einge-
tragen ist und

— dem Fahrdienstleiter die Zugnummer bekannt ist (z. B. Zugnum-
mernmeldeanlage). Ergdnzende Regelungen kénnen in der SbV
gegeben werden.

Die Hauptgleise einer unbesetzten Zuglaufmeldestelle gelten als

frei, wenn fur den zuletzt gefahrenen Zug eine Ankunftsmeldung

von einer benachbarten Zugmeldestelle vorliegt, die mit der Schnitt-

stelle ESTW-ZLB ausgerustet ist.

Die gegenseitige Verstandigung Uber Besonderheiten, Verspa-

tungen bzw. Zugausfélle erfolgt nach den Regeln der Richtlinie 408

bzw. FV-NE, wenn die SbV keine ergdnzenden Regelungen enthalt.

Regeln fiir den Zugfiihrer und Fahrdienstleiter

Der Zugfuhrer meldet Stérungen der Bedieneinrichtung fernmiind-
lich beim Fahrdienstleiter der Zugmeldestelle und fordert bei diesem
nach erteilter Fahrerlaubnis durch den Zugleiter oder wenn auf der
Zugleitstrecke die Zustimmung des Zugleiters nach SbV geman
§ 12 (1) vorliegt das Einstellen der ZugstraBe und die Zustimmung
zur Fahrt in die Zugleitstrecke an.

Hinweis: Sowohl die FahrstralBenanforderung, als auch das fern-
mdindliche Anfordern des Einstellens der Zugstrasse bei gestérter
Bedieneinrichtung setzt das Vorhandensein einer Fahrerlaubnis
in die Zugleitstrecke durch den Zugleiter an den Zugfiihrer voraus.
Eine Fahrerlaubnis darf nach den Regeln in § 14 erst erteilt wer-
den, nachdem die Voraussetzungen daflir erfillt sind. Hierzu ge-
hért die Feststellung lber das Freisein des zu befahrenden Ab-
schnitts der Zugleitstrecke (Rdumung der Strecke). Dies bedeutet
flir den Fahrdienstleiter,dass sowohl die Fahrstra3enanforderung,
als auch das fernmiindliche Anfordern des Einstellens einer Zugs-
trasse bei gestérter Bedieneinrichtung voraussetzt, dass zuvor der
zu befahrende Abschnitt der Zugleitstrecke durch den Zugleiter
auf Freisein geprtift wurde.
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(2) Der Zugfuhrer meldet Stérungen des Signalhaltmelders fern
mindlich beim Fahrdienstleiter der Zugmeldestelle und fordert von
diesem, nachdem der Zug am gewohnlichen Halteplatz angehalten
hat, eine Meldung

— Uber die Haltstellung des Einfahrsignals oder

— Uber das erloschene Ersatzsignal bzw. Vorsichtsignal
an. Wenn die Ubrigen Bedingungen nach Abschnitt 4 Absatz (4) erfillt
sind, bestatigt der Zugfihrer dem Zugleiter das Rdumen der Zug-
leitstrecke durch eine Ankunftsmeldung, es sei denn, dass nach Ab-
schnitt 4 Absatz (5) auf die Zuglaufmeldung verzichtet werden kann.

(3) Meldungen zwischen Zugfihrer und Fahrdienstleiter werden vom
Fahrdienstleiter im Fernsprechbuch nachgewiesen.

Anlage 21
(bleibt frei)
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noch Anlage 22
zu §41 (1)

Bremstafeln

Anmerkungen zu den Bremstafeln

Die Bremstafeln gelten fir Zige im Sinne des § 4, und zwar fir langsam- und
schnellwirkende Bremse.

Fur eine Strecke, die ohne Wechsel in der Bremsbesetzung durchfahren wird, er-
geben sich die erforderlichen Bremshunderstel aus der maBgebenden Neigung.

Die maBgebende Neigung (Gefalle oder Steigung) ist die Neigung einer zwischen
zwei Punkten angenommenen Verbindungslinie, die fur diesen Streckenab-
schnitt den gréBten Héhenunterschied ergibt.
Der Abstand der beiden Punkte betragt
— 2000 m bei Bremswegen von 400 m und 700 m,
— 1000 m bei Bremswegen von 100 m, 200 m und 300 m.
Ist das so ermittelte Gefalle groBer als 10 %o, so ist
— bei Bremswegen von 400 m und 700 m anstelle des MafBes von 2000 m
ein solches von 1000 m
— bei Bremswegen von 100 m, 200m und 300 m anstelle des MaBBes von
1000 m ein solches von 500 m
anzuwenden.
Ergibt die Verbindungslinie vom Beginn des verfugbaren Bremsweges zu einem
Hauptsignal, zu einer Trapeztafel, zu einem ortsfesten Schutzsignal oder zu ei-
nem durch Uberwachungssignal angekiindigten Bahniibergang eine gréBere
Neigung, so ist diese das maBBgebende Gefalle.

Falls die maBgebende Neigung einer Strecke zwischen den in den Bremstafeln
angegebenen Neigungen liegt, sind die Bremshunderstel aus der Reihe fir die
néchststarkere Neigung zu nehmen.

Fur Fahrten in der Waagerechten und im Gefélle gelten die dafiir vorgeschrie-
benen Bremshunderstel der Bremstafeln.
Fur Fahrten in Steigungen sind zu ermitteln:

a) die Bremshunderstel flr die Waagerechte bei der in der Steigung jeweils
zugelassenen Geschwindigkeit,

b) die Bremshunderstel unter Annahme, dass die Fahrt nicht in der Steigung,
sondern in einem gleichstarken Gefalle mit einer Geschwindigkeit von 20
km/h stattfande.

Der gréBere der beiden Werte a) oder b) ist maBgebend.
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6.

Auf Strecken, auf denen die Bremstafel flir 400 m, 300 m, 200 m oder 100 m
Bremsweg angewendet wird, darf bei Ziigen der Bremsstellung G fiir Wagen-
zugléngen bis zu 350 m bei der Ermittlung der Bremshunderstel ein Zuschlag
von 10% auf das vorhandene Bremsgewicht in Ansatz gebracht werden. Dazu
kann der EBL anordnen, dass
a) die nach VDV-Schrift 757, Teil B, ermittelten Bremshunderstel um 10 % erhéht
werden oder
b) die nach der Bremstafel erforderlichen Bremshunderstel um 10% vermin-
dert und als Mindestbremshunderstel zusatzlich zu denen fur Wagen-
zugléangen von 350 m und mehr in den Fahrplanunterlagen angegeben
werden.

Die Bremstafeln fir 100 m, 200 m und 300 m Bremsweg durfen im Einzelfall —
z.B. bei verkiirzten Abstanden von Uberwachungssignalen vor Bahniibergingen
oder bei verkirzten Vorsignalabstdnden — angewendet werden. Fur bestimmte
Streckenabschnitte oder ganze Strecken durfen die Bremstafeln nur mit Geneh-
migung der OAB angewendet werden.
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Anlage 23
zu § 42 (4)

Handgebremste Ziige oder Zugteile

(1) Bei einem handgebremsten Zug oder Zugteil hat der Zugfihrer die Bremser
moglichst gleichmaBig zu verteilen. Vorzugsweise sind die Bremsen schwer belade-
ner Wagen zu besetzen. Als bedient gilt eine Handbremse, die wéhrend der Fahrt
von einem Zugbegleiter in Tatigkeit gesetzt werden kann.

(2) Der Triebfahrzeugfuhrer gibt die Signale zum Anziehen und Lésen der Hand-
bremsen, bevor er die durchgehende Bremse bedient. Auf das Notsignal des Trieb-
fahrzeugfuhrers hin sind die Bremsen sofort stark anzuziehen; bei erkennbarer Ge-
fahr auch ohne Signale des Triebfahrzeugfuhrers.

(3) Beim Halten eines Zuges bleiben die Handbremsen so lange angezogen, bis
der Triebfahrzeugfuhrer das Signal ,Handbremsen I6sen” gibt.

Halt der Zug in einer Steigung, so miissen die Bremser in der Nadhe ihrer Bremsen
bleiben.

(4) Zur Bremsberechnung wird das angeschriebene Handbremsgewicht verwendet.

Ist kein Handbremsgewicht angeschrieben, ist der auf 2 Radséatze entfallende Anteil
des Gesamtgewichts des Wagens, jedoch nicht mehr als 20 t, anzurechnen.

Anhang |
(bleibt frei)

Anhang Il
(bleibt frei)

Anhang lli
(bleibt frei)

(B21) - 158 -



Anhang IV
zu § 53 (10)

Muster fur Aushangtafel
Bewegen von Eisenbahngiterwagen

An unsere Frachtkunden!

Auf dem Gleis (Ladegleis) dieses Bahnhofs ist unterwiesenen Personen das selb-
standige Verschieben von Glterwagen gestattet, sofern keine auBergewdhnlichen
Guter verladen sind (explosionsgefahrliche, radioaktive, lademaBuberschreitende
oder besonders schwere Gter). Bedenken Sie aber bitte, dass bewegte Guterwa-
gen wegen ihres Gewichts und ihres leichten Laufs auf den Schienen zu einer gro-
Ben Gefahr werden kénnen. Wenn Sie solche Bewegungen veranlassen, beachten
Sie daher unbedingt und verantwortlich folgende UnfallverhiitungsmafBnahmen:
Bewegen Sie die Glterwagen nur, wenn kein Eisenbahn-Triebfahrzeug zur Verfi-
gung steht, wenn auch kein Eisenbahner zur Stelle ist, wenn gute Sicht herrscht,
wenn das Verschieben dem Ladegeschéft dient und auf Nachbargleisen kein Ver-
kehr ist. Weichen durfen nicht umgestellt werden. Bei starkem Wind, bei dem ein
Wagen unbeabsichtigt in schnellere Bewegungen kommen kdnnte, ist das Bewegen
zu unterlassen.

Belehren Sie vorher Ihre Helfer Uber das richtige Verhalten und warnen Sie alle an-
deren Personen in der Nahe. Das Ladegeschéaft an anderen Giterwagen muss ein-
gestellt werden, wenn Ihr Glterwagen darauf zurollen soll.

Bewegen Sie Wagen nur in Schrittgeschwindigkeit, damit Sie sie in der Gewalt be-
halten und nichts beschadigt wird. Wenn Sie mehr als einen Glterwagen gleichzei-
tig bewegen, missen die Guterwagen miteinander gekuppelt sein. Es dirfen héchs-
tens 3 Guterwagen gleichzeitig bewegt werden.

Von Hand darf ein Giiterwagen nur an dessen Seitenwénden geschoben werden.
Niemals ziehen oder ins Gleis treten!

Guterwagen niemals durch Anstemmen gegen Puffer, durch Ziehen an der Kupp-
lung, an den Pufferscheiben oder Einstecken von Stangen zwischen den Radspei-
chen bewegen oder aufhalten!

Wagenrucker (Knippstangen) diirfen nur an den hinteren Radern angesetzt werden.
Ein Seil zum Ziehen mit einem Fahrzeug muss mindestens 5 m lang sein. Befestlgen
Sie es maglichst am hinteren Ende des Giiterwagens an den vorgesehenen Osen
s0, dass es sich nachher leicht 16sen lasst. Zwischen ziehendem Fahrzeug und dem
Guterwagen darf sich niemand aufhalten. Tierbegleiter oder Kraftfahrzeugfuhrer
mussen einen sicheren Abstand von den Glterwagen halten.

Zum Schieben mit einem Fahrzeug dirfen keine losen Stempel benutzt werden. Ach-
ten Sie wéhrend der Bewegung darauf, dass das Zugseil sich nicht an Pfosten oder
anderen Hindernissen festsetzt.

Nach der Bewegung legen Sie bitte den Guterwagen wieder so fest, wie das vor der
Bewegung der Fall war. Steine, Eisenteile und dergleichen dirfen hierzu nicht be-
nutzt werden.

Zusatzliche Bestimmungen des Bahnunternehmers:

Bahnunternehmen/Dienstsitz
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