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Aktualisierung Nr. 6 der Ortlichen Grenzvereinbarung fiir die Grenzbetriebsstrecke
Frankfurt (Oder) - Rzepin - Auszug fiir die Eisenbahnverkehrsunternehmen - 302.2204201

Sehr geehrte Damen und Herren,

Anbei erhalten Sie den Entwurf der Aktualisierung Nr.6 desAuszugs fiir die
Eisenbahnverkehrsunternehmen aus der OGV fiir die‘Grenzbetriebsstrecke Frankfurt (Oder) - Rzepin.

Die PKP PLK S.A. plant auf der:Strecke 3 Rzepin-Kunowice die Streckenausriistung des Systems ETCS Level
2 zum Fahrplanwechsel 2026/2027in Betrieb zu nehmen.

Daflir muss die Grenzvereinbarung zwischen der DB InfraGO AG und der PKP PLK S.A. aktualisiert werden.
Im Abschnitt:

- 5.1.3. Absatz (11), (Beschreibung der Anlagen auf der Grenzbetriebsstrecke)

- 6.2.1. Absatz (2), (Ausriistung der Triebfahrzeuge) und

- 7.2.1.1. (Regeln fiir die Transition),

wurden die vorhandenen Regeln erganzt, und es wurde der Abschnitt 6.3.3. neu aufgenommen.

Die beabsichtigten Anderungen sind im Entwurf zur Aktualisierung Nr. 6 der Ril 302.2204Z01 farblich
gekennzeichnet, mit™*Sternchen* am Rande versehen, und in der Synopse begriindet.

Mit freundlichen GriiRen

DB InfraGO AG

DB InfraGO AG | Sitz: Frankfurt am Main | Registergericht: Frankfurt am Main

HRB 50879 | USt-IdNr.: DE 199861757 | Vorsitz des Aufsichtsrats: Evelyn Palla

Vorstand: Dr. Philipp Nagl (Vorsitz), Jens Bergmann, Gerd-Dietrich Bolte, Dr. Katja Hiiske, Dr. Imke Kellner,
Ralf Thieme

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung der DB InfraGO AG finden Sie hier: www.dbinfrago.com/datenschutz
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE $.A. InfraGO

Ril 302.2004
Miejscowe porozumienie graniczne Ortliche Grenzvereinbarung
zawarte miedzy zwischen der
DB InfraGO AG DB InfraGO AG
Region Ost Region Ost
Betrieb Netz Cottbus Betrieb Netz Cottbus
oraz und der
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(PKP PLK S.A) (PKP PLK S.A))
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Zakifad Linii Kolejowych w Zielonej
Gorze Gorze
(zwanymi dalej stronami) (nachfolgend auch Vertragspartner
dla odcinka genannt)
eksploatowanego w ruchu fiir die
granicznym Grenzbetriebsstrecke
Rzepin - Frankfurt (Oder) Frankfurt (Oder) - Rzepin
Wazne od;15.01.2023 Giltig ab 15.01.2023
Aktualizacja.nr.56 Aktualisierung Nr. 56
Obowiazuje od 13.12.2026 Giltig ab 13.12.2026
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Strony porozumienia

Vertragspartner

Jednostka prowadzaca

Z-ca Dyrektora ds.
Eksploatacyjnych
E-Mail

Telefon

dla PKP PLK S.A. Geschiftsfithrende
Stelle
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
Ul. Traugutta 10

65-025 Zielona Gora

tukasz Dobiecki

lukasz.dobiecki@plk-sa.pl
+48 68 41 92 480

fiir die PKP PLK S.A.

Stellv. Direktor Betrieb

E-Mail
Telefon

Jednostka kompetentna w
zakresie infrastruktury

Naczelnik Dziatu Eksploatacji i
Infrastruktury Pasazerskiej
E-Mail

Telefon

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
Ul. Traugutta 10
65-025 Zielona Gora

Michat Gulbicki
michal.gulbicki@plk-sa.pl
+48 68 41 92 378

Fiir die Infrastruktur
zustindige Stelle

Leiter des Bereichs

E-Mail
Telefon

pracownik odpowiedzialny za
MPG

E-Mail
Telefon

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
Ul. Traugutta 10
65-025 Zielona Gora
Anna Gasiorek
anna.gasiorek @plk-sa.pl

+48 68 41 92 235

zustandige Stelle fiir die
oGV

E-Mail
Telefon

Jednostka prowadzaca

Kierownik dziatu
E-Mail
Telefon

dla DB InfraGO AG Geschaftsfiihrende
Stelle
DB InfraGO AG
Region Ost
Betrieb Netz Cottbus V.IW-O-N-CS
Vetschauer StraRe 65
03048 Cottbus

Susanne'Lewandowsky

susanne.lewandowsky @deutschebahn.com
+49-355-44-2378

fiir die DB InfraGO AG

Leiterin des Bereichs
E-Mail
Telefon

Jednostka kompetentna w
zakresie infrastruktury

Kierownik dziatu

DB InfraGO AG
Region Ost
Betrieb Netz Cottbus V.IW-O-N-CS- BB05
Briesener Str. 6
15230 Frankfurt (Oder)
Ramona Werner

Fiir die Infrastruktur
zustandige Stelle

Bezirksleiterin

E-Mail ramona.r.werner@deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 152 3755 4333 Telefon
Miejsce DB InfraGO AG ortlich zustandige
opracowania . Region Ost Geschiftsfithrung
Betrieb Netz Cottbus V.IW-O-N-CS-BP
Vetschauer StraBe 65
03048 Cottbus
Autor Kai-Uwe Schiemenz
E-Mail kai-uwe.schiemenz @deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 160 9745 4775 Telefon
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Do uzytku na stanowisku pracy
(...)

MPG Rzepin- Frankfurt (Oder) nalezy udostepni¢ w
koniecznym zakresie:

- pracownikom KPI wykonujagcym zadania w obszarze
prowadzenia ruchu kolejowego,

- pracownikom KPI sporzadzajacym regulaminy
techniczne, rozktady jazdy, regulaminy tymczasowego
prowadzenia ruchu pociggdw w czasie wykonywania
robot,

- pracownikom uczestniczacym w planowaniu, realizacji
lub nadzorze ruchu kolejowego i utrzymania;

- instruktorom ruchu kolejowego.

Anwender
(...)
Die OGV Frankfurt (Oder) - Rzepin ist:

- Mitarbeitern der EIU, die Aufgaben im
Bahnbetrieb wahrnehmen,

- Mitarbeitern, die ortliches Regelwerk, Fahrplane

oder Betra aufstellen;

- Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder

Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb und in der

Instandhaltung und
- den Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb
zuganglich zu machen.

Spis tresci Inhaltsverzeichnis Seite
strona
Wykaz skrotow Abkurzungsverzeichnis 5
Zmiany i uzupetnienia Nachweis der Aktualisierungen 6
1. Zakres obowiazywania Geltungsbereich 7
1.1. Podstawa prawna Rechtsgrundlagen 7
1.2. Postanowienia ogolne Allgemeine Bestimmungen 7
1.3. Okreslenie pojec Begriffsbestimmungen 10
2 Postanowienia dotyczace wspétpracy pomiedzy | Vereinbarungen zur Zusammenarbeit der EIU 10
KPI
(...) (...)
2.4.3 | Wymiana informacji pomiedzy zarzadcami Gegenseitiger Informationsaustausch 10
infrastruktury kolejowej zwischen den Infrastrukturbetreibern
2.4.4 | Wspotpraca pomiedzy stanowiskami Zusammenarbeit zwischen den 10
dyspozytorskimi Betriebsleitstellen
3. Dane dotyczace parametrow infrastruktury, Infrastrukturdaten, Fahrplane 10
rozktady jazdy pociagow
(...) (...)
3.2 Rozktad jazdy Fahrplane 10
3.2.1. [ Warunki ogdlne allgemeine Bedingungen 10
3.2.2. | Sieciowy (roczny)‘rozktad jazdy pociagow Netzfahrplan 10
3.2.3. | Indywidualny rozktad jazdy pociggdow Gelegenheitsverkehr 10
3.2.4. | Realizacja przejazdow bez, zatrzymania na Realisierung von Durchfahrten auf dem 10
stacji Oderbriicke Bahnhof Oderbriicke
3.3 Przewdz przesytek nadzwyczajnych Auliergewdhnliche Sendungen 11
3.3.1. | Ogolne postanowienia eksploatacyjne allgemeine betriebliche Bestimmungen 11
3.3.2. | Miejscowe postanowienia eksploatacyjne Ortliche betriebliche Bestimmungen 12
4, Koordynacja prac budowlanych Koordinierung von BaumaRnahmen 14
(...) (...)
4.5. Zastepczy rozktad jazdy pociagow Baufahrplan 14
(...) (..)
5. Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym - | Grenzbetriebsstrecke - Beschreibung der 15
Opis instalacji i urzadzen kolejowych oraz Bahnanlagen und Einrichtungen und
eksploataciji betriebliche Vorgange
5.1 Warunki techniczno-ruchowe odcinka Betriebstechnische Bedingungen der 15

eksploatowanego w ruchu granicznym

Grenzbetriebsstrecke

()
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5.1.3. | Warunki techniczno-ruchowe odcinka Beschreibung der Bahnanlagen und 15
eksploatowanego w ruchu granicznym Einrichtungen der Grenzbetriebsstrecke
5.2 Stacje zmiany systemu i posterunki na odcinku | Systemwechselbahnhéfe und Betriebsstellen 19
eksploatowanym w ruchu granicznym auf der Grenzbetriebsstrecke
5.2.1. | Stacja Rzepin Bahnhof Rzepin 19
5.2.2. | Posterunek odgatezny w Kunowicach Abzweigstelle Kunowice 21
5.2.3. | Przystanek Stubice Haltepunkt Stubice 21
5.2.4. | Stacja Oderbriicke Bahnhof Oderbriicke 22
5.2.5. | Stacja Frankfurt (Oder) Bahnhof Frankfurt (Oder) 23
(...) (...)
6. Warunki udostepniania infrastruktury kolejowej | Angaben zum Netzzugang 25
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mitzufiihrende Unterlagen
6.2 Zasady akceptacji taboru kolejowego Anforderungen an Fahrzeuge 25
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ERTMS/ETCS poziomu 2 przy PKP PLK S.A. | ERTMS/ETCS-Systems € evel 2 bei der PKP
PLKSS.A.
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7.2.2 | Przefaczanie radietageznosci pociagowej Transition der Zugfunksysteme 49
7.2.3 | Przetaczaniessystemow zasilania trakcji Transition der Oberleitungssysteme 49
elektrycznej
(...) (...)
8.6. Urzadzenia sieciowe trakcji elektrycznej Oberleitungsanlagen fiir die elektrische Traktion | 50
8.6.1. Opis urzadzen Beschreibung der Anlagen 50
(-.) (..)
8.6.6. Bezpieczenstwo elektroenergetyczne SicherheitsmalRnahmen 50
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Wykaz skrétow

Abkiirzungsverzeichnis

Termin w jezyku polskim skrot Termin w jezyku niemieckim skrot
Begriff polnisch Abkiirzung | Begriff deutsch Abkiirzung
polnisch deutsch
Dyzurny ruchu dr Fahrdienstleiter Fdl
Europejski System Zarzadzania Ruchem ERTMS Eisenbahnverkehrsleitsystem ERTMS
Kolejowym “European Rail Traffic Management
System”
Europejski System Sterowania Pociggiem | ETCS europaische Zugbeeinflussung ETCS
(European Train Control System) (European Train Control System)
Indywidualny rozktad jazdy IRJ Fahrplan fir Gelegenheitsverkehr -
Zarzadca infrastruktury KPI Eisenbahninfrastrukturunternehmen | EIU
PrzewozZnik kolejowy KPP Eisenbahnverkehrsunternehmen EVU
Maszynista masz. Triebfahrzeugfuhrer Tf
Miejscowe Porozumienia Graniczne MPG Ortliche Grenzvereinbarungen oGV
Przejazd kolejowo-drogowy pk Bahnibergang BU
Polski numer zgody na przewéz przesyiki PNz Polnische Nummer der Zustimmung | PNZ
nadzwyczajnej w komunikaciji zur auflergewdhnlichen Sendung im
miedzynarodowej internationalen Verkehr
Numer procesowy studium wykonalnosci Bza Bearbeitungsnummer der Bza
przewozu przesytki nadzwyczajnej w DB Machbarkeitsstudie aT der DB
InfraGO AG. InfraGO AG
Pociag poc. Zug Z
Posterunek odgatezny podg. Abzweigstelle Abzw
Posterunek zapowiadawczy pzap. Zugmeldestelle Zmst
Punktowe urzgdzenia oddziatywania na PZB Punktférmige Zugbeeinflussung PZB
pociag
Samoczynne hamowanie pociggu SHP System der selbsttatigen SHP
Zugbremsung
Rozjazd R Weiche W
Semafor drogowskazowy Sdr. Zwischensignal Zsig
Semafor odstepowy Sads: Blocksignal Bksig
Semafor wjazdowy Swj. Einfahrsignal Esig
Semafor wyjazdowy Swy. Ausfahrsignal Asig
Stacja Bahnhof Bf
Stacja towarowa Guterbahnhof Gbf
Sygnaty zamkniecia toréw 4 Sperrsignal Sperrsig
Sygnat zastepczy Sz Ersatzsignal -
Wagon wag. Wagen Wg
Wykaz Ostrzezen Statych(WOS) Dod. 2 Verzeichnis der standigen Dod. 2
Warnungen (WOS)
Plan Bezpieczenstwa i Ochrany.Zdrowia BIOZ Sicherungsplan -
Wykaz tymczasowych ograniczen predkoscii | La Zusammenstellung der voruber- La
innych szczegotow gehenden Langsamfahrstellen und
anderer Besonderheiten
Wykolejnica Wk Gleissperre Gs
Regulamin sieci DB InfraGO AG INB Infrastrukturnutzungsbedingungen INB
der DB InfraGO AG
Linia Potrzeb Nietrakcyjnych LPN Energieanlagen 50 Hz
Szafa aparatowo-zasilajgca SAZ Gerat und Stromversorgungsschrank
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Wykaz skrétow Abkiirzungsverzeichnis
Termin w jezyku polskim skrot Termin w jezyku niemieckim skrot
Begriff polnisch Abkiirzung | Begriff deutsch Abkiirzung
polnisch deutsch

Samoczynna blokada liniowa sbl Automatischer Streckenblock

Sterowanie ruchem kolejowym srk Leit- und Sicherungstechnik LST

Detekcja Stanéw Awaryjnych Taboru DSAT Ortungsanlagen fir kritische Zustande | HOA FBOA
an Fahrzeugen

Automatyka bezpieczenstwa pociggu ABP Polnischer Begriff fir -
Zugbeeinflussungssysteme

National Train Control, NTC National Train Control, NTC

Specific Transmission Module ST™M Specific Transmission Module, ST™M

Class-B Systeme Class-B Systeme

Zmiany i uzupetnienia

Nachweis der Aktualisierungen

Lp.

Dotyczy

Obowiazuje
od

Poprawka wprowadzona

dnia

przez

Lfd
Nr.

Kurzer Inhalt

Giiltig ab

Berichtigun

eingearbeitet

am

durch

Neue Organisationsstruktur, Aktualisierung der
Beschreibung der Infrastrukturanlagen

Nowe struktury przy DB InfraGO, opis urzadzen
infrastruktury

01.04.2025

01.04.25

Schiemenz

Einrichtung von Balisen zur Class-B Transition

Zainstalowanie balis do przetaczania systemow ABP
podczas jazdy

21.10.2025

21.10.25

Schiemenz

Umsetzung der europaischen Befehle nach der
DURCHFUHRUNGSVERORBNUNG.(EU) 2023/1693
DER KOMMISSION vom 10.*August.2023

Wdrozenie europejskich rozkazow ROZRORZADZENIE
WYKONAWCZE KOMISJI'(WE) 2023/1693 z dnia 10
sierpnia 2023 .

14.12.2025

14.12.25

Schiemenz

Neuordnung zu V.IW - Zmiana orgahizacyjna
Fahrtplantechnische Regelungen,zur Realisierung von
Durchfahrten auf dem'Bf. Oderbriicke
Ustalenie ds. wnioskowania rezktadéw jazdy dorealizaciji
przejazdow.na stacji Oderbriicke
Einfiihrung von GSM-R Funk auf dem polnischen
Abschnitt,der.Grenzbetriebsstrecke
Wprowadzenie systemu radiotacznosci GSM-R na linii
kolejowej 3

14.06.2026

14.06.26

Schiemenz

Einflihrung digitaler Befehl bei der DB |/ wprowadzenie
korzystania rozkazéw cyfrowych przy DB;
Aktualisierung des IVV [[ Aktualizacja umowy o
powiazaniu infrastruktury

13.12.2026

13.12.26

Schiemenz

Inbetriebnahme des Systems ETCS Level 2 auf der
Strecke3 der PKP [/ wdrozenie systemu ETCS poziom 2
do eksploatacji na LK 3

13.12.2026
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1. Zakres obowigzywania

1.1. Podstawa prawna
Niniejsze MPG Rzepin- Frankfurt (Oder)“ jest uzgadniane
miedzy stronami na podstawie:

- Umowy miedzy Republikg Federalng Niemiec a
Rzeczpospolita Polska o wspotpracy w dziedzinie
komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecka granice
panstwowa, z dnia 14 listopada 2012r.;

- Umowy pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a DB
Netz AG o wspotpracy zarzadcow infrastruktury kolejowej
(umowa o powiazaniu infrastruktury - 1IVV) z dnia 22
wrzesnia 2022r. z pdzniejszymi zmianamij

- Umowy miedzy Republika Federalng Niemiec a
Rzeczpospolitg Polska o budowie i utrzymaniu
granicznych obiektéw mostowych w ciggu federalnych linii
kolejowych w Republice Federalnej Niemiec i w ciagu linii
kolejowych o znaczeniu panstowym w Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 26 lutego 2008 r.

1.2. Postanowienia ogdlne

W kolejowym ruchu transgranicznym obowigzujg miedzy
Umawiajacymi sie Stronami przepisy prawne panstwa, na
terytorium ktorego znajduje sie infrastruktura kolejowa i
zbidr przepiséw umawiajacej sie Strony, ktorej
infrastruktura jest uzytkowana.

Uwzgledniajac powyzsze, w MPG dla odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym Rzepin-Frankfurt
(Oder) dopuszcza sie odstepstwa oraz uzupetnjenia.
Dodatkowo, KPI okreslaja w MPG Rzepin-Frankfurt (Oder)
organizacje prac dla przygotowania i prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinkach eksploatowanychw ruchu
granicznym.

(-..)

MPG Rzepin-Frankfurt (Oder) ustala zasady prowadzenia
ruchu na odcinkach eksploatowanych w ruchu granicznym
tak, by jazdy pociggéw z jednegd obszaru.prowadzenia
ruchu w drugi odbywaty sie w.sposob bezpieczny i bez
zaktocen.

Obszar obowiazywania

Niniejsze MPG Rzepin- Frankfurt.(Oder) obowigzuje dla
kolejowego ruchu granicznego miedzy DB InfraGO AG a
PKP PLK S.A. na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym wymienionym w punkcie 1.3.2. oraz na
stacjach zmiany systemu wymienionych w punkcie 1.3.1
niniejszego porozumienia.

Jezeli w tych uregulowaniach stosowane sg jezykowo
uproszczone okreslenia np. ,pracownik”, ,dyzurny ruchu’,
smaszynista”, ,kierownik pociggu ” itp., odnoszg sie one w
rownym stopniu do wszystkich oséb.

1. Geltungsbereich

1.1. Rechtsgrundlage

Die vorliegende OGV Frankfurt (Oder) -Rzepin wird
zwischen den oben aufgefiihrten Vertragspartnern auf
Grundlage des:

- Abkommens zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Polen (iber die
Zusammenarbeit im Bereich des Eisenbahnverkehrs
Uber die deutsch-polnische Staatsgrenze, vom
14.11.2012;

- Vertrages zwischen DB Netz AG und PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (iber die Zusammenarbeit der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber
(Infrastrukturverkniipfungsvertrag - IVV) vom
22.09.2022 - in der jeweils giiltigen Fassung;

- Vertrages zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Polen (iber den Bau und die
Instandhaltung von Grenzbriicken in der
Bundesrepublik Deutschland im Zuge von
Schienenwegen des Bundes, in der Republik Polen im
Zuge von Eisenbahnstrecken mit staatlicher
Bedeutung vom 26.02.2008;

abgeschlossen.

1.2. Allgemeine Bestimmungen

Fiir den grenziiberschreitenden Eisenbahnbetrieb
zwischen den Vertragspartnern gelten die
Rechtvaerschriften des,jeweiligen Staates, auf dessen
Hoheitsgebiet sich die Eisenbahninfrastruktur befindet
und das Regelwerkides Vertragspartners dessen
Infrastruktur genutzt wird.

Darauf-aufbauend kann die OGV fir die
Grenzbetriebsstrecke Frankfurt (Oder) -Rzepin
Abweichungen und Ergdnzungen zulassen.
AuRerdem vereinbaren die EIU in der OGV Frankfurt
(Oder) -Rzepin die Ablaufe zur Vorbereitung und
Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebes auf der
Grenzbetriebsstrecke.

(...)

Die OGV Frankfurt (Oder) -Rzepin legt die
Grundsatze der Betriebsfuihrung auf der
Grenzbetriebsstrecke fest, so dass die Zugfahrten von
einem Gebiet der Betriebsfiihrung in das andere
Gebiet der Betriebsfiihrung sicher und stérungsfrei
erfolgen kénnen.

Geltungsbereich

Diese OGV Frankfurt (Oder)- Rzepin gilt fir den
Eisenbahngrenzverkehr zwischen der DB InfraGO AG
und der PKP PLK S.A. auf den unter Punkt 1.3.1.
genannten Systemwechselbahnhéfen und den im
Punkt 1.3.2. aufgefiihrten Grenzbetriebsstrecken.

(...)

Sofern in dieser OGV sprachlich vereinfachende
Bezeichnungen wie ,Mitarbeiter®, ,Fahrdienstleiter,
»Iriebfahrzeugfiihrer, ,Zugbegleiter” usw. verwendet
werden, beziehen sich diese auf alle Personen in
gleicher Weise.
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1.3. Okreslenie pojec¢
W niniejszych MPG, uzyto okreslen o nastepujacym
znaczeniu:

1.3.1. Stacja zmiany systemu

Wyznaczone przez Umawiajace sie Strony stacje dla
realizacji przekraczajacej granice panstwowa komunikacji
kolejowej 0 znaczeniu miedzynarodowym, regionalnym lub
lokalnym, na ktdrych lub pomiedzy ktérymi wystepuje
zmiana jednego z systemow: prawnego, eksploatacyjnego
lub technicznego

Po stronie niemieckiej stacjg zmiany systemu dla ruchu
pasazerskiego jest stacja Frankfurt (Oder) a dla ruchu
towarowego jest stacja Oderbriicke. Po stronie polskiej
stacjg zmiany systemu dla ruchu pasazerskiego i
towarowego jest stacja Rzepin.

1.3.2. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym

Odcinek miedzy ustalonymi przez KPI stacjami zmiany
systemu, na ktorym realizowana jest komunikacja kolejowa
przez wspolng granice panstwowa. Odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym obejmuje réwniez
stacje zmiany systemu.

Odcinkiem eksploatowanym w ruchu granicznym dla ruchu
pasazerskiego jest odcinek Rzepin - Frankfurt (Oder) i
odwrotnie, a dla ruchu towarowego jest odcinek Rzepin =
Oderbriicke.

Granica panstwa znajduje sie w km 478,098 (PKP)/(PLC:
PL-2585) Linii kolejowej nr 3, co odpowiada km 3;908linii
DB nr 6155.

1.3.3. Granica prowadzenia ruchu

Ustalona granica, do ktdrej obowigzuja przepisy
eksploatacji danego zarzadcy infrastruktury kolejowej.
Przejscie od przepiséw eksploatacyjnych jednego'KPI do
przepisow eksploatacyjnych drugiego KPI, s3 uregulowane
w MPG.

Granica prowadzenia ruchu dla kierunku Oderbriicke -
Kunowice znajduje sie ha granicy panstwa.w km 478,098
(PLC: PL-2585). Dlaskierunku Kunowice'--Oderbriicke
granica prowadzenia ruchu znajduje sie przed tarczami
ostrzegawczymi semaforow.wjazdowych stacji Oderbriicke
usytuowanymi w km 475,960 (przed balisami przetaczania
systemow klasy B) na polskiejinfrastrukturze.

(-..)

1.3. Begriffshestimmungen
In dieser OGV werden Begriffe mit folgender
Bedeutung verwendet:

1.3.1. Systemwechselbahnhofe

~Systemwechselbahnhofe® sind die durch die
Vertragspartner festgelegten Bahnhofe fiir die
Realisierung des grenziiberschreitenden
Eisenbahnverkehrs von bahninternationaler,
regionaler oder lokaler Bedeutung, auf bzw. zwischen
denen die Anderungen rechtlicher, betrieblicher oder
technischer Systeme erfolgen.

Dies sind auf deutscher Seite der Bf. Frankfurt (Oder)
fur den Reiseverkehr, und der Bahnhof Oderbriicke
fur den Giiterverkehr und auf polnischer Seite der
Bahnhof Rzepin fiir den Reise- und Giiterverkehr.

1.3.2. Grenzbetriebsstrecke

Eine ,Grenzbetriebsstrecke“ist der Streckenabschnitt
zwischen den durch die jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen festgelegten
Systemwechselbahnhéfen auf der der
Eisenbahnverkehr Giber die gemeinsame
Staatsgrenze; durchgefiihrt wird: Die
Grenzhetriebsstrecke umfasst auch die
Systemwechselbahnhofe,

Die Grenzbetriehsstrecke ist fiir Reiseziige der
Streckenabschnitt\Frankfurt (Oder) - Rzepin und
umgekehrt, und fir Glterziige der Streckenabschnitt
Oderbriicke -"Rzepin und umgekehtt.

Die Staatsgrenze befindet sich im km 478,098
(Strecke 3/der PKP) (PLC: PL-2585), welcher dem
Kilometerstand 3,908 der DB-Strecke 6155 entspricht.

1.3.3. Grenze der Betriebsfiihrung

Die ,,Grenze der Betriebsfiihrung® ist die festgelegte
Grenze, bis zu der das betriebliche Regelwerk des
jeweiligen EIU gilt. Die Uberleitung aus dem
betrieblichen Regelwerk des einen EIU zu dem des
anderen EIU vereinbaren die EIU in der OGV.

Die Grenze der Betriebsfiihrung fiir die Fahrtrichtung
Oderbriicke - Kunowice befindet sich an der
Staatsgrenze im 478,098 (PLC: PL-2585). Fiir die
Fahrtrichtung Kunowice-Oderbriicke befindet sich die
Grenze der Betriebsfiihrung vor den
Einfahrvorsignalen des Bahnhofs Oderbriicke im km
475,960 (vor den Umschaltbalisen der Class-B-
Transition) auf der polnischen Infrastruktur.

(...)
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1.3.7. Zdarzenie 1.3.7. gefdhrliches Ereignis

Powazne wypadki, wypadki i incydenty wedtug Dyrektywy Schwere Unfalle, Unfalle und Stérungen gemald der
(EU) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Richtlinie (EU) 2016/798 vom 11.Mai 2016 (iber
bezpieczenstwa kolei sa w niniejszej umowie podsumowane Eisenbahnsicherheit werden in diesem Vertrag in den
jako zdarzenie oraz w niemieckim brzmieniu wyrazone jako polnischen Wortlauten als Ereignis und in den

zdarzenie niebezpieczne. deutschen Wortlauten als gefahrliches Ereignis
zusammengefasst.

1.3.8. Zarzadca infrastruktury (KPI) 1.3.8. Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIV)

Podmiot wykonujacy dziatalno$¢ polegajaca na zarzadzaniu sind 6ffentliche Einrichtungen oder privat-rechtlich

infrastrukturg kolejowa. organisierte Unternehmen, die eine

Eisenbahninfrastruktur betreiben.

1.3.9. Przewoznik kolejowy (KPP) - 1.3.9. Eisenbahnverkehrsunternehmen
»przedsiebiorstwo kolejowe” (EVU) - Eisenbahnunternehmen
Przedsiebiorca, ktory na podstawie licencji wykonuje sind o6ffentliche Einrichtungen oder privat-rechtlich
przewozy kolejowe lub Swiadczy ustuge trakcyjna. organisierte Unternehmen, die

Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

1.3.10 Aplikant 1.3.10. Zugangsberechtigte (ZB)

Przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie sind Eisenbahnverkehrsunternehmen und

interesow gospodarczych obejmujace przewoznikéw internationale Gruppierungen,.oder andere natiirliche
kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem oder juristische Personen, insbesondere zustandige
zdolnosci przepustowej, w szczegodlnosci organizator Behorden 6ffentlicher Personenverkehrsdienste,
publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca Vetlader, Spediteure und Unternehmen des

tadunku lub operator transportu kombinowanego. kombinierten_Verkehrs.

Do Aplikantéw stosuje sie odpowiednio postanowienia

dotyczace przewoznikéw kolejowych. Zugangsberechtigte werden in der vorliegenden OGV

unter EVU subsummiert.
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2. Postanowienia dotyczace
wspotpracy pomiedzy KPI
(.

2.4. Prowadzenie ruchu - regulacje
miejscowe

(-..)
2.4.3. Wymiana informacji pomiedzy
zarzadcami infrastruktury kolejowej

(-..)

Nieprawidtowosci i niejasnosci w kolejowym ruchu
granicznym, ktére majg wptyw na bezpieczenstwo ruchu
pociagow, nalezy zdiagnozowa¢ miedzy obydwoma KPI, w
razie potrzeby z udziatem odpowiednich KPP i wspolnie
rozwigzac.

2.4.4. Wspoétpraca pomiedzy stanowiskami
dyspozytorskimi

Kierujacymi ruchem kolejowym na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym

Rzepin - Frankfurt (Oder) sa:

- ze strony DB InfraGO AG

Centrum Zarzadzania Ruchem Region Ost w Berlinie;

- ze strony PKP PLK S.A.

Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym - Ekspozytura
Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Poznaniu.

Przy odchyleniach od rozktadu jazdy lub czesciowo
ograniczonym dostepie do infrastruktury, dyspozytury obu
KPI podejmuja stosowne decyzje, celem bezpiecznego i
sprawnego kontynuowania ruchu kolejowego.

(...)
3. Dane dotyczace parametrow
infrastruktury, rozkiady jazdy
pociagow

(...)

3.2. Rozktad jazdy
(...)

3.2.2. Sieciowy (roczny) rozktad jazdy pociagéw

(.r)

Zamawianie tras do rocznego rozktadu jazdy musi nastapic
zgodnie z terminami okreslonymi w Regulaminie sieci PKP

PLK S.A. oraz INB DB InfraGO AG.

Zmiany i uzupetnienia do rocznego rozktadu jazdy uzgadnia

sie odrehnie.

3.2.3. Indywidualny rozktad jazdy pociagéw
Przewoznicy wnioskuja o trase pociagu w indywidualnym
rozktadzie jazdy zgodnie z warunkami okreslonymi w

Regulaminie sieci PKP PLK S.A. oraz INB DB InfraGO AG.

(-..)

2. Vereinbarungen zur

Zusammenarbeit der EIU
(...)

2.4. Ortliche Regelungen -
Betriebsfiihrung

(...)
2.4.3. Gegenseitiger Informationsaustausch
zwischen den Infrastrukturbetreibern

(...)

Unregelmaliigkeiten im Eisenbahngrenzverkehr, die
Einfluss auf die Durchfiihrung des Bahnbetriebes
haben, sind zwischen beiden EIU - bei Notwendigkeit
unter Einbeziehung der verantwortlichen EVU -
auszuwerten und gemeinsam zu lésen.

2.4.4. Zusammenarbeit zwischen den
Betriebsleitstellen

Betriebsleitstellen zur Steuerung des/Bahnbetriebes
Uber die Grenzbetriebsstrecke

Frankfurt (Oder) - Rzepin sindiseitens der

- DB InfraGO*AG

die Netzdisposition Berlin der Region Ost;

- der PKP PLK S.A.

die Betriebsleitung/(Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym) in Warschau, AuRRenstelle in Poznan.
Bei ‘Abweichungen,vom Fahrplan oder teilweise
eingeschrankter Fahrwegverfiigbarkeit treffen die
Betriebsleitstellen beider EIU Entscheidungen zur
Fortfiihrung eines sicheren Bahnbetriebes.

(...)
3. Infrastrukturdaten, Fahrplane

(...)

3.2. Fahrplane
(...)

3.2.2. Netzfahrplan
(-..)

Die Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan missen
zu den Terminen, welche in den INB der DB InfraGO
AG und der ,Regulamin sieci“ der PKP PLK S.A.
bestimmt wurden, gestellt werden.

Anderungen und Erganzungen zum Netzfahrplan
werden gesondert vereinbart.

3.2.3. Gelegenheitsverkehr

Die EVU beantragen ihre Trassen zum
Gelegenheitsverkehr gemald den Anforderungen der
INB der DB InfraGO AG und der ,Regulamin sieci“ der
FK)P PLK S.A.

Wydanie zawierajace OPG+MPG//Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV FFo ; Aktualizacja//Aktualisierung Nr 6

10z 56

Obowiazuje od//Giiltig ab 13.12.2026
10 von 56



3.3. Przewoz przesytek nadzwyczajnych
3.3.1. Ogdlne postanowienia eksploatacyjne

1. Przewdz przesytek nadzwyczajnych odbywa sie na
podstawie karty IRS 50502 oraz IRS 50596-6 dla transportu
kombinowanego i regulacji krajowych.

2. Przewoznik posiadajacy prawo dostepu do infrastruktury
kolejowej DB InfraGO AG wystepuje z wnioskiem o zgode
na przewdz przesytki nadzwyczajnej ,Machbarkeitsstudie
fur auBergewodhnliche Transporte” w DB InfraGO AG
zgodnie z Technicznymi Warunkami Uzytkowania ,,TNB*
jako czes¢ Regulaminu sieci DB InfraGO AG.
Przewoznik posiadajacy prawo dostepu do infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. sktada wniosek o zgode na
przewoz przesytki nadzwyczajnej zgodnie z Regulaminem
sieci PKP PLK S.A.

Przewoznik podaje we wniosku o przydzielenie trasy
zarowno numery DB Bza jak i PNZ PKP PLK S.A.

3. Za jednym numerem zgody (PNZ PKP PLK S.A. /DB
BZA) moze by¢ uzgodniona dowolna ilos¢ przesytek
nadzwyczajnych, jesli spetniajg one te same warunki
przewozowe. Wagony z przesytkami nadzwyczajny mi moga
by¢ w sktadzie pociggu ustawione pojedynczo lub w
grupach albo jako przesytka catopociggowa.

4. Dla przewozonych stale przesytek nadzwyczajnych moze
zostac¢ uzgodniony przewoz okreslonymi statymi pociggami
w rocznym rozktadzie jazdy. Warunki przewozu dla
odcinkéw eksploatowanych w ruchu granicznym tacznie ze
stacjami zmiany systemu jak rowniez numery zgéd DB Bza
i PNZ PKP PLK S.A. podaje sie w rozktadzie jazdy:s Te
pociagi traktuje sie zawsze tak jak pociagi z przesytka
nadzwyczajng, hawet wowczas, gdy takiej przesyfki, nie
przewoza.

(..)

5. Przewdz przesytek nadzwyczajnych’'moze by¢
prowadzony tylko w uzgodnionych pociagach w.uzgodnione
dni. Jesli przewdz przesytki nadzwyczajnej, ktora byta
przewidziana jako przewoz jednorazowy, nie nastapit w
uzgodnionym rozkfadzie jazdy pociagu, nalezys.ztozy¢
wniosek o nowy rozktfad jazdy pociagu.

6. W przypadku komiSyjnego sprawdzenia przesytki
nadzwyczajnej przed przyjeciem=na obszar infrastruktury
PKP PLK S.A. przewoznik przekazuje protokot ze
sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej do whasciwej
Ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A. celem wydania zarzadzenia przewozu.

3.3. AuBBergew6hnliche Sendungen
3.3.1. Allgemeine betriebliche
Bestimmungen

1. Der Transport erfolgt auf der Grundlage der IRS
50502 und IRS 50596-6 fiir den Kombinierten
Ladungsverkehr, sowie der nationalen Gesetze und
Richtlinien.

2. Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der DB
InfraGO AG, beantragt eine Machbarkeitsstudie fiir
auRergewdhnliche Transporte gemaR den
Anforderungen der INB und der TNB der DB InfraGO
AG.

Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der PKP PLK
S.A., stellt einen Zustimmungsantrag fiir eine
aullergewohnliche Sendung gemaf den Anforderungen
der ,Regulamin sieci“ der PKP PLK S.A.

Das EVU gibt in den Trassenanmeldungen sowohl die
DB Bza-Nummer wie auch die PNZ-Nummer an.

3. Unter den Genehmigungsnummern (PNZ/DB Bza Nr)
kénnen beliebig viele auRergewohnliche Sendungen
vereinbart werden, wenn diese die ‘gleichen
Befdorderungsbedingungen aufweisen.-Die
auRergewodhnlichen Sendungen kdnnen einzeln oder in
Gruppen in/Ziige eingestellt.werden, oder auch als
einmaliger verkehrender Zug mit auBergewohnlichen
Sendungen,verkehren.

4, Fur haufig auftretendesaullergewdhnliche
Sendungen mit.gleichen Beforderungsbedingungen,
kann die Beférderung in bestimmten Ziigen vereinbart
wetden. Die Befdrderungsbedingungen fiir die
Grenzbetriebsstrecke, einschlieRlich der
Systemwechselbahnhéfe sowie die DB Bza-Nummer
und der PNZ-PKP PLK S.A., sind in die Fahrplane
aufzunehmen. Diese Ziige werden immer als Ziige mit
aul3ergewohnlichen Sendungen behandelt, auch wenn
sie keine aulRergewohnliche Sendung befdrdern.

(..)

5. Der Transport darf nur mit den festgelegten Ziigen
und an den vereinbarten Tagen erfolgen. Hat ein
Transport, der fiir die Einzelbeforderung vorgesehen
war, den vereinbarten Zug nicht erreicht, ist die
Beférderung neu zu vereinbaren.

6. Wenn eine Prifung der auRergewdhnlichen Sendung
durch eine Kommission vor der Ubernahme in den
Bereich der Infrastruktur der PKP PLK S.A. erfolgen
soll, ist das Protokoll der Ubernahme durch das EVU an
die zustandige Ekspozytura Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym der PKP PLK S.A. mitdem Ziel der
Erteilung der Beférderungsananordnung zu senden.
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3.3.2. Miejscowe postanowienia eksploatacyjne
Postanowienia dla relacji Rzepin — Oderbriicke

Po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu stacji Rzepin
0 znajdowaniu sie przesytki nadzwyczajnej w pociagu -
dyzurny ruchu stacji Oderbriicke sprawdza warunki
przewozu dla odcinka DB InfraGO Granica Panstwa -
Oderbriicke, i moze udzieli¢ zgody dyzurnemu ruchu stacji
Rzepin na wyprawienie pociggu.

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

- przewodz przesytki nadzwyczajnej ma odbywac sie ze
zmniejszong predkoscia, dyzurny ruchu stacji Rzepin
informuje maszyniste pociagu rozkazem pisemnym;

- przewidziane jest konwojowanie przesytki nadzwyczajnej
na infrastrukturze DB InfraGO AG,

konwojent na odcinku DB InfraGO zgtasza gotowos¢ do
konwojowania dyzurnemu ruchu stacji Rzepin.

Postanowienia dla relacji Oderbriicke - Rzepin

Tryb przekazywania przesytek nadzwyczajnych na
stacji Oderbriicke

1. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢
przyjeta z zagranicy do stacji potozonej w Polsce lub
jadacej tranzytem do innego kraju, przewoznik po stronie
polskiej wystepuje z wnioskiem o zgode na przewoz
przesytki nadzwyczajnej do Samodzielnego
Wieloosobowego Stanowiska ds. Przewozéw
Nadzwyczajnych.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach
Zarzadcy w komunikacji miedzynarodowej nalezy ‘do
obowigzkow przewoznika kolejowego po,stronie polskiej,
ktory bedzie realizowat przewdz takiej.przesytki od
przekroczenia granicy.

2. Jezeli wymagane jest Komisyjne sprawdzenie przesyiki,
przyjecie przesytki nadzwyczajnej’z zagranicy i
dopuszczenie jej do przewozu po liniach zarzadzanych
przez PKP PLK S.A. odbywa'sie posprzedstawieniu przez
przewoznika po stronie polskiej protokofu komisyjnego
sprawdzenia przesytki nadzwyezajnej, ktory powinien
zostac przestany do stanowiska ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze-Zarzadzania Ruchem
Kolejowym w Poznaniu, co najmniej 1 godzine przed
planowang godzing zgtoszenia gotowosci do odjazdu
pociagu na stacji Oderbriicke.

Przewoznik zamawiajacy trase w DB InfraGO AG powinien
uwzgledni¢ powyzsze w planowaniu czasu postoju na staciji
Oderbriicke.

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie
komisyjnie przez przewoznika kolejowego po stronie
polskiej i nadawce. Przewodniczacym komisji jest
uprawniony pracownik przewoznika po stronie polskiej.
Komisyjne sprawdzenie przesyfki i przyjecie jej do
przewozu musi sie odby¢ w taki sposob, aby przewdz tej
przesytki nie powodowat zagrozenia ruchu kolejowego.

3.3.2. Ortliche betriebliche Bestimmungen

Bestimmungen fiir die Relation Rzepin -
Oderbriicke

Nach Erhalt der Information vom Fdl Rzepin (iber das
Vorhandensein von auliergew6hnlichen Sendungen,
pruft der Fdl Oderbriicke die fiir den Abschnitt der DB
InfraGO - Staatsgrenze - Oderbriicke geltenden
Beférderungsbedingungen, und kann dem Fdl Rzepin
die Zustimmung zum Anbieten des Zuges erteilen.

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

- der Transport auBergewohnlicher Sendungen mit
verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll, informiert
der Fahrdienstleiter des Bahnhofs Rzepin den
Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl;

- eine Begleitung der auRergewohnlichen Sendung auf
der Infrastruktur der DB InfraGO AG vorgesehen ist, hat
sich der Begleiter fir den Abschnitt der DB InfraGO AG
beim Fahrdienstleiter des Bahnhofs Rzepin zu melden.

Bestimmungen fiir die Relation Oderbriicke -
Rzepin

Art und Weise der Ubergabe auBergewohnlicher
Sendungen auf dem Bahnhof Oderbriicke

1. Im Falle einer auRergewohnlichen Sendung, die aus
dem Ausland an einem Bahnhof in Polen oder im
Transit in.ein anderes Land (ibernommen werden soll,
beantragt das in Polen.auftretende EVU die
Zustimmung zurBeforderung auBergewohnlicher
Sendungen beim Samodzielnego Wieloosobowego
Stanowiska ds.“Przewozow Nadzwyczajnych - der
Abteilung fiirauBergewohnliche Sendungen im
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

Furdie Vereinbarung der Beférderung einer
aullerordentlichen Sendung im internationalen Verkehr,
ist das Eisenbahnunternehmen auf polnischer Seite
zustandig, dass die Beférderung dieser Sendung ab der
Uberquerung der Staatsgrenze durchfiihrt.

2. Ist eine Priifung der Sendung durch eine
Kommission erforderlich, so erfolgt die Annahme der
aullergewohnlichen Sendung aus dem Ausland und die
Zulassung der Sendung zur Beférderung auf dem Netz
der PKP PLK S.A. gegen Vorlage des
~Ubernahmeprotokolls von auBergewohnlichen
Sendungen®, welches vom dem in Polen auftretenden
EVU an den Arbeitsplatz fiir aulRergewohnliche
Transporte in der polnischen Netzdisposition in Poznan,
mindestens eine Stunde vor der vorgesehenen
Fertigmeldung des Zuges auf dem Bf. Oderbriicke, zu
senden ist.

Das bei der DB InfraGO AG trassenbestellende EVU
hat die oben genannten Ablaufe in den Planungen fiir
den Aufenthalt auf dem Bahnhof Oderbriicke zu
beriicksichtigen.

Die durch eine Kommission durchzufiihrende Annahme
einer aulRergewohnlichen Sendung zur Beférderung
erfolgt durch das in Polen auftretende EVU und dem
Absender. Der Vorsitzende der Kommission ist ein
berechtigter Mitarbeiter des in Polen auftretenden EVU.
Die Sendung muss von der Kommission gepriift und so

Wydanie zawierajace OPG+MPG//Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV FFo ; Aktualizacja//Aktualisierung Nr 6

12z 56

Obowiazuje od//Giiltig ab 13.12.2026
12 von 56



W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzic
protokot. Nieprawidtowosci powinny by¢ usuniete przez
przewoznika kolejowego. W razie braku mozliwosci
usuniecia nieprawidtowosci wskazanych w protokole,
przewoznik zatrzymuje przesytke i powiadamia pisemnie, z
podaniem przyczyn, stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji
granicznej i stacji nadania, Samodzielne Wieloosobowe
Stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych.

3. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych poprzedza
sporzadzenie protokotu komisyjnego sprawdzenia przesyiki
nadzwyczajnej, ktory nalezy przekaza¢ do stanowiska ds.
przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze Zarzadzania
Ruchem Kolejowym w Poznaniu.

Zarzadzenie przewozu

4. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej wydaje
stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w
Ekspozyturze Zarzadzania Ruchem Kolejowym w
Poznaniu, po otrzymaniu zgtoszenia w formie protokotu od
przewoznika po stronie polskiej o dopuszczeniu przesyiki
do przewozu.

5. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej na sieci
PKP PLK S.A. moze zosta¢ wydane jednoczes$nie ze zgoda
na przewoz przesytki nadzwyczajnej.

6. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej
wydawana jest pisemnie przewoznikowi po stronie polskiej i
zainteresowanym pracownikom Zarzadcy DB InfraGO AG.

7. W przypadku ujawnienia przewozu przesytki
nadzwyczajnej bez stosownych zgéd wydanych przez PKP
PLK S.A., przesytke nalezy zatrzymac na stacji
Oderbriicke.

Przewdz przesytki nadzwyczajnej

8. Przewoznik po stronie polskiej-zobligowany jest'do
dostarczenia przewoznikom po stronie niemieckiej(w tym
druzynie pociggowej) wszystkich niezbednyeh dokumentow
zwigzanych z przewozem przesytki nadzwyczajne;j.

9. W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie
przesyitki, obowigzuja nastepujace zasady:

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

= przewoz przesytki nadzwyczajnej ma odbywacé
sie ze zmniejszong predkoscia, dyzurny ruchu stacji
Oderbriicke informuje maszyniste pociggu rozkazem 5.

- przewidziane jest konwojowanie przesytki
nadzwyczajnej na infrastrukturze PKP PLK S.A.,

konwojent na odcinku PKP PLK S.A. zgtasza gotowos¢
do konwojowania dyzurnemu ruchu stacji Oderbriicke.
Dyzurni ruchu DB InfraGO AG informujg o tym
zatacznikiem jezykowym przyczyna nr W2.

(-..)

zur Beforderung zugelassen werden, dass ihre
Beférderung den Eisenbahnverkehr nicht gefahrdet.
Werden Mangel festgestellt, so ist ein Protokoll zu
erstellen. Unregelmaligkeiten, sind vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen zu beheben. Ist es
nicht moglich, die im Protokoll festgestellten
Unregelmaligkeiten zu beheben, so halt das EVU die
Sendung zuriick und teilt dies unter Angabe der Griinde
der polnischen Netzdisposition schriftlich mit.

3. Zum Abschluss der Priifungen hat die Kommission,
welche die auBerordentliche Sendung kontrollierte, ein
Protokoll zu erstellen, welches an den Mitarbeiter fur
aullergewdhnliche Transporte in der polnischen
Netzdisposition in Poznan zu senden ist.

Beforderungsanordnung

4. Die Beforderung einer auRergewodhnlichen Sendung
ordnet der Mitarbeiter fiir auRergewdhnliche Transporte
in der Netzdisposition in Poznan, nach, Erhalt einer
Mitteilung in Form des Protokolls;welches vomin Polen
auftretenden EVU versendet.wurde, .an.

5. Die Beférderungsanordnung fiir auBergewodhnliche
Sendungen auf dem Netz derPKP PLK S.A. kann auch
gleichzeitig mit der. Zustimmung fiir auRergewohnliche
Sendungen erteilt werden.

6. Die'Beforderungsanordnung wird schriftlich an das
auf polnischer Seite auftretende EVU erteilt und den
betroffenen Mitarbeiter der DB InfraGO AG
bekanntgegeben.

7. Wenn festgestellt wird, dass eine auliergewdhnliche
Sendung‘ohne die entsprechende Zustimmung der
PKP PLK S.A. vom Bf. Oderbriicke in Richtung
Staatsgrenze beférdert werden soll, ist die Sendung auf
dem Bahnhof Oderbriicke zuriickzuhalten.

Beforderung einer auBergewohnlichen Sendung

8. Das auf polnischer Seite auftretende EVU ist
verpflichtet, dem auf deutscher Seite auftretendem EVU
(einschlielRlich des Zugpersonals) alle erforderlichen
Dokumente im Zusammenhang mit der Beforderung
der auRergewohnlichen Sendung zur Verfligung zu
stellen.

9. Falls die Begleitung einer Sendung erforderlich ist,

gelten die folgenden Regeln:

Wenn laut Beférderungsbedingungen:

= der Transport aufSergewohnlicher Sendungen mit

verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll, informiert

Fahrdienstleiter Bahnhof Oderbriicke den

Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl 5 dariiber,

- eine Begleitung der auRergewohnlichen Sendung auf

der Infrastruktur der PKP PLK S.A. vorgesehen ist,

hat sich der Begleiter fiir den Abschnitt der PKP PLK S.A.

beim Fahrdienstleiter des Bahnhofs Oderbriicke zu

melden.

Die Fahrdienstleiter der DB InfraGO AG erteilen dafiir

einen Auftrag 95.95 mit Wortlautbeiblatt W2.

(...)
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4.5. Zastepczy rozktad jazdy pociagow
(--.)

Przeprojektowanie tras przez DB InfraGO AG z przyczyn
zwigzanych z siecig linii kolejowych moze nastapic¢
wytacznie wtedy, gdy przyczyna lezy w sieci DB InfraGO
AG. Jesli przyczyna (np. prace budowlane) ma miejsce w
sasiednim kraju, odpowiednie zmiany nie moga by¢
realizowane przez DB InfraGO AG jako zmiany
spowodowane czynnikami sieciowymi. W takich
przypadkach niezbedne zlecenie zmiany musi zostac
ztozone przez przewoznika, ktdry ztozyt zamdwienie na
trase.

(..
5. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym - Opis instalacji i
urzadzen kolejowych oraz
eksploatacji

5.1. Warunki techniczno-ruchowe odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

(...)
5.1.3. Warunki techniczno-ruchowe odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

(1) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym jest
zelektryfikowang linig dwutorowa, i jest czescia TEN
(Transeuropejskiej Sieci).

(2) Miejsce zmiany systemow zasilania trakcji elektrycznej
znajduje sie na stacji Oderbriicke w km 2,6% 2,65 na
kazdym z toréw.

(3) Miarodajne najwieksze pochylenie'dla poszezegolnych
odcinkéw wynosi:

4.5. Baufahrplan

(...)

Eine netzausgeloste Neukonstruktion von Trassen
durch die DB InfraGO AG kann nur erfolgen, wenn der
auslosende Anlass im Netz der DB InfraGO AG liegt.
Liegt der Anlass (z. B. eine BaumaRnahme) im
Nachbarland, kénnen entsprechende Anderungen nicht
als netzausgel6ste Anderung durch die DB InfraGO AG
bearbeitet werden. Die erforderliche
Anderungsbestellung ist in diesen Fallen durch das
trassenbestellende EVU auszuldsen.

(...)
5. Grenzbetriebsstrecke -
Beschreibung der Bahnanlagen
und Einrichtungen und
betriebliche Vorgange

5.1. Betriebstechnische Bedingungen
der Grenzhetriebsstrecke

(...)
5.1.3. Beschreibung der Bahnanlagen und
Einrichtungen der Grenzbetriebsstrecke

(1)/Die Grenzbetriebsstrecke ist eine zweigleisige
elektrifizierte Strecke und ist Bestandteil des TEN
(Transeuropaischen Netzes).

(2) Die elektrische Systemtrennstelle zwischen den
unterschiedlichen Stromsystemen befindet sich auf
jedem Gleis im Bahnhof Oderbriicke im km 2,6 - km
2,65.

(3) Die grolRte maRgebende Neigung betragt auf den
Strecken:

Frankfurt (Oder) - Oderbriicke

| Frankfurt (Oder) - Oderbriicke

10,38%o

Kunowice - Rzepin

Kunowice - Rzepin

5,90%o

(4) Droga hamowania na obustorach (w kierunku
zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego) wynosi
1000 m po stronie niemieckiejia 1300 m po stronie
polskiej.

(5) Dopuszczalna predkosc (w obu kierunkach) dla
odcinka DB InfraGO AG, ujeta jest w wykazie
maksymalnej predkosci VzG.

Dopuszczalna predkos¢ (w obu kierunkach) dla odcinka
PKP PLK S.A. podana jest w wykazie maksymalnych
predkosci w Regulaminie Sieci, dostepnym na stronie
internetowej Spotki PKP PLK S. A. https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/

na dany rozktad jazdy pociagéw dla linii 3, ujetymi w
zataczniku 2.1.

(4) Der Bremsweg betragt auf dem Grenzbetriebs-
streckenabschnitt der DB InfraGO AG 1000m und auf
dem Abschnitt der PKP PLK S.A. 1300m.

(5) Die zulassige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung) fiir die Streckenabschnitte der DB
InfraGO AG wird im VzG vorgegeben.

Die zuldssige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung) fiir den Streckenabschnitt der PKP PLK
S.A, sind in dem Verzeichnis der maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten im ,Regulamin Sieci” auf der Internet-
Seite der PKP PLK S.A. https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-sieci/ im Anhang 2.1 fir die
Strecke 003 angegeben.
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(6) Na odcinku granicznym obowiazuje skrajnia taboru
typu G2 (UIC).

(7) Semafory wjazdowe i odnoszace sie do nich tarcze
ostrzegawcze stacji Oderbriicke z kierunku Rzepina
znajduja sie na terytorium Polskiej infrastruktury.

(6) Auf der der Grenzbetriebsstrecke gilt die
Fahrzeugumgrenzungslinie G2 (UIC).

(7) Die Einfahr- und Einfahrvorsignale des Bahnhofs
Oderbriicke aus Richtung Rzepin stehen auf der
polnischen Infrastruktur.

Tarcza ostrzegawcza Vf wzgl. Vff w km |

Einfahrvorsignale Vf bzw. Vff in km |

476,850

Sygnat powtarzajacy VWf wzgl. VWff w km Vorsignalwiederholer VWf bzw VWff in km |
477,716

Semafor wjazdowy F wzgl. FF w km Einfahrsignale F bzw. FFin km |
477,814

(8) Urzadzenia srk na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym Rzepin - (Kunowice) - Oderbriicke -
Frankfurt (Oder) sg przystosowane do prowadzenia
ruchu w obu kierunkach po kazdym torze. Posterunki na
odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym na state
wyposazone sg we wskazniki W 24 wzglednie sygnaty
Zs 6.

(9) Kazdy z toréw szlakowych pomiedzy posterunkami
ruchu Oderbriicke i podg. Kunowice wyposazony jest w
potsamoczynng dwukierunkowa blokade liniowa z
blokiem pozwolenia. Natomiast szlaki Rzepin - podg
Kunowice i Oderbriicke - Frankfurt (Oder) sa
wyposazone w samoczynng dwukierunkowg blokade
liniowa po obu torach.

(10) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym po
stronie niemieckiej, jak i odcinek po stronie polskiej
wyposazony jest w radiotacznosci GSM-R.

(11) Urzadzenia oddziatywania na pociag —Systenty
Slessbr

Urzadzenia oddziatywania na pocigg DB, InfraGO AG i
PKP PLK S.A. eksploatowane sg w roznych systemach.
Szlak graniczny od tarczy ostrzegawczej Vfilub Vffod
stacji Oderbriicke do stacji Frankfurt (Oder) wy posazony
jest w urzadzenia punktowego eddziatywania na pociag
(PZB 90).

Szlak od Rzepina do stacji Qderbriicke wypoasazony jest
w urzadzenia SHP.

Odcinek eksploatowariyyh w rughgl grani€znym z
kierunku Rzepina jest Wyposazonetdd’podg. Kunowice
w dodatkowy system ETC$ pazioms2 (wersja wzorca 2 |
Baseline 2).

O konkretnej dacie uruchomienia urzadzen szlakowych
ETCS poinformujemy oddzielnie poprzez wpis w
wykazie ,La2 oraz ,wydawanie ostrzezen doraznych”.

Granice obszaru ETCS sa oznaczone wskaznikami
ETCS zgodnie z polskimi przepisami sygnalizacji le-1.

W kierunku Rzepina poczatek obszaru ETCS znajduje
sie na km 472,751 linii nr 3.

RBC w Rzepinie posiada nastepujace dane dostepowe:
NID_C343 RBC Rzepin (PKP PLK).

Baliza potaczenia sieci GSM-R (PL) dla ETCS znajduje
sie na km 473,698 i jest oznakowane wskaznikami W
ETCS 7.

(8) Die Grenzbetriebsstrecke Rzepin - Kunowice -
Oderbriicke - Frankfurt (Oder) ist sicherungstechnisch
fur das Fahren auf dem Gegengleis ausgeriistet. Die
Betriebsstellen sind dazu mit Signal Zs 6 bzw. mit Signal
W 24 ausgeriistet.

(9) Zwischen den Betriebsstellen‘Oderbriicke und der
Abzweigstelle Kunowice ist ein halbautomatischer
Relaisblock Streckenblock fiir zweigleisige Strecken mit
Erlaubniswechsel, zwischen dem Bahnhof Oderbriicke
und dem Bahnhof Frankfurt (Qder) ist ein selbsttatiger
Streckenblock und zwischen Abzweigstelle Kunowice
und'Bahnhof Rzepin ist ein selbsttatiger Streckenblock
vorhanden.

(10) Die Grenzbetriebsstrecke ist auf deutscher - und
polnischer Seite mit Zugfunksystem GSM-R ausgeriistet.

(11) Zugbeeinflussungssysteme

Die Zugbeeinflussungsanlagen werden bei der DB
InfraGO AG und der PKP PLK S.A. mit unterschiedlichen
Systemen betrieben.

Ab-Einfahrvorsignal Vf bzw. Vff des Bahnhofs
Oderbriicke bis Bahnhof Frankfurt (Oder) ist die Strecke,
mit Punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB), Bauart PZB
90 ausgeriistet.

Zwischen Rzepin und dem Bahnhof Oderbriicke ist die
Strecke mit 1000 Hz Magneten des polnischen Systems
SHP ausgeriistet.

Die Abzweigstelle Kunowice und die anschliefende
Strecke in Richtung Rzepin sind zusatzlich mit ETCS-
Level 2 (Baseline 2) ausgeriistet.

Uber das konkrete Inbetriebnahmedatum der
Streckenausriistung ETCS wird gesondert durch einen
La-Eintrag und ,wydawania ostrzezen doraznych®
informiert.

Die Grenzen des ETCS-Bereiches sind durch ETCS-
signale des polnischen Signalbuches gekennzeichnet.

In Richtung Rzepin ist der Beginn des ETCS-Gebiets
am km 472,751 der Strecke 3.

Die ETCS-Zentrale Rzepin besitzt folgende
Einwahldaten: NID_C343 RBC Rzepin (PKP PLK).

Die Netzeinwahlbalise ETCS befindet sich in km 473,698
und ist mit Signalen W ETCS 7 gekennzeichnet.
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Wjazd do obszaru ETCS L2 przy semaforze G2 wzgl.
D1 post. odg. Kunowice przed ktérymi ustawiono
wskaznik W ETCS 8 z potwierdzeniem zmiany poziomu
przez maszyniste.

W kierunku do stacji Oderbriicke wyjazd z obszaru
ETCS L2 odbywa sie za rozjazdem nr 303 (tor 1) wzgl
rozjazdem 305 (tor 2) post. odg. Kunowice w km
472,751 - oznakowane przez wskaznik W ETCS 9 z
potwierdzeniem zmiany poziomu przez maszyniste tak,
Ze pociagi kontynuuja jazde z systemen SHP.

Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym
znajdum sie balisy Class B umozliwiajace zmiane
systeméw PZB i SHP podczas jazdy. tstrtefe-réwniez
mozliwoscprzetgezentasystemow potdezaspostojt

pocagt:
Balisy zlokalizowane sa

a) w kierunku jazdy Oderbriicke - Kunowice:
balisa zapowiadawcza dla przetaczenia z PZB
na SHP w km 3,942.
Balisa wykonawcza dla przetaczenia z PZB na
SHP w km 477,871.
b) w kierunku jazdy Kunowice - Oderbriicke:
balisa zapowiadawcza dla przetagczenia z SHP
na PZB w km 475,700;
Balisa wykonawcza dla przetagczenia z SHP na
PZB w km 475,969.
Specyfikacje techniczno-ruchowe przetagczania opisano
w sekcji 7.2.1.1.

Wymagania dotyczace wyposazenia pojazdow, ktore
wykorzystujg system ETCS lub procedura przetaczania
systeméw PZB i SHP podczas jazdy, zostaty okreslone
w punkcie

wytntentono-w-sekejt 6.2.1 ust. (2)

(12) Klasy linii, maksymalne naciski oraz nacisk liniowy.
dla odcinka DB InfraGO AG, podana $3 W, rejestrze
infrastruktury dostepnym na stronie internetowej DB
InfraGO Infrastrukturregister.

Klasa linii, maksymalne naciski oraz nacisk liniowy (w
obu kierunkach) dla odcinka RKP PLK S.A. podana sg
w Regulaminie sieci, dostephym na stronie ‘internetowej
Spotki PKP PLK S.“A. https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepnianiazinfrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-sieci/'na dany rozktad jazdy
pociagow dla linii kolejowej 3, ujetymi w zataczniku 2.2
oraz 2.4.

Die Einfahrtin den ETCS L2 Bereich der PKP PLK S.A.
erfolgt an den Blocksignalen G2 bzw. D1 der
Abzweigstelle Kunowice, vor denen das Signal W ETCS
8 aufgestellt ist.

In Richtung Oderbriicke befindet sich das Ende des
ETCS-Gebietes hinter der Weiche 303 bzw. 305 des
Abzw. Kunowice am km 472,751 der Strecke 3, -
gekennzeichnet mit Signal

W ETCS 9, an welchem die Zlge in das System SHP
entlassen werden.

Auf der Grenzbetriebsstrecke sind Balisen fiir die
fahrende Class B-Transition zwischen PZB und SHP

vorhanden. Es-bestehttrotzdem-die-Moglchkeitcer
Fransitien-wahrend-des-AufenthaltstmBf-Oderbrticke:

Die Balisen befinden sich

a) in Fahrtrichtung Oderbriicke- Kunowice:
Ankiindigungshalise zum Umschalten von PZB
auf SHP in km 3,942;
Ausfiihrungsbalise zum Umschalten von PZB
auf SHP in km 477,871.
b) in Fahrtrichtung Kunowice - Oderbriicke:
Ankiindigungsbalise zum Umschalten von SHP
auf PZB'in km 475,700;
Ausfiihrungsbalise zumsUmschalten von SHP
auf\PZB in km 475,969.
Diewbetrieblich-technischen MaRnahmen sind in Punkt
7.2.1.1. dargestellt.

Die-Ausriistungsanforderungen an die Fahrzeuge,
welche digwdie.ETCS oder die fahrende Transition
nutzen, sind im Punkt 6.2.1. (2) aufgefiihrt.

(12) Die Streckenklasse, Radsatzlast, und Meterlast fiir
die Streckenabschnitte der DB InfraGO AG sind im
Infrastrukturregister fiir die Strecke 6155 vorgegeben.

Die zulassige Streckenklasse, Last (Radsatzbelastung)
und Meterlast (Richtung und Gegenrichtung) fiir den
Streckenabschnitt der PKP PLK S.A, sind im ,,Regulamin
Sieci” auf der Internet-Seite der PKP PLK S.A.
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/

im Anhang 2.2und 2.4 firr die Strecke 3 angegeben.
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(13) Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym
znajduja sie nastepujace przejazdy kolejowo-drogowe:

(13) Auf der Grenzbetriebsstrecke sind folgende
Bahniibergange vorhanden:

Oderbriicke - Staatsgrenze — Rzepin / Oderbriicke — Granica Panstwa - Rzepin
Lage [km] Art der Sicherung Rodzaj Bemerkungen Uwagi
Potozenie zabezpieczenia

476,067 | zugbeeinflusste Halbschranke mit Uberwa- | Kat. B, ferniiberwacht (Kunowice -
chungssignal/ Samoczynny system | Oderbriicke)
przejazdowy, ToP, rogatki,

472,998 | zugbeeinflusste Halbschranke mit Uberwa- | Kat. B, ferniiberwacht (Kunowice -
chungssignal/ Samoczynny system | Oderbriicke)
przejazdowy, ToP, rogatki,

471,787 | zugbeeinflusste Halbschranke mit Uberwa- | Kat. B, ferniiberwacht (Rzepin - Kunowice)
chungssignal |  Samoczynny  system
przejazdowy, ToP, rogatki,

469,451 | zugbeeinflusste Halbschranke —mit Uberwa- | Kat. B, ferniiberwacht (Rzepin, - Kunowice)
chungssignal |  Samoczynny  system
przejazdowy, ToP, rogatki,

468,384 | zugbeeinflusste Halbschranke mit Uberwa- Kat. B, ferniiberwacht/(Rzepin“- Kunowice)
chungssignal | Samoczynny system
przejazdowy, ToP, rogatki,

465,693 | zugbeeinflusste Halbschranke mit Uberwa- Kat."B, ferniiberwacht (Rzepin - Kunowice)
chungssignal | Samoczynny system
przejazdowy, ToP, rogatki,

464,174 | zugbeeinflusste Halbschranke mit Ubetwa- Kat! B, ferniiberwacht (Rzepin - Kunowice)
chungssignal | Samoczynny system
przejazdowy, ToP, rogatki,
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5.1. A01 Plan schematyczny odcinku
eksploatowanych w ruchu granicznym
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5.2. Stacje zmiany systemu i posterunki  5.2. Systemwechselbahnhofe und

na odcinku eksploatowanym w ruchu Betriebsstellen auf der

granicznym Grenzbetriebsstrecke

5.2.1. Stacja Rzepin (PLC: PL-2580) 5.2.1. Bahnhof Rzepin (PLC: PL-2580)

(1) Stacja Rzepin podzielona jest na dwa okregi (1) Der Bahnhof Rzepin ist unterteilt in zwei unabhangige
dysponujace: RzA i RzB. Posterunkiem Fahrdienstleiterbereiche: RzA und RzB. Der
zapowiadawczym dla ruchu granicznego jest nastawnia  Fahrdienstleiterbereich fiir den Grenzverkehr ist das
dysponujaca RzA. Nastawnia usytuowana jest we Stellwerk RzA. Das Stellwerk befindet sich im 6stlichen
wschodniej czesci staciji. Bahnhofsbereich.

Nastawnia wyposazona jest w urzadzenia Das Stellwerk ist ausgestattet mit elektronischer Technik
komputerowe ESTW L90 5 (Command 900). Stacja als ESTW L90 5 (Command 900). Der Bahnhof besitzt
wyposazona jest w sygnalizatory Swietlne. Lichtsignale.

(2) Stacja jest zelektryfikowana napieciem 3 kV pradu (2) Der Bahnhof ist elektrifiziert (3000V-Gleichstrom).
statego.

(3) Stacja przystosowana jest dla ruchu pasazerskiegoi (3) Der Bahnhof ist ausgelegt fiir den Personen- und

towarowego. Giterverkehr.
(4) Miarodajne pochylenie (4) Die malRgebende Neigung betragt
w stacji Rzepin wynosi im Bahnhof Rzepin

6,0%0
w kierunku Boczowa wynosi in Richtung,Boczow

7,3%qo
w kierunku p.odg Kunowice wynosi in Richtung Abzweigstelle Kunowice

9,3%o
(5) Dyzurny ruchu RzA jest osiagalny w-systemie GSM-", (5)-Der Fahrdienstleiter des Stellwerks RzA ist iiber GSM-
R pod numerem CT-7: . R erreichbar, unter:

7003 8001
Potaczenie z niemieckiej sieci GSM-R Aus dem Ausland (z.B. vom Bahnhof Oderbriicke aus):
900 048 7003 8001

Numer skrécony Kurzwabhl

1202

Dyzurny ruchu RzB jest osiggalny w systemie GSM-R Der Fahrdienstleiter des Stellwerks RzB ist iiber GSM-R

pod numerem CT-7 erreichbar, unter:
7003 8301
Potaczenie z niemieckiej sieci GSM-R Aus dem Ausland (z.B. vom Bahnhof Oderbriicke aus):

900 048 7003 8301

(...) (..n)
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5.2.1A01 Plany schematyczne posterunkéw ruchu 5.2.1A01 Schematischer Lageplan der
- stacja Rzepin Betriebsstellen - Bahnhof Rzepin
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5.2.2. Posterunek odgatezny w Kunowicach
(PLC: PL-2604)

5.2.2. Abzweigstelle Kunowice (PLC: PL-2604)

Potozenie posterunku Lage der Betriebsstelle
Km 472,731

Wysokos¢ peronow Die Bahnsteighdhe betragt:

(PLC: PL-2592) (PLC: PL-2592)
550 mm

Dtugos¢ peronow Die Bahnsteiglange betragt:

(PLC: PL-2592) (PLC: PL-2592)
200 m

Posterunek odgatezny Kunowice jest zdalnie
sterowany przez dyzurnego ruchu LCS RzA z stacji
Rzepin. Dostepnos¢ dyzurnego ruchu RzA stacji
Rzepin zostata opisana w punkcie 5.2.1.(5).

5.2.2A01 Plany schematyczne posterunkow ruchu
na odcinkach eksploatowanych w ruchu
granicznym - Kunowice

Die Abzweigstelle Kunowice wird vom Fahrdienstleiter
LCS RzA des Bahnhofes Rzepin ferngesteuert. Die
Erreichbarkeit des Fahrdienstleiters RzA des
Bahnhofes Rzepin ist im Punkt 5.2.1.(5) dargelegt.

5.2.2A01 Schematische Lagepldne der
Betriebsstellen auf der Grenzhetriebsstrecke -
Kunowice
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5.2.3 Przystanek Stubice
(PLC: PL-2630)

5.2.3. Haltepunkt Stubice
(PLC: PL-2630)

Potozenie posterunku Lage der Betriebsstelle
Km 475,925
Wysokos¢ peronow Die Bahnsteigh6he betragt:
550 mm
Dtugos¢ perondw Die Bahnsteiglange betragt:
200 m

Wydanie zawierajace OPG+MPG//Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV FFo ; Aktualizacja//Aktualisierung Nr 6

21z 56

Obowiazuje od//Giiltig ab 13.12.2026
21 von 56




5.2.4. Stacja Oderbriicke (PLC: DE-13304)

(1) Stacja Oderbriicke stuzy wytacznie do obstugi ruchu
towarowego do i z Polski.

(2) Stacja Oderbriicke obsadzona jest dyzurnym ruchu.
Nastawnia elektroniczna z urzadzeniami komputerowy mi
(ESTW-Z Siemens) znajduje sie w km 3,240 we wschodniej
czesci stacji. Stacja wyposazona jest w sygnalizatory
Swietlne systemu Ks.

(3) Stacja Oderbriicke wyposazona jest w sie¢ trakcyjna.
Na stacji znajduje sie miejsce zmiany systemu zasilania
trakcyjnego (15 kV 16,7 Hz - jednofazowy prad przemienny
DB InfraGO AG i 3kV prad staty PKP PLK S.A.).

Tory 16 i 23 nie sg wyposazone w siec trakcyjna.

Tor 26 wyposazony jest w sie¢ trakcyjna o zasilaniu 3 kV
DC.

Przejazd przez miejsce separacji systemow zasilania musi
odbywac sie przy opuszczonym pantografie. W km 2,6 oraz
w km 2,7 na kazdym z toréw stacji Oderbriicke ustawione
sa wskazniki EL wg Ril 301.

Wskazniki EI 3, El 4 i EI 5 ustawione na stacji zmiany
systemy Oderbriicke obowigzuja réwniez dla jazd
manewrowych.

(4) Stacja Oderbriicke jest wyposazona w cyfrowg
radiotaczno$¢ manewrowa bez selektywnego wywotywania
(RoR) wykorzystujaca sie¢ P-GSM D (Krajowy Roaming).

Numer w systemie GSM-R 7301 8302
- Numer skrocony 1352
Potaczenie z polskiej sieci GSM-R 900 049 7301 8302

(.r)

(5) Miarodajne pochylenia na stacji Oderbriicke

5.2.4. Bahnhof Oderbriicke (PLC: DE-13304)

(1) Der Bahnhof Oderbriicke dient ausschlieRlich zur
Abfertigung des Giiterverkehrs von und nach Polen.

(2) Der Bahnhof Oderbriicke ist mit einem
Fahrdienstleiter besetzt. Das elektronische Stellwerk
(ESTW-Z, Bauart Siemens) befindet sich in km 3,240
im Ostlichen Teil des Bahnhofs. Die Signalisierung
erfolgt durch Ks-Signale.

(3) Der Bahnhof Oderbriicke ist mit elektrischer
Oberleitung tiberspannt. Im Bahnhof befindet sich die
Systemtrennstelle fiir die unterschiedlichen
Stromsysteme (15k V-Einphasen-Wechselstrom der DB
InfraGO AG und 3kV-Gleichstrom PKP PLK S.A.).
Die Gleise 16 und 23 sind nicht mit Oberleitung
Uberspannt. Das Gleis 26 ist mit Oberleitung (3 KV)
Uberspannt.

Die Systemtrennstelle ist mit gesenktem
Stromabnehmer zu durchfahren. EL-Signale nach Ril
301 sind im km 2,6 sowie im km 2,7 in jedem der
Gleise des Bf. Oderbriicke aufgestellt:

Die auf dem Systemwechselbahnhof.Oderbriicke
aufgestellten Signale El 3, El+4 und El 5 gelten auch fir
Rangierfahrten.

(4) Der.Bahnhof Oderbriickesist mit digitalen
Rangierfunk im Verfahren - Rangieren ohne
Rangierfunkgruppen (ReR) unter Nutzung des Netzes
P-GSM D (National Roaming) ausgeriistet.

GSM-R 7301.8302 - Kurzwahl 1352

aus dem Ausland 900 049 7301 8302

(...)

(5) MalRgebende Neigungen auf dem Bahnhof
Oderbriicke

- w kierunku Frankfurt (Oder) - in Richtung Frankfurt (Oder)
10,0%0

- 7z kierunku Frankfurt (Oder) - aus Richtung Frankfurt (Oder)
12,0%o

- w stacji Oderbriicke - im Bahnhof Oderbriicke
3,3%o

- do i od Kunowic - in und aus Kunowice
8,0%o
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5.2.4.A01 Plany schematyczne posterunkow ruchu 5.2.4A01 Schematische Lageplane der
na odcinkach eksploatowanych w ruchu granicznym Betriebsstellen auf der Grenzbetriebsstrecke -
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5.2.5. Stacja Frankfurt (Oder) (PLC: DE-13306)

(1) Stacja Frankfurt (Oder) obsadzona jest dyzurnym ruchu.
Nastawnia znajduje sie na zachodniej stronie stacji.

(2) Stacja Frankfurt (Oder) wyposazona jest w cyfrowa siec¢
radiotacznosci manewrowej.

(3) Stacja wyposazona jest w sygnalizacje Swietlng
systemu HL zgodnie z instrukcjg sygnalizacji DB 301.0103.

(4) Stacja jest zelektryfikowana (sie¢ trakcyjna 15 kV,16,7
Hz jednofazowego pradu zmiennego).

(5) Stacja posiada urzadzenia dla ruchu pasazerskiego z
odpowiednimi mozliwo$ciami zapowiadawczymii dostep do
terminala towarowego transportu kombinowanego (KV). Tor
do bocznicy terminala nie jest zelektryfikowany.

(6) Informacja o miarodajnym pochyleniu w stacji jest
zawarte w opisie trasy ,Angaben fiir das Streckenbuch®.

(7) Numer w systemie GSM-R 7301 6702

- Numer skrocony 1350 lub ikonkim

Potaczenie z polskiej sieci GSM-R 900 049 7301 6702
(..)

5.2.5. Bahnhof Frankfurt (Oder) (PLC: DE-13306)

(1) Der Bahnhof Frankfurt (Oder) ist mit einem
Fahrdienstleiter besetzt. Das Stellwerk befindet sich im
Westkopf des Bahnhofs.

(2) Der Bahnhof Frankfurt (Oder) ist mit digitalen
Rangierfunk (RiR) ausgeriistet.

(3) Der Bahnhof ist mit Lichtsignalen des HL-Systems
gemal 301.0103 ausgestattet.

(4) Der Bahnhof ist mit einer Oberleitungsanlage (15kV,
16,7 Hz Einphasen-Wechselstrom) elektrifiziert.

(5) Der Bahnhof besitzt Personenverkehrsanlagen mit
entsprechenden Ansagemoglichkeiten und eine
Zuflihrung zum Giiterterminal des Kombinierten Verkehrs
(KV-Terminal). Dieses Zufiihrungsgleis zum Terminal ist
nicht elektrifiziert.

(6) Die Angaben iiber die maRgebenden Neigungen im
Bahnhof werden als Angaben fiir das Streckenbuch zur
Verfligung gestellt.

(7) Erreichbarkeit des Fdl Frankfurt.(Oder) iiber GSM-
R:

GSM-R Nummer: 7301/6702 -, Fdl-Taste“ oder Kurzwahl
1350
aus dem-Ausland: 900 049 7301 6702

()
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5.2.5.A01 Schematische Lageplane der

5.2.5.A01 Plany schematyczne posterunkéw ruchu
na odcinkach eksploatowanych w ruchu

granicznym: Frankfurt (Oder)

Betriebsstellen auf der Grenzbetriebsstrecke:

Frankfurt (Oder)
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6. Warunki udostepniania
infrastruktury kolejowej

6.1. Stosowane przepisy i wytyczne -
dokumenty

W zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej na DB
InfraGO AG obowiazujg aktualne Warunki Uzytkowania
Sieci Kolejowej (Infrastrukturnutzungsbedinungungen,
INB), a na PKP PLK S.A. Regulamin sieci.

Dodatkowe uregulowania odpowiednich KPI obowiazuja
na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym,
Miejscowego Porozumienia Granicznego (MPG).

Maszynistom muszg by¢ udostepnione dane z rozkfadu
jazdy majace zastosowanie do pociggu oraz informacje z
La (wykaz ostrzezen tymczasowych DB) dla catego
odcinka eksploatowanego w ruchu granicznym.
Maszynista pojazdu trakcyjnego musi mie¢ mozliwosc¢
przegladania informacji dotyczacych opisu linii
"Streckenbuch" na obszarze zarzadzania DB InfraGO
AG.

W kabinach sterowniczych pojazdéw trakcyjnych lub
wagonow sterowniczych musza znajdowac sie druki
dwujezycznego rozkazu zgodnie z pkt 10.1.

Maszynisci powinni posiadac¢ aktualne wykazy ostrzezen
statych dotyczace terenu Zaktadu Linii Kolejowych w
Zielonej Gorze

6.2. Zasady akceptacji taboru kolejowego

6.2.1 Wymagania-dotyczgce-wyposazenia
pojazdow-wtrzadzeniaPZB Wyposazeqia

pojazdow w urzadzenia kontroli hezpiécznej
jazdy

(1) W odstepstwie od wymagan warunkow technicznych
dostepu do DB InfraGO (regulaminu sieci DB InfraGO)
pojazdy trakcyjne jadace z Polski przez odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym tylko.do stacji
zmiany systemu Oderbriicke - nie musza byc¢
wyposazone w system*PZB, musza/posiadac aktywny
system SHP.

(2) Aby moc korzystac z syst&@mug TCS, oraz w celu
wykonania zmiany systemu z,wykorzystaniem balis
Class B pojazd prowadzacy pociag musi by¢
wyposazony w:

-urzadzenie poktadowe ETCS (EVC zgodne wers;ji
wzorca 2 lub 3);

-oba systemy STM do PZB oraz STM do SHP, wzglednie
w poziomie NTC musza byc¢ dostepne tryby pracy SHP
zaréwno jak PZB;

-Balise Transmission Module (BTM) (antena pokfadowa
do odczytu balis).

Do korzystania z linii PKP PLK S.A. wyposazonych w
automatyke bezpieczenstwa pociggu ETCS poziomu 2
potrzebne sa klucze kryptograficzne (K-KMC) do
wymiany danych miedzy RBC a urzadzeniami

6. Angaben zum Netzzugang

6.1 Anzuwendende Vorschriften und
Richtlinien - mitzufiihrende Unterlagen

Fur den Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG
gelten die aktuellen Infrastrukturnutzungsbedingungen
(INB), fuir den Bereich der Infrastruktur der PKP PLK S.A.
gelten ,Regulamin sieci (Vorschriften fiir das Netz)®.

Zu den Regelungen der jeweiligen EIU gelten zusatzlich
auf der Grenzbetriebsstrecke die Bestimmungen der
Ortlichen Grenzvereinbarungen (OGV).

Dem Triebfahrzeugfiihrer missen die fur den Zug
geltenden Fahrplanangaben und La-Angaben fiir die
gesamte Grenzbetriebsstrecke zur Verfligung stehen.

Die Angaben fiir das Streckenbuch muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Bereich der Betriebsfiihrung der
DB InfraGO AG einsehen kénnen.

In den Flihrerraumen der Triebfahrzeuge oder
Steuerwagen muissen die zweisprachigen
Befehlsvordrucke entsprechend. Abschn. 10.1. mitgefiihrt
werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat liber das aktuelle Verzeichnis
der standigen Langsamfahrstellen des Gebiets des
Zaktad Linii Kolejowych Zielona Goéra zu verfiigen.

6.2. Anforderungen an Fahrzeuge

6.2.1. Fahrzeugausriistung fiir die
Zugbeeinflussungsanlagen

(1) Abweichend von den Vorgaben der technischen
Netzzugangsbedingungen als Teil der INB der DB
InfraGO AG miissen Triebfahrzeuge, die von Polen auf
der Grenzbetriebsstrecke nur bis zum
Systemwechselbahnhof Oderbriicke bzw. zuriick fahren,
nicht mit dem System PZB 90 ausgeriistet sein, das
System SHP muss aktiv sein.

(2) Um die ETCS bzw. die fahrende Transition nutzen zu
kénnen muss das fiihrende Fahrzeug tiber folgende

zugelassene technische Ausriistung zt+Nutztng-der
€tassB—Ttransition-verfligen:

-ETCS Fahrzeuggerat (EVC nach Baseline 2 oder 3);

-beide Systeme STM fiir PZB und STM fiir SHP - bzw. im
Level NTC die Betriebsart PZB und SHP - miissen
verflighar sein;

-Balise Transmission Module (BTM)
(Balisenleseantenne).

Fur die Benutzung der Strecken der PKP PLK S.A., die
mit dem Zugsicherungssystem ETCS Level 2 ausgeriistet
sind, werden kryptografische Schliissel (K-KMC) fiir den
Datenaustausch zwischen ETCS-Zentralen (RBC) und
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poktadowymi systemu ETCS (OBU). Klucze K-KMC sg
udostepniane przez PKP PLK S.A. i muszga byc¢
zarzadzane przez przedsiebiorstwa kolejowe lub
posiadaczy pojazdow kolejowych w centrum zarzadzania
kluczami (Home-KMC).

~-Regulamin wydawania kluczy kryptograficznych do
urzadzen ERTMS/ETCS poziomu 2 le-125” opisuje
proces wydawania kluczy kryptograficznych do urzadzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

6.2.2. Zasady wyposazenia pojazdow w
urzadzenia radiotacznosci

Do eksploatacji na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym pojazdy trakcyjne przewoznika musza by¢
wyposazone w terminal kabinowy GSM-R.

6.3 Proces akceptacji pracownikow
przewoznika

Jezyk stosowany w komunikacji miedzy
pracownikami KPP i KPI

Porozumiewanie sie miedzy pracownikami KPP a
dyzurnym ruchu (prowadzenie ruchu przez DB InfraGO
AG) odbywa sie w jezyku niemieckim.
Porozumiewanie sie miedzy pracownikami KPP a
dyzurnym ruchu (prowadzenie ruchu przez PKP PLK
S.A.) odbywa sie w jezyku polskim.

6.3.1. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu DB InfraGO AG

Na obszarze prowadzenia ruchu DB InfraGO AG
maszynisci pojazdu trakcyjnego wykorzystywani.przez
przewoznika kolejowego lub pracownicy uczestniczacy-w
prowadzeniu ruchu musza posiada¢ wystarczajaco dobra
znajomosc jezyka niemieckiego, pozwalajaca.im
wykonywac prace na danym odcinku w_ruchusnormalnym,
w przypadku zaktécen ruchu i w sytuacjach awaryjaych.
Obejmuije to przyjmowanie i wydawanie“instrukcji
istotnych ze wzgledéw bezpieczenstwa (np. polecenia
zatrzymania awaryjnego; w razie potrzeby
porozumiewania sie podczas manewrowania), a takze
zgodny z regutami komunikagji, obejmujacy np. takie
komunikaty jak ,powtarzam®, ,zgadza sie®, ,hie zgadza
sie“ itd.

W przypadku dyktowania pisemnych rozkazoéw
maszynista pojazdu trakcyjnego, W zakresie wymaganej
znajomosci jezyka, musi by¢ w stanie wypetni¢ formularz
pisemnego rozkazu oraz powtorzyc¢ i zrozumiec
podyktowane tresci

Podczas rozmoéw miedzy dyzurnym ruchu a maszynista
pojazdu trakcyjnego liczby beda wypowiadane jako ciag
pojedynczych cyfr. Nie beda oni uzywac skrotéw i beda
uzywac petnych nazw posterunkéw ruchu.

W przypadku koniecznosci literowania poje¢ nalezy
korzystac¢ z miedzynarodowego alfabetu fonetycznego
zgodnie z TSI- OPE:

ETCS-Fahrzeuggeraten (OBU) bendtigt. Diese K-KMC
werden von der PKP PLK S.A bereitgestellt und missen
von den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) bzw. den
Haltern von Eisenbahnfahrzeugen in einem Key
Management Center (Home-KMC) verwaltet werden.

Die ,Vorschrift tiber die Ausgabe von kryptografischen
Schliisseln fiir ETCS-Einrichtungen des Level 2 bei der
PKP - le-125“ beschreibt den Prozess der Ausgabe
kryptografischer Schliissel fiir Fahrzeuggerate des
ERTMS/ETCS-Systems Level 2 bei der PKP PLK.

6.2.2. Vorgaben der Fahrzeugausriistung mit
Zugfunk

Fir den Betrieb auf der Grenzbetriebsstrecke miissen
fihrende Fahrzeuge mit einem GSM-R-Zugfunk-
Fahrzeuggerat ausgeriistet sein.

6.3 Anforderungen an das Personal des ZB

oder des einbezogenen EVU

Sprache zwischen Mitarbeitern der EVU und
der EIU

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU und
dem Fahrdienstleiter (Betriebsfithrung durch die DB
InfraGO AG) erfalgt in detitscher.Sprache.

Die Verstédndigung zwischen den Mitarbeitern der EVU und
dem Fahrdienstleiter(Betriebsfiihrung durch die PKP PLK
S.Ao)erfalgt in polnischer Sprache.

6.3.1. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfiihrung durch die DB InfraGO AG

Im Bereich der'Betriebsfiihrung durch die DB InfraGO AG
miissen die.vom Eisenbahnverkehrsunternehmen
eingesetzten Triebfahrzeugfiihrer bzw. an der
Betriebsdurchfiihrung beteiligten Mitarbeiter tiber
genligend gute Kompetenzen in der deutschen Sprache
verfligen, um ihre Tatigkeiten auf dieser Strecke im
Normalbetrieb, bei Storungen und in Notsituationen
ausiiben zu konnen. Dazu gehort neben dem Empfangen
und Erteilen von sicherheitsrelevanten Anweisungen (z.B.
Nothaltauftrag; wenn erforderlich Verstandigung im
Rangieren) auch der regelkonforme
Kommunikationsprozess, wie z.B. ,Ich wiederhole®,
Jrichtig®, ,falsch®, etc.

Wenn schriftliche Befehle diktiert werden, muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Rahmen der erforderlichen
Sprachkompetenzen in der Lage sein, schriftliche Befehle
auszufillen, das Diktierte zu wiederholen und zu
verstehen.

Bei Gesprachen zwischen Triebfahrzeugfiihrer und
Fahrdienstleiter werden Zahlen als eine Folge der
einzelnen Ziffern ausgesprochen. Auf Abklrzungen ist zu
verzichten. Es sind die die vollstandigen Namen der
Betriebsstellen zu verwenden.

Missen Begriffe buchstabiert werden, ist das
Internationale Phonetische Alphabet der TSI OPE zu
verwenden:
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Internationales Phonetisches Alphabet
Miedzynarodowy alfabet fonetyczny

Buchstabe

International

Litera

Miedzynarodowy

A

Alpha

Bravo

Charlie

Delta

Echo

Foxtrot

Golf

TI@|M|mMmO|IO|w

Hotel

India

Juliet

Kilo

Lima

Mike

November

Oscar

Papa

Quebec

Romeo

Sierra

Tango

Uniform

Victor

Whisky

X-ray

Yankee

Nl<|x|S|<|C|a|lo|m|o|D|Oo|Z|Z|r|[x]|<

Zulu

Sktadajac wniosek o trase lub wniosek o uzytkowanie
obiektu infrastruktury ustugowej w DB InfraGO AG, KPP
gwarantuje, ze maszynista pojazdu trakcyjnego posiada
powyzsze kompetencje jezykowe.
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6.3.2. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A.
Porozumiewanie sie miedzy pracownikami KPP a
dyzurnym ruchu (prowadzenie ruchu przez PKP PLK
S.A.) odbywa sie w jezyku polskim, stopier znajomosci
jezyka B1. Przewoznicy mogg sktada¢ do PKP PLK
S.A. wnioski o odstepstwo od wymagan jezykowych.

6.3.3. Prowadzenie ruchu z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 przy PKP
PLK S.A.

Ruch pociggéw z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na polskim odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym nalezy prowadzic
wedtug zasad okreslonych w Instrukcji Ir-1b.

6.4. Uregulowania dotyczace przydziatu
tras

6.4.1. Specyfikacja korzystania ze stacji
zmiany systemu Oderbriicke

Stacja Oderbriicke jest stacjg zmiany systemu i
korzystanie z niej ogranicza sie tylko do dziatan w
ramach miedzynarodowych przewozéow miedzy
infrastruktura PKP PLK S.A. a DB InfraGO AG.
Stacja nie posiada infrastruktury do formowania i
rozwigzywania sktadow pociggéw lub odstawiania
pojazddéw kolejowych.

a) Czas postoju

- Czas postoju na stacji zmiany systemu Oderbriicke
nalezy zredukowa¢ do poziomu niezbednego ze
wzgleddw eksploatacyjnych i dazy¢ do zapewnienia
natychmiastowej kontynuacji jazdy.

- Zamawiany czas postoju pociggu na staciji
Oderbriicke powinien byc ograniczony do 90 minut,
ale nie moze przekroczy¢ 120 minut.

b) Ograniczenie dtugosci pociagéw wraz z
czynnymi lokomotywami

(1) Dtugosc pociagu wraz z.czynnymi lokemotywami

w planowaniu nie moze przekroczy¢ 630/m z

wyjatkiem postanowief’ ust (2).

(2) Do planowania i realizacji.przewozow pociagami

o dtugosci od 631 m do 700 m dostepne sa tylko tory

gtowne zasadnicze 4 i 5 oraz W przypadku pociggow

o dtugosci od 631 do 666 metréw, tor 6.

Wspomniana powyzej dtugo$¢ pociggu wraz z
czynnymi lokomotywami jest zatem dopuszczalna
tylko wtedy, gdy spetnione sa wszystkie nastepujace
warunki:

- wymagany czas postoju wynosi maksymalnie 15
minut;

- pociagg bedzie prowadzony przez lokomotywe
wielosystemowa i nie ma koniecznosci zmiany
lokomotywy.

6.3.2. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU
und dem Fahrdienstleiter (Betriebsfiihrung durch die PKP
PLK S.A.) erfolgt in polnischer Sprache, Sprachniveau B1.
Antrage auf Abweichung von der Sprachanforderung
konnen die EVU bei der PKP PLK S.A. stellen.

6.3.3. Betriebsfithrung unter Einsatz des
ERTMS/ETCS-Systems Level 2 bei der PKP
PLK S.A.

Der Zugverkehr unter Einsatz der ETCS-Level-2 auf dem
polnischen Abschnitt der Grenzbetriebsstrecke, ist
gemal den in der ,Fahrdienstvorschrift fiir den ETCS-
Level 2 Betrieb - Ir-1b“ festgelegten Regeln
durchzufiihren.

6.4. Regelungen zur Trassenzuweisung

6.4.1. Nutzungsvorgaben des
Systemwechselbahnhofs Oderbriicke

Der Bahnhof Oderbriicke ist Systemwechselbahnhof
und vorrangig fur Tatigkeiten im Rahmen
internationaler. Fahrten zwischen.der Infrastruktur der
PKP PLK.S.A. und der DB InfraGO AG zu nutzen. Er
verfiigt iber.keine Verkehrsanlagen fiir die Bildung,
Auflésung oder Abstellung von Ziigen.

a) Haltezeit

- Die Aufenthaltszeiten auf dem
Systemwechselbahnhof Oderbriicke sind auf ein
betrieblich notwendiges Mal zu begrenzen und eine
unverziigliche Weiterfahrt des Zuges ist anzustreben.

-~ Die angemeldete Haltezeit im Bahnhof Oderbriicke,
sollte auf 90 Minuten begrenzt werden, es darf aber
eine Dauer von 120 Minuten nicht tiberschritten
werden.

a) Betriebliche Beschrankung der
Gesamtzuglangen

(1) Die Gesamtzuglange der angemeldeten
Zugtrassen darf 630 Meter grundsatzlich nicht
Uberschreiten.

(2) Fur Ziige mit einer Gesamtzuglange von 631 bis
700 Metern stehen nur die durchgehenden
Hauptgleise und fiir Ziige von 631 bis 666 Metern
Gesamtzuglange auch das Gleis 6 zur Planung und
Durchfiihrung der Fahrt zur Verfligung.

Diese Gesamtzugldange ist daher nur zuldssig, wenn
alle nachfolgend genannten Bedingungen eingehalten
sind:

- die bendtigte Haltezeit betragt maximal 15 Minuten;
- es ist eine Mehrsystemlok vorhanden und kein
Lokwechsel erforderlich.
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(3) Na odcinku granicznym nie mozna zamawiac tras
dla pociagéw o dtugosci powyzej 700 m.

c) Ogledziny techniczne wagonéw

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
przepustowosci stacji Oderbriicke oraz w celu
zwiekszenia przepustowosci badania techniczne
wagonow powinny by¢ przeprowadzone na stacjach
potozonych wczes$niej. Wytaczanie wagonow ze
sktadéw na stacji Oderbriicke jest sprzeczne z tym.

6.4.2. Rozkiad jazdy

a) Koniecznos$¢ korzystania z rozktadu jazdy na
odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym

Kazdy pociag, ktory przejezdza przez odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym musi posiadac
obowigzujacy rozktad jazdy.

Pociagi, ktére sg opdznione wiecej niz 20 godzin, nie
moga przejechac przez odcinek eksploatowany w
ruchu granicznym. Dlatego w przypadku pociagow z
opoznieniem powyzej 20 godzin wymagany jest nowy
dokument rozktadu jazdy na odcinek eksploatowany
w ruchu granicznym. W tym celu konieczne jest
ztozenie odpowiedniego wniosku o przydzielenie
trasy pociaggu w ramach IRJ.

b) Odpowiedzialno$¢ za opracowanie rozktadow
jazdy

Za opracowanie rozktadow jazdy na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym odpowiada
PKP PLK S.A. w uzgodnieniu z DB InfraGO AG.
Odpowiedzialnos¢ za konstrukcje rozktadow jazdy
poza odcinkiem eksploatowanym w ruchu
granicznym lezy w gestii odpowiedniego zarzadcy
infrastruktury kolejowej.

c) Publikacja i dystrybucja rozktadow jazdy

PKP PLK S.A. udostepnia rozktady’ jazdy dotyczace
odcinka eksploatowanego w rucht granicznym
przewoznikowi, ktéry ztozytwniosek o przydzielenie
trasy do PKP PLK S.A%Jesli przewoznik ten nie
sktada jednoczesnie” wniosku o przydzielenie trasy do
DB InfraGO AG, jest an zobowigzany. do
udostepnienia dokumentéw-tozktadowych swojemu
partnerowi po stronie niemieckiej, czyli kontrahentowi
DB InfraGO AG.

6.4.3. Numery pociagow

a) Stosowanie miedzynarodowych numeréw
pociagow

W przypadku pociagu przekraczajacego granice,
obowigzkowe jest korzystanie z miedzynarodowego
numeru pociagu. Zmiana numeru pociagu w trakcie
jazdy na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym jest wykluczona.

Numer pociggu musi by¢ dostepny zaréwno w DB
InfraGO AG, jak i w PKP PLK S.A. przez caty okres
kursowania pociagu.

(3) Zugtrassen mit Gesamtzuglangen von mehr als
700 Metern dirfen auf der Grenzstrecke nicht
angemeldet werden.

c) Wagentechnische Untersuchungen

Auf Grund der zur Verfligung stehenden Kapazitaten
im Bf Oderbriicke und zur Steigerung der
Durchlassfahigkeit sollten wagentechnische
Untersuchungen auf vorgelagerten Bahnhofen
erfolgen. Das Aussetzen von Schadwagen auf dem
Bahnhof Oderbriicke steht dem entgegen.

6.4.2. Fahrplan

a) Notwendigkeit der Verwendung eines Fahrplans
auf der Grenzbetriebsstrecke

Jeder Zug, der die Grenzbetriebsstrecke befdhrt, muss
gliltige Fahrplanunterlagen besitzen.

Ziige, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, diirfen
die Grenzbetriebsstrecke nicht mehr befahren. Daher
wird fiir Ziige mit einer Verspatung von.mehr als 20
Stunden eine neue, gliltige Fahrplanunterlage fiir die
Grenzbetriebsstrecke bendtigt. Hierzu ist es
erforderlich, einé entsprechendexTrassenanmeldung
im Gelegenheitsverkehr auszulésen.

b) Verantwortung ‘Fahrplanerstellung

Die Durchftuihrung der Fahrplankonstruktion fiir die
Grenzbetriebsstrecke erfolgt durch die PKP PLK S.A.
in Abstimmung mit der DB InfraGO AG. Die
Durchfiihrung fir die Fahrplankonstruktion aulRerhalb
der Grenzbetriebsstrecke liegt beim jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturbetreiber.

c) Fahrplanveroffentlichung und Verteilung

Die PKP PLK S.A. stellt die Fahrplanunterlage fiir die
Grenzbetriebsstrecke dem bei ihr trassenbestellenden
EVU bereit. Wenn dieses EVU nicht gleichzeitig bei der
DB InfraGO AG als trassenbestellendes EVU auftritt, ist
es verpflichtet die Fahrplanunterlage seinem
Kooperationspartner auf deutscher Seite, also dem
Vertragspartner der DB InfraGO AG, zur Verfligung zu
stellen.

6.4.3. Zugnummer
a) Verwendung einer internationalen Zugnummer

Fiir einen grenziberschreitend verkehrenden Zug ist
eine internationale Zugnummer zu verwenden. Ein
Wechsel der Zugnummer im Fahrtverlauf auf der
Grenzbetriebsstrecke ist ausgeschlossen.

Die Zugnummer muss sowohl bei der DB InfraGO AG
als auch bei der PKP PLK S.A. fir den gesamten
Verkehrszeitraum verflighar sein.
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Nie powinna zmienia¢ numeru pociggu na stacji
Oderbriicke.

b) Przydzielanie miedzynarodowego numeru
pociagu

Przed zamawianiem trasy przewoznicy maja
obowigzek ztozy¢ wniosek o przyznanie
miedzynarodowego numeru pociggéw. Numery
pociagoéw sa przydzielane przez zarzadcow
infrastruktury w nastepujacy sposob:

- w kierunku z Niemiec do Polski przewoznik sktada
wniosek o przyznanie miedzynarodowego numeru
pociggu do regionalnej komorki ds. rozktadu jazdy
DB InfraGO AG.

- w kierunku z Polski do Niemiec numer pociagu
miedzynarodowy zostanie przydzielony
przewoznikom po ztozeniu wniosku o przyznanie
trasy do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A.

Przy sktadaniu wniosku o przyznanie trasy
przewoznicy sa zobowigzani postugiwac sie
numerem pociggu przydzielonym przez zarzadce
infrastruktury.

6.4.4. Wniosek o przydzielenie trasy
a) Podstawa umowna zamawiania tras

Przewoznicy zamawiajg trasy zgodnie z przepisami

- JInfrastrukturnutzungsbedingungen “ DB InfraGO
AG dla obszaru prowadzenia ruchu DB InfraGO AG, i

- ,Regulamin sieci® PKP PLK S.A. dla obszaru
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A.

Whioski o przydzielanie tras musza by¢,sktadane
zarowno do PKP PLK S.A. jak i do DBunfraGO AG
przez przewoznika posiadajacego prawo dostepu do
infrastruktury u danego zarzadcy infrastruktury.
Whioski o przydzielanie tras pociggihmusza w
odniesieniu do trasy przejazdu“pokrywac sie co
najmniej w czesci dotyczacej odeinka
eksploatowanego w ruchu granicznym.

b) Dwustronne uzgodnienia miedzy
przewoznikami

W okresie poprzedzajacym ztozenie wniosku o
przydzielenie miedzynarodewejtrasy pociagu nalezy
przeprowadzi¢ koordynacje z\udziatem wszystkich
zaangazowanych partneréw w’'celu harmonizac;ji
wniosku o przydzielenie trasy w odniesieniu do
nastepujacych punktow:

- Obaj przewoznicy s zobowigzani do ztozenia
wnioskdw o przydzielanie trasy odpowiednio w DB
InfraGO AG i PKP PLK S.A. niezwtocznie po sobie.
Okres pomiedzy ztozeniem obu wnioskow o
przydzielanie trasy w ramach IRJ nie moze
przekraczac 24 godzin.

- Wnioski o przydzielanie trasy ztozone u obu
zarzadzow infrastrutury musza by¢ zgodne pod
wzgledem charakterystyki (parametrow) pociagu i
zadan dotyczacych czasu przewozu.

Ein Wechsel der Zugnummer auf dem Bahnhof
Oderbriicke sollte nicht erfolgen.

b) Vergabe einer internationalen Zugnummer

Vor der Trassenanmeldung ist von einem beteiligten
EVU eine internationale Zugnummer zu beantragen. Die
Zugnummernvergabe erfolgt durch die
Eisenbahninfrastrukturbetreiber wie folgt:

- in der Richtung Deutschland - Polen beantragt das
EVU die internationale Zugnummer bei den
Ansprechpartnern der DB InfraGO AG.

- in der Richtung Polen - Deutschland wird dem EVU
die internationale Zugnummer beim Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP PLK S.A im
Nachgang zur Trassenanmeldung zugewiesen.

Die durch das EIU zugewiesene Zugnummer ist bei den
Trassenanmeldungen durch die EVU zuverwenden.

6.4.4. Trassenanmeldung

a) Vertragliche Grundlage fiir die
Trassenanmeldung

Die. EVU beantragen” die Trassen gemal? den
Bestimmungen der

- Infrastrukturnutzungsbedingungen® der DB InfraGO
AGflr den Bereich» der Betriebsfiihrung der DB InfraGO
AG und/der

- ,Regulaminsieci“ der PKP PLK S.A. fiir den Bereich
der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A.

Die Trassenanmeldungen sind bei der DB InfraGO AG
und der PKP PLK S.A. durch das beim jeweiligen EIU
zugangsberechtigte EVU zu stellen.

Die Trassenanmeldungen miussen sich hinsichtlich des
Laufwegs mindestens auf dem Abschnitt der
Grenzbetriebsstrecke (iberschneiden.

b) Bilaterale Abstimmungen der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Im Vorfeld der Anmeldung von Trassen fiir
internationale Verkehre ist, unter Einbindung aller ggf.
beteiligten Partner, eine Abstimmung zur
Harmonisierung der Trassenanfrage hinsichtlich
folgender Punkte vorzunehmen:

- Die Trassenanmeldungen der jeweiligen EVU sind
entsprechend bei der DB InfraGO AG und der PKP PLK
S.A. in einem unmittelbaren zeitlichen Zusammenhang
vorzunehmen. Fiir Trassen im Gelegenheitsverkehr
sind beide Abschnitte innerhalb eines Zeitraums von 24
Stunden zu bestellen.

- Die Trassenanmeldungen miissen bei beiden
Infrastrukturbetreibern in Zugcharakteristik und
Verkehrszeitregelung (ibereinstimmen.
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c) Minimalne wymagania dotyczace zamawiania

tras:

Whioski o przydzielanie tras sg wiarygodne, jesli

zawierajg nastepujace informacje:

- jednoznaczne oznaczenie stacji poczatkowej i stacji

koncowej w danym kraju.

- Jednoznaczne oznaczenie stacji zmianu systemu. -

- Jednoznaczne oznaczenie przewoznika, ktory

ztozyt wniosek o przydzielanie trasy w drugim kraju.

- Jednoznaczne wskazanie wymaganego czasu

postoju wraz z odpowiednig technologia eksploatacji

(np. zmiana lokomotywy, zmiana druzyny, postoj

tylko dla przetaczania systemow kontroli jazdy) na

stacjach zmianu systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie w formie numeru pociagu

wszelkich jazd poprzedzajacych lub dalszej jazdy w

przypadku pociggéw kornczacych lub rozpoczynajacych

bieg na stacji Frankfurt (Oder) Oderbriicke lub w

przypadku doprowadzania lokomotyw zwigzanych z

realizacjg danego przewozu.

d) Wnioskowanie o przejazd na stacji Oderbriicke
bez postoju

Nalezy poda¢ przy sktadaniu wnioskéw o
przydzielenie tras nastepujaca informacje:

* przy DB InfraGO w polu ,Uwagi klienta dotyczace
sieci”

c) Mindestanforderungen an die
Trassenanmeldung:

Trassenanmeldungen sind plausibel, wenn sie
folgende Angaben enthalten:

- Eindeutige Benennung der Start- und
Zielbetriebsstelle im jeweiligen Land.

- Eindeutige Benennung der zu befahrenden
Systemwechselbahnhofe.

- Eindeutige Benennung des EVU, welches im jeweils
anderen Land die Trassenanmeldung durchfiihrt.

- Eindeutige Angabe der benotigten Haltezeit und der
entsprechenden Betriebstechnologie (Beispiel
Lokwechsel, Personalwechsel, Transition) an den
Systemwechselbahnhdéfen.

- Eindeutige Bezeichnung in Form der Zugnummer
etwaiger Vor- und Nachleistungen bei beginnenden
und endenden Zigen oder Zufiihrungen von
Triebfahrzeugen, die im Zusammenhang mit der
Durchfiihrung der Zugfahrt stehen.

d) Beantragung von Durchfahrten auf dem Bahnhof
Oderbriicke

Zur Realisierung von Durchfahrtenvauf dem Bahnhof
Oderbriicke sind-folgende Hinweise bei der Abgabe der
Trassenanmeldungen aufzunehmen:

* bei der DB InfraGO im Feld sBemerkungen Kunde an
Netz*

~Verkehrshalt im Bahnhof Oderbriicke ist aufgrund des Verfahrens ., fahrende Transition® nicht erforderlich.”

* przy PLK S.A. pod litera "J": ,Uwagi przewoznika
dotyczaca rozktadu jazdy™:

* bei der PLK S.A. unter Punkt J. ,ANMERKUNG (DES
EVU) ZUR FAHRPLANANORDNUNG*:

»Zatrzymanie na stacji Oderbriicke nie jest konieczne ze wzgledu na procedure ,przefaczania systemow podczas
jazdy”

Dla transportu towarowego dotyezy ponizszy wymog:
Na ostatnim zaplanowanym posteju,przewoznik
kolejowy upewnia sie, ze posiada wszystkie
dokumenty rozkfadu jazdydla danego kierunku jazdy
w formie elektronicznej lub, drukowanej przed
rozpoczeciem jazdy na odcinku granicznym.

Im Schienengiiterverkehr besteht dariiber hinaus folgende
Anforderung:

Am letzten planmaRigen Halt hat das EVU sicherzustellen,
dass vor dem Befahren der Grenzbetriebsstrecke alle
Fahrplanunterlagen fiir die jeweilige Fahrtrichtung in
elektronischer oder gedruckter Form vorliegen.
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6.4.5. Koordynacja rozktaddéw jazdy miedzy
zarzadzami infrastruktury

Trasy pociggéw w indywidualnym rozktadzie jazdy sa
uzgadniane i potwierdzane miedzy DB InfraGO AG a
PKP PLK S.A. w ramach procedury Pre-Check. W ten
sposéb okresla sie, czy spetnione sg warunki wstepne
i wymagania minimalne dotyczace zamwaniania tras.

W przeciwnym wypadku wnioski o przydzielanie trasy
pociggu zostang uznane za niewiarygodne i
odrzucone.

Na etapie procesu tworzenia rocznego rozktadu jazdy
wnioski o przydzielenie miedzynarodowych tras

pociagdw sa uzgadniane w ramach konferencji RNE-E.

6.5. Wspotpraca miedzy
przedsiebiorstwami przewozowymi

Przyjmujac oferte trasy pociagu, przedsiebiorstwo
kolejowe wyrazito zgode na rozktad jazdy. Czasy
podane w Rozktadzie Jazdy s3 wigzace.
Charakterystyka pociggu obejmuje specyfikacje
eksploatacyjne i techniczne dla konstrukcji rozkfadu
jazdy i jest dostarczana w sposdb wiazacy przez
przewoznika wraz z wnioskiem o przydzielenie trasy.
Jesli podczas zestawiania pociggu zostanie wykryte
odchylenie od charakterystyki pociggu zaplanowanej
w sasiednich KPI, przewoznik tworzacy pociag
informuje przewoznika zamawiajacego trase u
sasiedniego KPI o potrzebie skorygowania
parametréw pociagu.

Przewoznik kolejowy zestawiajac skfad pociaguw
Niemczech musi znac i przestrzegaé,zasad
zestawiania skfadu pociggu oraz mozliwych'zmian
na catej trasie pociggu - rdwniez“ha odcinkach PKP
PLK S.A. Przewoznik kolejowy zestawiajac sktad
pociagu w Polsce musiiznac i przestrzegac¢-zasad
zestawiania sktadu<paciagu oraz mozliwych zmian
na catej trasie pociggu~ rowniez ‘na edcinkach DB
InfraGO AG.

W kierunku od Niemiec do Polski obowiazuja
nastepujace zasady: Przyjmujacy przewoznik
informuje sie jeszcze przed przyjazdem pociggu na
stacji Oderbriicke, czy parametry pociggu
odpowiadajg wnioskowanemu rozktadowi jazdy, i
wprowadza do systemu SKRJ zmiany w
parametrach pociagu jeszcze przed jego przyjazdem
pociggu na stacji Oderbriicke (wzgl. wnioskuje
odchylenia od charakterystyki pociagu przy DB
InfraGO AG)

6.4.5. Fahrplantechnische Abstimmungen der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber

Die internationalen Trassenanmeldungen im
Gelegenheitsverkehr werden zwischen der DB
InfraGO AG und der PKP PLK S.A. im Rahmen des
PreCheck Verfahrens abgestimmt und bestatigt.
Hierbei wird festgestellt, ob die Voraussetzungen und
Mindestanforderungen an die Trassenanmeldungen
erflllt sind. Sollte dies nicht der Fall sein, werden die
Trassenanmeldungen als nicht plausibel angesehen
und zuriickgewiesen.

Firr die Prozessphase der Netzfahrplanerstellung
werden die internationalen Trassenanmeldungen im
Rahmen der RNE-E Konferenz abgestimmt.

6.5. Zusammenarbeit der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Mit der Annahme des Trassenangebotes hat das EVU
dem Fahrplanzugestimmt.-Rie'im Fahrplan
angegebenen, Zeiten sind verbindlich. Die
Zugcharakteristik umfasst die betrieblich - technischen
Angaben fiir die Trassenkonstruktion und wird vom
EVU mit der Trassenanmeldung verbindlich geliefert.

Wird‘bei der Zugbildung eine Abweichung von der bei
benachbarten EIU geplanten Zugcharakteristik
festgestellt,/informiert das zugbildende EVU, das bei
dem benachbarten EIU trassenbestellende EVU, liber
die Notwendigkeit einer Korrektur der Zugparameter.
Das, in Deutschland zugbildende EVU muss die Regeln
der Zughildung und maogliche Anderungen fiir den
Gesamtzuglauf, auch auf dem Streckenabschnitt der
PKP PLK S.A. kennen und beachten. Das in Polen
zugbildende EVU muss die Regeln der Zugbildung und
mégliche Anderungen fiir den Gesamtzuglauf, auch auf
dem Streckenabschnitt der DB InfraGO kennen und
beachten.

In Richtung von Deutschland nach Polen gilt dariiber
hinaus:

Das libernehmende EVU informiert sich noch vor der
Ankunft eines Zuges auf dem Bahnhof Oderbriicke, ob
die Zugparameter dem beantragten Fahrplan
entsprechen, und gibt Anderungen der Zugparameter
noch vor der Ankunft eines Zuges im Bahnhof
Oderbriicke in das System SKRJ ein.
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7. Uregulowania wynikajace z
instrukcji i przepisdw ruchu oraz
sygnalizacji PKP PLK S. A. i

DB InfraGO AG, a takze wytycznych i
umoéw miedzynarodowych

7.1. Przepisy ruchu

7. Regelungen zu den Betriebs- und
Signalrichtliniender DB InfraGO AG

und PKP PLK S.A. sowie zu
weiteren Richtlinien und
internationalen Abkommen

7.1. Betriebsvorschriften

Wedtug Postanowienia, rozniace sie od

Bestimmungen, die von den Richtlinien des

hp' instrukcji | przepiséw kolei sasiednich i benachbarten vl\llﬁdl;uBg

Lfcrl PI-II('P PLK S-';\- ewentualne, specjalne uregulowania w | Eisenbahninfrastrukturunternehmen Hi ne

N : V:)I::;:?ifatu kolejowym ruchu granicznym abweichen und Sonderregelungen zum I?VI;?IIS

r. e Betrieb auf der Grenzbetriebsstrecke er DIB
PKP PLK
S.A.
() (...)

3. Polecenia i informacji - Oznaczanie Auftrige und Meldungen - Bezeichnen der Do
Dolr-1§ pociagow Ziige 408.0056
23 ust. 7,8 | W poleceniach i informacjach pociagi Zige sind in Auftragen und Meldungen bei rozdz. 2.4
i9 okreslane sa przy uzyciu jezyka Nutzung der deutschen Sprache mit demWort | Zu
Zul-1§ niemieckiego stowem ,Zug” i numerem | ,Zug®und der Zugnummer zu bezeichnen. 408.0056
23 Abs. 7 pociggu. W przypadku jazd pociagéw po | Das Wort ,,Zug® ist bei Sperrfahrten durch das | Abschn.
8und 9 > | torze zamknietych stowa ,Zug” nalezy Wort ,Sperrfahrt zu ersetzen. 2.4

zastepowac przez wyraz ,Sperrfahrt’.

W poleceniach i informacjach pociagi
okreslane sg przy uzyciu jezyka
polskiego stowem ,,Pocigg” i numerem
pociagu. W przypadku jazd pociaggéw po
torze zamknietych po stowie ,Pociag”
dodaje sie wyrazy ,po torze zamknietym?”.

Zige sind in Auftragen und,Meldungen bei
Nutzungderpolnischen Sprache mitdem Wort
»Pocigg®und der Zugnummerzu bezeichnen.
Das Wort ,Pociag”istbei Sperrfahrten durch
die Waorte ,po torze zamknietym® zu erganzen.

4 | Dolr-1§ Dodatkowe informacje dotyczace
24 ust. 13 | Pociagow przewozacych towary

§ 37 ust. 7 niebezpieczne

pkt6i§ 14 W przypadku kursowania pocCiggow z

ust. 8i § towarem niebezpiecznym.- witym z TWR
28 ust. 2 Ir- | (towary niebezpieczne wysokiego ryzyka
16 § 12 zgodnie z dziatem 1.10:3.1.2 RID) #
Zulr-1 § przewoznik po strohie polskiej, przed

przekroczeniem granicy w kierunku

24 Abs. 13 Polski, przekazuje elektroniczny wykaz
UndAZtl)J § pojazdow kolejowych w skfadzie pociagu
IBZ’itG usr;d7;§ dyzurnemu ruchu stacji'Rzepin RzA.

14 Abs. 8 W przypadku towarow,niebezpiecznych
und § 2.8 wysokiego ryzyka'zgodnie'z punktem
Abs. 2 Ir- 1.10.3.1.2.. RID (TWR) obowigguje

16§ 1’2 przewoznika po,stronie polskiej

zaplanowanie pociagow za
posrednictwem'systemu SEPE. W
przypadku braku technicznej mozliwosci
przeprowadzenia planowania w SEPE,
wyznaczony pracownik przewoznika
powiadamia telefonicznie dyspozytora ds.
planowania produkcji w Ekspozyturze
Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym PKP PLK S.A. w Poznaniu,
podajac informacje zgodnie z 8. 1) a) i b)
§ 17, Instrukgji Ir- 16.

Przewoznik zamawiajacy trase w DB
InfraGO AG powinien uwzgledni¢
powyzsze w planowaniu czasu postoju
na stacji Oderbriicke.

Zusaitzliche Informationen iiber Ziige, die
gefahrliche Giiter befordern

Wenn Ziige mit gefahrlichen Giitern - darunter
auch gefahrliche Giiter mithohem
Gefahrenpotenzial nach Kapitel 1.10.3.1.2.
RID - verkehren, hat das auf polnischer Seite
auftretende EVU noch vor dem Ubergang auf
das polnische Streckennetz die Wagenliste
dem Fdl RzA des Bahnhofs Rzepin zu
tbermitteln.

Bei gefahrlichen Giitern mit hohem
Gefahrenpotenzial nach Kapitel 1.10.3.1.2.
RID gilt fiir das bei der PKP PLK S.A.
auftretende EVU die Pflichtder Planung der
Zugfahrt mit Hilfe des Systems SEPE. -Bei
fehlendertechnischer Moglichkeitder Nutzung
des Systems SEPE informiert der dafiir
bestimmte Mitarbeiter des (ibernehmenden
EVU den Disponenten fiir Planung in der
AuRenstelle des Centrums Zarzadzania
Ruchem Kolejowym der PKP PLK S.A. in
Poznan, und erteilt die gemaR Punkt 8.1) a)
und b) des § 17 der Vorschrift Ir-16
erforderlichen Informationen.

Das bei der DB InfraGO AG
trassenbestellenden EVU hat die oben
genannten Abldufe in den Planungen fiir den
Aufenthalt auf dem Bahnhof Oderbriicke zu
berticksichtigen.

(-..)

(...)
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Do Ir-1§ 16 Brak znajomosci linii przez maszyniste | Ohne Streckenkenntnis des Do

ust. 3 oraz Prowadzenie pociagow przez Triebfahrzeugfiihrers fahren 408.2301

3a Zulr-1§ | maszyniste, nieposiadajgcego Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist auf  |f0Zdz. 1 Zu

16 Abs.3 znajomosci odcinka eksploatowanego W | der Grenzbetriebsstrecke nicht erlaubt. 408.2301

und 3a ruchu granicznym, jest zabronione. Abschn. 1
Zgtoszenie dyzurnemu ruchu Meldung an den Fahrdienstleiter, dass
gotowosci pociagu der Zug vorbereitet ist

Do Ir-1 § 14 (1) Na stacjach na odcinku (1) Auf den Bahnhofen der Do

zulr-1§ 14 eksploatowanym w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke muss der 408.0321
maszynista zobowigzany jest zgtosic Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienstleiter rozdziat 1
dyzurnemu ruchu gotowos¢ pociagu: melden, dass der Zug vorbereitet ist, wenn 408.2321
- jezeli odbyta sie zmiana druzyny - ein Personalwechsel stattgefunden hat, rozdziat 2
trakcyjnej, - sich die Zugcharakteristik andert (z.B. oraz
- jezeli zmienity sie parametry pociggu Anderung der Zuglange, 481.0205
okreslone w wewnetrznym rozktadzie Mindestbremshundertstel oder Traktionsart), | rozdz. 7
jazdy pociagow, -wenn eine wagentechnische Untersuchung
- jezeli zostaty wykonane ogledziny durchgefiihrt wurde, oder Zu
techniczne, - -soweit erforderlich- eine Bremsprobe 408.0321
- jezeli zostata wykonana préba hamulca. | durchgefiihrt wurde. Abschn.1
(2) Na stacji Rzepin zgtaszanie gotowosc | (2) Auf dem Bahnhof Rzepinist die Meldung, 408.2321
wykonuje sie wedtug postanowien dass der Zug vorbereitet ist, gemaR den Abs;hn. 2
Instrukgji Ir-1 § 14 ust.6. Bestimmungen der polnischen Sowie

Fahrdienstvorschriftlr-1 § 14 (6) abzugeben. 2?)1-(:1295

(3) Na stacji Frankfurt (Oder) oraz na (3) Auf den Bahnhofen Frankfurt (Oderybzw. 7 schnitt

stacji Oderbriicke zgtoszenie, ze pociag
jest przygotowany do jazdy, nalezy
przekazywac z wykorzystaniemtgcznosci
radiowej GSM-R.

W tym celu nalezy przestac zgtaszanie
gotowosci, wybierajac numer telefonu
9990 10004 na terminalu GSM-R przy
poprawnym zalogowaniem uzytkownika
w sieci GSM-R. Wiadomos¢ zgtoszenia
gotowosci zostanie automatycznie
przekazana do dyzurnego ruchu.

(4) Ponadto na stacji Oderbriicke, dla
pociagéw w kierunku,Rzepina,
obowiazuja nastepujace zasady:
Maszynisci pojazdow trakcyjnych, ktdrzy
dla wykonaniaprzetaczenia systemu
zatrzymujg pociggsmoga zgtaszac
gotowosc¢ pociagu do odjazdu, jezeli
zostaty,spetnione warunki
eksploatacyjne, poza przetaczeniem
urzadzen oddziatywania pociagu z PZB
90 na:SHP. Urzadzenie PZB 90 na
pojezdzie musza by¢ aktywne do
momentu udzielenia zgody dyzurnego
ruchu/do'odjazdu. Dopiero po udzieleniu
zezwoleniana wyjazd pociggu ze stacji
moze nastapi¢ przetagczenie systemu
PZB 90 na SHP. W przypadku pojazdow
trakcyjnych, na ktérych nie mozna
wybrac niezaleznie od siebie systemu
zasilania pradem i systemu
zabezpieczajacego jazde (PZB/SHP),
przewoznik musi na wiasna
odpowiedzialnos¢ okreslic srodki
odbiegajace od powyzszych ustalen.

Oderbriicke ist die Meldung;, dass der Zug
vorbereitetist, iber Zugfunk. GSM-R
abzugeben. Die Meldungan den
Fahrdienstleiter,dass der Zug vorbereitet ist,
ist durch einen Anruf der.Rufnummer
999010004 mit einem im GSM-R-Zugfunk
funktional registrierten (angemeldeten)
GSM-R-Gerat, abzugeben und wird zur
Auswefrtung.amden Fahrdienstleiter
Ubertragen. (Verfahren nach 481.0205
Abschn. 7)

(4) Dariiber hinaus giltim Bahnhof
Oderbriicke fiir Ziige in Fahrtrichtung Rzepin
Folgendes:

Triebfahrzeugfiihrer auf Triebfahrzeugen,
deren Systemumschaltung aufgrund der
technischen Eigenschaften im Stillstand
durchgefiihrt werden muss, diirfen die
Zugvorbereitungsmeldung abgeben, wenn
die betrieblichen Voraussetzungen,
ausgenommen das Umschalten des
Zugbeeinflussungssystems PZB zu SHP,
erfullt sind. Die PZB-Fahrzeugeinrichtung
muss so lange aktiv sein, wie eine
Zustimmung des Fahrdienstleiters zur
Abfahrt nicht vorliegt. Erst mit Erteilen der
Zustimmung zur Abfahrt darf die
Umschaltung des
Zugbeeinflussungssystems von PZB zu SHP
erfolgen. Bei Triebfahrzeugen, bei denen
das Stromsystem und das
Zugsicherungssystem nicht unabhangig
voneinander ausgewahlt werden kdnnen,
sind vom EVU eigenverantwortlich
MaRnahmen zur Erreichung des Schutzziels
sVerhindern einer unzulassigen Vorbeifahrt
am Halt zeigenden Ausfahrsignalin Richtung
Polen® festzulegen.
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8. | Do § 62 ust. | Czoto pociagu znajduje sie za Fahrzeug an der Spitze steht iiber das Do
5 semaforem Signal hinaus 408.0331
Zu § 62, Jesli na odcinkach PKP PLK S.A. nie Ist im Bereich der Betriebsfiihrung der PKP rozdz. 3
Abs. 5 mozna stwierdzi¢ jaki sygnat podaje PLK S.A. die Fahrtstellung nicht feststellbar |USt- 3 oraz
semafor lub nie mozna podac sygnatu oder kann in den Bereichen der do
zezwalajacego na semaforze na Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. und der 408.2331
odcinkach PKP PLK S.A. i DB InfraGO AG das Signal nichtauf Fahrt  |f0zdz.3
DB InfraGO AG, maszyniscie nalezy gestellt werden, muss der Fahrdienstleiter ~ |USt. 3 Zu
wydac rozkaz pisemny. die Zustimmung durch Befehl erteilen. 408.0331
Abschn. 3
Abs. 3 und
zu
408.2331
Abschn. 3
Abs. 3
9. Rozkazy pisemne - Dwujezyczne druki | Schriftliche Befehle - Zweisprachige
Do § 58 rozkazow Befehlsvordrucke Do
Dyzurni ruchu na odcinkach Die Fahrdienstleiter der Betriebsstellen auf | 408.0411
Zu § 58 eksploatowanych w ruchu granicznym den Grenzbetriebsstrecken erteilen Auftrige | oraz
wydaja polecenia na przejazdy przez an grenziiberschreitende Zugfahrten mitden | 408.2411
granice za pomocg dwujezycznych Befehlsvordrucken gemaR Abschn. 10.1. 7u
drukow rozkazow pisemnych zgodnie z 408.0411
pkt. 10.1. und zu
Formularz dla rozkazéw 1-9 d/pl (przy DB | Der Vordruck Befehle 1-9 d/pl 408.2411
InfraGO AG: 302.2000V01) jest ist beidseitig bedruckt (302.2000V01). Zu
drukowany po obu stronach. 408.0411
Rozkazy 1-9 znajduja sie z przodu, a Auf der Vorderseite befinden sich die und zu
uzasadnienie dla rozkazow 5 lub 6 z tytu. | Befehle,1-9 d/pl. Auf der Riickseite befinden |408.2411
Przyczyny 80 do 84 zostaty dodane tylko | sichdie Griinde zum Befehl’5 bzw. 6 d/pl.  [Abschn. 2.8
dla odcinkow eksploatowanych w ruchu | Zusatzlich wurden'die Griinde 80 - 84 fiir
granicznym. den, Grenzbetrieb aufgenommen.
Formularz dla rozkazéw 21-95 ( przy DB+ Der Vordruck Befehl 21-95 d/pl ist beidseitig
InfraGO AG: 302.2000V02) jest bedruckt(302.2000V02).
drukowany po obu stronach.
Z przodu znajduja sie rozkazy 21-95 dfpl, [ Aufder Vorderseite befinden sich die
a z tytu Zatacznik jezykowy do polecenia | Befehle 21-95 d/pl. Auf der Riickseite
95.95 d/pl. befindet sich das Wortlautbeiblatt zum
Auftrag 95.95 d/pl.
Druki rozkazow 1-9 dfpl eraz rozkazow Die Vordrucke Befehle 1-9 d/pl und Befehle
21-95 d/pl moga bycwypetnione tylko z 21-95 d/pl diirfen nur einseitig beschrieben
jednej strony. werden.
Uzywanie wolnego tekstu nie'jest Die Verwendung von Freitexten ist nicht
zalecane/W celuuzyskaniadodatkowych | vorgesehen. Fiir zusatzliche Anweisungen
polecen nalezy uzywac rozkazy 21-95. werden die Befehle 21 - 95 d/pl genutzt.
W rozkazie 95.95 uwzgledniono Im Auftrag 95.95 wurden zusatzlich
dodatkewe dwujezyczne sformutowania | zweisprachige Wortlaute W1 - W14 fiir den
W1 - W14 dla ruehu granicznego. Grenzbetrieb aufgenommen.
Jesliwyjatkowo konieczne jest uzycie Muss ausnahmsweise ein Freitextverwendet
wolhego tekstu, musi by¢ zaznaczone w | werden, istim Befehl 95 der Auftrag 95.95
rozkazie 95 w poleceniu 95.95, a wolny anzukreuzen und der Freitext zweisprachig
tekst musi byéwprowadzony w dwoch einzutragen.
jezykach.
10. Ograniczenie predkosci na odcinku Geschwindigkeitseinschrankungen auf Do
eksploatowanym w ruchu granicznym | der Grenzbetriebsstrecke 408.2341r
Do §59 Przy doraznych ograniczeniach predkosci | Bei unvorhergesehen eintretenden ozdziat 2
zu § 59 na odcinku eksploatowanym w ruchu Geschwindigkeitseinschrankungen fiir die 7u
granicznym nalezy powiadomic wtasciwg | Grenzbetriebsstrecken ist die zustandige 408.2341
dyspozyture. O ostrzezeniach doraznych | Betriebsleitstelle zu verstandigen. Die Abschn. 2
nalezy informowac druzyny pociagowe Zugpersonale sind mit Befehl zu
przy pomocy rozkazéw pisemnych. unterrichten.
Ograniczenia wystepujace po stronie Geschwindigkeitseinschrankungen, welche
niemieckiej podawane sa w ,La Bereich | aufdeutscher Seite der
Ost”, natomiast Ograniczenia state Grenzbetriebsstrecke auftreten sind in die La
wystepujace po stronie polskiej Bereich Ost aufzunehmen, und
podawane sa w WOS dla Zaktadu Linii Langerfristige Geschwindigkeits-
Kolejowych w Zielonej Gorze. einschrankungen, welche auf polnischer
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Ograniczenia predkosci na odcinku PKP
PLK S.A. moga zostac ujete w La- Ost -
do czasu ujecia ich w WOS.

Seite auftreten sind in den WOS Zaktad Linii
Kolejowych w Zielonej Gérze aufzunehmen.
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf dem
Abschnitt der PKP PLK S.A. kénnen - bis zur
Aufnahme in den WOS- in die La
aufgenommen werden.

11. Pozostaje otwarte Bleibt offen
12. | po §58 Przekazywanie rozkazéw pisemnych Ubermitteln von schriftlichen Befehlen Do/zu
ust.1 Na polskej czesci odcinka Auf dem polnischen Teil der 408.0411
Zu § 58 Abs. | eksploatowanego w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke werden zweisprachige roztdzizz
1 dwujezyczne rozkazy pisemne mozna Befehle an Ziige in der Regel iiber Zugfunk gzl.zu
podyktowac przez radiotelefon. diktiert. 4082411
Na niemieckiej czesci odcinka Aufdem deutschen Teil der
eksploatowanego w ruchu granicznym w | Grenzbetriebsstrecke gilt abweichend von Dojzu
odstepstwie od Ril 408.0412/408.2412, | Ril408.0412/408.2412, dass Befehle stets | ;935,15
rozkazy sa zawsze dyktowane lub gema@ltos..olll 1/408.2411 diktiert oder
doreczone zgodnie z 408.0411/408.2411. | @usgehéndigt werden.
Maszynici, ktérzy prowadza pociagina | Abweichend gilt fiir den deutschen Teil der
infrastrukturze DB InfraGO AG poza Grenzbetriebsstrecke, dass jene
odcinkiem eksploatowanym w ruchu Triebfahrzeugfiihrer, die iber die
granicznym, a zostali przeszkoleni w Grenzstrecke hinaus auf der Infrasttuktur der
zakresie korzystania rozkazéw cyfrowych | DB InfraGO AG eingesetzt werden und
zgodnie z 408.0412/408.2412 moga hieriiber im Umgang mit dem digitalen
otrzymywaé w drodze odstepstwa, Befehl gemaf 408.0412/408:2412 geschult
rozkazy cyfrowe na odcinku sind, auch-digitale Befehle'empfangen
eksploatowanym w ruchu granicznym, dirfen, wenn sie dies mitdem-Fdl
jesli uzgodnia to z dyzurnym ruchu, a verelnbarer} und .der Grupd fur die
powdd wydania rozkazu lezy w zakresie | Befehlserteilung im Bereich der )
zarzadzania eksploatacyjnego DB Betriebsfiihrung der BB InfraGO AG liegt.
InfraGO AG.
... ..
14. | poir-1551 | Powiadomienie o danych rozkiadu Bekanntgabe von Fahrplanangaben Do
ust. 1 pkt1 jazdy przez dyzurnego ruchu DB durch den Fdl der DB InfraGO AG 408.0431
’ InfraGO AG Fahrol ben bei der DB InfraGO AG rozdziat 1
IZrllli 2851 W DB InfraGO AG dyzurny ruchu'moze diajlrfgzlza::lnu?rc]ﬁ?je?]an(Ielmi?(r:lem e ust. 2 ¢)
ulr-1§ podac dane o rozktadzie jazdy z zweisprachigen Auftrag 95.95 und 408.0431
Abs.1pkt1 | dwujezycznym rozkazem 95.95 wraz 2 | wortlautbeiblatt W1 bekannt gegeben Abschnitt
Ir-11 § 28 zatacznikiem jezykowym W 1. werden. 1 Abs. 2 c)
(-..) (...)
17. | DoIr-1§58 Powiadamianie pociagow przy Unterrichtung der Ziige bei der ;
ust. 7 pkt 1 prowadzeniu.robot Ausfiihrung von Arbeiten
lit. cido le- | Jezeli'na odcinku prowadzenia ruchu Wenn auf dem Streckenabschnitt mit
1(E1)§16 | PKPPLKS.A. zostang ustawione Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. Signale
pkt 6¢ wskazniki W7, aby\poleci¢ maszynistom | W7 aufgestellt wurden, um den
7011 § 58 do podawania sygnatow ,Bacznosc“ do Triebfahrzeugfiihrer zu beauftragen,
AltJ) r §k 1 ostrzegania pracewnikow, dyzurny ruchu | Achtungssignale zu geben, um Arbeitende
. S.h7 pkt musi powiadomi¢ maszyniste o zu warnen, miissen die Triebfahrzeugfiihrer
ug st.lc_l wystawienia wskaznikow W7. mit schriftichem Befehl (iber die Aufstellung
ugl zulg Kt Dyzurny ruchu stacji Oderbriicke udziela | des Signals W 7 unterrichtet werden.
é )§16p - po poleceniu przez dyzurnego ruchu Der Fdl Oderbriicke erteilt nach
¢ stacji Rzepin - dwujezycznego rozkazu Beauftragung durch den Fdl Rzepin den
95.95 z zatacznikiem jezykowym W 10. zweisprachigen Auftrag 95.95 und
Wortlautbeiblatt W 10.
(...) (..
19. | Do Ir-1§ 14 Przesytki wyjatkowo ciezkie Schwerwagen Do
zzt' 10 grai § | Kiedy w telegramie zarzadzajacym jest | Wenn in der Beférderungsanordnung 408.0435
1 I,tUSt)' | _Fiot§ podane, ze przesytka wyjatkowo ciezka angegebenist, dass Schwerwagen mit einer | rozdz. 2
21'25 Ir-r1 5 poruszac sie bedzie z predkoscia niedrigeren als im Fahrplan des Zuges
14 Abs. 10 mniejsza niz podana w rozktadzie jazdy | zuldssigen Geschwindigkeit fahren miissen, 7
und zu‘§ 58 predkos¢ dopuszczalna sktadu pociggu, | miissen die Fahrdienstleiter dem 438 0435
Abs. 7 Pkt.1 ¢ | dyZurny ruchu musi maszyniscie wyda¢ | Triebfahrzeugfithrer einen zweisprachigen Abschn. 2
Ir-10 § 21 dwujezyczny rozkaz 5 przyczyna 40. Befehl 5 Grund Nr. 40 erteilen. scnn.
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20.

Pozostaje otwarte

Bleibt offen

21. | Do Ir-1§ 66 Szczeﬁélqe uregulowania przy Besondere Regeln fiir das Nachschieben 1?88 Y]
i popychaniu . ; . . . .
Zulr-1 § 66 Popychanie pociagow przekraczajacych Greﬂzuberr]scbhreltendde Zige diirfen nicht 7u
granicy jest zabronione NelCif2ehioE WHE En. 408.2441
22. | Do Ir-1§ 67 E°ﬁiﬁg_i pchane ) veh Geschobene Ziige: 1?88 Vs
i chanie pociagdéw przekraczajacyc . . . d
2ulr=1 Si67 granice na odcinkach eksploatowanych w Gezchofbdeneérenzglbe.rsghrelterllde Zu§e oraz
ruchu granicznym jest zabronione, z i/lln %UA En. _rené SF{fle “sstreg. enlau € | 408.2445
wyjatkiem pociggéw pomiarowych, Sessf, hr S ukn h ! szgghe, € E’I‘ S 408.0445
roboczych i ratunkowych, ktore kursuja SRIELIRE VL, e 4IRS und zu
po torze zamknietym. 408.2445
(-..) (...)
24. | po Ir-1 § 37 | Ograniczenie predkosci na torze Geschwindigkeit im Einfahrgleis Do
ust. 9 10 wjazdowym beschranken 408.0451
Zu lr-1 § 37 Na stacji Frankfurt (Oder) na Auf dem Bahnhof Frankfurt (Oder) wird an rozdz. 1
Abs. 9 und sygnalizatorach B 605i B 615 dla den Signalen B 605 und B 615 fiir die oraz
10 wjazddw na tory 452 i 456 sygnat Zs13 Einfahrten in die Gleise 452 und 456 durch | 408.2451
(wskaznik wczesniejszego zatrzymania Signal Zs 13 (Frithhaltanzeiger) signalisiert, | 7,
sygnalizuje, ze jest tu do dyspozycji dass hierfiir ein kiirzerer als der gewdhnliche 408.0451
krétsza droga hamowania. Einfahrweg zur Verfligung steht. Abschnitt
Na stacji Oderbriicke lokomotywy luzem | Im Bahnhof Oderbriicke konnen 1 und
z Frankfurtu (Oder) moga wjezdzac od Triebfahrzeuge, die von Frankfurt (Oder)
semaforow wjazdowych w potaczeniu z kommen von den Einfahrsignalenin ZU 2451
sygnatem Zs 13 do semafora Verbindungmit Signal Zs 13 bis zum 08.245
drogowskazowego 74ZR5. Zwischensignal 74ZR5 einfahren.
(-..) (...)
27. | Do Ir-1§47 | Cofniecie polecenia odjazdu lub Riicknahme eines Abfahr- oder Do
przejazdu Durchfahrauftrages 408.0411
Zulr-1 § 47 | W obszarze prowadzenia ruchu PKP PLK(| Im Bereichder Betriebsfiihrung der PKP rozdz. 2.7
S.A. wygaszenie sygnatu zastepczego PLK S.A. giltdas Erldschen des Signals Sz 408.2411
traktowane jest jako cofniecie zezwolenia | als'Ricknahme des Abfahr- oder rozdz.2.6
na odjazd lub przejazd pociagu, o’ile Durchfahrauftrages, solange die Spitze des | Zu
czoto pociggu nie minie tego sygnatu. Zuges noch nicht am Signal vorbeigefahren | 408.0411
Jezeli zezwolenie na,odjazd\lub przejazd | ISt Abschn.
wydane rozkazem musi zostac Ist eine durch Befehl gegebene Zustimmung 2.7
anulowane, nalezy.wydaé rozkaz 4. zur Ab- oder Durchfahrt zu widerrufen, so ist 408.2411
der Befehl 4 zu erteilen. 2Ab65‘3h”~
28. Pozostaje otwarte Bleibt offen
30. | poIr-1§54 | Zezwolenie na jazdy po torze lewym Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis Do
us(,)t r7 § W przypadku, gdy dyzurny fuchu nie W g Auft Fahrti gG = lei 408.0463
7 'I 1§54 maoze udzieli¢ maszyniscie zezwoleniana 'er:m aer I.u' rag zu:j a krt NS d ef?rzng €IS lrozdz 10 do
A‘é r7 2 jazdepo torze lewym poprzez sygnat E'Ch tdsflgnahls.ltertdwerTe.n b?nhn% har erf“h 408.2463
s zezwalajaey(na PKP réwniez Sz) wraz z da rAlefPs el erFeth rlefda ré rzeugl UNTeM 1 rozdz. 1
W24(Zs6, moze on udzieli¢ maszyniscie en Il: ';t?.ghzur Ba fr r?lu erln egdeng els 408.0463
polecdn j2df po torze lewym poprzez | Mitschritdichem Befenl erteilt werden. Abschn. 10
wydanie rozkazu G nr 4. Der Fahrdienstleiter erteilt dafiir den und zu
Dyzurni richu uzywaja do tego zweisprachigen Befehl 23. 408.2463
dwujezyczny rozkaz 23. Abschn. 1
31. | 4or-1§30 | Uregulowania dla jazdy po torze w Regeln fiir das Fahren auf dem do
kierunku przeciwnym do zasadniczego | Gegengleis 408.0463
Urzadzenia sterowania ruchem na oraz
Zulr-1 § 30 | odcinku eksploatowanym w ruchu 408.2463
granicznym Rzepin - Kunowice - Auf der Grenzbetriebsstrecke Frankfurt Zu
Oderbruecke - Frankfurt (Oder) (Oder) - Odgrbrﬁckg - Kunowice - Rzepin 408.0463
przystosowana sa do prowadzenia ruchu | und Gegenrichtung ist Gleiswechselbetrieb | und
dwukierunkowego po kazdym torze standig eingerichtet. Zu
szlaku dwutorowego. 408.2463

()
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45, Dopuszczalna predkos¢ jazdy na torze Zulassige Geschwindigkeit fiir
zamknietym Sperrfahrten Do
Do Ir-1§ | Naodcinku eksploatowanym w ruchu Die zuldssige Geschwindigkeit fiir 408.0481
55 ust. granicznymdopuszczalna predkos¢jazdy po | Sperrfahrten auf der Grenzbetriebsstrecke rozdz. 10
10 oraz torze zamknietym wynosi: betragt oraz do
10a = dla pojazdow ciagnionych po torze | - fir gezogene Sperrfahrten 50 km/h, | 408.2481
Zulr-1§ | zamknigtym 50 km/h, - fiir geschobene Sperrfahrten 30 rozdz.7
55 Abs. = dla pociagéw pchanych po torze km/h, jedoch bei Befahren von Zu
10, 10a zamknietym 30 km/h, przez przejazdy Bahniibergangen ohne technische 408.0481
kolejowo-drogowe bez technicznego Sicherung 20 km/h, ?gschdn.
zabezpieczenia 20 kmjh, = die zulassige Geschwindigkeiteiner 408u3481
= dopuszczalna predkosc ptugu Schneeraumfahrtrichtet sich nach der :
s - . " . . . Abschn. 7
odsnieznego wynika z instrukcji obstugi Bedienungsanweisung des
ptugu odsnieznego. Schneeraumfahrzeugs.
46. Jazda powrotna lub kontynuacja jazdy po | Riick- oder Weiterfahrt der Sperrfahrt
Dolr-1§ | torze zamknigtym Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier Strecke Do
55 ust. 6, | Jesli podczas jazdy po torze zamknietym muss der Tf den Fdl, der die Sperrfahrt 408.0481
7 pociag jest zatrzymany na wolnym szlaku, abgelassen hat, so bald wie méglich iiberdie | 7,
Zulr-1 § | wowczas maszynista musi, mozliwie jak Riick- oder Weiterfahrt verstandigen. Der Fdl | 408.0481
55 Abs. najszybciej, porozumiec sie z dyzurnym muss sofort die Beteiligten von der Riick-
6,7 ruchu, ktéry wyprawit pociag, w sprawie oder Weiterfahrt benachrichtigen und der
jazdy powrotnej lub kontynuacji jazdy. Riick- oder Weiterfahrt zustimmen.
Dyzurny ruchu musi natychmiast powiadomic¢
uczestnikdw jazdy o jezdzie powrotnej lub
kontynuacjijazdy oraz wydac¢ zgode na jazde
powrotng lub kontynuacje jazdy.
47. | poIr-1§ | Zakonczenie jazdy po torze zamknigtym Sperrfahrt beenden Do
55 Jezelijazda po torze zamknietym konczy sie | wenn.eine Sperrfahtt auf einem Bahnhof 408.0481
zul-1§ | hastacji, wowczas maszynista zgfasza endet, muss der Tf dem Fdl die Ankunftaller | Zu
55 dyzurnemu ruchu przyjazd pociagu w petnynt |, Fahrzeuge melden: 408.0481
sktadzie.
(--.) (...)
49. Pominigcie sygnatu ,,St6j” bez zezwolenia Unzuldssige Vorbeifahrt an Haltsignalen
Maszynista zobowiazany jest do Dér Triebfah fiih in folzend
natychmiastowego zatrzymania oraz po er Ineblahrzeugiuhrer muss in fo'genaen Do
Do I-1§ | zatrzymaniu do natychmiastowego Situationen sofort anhalten und nach dem 408.0531
64 ust. porozumienia sie z dyzumym ruchu w AnhaJten_ sofort den Fahrdienstleiter rozciz -
12iust. | nastepujacych sytuacjach: verstandigen: oraz do
14 a) niedopuszczalné przejechanie obok a) Unzulassige Vorbeifahrt an einem Halt 408.2531
Ir-1a§7 | semafora oraz innych.sygnalizatoréw zeigenden Signal; 7u ’
ust. 6 wskazujacych ,Stof; b) Vorbeifahrt an einer Stelle, an der nach 408.0531
b) przejechanie poza miejsce wymaganego | Befehl zu halten gewesen wire; Abs;:hn 1
Zulr-1 § | zatrzymania wedtug rozkazu pisemnego; dou
64, Abs. | c) nagte hamowanie:z systemu ) 238 §u31
12 und zabezpieczajacego jazdy.PZB - przy c) PZB-'Zwangsbremsung an einem 25
Abs. 14 Semaforze) kt(’)ry pokazuje Sygnai HauptSIgna|, das Fahrtste”ung Zelgt;
Ir-1a§7 | zezwalajacy;
Abs. 6 d) nagte hamowanie z systemu

zabezpieczajacego jazdy PZB - przy
semaforze, ktéry pokazuje Swiatto
uniewazniajace;

e) nagte hamowanie z systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy tarczy
zaporowej (Swietlna) - ktora pokazuje sygnat
Ra 12;

f) nagte hamowanie z systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy tarczy
zaporowej (Swietlna) - ktdra pokazuje $wiato
uniewazniajace;

g) niedopuszczalne przejechanie poza
koniec zezwolenia na jazde w systemie
ETCS;

h) przejscie w tryb ,TR“ w systemie ETCS;

d) PZB-Zwangsbremsung an einem
Hauptsignal, das Kennlicht zeigt;

e) PZB-Zwangsbhremsung an einem
Sperrsignal,das Signal Sh 1 bzw. Ra 12 (DV
301) zeigt;

f) PZB-Zwangsbremsung an einem
Sperrsignal, das Kennlicht zeigt;

g) Unzulassige Vorbeifahrt an einem ETCS-
Halt;

h) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR;
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i) przejscie w tryb , TR“ w systemie ETCS
wraz z komunikatem tekstowym
“nieprawidtowe wyposazenie szlaku®;

j) nagte hamowanie w systemie ETCS
poziom ,0” w trybie “UN” przy semaforze,
ktdry pokazuje sygnat zezwalajacy;

k) nagte hamowanie w systemie ETCS
poziom ,0” w trybie “UN” przy semaforze,
ktdry pokazuje swiatto uniewazniajace.
Maszynista moze kontynuowac jazde
dopiero po otrzymaniu pisemnego rozkazu.
Dyzurni ruchu uzywaja do tego dwujezyczny
rozkaz 2 i wskazujg w poleceniu x.95 na
zatacznik jezykowy W 11.

i) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR und
Textmeldung ,Streckenausriistung nicht
kompatibel®;

j) Zwangsbhremsung in ETCS-Level 0 in der
ETCS-BetriebsartUN an einem Hauptsignal,
das Fahrtstellung zeigt;

k) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der
ETCS-Betriebsart UN an einem Hauptsignal,
das Kennlicht zeigt.

Die Weiterfahrt darf nur nach Erteilung eines
Befehls erfolgen.

Die Fahrdienstleiter erteilen dafiir den
zweisprachigen Befehl 2, und verweisen im
Feld x.95 auf das Wortlautbeiblatt W 11.

50. | DoIr-1§ | Pominiecie sygnatu ,St6j” bez zezwolenia | Besonderheit auf Betriebsstellen der PKP | Do
64 ust. - postanowienia szczegélne dla PLK S.A. bei unzuldssiger Vorbeifahrt an | 408.0531
13 posterunkéw ruchu PKP PLK S.A. r't“:m _'ljl?“bfs'ﬁ“al . f 2%28(155131

: . st der Triebfahrzeugfiihrer au .
éz IArbl § Jezgh ng posterunlkat;h ru.Ch? £ rLK S-A. Betriebsstellen der PKP PLK S.A. unzuldssig | Zu
S pocklag €z zezwoieglgmmq sema{o.r an einem Halt zeigenden Signal und tiber 408.0531
13 wks azujacy §yg2a »>10)"1 zalrzymalsie poza | yoq Grenzzeichen der folgenden Weiche Abschn. 1
u :esre;m. rijazdu,lmaszyrlsAtla m115| hinausgefahren, muss er sofort das und zu
natychmiastnadac sygnat,Alarm . LAlarmsignal“ geben. 408.2531
(-..) (...)

53. Sygnatly na pociagachi innych pojazdach | Signale an Ziigen - Spitzensignal Do
Do le-1 § | kolejowych - Oznaczenie czofa pociagu Auf dem Grenzbetriebsstreckenabschnitt der | 301.1101
14 ust Na odcinku eksploatowanym w ruchu DB InfraGO‘und auf dem Abschnitt der odc. 2
(1), punkt | granicznym nalezacym do DB InfraGO AG i Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A. auch Zu
2) na odcinku prowadzenia ruchu PKP PLK zwischen der Grenze der Betriebsfiihrung 301.1101
Zule-1§ S.A. pomiedzy granica prowadzenia ruchu i 4| und dem Abzw. Kunewice wird das Abschn. 2
14 Abs podg. Kunowice nie stosuje sie sygnatu Pc2 | ,Spitzensignal eines Zuges, welcher
(1), punkt »,Oznaczenie czota pociagu lub innego entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung
2) ’ pojazdu kolejowego jadacego w kierunku auf einem Gleis einer zwei- und

przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku | mehigleisigen Strecke fahrt* - Pc2 - nicht
dwu- i wielotorowego®. Pociagi jadgce po gefiihrt, Ziige auf dem Gegengleis fiihren
torze lewym stosujg sygnat Pc-1/Zg1. das Spitzensignal Pc-1/Zg1.

54. | DolIr-1 § | Nieprawidtowy sygnat czotapociagu Spitzensignal nicht in Ordnung 1?88 o
77ust.1 | jezeli stwierdzono nieprawidtowy sygnat Wenn festgestellt wird, dass das rozdz. 1
Zulr-1 § | czotfa pociagu, nalezy zgtosic to dyzurnemu. [ Spitzensignal nichtin Ordnung ist, ist dies Do
77 Abs. 1 | ruchu posterunku zapowiadawczego dem Fahrdienstleiter der der Staatsgrenze 408.2691

przylegtego do grahicy panstwa.Dyzurny benachbarten Zugmeldestelle zu melden. rozdz. 6
ruchu zatrzymuje tam.pociag. Der Fahrdienstleiter muss den Zug dort Zu
Po zatrzymaniu pociagu, nalezy postepowaé | anhalten. 408.0551
wedtug przepiséw KPI. Nach dem Anhalten des Zuges istnach den | Abschn. 1
. e zu
Regeln des jeweiligen EIU zu verfahren. 408.2691
Abschn. 6
(-..) (...)

56. Pozostaje otwarte Bleibt offen

57. Zmniejszone tarcie miedzy kotami, a szyna Verminderter Reibwert
Do Ir-1§ | Jezeli zostato zgtoszone dyzurnemu ruchu Wurde dem Fahrdienstleiter schliipfrige Do
58 ust.3 | Zmniejszone tarcie miedzy kolami a szyna, to | Schienen und ein verminderter Reibwert 408.0561
pkt 2 lit. musi on powiadomi¢ kolejne pociagi jadace | zwischen Rad und Schiene gemeldet, muss | 0faZz
k) na odcinku eksploatowanym w ruchu er die nachfolgenden Ziige, die die 408.2561
Zulr-1 § granicznym. Grenzbetriebsstrecke befahren, rozdz. 2

uir verstandigen. ust. 2
58, Abs. () (.) Zu
3 Pkt. 2 — : e ML . . 408.0561
Buchst. k | Maszynisci podczas jazdy musza sprawdzi¢ | Die Triebfahrzeugfiihrer haben wéhrend der und
warunki hamowania pociagu i o wyniku Fahrt das Bremsverhalten des Zuges zu priifen 408.2561
powiadomié¢ dyzurnego ruchu. Jezeli und das Ergebnis dem Fahrdienstleiter zu Ab .hn 5
maszynisci zgtosili, ze juz nie wystepuje melden. Haben die Triebfahrzeugfiihrer Abzcz :

wydtuzenie drogi hamowania, nalezy
zaprzesta¢ powiadamiania nastepnych
pociagow.

festgestellt, dass keine Bremsverlangerungen
mehr auftreten, ist auf die Unterrichtung
weiterer Zlige zu verzichten.
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58. | Dolr-1 § | Unieruchomiony pociag na szlaku Liegengebliebener Zug auf der freien Do
58 ust. 3 Strecke 408.0571
pkt 2 lit. (..) (...) rozdz. 5
k)i 64, Jesli maszynista pojazdu dwutrakcyjnego Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer eines do 7 oraz
ust. 17,1 | moze kontynuowacjazde unieruchomionego | Mehrkraft-Tfz nach Wechsel der Traktionsart 408.2571
§ 70 ust. pociagu, to po zmianie rodzaju trakcji, musi die Fahrt seines Zuges fortsetzen konnte, rozdz. 5
6-13 poinformowac o tym dyzurnego ruchu. hat er den Fahrdienstleiter dariiber zu do7
Zulr-1§ informieren. Zu
58, Abs. (.. (... 408.0571
3 Pkt. 2 Abschn. 5
Buchst. k bis 7 und
und § 64 zZu
Abs. 17, 408.2571
und § 70 Abschn. 5
Abs. 6-13 bis 7
59. | Do § 64, Nieplanowe zatrzymanie pociagu na Halt aus unvorhergesehenem Anlass (z.B. | Do
ust17 odcinku eksploatowanym w ruchu Triebfahrzeugschaden auf der 408.0571
granicznym (np. uszkodzenie pojazdu Grenzbetriebsstrecke) 408.2571
Zu § 64 trakcyjnego) zu
(17) (1) Jezeli na odcinku eksploatowanym w (1) Wenn auf der Grenzbetriebsstrecke ein 408.0571
ruchu granicznym dojdzie do nieplanowego | Zug aus unvorhergesehenem Anlass, z.B. 408.2571
zatrzymania pociggu np. z powodu wegen eines schadhaften Fahrzeuges, halt,
uszkodzonego pojazdu trakcyjnego, hat der Triebfahrzeugfiihrer unverziiglich
maszynista musi zawiadomi¢ niezwtocznie | den Fahrdienstleiter zu verstandigent
dyzurnego ruchu. (2) Uber das unvorhergesehene Halten‘auf
(2) O nieplanowym zatrzymaniu pociggu der Strecke informieren sich-die FdI
dyzurni ruchu informujg sie wzajemnie. gegenseitig.
(3) Jezeli zatrzymany pociagg moze jecha¢ | (3) Wenn'ein Zug nach Halt aus
dalej, maszynista jest zobowigzany unvorhergesehenem Anlassweiterfahren
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tego kann, muss der Triebfahrzeugfiihrer den
posterunku, ktérego poinformowat o Fahrdienstleiter,dem.er das Halten mitgeteilt
zatrzymaniu. Maszynista moze jechac dalej | hat, von der beabsichtigten Weiterfahrt
tylko za zgoda dyzurnego ruchu verstandigen. Der Triebfahrzeugfiihrer darf
posterunku zapowiadawczego przylegtego | nur weiterfahren, wenn der Fahrdienstleiter
do szlaku, na ktérym pociag sie znajduje. der riickgelegenen Zugmeldestelle
(4)W przypadku, gdy nie mozna zugestimmthat.
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o'mozliwosci | (4) Kann‘die Verstandigung nicht
kontynuowania jazdy po nieplanowanym herbeigefiihrt werden, muss der
zatrzymaniu na szlaku, maszynista moze Triebfahrzeugfiihrer bis zur Stelle, wo die
prowadzi¢ pociag na'zasadach ,jazdy na Verstandigung herbeigefiihrt werden kann,
widocznos¢” do miejscay gdzie mozna auf Sicht fahren.
nawigzac tacznosé zdyzurnym ruchu. (5) Ist das schadhafte Triebfahrzeug nicht
(5) W przypadku uszkodzenia pojazdu fahrtiichtig, informiert der Fdl die zustandige
trakcyjnego, ktory.nie jest zdolny de.dalszej | Betriebsleitung iiber die Notwendigkeit der
jazdy, dyzurny ruchu informuje wtasciwego | Stellung eines Ersatztriebfahrzeuges.
dyspozytora o koniecznosci _ Die AuRenstelle des Centrums Zarzadzania
zadysponowania pojazdu trakcyjnego w Ruchem Kolejowym in Poznan entscheidet
celu'zwolnienia szlaku grahicznego. gemeinsam mit der Netzdisposition Berlin,
Ekspozytura Zarzadzania Ruchem von welcher Seite ein Ersatztriebfahrzeug an
Kolejowym w Poznaniu wraz z Centrum den schadhaften Zug zu senden ist, und in
Zarzadzania Ruchem w Berlinie wspdlnie | \e|cher Richtung die Grenzbetriebstrecke zu
ustalaja, z ktorej stacji oraz w ktdrym rAumen ist.
kierunku nalezy wysta¢ pojazd zastepczy w
celu zwolnienia szlaku granicznego.
60. Zabezpieczanie pojazdow na szlaku Sichern der Fahrzeuge auf der Strecke
Do/zu Ir- ﬁa zabezpleczen'le taporu pozostawionego Fiir das Sichern der auf der Strecke Do [zu
a szlaku odpowiadajg pracownicy ) . N .
1§69 przewoznikow. verbliebenen Fahrzeuge sind die Mitarbeiter | 408.2351
(), (®) Dane o profilu odcinka eksploatowanego w | der EVU verantwortlich.
§70 ruchu granicznym podane sa w rozdziale Die entsprechenden Streckenneigungen sind

5.13

im Abschnitt 5.1.3 angegeben.
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61.

Pozwolenie, predkosc¢ i warunki

Zustimmung, Geschwindigkeit und Do
Do Ir-1 § szczegolne przy cofaniu pociagu Besonderheiten beim Zuriicksetzen 408.0572
70ust.1- | () ) rozdz. 4-6
5 N . , " . . - Zu
Dla pociagdéw przekraczajacych granice Fiir grenziiberschreitende Ziige ist das 408.0572
Zulr-1 § | cofanie pociagu bez uzgodnienia zdyzurnym | Zuriicksetzen ohne Abstimmung mitdem Abschn 4-
70 Abs. | ruchu jest zabronione. Fahrdienstleiter verboten. 6
1-5 (..) (...) Do
Maszynista musi przy cofaniu tak regulowac | Der Triebfahrzeugfiihrer muss beim 408.2572
predkos¢, zeby w kazdej chwili zatrzymac Zurlcksetzen so langsam fahren, dass er rozdz. 2
pociag, ale nie moze przekroczy¢ 10 km/h. den Zug jederzeit anhalten kann. 10 km/h
diirfen dabei nicht iiberschritten werden. ?(J)S 2572
Maszynista musi zgtosi¢ dyzurnemu ruchu Der Triebfahrzeugfiihrer muss das Ende des Ab : hn. 2
zakonczenie cofania pociagu i zjechanie Zurlicksetzens und die Vollstandigkeit des schn.
pociggu w catosci. zuriickgesetzten Zuges dem Fahrdienstleiter
melden.

62. | Zulr-1§ Zadanie zatrzymania pociagu przy Nothaltauftrag geben bei drohender Do
65dAb56-9 grozacym niebezpieczenstwie Gefahr 408.0581
Ezd I§e- 1’ Przy grozacym niebezpieczenstwie, ktoremu | Bei drohender Gefahr, die durch Anhalten rozdz. 3
§ 2 Abs. mozna zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki von Ziigen abgewendet oder gemindert Zu
l4und § | Poprzez zatrzymanie pociagow, nalezy werden kann,ist der Nothaltauftrag nach den | 408.0581
15 Abs. 1 nadac sygnat alarmowy do zatrzymania wg Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers zu | Abschn. 3
pkt 1 und postanowien zarzadcy infrastruktury, ktorego | geben, dessen Infrastruktur befahren'wird.

% infrastruktura jest eksploatowana.
(..) (...)

63. | Dolr-1§ | Alarm [ Kolejowe pofaczenie alarmowe Notruf /| Alarmsignal Do
64ust.5 | REC 408.0581
oraz§ 69 | (1) Jesli terminal pojazdu kolejowego (1) Befindet sich das, Zugfunkgeratim Lc:;czlz. >
le-1§16 | znajduje sig w polskiej sieci GSM-R i polnischen GSM-R-Funk und ein ,Radio 408.2581
ust. 1 zostanie odebranie potaczenia alarmowego| Emergency Call“(Funknotruf) wird auf dem toz0lz. 3
pkt. 1litd | REC, maszynista musi natychmiast Endgerétdes Eisenbahnfahrzeuges 0zaz.
ipkt2lit | zatrzymaé swoj pojazdipoczekaénana I signalisiert, muss der Triebfahrzeugfithrer | ZU
eif informacje weryfikujgce przyczyne nadania | geify Fahrzeug sofort anhalten 408.0581
Zulr-1 § | Ppotaczenia REC. und gemeinsam mitdem Fdl die Ursache Abschn. 3
64 Abs. 5 | (2) Jesli terminal pojazdu kolejowego des ,Radio Emergency Call“ klaren. und zu
und zu § | znajduje sie w trybie GSM-R (D) i zostanie (2) Ist das Zugfunkgeritim GSM-R (D)-Netz [,’f\obiﬁthnSlB
69 odebranie potaczenia alarmowego REC, eingewahlt muss der Tf bei Eingang eines ’
Ir- 5a § maszynista musi natychmiast zmniejszy¢ .| Notrufes, die Geschwindigkeit seines Zuges
15 Abs. predkos¢ swojego pociagu do maksymalnie | sofort auf hchstens 40 km/h verringern.

10 40 km/h. Jesli po odebraniu potaczenia Folgt dem Notruf kein Nothaltauftrag oder
le-16§16 alarmowego REC-nie nastepuje polecenie | yeine Durchsage, muss er so lange auf Sicht
Abs. 1 zatrzymania awaryjnego lub inne zapOW|ed;, weiterfahren, bis sich aus der

pkt, 1 maszynista musi kontyn.uowaCJa}z"('ie zgodnie | anschlieRenden Meldung ergibt, dass er
Buchst d | 2 Zasadamijazdy na widocznosc" do czasu, | picht betroffen ist oder er die Ursache des
und pkt2 | 3% % kolejnego komunikatu.bedzie wynikac, | Notrufs mitdem Fdl geklarthat. Wenn sich in
Buchst. e | 2% Alarmrnie dotyczy jego pociagu lub on Fahrtrichtung Polen bis zur Grenze der

und f wyjasni z dyzurnym ruchu przyczyne Betriebsfiihrung aus der anschlieRenden

potaczenia alarmowego REC. Jesli w
kierunku jazdy do-Polski z kolejnego
komunikatu nie'wynika jednoznacznie, ze
jego pociag nie jest zagrozony lub nie udato
sie wyjasni¢ przyczyny potaczenia
alarmowego REC z dyzurnym ruchu, pociag
musi zosta¢ zatrzymany najp6zniej na
granicy prowadzenia ruchu.

Meldung nicht ergibt, dass er nicht betroffen
ist oder die Ursache des Notrufs mit dem FdI
nicht geklart werden konnte, istder Zug
spatestens an der Grenze der
Betriebsfiihrung anzuhalten.
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64. | DoIr-1 § | Dalsze postepowanie po poleceniu MaBnahmen nach Abgabe des Do
64 ust. 5 | zatrzymania w trybie alarmowym Nothaltauftrages 408.0581r
oraz § 69 | pruzyna pociagowa po porozumieniu sie z | Das Zugpersonal darf nach Verstindigung | 02dZ. 4
Zulr-1 § | dyzurnymi ruchu, poza udzieleniem pomocy | des Fahrdienstleiters auRRer bei Hilfeleistung | 9raZ
64 Abs.5 | ludziomi podjeciem srodkow w przypadku fir Menschen und MaRnahmen bei 408.2581
und zu § | zagrozenia bezpieczeristwa ruchu, moze Betriebsgefahr nur nach den Auftrigen des | fozdz. 4
69 postepowac tylko wg polecen wtasciwego zustiandigen Fahrdienstleiters handeln. Zu
dyzurnego ruchu. Fir die weiteren fahrdienstlichen 408.0581
W celu podjecia dalszych srodkéw wiasciwy | MaRBnahmen hat der zustandige Abschn. 4
dyzurny ruchu powinien wyda¢ niezbedne Fahrdienstleiter die erforderlichen Auftrage und zu
polecenia. zu erteilen. 408.2581
Abschn. 4
(...) (...)
77. Postanowienia dotyczace jazd Eesti!nr?uhn,ct;en fi,irf (;ie Durchfithrung von | pg 408 48
. manewrowych na stacjach zmian chifeh eI G C
c[))roa\;rlrl-9 systemu Y j Y Systemwechselbahnhéfen AU I
; ; 1) Auf den Systemwechselbahnhéfen der
Zu Ir-1 (1) Na stacjach zmiany systemu DB InfraGO | ; ;
S(l'JJWrie -9 | AG obowiazuja reguty ujety w instrukgji E(?glzféaGo AG gelten die Regeln der Ril
408.48. 48.
(2) Na stacji zmiany systemu PKP PLK S.A. | (2) Aufden Systemwechselbahnhofen der
obowiazuja postanowienia instrukgji Ir-1 oraz | PKP PLK S.A. gelten die Regeln det
instrukgji Ir-9. Eahrdlenstvorscptrllft Ir-1 und der
angiervorschrift Ir-9.
78. | Do -1 § 63 | Zabezpieczanie pojazdéw przed Festlegen von Fahrzeugen-im Bahnhof Do
ust. 28ilr9 | zbiegnieciem (na stacjach) Fiir das Sichern der Fahrzeuge'in den 408.4831
§l4 Za zabezpieczenie taboru Bahnhéfen.sind die Mitarbeiter.der EVU rozdz. 2
Zulr-1 § 63 pozostawionego na stacjach odpowiadaja | verantwortlich. Zu
Abs. 28 und | pracownicy przewoznikow. Die entsprechenden Neigungen der 408.4831
Ir9 8§14 Dane o profilu stacji podane sg w ust.5.2.4| Bahnhofe sind im Abschnitt 5.2 angegeben. | Abschn. 2
() (.)
80. | poIr-1 §12 Zgtoszenie zwolnienia toru Volistandige Riickkehr der Rangierfahrt
ust. 2 14, Ir- szlakowego po zakorczeniu melden D
9§15 ust.2 | manewrow Der Triebfahrzeugfiihrer oder der 4(())8 4841
Zul-1812 Maszynista (kierownik manewrdow) musi Rangierbegleiter teilt dem zustandigen d 4
A‘; r2 §d 4 zgtosi¢ wiasciwemu dyzurnemusruchu Weichenwarter (bei PKP PLK S.A auch rozaz.
| _95' ll;n (nastawniczemu) ukonczenie ' manewrow | Fahrdienstleiter) das Beenden des Zu
,&b §2 i powrdt sktadu manewrowego w catoéci«| Rangierens und die vollstindige Riickkehr | 408.4841
S zgodnie z przepisami\KPI prowadzacego | der Rangierfahrt nach dem Regelwerk des | Abschn. 4
ruch. betriebsfiihrende EIU mit.
81. | Do Ir-5a § 25 | NieprawidiowosSci przy przekraczaniu | ynpregelmiBigkeiten beim Uberfahren der
ust. 2 granicy do Polski- brak sieCiGSM-R | staatsgrenze nach Polen - kein GSM-
Zu Ir-52 § 25 W przypadku zblizania si¢ do posterunku | R-Netz
Abs. 2 nalezygatzpMac posqg przg Der Triebfahrzeugfiihrer hat trotz

pierwszym obstugiwanym
sygnalizatorem./Pociag nie moze
kontynuowac jazdy'nawet jesli na
syghalizaterze podany jest sygnat
zezwalajaey. Kentynuacja jazdy pociagu
mozliwa jesttylko po uzyskaniu
stosownegorzezwolenia od wtasciwego
dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu moze nastepnie wydac
rozkaz pisemny, w ktorym maszynista
zostanie polecony o skorzystanie z
analogowej sieci VHF. Kanaty radiowe s3
nadal uwzglednione w rozktadach jazdy.
Obowiazek wyposazenia pojazdéw
trakcyjnych w analogowa polska
radiotelefonie kolejowa nie zostat
zniesiony.

Fahrtstellung vor dem nachsten Hauptsignal
anzuhalten, den Fahrdienstleiter (iber
alternative Kommunikationsmoglichkeiten
davon zu verstandigen, dass kein GSM-R
genutzt werden kann.

Der Fahrdienstleiter kann daraufhin einen
Befehl erteilen, in welchem der Tf
aufgefordert wird, das analoge VHF-Netz zu
nutzen.

Die Funkkanale sind weiterhin in den
Fahrplanen enthalten.
Die Ausrustungspflicht der Tfz mit analogem

polnischem Zugfunk ist nicht aufgehoben
worden
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7.2. Specyfikacje techniczno-ruchowe 7.2. Betriebliche Vorgaben zur Transition
przetaczania

7.2.1.Przetaczanie systemow zabezpieczajacych 7.2.1. Transition der Zugsicherungssysteme
jazde pociagow

7.2.1.1. Uregulowania podczas zmiany systemu 7.2.1.1. Regeln fiir die Transition bei Umschaltung
bezpieczernstwa za pomoca balis Class B podczas der Zugbeeinflussung fahrend mit Class B-Balisen
jazdy oraz wjazd do obszaru ETCS L2 PKP PLK S.A. und Ubernahme in die ETCS L2 der PKP PLK S.A. *
(1) Ogdlne uregulowania (1) Allgemeine Regeln

Zmiana systemu bezpieczenstwa w pociggach Das Umschalten zwischen den

wyposazonych w urzadzenia techniczne, umozliwiajace Zugbeeinflussungssystemen fiir Ziige, die liber die
zmiane systemu z zastosowaniem balis Class B nastepuje technische Ausriistung zur Nutzung der Class B-

automatycznie podczas przejazdu nad grupg eurobalis Transition verfiigen, erfolgt automatisch mit dem
przedstawionych na schemacie lokalizacji balis. Passieren der Eurobalisengruppen, die im ,Lageplan
Balisen“ dargestellt sind.
(2) Schemat lokalizacji balis: (2) Lageplan Balisen:
InfraGO Transition/przetgczanie systemow ABP N
Frankfurt - Rzepin mit Balisen/balisami R zacBmttcons sici i

Fahrende Transition méglich flir Fahrzeuge mit Baseline 3 welche im Level NTC die Betriebsarten PZB und SHP besitzen.
Przetgczanie podczas jazdy mozliwie dla pojazdéw z wyposazeniem ETCS wzorca 3 poziom NTC z tryby pracy PZB i SHP.

Fahrende Transition mdglich fur Fahrzeuge mit Baseline 2 welche als STM die Systeme PZB und SHP verfligbar haben.
Przetaczanie podczas jazdy mozliwie dla pojazdoéw z wyposazeniem ETCS wzorca 2 z STMPZB i SHR

Mit Fahrzeugen ohne ETCS-Ausrlstung fihrt man die Transition im Stand im Bahnhof Oderbriicke durch.
W przypadku pojazdéw bez wyposazenia ETCS przelaczanie odbywa si¢ na postoju przed semaforami wyjazdowymi stacji Oderbriicke.
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Fahrende Transition moglich fur Fahrzeuge mit Baseline 3, welche im

0 Transition der Sicherheitssysteme - przetgczanie ,,ms,(.;ﬁ%’%-ﬁmwm,

Oderbriicke

NTC die PZB und SHP besitzen.

Przetgczanie podczas jazdy mozliwie dla pojazdéw z wyposazeniem ETCS wzorca 3 poziom NTC i tryb pracy SHP i PZB.

Fahrende Transition méglich flir Fahrzeuge mit Baseline 2, welche als

STM die Systeme PZB und SHP besitzen.

Przetaczanie podczas jazdy mozliwie dla pojazdéw z wyposazeniem ETCS wzorca 2 z STM PZB i SHP
Mit Fahrzeugen ohne ETCS-Ausrlistung bzw. fiir Tf ohne PZB-Kenntnis, flihrt man die Transition im Stand im Bahnhof Oderbriicke durch.
W przypadku pojazdéw bez wyposazenia ETCS lub dla maszynistéw nieposiadajgcych wiedzy na temat PZB, przelaczanie odbywa sig na postoju.
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Maszynista musi potwierdza¢ komunikat zapowiadania
zmiany tryb pracy w poziomie NTC w kabinie maszynisty
na balisy zapowiadawczej w km 3,942 (dla kierunku jazdy
Oderbriicke - Kunowice) lub w km 475,700 (dla kierunku
jazdy Kunowice - Oderbriicke).

Maszynista musi potwierdzi¢ komunikat "Zmiana'tryb pracy
w poziomie NTC" w kabinie maszynistysna.balisy wkm
477,871 (dla kierunku jazdy Oderbriicke - Kunowice)lub w
km 475,969 (dla kierunku jazdy Kunowice - Oderbriicke),
poniewaz w przeciwnym razie zostanie zainicjowane
wymuszone hamowanie stuzbowe:s

Ustepy (3) i (4) wskazuja, kiedy zmienne,narodowe danego
kraju wchodza w zycie.

(3) Kierunek jazdy Oderbriicke -"Kunowice
Pojazd prowadzacy pociag przejezdza w km 3,545 nad
balisg zapowiadajaca zmiane systemu bezpieczenstwa.

Pojazd prowadzacy pociag w km 3,815 przejezdza nad
druga balisa, ktora po potwierdzeniu przez maszyniste
powoduje zmiane systemu. [STM PZB przechodzi w stan
spoczynku,a STM SHP przechodzi ze stanu spoczynku w
stan aktywny (od tego momentu SHP jest aktywne)].

Zmienne narodowe dla Polski obowiazuja po przekroczeniu
balisy przetagczania na km 3,815.

W km 475,334 znajduja sie balisy do nawigzania sesji
komunikacyjnej do RBC Rzepin C_343.

SHP

1.IB-O-N-CS-P 23.03.2025

Eine Quittierung der Meldung zur
Umschaltungsankiindigung der Zugbeeinflussung auf dem
Fihrerstand'ist durch den Tf an der Ankiindigungsbalise in
km 3,942/fiir die Fahrtrichtung Oderbriicke - Kunowice),
bzw. in km 475,700 fiir die Fahrtrichtung Kunowice -
Oderbriicke) erforderlich.

Eine Quittierung der Meldung ,Umschaltung der
Zugbeeinflussung” auf dem Fiihrerstand ist durch den Tf
an der Transitionsbalise in km 477,871 (fiir die
Fahrtrichtung Oderbriicke - Kunowice), bzw. in km
475,969 (furr die Fahrtrichtung Kunowice - Oderbriicke)
erforderlich, weil sonst eine Zwangsbetriebsbremsung
eingeleitet wird.

Im Abs. (3) und (4) wird angegeben, ab wann die
nationalen Werte des jeweiligen Landes wirksam werden.

(3) Fahrtrichtung Oderbriicke - Kunowice

Das fiihrende das Fahrzeug passiert die Ank{indigungs-
Balise in km 3,545, die die Umschaltung der
Zugbeeinflussung auf das System SHP ankiindigt.
Anschlieend passiert das fiihrende Fahrzeug die
Transitions-Balise in km 3,815, die nach der Quittierung
durch den Tf das Umschalten der Zugbeeinflussung
veranlasst [der STM PZB geht in Stand-by und der STM
SHP geht von Stand-by in den aktiven Zustand (ab jetzt
ist die SHP aktiv)].

Die nationalen Werte Polens sind mit dem Uberfahren der
Transitions-Balise in km 3,815 wirksam.

In km 475,334 befinden sich die ETCS-L2-
Ankiindigungsbalisen fiir den RBC Rzepin C_343.
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(4) Kierunek jazdy Kunowice - Oderbriicke

Wyjazd z obszaru ETCS poziomu 2 zostanie zrealizowany
w km 472,751 (wskazniki W ETCS 9 ,Wyjazd z obszaru
ERTMS/ETCS poziomu 27), za rozjazdami r 303 /305 podg.
Kunowice. Jazda bedzie kontynuowana w poziomie NTC -
w trybie SHP.

Pojazd prowadzacy pociag przejezdza w km 475,700 nad
balisg zapowiadajaca zmiane systemu bezpieczenstwa.

Pojazd prowadzacy pociag w km 475,969 przejezdza nad
druga balisa, ktora po potwierdzeniu przez maszyniste
powoduje zmiane systemu. [STM SHP przechodzi w stan
spoczynku,a STM PZB przechodzi ze stanu spoczynku w
stan aktywny ( od tego momentu PZB jest aktywny)].

Zmienne narodowe dla Niemiec obowiazuja po
przekroczeniu balisy przetaczania na km 475,969.
Urzadzenia przytorowe PZB nalezy obstuzy¢ od granicy
prowadzenia ruchu w km 475,96 zgodnie z przepisami DB
483.0101.

(5) Kierunek Kunowice - Oderbriicke: Rezonatory
przytorowe SHP przed tarczami ostrzegawczymi i
semaforami wjazdowymi stacji Oderbriicke

W przypadku jazdy pociaggow bez PZB, tarcze
ostrzegawcze i semafory wjazdowe stacji Oderbriicke z
kierunku Kunowic sg wyposazone dodatkowo w urzadzenia
przytorowe SHP w km 476,586 oraz w km 477,609. Jest to
wymog systemowy PKP PLK S. A.

W przypadku jazdy pociggéw z aktywnym systemem PZB
(spowodowanym przejsciem klasy B sterowanym balisg
zgodnie z 7.2.1.1.(4)):

Obstuga urzadzen PZB na pojezdzie podczas przejazdu
nad wymienionymi powyzej elektromagnesami
przytorowymi SHP odbywa sie zgodnie z instrukejg DB
483.0101, rozdziat 7, ustep (2).

(4) Fahrtrichtung Kunowice - Oderbriicke

Der Ausstieg aus dem System ETCS-Level 2 wird im km
472,751 (Signal ,W ETCS 9%), nach den Weichen 303
bzw. 305 des Abzw. Kunowice realisiert. Die Weiterfahrt
erfolgt im Level NTC Betriebsart SHP.

Das fiihrende Fahrzeug passiert die Ankiindigungs-Balise
in km 475,700, die die Umschaltung der Zugbeeinflussung
ankiindigt.

Anschlielend passiert das fiihrende Fahrzeug die
Transitions-Balise in km 475,969, die nach der Quittierung
durch den Tf das Umschalten der Zugbeeinflussung
veranlasst [der STM SHP geht in Stand-by und der STM
PZB geht von Stand-by in den aktiven Zustand (ab jetzt ist
die PZB aktiv)].

Die nationalen Werte Deutschlands sind mit dem
Uberfahren der Transitions-Balise in Km 475,969 wirksam.
Die PZB-Streckeneinrichtung ist ab der Grenze der
Betriebsfiihrung km 475,96 nach den Regeln der DB -
Vorschrift 483.0101 zu bedienen.

(5) Fahrtrichtung Kunowice — Oderbriicke: SHP-
Magneten vor dem Evsig und-Esig des Bahnhof
Oderbriicke

Fir Fahrten ohne PZB bleiben'die Einfahrvorsignale und
Einfahrsignale des Bahnhof Qderbriicke aus Richtung
Kunowice unter streckenseitiger SHP-Ausriistung. Die
Systemanforderung der PKP PLK S.A besteht in der
Ausrustung mit standig wirksamen 1000 Hz SHP
Magneten im km 476,586 (200 m vor dem Evsig des Bf
Qderbriicke) sowiedm km 477,609 (200 m vor dem Esig
des Bf Qderbriicke).

Fir Zige 'mit wirksamem System PZB (hervorgerufen
durch die balisengesteuerte Class-B-Transition nach
7.2.1.1.(4)) gilt:

Die Bedienung der PZB-Fahrzeugeinrichtung bei der
Uberfahrt iiber die oben aufgefiihrten stindig wirksamen
1000-Hz- SHP - Streckenmagneten erfolgt nach Ril
483.0101 Abschnitt 7 Abs (2).

PLK

Rysunek: 7.2.1.1: Wskaznik SHP.do ozhaczania
elektromagnesow przytorowych. SHP dla jazdy z aktywnym
systemem pojazdowym PZB.

(6) Nieprawidtowosci przy automatycznym przetaczaniu
systemow podczas jazdy

Kierunek jazdy Niemcy-Polska - Automatyczna zmiana
poziomu NTC na tryb SHP nie nastapita:

Jesli ma zosta¢ wykonane przetaczanie systeméw podczas
jazdy, a pojazd trakcyjny nie odebrat polecen z balis w km
3,545 i 3,815, pocigg nalezy zatrzymac w odpowiednim
miejscu - najpozniej na podg. Kunowice - a przetaczenie z
PZB na SHP musi zosta¢ wykonane na postoju. Urzadzenie
pojazdowe PZB nalezy obstugiwac przy elektromagnesach
przytorowych SHP umieszczonych do odpowiedniego
miejsca zatrzymania zgodnie z Ril 483.0101 rozdziat 7

Ustep (2).

Bild: 7.2.1.1: SHP-Tafel zur Kenntlichmachung von SHP-
Streckenmagneten fiir die Fahrt mit fahrzeugseitig
aktivem System PZB.

(6) UnregelmaRigkeiten bei der fahrenden Transition

Fahrtrichtung Deutschland-Polen - Automatischer
Levelwechsel nach ETCS-Level NTC SHP hat nicht
stattgefunden:

Wenn eine fahrende Transition durchgefiihrt werden soll,
und das Triebfahrzeug die Kommandos der Balisen in km
3,545 und 3,815 nicht aufnahm, ist der Zug an einer
geeigneten Stelle - spatestens am Abzw. Kunowice -
anzuhalten und eine Umschaltung von PZB auf SHP im
Stillstand durchzuftihren. Die PZB-Fahrzeugeinrichtung ist
an den sich bis zum geeigneten Halteplatz befindlichen
SHP-Gleismagneten nach Ril 483.0101 Abschnitt 7 Abs
(2) zu bedienen.
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Kierunek jazdy Polska-Niemcy - Automatyczna zmiana
poziomu NTC na tryb PZB nie nastapita:

Jesli przetaczanie systeméw na PZB podczas jazdy nie
zostato automatycznie zrealizowane przed tarczami
ostrzegawczymi stacji Oderbriicke, predkos¢ pociggu musi
zosta¢ natychmiast zmniejszona do 50 km/h, a dyzurny
ruchu stacji Oderbriicke musi zosta¢ poinformowany, ze
pociag zostanie zatrzymany przed semaforem wyjazdowym
w kierunku stacji Frankfurt (Oder). Pocigg musi zatrzymac
sie przed semaforami wyjazdowymi stacji Oderbriicke
rowniez, jezeli semafor pokazuje sygnat zezwalajacy.
Systemy musza zostac przetaczone z SHP na PZB podczas
postoju. Fakt przetaczenia urzadzen SHP na PZB
maszynista pociagu zgtasza dyzurnemu ruchu w tym
przypadku stowami: ,Oderbriicke, Zug nr ............ PZB
eingeschaltet”

7.2.1.2. Przelaczenie urzadzen ABP na stacji
Oderbriicke podczas postoju

a) Przetaczenie urzadzen SHP na PZB na stacji
Oderbriicke podczas postoju

Dla przetaczenia systemu SHP na system PZB wymagane
jest zatrzymanie pociggu na stacji Oderbriicke. Post6j w
celu przetaczenia urzadzen SHP/PZB nalezy zamoéwi¢ we
wniosku na RJ.

Fakt przetaczenia urzadzen SHP na PZB maszynista
pociagu zgtasza dyzurnemu ruchu w nastepujacy mi
stowami: ,Oderbriicke, Zugnr ............ PZB eingeschaltet”.

Sygnat zezwalajacy na wyjazd pociggu w kierunku stagcji
Frankfurt (Oder) podany zostanie przez dyzurnego ruchu pe
otrzymaniu od maszynisty zgtoszenia, ze przetaczenie
zostato dokonane.

b) Przetaczenie urzadzen PZB na SHP na stacji
Oderbriicke w czasie postoju

Punktem przetaczenia urzadzenjeststacja Oderbriicke. Do
przetaczenia systemu PZB na SHP.wymagane jest
zatrzymanie pojazdu na stacji Oderbriicke. Postoj w celu
przetaczenia urzadzen PZB'na SHP nalezy, zamoéwi¢ we
wniosku na RJ.

Urzadzenie pojazdowe systemu PZB musipozostac
witaczone do czasu Udzielenia zezwolenia'na jazde pociggu
przez dyzurnego ruchu. Dopiero powudzieleniu zezwolenia
na jazde pociagu ze stacji, mozna przetaczy¢ system PZB
na SHP. W przypadku pojazdéw trakcyjnych, na ktorych nie
mozna wybrac¢ niezaleznie od siebie systemu zasilania z
pradem i systemu zabezpieczajacy jazdy (PZB/SHP),
przewoznik musi na wtasng odpowiedzialnos$¢ okresli¢
srodki odbiegajace od powyzszego.

Na pojazdach trakcyjnych przybytych z kierunku Polski i
powracajacych do Polski, nie wyjezdzajacych poza stacje
Oderbriicke, system SHP pozostaje stale aktywny.

Fakt przetaczenia urzadzen PZB na SHP maszynista
pociagu zgtasza dyzurnemu ruchu w nastepujacymi
stowami: ,Oderbriicke, Zug nr ....... SHP eingeschaltet”

Fahrtrichtung Polen-Deutschland - Automatischer
Levelwechsel nach ETCS-Level NTC PZB hat nicht
stattgefunden:

Wenn eine fahrende Transition zu PZB nicht vor den
Vorsignalen des Bahnhof Oderbriicke automatisch
realisiert wurde, ist die Fahrtgeschwindigkeit des Zuges
unverziiglich auf 50 km/h herabzusetzen, und der Fdl des
Bahnhofes Oderbriicke zu verstandigen, dass der Zug vor
dem Ausfahrsignal Oderbriicke (in Richtung Frankfurt
(Oder) zum Halten gebracht wird. Der Zug hat am
Ausfahrsignal Oderbriicke auch bei Fahrtstellung
anzuhalten und die Systeme sind im Stillstand von SHP
auf PZB umzuschalten. Die erfolgte Umstellung der
Zugsicherungseinrichtung von SHP auf PZB meldet der
Triebfahrzeugfiihrer an den Fahrdienstleiter Oderbriicke in
diesem Falle mit dem Wortlaut ,Oderbriicke, Zug-
Nr...PZB eingeschaltet®.

7.2.1.2. Stehende Transition der
Zugsicherungssysteme

a) Stehende Transition der SHP zu PZB im
Bahnhof Oderbriicke

Im Bahnhof Oderbriicke ist ein Halt'einzulegen, um die
Umschaltung,.vom SHP-zum PZB -
Zugbeeinflussungssystem auszufiihren, der vom EVU zu
bestellen ist.

Die erfolgte Umstellung der Zugsicherungseinrichtung von
SHPauf PZB/meldet der Triebfahrzeugfiihrer an den
Fahrdienstleiter Oderbriicke mit dem Wortlaut
,Oderbriicke, Zug-Nr...PZB eingeschaltet®.

Das Ausfahrsignal in Richtung Frankfurt (Oder) darf erst
nach Meldung des Triebfahrzeugfiihrers an den
Fahrdienstleiter Oderbriicke, dass die Umschaltung erfolgt
istpauf ,Fahrt® gestellt werden.

b) Stehende Transition von PZB nach SHP auf dem
Bahnhof Oderbriicke

Umschaltpunkt fiir die Zugbeeinflussungsanlagen von
PZB auf SHP ist der Bahnhof Oderbriicke. Dazu wird im
Bahnhof Oderbriicke ein Halt zur Transition eingelegt, der
vom EVU zu bestellen ist.

Die PZB - Fahrzeugeinrichtung muss so lange aktiv sein,
wie eine Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
nicht vorliegt. Erst mit Erteilen der Zustimmung zur Abfahrt
darf von PZB auf SHP umgeschaltet werden. Bei
Triebfahrzeugen, bei denen das Stromsystem und das
Zugsicherungssystem nicht unabhangig voneinander
ausgewahlt werden kénnen, sind vom EVU
eigenverantwortlich MaRnahmen zur Erreichung des
Schutzziels ,Verhindern einer unzulassigen Vorbeifahrt
am Halt zeigenden Ausfahrsignal in Richtung Polen®
festzulegen.

Bei Triebfahrzeugen aus Richtung Polen und wieder nach
Polen zuriickkehren, die nicht Giber den Bahnhof
Oderbriicke hinausfahren, bleibt das SHP-System standig
eingeschaltet.

Der Triebfahrzeugfiihrer muss nach Umschaltung auf
SHP dies vor Abfahrt des Zuges dem Fahrdienstleiter
Oderbriicke melden mit dem Wortlaut ,Oderbriicke, Zug-
Nr...SHP eingeschaltet®.
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7.2.1.3. Odstepstwa od reguty dla pociagow z
postojem na przystanku w Stubicach.

Przetaczenie systemu z PZB na SHP wzgl. SHP na PZB
pociagéw z planowanym postojem na przystanku w
Stubicach nastepuje podczas zatrzymania pociggéw na
przystanku osobowym w Stubicach.

Podczas mijania rezonatorow SHP na km 476,586 i km
477,609 stosuje sie odpowiednio zasady okreslone w pkt
7.2.1.1. ust. 5.

7.2.1.4. Wykonanie manualnego przefaczenia
podczas jazdy

Dla pociagoéw pozwalajace dokona¢ manualnego
przetaczenia systemow podczas jazdy obowiazujg
nastepujace postanowienia:

Pociagi z kierunku Niemiec do Polski musza przetaczyc
urzadzenia od PZB na SHP od granicy prowadzenia ruchu
- a przystankiem osobowym w Stubicach.

Pociagi z kierunku Polski do Niemiec muszg przetaczy¢
urzadzenia niezwtocznie po minieciu przystanku
osobowego Stubice, a przed tarczami ostrzegawczymi Vf
lub Vff stacji Oderbriicke. Fakt przetaczenia urzadzen SHP
na PZB maszynista pociagu zgtasza dyzurnemu ruchu
Oderbriicke w nastepujacymi stowami: ,Oderbriicke, Zug nr
PZB eingeschaltet”.

7.2.1.5. Eksploatacja pojazdow trakcyjnych
niewyposazonych w PZB

Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym,pojazdy
prowadzace pociggdw, jadace wytacznie do stacji zmiany
systemu Oderbriicke lub z powrotem, mogg, kursowac¢ bez
kontroli przez systemu ABP PZB 90 wiozumieniu § 3a
EBO, oile przejazd odbywa sie z wykorzystaniem systemu
zabezpieczenia pociggdéw SHP.

W takim przypadku maksymalna dozwolona predkosé
wynosi 50 km/h na odcinku zarzadzania przez DB InfraGO
AG.

Brak wyposazenia pojazdutw PZB i nizsza predkos¢
maksymalng nalezy podacC'przy zamawianiu trasy pociagu.

Obstuga urzadzeniaspoktadowego SHP w.przypadku
urzadzen torowych o czestotliwosei 1000 Hz odbywa sie
zgodnie z instrukcjg obstugi.danej serii pojazdow
trakcyjnych.

7.2.1.3. Abweichende Regelung fiir Ziige mit Halt
am Hp Stubice

Die Umschaltung von PZB auf SHP bzw. von SHP auf
PZB fur Ziige mit planmaRigem Halt am Hp Stubice erfolgt
wahrend des Haltens am Hp. Stubice.

Fir die Vorbeifahrt an den SHP-Magneten in km 476,586
und in km 477,609 gelten die Regeln des 7.2.1.1. Absatz
(5) sinngemaR.

7.2.1.4. Durchfithrung einer manuellen Transition
wahrend der Fahrt

Bei Zugfahrten, bei denen die Transition wahrend der
Fahrt manuell ausgefiihrt werden kann, sind nachfolgende
Regelungen vorgesehen:

Bei Zugfahrten aus Richtung Deutschland ist die
Umschaltung von PZB auf SHP-System ab der Grenze
der Betriebsfiihrung und vor Erreichen des Haltepunktes
Stubice vorzunehmen.

Bei Zugfahrten in Richtung/Deutschland ist die
Umschaltung von SHP aufidas PZB-System unmittelbar
nach Passieren des Haltepunkts Stubice und vor
Erreichen'der Einfahrvorsignale Vf oder Vff des Bahnhofs
Odetbricke vorzunehmen. Dem Fahrdienstleiter
Oderbriicke ist.das Umschalten mit dem Wortlaut
,Oderbriicke, Zug-Nr...PZB eingeschaltet® zu melden.

7.2.1.5. Einsatz von Triebfahrzeugen mit fehlender
PZB-Austiistung

Auf der Grenzbetriebsstrecke diirfen fiihrende Fahrzeuge,
welche nur bis zum Systemwechselbahnhof Oderbriicke
bzw. zuriick fahren im Sinne von § 3a EBO auch ohne
Zugbeeinflussung PZB 90 verkehren, wenn die Fahrt
unter Nutzung des Zugsicherungssystem SHP stattfindet.
In diesem Fall betragt im Bereich der Betriebsfiihrung
durch die DB InfraGO AG die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

Die fehlende Fahrzeugausriistung und die niedrigere
Hochstgeschwindigkeit sind bei der Trassenbestellung
anzugeben.

Die Bedienung der SHP-Fahrzeugeinrichtung an den
wirksamen 1000 Hz-Streckeneinrichtungen erfolgt nach
der Bedienungsanleitung der jeweiligen
Triebfahrzeugbaureihe.
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7.2.2. Przetaczanie radiotacznosci pociagowej

Przetaczenia urzadzen na niemiecka facznos¢ pociaggowa
GSM-R nalezy dokona¢ w odpowiednim czasie pomiedzy
wskaznikiem ,GSM-R - D ustawionym w km 476.200, a
granicg prowadzenia ruchu, tak aby maszynista byt
dostepny dla dyzurnego ruchu Oderbriicke od granicy
prowadzenia ruchu.

Przetaczenia urzadzen na polska tacznos¢ pociagowa
GSM-R nalezy dokona¢ przy wskazniku W33 ,GSM-R -
PL* ustawionym w km 477,9.

7.2.3. Przetaczanie systemow zasilania trakcji
elektrycznej

Miejsce zmiany systemow znajduje sie na stacji
Oderbriicke w podziale wzdtuznym sieci trakcyjnej w km
2,6 - 2,65 na kazdym z torow.

Przejazd przez miejsce separacji systeméw musi odbywac
sie przy opuszczonym pantografie. Miejsce jest
osygnalizowane wskaznikami El 3, El 4 oraz El 5.

Wskazniki El 3, El 4 i EI 5 ustawione na stacji zmiany
systemy Oderbriicke obowigzuja rowniez dla jazd
manewrowych.

odcinek graniczny/ Grenzbetriebsstreckenabschnitt DB InfraGO AG

7.2.2. Transition der Zugfunksysteme

Die Umschaltung in das deutsche GSM-R-Netz ist
zwischen der GSM-R Funknetztafel - aufgestellt in km
476,200 und der Betriebsfuihrungsgrenze vorzunehmen,
so dass der Tf fiir den Fdl Oderbriicke ab der
Betriebsfiihrungsgrenze erreichbar ist.

Die Umschaltung in das polnische GSM-R-Netz ist an der
GSM-R Funknetztafel W 33 - aufgestellt in km 477,9 -
vorzunehmen.

7.2.3. Transition der Oberleitungssysteme

Die Systemtrennstelle befindet sich im Bahnhof
Oderbriicke in der Langstrennung der Oberleitung, km 2,6
- km 2,65, auf jedem der Gleise.

Die Systemtrennstelle muss mit gesenktem
Stromabnehmer durchfahren werden..EL-Signale nach Ril
301 sind aufgestellt.

Die auf dem Systemwechselbahnhef Oderbriicke
aufgestellten Signale EL3, El 4 und EI 5 gelten auch fiir
Rangierfahrten:

_ odcinek graniczny / Grenzbetriebstreckenabschnitt PKP PLK 5.A.
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8.6. Urzadzenia sieciowe trakcji
elektrycznej
8.6.1. Opis urzadzen

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym jest
przystosowany do obstugi pociagéw przez elektryczne
pojazdy trakcyjne.

Odcinek zarzadzany przez PKP PLK S.A. jest
zelektryfikowany w sieci trakcyjnej polskiej konstrukcji o
napiecie 3000 V pradu statego.

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym nalezgce do
DB InfraGO AG pomiedzy granica utrzymania a
miejscem zmiany systemu usytuowanego w stacji
Oderbriicke jest zelektryfikowany w sie¢ trakcyjng - typu
Rel00 i zasilang pradem statym o napieciu 3000 V.
Odcinek Oderbriicke -od miejsca zmiany systemu- do
Frankfurtu (Oder) zelektryfikowany w sie¢ trakcyjng -
typu Rel00 i zasilang 15 000 V pradem zmiennym o
czestotliwosci 16,7- Hz.

Miejsce zmiany systemow znajduje sie na stacji
Oderbriicke w podziale wzdtuznym sieci trakcyjnej w km
2,6 - 2,65 na kazdym z toréw.

(...)

8.6.6. Bezpieczenstwo elektroenergetyczne

Pod siecig trakcyjng zabrania sie chodzenia po
dachach jak réwniez wysoko umieszczonych
czesciach pojazdow kolejowych i fadunkdw.

Prace na pojazdach kolejowych znajdujacych siesna
torach zelektryfikowanych moga by¢ wykonywane
tylko przy zachowaniu odstepu ochronnegos. 1,5.m od
czesci znajdujacych sie pod napieciem.

Warunkiem koniecznym do zachowania»wyzej
wymienionych odlegtosci ochronnych jest
poinstruowanie pracownikow (© zagrozeniach
zwiagzanych z siecig trakcyjng oraz/zapobieganie
wypadkom. W przypadku osob, ktore nievzostaty
poinstruowane w dziedzihie kolejowym wedtug DIN
VDE 0105-103, obowiazuje odlegtos¢iochronna 3,0
m.

Bezpieczenstwo elektroenergetyczne przy
przekroczeniu odstepu ochronnego od
elementéw sieci trakcyjnej

W poblizu dostepnych czesci sieci trakcyjnej i
zasilajacej nalezy zachowac odstep ochronny. Jezeli
ten odstep ochronny nie moze by¢ zachowany nalezy
tabor przestawi¢ na tor bez sieci trakcyjnej.

(...)

8.6. Oberleitungsanlagen fiir die
elektrische Traktion

8.6.1. Beschreibung der Anlagen

Die Grenzbetriebsstrecke ist fiir den Betrieb mit
elektrischen Triebfahrzeugen ausgeriistet.

Der Abschnitt der PKP PLK ist mit Oberleitung der PKP
PLK S.A. - polnischer Bauart (3-kV Gleichspannung)
elektrifiziert.

Der Abschnitt der DB InfraGO AG ist zwischen der
Instandhaltungsgrenze und der Systemtrennstelle im
Bahnhof Oderbriicke mit Oberleitung der Bauart Re 100
der DB AG elektrifiziert und wird mit 3-kV
Gleichspannung betrieben und der Abschnitt von der
Systemtrennstelle bis Frankfurt (Oder) Pbf ist mit
Oberleitung der DB AG - Bauart Re 100 elektrifiziert und
wird mit 15-kV 16,7-Hz Einphasen-wechselspannung
betrieben.

Die Systemtrennstelle befindet sich im Bahnhof
Oderbriicke in der Langstrennung der Oberleitung, km
2,6 - km 2,65, auf jedem Gleis.

(...)

8.6.6. SicherheitsmaRnahmen

Unter der Oberleitung diirfen Dacher sowie sonstige
hochgelegene“Teile der Fahrzeuge und das Ladegut
nicht betreten werden.

Arbeiten an auf3en liegenden Teilen der Fahrzeuge
diirfen”unter der Oberleitung nur durchgefiihrt werden,
wenn der Schutzabstand von 1,50 m zu unter Spannung
stehenden Teilen nicht unterschritten wird.
Voraussetzung fiir die Einhaltung des o.g.
Schutzabstandes ist, dass die Beschaftigten bzgl. der
Gefahren durch den Bahnbetrieb (hierzu zahlen auch
die Gefahren aus der Fahrleitung und
Riickstromfiihrung) und deren Abwendung an der
Arbeitsstelle bahntechnisch unterwiesen sind. Fiir nicht
nach DIN VDE 0105-103 bahntechnisch unterwiesene
Personen gilt ein Schutzabstand von 3,0 m zu unter
Spannung stehenden Teilen.

SicherungsmaBnahme beim Unterschreiten des
Schutzabstandes zur Oberleitung

Wird es erforderlich, den Schutzabstand zu

unterschreiten, sind die Wagen auszusetzen und in ein
Gleis ohne Oberleitung umzusetzen.

(...)

Wydanie zawierajace OPG+MPG//Gemeinsame Ausgabe AGV+0OGV FFo ; Aktualizacja//Aktualisierung Nr 6

50z 56

Obowiazuje od//Giiltig ab 13.12.2026
50 von 56



9. Postanowienia koncowe

9.1. Postanowienia ogélne

Uregulowania zostaty sporzadzone w dwoch
dwujezycznych egzemplarzach, w jezyku niemieckim i
polskim, przy czym oba teksty sa tak samo wazne.

DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz Cottbus i PKP
PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
otrzymuijg po jednym egzemplarzu Miejscowego
Porozumienia Granicznego w jezyku polskim i niemieckim.

(...)

9.3. Nadanie mocy prawnej

Aktualizacja nr 56 do ,Miejscowego porozumienia
granicznego miedzy DB InfraGO AG Region Ost, Betrieb
Netz Cottbus i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad
Linii Kolejowych we Zielonej Gorze dla odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym Rzepin - Frankfurt
(Oder)“ wchodzi w zycie dnia 13.12.2026 r.

+resté-OgodinegoPorozumienta—Granieznego—ztnia
i Iﬁ 2888. RS ARSI fsppaiaptaau.ua AL

Zielona GOra ......covevveeenennnnnns 2026 .

zafflr die
PKP PLK SA

9. Schlussbestimmungen

9.1. aligemeine Regelungen

Die Vereinbarung wird in zwei zweisprachigen
Urschriften in deutscher und polnischer Sprache
ausgefertigt. Beide Texte sind gleichermallen giiltig.

Die DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz Cottbus
und die PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w
Zielonej Gorze erhalten je eine Ausfertigung der
Vereinbarung in deutscher und in polnischer Sprache.

(...)

9.3. Inkraftsetzung
Die Aktualisierung Nr.56 der ,,Ortlichen
Grenzvereinbarung zwischen der DB InfraGO AG,
Region Ost, Betrieb Netz Cottbus und der PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych in Zielona
Gora fiir die Grenzbetriebsstrecke Frankfurt (Oder) -
Rzepin® tritt am 13.12.2026 in Kraft.
Die R i . - ot

. . t i
t iF12F2“|888 WESIEEIIIat .del' " eerl “a'! eIgE| den 96+ '

Cotthus,cu oot e s 2026

za/fiir die
DB InfraGO AG
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10. Zataczniki

10.1. Wzory drukow i okreslenia
uzupetniajace

Dwujezyczny rozkaz 1-9, dwujezyczny krajowy
rozkaz 21-95 i zalagcznik jezykowy do rozkazu
95.95

- dwujezyczne pisemne rozkazy 1-9 pl/d [Format A4,
druk dwustronny, (dla DB InfraGO AG jako druk
302.2000V01)] publikowany na stronie internetowe;j
DB InfraGO INB w wytycznych przepiséw ruchowo-
technicznych pod

10. Anhange

10.1. Vordrucke und erganzende
Bestimmungen

Zweisprachiger Befehl 1-9, Zweisprachiger
nationaler Befehl 21-95 und Wortlautbeiblatt zum
Auftrag 95.95

- zweisprachige schriftliche Befehle 1-9 d/pl [Format
A4, beidseitig bedruckt, (bei der DB InfraGO AG als
Vordruck 302.2000V01)] veroffentlicht in den INB
bei den Richtlinien des betrieblich-technischen
Regelwerks unter

www.dbinfrago.com/bt-rw

- dwujezyczne krajowe rozkazy 21-95 pl/d i
zatgcznik jezykowy do rozkazu 95.95 [Format A4,
druk dwustronny, (dla DB InfraGO AG jako druk
302.2000V02)] publikowany na stronie internetowe;j
DB InfraGO w wytycznych przepiséw ruchowo-
technicznych pod

- zweisprachige nationale Befehle 21-95 d/pl und
Wortlautbeiblatt zum Auftrag 95.95 [Format A4,
beidseitig bedruckt, (bei der DB InfraGO AG als
Vordruck 302.2000V02)] veréffentlicht in den INB
bei den Richtlinien des betrieblich=technischen
Regelwerks unter

www.dbinfrago.com/bt-rw
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http://www.dbinfrago.com/bt-rw
http://www.dbinfrago.com/bt-rw

10.1.1. Zweisprachige Befehle 1 — 9 d/pl

(Vorderseite)

10.1.1. Dwujezyczne Rozkazy 1-9 pl/d (strona

przednia)
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10.1.2. Zweisprachige nationale

10.1.2. Dwujezyczne Rozkazy 21 - 95 pl/d

(strona przednia)

Befehle 21 — 95 d/pl (Vorderseite)
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Zatacznik jezykowy do rozkazu 95.95 pl/d Wortlautbeiblatt zum Auftrag 95.95

(strona tylna)

d/pl (Ruckseite)
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